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1 Anlass und Aufgabenstellung
Das Landesamt fir StralRenbau und Verkehr, NL Plauen, plant derzeit den Ausbau der B 92 nérdlich
Adorf. Die B 92 wird baulich durch einen zusatzlichen Fahrstreifen erweitert.

Vom Ingenieurbiiro fur Akustik und Umweltschutz SACHS IAU Plauen wurde im Auftrage des Lan-
desamtes fiir Stral’enbau und Verkehr, NL Plauen, eine schalltechnische Untersuchung im Rahmen
des Feststellungsentwurfes erstellt. Die Untersuchungen sind auf der Grundlage der §§ 41 bis
43 BImSchG inklusive der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV) sowie der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLArmSchR97) durchzufiihren.

Die 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen. Eine An-
derung ist nach § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV wesentlich, wenn eine Stralke um einen oder mehrere
durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird.

Da im Rahmen der Ausbaumafnahme im Bereich der B 92 ein zuséatzlicher Fahrsteifen angelegt wird,
ist grundsétzlich von einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BiImSchV auszugehen.

Somit sind alle vom Ausbau der B 92 betroffenen und schitzenswerten Immissionsorte sowie alle
bebauten / unbebauten AuBenwohnbereiche gemaR den VLarmSchR 97 hinsichtlich Uberschreitung
der gesetzlich normierten Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV zu lberprtifen.

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchungen werden die fiir das Prognosejahr 2030 rechnerisch
ermittelten maRgeblichen Beurteilungspegel L tags / nachts, welche geman § 3 der 16. BImSchV zu be-
rechnen sind, zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten des § 2 der 16. BImSchV herangezo-
gen. Die Larmbetroffenheiten sind dem Grunde nach zu bestimmen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Immissionsgrenzwerte sind geeignete LarmschutzmaRnahmen zu diskutieren und festzulegen
sowie unter dem Aspekt der Abwagung von aktiven und passiven Larmschutzmaf3nahmen oder deren
Kombination zu dimensionieren. Dabei ist der Planungsgrundsatz, dass dem aktiven Larmschutz vor
dem passiven Larmschutz der Vorrang geman § 41 BImSchG eingeraumt werden muss, zu berlick-

sichtigen.

Der Erlduterungsbericht beinhaltet eine Kostenschatzung flir die Schallschutzmanahmen einschl.
der méglichen finanziellen Entschadigungen von AufRenwohnbereichen wegen verbleibender Beein-

trachtigungen durch den Verkehrslarm.

Die Verkehrsbelastungen wurden der verkehrsplanerischen Untersuchung ,B 92 Ausbau zwischen
Oelsnitz und Adorf* vom 30.10.2017, Verfasser PTV Transport Consult GmbH, entnommen. Dieses
Verkehrsgutachten bezieht sich auf den Prognosehorizont 2030 und enthélt die Verkehrsdaten flr die
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schalltechnische Untersuchung. Diese Werte mussten jedoch noch an die Anforderungen der

RLS-19 angepasst werden.

Die einzelnen Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen kénnen den Unterlagen 17.2 (Be-
rechnungsunterlagen fiir die Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen) und 17.3 (Berechnungs-
unterlagen fiir die flachenhafte Gerduschimmission als ISO-dB(A)-Karten) enthommen werden.

Die Vorgaben der 24. BImSchV zur Dimensionierung von passivem Schallschutz sind nicht Gegen-

stand dieser Untersuchung

2 Ortliche Gegebenheiten

Die vorhandenen Wohnhéauser sind 3-geschossig. Sie stehen als Einzelgebaude in lockerer Bebau-

ung.

Wahrend der Ortsbesichtigung konnten mehrere Flachen, die dem ,Wohnen im Freien" dienen (Bal-
kone, Terrassen Garten und Spielplatze) festgestellt werden. Zudem befindet sich in unmittélbarer
Néhe zur B 92 ein Wochenendhausgebiet.

Vorgérten und bepflanzte Flachen sind nach VLArmSchR 97 nicht als AuRenwohnbereich zu bewer-
ten. Eine Uberpriifung der verbleibenden Beeintrachtigungen durch den Verkehrslarm soll fiir Flachen
wie Balkone, Terrassen, Grillpladtze, Spielplatze, Sitzpldtze usw. durchgefiihrt werden.

Gelandetopografie

Das Untersuchungsgebiet hat eine hiigelige Gelédndetopografie mit stark ansteigendem Gelande in
Richtung Sudwest und abfallendem Gelande in Richtung Nordost. Die Geléndetopografie wurde in
den schalltechnischen Berechnungen auf der Grundlage der digital zur Verfiigung gesteliten Daten
der Ingenieurgemeinschaft WTU GmbH Plauen berlicksichtigt. Die Modellierung des Geléndes ist
erforderlich, um Zuschlage fir die Emissionspegel zu vergeben und die Schallausbreitung im Freien

korrekt abbilden zu kénnen.

Gebietseinstufung

Bebauungsplane, welche die Grundlage fiir die jeweiligen Gebietseinstufungen bilden, sind fiir das
Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die Gebietseinstufungen der zu untersuchenden Immission-
sorte wurden deshalb gemaR Erlass des SMWA vom 26.08.2004 vom Schallschutzgutachter auf
Grundlage der gesamten Umgebung der baulichen Anlage sowie der tatsachlichen, vor Ort einge-
schatzten Nutzungen abgestellt. Samtliche Wohnbebauungen und AuRenwohnbereiche im Untersu-
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chungsgebiet waren demnach als Aligemeines Wohngebiet (WA) zu berlicksichtigen. Diese Einstu-
fung entspricht auch der Festlegung des Ubersichtslageplanes der Ingenieurgemeinschaft WTU
GmbH Plauen. Eine diesbeziigliche Abstimmung mit der Gemeinde erfolgte seitens der WTU GmbH.

Gewerblich genutzte Gebaude (z. B. Bliro Klaranlage und Biiro StraRenmeisterei) wurden als Gewer-

begebiet (GE) eingestuft.

3 Rechtliche Grundlagen

3.1 Daten-Grundlage

Die fiir die schalltechnischen Untersuchungen erforderlichen Lage- und Hohenpléne sowie die digita-
len Planungsdaten mit Stand von November 2020 wurden von der Ingenieurgemeinschaft WTU

GmbH Plauen digital bereitgestelit.
Die H6hen der Wohnbebauungen, der jeweiligen Stockwerke sowie aller weiteren Bebauungen wur-

den vor Ort erfasst.

3.2 Gesetzeslage, Inmissionsgrenzwerte

BImSchG

,Die Planung fur den Neubau einer StralRe sowie fiir die Verlegung einer vorhandenen Stralle auf
langere Strecke ist grundsétzlich raumbedeutsam im Sinne des § 50 BImSchG. Hiernach ist eine Li-
nienfiihrung anzustreben, bei der schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieRlich oder (iberwie-
gend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich
vermieden werden. Schutzbediirftige Gebiete sind nach Mdéglichkeit so weit wie moéglich zu umfahren
oder durch andere planerische MaRnahmen zu schiitzen. Soweit andere 6ffentliche oder private Be-
lange nicht Gberwiegen, sind die planerischen Mdglichkeiten und ortlichen Verhaltnisse fiir eine 1arm-

mindernde Trassenfiihrung auszuschépfen.”

16. BiImSchV:
,Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (Stralen und Schienenwege).
Die Anderung ist wesentlich, wenn
- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder
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- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Hinweis: Die Gesamtbeurteilungspegel sind auf ganze dB(A) aufzurunden.

VLarmSchR 97:
.Die Richtlinien gelten fir bauliche MaRnahmen an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes

zum Schutz vor Verkehrslarm
- bei der Planung (Larmschutz durch Planung),
- beim Bau neuer StraRen oder bei der wesentlichen Anderung bestehender Stralen (Larm-

vorsorge),
- bei der nachtraglichen Minderung von Larmbelastungen an bestehenden StralRen (Larmsa-

nierung) sowie
- flr Entschadigungen wegen verbleibender Beeintrachtigungen.”

Das Bauvorhaben ,B 92 Ausbau nérdlich Adorf (Abschnitt 5.0)“ ist im Sinne der 16. BImSchV ein
Ausbau eines vorhandenen Verkehrsweges mit dem Ziel der Steigerung der verkehrlichen Leistungs-
fahigkeit. Da im Rahmen der BaumaRnahme ein zusétzlicher Fahrsteifen angelegt wird, ist grundsatz-
lich von einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV § 1 (2) Nr. 1 auszugehen.

Somit sind alle vom Ausbau der B 92 betroffenen und schiitzenswerten Immissionsorte sowie alle
bebauten / unbebauten AuRenwohnbereiche gemaR den VLarmSchR 97 hinsichtlich Uberschreitung
der gesetzlich normierten Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV zu uberpriifen.

Dabei mussen die Beurteilungspegel an jedem Immissionspunkt fiir den Planfall ermittelt und mit den
Immissionsgrenzwerten nach § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung verglichen werden. Den erfor-
derlichen schalltechnischen Berechnungen sind die fir das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsbe-

lastungen zugrunde zu legen.

In der 16. BImSchV sind die tabellarisch aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte angegeben, bei deren
Uberschreitung SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden:
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte Lérmvorsorge

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert | Inmissionsgrenzwert
tags [dB(A)] nachts [dB(A)]

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Alten- 57 47

heime

reine und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59* 49

siedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

* fiir Garten und Auenwohnbereiche im Wohngebiet gilt der Tag-Wert (nachts kein Anspruch)

3.3 LarmschutzmaBnahmen

Ist die Notwendigkeit von Schallschutzmafnahmen aufgrund der wesentlichen Anderung und paral-
leler Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nachgewiesen, wird vorrangig auf aktive Schall-
schutzmafRnahmen, d. h. MaRnahmen unmittelbar an der Emissionsquelle, orientiert. Zu den aktiven
Schallschutzmafnahmen zéahlen insbesondere:

e Ausnutzung topografischer Gegebenheiten (bereits bei der Stralenplanung)
e Larmminderende StrafRenoberflachen
e Schallabschirmende Bauwerke (Priifung nach landschaftsplanerischen, technischen und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten in folgender Reihenfolge)
- La&rmschutzwall
- Larmschutzwall mit aufgesetzter Wand
- Larmschutzwall mit Stitzmauer
- Steilwall
- Lé&rmschutzwand

Fir den Fall, dass die Kosten der SchallschutzmafRnahme unverhaltnismaRig zum angestrebten
Schutzzweck stehen, muss der Einsatz aktiver SchallschutzmaRBnahmen nach folgenden Gesichts-
punkten abgewogen werden.

e Anzahl der Betroffenen und Grad der Betroffenheit

e Kostenrelation zwischen aktiven und passiven SchallschutzmafRnahmen

e Schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer MalRnahme

e Landschaftsgestalterische und stadtebaulich-asthetische Gesichtspunkte
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Fir den Innenbereich (geschlossene Ortschaften, Kleinsiedlungsgebiete) sind fiir die Wahl der vorzu-
sehenden SchallschutzmalRnahmen die Anzahl der Betroffenen sowie die Hohe der jeweiligen Grenz-
wertiiberschreitung von Bedeutung. Bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir den Tag-Be-
reich im Innenbereich sind hauptséchlich aktive MaRnahmen vorzusehen. Werden nur straRennah in
Innenbereichen die Immissionsgrenzwerte flir die Nacht geringfligig Giberschritten, so ist der Aufwand
zu aktiven MaRRnahmen unverhaltnisméaRig hoch und es wird auf passive SchutzmalRnahmen orien-
tiert.

Als Faustregel gilt: Wenn die Kosten fiir eine aktive MaRnahme die Kosten fiir die sonst erfor-

derlichen passiven MaBnahmen um das 7- bis 10-fache (bersteigen, wird in der Regel zu-

gunsten passiver MalBnahmen entschieden (es sei denn, andere Belange liberwiegen bei der

Entscheidung).

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uberschritten und sind diese nicht durch aktive
SchallschutzmaRnahmen auf die Grenzwerte zu mindern bzw. kénnen aktive Malnahmen aus ande-
ren Griinden nicht realisiert werden, besteht entsprechend § 42 (2) BImSchG dem Grunde nach ein
Anspruch auf angemessene Entschadigung (Erstattung der Aufwendungen flir passiven Ldrm-
schutz). Vorbehaltlich der Ergebnisse einer detaillierten Priifung der Nutzung der betroffenen Rdume
und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AuRenbauteile werden in der spateren Aus-
fuhrungsplanung die Inhalte der 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes umgesetzt. Die Entschadigungen sind erst nach diesem Planungsstadium endgiltig und

rechtswirksam.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an AuRenwohnbereichen im Tag-Bereich besteht ein
Anspruch auf eine finanzielle Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen durch den Ver-
kehrslarm. Dies betrifft Fldchen fir den dauerhaften Aufenthalt von Personen, wie z. B. Balkone, Log-
gien und Terrassen sowie unbebaute AulRenwohnbereiche bzw. Kleingarten nach Bundes-Kleingar-

tengesetz.

4 Emissionspegel

Die Berechnungsgrundlage fur die schalltechnische Untersuchung ist mit § 3 der 16. BImSchV und
der ,Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" gegeben. Es wurde fiir den gesamten Bau-
abschnitt das Teilstlickverfahren angewendet. Grundsétzlich werden nur die zusatzlich durch den neu
gebauten oder wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten Immissionspegel im Rahmen der

jeweiligen BaumafRnahme bericksichtigt.
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Wesentliche Anderungen der RLS-19 im Vergleich zur RLS-90:

e Das Verfahren ,Lange gerade StralRe" ist nicht mehr in der Richtlinie enthalten.

e Die Fahrzeugflotte und die Emission der einzelnen Fahrzeuggruppen wurden aktualisiert.

e Der Schwerverkehr wird in 2 Fahrzeuggruppen aufgeteilt, Lkw1 (> 3,5 t Lkw ohne Anhénger, Bus),
Lkw2 (>3,5 t Lkw mit Anhanger, Sattelzug). Zusétzlich werden Motorrader separat erfasst (Emis-
sion wie Lkw2, bis 130 km/h, keine Berlicksichtigung der Deckschichtkorrektur).

e Der Schwerverkehr >3,5 t wird in Fallen ohne Geschwindigkeitsbeschréankungen aulerhalb ge-
schlossener Ortschaften mit 80 km/h und auf Autobahnen und KraftfahrstraBen mit baulich ge-
trennten Fahrstreifen mit 90 km/h angesetzt.

e Die Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstérke M und der Anteil der Fahrzeuggruppen Lkw1
und Lkw2 (p1 und p2) in Tabelle 2 wurden angepasst.

o Der Emissionspegel wird als langenbezogener A-bewerteter Schalleistungspegel angegeben.

¢ Die Position der Quelllinien (Emissionsbander) wurde angepasst. Bei bis zu zwei Fahrstreifen je
Fahrtrichtung liegen die Emissionsbander wie bisher in der Mitte des auenliegenden Fahrstrei-
fens. Bei drei und vier Fahrstreifen liegen sie nun Uber der Trennlinie der beiden &uReren Fahr-
streifen sowie bei fiinf oder mehr Fahrsteifen tber der Mitte des zweitduRersten Fahrstreifens.

¢ Die StraRendeckschichtkorrekturen wurden geéndert, auBerdem sind die Deckschichten teilweise
nur fir bestimmte Geschwindigkeitsbereiche definiert.

¢ Beim Steigungszuschlag (Langsneigungskorrektur) wird zwischen Steigung und Gefélle unter-
schieden, auerdem gelten unterschiedliche Formeln fiir Pkw, Lkw1 und Lkw2. Steigung / Gefélle
wird auf 12 % begrenzt.

e Der Zuschlag fur Lichtsignalanlagen und neu Kreisverkehre ist nun eine emissionsseitige Korrektur
auf einer Lange von 120 m vor und nach dem Knotenpunkt.

o Bei der Anwendung der RLS-19 sind Reflexionen der ersten und zweiten Ordnung zu beriicksicht-
gen. Entsprechend wurde die Formel flr den Mehrfachreflexionszuschlag geéndert.

¢ Der Immissionsort ist 5 cm vor der Fassade in Hohe der Geschossdecke zu setzen.

o Gebaudefassaden und reflektierende Larmschutzwénde sind in 3 Reflexionsklassen unterteilt (0,5

dB, 3 dB und 5 dB). Davon abweichende Werte sind nicht zulassig.
(entnommen aus dem Update-Schreiben SOUNDPLAN vom 08.04.2021)

4.1 Verkehrsdaten

Grundlage fur die Ermittlung der Gerduschemissionen bilden die Verkehrsbelastungen im Prognose-
jahr 2030. Die Verkehrsbelastungen wurden der von der PTV Transport Consult GmbH erstellten ver-
kehrsplanerischen Untersuchung zum Bauvorhaben ,B 92 Ausbau zwischen Oelsnitz und Adorf* mit
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Datum vom 30.10.2017 entnommen. Dieses Verkehrsgutachten bezieht sich auf den Prognosehori-
zont 2030 und gibt in der Anlage 4.5 - Teil Siid die schalltechnischen Verkehrsdaten fiir den Strecken-
abschnitt der BaumaRnahme an. Diese Werte mussten noch an die Anforderungen der RLS-19 an-

gepasst werden.

Die maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken Mr,g und My, Wurden nach den Umrechnungsfak-

toren nach RLS-19 Tabelle 2 fir BundesstralRen ermittelt.

My, =DTV *0,0575
Myacnt = DTV *0,0100

Entsprechend RLS-19 ist der in Tabelle 2 angegebene mafgebliche Lkw-Anteil p1 und p2 (3,5 t
zuldssiges Gesamtgewicht) anzuwenden, wenn es keine geeigneten projektbezogenen Untersu-
chungsergebnisse gibt. Die 0.g. Verkehrsuntersuchung lasst keine Umrechnung des Lkw-Anteils
> 2,9 t nach RLS-90 in die nach RLS-19 erforderlichen Schwerlastanteile p1 und p2 zu. Es wurden
daher die LKW-Anteile nach RLS-19 fir Bundesstralen zugrunde gelegt:

tags: P1=3% P2=7%
nachts: p1=7% pP2=13%

Tabelle 2: Verkehrsmengen und Lkw-Anteile fiir den Prognosezustand 2030

StralRenabschnitt Verkehrsdaten

I:)TVMo-So MTag MNacht P 1 Tag p2Tag p1 Nacht p2Nacht
Kiz/24h Kiz/h Kfz/h % % % %

B 92, KP 1, Querschnitt 3, 8500 | 4887 | 850 2 d 7 13

Richtung Adorf

4.2  Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Die BaumaRnahme befindet sich auRerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Damit ergeben sich fol-
gende zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten:
100 km/h fur Pkw und Motorrader
80 km/h fur Lkw1 und Lkw2
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4.3  StraBendeckschichtkorrektur
Als Fahrbahnoberflache wurde fiir die gesamte Baumafinahme folgender in der RLS-19 Pkt. 3.3.5
Tabelle 4a angegebene Strallendeckschichttyp (SDT) berticksichtigt:
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit
Abstreumaterial der Lieferkornung 1/3

Der Ausbau der B 92 erfolgt auRRerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Damit ergeben sich folgende
Straendeckschichtkorrekturen durch die StraRenoberfliche Dsp spr ¢ hach RLS-19.

Pkw Dsp,sotfFzc = -1,9 dB(A)
Motorrader Dspsprrc = 0,0 dB(A)
Lkw1 Dsp,sorfze = -2,1 dB(A)
Lkw2 Dspsorrze = -2,1 dB(A)

4.4 Lingsneigungskorrektur

Die Langsneigungskorrektur unterscheidet zwischen Steigung und Gefélle, auRerdem gelten unter-
schiedliche Formeln fiir Pkw, Lkw1 und Lkw2. Steigung bzw. Gefélle ist auf 12 % begrenzt, so dass
keine unbegrenzten Zuschlédge wie bei der RLS-90 vorkommen kénnen.

Bei Stralen mit zwei Emissionsbéndern wird der Verkehr aufgeteilt, so dass fiir die Ladngsneigungs-
korrektur jeweils 50 % des Verkehrs nach den Formeln fiir Steigung bzw. Gefélle bei der Berechnung

des Emissionspegels beriicksichtigt werden.

Der Verlauf der B 92 weist im Untersuchungsgebiet unterschiedliche Steigungen/Gefélle auf. Die
Langsneigungskorrektur wurde geman Pkt. 3.3.6, Formeln 7a bis 7c, der RLS-19 auf der Grundlage
der digitalen Héhendaten software-intern entsprechend beriicksichtigt. Die groRte Steigungen/Gefalle
betragt:

Bau-km 0+021,281 bis Bau-km 0+349,659 6,5 %

4.5 Mehrfachreflexionszuschlag

Gegeniber der RLS-90 wurde der Mehrfachreflexionszuschlag etwa halbiert, da die RLS-19 bei der
Berechnung nun auch die 2. Reflexionsordnung bericksichtigt.

Mehrfachreflexionen dirfen nur angesetzt werden, wenn der Winkel der gegeniiberliegenden Ge-
béude / reflektierenden Stitzmauern und Larmschutzwéanden < 5° zur StraBenachse ist. Der Liicken-
anteil ist entfallen. AuRerdem wurde der Abstand der reflektierenden Flachen, bis zu dem ein Mehr-
fachreflexionszuschlag vergeben wird, auf 100 m erhdht (RLS-90 50 m).
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Der Mehrfachreflexionszuschlag wird durch das Berechnungsprogramm SOUNDPLAN 8.2 richtlinien-
konform nach RLS-19 Pkt. 3.3.8 Formel 9 beriicksichtigt.

Reflexionsverlust:
Nach Vorgabe der Tabelle 8 der RLS-19 betragt der Reflexionsverlust fiir Gebaudefassaden und re-
flektierende Larmschutzwande 0,5 dB, fiir reflexionsmindernde Larmschutzwénde 3 dB und fir stark

reflexionsmindernde Larmschutzwande 5 dB.

4.6 Modellierung einer Strafe

Bei Strafen wird fiir jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Stralle
durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stiindliche Verkehrsstarke M der StralRe je zur Haélfte
verteilt wird. Die Position der Quelllinien héngt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab.
Steht fiir eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfiigung, so liegt die Quelllinie Gber der Mitte
dieses Fahrstreifens. Stehen zwei Fahrstreifen fur eine Fahrtrichtung zur Verfligung, liegt die Quellli-
nie uber der Mitte des &duReren Fahrstreifens, bei drei oder vier Fahrstreifen iber der Trennlinie zwi-
schen den beiden &uRersten Fahrstreifen und bei funf oder mehr Fahrstreifen Gber der Mitte des

zweitduRersten Fahrstreifens.

4.7 Liangenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie

Der langenbezogene Schallleistungspegel einer Quelllinie wird berechnet nach Pkt. 3.3.2, Formel 4
der RLS-19. Der in der RLS-90 verwendete Mittelungspegel L,m,E im Abstand von 25 m und der
langenbezogene Schallleistungspegel sind nicht direkt vergleichbar.

Dazu wurde zunéchst der Schallleistungspegel sowie der Grundwert des Schallleistungspegels eines
Fahrzeuges nach RLS-19 Pkt. 3.3.3 Formel 5 und Pkt. 3.3.4 Formel 6 sowie Tabelle 3 softwareintern
ermittelt.

Die zugrunde gelegten Verkehrsdaten und sich daraus ergebenden langenbezogenen Schallleis-
tungspegel kénnen der nachfolgenden Tabelle 2 sowie detailliert der Anlage 1 enthommen werden.

Tabelle 3: Verkehrsdaten und ldngenbezogener Schallleistungspegel

Streckenabschnitt DTV M M p1 p2 p1 p2 L'w L'w
tags | nachts | tags tags | nachts | nachts | tags | nachts

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | in% in % in % in% | dB(A) | dB(A)
8.500 | 488,7 85,0 3 7 7 13 85,8 79,1

B92,KP1,Q 3,
Richtung Adorf

Alle modellierten Einzelabschnitte sind den Tabellen ,Emissionspegel” der Anlage 1 zu entnehmen.
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5 Berechnungen der Beurteilungspegel

Durch den Anbau des zuséatzlichen Fahrstreifens wird deutlich in die bauliche Substanz und in die
Funktion des vorhandenen Verkehrsweges eingegriffen. Dieser erhebliche bauliche Eingriff fiihrt ge-
manR §§ 41 bis 43 Bundes-Immissionsschutzgesetz in Verbindung mit § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu einer wesentlichen Anderung des

vorhandenen Verkehrsweges.

Somit sind alle von der BaumaRnahme betroffenen und schiitzenswerten Immissionsorte und Auen-
wohnbereiche gemaR den VLa&rmSchR 97 hinsichtlich Uberschreitung der gesetzlich normierten Im-
missionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV zu tberpriifen.

Dabei miissen die Beurteilungspegel an jedem Immissionspunkt fiir den Planfall ermittelt und mit den
Immissionsgrenzwerten nach § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung verglichen werden. Den erfor-
derlichen schalltechnischen Berechnungen sind die fiir das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsbe-

lastungen zugrunde zu legen.

Die Beurteilungspegel wurden mit einer Ausbreitungsrechnung auf der Grundlage des in der RLS-19
zur Verfiigung gestellten Algorithmus berechnet. Dabei wurden gemaR RLS-19 Pkt. 3.2 die Formel 1
und 2 softwareintern angesetzt.

Es wurde fur den gesamten Bauabschnitt das Teilstlickverfahren angewendet. Grundséatzlich werden
nur die zuséatzlich durch den neu gebauten oder wesentlich geédnderten Verkehrsweg verursachten

Immissionspegel im Rahmen der jeweiligen Baumafnahme berlicksichtigt.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel erfolgten mit der kommerziellen Software SOUNDPLAN 8.2
(Update vom 22.11.2021) fiir den Beurteilungszeitraum tags (06-22 Uhr) und nachts (22-06 Uhr). Da-
flr wurden die digital Gibergebenen Daten aufbereitet und unter Berlicksichtigung der fiir die Berech-
nungen notwendigen Eingangsdaten ein dreidimensionales schalltechnisches Modell simuliert. Der
Berechnung wurden die unter Pkt. 4 aufgefliihrten Emissionsparameter zugrunde gelegt. Es wurde
gemal RLS-19 mit 2-fach-Reflektionen an sdmtlichen Gebauden gerechnet. Die Geldndetopografie
wurde in den schalltechnischen Berechnungen auf der Grundlage der digital zur Verfligung gestellten
Daten des Planungsbiiros sowie des Staatsbetriebs Geobasisinformation und Vermessung Sachsen
berlicksichtigt. Nach den Vorgaben der RLS-19 werden softwareintern zur Berechnung der Schal-
lausbreitung der Pkt. 3.5.1 Formel 11 (Dadmpfung bei der Schallausbreitung), Pkt. 3.5.2 Formel 12
(Pegelminderung durch geometrische Divergenz), Pkt. 3.5.3 Formel 13 (Pegelminderung durch Luft-
dampfung), 3.5.4 Formel 14 (Pegelminderung durch Bodendampfung) und Pkt. 3.5.5 Formel 15 (Pe-
gelminderung durch Abschirmung) berlicksichtigt.
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Lage der Immissionspunkte:

Die Untersuchungen erfolgten fiir alle in der Nachbarschaft der BaumaRRnahme befindlichen schutz-
wirdigen Wohnbebauungen und AuBenwohnbereiche. Fiir jedes Berechnungsprofil (Gebaudeseite
oder Fassadenteilflache) wurde fur jede Situation separat die Immissionspegel an den jeweiligen Ge-
schossen berechnet, wobei pro Geschoss ein repréasentativer Immissionspunkt modelliert wurde. Die
Geschosshdhen wurden bei den Wohngebauden mit 2,80 m berlicksichtigt, das Erdgeschoss in einer
Héhe von 2,4 m. Die Immissionsorte befinden sich laut Vorgabe der RLS-19 0,05 m vor der Fassade
in Hohe der Geschossdecke. Die AuRenwohnbereiche (Gérten, Grillplatze, Spielpldtze an Wohnbe-
bauungen oder Balkone) wurden jeweils im Mittelpunkt der genutzten Flachen in 2,0 Meter Héhe be-

rechnet.

Modellierung der StralRe:
Fir die Modellbildung wurde die B 92 durch 2 Linienschallquellen abgebildet und dabei die Verkehrs-

starken gleichmaRig auf die beiden duReren Fahrstreifenmitten aufgeteilt, welche in 0,5 m Hohe iiber
den Mitten der beiden dueren Fahrstreifen anzusetzen sind. Fiir diese Fahrstreifen wurden die Mit-
telungspegel getrennt berechnet und energetisch zum gesamten Mittelungspegel zusammengefasst.

Die Berechnungsergebnisse fir die Beurteilungspegel, prognostiziert fiir das Jahr 2030, sind in der
Unterlage 17.1.2 enthalten. Die Rasterldrmkarten (ISO-dB(A)-Karten) tags und nachts sind in der Un-
terlage 17.1.3 enthalten. Die Immissionspegel wurden dabei in einer relativen Hohe von 2,0 m be-

rechnet. Die RastergréfRe betrug 2 x 2 m.

6 Ermittlung der Betroffenheiten — Prognose ohne Schallschutz
Der Anspruch auf passiven Larmschutz ist in der straBenrechtlichen Fachplanung dem Grunde nach

festzulegen.

Die Betroffenheiten ergeben sich unter Zugrundelegung des fiir das Jahr 2030 prognostizierten Ver-
kehrsaufkommens. Liegt nach der Schall-Immissionsberechnung eine Uberschreitung der maRgebli-
chen Immissionsgrenzwerte vor, sind dem Grunde nach die Anspruchsvoraussetzungen fiir Schall-
schutz gegeben. Wie bereits erlautert, ist grundsétzlich von einer wesentlichen Anderung im Sinne
der 16. BImSchV § 1 (2) Nr. 1 auszugehen, da im Rahmen der BaumaRnahme auf einem Uberwie-
genden Abschnitt der B 92 ein zusétzlicher Fahrsteifen geschaffen wird.
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Die Betroffenheiten sind den Ergebnistabellen in Unterlagen 17.2 zu entnehmen. Danach werden an
folgenden Geb&uden die Grenzwerte der 16. BImSchV (iberschritten.

Tabelle 3: Betroffenheiten "dem Grunde nach"

Berech- | Adresse Gebaude- | Geschoss | Beurteilungspegel Anspruch auf
nungs- seite Larmschutz
profil tags nachts tags nachts
50 Oelsnitzer Stralle 53 0] EG 551 48,5 nein nein
1.0G 57,2 50,5 nein ja
2.0G 58,5 51,9 nein ja
3.0G 59,4 52,8 ja ja
51 Oelsnitzer Strafle 53 0] EG 57,6 50,9 nein ja
1.0G 59,4 52,8 ja ja
2.0G 60,6 54,0 ja ja
3.0G 61,4 54,8 ja ja
52 Oelsnitzer StrafRe 53 o) EG 56,5 49,8 nein ja
1.0G 58,4 51,8 nein ja
2.0G 59,8 53,2 ja ja
3.0G 60,7 54,0 ja ja
56 Oelsnitzer Strale 53 N EG 56,8 50,2 nein ja
1.0G 59,0 52,4 nein ja
2.0G 60,2 53,6 ja ja
3.0G 61,2 54,6 ja ja
57 Oelsnitzer Strale 53 N EG 54,3 47,7 nein nein
1.0G 56,4 49,7 nein ja
2.0G 57,5 50,9 nein ja
3.0G 58,6 51,9 nein ja
59 | Oelsnitzer Strafe 61 SO EG 63,0 56,4 ja ja
1.0G 65,2 58,6 ja ja
2.0G 65,2 58,6 ja ja
60 Qelsnitzer Stralle 61 NO EG 69,1 62,4 ja ja
1.0G 69,2 62,6 ja ja
2.0G 69,0 62,3 ja ja
61 Oelsnitzer Stralle 61 NW EG 65,1 58,5 ja ja
1.0G 65,5 58,9 ja ja
2.0G 65,5 58,8 ja ja
63 Oelsnitzer Stralle 63 NO EG 63,6 56,9 ja ja
1.0G 65,1 58,5 ja ja
2.0G 65,7 59,1 ja ja
64 Oelsnitzer Stralle 63 NW EG 59,6 52,9 ja ja
1.0G 61,2 54,6 ja ja
2.0G 62,0 55,4 ja ja
66 Oelsnitzer Stralle 63 SO EG 60,0 53,3 ja ja
1.0G 61,1 54,4 ja ja
2.0G 61,9 55,2 ja ja
67 Oelsnitzer Stralle 63 NW EG 62,4 55,8 ja ja
1.0G 63,9 57,3 ja ja
2.0G 64,6 58,0 ja ja
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An drei 3 schutzwiirdigen Geb&uden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (iberschrit-
ten. Zudem werden an den Immissionsorten 10 12 bis 29 (Gartenanlage mit Erholungsfunktion nach
BauNVO) sowie an den AuRenwohnbereichen 10 10-12, 10 62 und 10 68 die Immissionsgrenzwerte

im Tagzeitraum um bis zu 6,7 dB(A) Uiberschritten.

7 Abwéaqung der Art der Schallschutzmafnahmen

Prinzipiell hat gemaR Bundesimmissionsschutzgesetz der aktive Schallschutz normierten Vorrang vor

dem passiven Schallschutz.

Die B 92 befindet sich auRerhalb einer Ortschaft. Unmittelbar an der BundesstraRe befindet sich eine
Vielzahl zur Erholung dienende Parzellen. Zudem sind 3 betroffene Wohngebé&ude in lockerer Bebau-

ung vorhanden.

Eine Errichtung von aktiven Schallschutzmafnahmen direkt an der B 92 ist im Bereich der Gebaude
Oelsnitzer StralRe 61 und 63 aufgrund der topografischen Gegebenheiten schwierig, da unmittelbar
sldlich der StralRe das Geldnde steil nach oben ansteigt und sich die Gebaude weit oberhalb der
Strale befinden. Eine Schallschutzwand musste daher eine sehr groRe Héhe haben, um fiir die ober-
halb liegenden Geb&aude Wirkung zu zeigen. Durch Realisierung von Zuwegungen zu den Wohnge-
b&auden unmittelbar gegeniiber dem Gebaude Nr. 63 misste die Larmschutzwand zudem unterbro-
chen werden, wodurch Larmtrichter (,Tunnel-Knall-Effekte”) entstehen.

Flr das Gebaude Oelsnitzer Stralle 53 wird angemerkt, dass es sich hier um ein einzeln stehendes
Gebéude handelt. Eine Uberschreitung der Grenzwerte fiir Allgemeine Wohngebiete liegt tags mit
max. 2,4 dB(A) und nachts mit max. 5,8 dB(A) vor und ist damit sehr gut mit passiven Mahahmen
zu beherrschen. Eine Larmschutzwand fiir ein einzeln stehendes Gebaude mit relativ geringer Grenz-
wertliberschreitung erscheint unverhaltnismagig.

Die Uberschreitungen des Grenzwertes von tags 59 dB(A) betragen in der Gartenanlage bis zu
5,6 dB(A). Fur einen Schutz der Gartenanlage wére eine sehr lange Schallschutzwand (ca. 200 m)
mit einer groRen Hdhe erforderlich, da sich die Gartenparzellen deutlich oberhalb der Bundesstrafie

befinden.

Daher wird vom normierten Vorrang des aktiven vor dem passiven Schallschutz gemaR § 41 Bim-
SchG abgewichen. Es wird auf passiven Larmschutz nach den Grundsétzen der 24. BImSchV orien-
tiert. Dieser passive Larmschutz wird in einem spéateren Verfahren prazisiert.
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8 Kostenschitzung fiir passive Schallschutzmafnahmen

Die Betroffenheiten sind der Tabelle 3 zu entnehmen. Zudem werden an allen untersuchten Aufien-
wohnbereichen der Gartenanlage (10 13 — 10 29) sowie an 5 weiteren AuRenwohnbereichen (10 10-
12, 10 62 und 10 68) die Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum um bis zu 5,0 dB(A) {iberschritten.

Schallschutzfenster und Lufter

Grundlage fir die Kostenschéatzung bildet gemaR der Empfehlung des séchsischen Staatsministeri-
ums flr Wirtschaft und Arbeit vom 17.05.1994 die ermittelte Anzahl der einzubauenden Fenster und
Lifter, wobei ein Lifter pro Stockwerk vorgesehen werden soll. Nach der Statistik des Larmschutzes
an Bundesfernstra3en 2016, erstellt vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Bonn, werden pro m? Fenster 592,- Euro und pro Liifter 596,- Euro zum Ansatz gebracht (Brutto-
Durchschnittspreis 2016).

Die Anzahl der vorzusehenden Fenster wurde vor Ort, so weit moglich, erfasst bzw. bei verdeckten
Gebauden abgeschatzt. Die FenstergroRe wurde fiir alle Fenster pauschal mit 1,5 m? angenommen.
Damit ergibt sich ein Fensterpreis von 888,- Euro, der als Grundlage fiir die Kostenschatzung dient.

Insgesamt sind in den betroffenen Geschossen etwa 52 Fenster vorhanden, die gegebenenfalls ver-
bessert werden missen. Zudem sind noch maximal 34 Liifter vorzusehen.

Mit dem o.g. Ansatz sind bei 52 Fenstern je 888,- Euro und 34 Lfter je 596,- Euro maximale Kosten
fur passive SchallschutzmaRnahmen in Héhe von ca. 66.440,- Euro (brutto) zu erwarten.

Hinweis: Lufter werden nur erstattet, wenn auch Fenster in dem entsprechenden Geschoss vorhan-
den sind. Lifter sind fir Rd&ume mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle sowie fiir Schlafraume

vorzusehen.

Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen im AuRenwohnbereich

Die Ermittlung der Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen im AuBenwohnbereich
erfolgt nach den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraien in der Baulast des
Bundes von 1997. Hiernach werden AuRenwohnbereiche wie Balkone, Loggien, Terrassen und nicht
bebaute Flachen des Grundstiickes (z. B. Garten, Gartenlauben, Grillplatze, Sitzplatze), an denen die
mafgeblichen Immissionsgrenzwerte im Tag-Bereich Uberschritten werden, beriicksichtigt. Nicht als
AuRenwohnbereich gelten Vorgérten, Flachen und Balkone, die nicht dem regelméRigen Aufenthalt
dienen. Die Immissionsorte sind bei Balkonen und Loggien die GeschoRdecke der betreffenden Woh-
nung; bei Terrassen und unbebautem AuBenwohnbereich der Mittelpunkt der genutzten Fléache in
2,0 Meter Hohe.
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In dieser Untersuchung wurden mehrere Aulenwohnbereiche, wie Gartengrundstiicke, Terrassen,
Grillplatze, Sitzplatze, Spielplatze oder sonstige Flachen, die dem ,Wohnen im Freien“ dienen, be-

trachtet.

Nach den schalltechnischen Berechnungen wurden folgende Uberschreitungen an AuRenwohn-be-
reichen im Tagzeitraum festgestellt. Nachts besteht prinzipiell kein Anspruch, da Aufen-wohnberei-
che in der Regel nachts nicht genutzt werden.

Tabelle 4: betroffene AuRenwohnbereiche

Berech- | Immissionsort Station Beurteilungspegel Anspruch auf

nungs- Larmschutz

profil tags nachts tags nachts
10 | Garten 2290/5 0+873 61,0 - ja nein
11 Garten 2290/5 0+891 60,3 - ja nein
12 Garten 2290/5 0+907 59,7 - ja nein
13 Gartenanlage 10 01 0+575 61,5 - ja nein
14 | Gartenanlage 10 02 0+593 61,7 - ja nein
15 | Gartenanlage 10 03 0+604 61,8 - ja nein
16 Gartenanlage 10 04 0+613 64,1 - ja nein
17 Gartenanlage 10 05 0+622 64,4 - ja nein
18 Gartenanlage 10 06 0+632 62,2 - ja nein
19 Gartenanlage 10 07 0+642 62,1 - ja nein
20 | Gartenanlage 10 08 04650 64,6 - ja nein
21 Gartenanlage 10 09 0+661 62,2 - ja nein
22 Gartenanlage 10 10 0+670 62,0 - ja nein
23 | Gartenanlage 10 11 0+680 61,8 - ja nein
24 | Gartenanlage 10 12 0+690 62,6 - ja nein
25 Gartenanlage 10 13 0+701 63,2 - ja nein
26 | Gartenanlage 10 14 0+713 62,3 - ja nein
27 Gartenanlage 10 15 0+725 62,3 - ja nein
28 | Gartenanlage 10 16 0+738 62,5 - ja nein
29 | Gartenanlage 10 17 0+749 62,7 - ja nein
62 | Oelsnitzer StraRe 61 AWB 0+804 65,6 - ja nein
68 Oelsnitzer Stralle 63 AWB 0+763 65,7 - ja nein

Aufgrund des fehlenden Zuganges zu den AuRenwohnbereichen erfolgte noch keine exakte Ermitt-
lung der Entschadigung fir die Beeintrachtigung von Wohngrundstiicken durch Verkehrslarm. Es
wurde bei der Kostenschétzung fiir jeden betroffenen AuRenwohnbereich von einer Entschadigung

von 200,- Euro/AWB ausgegangen.

Damit sind bei insgesamt 22 betroffenen AuRenwohnbereichen Kosten flir Entschadigungen wegen
verbleibenden Beeintrachtigungen in Héhe von ca. 4.400,- Euro zu erwarten.
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Zusammenfassung der Kosten fiir passiven SchallschutzmaRnahmen
Bei den geschéatzten Kosten handelt es sich um Maximalkosten. Die Maximalkosten fiir den passiven

Larmschutz werden sich erfahrungsgeméan reduzieren.

passiver Schutz 66.440 Euro fur 52 Fenster und 34 Lifter
Erstattung AWB 4.400 Euro fiir 22 AuBenwohnbereiche

Gesamtkosten 70.840 € (brutto)

9 Zusammenfassung

Das Bauvorhaben ,B 92 Ausbau nérdlich Adorf (Abschnitt 5.0) ist im Sinne der 16. BImSchV ein
Ausbau eines vorhandenen Verkehrsweges mit dem Ziel der Steigerung der verkehrlichen Leistungs-
fahigkeit der Strale. Da im Rahmen der BaumaRnahme auf einem liberwiegenden Abschnitt der B 92
ein zusatzlicher Fahrsteifen angelegt wird, ist grundsatzlich von einer wesentlichen Anderung im
Sinne der 16. BImSchV § 1 (2) Nr. 1 auszugehen.

Somit waren alle vom Ausbau der B 92 betroffenen und schiitzenswerten Immissionsorte sowie alle
bebauten / unbebauten AuRenwohnbereiche gemaR den VL&rmSchR 97 hinsichtlich Uberschreitung
der gesetzlich normierten Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV zu lberpriifen.

Dabei missen die Beurteilungspegel an jedem Immissionspunkt fiir den Planfall ermittelt und mit den
Immissionsgrenzwerten nach § 2 der Verkehrsldarmschutzverordnung verglichen werden. Bei den
schalltechnischen Berechnungen sind die fiir das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsbelastungen

zugrunde zu legen.

Berechnungsgrundlagen:
Die Verkehrsbelastungen wurden der verkehrsplanerischen Untersuchung mit Datum vom

30.10.2017, Verfasser PTV Transport Consult GmbH, entnommen. Dieses Verkehrsgutachten bezieht
sich auf den Prognosehorizont 2030 und gibt in der Anlage 4.5 - Teil Siid die erforderlichen schall-
technischen Verkehrsdaten an. Diese Werte mussten noch an die Anforderungen der RLS-19 ange-

passt werden.

Der Ausbau der B 92 erfolgt auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Aufgrund der zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 100 (80) km/h wurde eine larmmindernde Stralenoberfliche des Typs
~<Asphaltbetone < AC 11" mit einem negativen Korrekturwert nach RLS-19 von -2,1 dB(A) fiir Pkw und

-2,1 dB(A) fur Lkw1 und Lkw2 vorgesehen.
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Die Immissionsbelastungen wurden mittels rechnergestiitzter Ausbreitungsrechnung (Software
SOUNDPLAN 8.2, Update vom 22.11.2021) ermittelt.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wurden an 3 Geb&uden die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV uberschritten. Zudem wurden an allen untersuchten Auenwohnbereichen der Gar-
tenanlage (10 13 — 10 29) sowie an 5 weiteren AuRenwohnbereichen (10 10-12, 10 62 und 10 68) die
Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum Uberschritten.

Insgesamt sind in den betroffenen Geschossen etwa 52 Fenster vorhanden, die gegebenenfalls ver-
bessert werden mussen. Zudem sind noch maximal 34 Liifter vorzusehen. Hierfiir sind maximale Kos-
ten fir passive Schallschutzmafnahmen in Héhe von ca. 66.440,- Euro fiir 52 Schallschutzfenster
und 34 Schalldamm-Lufter zu erwarten. Grundlage fiir diese Kostenschatzung bildet die Statistik des
Larmschutzes an Bundesfernstraen 2016, Verfasser Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Inf-

rastruktur Bonn.

Fir die 22 betroffenen AuRenwohnbereiche wurden die Kosten auf der Basis eines geschéatzten Ent-
schadigungsbetrages von 200,- Euro/AWB ermittelt. Somit sind Kosten fiir Entschadigungen wegen
verbleibenden Beeintrachtigungen in Héhe von ca. 4.400,- Euro zu erwarten.

Nach dem Planfeststellungsverfahren werden in einem gesonderten Verfahren die Vorgaben der
24. BiImSchV und deren Aufwendungen detailliert untersucht sowie die erforderlichen Schallddmm-

mafe ermittelt und bewertet.

SACHS IAU
Ingenieurbdiro fiir Akustik und Umweltschutz Plauen

-

Bearbeiter
Dipl.-Ing. (FH) Mario Sachs
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Anlage 1

Emissionen
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Dokumentation der Emissionspegel gem. RLS-19
Rechenlauf: Einzelpunktberechnung Planfall

StraRe KM DTV M M p1 p1 p2 p2 | vPkw | vPkw | vLkw1 | vLkw1 | vLkw2 | vLkw2 | Steig- | DRefl | L'w | Lw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht

km | Kfizi24h | Kizh | Kizh | % % % % | kmh | kmh | kmh | kmh | kmih | kmh % dB | dB(A) | dB(A)

B 92 0,000 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 2,1 0,0 85,8 79,1
B 92 0,011 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 2.1 0,0 85,7 79,1
B 92 0,021 8500 488,8 85,0 3.0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 4.5 0,0 86,4 80,0
B 92 0,052 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 4.8 0,0 86,5 80,1
B 92 0,133 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7,0 13,0 100 100 80 80 80 80 6.4 0,0 87,3 81,1
B 92 0,214 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 6.7 0,0 87,4 81,3
B 92 0,254 8500 488.,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 6,1 0,0 87,1 81,0
B 92 0,275 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 5,8 0,0 87,0 80,8
B 92 0,295 8500 488,8 85,0 3,0 7,0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 53 0,0 86,7 80,5
B 92 0,313 8500 488,8 85,0 3,0 7,0 7,0 13,0 100 100 80 80 80 80 4.6 0,0 86,4 80,0
B 92 0,330 8500 488,8 85,0 3.0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 3,8 0,0 86,1 79,6
B 92 0,350 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7.0 13,0 100 100 80 80 80 80 2,2 0,0 85,8 791
B 92 0,365 8500 488,8 85,0 3,0 7.0 7,0 13,0 100 100 80 80 80 80 1,4 0,0 85,7 79,1
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B 92 Ausbau nérdlich Adorf (Abschnitt 5.0) Anlage 1
Dokumentation der Emissionspegel gem. RLS-19
Rechenlauf: Einzelpunktberechnung Planfall
Legende
StralRe StraRenname
KM km Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
p1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
p2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
p2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
D Refl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
SACHS IAU .
SA% ' Ab Ingenieurbro firr Akustik und Umweltschutz Seite 2
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Anlage 2

Kostenschatzung fiir SchallschutzmaBnahmen

SACHS IAU * Ingenieurbiiro fiir Akustik und Umweltschutz * Lindenstr. 2 * 08523 Plauen * Tel.: 03741 3838-15 / Fax: -16 * sachs-iau@gmx.de



B 92 Ausbau nordlich Adorf (Abschnitt 5.0)

Anlage 2: Kostenschatzung fir passiven Schallschutz

Schalltechnische Untersuchung: B 92 Ausbau nérdlich Adorf (Abschnitt 5.0)
Anlage 2: Kostenschéitzung fiir passiven Schallschutz

Be- |Adresse Gebaude-| GeschoR | Gebiets- Immissionsgrenz- Beurteilungspegel Anspruch auf Anzahl | Einheitspreis Kosten Bemerkungen:
rech- seite ein- werte Planfall Larmschutz der fur der Je betroffenem
nungs- stufung tags nachts tags nachts tags nachts Fenster Fenster Fenster GeschoR wird ein
profil dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) in €/Fenster in€ Lifter angesetzt

50 |Oelsnitzer StraRe 53 0] EG WA 59 49 55,1 48,5 nein nein - —-- -- -
1.0G WA 59 49 57,2 50,5 nein ja 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 58,5 51,9 nein ja 2 888 € 1.776 € 596 €
3.0G WA 59 49 59,4 52,8 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

51 Oelsnitzer Strake 53 (0] EG WA 59 49 57,6 50,9 nein ja 2 888 € 1.776 € 596 €
1.0G WA 59 49 594 52,8 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 60,6 54,0 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
3.0G WA 59 49 61,4 54,8 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

52 |Oelsnitzer StraRe 53 0] EG WA 59 49 56,5 49,8 nein ja 1 888 € 888 € 596 €
1.0G WA 59 49 58,4 51,8 nein ja 1 888 € 888 € 596 €
2.0G WA 59 49 59,8 53,2 ja ja 1 888 € 888 € 596 €
3.0G WA 59 49 60,7 54,0 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

56 |Oelsnitzer StraRe 53 N EG WA 59 49 56,8 50,2 nein ja 1 888 € 888 € 596 €
1.0G WA 59 49 59,0 524 nein ja 1 888 € 888 € 596 €
2.0G WA 59 49 60,2 53,6 ja ja 1 888 € 888 € 596 €
3.0G WA 59 49 61,2 54,6 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

57 |Oelsnitzer Strake 53 N EG WA 59 49 54,3 47,7 nein nein — - - -
1.0G WA 59 49 56,4 49,7 nein ja 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 57,5 50,9 nein ja 2 888 € 1.776 € 596 €
3.0G WA 59 49 58,6 51,9 nein ja 2 888 € 1.776 € 596 €

59 |Oelsnitzer StraRe 61 SO EG WA 59 49 63,0 56,4 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
1.0G WA 59 49 65,2 58,6 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 65,2 58,6 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

60 |Oelsnitzer Strale 61 NO EG WA 59 49 69,1 62,4 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
1.0G WA 59 49 69,2 62,6 ja ia 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 69,0 62,3 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €

61 Oelsnitzer Stralke 61 NW EG WA 59 49 65,1 58,5 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
1.0G WA 59 49 65,5 58,9 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 65,5 58,8 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

63 |Oelsnitzer Stralle 63 NO EG WA 59 49 63,6 56,9 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
1.0G WA 59 49 65,1 58,5 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
2.0G WA 59 49 65,7 59,1 ja ja 1 888 € 888 € 596 €

64 |Oelsnitzer Strake 63 NW EG WA 59 49 59,5 529 ia ja 1 888 € 888 € 596 €
1.0G WA 59 49 61,2 54,6 ja ja 1 888 € 888 € 596 €
2.0G WA 59 49 62,0 554 ja ja 0 888 € 0€ -
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Anlage 2: Kostenschatzung fiir passiven Schallschutz

Be-

Adresse

Gebaude-| GeschoR | Gebiets- Immissionsgrenz- Beurteilungs pegel Anspruch auf Anzahl | Einheitspreis Kosten Bemerkungen:
rech- seite ein- werte Planfall Larmschutz der fiir der je betroffenem |
nungs- stufung tags nachts tags nachts tags nachts Fenster Fenster Fenster | GeschoR wird ein
profil dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) in €/Fenster in€ Lifter angesetzt
66 |Oelsnitzer StralRe 63 SO EG WA 59 49 60,0 533 ja ja 2 888 € 1.776 € 596 €
1.0G WA 59 49 61,1 54,4 ja ja 1 888 € 888 € 596 €
2.0G WA 59 49 61,9 55,2 ja ja 0 888 € 0€ -
67 |Oelsnitzer StraRe 63 NW EG WA 59 49 62,4 55,8 ja ja 0 888 € 0€ -
1.0G WA 59 49 63,9 57,3 ja ja 0 888 € 0€ -
2.0G WA 59 49 64,6 58,0 ja ja 0 888 € 0€ -

SACHS IAU * LindenstraRe 2 * 08523 Plauen * Tel.: 03741 3838-15, Fax: -16

Summe der Kosten fiir Fenster: 46.176 €
Summe der Kosten fiir Lifter: 20.264 €
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Anlage 3

Fotodokumentation
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Gebaude nicht zugénglich, daher kein Foto vorhanden 1050 Oelsnitzer Strae 53 O
1051 Oelsnitzer Strale 53 O
1052 Oelsnitzer Strale 53 O
1056 Oelsnitzer Strale 53 N
1057 Oelsnitzer StraRe 53 N

1059 Oelsnitzer Strale 61 SO

1060 Oelsnitzer Strae 61 NO
10 61 Oelsnitzer StraRe 61 NW
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B 92 Ausbau nérdlich Adorf (Abschnitt 5.0) Fotodokumentation, Seite 2

1063 Oelsnitzer Strae 63 NO
1066 OQelsnitzer StraRe 63 SO

1064 Oelsnitzer StraRe 63 NW
1067 Oelsnitzer StraRe 63 NW
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Anlage 4

Verkehrsdaten,
Auszug aus der verkehrsplanerischen
Untersuchung
(PTV Transport Consult GmbH)
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Prognose 2030 - M,/ M, / p,/ p.
Anlage 4.5 - Teil Siid

“Th
Bewsrtungsauarschnill
M, - milliere stiindliche Verkehrsstérke 06-22 Uhr
P, - Lkw-Anteil 08-22 Uhr (=2,81 zul. Gesamigewicht)
M, - mittlere stiindliche Verkehrsstérke 22-06 Uhr
Knotenstrombelastungen:

e - ji 22-1 ; i
-DTV,... in Kizi24h P, - Lkw-Anteil 22-D8 Uhr {=2.8t zul. Gesamtgewicht)
- auf 25 Kfz/24h gerundet 8V, .. = Kiz »2,81 zul. Gesamlgawicht

im Auftrag des Landesamtes fir Strafienbau und Verkehr - NL Plauen

ohne MaRstab I Herausgabedatum; Oktober 2017

GROUP PTV Transport Consult GmbH - Dresden

Tel.: 0351 - 40 90 90 dresden@consult.ptvgroup.com
the mind of movement




