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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

1 Anlass und Fragestellung

Die FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung hat erbracht, dass vom Bau und vom Betrieb der
WaldschloRchenbriicke erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets , Elbtal zwischen
Schoéna und Muhlberg” ausgehen (KIfL 2022a). Das Vorhaben kann ausnahmsweise dennoch
zugelassen werden, wenn

— esaus zwingenden Griinden des iberwiegenden 6ffentlichen Interesses, einschlieRlich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist (§ 34 Abs. 3 Nr. 1 BNatSchG) und

— zumutbare Alternativen, die den mit dem Vorhaben verfolgten Zweck an anderer Stelle
ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen erreichen, nicht gegeben sind (§ 34 Abs. 3
Nr. 2 BNatSchG) und

— die zur Sicherung des Zusammenhangs des europdischen ¢kologischen Netzes Natura
2000 notwendigen MalRnahmen durchgefiihrt werden (§ 34 Abs. 5 BNatSchG).

Im Folgenden werden im Auftrag der Landeshauptstadt Dresden als Vorhabentragerin die
Grunde dargelegt, die fir eine ausnahmsweise Genehmigung der Waldschl6chenbriicke
sprechen. Die Abwagung der fiir bzw. gegen das Vorhaben streitenden Interessen obliegt der
Landesdirektion Sachsen als Planfeststellungsbehorde.

Die im konkreten Fall bereits umgesetzten MaRnahmen zur Koharenzsicherung werden in
einem gesonderten Dokument behandelt (KIfL 2022j).
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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

2 Zwecke der Waldschl6Rchenbriicke

Die verkehrlichen Funktionen der Waldschl6chenbriicke wurden bereits im Antrag der Lan-
deshauptstadt Dresden (2003) und im Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004 darge-
stellt. Sie gelten weiterhin unverandert. Die folgende Darstellung basiert auf diesen Grundla-
gen.

Zweck des Neubaus der WaldschléBchenbriicke in Anbindung an die vierspurige Stauffenber-
gallee war die Bereitstellung einer leistungsfahigen Ost-West-Tangente im Norden der Stadt.
Damit sollten die Carolabriicke und die Albertbriicke in der Innenstadt sowie die Loschwitzer
Elbbriicke entlastet werden (Landeshauptstadt Dresden 2003, S. 23). Im Planfeststellungsbe-
schluss vom 25.02.2004 wird Folgendes festgehalten:

,Das Bauvorhaben Verkehrszug Waldschlochenbriicke entspricht den Belangen der
Raumordnung und Landesplanung. Das Vorhaben dient insgesamt einer besseren Er-
reichbarkeit der Landeshauptstadt Dresden als Oberzentrum fir seine Umlandbereiche
sowie der verkehrlichen Entlastung der verdichteten Zentrumsbereiche (Altstadt und
Neustadt) bei gleichzeitiger besserer verkehrlicher Anbindung der verschiedenen Stadt-
teile untereinander ohne weitere Belastung der Kernbereiche der Innenstadt."
Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004, S. 26

Planerischer Ausgangspunkt war der dringende Bedarf nach einer weiteren direkten Verbin-
dung Uber die Elbe im Osten der Stadt. Dieser Bedarf leitet sich aus der stadtebaulichen Ent-
wicklung Dresdens ab, die wiederum verkehrliche Anforderungen nach sich zieht.

Seit den 1990er Jahren ist im Stidosten der Stadt u.a. in den Stadtteilen Leuben, Prohlis und
Striesen eine starke Nachfrage nach Wohnraumentwicklung und Gewerbeansiedlung ent-
standen. Gleiches gilt fiir die Bereiche Pieschen und Klotsche im Nordwesten sowie fiir das
Umfeld des Flughafens im Norden (Abb. 1). Im Slidosten der Stadt befanden sich bereits
grol¥flachige Wohngebiete in Johannstadt, Blasewitz, Seevorstadt Ost, Gruna, Tolkewitz und
Seidnitz. Es war absehbar, dass das bestehende Verkehrswegenetz dieser Entwicklung nicht
ausreichend entsprach. Fiir innerstadtische Quell- und Zielverkehre vom und zum Siidosten
der Stadt standen nur die Albertbriicke und die Loschwitzer Briicke zur Verfligung. Diese bei-
den historischen Briicken waren bereits verkehrlich sehr stark belastet (Landeshauptstadt
Dresden 2003, S. 22).

Kieler Institut fir Landschaftsokologie — Grundlagen fir die FFH-Abweichungspriifung



Verkehrszug WaldschloBchenbriicke in Dresden
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Abb. 1: Briickenstandorte in Dresden ohne die WaldschloRchenbriicke

Eine weitere wesentliche Aufgabe der stadtebaulichen Entwicklung war — und ist weiterhin —
die Entlastung der verdichteten Zentrumsbereiche in den Bezirken Altstadt und Neustadt. In
Ermangelung einer Querung im Abschnitt zwischen der Albertbriicke und der Loschwitzer
Briicke mussten die elbeparallelen StrafRen (Bautzner StraRe (B 6) und Kathe-Kollwitz-Ufer)
die Verkehre von und zu den Briicken der Stadtmitte aufnehmen.

Mit dem sechsstreifigen Ausbau der Autobahnbriicke im Zuge der BAB 4 und dem Ausbau
der Fligelwegbriicke wurden im Dresdner Westen zwar Kapazitatserweiterungen geschaf-
fen, zur Verbesserung der innerstadtischen Pendelverkehre im Osten der Stadt tragen diese
Malnahmen jedoch nicht bei.

Die Waldschl6Rchenbriicke hat zudem den Zweck, substanzielle Streckenverkiirzungen im
OPNV-System herbeizufiihren. Die Streckenverkiirzung hat auch eine wesentliche Steigerung
der Attraktivitat des FulR- und Radverkehres zur Folge.

Kieler Institut fir Landschaftsokologie — Grundlagen fir die FFH-Abweichungspriifung



Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

3 Zwingende Griinde des liberwiegenden o6ffentlichen Interes-
ses

Ob die zwingenden Griinde, die fiir die Umsetzung des Projektes sprechen, das ebenfalls 6f-
fentliche Interesse der mit den EU-Richtlinien verfolgten Naturschutzbelange tGberwiegen,
kann nur im Einzelfall entschieden werden. Fir die Abwagung der konkurrierenden Interes-
sen ist die Bedeutung des erheblich beeintrachtigten Natura 2000-Gebietes im Verhaltnis
zum besonderen Gewicht des beantragten Projekts von Relevanz.

3.1 Fiir das Projekt streitende zwingende Griinde des liberwiegenden 6f-
fentlichen Interesses

3.1.1 Verkehrliche Griinde

Die siid-/std6stlichen und nord-/nordwestlichen Verkehre werden Gber die WaldschloR-
chenbriicke 6stlich der Stadtmitte geleitet. Die neue Elbquerung entlastet den innerstadti-
schen Bereich vom Durchgangsverkehr. Sie hat dazu beitragen, bisherige Liicken im OPNV-
Netz zu schlieRen und Fahrzeiten zwischen Wohn- und Gewerbegebieten 6stlich der Stadt-
mitte zu verkiirzen. Die erhebliche Verkirzung der Fahrstrecken zwischen wichtigen Zielen
des Pendelverkehrs hat insbesondere die Attraktivitat der Fahrradnutzung gesteigert.

Die Entwicklung der Verkehrszahlen seit der Inbetriebnahme der Waldschl6Rchenbriicke
zeigt, dass die Briicke und ihre Weiternutzung aus verkehrlicher Sicht von sehr hohem 6f-
fentlichem Interesse sind.

Die Waldschl6Rchenbriicke wurde im August 2013 fiir den Verkehr freigegeben. Nach aktu-
ellen Verkehrszahlungen der Stadt Dresden schwankt die Verkehrsmenge werktags um einen
Wert von ca. 35.000 Kfz/24 h bei einem Lkw-Anteil von 3% (https://stadtplan.dres-
den.de/(S(c5rj4khtk550kruucof2ambz))/spdd.aspx#).

Die Verkehrszahlen auf den vier Briicken im Abschnitt der dstlichen Stadtmitte und
Loschwitz sind Tab. 1 zu entnehmen. Im Vergleich zu 2012 ist der gesamte Verkehr auf die-
sen vier Bricken im Zeitraum 2013-2020 um durchschnittlich 7.202 Kfz/24 Std. angestiegen.
Im selben Zeitraum ist die durchschnittliche Belastung auf der Albertbriicke um

12.820 Kfz/24 Std. und auf der Carolabriicke um 6.429 Kfz/24 Std zuriickgegangen. Auf der
Loschwitzer Briicke betragt der Riickgang 3.500 Kfz/24 Std. Die erwartete verkehrliche Wir-
kung der neuen Elbquerung ist eingetreten.! Die verkehrlichen Griinde, die 2004 fiir das Pro-
jekt sprachen, sind folglich nach wie vor gegeben.

1 planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004, S. 19: ,, Erwartet wird, dass die WaldschléRchenbriicke die Carolabriicke um
7.500, die Albertbriicke um 12.000 und die Loschwitzer Elbbriicke um 3.500 Kfz/24h (Mo-Fr) entlastet.”

Kieler Institut fir Landschaftsokologie — Grundlagen fir die FFH-Abweichungspriifung
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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

Tab. 1: Entwicklung der Verkehrszahlen auf ausgewahlten Briicken in Dresden Im Zeitraum 2012-

2020
Jahr Loschw. B. WSB Albertb. Carolab. Summe
2012 32.200 - 31.700 45.500 109.400

August 2013: Verkehrsfreigabe WaldschléBchenbriicke

Sept. 2013 30.000 25.000 19.400 38.400 112.800
2014* 30.300 35.600 0 47.800 113.700
2015* 29.300 39.200 0 47.200 115.700
2016 28.400 36.600 15.100 40.000 120.100
2017 28.300 37.100 17.900 39.000 124.317
2019 26.100 36.500 20.000 35.100 117.700
2020 28.500 35.000 22.400 26.000 111.900
ZMO';t;"_';"(’)ezg 28.700 35.000 (Oh:fﬁf_ ) 39.071 116.602
Durchschn. -3.500 +35.000 -12.820 -6.429 +7.202
Entwicklung
alle Angaben: Kfz/24 Std.
Loschw. B.: Loschwitzer Briicke (Blaues Wunder)
WSB: WaldschlofRchenbriicke; Albertb.: Albertbriicke; Carolab.: Carolabriicke
*: Vollsperrung der Albertbriicke wegen Sanierungsarbeiten
Quelle: Verkehrszahlungen der Landeshauptstadt Dresden, September-Wert des jeweiligen Jahres
https://stadtplan.dresden.de/(S(c5ri4khtk550kruucof2ambz))/spdd.aspx#

Bei den beiden nachst gelegenen Elbbriicken Albertbriicke und Loschwitzer Briicke handelt
es sich um historische Bauwerke. Ihre weitere Nutzung fiir den StraRenverkehr setzt umfang-
reiche Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten voraus. So musste die Albertbriicke im Zeit-
raum 2014-2015 fiir Sanierungsarbeiten vollgesperrt werden. Der Verkehr, der sonst (iber
die Albertbriicke verlief, hat sich etwa zur Halfte jeweils auf die Waldschl6Rchenbriicke und
auf die Carolabriicke verteilt (Tab. 1). Auch an der Loschwitzer Briicke fallen regelmaRig Sa-
nierungsarbeiten an. Anders als im Fall der Albertbriicke stellt die WaldschléBchenbriicke
wahrend der Arbeiten an der Loschwitzer Briicke die einzige verkehrliche Ausweichmoglich-
keit im Osten Dresdens dar. Aufgrund des Alters der historischen Briicken ist mit wiederkeh-
renden Voll- und Teilsperrungen zu rechnen, die ohne eine Querung auf der Héhe des Wald-
schloBchens verkehrlich nicht zu bewaltigen waren.

Der insbesondere nachts geringe Lkw-Anteil zeigt, dass der Schwerlastverkehr die neue
Nord-Sid-Route (iber die WaldschloRchenbriicke nicht als ,, Abkilirzung” anstelle der Stadt-
umfahrung Uber die Autobahnen 4 und 17 nutzt. Ausweicheffekte, um die Autobahnmaut
einzusparen, sind nicht feststellbar (Schnabel et al. 2015).

Im Juni 2014 fuhren 87.200 Personen Uber die Briicke mit dem Fahrrad (Schnabel et al.
2015). Die WaldschlofRchenbriicke ist Bestandteil des Radverkehrskonzeptes der Landes-
hauptstadt Dresden vom 23. Mirz 2017. Uber die Briicke verliuft eine Hauptradroute der
Klasse , Alltagsverbindung IR 111“, die im Wesentlichen als innerstadtische Verbindung zwi-
schen Stadtteilen mit besonders hoher Wohn- oder Arbeitsplatzdichte dient.
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Verkehrszug WaldschloBchenbriicke in Dresden

Die Waldschlochenbriicke wird werktags mittlerweile von ca. 5.000 Radfahrer*innen ge-
nutzt. Die Radverkehrsbelegung ist damit auf der Briicke starker als auf den elbeparallelen
Radwegen?.

Die Buslinien 64 und 305 verkehren Utber die Briicke. Der Verlauf der Linie 64 verdeutlicht die
Bedeutung der WaldschléBchenbriicke als Bestandteil einer Nord-Ost-Tangente um die In-
nenstadt (Abb. 2).

Buslinie 64 e p Buslinie 305 s

http://stadtplan2.dresden.de/(S(pydgxzdobmdkucoo3spcykqu))/spdd.aspx#

Abb. 2: Einbindung der WaldschléRchenbriicke in das OPNV-Netz der Stadt Dresden

Die Stichhaltigkeit der Griinde des 6ffentlichen Interesses am Betrieb der Waldschl6chen-
bricke wurde vom BVerwG bestatigt:

,Dass verkehrliche Griinde, wie die Entlastung von Innenstadtbereichen vom Durch-
gangsverkehr und die Entlastung vorhandener Briicken Griinde des 6ffentlichen Interes-
ses darstellen und den Bau eines Straenzuges als verniinftig erscheinen lassen kénnen,
ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts anerkannt (Urteil vom 6. No-
vember 2013 - BVerwG 9 A 14.12 - juris Rn. 72). Weitergehende Anforderungen sind da-
bei nicht zu stellen, da es nicht um eine Ausnahme vom Schutzregime eines prioritdren
Lebensraums geht und daher nicht die hierfiir aufgestellten strengen Anforderungen fir
zwingende Griinde gelten (Urteil vom 12. Marz 2008 a.a.0. Rn. 160). Angesichts der Ent-
fernung der Waldschl6Rchenbriicke von den nachsten vorhandenen Briicken von 1,8
und 2,9 km leuchtet es ohne Weiteres ein, dass die neue innerstadtische Elbquerung die
bisherige Verbindungsqualitdt zwischen der links- und rechtselbischen Seite der Stadt
verbessert und zu einer Entlastung der anderen Hauptverkehrsadern und Briicken fuhrt.
Die einzelnen besser miteinander verbundenen Wohn- und Gewerbestandorte werden
im Erganzungs- und Anderungsbeschluss vom 14. Oktober 2008 aufgezihlt. Ebenso
iberzeugend ist das Argument, dass der Offentliche Personennahverkehr durch die zu-
satzliche Verknipfung der beiden Teile des Verkehrsnetzes Erleichterungen erfahren
wird.”

BVerwG 9 C6.12, OVG 5 A 195/09, Hinweisbeschluss zur Vorlageentscheidung vom 6.
Marz 2014 (9 C6.12), Rn. 48

2 Radverkehr — Dauerzihlstellen WaldschléRchenbriicke, Elberadweg, Elberadweg (rechtselbisch):
https://stadtplan.dresden.de/?TH=STA FAHRRADZAEHLST#
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3.1.2 Gefahrenabwehr

Die Waldschl6Rchenbriicke stellt ein wichtiges Element fir die Bewaltigung der Aufgaben
der Gefahrenabwehr dar, wenn Verkehrsumleitungen zwingend erforderlich sind.

Die im Jahr 1893 fertiggestellte Loschwitzer Briicke muss aus Sicherheitsgriinden ab einem
Elbepegelstand von 7,00 m fir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt werden. Einzellberfahrten
von Einsatzfahrzeugen (Krankenwagen, Feuerwehr, THW usw.) sind nur fir Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht bis 16 t zuldssig. Ein Kolonnenverkehr der Einsatzkrafte muss strikt
vermieden werden (GMG Ingenieurgesellschaft mbH 2015, S. 51). Die 7 m-Marke am Pegel
Dresden wurde in den letzten 20 Jahren mehrfach Gberschritten3. Die WaldschléRchenbrii-
cke stellt in solchen Situationen die einzige Elbquerung ostlich der Stadtmitte dar, die bei
extremen Hochwasserereignissen ohne Einschrankungen passierbar bleibt. Ihr kommt des-
halb fir den Katastrophenschutz, fiir Feuerwehreinsadtze und Rettungsdienste eine zentrale
Rolle zu.

Diese Funktion wird hier erganzend angefiihrt. Nach aktueller Rechtsprechung reichen be-
reits die verkehrlichen Griinde aus, um das o6ffentliche Interesse an einer Elbquerung auf der
Hohe des WaldschloRchens zu begriinden.

3.2 Gewicht des Natura 2000-Gebietes und Schwere seiner Beeintrachti-
gung

Aufgrund seiner vernetzenden Funktionen besitzt das FFH-Gebiet , Elbtal zwischen Schona
und Muhlberg” Giber die Grenzen Sachsens hinaus eine herausragende Bedeutung als Ver-
bundachse fiir Lebensgemeinschaften der Elbe und ihrer Auen (z.B. Fische, Neunaugen,
Grine Keiljungfer, Fischotter, Biber). In der Anlage zu § 3 Abs. 1 der Schutzgebietsverord-
nung* wird unter Punkt 4 die Wahrung dieser Verbindungsfunktion als Erhaltungsziel hervor-
gehoben.

In der neu durchgefiihrten FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung wurden vorhabenbedingte er-
hebliche Beeintrachtigungen von Flachen des Typs ,Flachland-Mahwiesen“ (6510) und von
Habitatflachen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings festgestellt (KIfL 2022a).

Alle Uibrigen im FFH-Gebiet zu schiitzenden Arten und Lebensraumtypen werden nicht beein-
trachtigt.

Abweichend vom Anderungsplanfeststellungsbeschluss vom 17.09.2010 konnten nach aktu-
ellem Stand keine Beeintrachtigungen von Flachen des Typs ,Fliisse mit Schlammbanken”
(3270) ermittelt werden. Anhand des aktuellen Zustands konnte nachgewiesen werden, dass
die von der Planfeststellungsbehdrde vorsorglich unterstellten Beeintrachtigungen nicht ein-
getreten sind (KIfL 2022a, Kap. 4.4.2.4, S. 72ff).

3 http://undine.bafg.de/elbe/extremereignisse/elbe extremereignisse.html

4 Gemeinsame Verordnung der Landesdirektionen Dresden und Leipzig zur Bestimmung des Gebietes von ge-
meinschaftlicher Bedeutung ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg” vom 1. Februar 2011 - inhaltlich fortgel-
tend nach VO der LD Sachsen vom 26.11.2012

Kieler Institut fir Landschaftsokologie — Grundlagen fir die FFH-Abweichungspriifung


http://undine.bafg.de/elbe/extremereignisse/elbe_extremereignisse.html

Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

3.2.1 Schwere der Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps ,,Flachland-M3dhwiesen”

Der Bau und der Betrieb der Waldschl6Rchenbriicke haben erhebliche Beeintrachtigungen
von Flachen mit dem Lebensraumtyp ,Flachland-Mahwiesen” ausgelost (KIfL 2022a).

Drei Wirkfaktoren I6sen jeweils fiir sich eine Uberschreitung des Bagatellwertes nach Lam-
brecht & Trautner 2007 (500 m?) aus:

— der dauerhafte Verlust von 0,61 ha Wiesenflichen durch Uberbauung,

— die erst langfristig (30 Jahre) reversiblen Folgen der bauzeitlichen Flacheninanspruch-
nahmen auf einer Flache, die rechnerisch einem dauerhaften Flachenverlust von 1,2 ha
entspricht,

— die Einschrankung der Habitatqualitat fiir die Indikatorart Feldlerche durch Kulissenwir-
kung und verkehrsbedingte Stérungen auf einer Flache, die rechnerisch einem dauerhaf-
ten Flachenverlust von 1,3 ha entspricht.

Die Beeintrichtigung des Lebensraumtyps ,,Flachland-Mahwiesen” durch Uberbauung, Nach-
wirkungen der bauzeitlichen Nutzung und durch negative Auswirkungen auf die Indikatorart
Feldlerche entspricht einer Flache von 0,61 + 1,2 + 1,3 = 3,11 ha.

Vorsorglich wurde unterstellt, dass das unmittelbare Umfeld der WaldschléBchenbriicke als
Habitat fur die Feldlerche geeignet ist. Diese Beeintrachtigung ist mit hoher Wahrscheinlich-
keit nicht real, weil vielfaltige Freizeitnutzungen (freilaufende Hunde, Lagern, Lenkdrachen-
fliegen usw., vgl. Abb. 4, S. 12) und der Betrieb eines angrenzenden Hubschrauberlandplat-
zes auch ohne den StraRenverkehr einen fir Feldlerchen zu hohen Stérungspegel verursa-
chen. Es ist davon auszugehen, dass die Wiesenflachen des Typs 6510 im betrachteten Ab-
schnitt des FFH-Gebiets aktuell keine reale Habitateignung fir storungsempfindliche Tierar-
ten besitzen. Die nahezu flachendecke Entwertung durch Freizeitnutzungen ist an der Dichte
der regularen Wege und der sonstigen Trampelpfade zu erkennen.

Von den lbrigen Wirkfaktoren des Vorhabens gehen keine Beeintrachtigungen der ,,Flach-
land-Mahwiesen” aus (KIfL 2022a, Kap. 5.3.4, S. 223ff).

Zur Bewertung der Schwere der Beeintrachtigung der Wiesenflachen des Typs 6510 sind fol-
gende Aspekte von Relevanz:

— Die betroffenen Wiesenflachen sind Teil eines Griinlandverbunds, der sich am Nordufer
von der Albertbriicke bis zum Schloss Eckberg ohne Unterbrechung auf eine Lange von
ca. 3,3 km erstreckt (im Folgenden "lokaler Wiesenverbund"). Darunter sind 10,8 ha als
Flachland-Mahwiesen (Flache ID 10080) ausgebildet. Am Stdufer sind ebenfalls bis zur
Loschwitzer Briicke Griinlandflichen im Verbund auf einer Lange von ca. 3,2 km, darun-
ter 59,9 ha als Flachland-Mahwiesen, ausgebildet.

Der vorhabenbedingte dauerhafte Verlust von 0,61 ha Wiesenflichen durch Uberbau-
ung betrifft 1% des lokalen Wiesenverbundes und 0,2% der LRT-Flachen im gesamten
Gebiet.

Die zeitweilige Funktions- und Qualitatseinschrankung durch erst langfristig reversible
Folgen der Bauzeit (vorsorglich geschatzt 30 Jahre) betrifft ein Flachendquivalent von
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1,2 ha. Dies entspricht 2% des lokalen Wiesenverbundes und 0,4% der LRT-Flachen im
gesamten Gebiet.

Die vorsorglich unterstellten Stérungen der charakteristischen Art Feldlerche betreffen
ein Flachendquivalent von 1,3 ha. Dies entspricht 2,2% des lokalen Wiesenverbundes
und 0,4% der LRT-Flachen im gesamten Gebiet.

Insgesamt sind 5,2% des lokalen Wiesenverbundes zwischen Albertbricke und Loschwit-
zer Briicke und 0,9% der LRT-Flachen im gesamten Gebiet durch den Bau und den Be-
trieb der Waldschl6Bchenbriicke beeintrachtigt.

Der Flachenverlust ist nicht dazu geeignet, durch Unterschreitungen von Mindestarealen
die Erhaltung des Lebensraumtyps und seiner Lebensgemeinschaft auf den lbrigen Wie-
senflachen zu gefahrden.

Die lokal eingetretenen bzw. eintretenden Beeintrachtigungen sind nicht dazu geeignet,
weitere negative Effekte tber die betroffenen Flachen hinaus auszuldésen. Die Briicke
schrankt die Passierbarkeit des Raums fiir mobile Tierarten nicht ein. Vom ermittelten
Flachenverlust gehen keine indirekten negativen Auswirkungen auf die Integritat des
Wiesenverbunds im FFH-Gebiet aus (KIfL 2022a, Kap. 5.3.4.1, S. 227ff).

— Ca. 75% der Wiesenflachen, die in der FFH-VU als baubedingt und betriebsbedingte Fla-
chenverluste bilanziert wurden, sind 2019 bei der LRT-Erfassung im Rahmen des FFH-
Monitorings des Landes als 6510-Lebensrdaume in einem guten Zustand (B) kartiert wor-
den (Abb. 3). Damit hat sich die Zustandsbewertung der nicht tGiberbauten Flachen ge-
geniber der Erfassung vor dem Bau der WaldschléBchenbriicke (Triops 2008) nicht ver-
andert. Nach dem Ansatz des FFH-Monitorings ist auf den verbleibenden Flachen keine
Verschlechterung eingetreten.

In der FFH-VU wurden graduelle Funktionseinschrankungen beriicksichtigt und nach
dem Ansatz von Lambrecht & Trautner 2007 als virtuelle Flachenverluste umgerechnet.
Die ermittelten Beeintrachtigungen durch Bodenverdichtungen, Immissionen und St6-
rungen von charakteristischen Arten haben sich nicht in den Erfassungsergebnissen des
amtlichen FFH-Monitorings manifestiert. Bei der sehr detaillierten Betrachtung, die als
Grundlage der FFH-VU durchgefiihrt wurde, sind hingegen Unterschiede der Artenzu-
sammensetzung und der Feuchte im Oberboden festgestellt worden (vgl. KIfL 2022a:
Abb. 24, S.91).

Auf die Diskrepanzen zwischen den Mal3stdaben der Zustandsbewertung fiir das Gebiets-
management und der Erheblichkeitsbewertung in der FFH-VP wird in KIfL 2022a

(Kap. 1.3.2, S. 24ff) eingegangen.

Auch wenn sich aus einer unveranderten Einstufung im Erhaltungszustand B nicht
schlussfolgern lasst, dass das Vorhaben keine Beeintrachtigungen ausgeldst hat, lasst
sich zumindest daraus ableiten, dass die Zugehorigkeit der betroffenen Flachen zum Le-
bensraumtyp 6510 weiterhin eindeutig gegeben ist und dass wesentliche Eigenschaften
und Funktionen von Wiesen-Lebensraumtypen weiterhin erfillt sind.

Der dauerhafte Verlust von 0,61 ha Wiesenfldchen durch Uberbauung rechtfertigt allein
die Feststellung der Erheblichkeit (Uberschreitung der Bagatellschwelle von 500 m?). Die
Beeintrachtigung der librigen 2,5 ha ist von schwacherer Intensitat.
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(3 Lebensraumtypen_Flachen Als Excel-Datei (".xisx) exp.
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Abb. 3: Vorkommen von Wiesenflachen des Typs 6510 an der WaldschloRchenbriicke nach der
2019er Erfassung im Auftrag des Landes Sachsen

Quelle: https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/ida/pages/home/welcome.xhtml

— Beiden betroffenen Wiesen handelte es sich nicht um Standorte von besonderer, im Ge-
biet seltener Auspragung. Kennartenreiche Bestdande der Glatthafer-Wiesen mit Kleiner
Wiesenraute (Thalictrum minus) und Wiesen-Salbei (Salvia pratensis) kamen vor dem
Bau der WaldschloRchenbricke auf den betroffenen Flachen nicht vor. Dies geht aus
den vegetationskundlichen Kartierungen von Béhnert W. & S. Walter (1996), Bohnert et
al. (2000), Bohnert & Reichhardt (2006) eindeutig hervor:

,Die Bestande der Dauerbeobachtungsflachen 1 - 8 des Transektes 1a — West gehéren dem
Typ der Tal-Glatthafer-Wiese (Arrhenatheretum elatioris Br.-Bl. ex Scherr. 1925) an (vgl. Ta-
belle 1a/3). Entsprechend der Lage in der Elbaue mit periodischen Uberflutungen (zuletzt
sehr lange 2002) ist der Standort nadhrstoffreich (eutroph) und damit sehr produktiv. Diese
Situation duBert sich in ziemlich dichten, hochwiichsigen Bestanden mit deutlicher Ober-
grasdominanz (Glatthafer, Wiesen-Fuchsschwanz, Knaulgras u.a.). Die Gesamtartenzahl auf
den einzelnen Dauerbeobachtungsflachen ist gegeniiber den Vergleichsjahren geringer
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geworden (vgl. Tabellen 1a/9 u. 10). Die pflanzensoziologische Identitdt mit dem Idealtyp
der Glatthafer-Wiese ist maRig hoch.” Béhnert & Reichhardt (2006), S. 13

Die betroffenen Wiesen sind laut Natura 2000-Managementplan gleichzeitig als Habitate
des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings zu erhalten bzw. zu entwickeln. Die
Mahdtermine, die den Bedlirfnissen des Falters entsprechen, haben zur Folge, dass die
Flachen fiir charakteristische Wiesenbriiter (z.B. Wachtelkonig) als Brutplatz nicht geeig-
net sind (KIfL 2022a, Anhang C, S. 9ff). Aufgrund dieser Zielvorgabe ist das Entwicklungs-
potenzial der Flachen fiir Wiesenbriiter eingeschrankter als an Standorten, die ohne
Ricksicht auf die besonderen Anforderungen der Falterart gepflegt werden kénnen.

Die betroffenen Wiesen liegen am Fluss in einer GroRstadt. Freizeitnutzungen sind dort
dementsprechend intensiv und vielfaltig. Die damit einhergehenden Stérungen haben
negative Auswirkungen auf die Vegetation und verhindern die Erhaltung bzw. Ansied-
lung einer naturnahen Fauna. Aus naturschutzfachlicher Sicht ist das Entwicklungspoten-
zial der Flachen eingeschrankter als in weniger stérungsreichen Umgebungen.

Die verlorenen Flachen besalRen aufgrund ihres hohen Stérungsniveaus keine stiitzende
Bedeutung fiir Bestande von charakteristischen Arten der Flachland-Mahwiesen in ande-
ren Teilen des FFH-Gebiets. Die Starke des Nutzungsdrucks durch die Naherholung ist an
den zahlreichen Trampelpfaden durch die Elbwiesen im Luftbild erkennbar (Abb. 4).
Anders als sonstige stadtische Griuinflachen, die als Gartenanlagen (z.B. am Palais) in Er-
scheinung treten, werden die Elbwiesen von vielen Personen als uneingeschrankt nutz-
bare Freiflaichen wahrgenommen. Der Natura 2000-Managementplan enthalt keine
MaBnahmen zur Besucherlenkung und zur Senkung der freizeitbedingten Schaden und
Storungen auf Flachen des Typs 6510 und in Habitaten des Dunklen Wiesenknopf-Amei-
senblaulings.
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Abb. 4: Spuren der Erholungsnutzung in Flachland-Mahwiesen im FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen
Schéna und Miihlberg”

Das Netz aus spontanen Pfaden unterschiedlicher Grof3e ist extrem dicht. Am Nordufer ist insb. west-
lich der Briicke der Verlauf der anthropogenen Aufschiittungen im Flussbett (vgl. KIfL 2022a, Abb. 15,
S. 67) an ihrem starker austrocknenden Boden erkennbar (vgl. KIfL 2022a, Abb. 23, S. 90).

Fazit

Die Erheblichkeit der Beeintrachtigung der Flachland-Mahwiesen leitet sich von temporaren
und dauerhaften Flacheninanspruchnahmen ab. Letztere weisen die héchste Beeintrachti-
gungsstadrke auf und rechtfertigen fur sich die Erheblichkeit der Beeintrachtigung. Die nicht
Uberbauten Flachen wurden 2019 weiterhin als LRT-Flachen in einen guten Erhaltungszu-
stand (B) erfasst.

Die Einschrankung der Habitatqualitat fiir die charakteristische Art Feldlerche durch den
StraRenverkehr betrifft innerstadtische Flachen, die bereits ohne die WaldschléBchenbriicke
einen geringen Wert besitzen. Die vorsorglich unterstellte Beeintrachtigung der Feldlerche
kdnnte real nur dann eintreten, wenn der Druck der Freizeitnutzungen in den Elbwiesen
durch durchgreifende und unpopuldre MalRnahmen zur Lenkung der Freizeitnutzungen ge-
senkt wiirde.

Die biologische Durchgangigkeit des Wiesenverbunds im Elbtal wird dadurch nicht einge-
schrankt. Die wichtigsten Funktionen des FFH-Gebiets sind nicht betroffen.
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3.2.2 Schwere der Beeintrachtigungen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings

Der Bau der Waldschl6Rchenbriicke hat erhebliche Verluste von Flachen ausgeldst, die ge-
mal dem Natura 2000-Managementplan des FFH-Gebiets als Habitate des Dunklen Wiesen-
knopf-Ameisenblaulings zu erhalten bzw. zu entwickeln sind.

In den Jahren vor dem Baubeginn der WaldschléRchenbriicke (2005, 2007) wurden auf den
betroffenen Flachen weder dichte Wiesenknopfbestiande noch Falter festgestellt. Die einge-
tretenen Flachenverluste haben keine Tierverluste ausgeldst. Unabhangig vom Projekt hat
die wiederholte Mahd der Elbwiesen wahrend der Reproduktionsphase des Dunklen Wiesen-
knopf-Ameisenblaulings zum Erléschen des lokalen Vorkommens in ca. 400 m Entfernung
der Bricke gefiihrt (Voigt 2013, 2018). Die Beeintrachtigung bezieht sich deshalb auf den
Verlust von potenziell besiedelbaren Habitaten.

Die Flachenverluste summieren sich auf 1,43 ha. Bei der Bilanzierung wurden Flachen mit
den Zielen der Erhaltung (rechtselbisch) und der Entwicklung (linkselbisch) gleichbehandelt.
Der Bagatellwert fir den Verlust von Habitatflachen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisen-
bldulings betrdgt 40 m? (Lambrecht & Trautner 2007, S. 52) und ist damit deutlich tGberschrit-
ten. Von den 1,43 ha entfallen 0,41 ha auf eine dauerhafte Uberbauung und 1,02 ha auf eine
zwar temporare bauzeitliche Nutzung, deren Folgen aber erst langfristig reversibel sind. Auf-
grund der vorsorglich unterstellten Regenerationsdauer von bis zu 30 Jahren werden die Fol-
gen der Bauzeit auch fir die Entwicklungsflachen berticksichtigt (KIfL 2022a, Kap. 5.13.1.1,

S. 271ff).

Von den lbrigen Wirkfaktoren gehen keine Beeintrachtigungen aus (KIfL 20223,
Kap. 5.13.4.1, S. 282ff).

Mittlerweile wurde zwar die Wiesenpflege dem Lebenszyklus der Art angepasst, jedoch auch
bei geeigneter Pflege sind die Neustadter und Johannstadter Wiesen fir die Erhaltung und
Entwicklung einer grofRen und stabilen Population des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbldu-
lings nur eingeschrankt geeignet. Auch in der Vergangenheit waren die Wiesen nicht regel-
maRig besiedelt (Voigt 2018). Aufgrund der hiufigen Uberflutungen hingt die Besiedlung
der vorhandenen Wiesenknopfvorkommen von einer wiederholten Zuwanderung von Fal-
tern ab. Aufgrund seiner groRen lichten Hohe und Weite schrankt die Briicke die potenzielle
Ausbreitung der Art entlang der Auenwiesen nicht ein. Vom ermittelten Flachenverlust ge-
hen keine indirekten negativen Auswirkungen auf die Integritat des Habitatverbunds des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbldulings im FFH-Gebiet aus (KIfL 2022a, Kap. 5.13.4.2,

S. 284ff).

Fazit

Die Erheblichkeit der Beeintrachtigungen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings wird
durch bau- und anlagebedingte Verluste von potenziellen Habitaten erzeugt. Von der Nut-
zung durch den Verkehr geht keine Beeintrachtigung des Falters aus.

Samtliche Verbindungsfunktionen des betroffenen Elbabschnittes fiir den Dunklen Wiesen-
knopf-Ameisenblduling sind wahrend und nach der Bauzeit aufrechterhalten geblieben. Die
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biologische Durchgangigkeit des Gebiets fiir die Art bleibt uneingeschrankt erhalten. Die laut
Schutzgebietsverordnung wichtigste Funktion des FFH-Gebiets fiir die Art ist nicht betroffen.

3.3 Argumente fiir die Interessenabwagung

Nach Auffassung des BVerwG sind im Rahmen der Ausnahmeprifung gemaR Art. 6 Abs. 4 ku-
mulative Effekte zu betrachten.

,Flr die Aktivierung der Verbotsfolge des Art. 6 Abs. 3 Satz 2 FFH-RL geniigt es aber bereits,
wenn das Projekt fiir sich allein genommen die Erheblichkeitsschwelle Gberschreitet. Der Vor-
habentrdger kann das Projekt dann nicht ohne Durchfiihrung einer Ausnahmepriifung nach
Art. 6 Abs. 4 FFH-RL durchfiihren. Im Rahmen dieser Priifung sind bei der Ermittlung des be-
troffenen Integritatsinteresses und der zu ergreifenden AusgleichsmaRnahmen etwaige kumu-
lative Effekte zu betrachten.”

Hinweisbeschluss des BVerwG vom 06.03.2014, Az.: 9 C 6.12, juris, Rn. 38

Der einfache Vergleich der Flachenumfange von der Gebietsmeldung bis heute scheidet als
tragfahige Argumentation aus. So haben die Wiesenflachen des Typs 6510 im Zeitraum
2004-2019 um 213,9 ha zugenommen. Dieser Anstieg ist aber nicht real, sondern die Folge
der Fortentwicklung der Erfassungsmethoden.

Nach den durchgefiihrten Recherchen wurden im Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihl-
berg” bislang keine anderen Plane und Projekte, die Flachland-Mahwiesen und/oder den
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblduling erheblich beeintrachtigt haben, nach einer Abwei-
chungspriifung zugelassen. Daraus folgt, dass etwaige Auswirkungen auf diese beiden
Schutzgiter fur sich oder kumulativ bislang als nicht erheblich erachtet wurden.

Aufgrund der Dimensionen des FFH-Gebiets und der Unsicherheiten, die sich aus der Einbe-
ziehung der Ergebnisse aus Priifunterlagen unterschiedlichen Alters und Prifstandards erge-
ben, ist eine Ermittlung von etwaigen, isoliert betrachtet nicht erheblichen Beeintrachtigun-

gen mit einem zumutbaren Aufwand nicht durchfiihrbar und wiirde zu keinem fachlich be-
lastbaren Ergebnis flihren (KIfL 2022a, Kap. 1.2.10.4, S.15ff).

Unter der Voraussetzung, dass andere Plane und Projekte eine rechtskonforme Kumulations-
betrachtung durchgefiihrt haben, kann die bisher eingetretene Beeintrachtigung maximal
knapp unter der Erheblichkeitsschwelle liegen (KIfL 2022a, Kap. 1.2.10.5, S. 18ff).

Unter der Annahme einer gemeinsamen, quasi Ausschopfung der Bagatellbetrage (1% des
Gesamtvorkommens im FFH-Gebiet) durch andere Plane und Projekte ergeben sich fir den
Lebensraumtyp 3510 ,,Flachland-Mdhwiesen”“ maximale kumulative Flachenverluste (Wald-
schloRchenbriicke + andere Plane und Projekte) von 7,34 ha und fir Habitatflachen des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbldulings von 3,83 ha (KIfL 2022a, Tab. 40, S. 294).

Die maximal kumulativen Flachenverluste (Erhaltungs- und Entwicklungsflachen) durch die
Waldschl6Rchenbriicke und andere Plane und Projekte entsprechen ca. 1,7% der gesamten
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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

Flachen des Lebensraumtyps 3510 im FFH-Gebiet bzw. ca. 1,6% der Habitatflachen des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings.’

Die WaldschléBchenbriicke quert das FFH-Gebiet in einem ausgebauten, durch die umlie-
gende GroRstadt gepragten Elbabschnitt. Durch den Briickenbau sind keine Wiesenflachen
mit herausragenden Qualitaten oder mit positiven Alleinstellungsmerkmalen im Kontext des
gesamten Gebietes in Anspruch genommen worden. Die temporar oder dauerhaft beein-
trachtigten Habitatflachen des Blaulings wiesen zum Zeitpunkt des Eingriffs eine unterdurch-
schnittliche Eignung und waren nicht besiedelt.

Aufgrund der sehr hohen Intensitat der Freizeit- und Erholungsnutzungen ist an den be-
troffenen Standorten eine zukiinftige Entwicklung zu wenig gestorten, naturnaheren Auspra-
gungen mit charakteristischem Arteninventar unrealistisch. Der Natura 2000-Management-
plan sieht keine Einschrankungen dieser Nutzungen vor.

Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen treten im lokalen Umfeld ein und wirken sich tber
den unmittelbar betroffenen Bereich hinaus nicht negativ aus. Die biologische Durchgangig-
keit, die auch in den vergleichsweise naturferneren Teilabschnitten des insgesamt 124 km
langen FFH-Gebiets gegeben sein muss, bleibt weiterhin uneingeschrankt erhalten. Der Bau
der Briicke hat keine funktionalen Storungen des Habitatverbunds des FFH-Gebiets ausge-
I6st. Gleiches gilt flir den fortgesetzten Betrieb als Verkehrszug.

Fiir die Abwagung dariber, ob die fiir das Projekt streitenden Interessen tiberwiegen, sind
auch die Méglichkeiten der Kohdrenzwiederherstellung von Relevanz. Uber die Entwicklung
von Flachland-Mahwiesen und Blaulingshabitaten stehen umfangreiche positive Erfahrungen
zur Verfligung. Anders als z.B. fir manche Wald- und Moortypen kann sicher davon ausge-
gangen werden, dass ein angemessener Koharenzausgleich moglich ist und kein irreparabler
Schaden verbleibt.®

Fazit: Natura 2000-Belange vs. Projekt

Die Entlastung des Innenstadtbereiches vom Durchgangsverkehr und die Entlastung vorhan-
dener Briicken sind als Griinde des 6ffentlichen Interesses zu werten. Im Kontext der gesam-
ten stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung der Landeshauptstadt Dresden dient die
Waldschl6Rchenbriicke der Erflllung eines zwingenden Bedarfes.

Die Schaden sind aus der Sicht des FFH-Gebiets von lokal begrenztem Umfang und nach ein-
schlagiger naturschutzfachlicher Praxis beherrschbar. Es bestehen keine Zweifel dariber,
dass die Integritdt des Gebiets vollstandig wiedergestellt werden kann.

5 Summe der Erhaltungs- und Entwicklungsflachen des LRT 6510 im FFH-Gebiet: 423,41 ha
Summe der Erhaltungs- und Entwicklungsflachen fiir Habitate des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbladulings im FFH-Gebiet:
240,5 ha (KIfL 2022a, Tab. 40, S. 293)
6 Im konkreten Fall ist der Koharenzausgleich bereits umgesetzt. Die MaRnahmen sind nachweislich erfolgreich und glei-
chen die eingetretenen Verluste quantitativ und qualitativ in einem Uberschiissigen Verhaltnis aus. Da die Rechtsgrundlage
flr ihre Umsetzung zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht bestatigt ist, werden die MaBnahmen aus formal-rechtlichen Griin-
den als Abwagungsgrund nicht beriicksichtigt, obwohl zumindest aus naturschutzfachlicher Sicht ihr nachgewiesener Erfolg
ein gewichtiges Argument darstellt.
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Nach Umsetzung von MaRnahmen zur Kohdrenzsicherung werden die in der FFH-Vertraglich-
keitsuntersuchung festgestellten erheblichen Beeintrachtigungen keine nachhaltigen Beein-

trachtigungen der Integritat des FFH-Gebiets als solches und der Erfiillung seiner Funktionen
fur das Netz Natura 2000 hinterlassen.

Die Vorteile, die mit dem neuen StralRenzug einhergehen, sind nicht von kurzfristiger Art und
Uberwiegen das langfristige 6ffentliche Interesse an der Erhaltung des FFH-Gebiets ,Elbtal
zwischen Schéna und Muhlberg”.
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4 Alternativenpriifung

Im Folgenden werden die ernsthaft in Frage kommenden Alternativen, d.h. diejenigen Alter-
nativen, die den Projektzweck erfiillen konnten mit der Null-Variante, der Beibehaltung der
Waldschl6Rchenbriicke, verglichen.

Von einer Alternative kann dann nicht mehr die Rede sein, wenn sie auf ein anderes Projekt
hinauslauft, weil die vom Vorhabentrager in zulassiger Weise verfolgten Ziele nicht mehr
verwirklicht werden kdnnten. Zumutbare Abstriche bei der Zielerreichung sind hinzuneh-
men. Die mit der Waldschl6Rchenbriicke verfolgten Ziele sind im Kap. 2 (S. 2ff) erlautert
worden. In einem ersten Schritt werden die betrachteten verkehrlichen Optionen hinsicht-
lich ihrer Eignung betrachtet, die malRgeblichen Zwecke des Vorhabens ggf. mit hinnehmba-
ren Einschrankungen zu erfiillen. Liegt grundsatzlich eine Eignung vor, werden anschlieRend
die von ihnen ausgel6sten Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets ,Elbtal zwischen Schéna und
Mihlberg” dargelegt.

Die Ermittlung und die Bewertung der Beeintrachtigungen durch Alternativen beruhen auf
dem aktuellen Fachstand und den gleichen Methoden, die in der FFH-Vertraglichkeitsunter-
suchung der Waldschl6Rchenbriicke (KIfL 2022a) herangezogen wurden.

Folgende verkehrliche Optionen werden betrachtet:

— Optimierung des realisierten Bauwerks

— Vollstandige Sperrung bzw. Teilsperrung der Waldschl6Bchenbriicke fir den Verkehr

— Abriss der WaldschloRchenbriicke ohne alternative Elbquerung

— Alternative Querungsstandorte

— Tunnelquerung neben der WaldschloRchenbriicke ohne Briickenabriss

—  Abriss der WaldschléBchenbriicke in Kombination mit einer alternativen Elbquerung

— Tunnelquerung am Standort der WaldschléSchenbriicke mit Briickenabriss

4.1 Optimierung des realisierten Bauwerks

Die festgestellten erheblichen Beeintrachtigungen, die vom realisierten Bauwerk ausgehen,
rihren in erster Linie von (noch) nicht reversiblen Auswirkungen der Bauzeit und von dauer-
haften Flicheninanspruchnahmen durch Uberbauung her. Die Bagatellschwellen fiir Flichen-
verluste nach Lambrecht & Trautner 2007 betragen im konkreten Fall 500 m? fuir den Le-
bensraumtyp 6510 Flachland-M&hwiesen und 40 m? fir Habitate des Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblaulings (vgl. KIfL 2022a). Eine Unterschreitung dieser Schwellen ist durch nachtrag-
liche MaBnahmen am realisierten Bauwerk nicht moglich. Diesbezliglich bestehen keine
nachtraglichen Optimierungspotenziale, die eine Senkung der Beeintrachtigungen unter die
Erheblichkeitsschwelle ermoglichen wiirden.
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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

Fir die Elbebriicke (WaldschléRchenbriicke) wurden im Vorfeld des 2003er Antrags auf Plan-
feststellung ebenfalls verschiedene Varianten geprift (Gradientenfiihrung, Lage der Widerla-
ger / Gesamtlange Briickenbauwerk, Querschnittsvarianten usw.). Das realisierte Bauwerk ist
das Ergebnis mehrerer Planerganzungen bzw. —dnderungen. Die zuletzt beschlossene Vari-
ante (Anderungsplanfeststellungsbeschluss vom 17.09.2010) fiihrte zu einer Reduzierung der
negativen Auswirkungen auf die erheblich beeintrachtigten Flachland-Mahwiesen des Typs
6510 und auf den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblduling. Erhebliche Beeintrachtigungen
konnten jedoch nicht vermieden werden.

Fazit:

Die Moglichkeiten, die negativen Auswirkungen des realisierten Briickenbauwerks auf das
FFH-Gebiet , Elbtal zwischen Schéna und Miihlberg” zu reduzieren, wurden bereits ausge-
schopft. Nachtragliche Optimierungspotenziale bestehen nicht.

4.2 Vollstandige Sperrung bzw. Teilsperrung der WaldschloBchenbriicke
fiir den Verkehr

Die festgestellten Beeintrachtigungen der Flachland-Mahwiesen des Typs 6510 gehen von
(noch) nicht reversiblen Auswirkungen der Bauzeit, von dauerhaften Flacheninanspruchnah-
men durch Uberbauung sowie Stérung der charakteristischen Indikatorart Feldlerche durch
Kulissenwirkungen der Briicke und verkehrsbedingte Storungen aus. Insgesamt ist eine Be-
eintrachtigung entstanden, die einer Flache von 3,11 ha entspricht und die Bagatellschwelle
nach Lambrecht & Trautner 2007 Uberschreitet (KIfL 20223, Tab. 26, S. 223).

Daran ist der Verkehrsbetrieb durch Stérungen der Feldlerche mit einem Flachenaquivalent
von 0,675 ha beteiligt (KIfL 2022a, Anhang C, S. 17ff). Eine vollstandige Einstellung des Ver-

kehrsbetriebs auf der Briicke wiirde die Beeintrachtigung um 21,7% auf ein Flachendquiva-

lent von 2,435 ha senken. Gegenliber der Null-Variante wiirde sich der Eingriff um 0,675 ha
reduzieren. Die Bagatellschwelle nach Lambrecht & Trautner 2007 betragt im konkreten Fall
500 m? und ware weiterhin um das 48,7fache tUberschritten (statt um das 62,2fache).

Auf den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling tbt der Verkehr auf der Briicke keinen nega-
tiven Einfluss aus (KIfL 2022a, Tab. 38, S. 281). Die ermittelte Beeintrachtigung ergibt sich
aus (noch) nicht reversiblen Auswirkungen der Bauzeit und aus Flacheninanspruchnahmen
durch Uberbauung (1,43 ha). Weder eine Teilsperrung noch vollstindige Sperrung der Brii-
cke fiir den Verkehr wiirden diese Beeintrachtigung beseitigen.

Da nicht der StraRenverkehr, sondern die Flacheninanspruchnahmen durch das Bauwerk
selbst fur die Erheblichkeit maRgeblich sind, wiirde eine Nutzung der Waldschl6Rchenbrilicke
z.B. nur fiir den OPNV oder als FuB- und Radweg zur FFH-Vertriglichkeit nicht entscheidend
beitragen.

Im Falle einer Teilsperrung oder einer vollstandigen Sperrung der Briicke wiirde der Bedarf
nach einer weiteren Elbquerungsmaoglichkeit flir den motorisierten Individualverkehr weiter-
hin bestehen.
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Aufgrund des zwingenden und iiberwiegenden Bedarfs der Offentlichkeit nach einer Que-
rung der Elbe im Abschnitt zwischen der Albertbriicke und der Loschwitzer Briicke ist zur Er-
flllung dieses berechtigten verkehrlichen Zwecks eine andere entsprechende Querungsmaog-
lichkeit zu realisieren.

Jegliche verkehrliche Losung ohne Beseitigung des vorhandenen Bauwerks ist durch die er-
hebliche Inanspruchnahme von 2,435 ha des Lebensraumtyps 6510 und 1,43 ha von potenzi-
ellen Habitaten des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbladulings , vorbelastet”. Zusatzlich zu den
weiterhin bestehenden erheblichen Beeintrachtigungen wiirden durch die Herstellung einer
anderen Querung weitere Beeintrachtigungen entstehen. Unabhangig davon, wie eine sol-
che Querung realisiert werden wirde, kdnnte sie in Kombination mit einer weiterhin beste-
henden, nicht oder nur teilweise verkehrlich genutzten WaldschloBchenbriicke nur starkere
Beeintrachtigungen ausldsen als die aktuelle Situation.

Fazit:

Bei Teilsperrung oder vollstandiger Sperrung der WaldschléRchenbriicke fiir den Verkehr ge-
hen weiterhin erhebliche Beeintrachtigungen der Flachland-Mahwiesen des Typs 6510 (Fla-
chenverlust von 2,435 ha) und des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings (Flachenverluste
von 1,43 ha) aus.

Jegliche anders geartete Querungsmoglichkeit wiirde um die Beeintrachtigungen der beste-
henden Briicke vorbelastet sein und wiirde selbst weitere Beeintrachtigungen auslésen. In
der Summe waren die Beeintrachtigungen immer hoher als beim Fortbestand der aktuellen
Situation.

4.3 Abriss der WaldschloRchenbriicke ohne alternative Elbquerung

Eine Beseitigung der vorhandenen Briicke ohne Herstellung einer alternativen Querungs-
moglichkeit stellt keine Alternative dar, weil sie nicht dazu geeignet ist, den mit einer
Elbquerung auf der H6he des Waldschlofichens verfolgten verkehrlichen und stadtebauli-
chen Zweck zu erfiillen. Die Erfiillung dieses Zwecks ist von Giberwiegendem o6ffentlichem In-
teresse und folglich nicht verzichtbar.

Fazit:

Eine ersatzlose Beseitigung der vorhandenen Briicke stellt keine Alternative dar, weil sie
nicht dazu geeignet ist, den verfolgten verkehrlichen und stadtebaulichen Zweck des Projek-
tes zu erfillen.

4.4 Alternative Querungsstandorte

Im Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004 (S. 20 - 21) und im Ergidnzungs- und Ande-
rungsbeschluss vom 14.10.2008 (S. 22-23) wurde festgestellt, dass nur eine Querung 6stlich
der Altstadt im Elbabschnitt zwischen der Albertbriicke und der Loschwitzer Briicke den mit
dem Projekt verfolgten Zweck erfiillen kann.
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Die Uibrigen, in frihen Phasen des Planungsprozesses gepriiften Standorte erfiillen den in-
tendierten Zweck entweder Gberhaupt nicht oder nur mit nicht hinnehmbaren Einschran-
kungen. Keiner der 2004 ernsthaft in Frage kommenden Standorte ermdglicht die notwen-
dige Verkehrsentlastung im Osten der Innenstadt und behebt die Nord-Siid-Verbindungsde-
fizite Ostlich der Albertbriicke. Dieses Ergebnis wurde nicht beanstandet (OVG Sachsen 5 A
195/09, Urteil vom 15.12.2011, Rn. 432). Fiir weiterfiihrende Erlduterungen wird auf die
oben genannten Beschliisse aus den Jahren 2004 bzw. 2008 verwiesen.

Seitdem sind keine neuen potenziellen Querungsstandorte entstanden. Innerhalb des Elbab-
schnittes zwischen Albertbriicke und Loschwitzer Briicke stellt der Standort am WaldschloR3-

chen die einzige Stelle dar, an der auf beiden Ufern ein Anschluss an vorhandene leistungsfa-
hige Verkehrsziige moglich ist.

Am Nordufer (rechtselbisch) kommt nur eine Anbindung an die Stauffenbergallee in Frage.
Nur diese bestehende vierspurige Stral3e ist in der Lage, den mit einer neuen Elbquerung
einhergehenden Verkehr aufzunehmen. Ostlich und westlich befinden sich geschlossene
Wohngebiete. Am Stidufer (linkselbisch) bestehen aus den gleichen Griinden keine Alternati-
ven zu einer Anbindung an die bestehende vierspurige FetscherstralRe (Abb. 5).

Innerhalb des engen verbleibenden Korridors lasst sich eine Querung des FFH-Gebiets ,,Elbtal
zwischen Schéna und Mihlberg” nicht vermeiden. Die Breite der Auenwiesen variiert nicht
nennenswert.

Abb. 5: Anbindung der Elbquerung an bestehende vierspurige StraRen

Eine Beschreibung der verschiedenen gepriiften Varianten fiir den realisierten Verkehrszug
findet sich im Erlauterungsbericht zum Antrag der Landeshauptstadt Dresden auf Planfest-

stellung des Verkehrszugs WaldschléBchenbriicke vom 18.02.2003. Diese Varianten sind im
Bereich des FFH-Gebiets ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg” identisch und werden hier
der Vollstandigkeit halber erwahnt.
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Die Ausfuihrungen sind dennoch auch fir die vorliegende Alternativenprifung von Interesse,

weil sie verdeutlichen, welche rdaumlichen Zwange die Anbindung der Elbquerung an das be-

stehende stadtische Verkehrsnetz zu (iberwinden hat. Von Belang sind insb. die Beschreibun-
gen der Verkehrsanlagen

— Altstadter Briickenkopf: Bereiche FetscherstraBe, Kathe-Kollwitz-Ufer, Verbindungsram-
pen, Pfotenhauerstrafe (Landeshauptstadt Dresden 2003, 29-33) und

— Neustadter Briickenkopf: Anbindung der Bautzner StralRe, oberirdische Verkehrsanlagen
und unterirdische Verkehrsanlagen, Knotenpunkte Bautzner StraBe / Fischhausstralle,
FischhausstralRe / HeideparkstralRe (ebd. S. 36-48).

Fazit:

Es liegen keine alternativen Querungsstandorte, die eine Anbindung an bestehende vierspu-
rige StraBen durch die Stadt stehen im Abschnitt zwischen Albertbriicke und Lockwitzer Bri-
cke ermoglichen wiirden

4.5 Tunnelquerung neben der WaldschléRchenbriicke ohne Briickenabriss

Einschrankungen ergeben sich aus der rechtselbischen Anbindung der Waldschl6Rchenbri-
cke an das bestehende StraBennetz. Mehrere Straenabschnitte verlaufen bereits ab-
schnittsweise durch Nebentunnel (Abb. 6).

Aufgrund der stadtebaulichen Situation des unmittelbaren Umfelds, die Zwangspunkte fiir
die Lage der Tunnelportale vorgibt, und der Notwendigkeit, wesentliche aktuell bestehende
Verkehrsbeziehungen aufrechtzuerhalten, stellt der seitliche Neubau eines Tunnels keine
umsetzbare Alternative dar. Die Achse des neuen Verkehrszugs kann deshalb nicht nennens-
wert seitlich verschoben werden.

Selbst wenn diese Alternative konkret umsetzbar ware, wiirde allein der Fortbestand der
Briicke mit erheblichen Beeintrachtigungen verbunden sein. Zusatzlich zu den Beeintrachti-
gungen, die sich aus der Herstellung eines Tunnels in Seitenlage ergeben wiirden, sind Fla-
chenverluste von 2,435 ha in Flachland-Mahwiesen des Typs 6510 und von 1,43 ha von po-
tenziellen Habitaten des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings zu berlicksichtigen. Diese
Beeintrachtigungen sind bereits fiir sich erheblich (vgl. Alternative 4.2 ,Vollstandige Sper-
rung bzw. Teilsperrung der WaldschléRchenbriicke fir den Verkehr”).

Fazit:
Aus raumlichen und technischen Griinden ist eine Tunnelerstellung ohne Briickenabriss am
Standort nicht realisierbar.

Eine solche Alternative wiirde ohnehin keine relevanten Vorteile aufweisen, weil die vom
Briickenbauwerk ausgel6sten erheblichen Beeintrachtigungen weiterhin gegeben waren.
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Abb. 6: Aktuelle stadtebauliche und verkehrliche Situation an der rechten Elbseite auf der Hohe des
WaldschloRchens

4.6 Abriss der WaldschloRchenbriicke in Kombination mit einer alternati-
ven Elbquerung

Die Beseitigung eines Bauwerkes dieser GroRe und komplexen Aufbaus wiirde nicht ohne
Beeintrachtigungen vonstattengehen.

Fiir den Riickbau missten erneut Bauflachen im FFH-Gebiet in einem Umfang in Anspruch
genommen werden, der mit dem Flachenbedarf beim Aufbau der Briicke vergleichbar ware.
Dies betrifft insbesondere die Demontage des mittleren Briickenfelds.

Ein detailliertes Abbruchkonzept fiir den Uberbau der Briicke ist im Auftrag der Landes-
hauptstadt Dresden ausgearbeitet worden. Der Riickbau der Briicke ldsst sich wie folgt be-
schreiben:

,Der Tunnel wird an gleicher Stelle wie die bestehende Waldschléchenbriicke errichtet.
Dazu ist das Brickenbauwerk in einem ersten Bauabschnitt auRer Betrieb zu nehmen
und abzubrechen.
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Zunachst werden die Gelander, die Kappen einschl. Gesims sowie der Belag zuriickge-
baut. Es schlieBt sich der Riickbau der Fahrbahnplatte an. Dazu wird zwischen den
Langs- und Quertragelementen des Stahlbaus die Betonplatte in kassettenformige Ein-
zelteile geschnitten. Baubehelfe fixieren diese zunachst in der Lage, bevor das Ablassen
bzw. Ausheben erfolgen kann. Die Arbeiten beginnen in Bogenmitte und werden in Rich-
tung der beiden Widerlager fortgesetzt. Die Abfolge des Riickbaus des Uberbaus ist als
Unterlage 3, Blatt 4 beigefligt. Nach entsprechendem Fortschritt wird der Bogen an den
Bogenkdampfern geldst und analog der urspriinglichen Errichtung ausgeschwommen. In
Seitenlage kann dann der weitere Riickbau des Bogenabschnittes vorgenommen wer-
den. Nach dem Entfernen der Fahrbahnplatte erfolgt der Riickbau des verbliebenen
Stahlbaus. Die Vorlandbereiche werden gleichartig wie der Strombereich zuriickgebaut.
Im Anschluss erfolgt der Abbruch der Pfeiler und Pfeilerfundamente. Die Widerlager und
Bogenkampferfundamente kénnen aufgrund der tiefen Einbindung in den Baugrund erst
im Zuge des Tunnelneubaus abgebrochen werden.”

(Leonard et al. 2017, S. 11)

Fiir den Riickbau werden 11 Monate bendtigt. Darin nicht enthalten sind Zeitraume, in de-
nen Unterbrechungen der Arbeiten aus umweltfachlichen Erfordernissen notwendig sind
(Leonard et al. 2017, Unterlage 3, Blatt 9).

Fir die Bilanzierung der betroffenen Flachen im FFH-Gebiet hat das beauftragte Ingenieur-
biiro die Bauumgriffe verwendet, die fiir den Aufbau der Briicke im Anderungsplanfeststel-
lungsbeschluss vom 17.09.2010 angegeben sind (Leonard et al. 2017, Unterlage 3, Blatt 97).

Die bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen im FFH-Gebiet wurden fiir den Aufbau auf das
Maximalmaégliche reduziert. Der Antrag, der per Anderungsplanfeststellungsbeschluss vom
17.09.2010 genehmigt wurde, beinhaltete gegenliber dem 2008er Stand eine weitere Redu-
zierung des bauzeitlichen Flachenbedarfs an Flachland-Mahweisen und Habitaten des Dunk-
len Wiesenknopf-Ameisenblaulings. Angesichts der Manovriergrenzen der benétigten Bau-
gerate und Fahrzeuge ist davon auszugehen, dass ein Riickbau der Briicke mit Ausnahme der
MaBnahme ,Wiesenmahd” (s. unten, Kap.4.6.1) den gleichen Flachenbedarf wie ihr Aufbau
auslost.

4.6.1 Beeintrachtigungen von Flachland-Madhwiesen des Typs 6510

Die Studie von Leonard et al. 2017 sieht den Abbruch der Bogenkampferfundamente wegen
ihrer tiefen Einbindung in den Baugrund erst im Zuge des Tunnelneubaus vor. Wird die Op-
tion des Briickenabrisses unabhdngig von einer Tunnelquerung am selben Standort betrach-
tet, ist davon auszugehen, dass auf die extrem aufwendige Beseitigung der der Bogenkamp-
ferflRe verzichtet wird und dass diese als flache Podeste am Ufer verbleiben werden.

7 Bei den in Blatt 9 (Leonard et al. 2017) angegebenen Flichen handelt es sich im Fldchen im FFH-Gebiet. Nicht alle Landfla-
chen sind als Lebensraumtyp 6510 oder als potenzielles Habitat einzustufen. MaRgeblich sind die Lebensraumtyp- und Ha-
bitatflachen, die in der FFH-VU (KIfL 2022a) verwendet wurden.
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Aus heutiger Sicht ware auf die damals vorgesehene ,vorsorgliche Rasenmahd” von ,baube-
dingt technologisch erforderlichen Flachen bis Ende der Demontagearbeiten” zu verzichten.
Die in 14 Tage-Rhythmus gemahten Wiesenflachen haben sich von dieser zu intensiven Be-
handlung noch nicht regeneriert. Sie zeichnen sich bis heute durch eine geringere Deckung
der Krauter und eine starkere Dominanz der Graser aus (KIfL 2022a, Abb. 24, S. 91). Bei der
Ermittlung der baubedingten Beeintrachtigungen sind sie in der FFH-VU mit einer 50%igen
Einschrankung ihrer Funktionsfahigkeit in die Flachenbilanz eingeflossen (KIfL 2022a,

Tab. 25, S. 213). Die MalRnahme hatte den Zweck, die Blitenentwicklung eventueller Wie-
senknopfpflanzen zu unterbinden und eine Eiablage durch den Dunklen Wiesenknopf-Amei-
senblduling zu vermeiden. Da nur Einzelpflanzen im betroffenen Bereich vorkommen, waren
eine Auspflanzung der vorhandenen Exemplare und ggf. eine Kappung der aufkommenden
Restblihtriebe von Hand durch eine sachkundige Person im Rahmen der 6kologischen Bau-
Uberwachung nicht nur schonender, sondern auch weniger aufwendig. Gegenliber dem Auf-
bau der Briicke wiirden sich die Folgen der Riickbauphase um 0,2 ha auf 1,0 ha reduzieren
(KIfL 202243, Tab. 25, S. 213).

Fiir besonders stark beanspruchte Flachen (Montageplatz, linkselbisch) wurde bei der Kon-
fliktermittlung eine Regenerationszeit von mindestens 30 Jahren zugrunde gelegt. Derselbe
Wert wird fir die Gberbauten Flachen nach Entsiegelung und Rekultivierung herangezogen.
Demzufolge werden wie bei der Flachenbilanzierung des Briickenaufbaus die entsiegelten
Flachen fiir die kommenden 30 Jahren mit der héchsten Stufe der graduellen Funktionsein-
schrankung beaufschlagt (100% nach BfN 2012). Davon sind insgesamt 0,61 ha derzeit liber-
baute Wiesenflachen betroffen (KIfL 2022a, Tab. 25, S. 214).

Wenn die Podeste der Bodenkdmpfer nicht abgetragen werden, bleiben am Nordufer im Be-
reich der Nordhélfte des Podestes 660 m? LRT-Flachen dauerhaft versiegelt. Die Gbrigen
Grundflachen der Podeste liegen auBerhalb der Wiesen des Typs 6510. Da fiir die entsiegel-
ten Flachen die hochste Stufe der graduellen Funktionseinschrankung bericksichtigt wird,
hat der Verbleib der Podeste keinen Einfluss auf die Flachenbilanz.

Der Riickbau der WaldschléBchenbriicke 16st Beeintrachtigungen von Wiesen des Typs 6510
aus, die nach der Methode von Lambrecht & Trautner 2007 und BfN 2012 einem Flachen-
aquivalent von 1,61 ha entsprechen. Der Bagatellwertes von 500 m? (Lambrecht & Trautner
2007, S. 36) ist Uberschritten. Die Beeintrachtigung ist folglich als erheblich zu bewerten.

Hinzu kommen die Schaden der Flachen, die wiahrend der Bauphase der Briicke durch die zu
intensive Rasenmahd ab 2007 nachhaltig geschadigt wurden. Die heute noch sichtbaren Fol-
gen dieser unangemessenen Pflege sind kumulativ zu bericksichtigen. Gegenliber der Null-
Variante wiirde sich deshalb — trotz schonenden Umgangs mit den nur kurzzeitig benotigten
technologischen Flachen — der Eingriff nicht reduzieren.

Anders als beim urspriinglichen Eingriff ist auf lange Sicht mit einem Abklingen der Beein-
trachtigung zu rechnen. Allerdings wurde in der FFH-VU (KIfL 2022a) eine solche langfristig
positive Entwicklung bei der Bewertung der bauzeitlichen Folgen nicht zugunsten des Ein-
griffsvorhabens beriicksichtigt. Unter der Maligabe, dass die gleichen Grundsatze zur Bewer-
tung der Folgen der Alternativen heranzuziehen sind, besteht kein Anlass, die bauzeitlichen
Folgen des Riickbaus anders zu bewerten.
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4.6.2 Beeintrachtigungen von potenziellen Habitatflaichen des Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblaulings

Die Beeintrachtigung wird nach derselben Vorgehensweise ermittelt wie fiir die Flachland-
Mahwiesen (s. oben). Als geeignet fiir die Reproduktion des Dunklen Wiesenknopf-Ameisen-
blaulings werden die Flichen oberhalb des zweijahrlichen Uberflutungsraums beriicksichtigt
(KIfL 2022a, Abb. 81, S. 271). Auf eine vorsorgliche Rasenmahd in zweiwdchigem Rhythmus
wird aus den Griinden, die im Zusammenhang mit den Flachland-Mahwiesen erldutert wur-
den, verzichtet.

Unter Berlicksichtigung der nutzungsabhangigen Regenerationsdauer entspricht die tempo-
rare Flacheninanspruchnahme fiir Baufelder einem Flachendquivalent von 0,83 ha (vgl. KIfL
2022a, Tab. 37, S. 274).

Wie bei der Flachenbilanzierung des Briickenaufbaus wird wegen der eingriffsbedingten er-
schwerten Regeneration fur die entsiegelten Flachen die hochste Stufe des baubedingten
graduellen Funktionsverlustes herangezogen (100% nach BfN 2012). Es sind insgesamt
0,41 ha derzeit tiberbaute, potenziellen Habitatflachen betroffen (KIfL 2022a, Kap. 5.13.2.1,
S. 276). Die Podeste der Briickenkdmpfer liegen auRerhalb der Falterhabitate.

Der Riickbau der WaldschléBchenbriicke 16st Beeintrachtigungen von potenziellen Habitat-
flachen aus, die nach der Methode von Lambrecht & Trautner 2007 und BfN 2012 einem Fl&-
chendquivalent von 1,24 ha entsprechen. Der Bagatellwertes von 40 m? (Lambrecht &
Trautner 2007, S. 52) ist Gberschritten. Die Beeintrachtigung ist folglich als erheblich zu be-
werten.

Hinzu kommen die Schaden der Flachen, die wahrend der Bauphase der Briicke durch die zu
intensive Rasenmahd nachhaltig geschadigt wurden. Die heute noch sichtbaren Folgen die-
ser unangemessenen Pflege sind kumulativ zu berlicksichtigen. Gegeniber der Null-Variante
wirde sich deshalb — trotz schonenden Umgangs mit den nur kurzzeitig bendtigten techno-
logischen Flachen - der Eingriff nicht reduzieren.

4.6.3 Beeintrachtigung des Lebensraumtyps Fliisse mit Schlammbanken mit Vegetation
des Chenopodion rubri p.p. und Bidention p.p.

Der Bau der WaldschléRchenbriicke hat keine Beeintrachtigung des Lebensraums ,Fliisse mit
Schlammbanken” ausgelost. Weder vom Bauwerk selbst noch von der Fortflihrung seines
Betriebs als Verkehrszug gehen Beeintrachtigungen aus. Dieses Ergebnis ist auf die Berlick-
sichtigung der kurzfristigen Reversibilitat der bauzeitlichen Eingriffe zurlickzufiihren (vgl. KIfL
20223, Abb. 20, S. 79, Tab. 22, S. 205).

4.6.4 Beeintrachtigungen von Lachs und Flussneunauge

Beim Bau der Briicke wurden Beeintrachtigungen dadurch vermieden, dass keine Einschran-
kungen der Passierbarkeit der Elbe in den Wanderzeiten beider Arten eingetreten sind.
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Unter denselben Voraussetzungen lassen sich auch bei Abbau Beeintrachtigungen vermei-
den (vgl. KIfL 2022a, Kap. 5.9.1, S. 248ff). Entsprechende bauzeitliche Einschrankungen kon-
nen sind vorgesehen werden.

Im Falle eines tiefgriindigen Abbruchs der Bogenkampferfundamente waren besondere Vor-
kehrungen zur Vermeidung von stérenden Erschitterungen wahrend der Wanderzeiten er-
forderlich.

4.6.5 Ubrige Arten des Anhangs Il FFH-RL

Fir die Gbrigen Arten des Anhangs Il kdnnen die Ergebnisse ibernommen werden, die im Zu-
sammenhang mit dem Bau der Briicke in der FFH-VU abgeleitet und begriindet werden (KIfL
2022a). Demnach ist ein Rickbau der Briicke ohne Beeintrachtigungen moglich.

4.6.6 Fazit

Aufgrund der erst langfristigen Regeneration der betroffenen Flachen ist von funktionalen
Einschrankungen auszugehen, die Uberschreitungen der Bagatellwerte nach Lambrecht &
Trautner (2007) zur Folge haben. Die Beeintrachtigungen entsprechen Flachenaquivalenten
von 1,61 ha fiir den Lebensraumtyp 6510 und 1,24 ha fiir Falter-Habitate.

Die heute noch feststellbaren Schadigungen durch die zu intensive Rasenmahd wahrend der
Bauzeit der Briicke sind kumulativ zu berlicksichtigen. Gegeniber der Null-Variante wiirde
sich deshalb — trotz schonenden Umgangs mit den nur kurzzeitig bendtigten technologischen
Flachen - der Eingriff nicht reduzieren.

Durch den Riickbau der WaldschléRchenbriicke entstehen erneut erhebliche Beeintrachti-
gungen von Wiesenflachen des Typs 6510 und von potenziellen Habitatflachen des Dunklen
Wiesenknopf-Ameisenbldulings im gleichen Umfang wie beim Aufbau.

Diese Beeintrachtigungen sind fiir Alternativen, die einen Abbruch der Waldschléchenbrii-
cke beinhalten, zusatzlich zu den librigen Beeintrachtigungen zu bericksichtigen, die durch
die Herstellung einer alternativen Elbquerung anfallen.

4.7 Tunnelquerung am Standort der WaldschloBchenbriicke mit Briicken-
abriss

Diese Alternative ist Gegenstand der ,Konzeptstudie Tunnel” von Leonard et al. (2017). Da-
mit wird der Forderung des BVerwG entsprochen?.

8 BVerwG Urteil 9 C 3.16 vom 15.07.2016, R. 60: ,Auch die Alternativenpriifung, insbesondere die umstrittene Abwagung
zwischen Briicke und Tunnel, ist nachtraglich neu vorzunehmen, aber wiederum unter Beriicksichtigung des Umstandes,
dass die Briicke schon gebaut ist und nur um den Preis eines neuerlichen Eingriffs wieder beseitigt werden kénnte.”
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Der Tunnel ersetzt das Briickenbauwerk in gleicher Lage. Dies hat zur Folge, dass die Briicke
abgerissen werden muss. Die Anbindungen an die angrenzenden Verkehrsanlagen des moto-
risierten Individualverkehrs und des OPNV miissen einer Tunnelquerung entsprechend ange-
passt werden. Der aktuelle Tunnelabschnitt der Bauzner StraRen muss beseitigt und neu ge-
baut werden (Abb. 6, S. 20).

4.7.1 Beschreibung der Tunnelerstellung

4.7.1.1 Erstellung in offener vs. geschlossener Bauweise

Eine Ausfiihrung im Untertagebau in geschlossener (sog. bergmannischer) Bauweise setzt
eine grofRe Tiefenlage voraus. Damit eine entsprechende Tiefe erreicht werden kann, wéaren
zudem langere Rampen und Troge erforderlich. Aufgrund der Lage in der Stadt und der
Zwangspunkte hinsichtlich der Anbindung an bestehende Verkehrsachsen scheidet diese
Moglichkeit aus. Am Standort ist deshalb nur eine Errichtung in offener Bauweise moglich.

4.7.1.2 Technische Losung

Die Tunnelquerung wird vierspurig ausgefiihrt. Ein anderer Querschnitt ist aufgrund der zu
bewaltigenden Verkehrsmengen nicht zweckmaRig.

Die Gesamtlangen der Tunnelstrecken ergeben sich aus den Langen des Tunnels unter der
Elbe und der Tunnelabschnitte, die zur Anbindung an die oberirdischen Verkehrswege die-
nen. Aufgrund der Schall- und Schadstoffproblematik bei Tunneln ist ein Mitfiihren von Geh-
und Radwegen nicht vorgesehen.

Zur Herstellung des Tunnels muss die Waldschl6Rchenbriicke abgerissen werden. Die Wider-
lager und Bogenkampferfundamente kénnen aufgrund der tiefen Einbindung in den Bau-
grund erst im Zuge des Tunnelneubaus abgebrochen werden.

Fiir Tunnel gelten maximal zuldssige Langsneigungen von 5 %. Gemal der Forderung des
WSA Dresden (Stand 20.07.2017) muss der Abstand zwischen der Oberkante des Tunnels
und der Sohle der Elbe mindestens 3,50 m betragen. Mit der zugrunde zu legenden Dicke der
Tunneldecke von 1,00 m, der Abdichtungs- und Schutzschichtdicke von 10 cm, der lichten
Hohe von 5,00 m und einer Elbsohlhéhe von +102,20 m . NN ergibt sich die Gradienten-
hohe unterhalb der Elbe zu +92,60 m (i. NN. Aus diesen Vorgaben ergeben sich fiir den Tun-
nel und seine Rampen bestimmte Hohenlagen der Gradienten, die eine Tieferlegung der vor-
handenen Nebentunnel am rechten Ufer (Abb. 6) erfordern. Die Querschnitte der Nebentun-
nel werden analog dem Bestand unter Beriicksichtigung der tieferen Einbaulage ausgebildet.

Aus der folgenden Beschreibung (Leonard et al. 2017, S. 10-11) sind die Elemente des ge-
samten Baukonzeptes zu entnehmen:
"Auf der elblinken Seite ist der Tunnel ab Flussmitte 393 m lang. Das Portal liegt vor den Ab-
zweigen der Rampen zum Kathe-Kollwitz-Ufer. In gerader Fortsetzung des Tunnels schlieBt sich
ein 109,60 m langes Trogbauwerk an, bevor die Gradiente vor der Kreuzung Fetscherstralle /
PfotenhauerstraRRe auf die Bestandsgradiente trifft.

Kieler Institut fir Landschaftsokologie — Grundlagen fir die FFH-Abweichungspriifung

27



Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

Die Rampen zum Kathe-Kollwitz-Ufer sind zu einem GrofRteil ebenfalls in einem Trog zu fiihren.
Das Kathe-Kollwitz-Ufer selbst ist im Bereich des Tunnels ca. 2,50 m anzuheben und wird tGber
die Tunneldecke gefiihrt.

Auf der rechten Elbseite betragt die Lange des neu zu errichtenden Tunnels 639 m ab Fluss-
mitte. Erst dort wird auf die Bestandgradiente getroffen. Ab diesem Punkt kann der beste-
hende Tunnel als Fortsetzung des neuen Elbauentunnels auf einer Lange von 86 m weiter ge-
nutzt werden. Der Anschluss an den Bestand erfolgt damit stidlich der Kreuzung Waldschldss-
chenstraRe / Radeberger Strale. Die bis dahin vorhandene Tunnelstrecke ist vollstandig zu er-
neuern.

Die Nebentunnel flir den Anschluss zur Bautzner Stralle sind ebenfalls vollstandig zu erneuern.
Aufgrund der maximal zuldssigen Langsneigung in Tunneln von 5 % miissen der 6stliche Ne-
bentunnels um ca. 180 m und der westliche Nebentunnel um ca. 170 m verlangert werden. An
die Nebentunnel schlief3en sich offene Trogabschnitte mit Langen von ca. 100 bzw. 115 m an.

Im Bereich der Ein- bzw. Ausfahrt der Nebentunnel wird die lichte Weite des Tunnels Elbaue
erweitert, um eine zusatzliche Fahrspur als Beschleunigungs- bzw. Verzogerungsstreifen an-
ordnen zu kénnen.

Die Gesamtlange des in Nord-Siid-Richtung verlaufenden Haupttunnelabschnittes betragt
1.118 m zzgl. anschlieBender Trogabschnitte. Aus diesem Grund ist pro Fahrtrichtung je eine
Nothaltebucht erforderlich, die in der Mitte des Tunnels angeordnet wird. In einem Abstand
von 300 m werden in der Mittelwand Notausgiange zum Ubergang in die jeweils andere Tun-
nelréhre angeordnet, aller 150 m erfolgt die Einrichtung von Notrufstationen. Im 6stlichen Ne-
bentunnel ist aufgrund seiner Lange die Anordnung eines Notausganges ins Freie erforderlich."

Flr weitere Merkmale der Konstruktion wird auf die Konzeptstudie von Leonard et al. 2017
verwiesen.

4.7.1.3 Errichtung des Tunnels im Elbauenbereich

Der Tunnel wird in offener Bauweise erstellt. Seine Errichtung gliedert sich in zwei Hauptab-
schnitte. Dabei wird die Elbe jeweils halbseitig gesperrt.

In der ersten Phase wird ein Tunnelabschnitt vom (linken) Stidufer aus errichtet. Daflir wer-
den geschlossene Spundwandkasten bis zur Flussmitte eingebracht. Als Folge muss der Fluss
an das (rechte) Nordufer verdrangt werden.

Nach Erstellung der ersten Tunnelhalfte werden die Spundwandkasten entfernt und der
Fluss zum Stidufer geleitet. Die Spundwandkasten werden nun vom Nordufer aus einge-
bracht. Der zweite Tunnelabschnitt wird hinter ihrem Schutz gebaut

Als Verbau kommen geschlossene Spundwandkasten mit Gurtung und Ankern zum Einsatz.
Mit der nahe an dem Tunnel angeordneten Verbaulinie wird der Umfang der baulichen Ein-
griffe in die sensiblen Schutzflichen der Elbaue minimiert.®

9 Eine gebdschte Baugrube mit riickversetzter Dichtwand, wie dies im Konzept der Birgerinitiative Verkehrs-
Fluss vorgesehen ist, wiirde die betroffenen Flachen massiv vergrofRern.
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Aufgrund der Bodeneigenschaften muss vor der Einbringung der Spundwandbohlen ein Vor-
bohren erfolgen. Zur Herstellung der Dichtigkeit sind die Bohlen am FuBd zu verpressen.

Im Schutz des Verbaus erfolgt dann die Errichtung des Tunnels in Ortbeton und Einzelblock-
langen von 10 m. Um den Aufwand fur die zum Einsatz kommenden Spundwande zu reduzie-
ren und gleichzeitig auch fiir eine bautechnologisch beherrschbare Menge an abzupumpen-
dem Elb- bzw. Grundwasser zu sorgen, ist eine abschnittsweise Errichtung des Tunnels EI-
baue vorgesehen.

Bei einem Wasserstand von groRer +107,00 m {i. NN ist eine planmaRige Uberflutung des
Bauabschnittes vorgesehen. Dies ist der gleiche Bemessungswasserstand, der auch beim Bau
der Waldschlésschenbriicke zugrunde lag.

4.7.1.4 Gewadbhrleistung des Abflusses wahrend der Bauzeit

GemaR der Forderung des WSA Dresden ist sicherzustellen, dass der Abflussquerschnitt und
die Schiffbarkeit der Elbe nicht beeintrachtigt werden. Dies bedeutet, dass weder eine Einen-
gung noch eine VergroRerung des Abflussquerschnittes wahrend der Bauzeit zuldssig ist.

Wahrend der jeweils halbseitigen Sperrung der Elbe missen vorab angelegte Umleitungsge-
rinne bereitgestellt werden (Abb. 7). Diese dienen der Sicherstellung des Abflussquerschnit-
tes und werden nicht als Verkehrsweg genutzt. Der Zufluss in das Gerinne wird durch ein
Schlauchwehr gesteuert. Bei einem niedrigen Elbpegel verbleibt das Wasser im ortlich einge-
engten Flussbett und stellt moglichst lange die Schiffbarkeit der Elbe sicher. Bei héherem El-
bepegel bzw. bei Hochwasser gibt das Wehr das Umleitungsgerinne frei und stellt den erfor-
derlichen Durchflussquerschnitt sicher.

Das rechtselbige Umleitungsgerinne (Nordufer) wird so lange vorgehalten, bis die Tunnel-
bauarbeiten im linken Elbuferbereich (Stdufer) abgeschlossen und die Erweiterung der Fahr-
rinne sowie die Herstellung des Umleitungsgerinnes am linken Ufer erfolgt sind. Wahrend
dieser Fahrrinnenverbreiterung wird der Abflussquerschnitt temporar z.B. mit Big Bags ein-
geengt. Der Zufluss in das elblinke Umleitungsgerinne wird ebenfalls mit einem Schlauch-
wehr gesteuert. Das Gerinne wird bis zum Ziehen des Verbaus des dritten elbrechten Spund-
wandkastens vorgehalten.

Fir die jeweilige Verlegung der Fahrrinne ist gemal} den Vorgaben des WSA Dresden bei der
Anbindung an den Flusslauf ein Mindestradius von 350 m einzuhalten. Folglich wird ein ca.
600 m langer Elbabschnitt von Anpassungen im Flussbereich betroffen. Dariiber hinaus be-
steht die Forderung, dass Umleitungsstrecken nahtlos an die vorhandenen Uferprofile ange-
schlossen werden und wahrend der Bauzeit geschiittete Deckwerke und an der Sohle einge-
baute Grundschwellen vorzusehen sind. Provisorische Uferbefestigungen sind untersagt. Bei
der Riickverlegung des Flusses sind die Ufer mit Deckwerken zu pflastern und die Sohle zu
sichern.

Vor der Tunnelbaustelle in FlieRrichtung findet zunachst eine Verengung, hinter der Bau-
stelle eine Verbreiterung des Abflussquerschnittes statt. Diese Bereiche sind entsprechend
zu sichern.
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Abb. 7: Lage der Umleitungsgerinne am Beispiel der Bauphasen 7 und 11
(Quelle: Leonard et al. 2017, Unterlage 3: Plane, Blatter 6 und 7)

4.7.1.5 Bauzeit

Fur den Riuckbau der WaldschloRchenbriicke wird von einer Dauer von ca. 11 Monaten aus-
gegangen.

Fiir den Neubau des Tunnels ergibt sich mit dem zu Grunde liegenden Herstellungskonzept
eine Gesamtbauzeit von 80 Monaten in der Elbaue.

Nicht enthalten sind Unterbrechungen, die sich aus umweltfachlichen Erfordernissen oder
aus Hochwasserereignissen ergeben.

4.7.2  Auswirkungen auf Lebensraumtypen und Arten im FFH-Gebiet

Im Folgenden werden die Auswirkungen der vorhandenen Briicke mit den Auswirkungen der
Erstellung des im Kap. 4.7.1 beschriebenen Tunnels miteinander verglichen. Da der Abriss
der Briicke analog zu ihrem Aufbau fiir sich erhebliche Beeintrachtigungen auslost, besteht
keine Moglichkeit, die Tunnelalternative ohne erhebliche Beeintrachtigung zu realisieren.
Mit dem Vergleich wird gepriift, ob die Zwecke des Vorhabens mit der Tunnelalternative mit
weniger Beeintrachtigungen als mit der Briicke erfiillen lassen.

Da die Erstellung eines Tunnels aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten ohne Briickenabriss
nicht moglich ist, setzt sich das Tunnelprojekt aus den Phasen des Briickenriickbaus und des
Tunnelneubaus zusammen.
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Die Folgen von bauzeitlichen Eingriffen sind nach unterschiedlich langer Zeit reversibel. Fur
ihre Bewertung werden dieselben Methoden verwendet, die fiir die Bewertung der Auswir-
kungen des Briickenbaus herangezogen werden (KIfL 2022a, Kap. 5.1.1, S. 183ff).

Es wird davon ausgegangen, dass relevante Einleitungen von belastetem Fahrbahnwasser in
die Elbe vermieden werden.

Die Wirkfaktoren, mit denen bei Bauarbeiten in der Aue und im Fluss zu rechnen ist, sind
grundsatzlich mit denjenigen vergleichbar, die beim Bau der Briicke eingetreten sind. Fir
Grundlagen zu den 6kologischen Anspriichen der betroffenen Arten und Lebensraumtypen
sowie zur Wirkungsweise der verschiedenen baulichen Eingriffe wird auf entsprechenden Er-
lauterungen in KIfL 2022a verwiesen.

In der folgenden Darstellung werden die Arten und Lebensraumtypen behandelt, die durch
die Briickenalternative beeintrachtigt werden. Es wird geprift, ob ihre Beeintrachtigung
durch die Tunnelalternative reduziert werden kann. Zudem werden Arten und Lebensraum-
typen bearbeitet, die durch die Briickenalternative nicht beeintrachtigt werden, aber durch
die Tunnelquerung zusatzlich signifikant in Mitleidenschaft gezogen werden.

4.7.2.1 Lebensraumtyp Flachland-Mahwiesen (6510)

Im Kap. 4.6 (S. 22 ff) wurde gezeigt, dass durch den Riickbau der Briicke erneut erhebliche
baubedingte Beeintrachtigungen von Wiesenflachen des Typs 6510 und von potenziellen Ha-
bitatflachen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbladulings im gleichen Umfang wie beim Auf-
bau entstehen. In der FFH-VU fir den Bau der Briicke wurde fiir die geschadigten Wiesen
eine Regenerationszeit tiber 15 Jahren angenommen (KIfL 2022a, Kap. 5.3.1.1, S. 209ff). Die
gleiche verzogerte Regeneration gilt auch fiir die Folgen des Briickenabrisses und des Tun-
nelbaus.

Baubedingte Auswirkungen

Am rechten Ufer werden fiir die Herstellung eines Umleitungsgerinnes 0,76 ha Wiesenfla-
chen in Anspruch genommen. Am linken Ufer kann das Umleitungsgerinne ohne zusatzlichen
Eingriff in Wiesenflachen angelegt werden (Abb. 8). Fir die Herstellung des Gerinnes wird
nicht nur die Oberbodenstruktur, sondern auch die unteren Bodenschichten bis zu einer
Tiefe von Uber 5 m gestort. Unter Berlicksichtigung des Flachenbedarfes fiir den Briickenab-
riss summieren sich die erheblich beeintrachtigten Flachen von Flachland-Mahwiesen auf
2,37 ha (0,76 ha (Tunnelbau) + 1,61 ha (Briickenabriss)).

Die zusatzlich durch den Tunnelbau betroffenen Wiesenflachen liegen im Bereich des im 19.
Jahrhunderts aufgefillten Flussbettes (KIfL 2022a, Abb. 15, S. 67). lhre Vegetation ist arten-
armer als der Bewuchs der nordlich angrenzenden und hoher liegenden Wiesen (ebd.

Abb. 23, S. 89). Sie gehoren zum Lebensraumtyp 6510, besitzen aber fir die Erhaltung der
Lebensgemeinschaft der Wiesen keine herausragende Bedeutung.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Die Machtigkeit der Bodensdule Gber der Tunneldecke ist insb. in der linkselbischen Aue ge-
ring (Abb. 9). Sie liegt in der GréRenordnung der Uberdeckung des Entlastungskanals vom
benachbarten Hochwasserpumpwerk Dresden-Johannstadt. In trockenen Jahren paust sich
der Umriss des Entlastungskanals bis zur Oberflache durch (Abb. 10). Der unterirdische Kanal
unterbricht den Kontakt zum Grundwasser. Die dartber liegende Flache wird in erster Linie
durch Niederschldage versorgt. In niederschlagsarmen Zeiten kann es dort zu Wassereng-
passe kommen. Eine dhnliche anlagebedingte Wirkung ist oberhalb des etwa dreifach breite-
ren Tunnels zu erwarten. Es ist deshalb fraglich, ob die Wiesenbereiche tiber dem Tunnel
eine dhnliche Qualitdt aufweisen werden wie in den ungestorten Bereichen. Eine Betroffen-
heit ist flr die Flachen wahrscheinlich, unter denen die Tunneldecke hoher liegt als die Linie
des mittleren Wasserstands der Elbe. Dort ist anzunehmen, dass ein Austausch mit dem lo-
kalen Grundwasser haufig unterbunden wird. Die beiden in Abb. 9 dargestellten Flachen ha-
ben einen gemeinsamen Umfang von ca. 0,23 ha. Unter Annahme eines 30% Verlustes le-
bensraumtypischer Funktionen ergibt sich ein rechnerischer dauerhafter Verlust von

0,08 ha.

Die Bezugnahme auf den mittleren Wasserstand wirkt sich zugunsten der Tunnelldsung aus.
Im Sommerhalbjahr wird dieses Niveau haufig unterschritten. Es ist nicht auszuschliel3en,
dass die Funktionseinschrankung starker ausfallen bzw. dass gréRere Flachen betroffen sein
konnten als in Abb. 9 dargestellt.

Fazit:

Die baubedingten und anlagebedingten Auswirkungen liberschreiten jeweils fiir sich die Ba-
gatellschwelle nach Lambrecht & Trautner 2007 und sind als erhebliche Beeintrachtigungen
zu bewerten.

Kieler Institut fir Landschaftsokologie — Grundlagen fir die FFH-Abweichungspriifung

32



Verkehrszug Waldschl6Rchenbriicke in Dresden

Grenze des FFH-Gebiets ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg”

Lebensraumtyp Flachland-M&hwiesen (6510)

zuséatzliche Flacheninanspruchnahme von LRT-Flachen fir die Tunnelherstellung

Abb. 8: Bauzeitlich beanspruchte Flachen des Lebensraumtyps , Flachland-Mahwiesen” (6510) fiir

den Riickbau der Briicke und fiir die Tunnelherstellung

(Abbildung erstellt auf der Grundlage von Leonard et al. 2017, Unterlage 3: Plane, Blatter 9, 10, 11)
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Niveau MW = 105,38 m

4,50m|| 4,20m|
y 1
Uberdeckung
==ssssss  FFH-Gebiet,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg” LRT Flachland-Mé&hwiesen (6510)

- Wiesenflachen, die bei Elbwasserstanden unter MW keinen Grundwasserkontakt haben werden

Abb. 9: Wiesenflachen (6510) mit verandertem Wasserhaushalt als Folge des Tunnelbaus
(Quelle: auf der Grundlage von Leonard et al. 2017, Unterlage 3, Blatt 1)
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Das Hochwasserpumpwerk Dresden-Jo-
hannstadt wurde im Jahr 2010 fertig ge-

2009-2010 2012-2013

stellt. Der unterirdische Kanal wirkt sich
auf die Wasserversorgung der dariber lie-
genden Flachen aus. Seine Auswirkungen
waren 2018 bereits in der 3. Juni Woche
sichtbar, d.h. vor der langen sommerlichen
Trockenphase.

Im Sommer 2018 wurde die trockene
Schneise zur Halfte als Weg genutzt und
zusatzlich gestort. Fir die scharfe Grenze
in der Vegetation ist diese spontane Nut-
zung jedoch nicht primar verantwortlich.

2007
Foto EIBS

LI T 3T

16. August 2018 g e 21. Juni 2018
Foto KIfL - : Foto KIfL

Abb. 10: Einfluss des Entlastungskanals des Hochwasserpumpwerks Dresden-Johannstadt auf den Wasserhaushalt der darlber liegenden Wiese

(Quellen: Luftbilder: 2009-2010 und 2012-2013: Landeshauptstadt Dresden: https://stadtplan.dresden.de/(S(c5rj4khtk550kruucof2ambz))/spdd.aspx
2018: Google Earth)
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4.7.2.2 Lebensraumtyp Fliisse mit Schlammbanken (3270)

Fiir die Demontage des Bogenfeldes der Briicke werden dieselben Flachen des Lebens-
raumtyps wie fir sein Einschwimmen bendtigt (Kap. 4.6.3, S. 25).

Aufgrund ihrer groRen lichten Hohe und Weite I6st die Waldschléf3chenbriicke keine dauer-
hafte Beeintrachtigung des Lebensraumtyps ,,Fliisse mit Schlammbanken” aus. Die charakte-
ristische Vegetation des Lebensraumtyps ist entlang beider Ufer unter dem Bauwerk ausge-
bildet (KIfL 2022a, Kap. 4.4.2.4, S. 74ff). Die bauzeitlichen Eingriffe im Flussbett waren von
kurzer Dauer und haben keine nachhaltigen Schaden hinterlassen (ebd. Abb. 20, S. 78).

Die Herstellung der notwendigen Tiefe fiir das Einschwimmen des Briickenbogens wurden
drei Wochen im November 2010, fir die Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands
drei Wochen im Januar 2011 benétigt (KIfL 2022a, Kap. 3.3.2, S. 48ff). Diese MaBnahmen
wurden vollstandig in der kalten Jahreszeit und aufRerhalb der Aktivitatszeitrdume empfindli-
cher aquatischer Arten durchgefiihrt.

Elbe auRerhalb der Fahrrinne

Tunneltrasse I:I
I:] Flachen, die zusatzlich zum Briickenaufbau bzw. -riickbau I: Fahrrinne

fiir die Herstellung des Tunnels beansprucht werden

B

Ruckbau der Briicke Gewahrleistung des Abflusses wahrend der Bauzeit

baubedingter tempordrer Umgriff zur Ausbaggerung Elbe fiir

beanspruchte Fldche fiir Umleitungsgerinne
Ausschwimmen Brickenbogen

baubedingte tempordre Anschiittung mit Einbauten bis beanspruchte Fldche fir Anpassung Elbquerschnitt

Abschluss Demontagearbeiten Briickenbogen

Abb. 11: Bauzeitlich beanspruchten Flachen des Lebensraumtyps ,Fllisse mit Schlammbanken”
(3270) fur den Rickbau der Briicke und fiir die Tunnelherstellung

(Abbildung erstellt auf der Grundlage von Leonard et al. 2017, Unterlage 3: Plane, Blatter 6 und 12)

Der zusatzliche bauzeitliche Flachenbedarf fiir die Herstellung des Tunnels geht aus Abb. 11
hervor. Analog zur Ermittlung der betroffenen Flachen in der FFH-VU fiir den Briickenbau
(KIfL 202243, Kap. 5.2.1.1, S. 188ff) werden die im Sommer trockenfallenden Bereiche und die
Wasserbereiche auRerhalb der Fahrrinne bericksichtigt. Nicht unmittelbar abgebaggerte
Zwickelflachen werden aufgrund ihres Kontakts zum Eingriffbereich als betroffen eingestuft.

Die Eingriffsflache summiert sich auf ca. 3,8 ha.
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Im Unterschied zum Briickenauf- bzw. Abbau werden die Flussbereiche, die zur Verschwen-
kung der Fahrrinne und fiir die Umleitungsgerinne benétigt werden, tber eine deutlich lan-
gere Zeit in Anspruch genommen. Die Eingriffe in das Flussbett sind nicht nur von gréRerem
Umfang, sie werden sich auch lber eine deutlich langere Zeit von mindestens 80 Monaten
erstrecken. Darin sind Unterbrechungen u.a. aufgrund 6kologischer Restriktionen und Hoch-
wasserereignisse nicht eingeschlossen (vgl. Kap. 4.7.1.5, S. 30).

Ohne detaillierte Ausfiihrungsplanung und Bauzeitplan ldsst sich der Umfang der moglichen
Beeintrachtigungen nicht abschlieBend bewerten. Aufgrund der Dauer der Bauzeit ist es an-
ders als beim Briickenbau unwahrscheinlich, dass die BaumaBnahmen nur in Zeiten durchge
fliihrt werden kénnen, in denen negative Effekte auf die aquatische Lebensgemeinschaft des
Flusses sicher ausgeschlossen werden kdnnen. Bereits ohne naturschutzfachlich notwendige
Bauunterbrechungen wird die Bauzeit mit Eingriffen in die Elbe auf mindestens 6 Jahre ge-
schatzt.

Nach Abschluss aller Bauarbeiten wird aufgrund der Regenerationsfahigkeit des Lebens-
raumtyps (vgl. KIfL 2022a, S. 78 und S. 189ff) von keiner dauerhaften Schadigung ausgegan-
gen. Wegen der Dauer der Bauzeit ist eine nicht vermeidbare, zeitweilige Beeintrachtigung
unterhalb der Erheblichkeitsschwelle jedoch moglich.

Das wahrscheinliche Verbleiben einer fir sich nicht erheblichen Beeintrachtigung hat zur
Folge, dass eine Kumulationsbetrachtung durchgefiihrt werden misste, um die Eventualitat
einer erheblichen summativen Beeintrachtigung durch andere Pldane und Projekte auszu-
schlieBen. Unter der Voraussetzung, dass alle Eingriffe seit der Gebietsmeldung kumulativ zu
berlicksichtigen sind, ist die praktische Durchfiihrung dieses Priifschrittes im konkreten Fall
mit entscheidungsrelevanten Unsicherheiten behaftet.

Die Flache des Lebensraumtyps im Gebiet ist flir den Zeitpunkt der Gebietsmeldung nicht be-
kannt. Die ersten systematischen Erfassungen der Lebensraumtypen des Anhangs | fanden
im Zeitraum 2007-2008 im Rahmen der Erarbeitung des Natura 2000-Managementplans
statt. Der 2012er Standard-Datenbogen basiert auf einem Datenstand aus dem Zeitraum
2007-2008. Seitdem hat keine vollstandige Erfassung des Lebensraumtyps im Gebiet mehr
stattgefunden.

Tab. 2: Ubersicht (iber die Entwicklung der Angaben zum Vorkommen des Lebensraumtyps 3270 im
FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Miihlberg”

Code |Lebensraumtyp SDB 2004 SDB 2006 SDB 2012 2 Monitoring
20193

Flache (ha) | %-Anteil Gebiet | Flache (ha) Flache (ha)
3270 Flisse mit Schlammbanken 700 16 1.156,8 1.148,8

SDB: Standard-Datenbogen
D). Referenzliste der Lebensraumtypen der FFH-Richtlinie (Anhang I) in Sachsen (LfULG 2010)
2. Datenstand 2008. Der Standard-Datenbogen wurde ab 2012 nicht mehr fortgeschrieben.

3:  partielle Neuerfassung mit Flichenabweichungen durch Digitalisierung in einem genaueren MaRstab
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Die in Tab. 2 zusammengestellten Informationen machen deutlich, dass es nicht moglich ist,
die reale Entwicklung des Lebensraumtypvorkommens von der Gebietsmeldung bis heute zu
rekonstruieren. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Gesamtflache der , Fliisse mit
Schlammbanke*” von 2004 bis 2008 um ca. 456,8 ha angestiegen ist. Die Veranderungen zwi-
schen dem Bestand zur Zeit der Gebietsmeldung und nach 2008 sind das Ergebnis der Erfas-
sungen in den Jahren 2007-2008 und der Entwicklung der Lebensraumtypdefinitionen (KIfL
2022a, Kap. 1.3.1.1, S. 22ff). Vor der Veroffentlichung der Ergebnisse der ersten Kartierung
und der Korrektur der Vorkommen nach oben bestand an vielen Standorten kein Anlass,
Vorhaben auf etwaige Beeintrachtigungen des nach damaligem Wissensstand dort nicht vor-
kommenden Lebensraumtyps ,Fliisse mit Schlammbanken® zu prifen. Etwaige Prifunterla-
gen aus dieser Zeit enthalten keine diesbezliglichen Informationen und sind als Grundlage
einer Kumulationsbetrachtung fiir spatere Vorhaben ungeeignet.

Die seit 2008 bekannten Vorkommen des Lebensraumtyps verteilen sich auf 14 Einzelab-
schnitte, die sich von Bad Schandau bis Miihlberg tber eine Gesamtflache von 1.148,8 ha er-
strecken. Allein im unmittelbaren Umfeld der WaldschléBchenbriicke wurden im Jahr 2018
mehrere Eingriffel? festgestellt, die gegen die im Natura 2000-Managementplan verankerten
Behandlungsgrundsatze fiir den Lebensraumtyp 3270 verstoRen (vgl. Zitat in: KIfL 2022a,
Tab. 5, S. 73). Es ist deshalb von einer hohen Dunkelziffer an nicht aktenkundigen Einzelbe-
eintrachtigungen auszugehen. Ob die Vorkommen des Lebensraumtyps im Gebiet bereits
durch vergangene Eingriffe und laufende Tatigkeiten insgesamt erheblich vorbelastet sind,
lasst sich aufgrund der Ausdehnung des Gebiets und der unsicheren Datenlage nicht sicher
ausschlieRen.

Fiir den vertieft untersuchten Betrachtungsraum der FFH-VU der Waldschl6Rchenbricke
(vgl. KIfL 20224, Kap. 4.1, S. 58ff) wurden die Prifunterlagen der relevanten Vorhaben ge-
sichtet. Dabei hat sich gezeigt, dass die Bewertungsanséatze in den einzelnen Priifungen bzw.
Vorprifungen voneinander abweichen. Dies gilt insbesondere fiir dltere Priifunterlagen aus
dem Zeitraum vor 2010, die aus heutiger Sicht keine ausreichend belastbaren Grundlagen
fiir eine Kumulationsbetrachtung liefern (vgl. KIfL 2022a, Kap. 1.2.10.4, S. 15ff).

Bei einem weiter fortgeschrittenen Planungsstand der Tunnelalternative lieBe sich der Bei-
trag eines Waldschl6Rchentunnels zur Kumulation zwar sicher ermitteln, der Umfang der ku-
mulativen Beeintrachtigung bliebe jedoch ungewiss. Da Unsicherheiten grundsatzlich zu Las-
ten des Antragstellers gehen (BVerwG-Beschluss vom 4.10.2013, 9A 4.13), musste die Beein-
trachtigung des Lebensraumtyps 3270 durch den Tunnelbau gemeinsam mit anderen Planen
und Projekten sowie laufende Tatigkeiten im Sinne der Rechtsprechung des EuGH?! als er-
heblich bewertet werden. Aufgrund der GroRRe des FFH-Gebiets und der Lange des Kumulati-
onszeitraums stellt diese vorsorgliche Annahme im Kontext der aktuellen Rechtsprechung
derzeit den einzigen rechtssicheren Weg dar, der faktischen Unaufklarbarkeit des Sachver-
halts ,Kumulation” Rechnung zu tragen.

10'y.a. Baggerarbeiten in Flichen des Lebensraumtyps ,Fliisse mit Schlammbznken“ im Juli 2018 (Foto Dr. H. Voigt 27-07-
2018) in: KIfL 2022a, Abb. 27, S. 93).
11 EuGH-Urteil C-293/17 und C-294/17 7 vom November 2018, Rn. 66, 67
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Aus den genannten Griinden wird fiir die Bauzeit des Tunnels eine erhebliche kumulative Be-
eintrachtigung vorsorglich unterstellt.

4.7.2.3 Funktion als Wanderkorridor fiir Lachs und Flussneunauge

Der Lachs und das Flussneunauge nutzen die Elbe in Dresden als Wanderkorridor. Ihre Re-
produktionsgebiete befinden sich in Nebenflissen. Anders als weitere Fischarten, die im
FFH-Gebiet , Elbtal zwischen Schéna und Miihlberg” auch zu erhalten sind, ist der Lachs in
den sachsischen Elbnebenfliisse noch sehr selten. Das Flussneunauge ist noch nicht nachge-
wiesen und noch am Anfang seiner Wiederansiedlung. Eventuelle Verluste kénnen die Etab-
lierung zukinftiger Reproduktionsbestande gefdhrden.

Fir den Riickbau der Briicke soll dasselbe Verfahren wie fir ihren Aufbau zum Einsatz kom-
men. Wenn die Baggerarbeiten und die unvermeidbaren Rammarbeiten im Flussbett auRRer-
halb der Wanderungszeiten von Lachs und Flussneunauge stattfinden, lassen sich Beein-
trachtigungen vermeiden. Da beide Arten in erster Linie nachts wandern, stellt ein nachtli-
ches Aussetzen der Bautatigkeiten im Fluss eine wirksame Vermeidungsmalinahme dar. Auf-
grund ihrer kurzen Dauer sind entsprechende bauzeitliche Einschrankungen zumutbar. Der
Rickbau der Briicke ldsst sich — wie der Ausbau — ohne Beeintrachtigungen beider Arten
durchfihren.

Der Tunnel wird in offener Bauweise gebaut. Die Bauarbeiten finden in geschlossenen
Spundwandkasten statt, die jeweils bis zur Flussmitte eingebracht werden. Als Folge muss
die Fahrrinne zum gegeniiberliegenden Ufer verlegt werden (Abb. 7, S. 30).

Die gewdhlte technische Losung wahrt die Passierbarkeit der Baustelle flir aquatische Orga-
nismen. Eine unmittelbare Barrierewirkung kann ausgeschlossen werden. Zeitweise ist mit
intensiven Stérungen im Gewasser zu rechnen, die eine Unterbrechung der Aufstiegswande-
rungen auslosen kénnten. Dies trifft insbesondere fiir die Einbringung der Spundwandkasten
und die Baggerarbeiten zur Verlegung der Fahrrinne.

Rammungen erzeugen Druckwellen, die bei Fischen Verletzungen durch Barotrauma zur
Folge haben kdnnen. Zu den dabei entstehenden Schaden gehdren innere Blutungen und
zerplatzte Schwimmblasen. Auch andere Verfahren wie Einriitteln, die eher in Lockersedi-
menten zum Einsatz kommen, erzeugen stérende Vibrationen im Wasserkorper. Im konkre-
ten Fall missen die Spundwandbohlen der Tunnelbaustelle zur Sicherung der Wasserdichtig-
keit durch die Lockersedimente der Elbaue gefiihrt und in das anstehende Festgestein (sog.
Planer, Oberkreide) verankert werden. Es ist nicht auszuschlieRen, dass davon relevante Sto-
rungen des Wanderungsablaufs ausgehen.

Die Wanderzeiten des Lachses und des Flussneunauges in der Elbe sind bekannt. Die in Abb.
12 und Abb. 13 angegebenen Spannen geben die Zeitraume an, in denen nach Expertenein-
schatzung Wanderungen stattfinden kdnnen. In einem jeweiligen Jahr sind die tatsachlichen
Wanderzeiten allerdings deutlich kiirzer.
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Emnpfindlichkeit gegen Eingriff
Laichzeit/Eiablage

Wanderung

. Hauptzeitraum |:| Mebenzeitraum

Abb. 12: Laichzeit und Wanderungszeiten des Lachses in Sachsen

(Quelle: Peters 2011)
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Laichzeit/Eiablage

Wanderung
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Abb. 13: Laichzeit und Aufstiegswanderung des Flussneunauges in Sachsen

(Quelle: Peters 2010)

Der Beginn des Aufstiegs beider Arten in die Mittelelbe konnte bis 2018 anhand des Dauer-
monitorings am Wehr Geesthacht in Erfahrung gebracht werden. Das Dauermonitoring fand
im Auftrag des Betreibers des Kraftwerks Moorburg (Hamburg) statt und wurde nach dem
erbrachten Nachweis Uber die Wirksamkeit der neuen Fischaufstiegsanlage im Februar 2018
eingestellt. Die Dauer des Aufstiegs von Geesthacht bis Dresden konnte anhand verschiede-
ner wissenschaftlicher Quellen eingeschatzt (vgl. KIfL 2022a, Kap. 5.9.1, S. 248ff). Diese Mog-
lichkeit besteht aktuell nicht mehr, weil kein entsprechendes Monitoring in Geesthacht mehr
stattfindet. Besonders storende BaumalRnahmen kdnnten deshalb in den Wanderzeiten nur
am Tag durchgefiihrt werden. Starke Erschiitterungen, die tddliche Verletzungen verursa-
chen kénnten, kdnnen damit in den Wanderzeiten vollstandig vermieden werden.

Unter diesen Voraussetzungen sind Einschrankungen der Funktion des FFH-Gebiets als Wan-
derkorridor beider Arten vollstandig vermeidbar. Inwiefern die genannten VermeidungsmaR-
nahmen zumutbar sind, lasst sich derzeit nicht einschatzen. Jedenfalls wiirden entspre-
chende bauzeitliche Einschrankungen die Gesamtdauer der Bauzeit verlangern.

4.7.2.4 Stromgriindling

Der Stromgriindling ist im sdachsischen Abschnitt der Elbe nach aktuellem Stand ungefahrdet
(FUllner et al. 2016, KIfL 2022a, Kap. 4.16, S. 127). Seine Reproduktionsraume liegen in der
regelmalig unterhaltenen Fahrrinne (Flllner et al. 2016, S. 158). Das Habitat des Strom-
griindlings im FFH-Gebiet erstreckt sich tber die Tiefwasserzone der Elbe auf einer Gesamt-
lange von ca. 124 Fluss-km. Fiir den Tunnelbau finden Baggerarbeiten auf einer Gesamtlange
von ca. 600 m statt. Dies entspricht ca. 0,5% des Stromgriindlingshabitats im FFH-Gebiet.
Aus den Griinden, die in der FFH-VU fir die WaldschloRchenbriicke erldutert wurden (insb.
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Lebensweise, Reproduktionsstrategie), |0st die Tunnelerstellung keine Beeintrachtigung des
Stromgriindlings aus (KIfL 2022a, Kap. 5.10.1.2, S. 256).

4.7.2.5 Rapfen

Das Umfeld der WaldschloBchenbriicke erfillt flir adulte Rapfen eine Funktion als Jagdge-
biet. Es stellt auch eine Wanderstrecke im Zuge von Standortwechseln innerhalb des Fluss-
laufes dar. Geeignete Laich- und Aufwuchsgebiete sind im betrachteten ausgebauten Fluss-
abschnitt nicht vorhanden (KIfL 2022a, Kap. 4.17, S. 128ff).

Anders als bei Fischarten, die sich bei Gefahr am bzw. im Gewdssergrund verstecken, 16sen
Baggerarbeiten beim Rapfen, der sich als sog. pelagische Art vornehmlich in den oberen
Schichten der Freiwasserzone aufhalt, Fluchtbewegungen auRerhalb der Gefahrenzonen aus.
Es ist jedoch nicht vollstandig auszuschlieRen, dass einzelne Tiere bei Rammarbeiten getotet
werden konnten. Der Rapfen kommt in der gesamten sachsischen Elbe in stabilen Be-
standsgrofien vor (Fillner et al 2016, S. 182). Die Schutzgebietspopulation war problemlos in
der Lage, einzelne Individuenverluste durch natlrliche Reproduktionsvorgange zu kompen-
sieren. Ein signifikanter Einfluss der Bauarbeiten auf den Zustand der Gebietspopulation
kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden (s. auch KIfL 2022a, Kap. 5.11.1.3, S. 260ff).

4.7.2.6 Griine Flussjungfer

Ufernahe Flachwasserzonen werden von der Griinen Flussjungfer als Larvalhabitate genutzt
(KIfL 20223, S. 136). Bei Baggerarbeiten kdnnen Eier und Larven getétet werden.

Die moglichen Auswirkungen von Baggerarbeiten in diesem Habitat sind in der FFH-VU der
Waldschl6Rchenbriicke beschrieben worden. Das Umfeld der Baustelle ist Teil der Habitat-
flache ID 30041, die sich von Pirna bis Dresden-Ubigau auf einer Linge von 25,7 km er-
streckt. Die Lange dieser FlieBstrecke entspricht dem Aktionsraum der Imagines, die in der
Reifezeit zu ihren Nahrungshabitaten Distanzen bis zu 25 km zurilicklegen kdnnen. Die Habi-
tatflache ID 30041 stellt daher eine geeignete Bezugsgrofie dar, um die Folgen von Individu-
enverlusten zu bewerten. Die Bewertung der Beeintrachtigung basiert auf den Anteil der be-
troffenen Uferlange in dieser Habitatflache (vgl. KIfL 202aa, Kap. 5.12.1.1, S. 263).

Fiir den Riickbau der Briicke ergibt sich —analog zum Aufbau — eine betroffene Flusslange
von ca. 145 m vor dem Nordufer und von ca. 120 m vor dem Sidufer. Durch die Baggerarbei-
ten werden 0,6% der Uferlange der Habitatflache in Anspruch genommen. Kontrolluntersu-
chungen nach dem Bau der Waldschl6Rchenbriicke haben gezeigt, dass die Artnachweise
zwar weiterhin auf geringem Niveau geblieben sind, sich aber kein Riickgang eingestellt hat
(KIfL 202243, Tab. 10, S. 135). Der Abriss der Briicke wird ebenfalls keine Beeintrachtigungen
auslosen.

Der Tunnelbau erfordert eine zweimalige Verlegung der Fahrrinne in eine ufernahe Lage. Die
Anlage der Umleitungsgerinne fiihrt ebenfalls zu Baggerarbeiten in ufernahe Flachwasserzo-
nen. Davon betroffen ist insgesamt eine Uferlange von 900 m (ca. 450 m auf jedem Ufer).
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Die durch den Riickbau der Briicke betroffenen Flussbereiche sind darin eingeschlossen (vgl.
Abb. 11, S. 36). Die Besiedlung durch friihe Lebensstadien der Libelle erfolgt jeden Sommer
aufs Neue durch Verdriftung von Eiern. In Flussbereichen, in welche im Zuge der Bauzeit
mehrfach eingegriffen wird, kann eine Beeintrachtigung mehrfach eintreten.

Durch die Baggerarbeiten fir die Tunnelerstellung werden 1,75% der Uferlange der Habitat-
flache ID 30041 z.T. mehrfach in Anspruch genommen. Aufgrund der Reproduktionsstrategie
der Art werden einzelne Individuenverluste keinen nachhaltigen Einfluss auf Bestande ha-
ben, die auf eine von Natur aus hohe Mortalitat eingestellt sind. Aufgrund der begrenzten
Eignung der betroffenen Elbufer als Larval- und insbesondere als Schliipfhabitat ist im Kon-
text des gesamten FFH-Gebiets keine relevante Beeintrachtigung anzunehmen. Ein zeitweili-
ger Riickgang ist lokal auf der Ebene der Habitatflaiche moglich. Bei ahnlich strenger Bewer-
tung wie in der FFH-VU fir das Briickenbauwerk (KIfL 202aa) ist hiermit die Stufe ,keine Be-
eintrachtigung” Gberschritten.

Die Feststellung einer — isoliert betrachtet — nicht erheblichen Beeintrachtigung 16st die Ver-
pflichtung aus, eine Kumulationsbetrachtung durchzufiihren. Aus denselben Griinden, die im
Zusammenhang mit dem Lebensraumtyp , Flisse mit Schlammbanken” erldutert wurden,
lassen sich im konkreten Fall etwaige Verschlechterungen der Vorkommen durch andere
Plane und Projekte bzw. durch sonstige laufende Aktivititen!? seit der Gebietsmeldung nicht
sicher ermitteln. Wegen der faktischen Unaufklarbarkeit des Sachverhalts ,,Kumulation” wird
vorsorglich deshalb eine erhebliche Beeintrachtigung der Griinen Flussjungfer unterstellt.

Aus den genannten Griinden wird eine erhebliche kumulative Beeintrachtigung der Griinen
Flussjungfer vorsorglich unterstellt.

4.7.2.7 Dunkler Wiesenknopf-Ameisenbladuling

Durch den Riickbau der Briicke werden am Nordufer 1,24 ha mit potenziellen Falterhabita-
ten bauzeitlich in Anspruch genommen (vgl. Kap. 4.6.2, S. 25).

Das slidliche Umleitungsgerinne wird am Sidufer auBerhalb von potenziellen Falterhabita-
ten angelegt. Am Nordufer sind in erster Linie tiefer gelegene Auenbereiche betroffen, die
aufgrund ihrer haufigen Uberflutung als Habitat der Wirtsameise des Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblaulings ungeeignet sind (KIfL 2022a, Kap.4.22.1.4, S. 143ff). Der zusatzliche bau-
zeitliche Flachenbedarf beschrankt auf einen schmalen, 109 m? groRen Streifen an der Ost-
seite der aktuellen Briicke. Ggf. sollte gepriift werden, ob diese zusatzliche Bauflache mit
Hilfe einer optimierten Baustellenlogistik vermieden werden kdnnte.

Fiir den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling bleibt die gesamte bauzeitliche Flacheninan-
spruchnahme in der GréBenordnung des fir den Rickbau der Briicke ermittelten Flachenbe-
darfs. Dieser entspricht einer Flacheninanspruchnahme von 1,24 ha. Die Bagatellschwelle
nach Lambrecht & Trautner 2007 betragt fur die Art 40 m? und wird deutlich Gberschritten.

12 ygl. FFH-VU fiir die WaldschléBchenbricke: KIfL 2022a, Abb. 27, S. 93
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Abb. 14: Bauzeitlich beanspruchte potenzielle Habitate des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings
fir den Riickbau der Briicke und fiir die Tunnelherstellung

(Abbildung erstellt auf der Grundlage von Leonard et al. 2017, Unterlage 3: Pléne, Blatter 9, 10, 11)
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Phasen mit starker Bodentrockenheit wirken sich auf die Besiedlungsdichte der Wirtsameise
Myrmica rubra negativ aus (vgl. KIfL 2022a, Kap. 4.22.1.4, S. 143ff).

Durch den Tunnelbau wird der Wasserhaushalt der Flachen oberhalb der Tunneldecke anla-
gebedingt dauerhaft verandert. Es handelt sich um dieselben Flachen, die als Lebensraumtyp
»Flachland-Mahwiesen” in Abb. 9 (S. 34) dargestellt sind. Sie liegen vollstdndig oberhalb der
Linie des zweijahrlichen Hochwassers HQ2 und sind prinzipiell fir Blaulingslarven und fiir die
Wirtsameise Myrmica rubra besiedelbar. Die anlagebedingte Beeintrachtigung betrifft ca.
0,23 ha mit potenziellen Blaulingshabitaten. Die Bagatellschwelle nach Lambrecht &
Trautner 2007 betragt fur die Art 40 m? und wird deutlich Uberschritten.

Die bau- und anlagebedingten Auswirkungen lberschreiten jeweils fiir sich die artspezifische
Bagatellschwelle nach Lambrecht & Trautner 2007 und sind als erhebliche Beeintrachtigun-
gen zu bewerten.

4.7.2.8 Ubrige im betroffenen Elbabschnitt vorkommende Arten des Anhangs Il

Die Tunnelquerung l6st keine Beeintrachtigungen der lbrigen, im betroffenen Elbabschnitt
vorkommenden Arten des Anhangs Il aus. Diese Aussage gilt flr folgende Arten:

— Biber

—  Fischotter

— Mopsfledermaus
— Grol3es Mausohr
— Spanische Flagge

Gleiches gilt fiir den Bau und den Betrieb der WaldschlofRchenbricke. Hinsichtlich dieser Ar-
ten unterscheiden sich Briicke und Tunnel nicht.

4.7.3 Vergleich der Beeintrachtigungen Waldschlochenbriicke vs. Waldschl6Bchen-
tunnel

Die Beeintrachtigungen, die vom Fortbestand der Waldschl6chenbriicke (Null-Variante)

und von der Erstellung eines neuen Waldschl6Bchentunnels ausgeldst werden, werden in
den Tab. 2, Tab. 3 und Tab. 4 gegeniibergestellt. In den Tabellen werden nur Beeintrachti-
gungen aufgefiihrt, die sich in beiden Alternativen unterscheiden.

Die Gegenliberstellung zeigt, dass auch die Tunnelalternative erhebliche Beeintrachtigungen
von Wiesen des Typs 6510 und von potenziellen Habitaten des Dunklen Wiesenknopf-Amei-
senblaulings auslost.

Fiir die Flachland-Mahwiesen reduziert sich von insg. 3,11 ha bei der Briickenlésung auf
insg. 2,45 ha bei der Tunnellésung (— 0,66 ha). Diese Flachenangaben driicken Funktionsein-
schrankungen aus, die nach der Methode von Lambrecht & Trautner 2007 als dquivalenten
Flachenverlust umgerechnet wurden.
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Die summierten Auswirkungen der bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen sind bei der
Tunnell6sung starker. Aufgrund der langen Regenerationszeit der tiefgriindig veranderten
Auenboden werden sich die positiven Effekte der Entsiegelung nach Briickenabriss erst lang-
fristig bemerkbar machen. Die Beeintrachtigungen der charakteristischen Art Feldlerche
durch die Kulissenwirkung des Bauwerks und durch verkehrsbedingte Storungen entfallen.

Bei der Tunnelldsung erhoht sich der Umfang der betroffenen potenziellen Habitate des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings geringfiigig von 1,43 ha auf 1,47 ha (+ 0,04 ha).
Die summierten Auswirkungen der bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen sind in beiden
Losungen vergleichbar. Aufgrund der langen Regenerationszeit der tiefgriindig veranderten
Auenbdden werden sich die positiven Effekte der Entsiegelung nach Briickenabriss erst lang-
fristig bemerkbar machen. Die dauerhafte, anlagebedingte Beeintrachtigung (0,23 ha) Gber-
schreitet die Bagatellschwelle nach Lambrecht & Trautner 2007 (40 m?).

Aufgrund der sehr langen Bauphase und der deutlich umfangreicheren Eingriffe in die Flach-
wasserzonen des Flusses |6st die Tunnellésung zusatzliche erhebliche Beeintrachtigungen
der Elbe als Lebensraum des Typs , Fliisse mit Schlammbanken” (3270) und der Libellenart
Griine Flussjungfer aus.
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Tab. 3: Vergleich der Beeintrachtigungen von Lebensraumtypen: WaldschléBchenbriicke vs. Waldschl6Rchentunnel

Lebensraumtyp

WaldschloRchenbriicke (Null-Variante)

(vgl. KIfL 2022a)

Waldschl6Rchentunnel

A: Riickbau der Briicke

B: Tunnelerstellung

Aund B

Beeintrachtigung

Erheblichkeit

Beeintrachtigung

Beeintrachtigung

Erheblichkeit

Flachland-Mah-
wiesen (6510)

Ba: Funktionseinschrankun-
gen langer als 15 Jahre: 1,2
ha *

A: Uberbauung: 0,61 ha

A: Kulissenwirkung auf char.
Art Feldlerche: 0,65 ha *

Be: Storungen char. Art Feld-
lerche: 0,65 ha *

insg. 3,11 ha *

erheblich

Ba: Funktionseinschrankun-
gen langer als 15 Jahre: 1,61
ha *

A: keine Beeintrachtigung
Be: keine Beeintrachtigung

Ba: Funktionseinschrankun-
gen langer als 15 Jahre:
0,76 ha *

A: Verdanderung des Wasser-
haushalts: 0,08 ha *

Be: keine Beeintrachtigung

insg. 2,45 ha *

erheblich

Flisse mit
Schlammbénken
(3270)

Ba: keine Beeintrachtigung
(0,9 ha weniger als 1 Jahr,
darunter Baggerarbeiten: 6
Wochen im Winter)

A: keine Beeintrachtigung
Be: keine Beeintrachtigung

nicht erheblich

Ba: keine Beeintrdchtigung
(0,9 ha weniger als 1 Jahr,
darunter Baggerarbeiten: 6
Wochen im Winter)

A: keine Beeintrachtigung
Be: keine Beeintrachtigung

Ba: Beeintrachtigung mog-
lich

(Baggerarbeiten am Ufer und
in der Flachwasserzone: ca.
3,8 ha, verteilt Gber mindes-
tens 6 Jahre)

A: keine Beeintrachtigung
Be: keine Beeintrachtigung

vorsorglich erheblich
wegen des nicht
aufklarbaren
Kumulationsumfangs

Ba: baubedingte Beeintrachtigung / A: anlagebedingte Beeintrichtigung / Be: betriebsbedingte Beeintrachtigung

*: Graduelle funktionale Einschrankung, nach der Methode von Lambrecht & Trautner (2007) umgerechnet und als dauerhafter Flachenverlust (ha) ausgedrickt
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Tab. 4: Vergleich der Beeintrachtigungen von Arten des Anhangs II: Waldschl6Bchenbriicke vs. Waldschl6Rchentunnel

WaldschloRchenbriicke (Null-Variante)

Waldschl6Rchentunnel

A: Uberbauung von potenzi-
ellen Habitaten: 0,41 ha

Be: keine Beeintrachtigung

insg. 1,43 ha *

erheblich

A: keine Beeintrachtigung
Be: keine Beeintrachtigung

A: Veranderung des Wasser-
haushalts: 0,23 ha *

Be: keine Beeintrachtigung

insg. 1,47 ha *

Art (vgl. KIfL 2022a) A: Riickbau der Briicke B: Tunnelerstellung Aund B
Beeintrachtigung Erheblichkeit Beeintrachtigung Beeintrachtigung Erheblichkeit
Grine Fluss- Ba: keine Beeintrachtigung nicht erheblich Ba: keine Beeintrachtigung Ba: Beeintrachtigung mog-
jungfer (Baggerarbeiten in der lich
Flachwasserzone: 0,6 % der (Baggerarbeiten in der Flach-
Uferlange der Habitatflache wasserzone: 1,75% der Ufer- | vorsorglich erheblich
ID 30041, 6 Wochen im lange in der Habitatflache ID wegen des nicht
Winter) 30041, verteilt Gber mindes- aufklarbaren
A: keine Beeintrachtigung tens Kumulationsumfangs
Be: keine Beeintrachtigung 6 Jahre)
A: keine Beeintrachtigung
Be: keine Beeintrachtigung
Dunkler Wie- Ba: Funktionseinschrankun- Ba: Funktionseinschrankun- Ba: 109 m? (Stand Leonard et
senknopf-Amei- | gen langer als 15 Jahre: 1,02 gen langer als 15 Jahre: 1,24 | al. 2017, méglicherweise ver-
senblauling ha * ha * meidbar)

erheblich

Ba: baubedingte Beeintrachtigung / A: anlagebedingte Beeintrachtigung / Be: betriebsbedingte Beeintrachtigung

*. Graduelle funktionale Einschrankung, nach der Methode von Lambrecht & Trautner (2007) umgerechnet und als dauerhafter Flachenverlust (ha) ausgedriickt
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Daraus folgt, dass auch ein Tunnel eine erhebliche anlagebedingte, dauerhafte Beeintrachti-
gung der Flachland-Mahwiesen und des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings auslost.

Die Uibrigen baubedingten Beeintrachtigungen der Wiesen und der potenziellen Blaulingsha-
bitate sind voraussichtlich langfristig (15 bis 30 Jahre nach Beendigung aller Bautatigkeiten)
reversibel. Bis zur Regeneration der betroffenen Flachen wird die Tunnellésung deutlich ,er-
heblicher” als die Beibehaltung des Status quo mit der Briicke sein.

Bis zur Fertigstellung des Tunnels sind vom heutigen Zeitpunkt realistischerweise ca. 10
Jahre zu veranschlagen. Die begonnene Regeneration der durch den Bau der Briicke beein-
trachtigten Flachen wiirde auf ihren Ausgangspunkt zurlickgeworfen werden. Mit einer
Riickkehr zu einem unbeeintrachtigten Zustand ware frithestens in ca. 25 Jahren zu rechnen
(2046). Bis zu diesem Datum hétten sich die vom Briickenbau beeintrachtigten Flachen voll-
standig regeneriert. Vom urspringlichen Eingriff in die Wiesen (3,11 ha) wiirde die dauer-
hafte Uberbauung (0,61 ha) verbleiben. Ob die Elbwiesen immer noch die vorsorglich unter-
stellte Eignung als Feldlerchenhabitat besitzen wird, ist nicht absehbar. Sollte diese Funktion
als Folge der anhaltenden Erholungsnutzungen in den Elbauen entfallen, wiirde sich das er-
mittelte Konfliktpotenzial der Briicke um weitere 1,3 ha reduzieren.

Hinsichtlich der Verluste von potenziellen Habitaten des Dunklen Wiesenknopf-Ameisen-
blaulings (1,43 ha) wiirde beim Beibehalten der Briickenldsung eine dauerhafte Uberbauung
von 0,41 ha verbleiben. Die vorhabenbedingten Folgen der bauzeitlichen Nutzungen wiirden
langfristig abklingen.

Je langer sich das Ende der Bauzeit fir den Tunnel verschiebt, umso weiter wird die Regene-
ration der Bauflachen fir die Briicke fortgeschritten sein, umso hoher wird ihr relativer Wert
sein und umso starker wird der Schaden durch ihre erneute Inanspruchnahme ausfallen.

Exkurs: Vegetationsverdnderungen nach dem Bau eines Diikers unter der Elbe im Jahr
2003

Fiir die Abwagung dariiber, ob erneute und umfangreichere bauzeitliche Eingriffe in die El-
bauen zur Beseitigung der durch die Briicke entstandenen Flachenversiegelung naturschutz-
fachlich sinnvoll sind, kann die im bisherigen Rechtstreit nicht beachtete Frage des Regene-
rationsvermogens der Auenflachen nach baulichen Eingriffen von Relevanz sein. Das fol-
gende Beispiel zeigt, dass eine vollstandige Regeneration in den Elbwiesen mehr als 15 Jah-
ren in Anspruch nehmen kann.

Die Bildfolge in Abb. 15 fiihrt vor Auge, dass Veranderungen der Vegetation, die vom Boden
aus nur bei genauer Betrachtung auffallen, im Luftbild auch 15 Jahren nach Abschluss eines
Eingriffs leicht zu erkennen sind. Die Bildfolge zeigt einen Ausschnitt der linkselbischen Elb-
wiesen ca. 650 m 6stlich der Waldschl6Rchenbriicke. Auf dem ersten Bild aus Februar 2002
ist westlich des Nord-Stid verlaufenden Wegs eine homogene Vegetationsstruktur vorhan-
den. Im Winter 2003-2004 wurde ein Diiker unter die Elbe gebaut.
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Die Folgen der Bodenumlagerung sind 15 Jahre spadter noch an der Vegetation deutlich er-
kennbar. In feuchten Sommern wie in den Jahren 2007 und 2012 hemmt die Bodenverdich-
tung das Versickern des Niederschlagswassers in tiefere Bodenschichten. Die Wasserversor-
gung ist im Bereich des ehemaligen Baustreifens hoher als im Umfeld. Wuchskréaftige Pflan-
zen kdnnen dank des Wasserangebotes das Nahrstoffpotenzial des Auenbodens besser nut-
zen. Der Baustreifen ist im Luftbild dunkelgriiner als die umliegende Wiese.

In trockenen Sommern wie im Jahr 2018 versickern die wenigen Niederschlage wegen der
Verdichtung nur langsam. Sie werden kurzfristig im Oberboden verbraucht oder verdunsten.
Wasserreserven im Wurzelraum der Pflanzen fehlen. Der ehemalige Baustreifen ist im Luft-
bild als heller, trockener Streifen zu erkennen.

Im konkreten Fall wurde der ehemalige Baustreifen vor und nach dem Eingriff gemeinsam
mit den umliegenden Parzellen gemaht und in der zweiten Sommerhalfte beweidet. Die Un-
terschiede in der Vegetation sind nicht das Ergebnis einer anderen Pflege.

Lehmige Boéden mit hohem Schluffanteil reagieren auf Umlagerung und Verdichtung sehr
empfindlich. Nahrstoffliebende Grasarten mit dichtem, oberflachennahem Wurzelfilz sind
sowohl in nassen als in trockenen Jahren gegenliber den tendenziell tiefer wurzelnden Krau-
tern im Vorteil. Ein auch langer zuriickliegender Eingriff ist deshalb dazu geeignet, eine lang-
anhaltende Dominanz der Graser zu férdern und die Regeneration krautreicher Auenwiesen
zu verzogern. Moglicherweise verscharft auch der fehlende Kapillaraufstieg aus tieferen Bo-
denschichten den Wasserengpass (vgl. Auswirkungen des Entlastungskanals des Hochwas-
serpumpwerks Dresden-Johannstadt: Abb. 10, S. 35).
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02-2003 Winter 2003-2004 *~Semmer 2007 S 09-2018

Abb. 15: Entwicklung der Wiesenvegetation in der linkselbischen Elbaue nach einem Eingriff
(Quellen: Google Earth, Winter 2003-2014: Landeshauptstadt Dresden: https://stadtplan.dresden.de/(S(c5rj4khtk550kruucof2ambz))/spdd.aspx)
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4.7.4 Kosten

Die Kosten fiir den Abbruch der Waldschl6Rchenbriicke wurden 2017 auf ca. 35 Mio € ge-
schatzt (Leonard et al. 2007, Anlage 1). Fiir den Bau des Tunnels wurden weitere 150 Mio €
veranschlagt. Unter Bertlicksichtigung der Planungs- und Baunebenkosten ergibt sich tiber-
schlagig eine Gesamtsumme von 200 Mio €.

Da die Tunnelalternative bereits aus naturschutzfachlichen Griinden als vorzugswiirdige Op-
tion eindeutig ausscheidet, erlibrigen sich Ausfihrungen zur Zumutbarkeit der zusatzlichen
Kosten.

4.7.5 Eingeschranktes Erreichen der verkehrlichen Zwecke

Als Folge des tieferen Niveaus des Haupttunnels verlangern sich auch die Nebentunnel mit
dem Anschluss an die Bautzner StralRe (vgl. Abb. 6, S. 22). Die problematischen Folgen fiir die
Verkehrsfiihrung, die Gestaltung von Kreuzungen und die Auswirkungen auf mehrere Privat-
grundstiicke an der Bautzner StralRe werden in Leonard et al. 2017 beschrieben (S. 21ff).

Mit einer Tunnelquerung entfallt die Moglichkeit einer Elbquerung fiir den Ful3- und Radver-
kehr. Aufgrund der Schall- und Luftschadstoffproblematik ist ein Mitfiihren von Geh- und
Radwegen nicht vorgesehen. Da eine Erhaltung der WaldschléBchenbriicke fir den Geh- und
Radverkehr wegen technischer Zwange nicht moglich ist, wiirden diese Verkehre wieder
lange Umwege Uber die Albertbriicke und die Loschwitzer Briicke nehmen missen. Die
Waldschl6Rchenbriicke wirkt aktuell werktags von ca. 5.000 Personen mit dem Fahrrad ge-
nutzt. Im Juni 2014 fuhren 87.200 Personen (ca. 2.900 Personen/Tag) mit dem Fahrrad lber
die Briicke (Schnabel et al. 2015). Das Wegfallen einer Verbindung fiir den Radverkehr stellt
einen signifikanten Einschnitt in die Funktionalitat der Elbquerung dar.

Aufgrund der technisch unvermeidbaren Verldngerung der Tunneltrége miissen die OPNV-
Anlagen verlagert werden. Die Haltestellen , Kathe-Kollwitz-Ufer” und ,Waldschlésschen”
der (iber die Briicke filhrenden Buslinien 64 und 305 (vgl. Abb. 2, S. 6) entfallen. Die Umstei-
gemoglichkeiten aus und zu den elbparallelen Verbindungen verschlechtern sich insbeson-
dere auf Neustadter Seite erheblich (Leonard et al. 2017, S. 21ff).

Die Tunnelalternative scheidet aus naturschutzfachlichen Griinden als vorzugswiirdige Alter-
native eindeutig aus. Inwieweit ein Verzicht auf bestehende Verbesserungen, die ausgerech-
net die umweltfreundlichsten Formen des innenstddtischen Verkehrs betreffen wiirden, aus
umweltfachlicher Sicht verniinftig und der Offentlichkeit zumutbar ist, muss an dieser Stelle

nicht weiter abgewogen werden.
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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

Fazit der Alternativenpriifung

Eine Alternative, die erhebliche Beeintrachtigungen vermeiden wiirde und die verkehrlichen
Ziele trotz Einschrankungen angemessen erfillen wirde, liegt nicht vor.

Tab. 5: Ubersicht (iber die Ergebnisse der Alternativenpriifung

der Waldschl6Rchenbriicke
mit Brickenabriss

1 | Optimierung des realisier- Die Optimierungspotenziale sind bereits ausgeschopft. Es be-

ten Bauwerks stehen keine weiteren Moglichkeiten, erhebliche Beeintrachti-
gungen zu vermeiden (vgl. Zeile 2).

2 | Vollstandige Sperrung bzw. | MaRgeblich fiir die Erheblichkeit ist die Uberbauung von Fla-
Teilsperrung der Wald- chen im FFH-Gebiet. Trotz partiellen oder vollstandigen Ver-
schléBchenbriicke fir den zichtes auf eine verkehrliche Nutzung wiirden erhebliche Be-
Verkehr eintrachtigungen verbleiben.

3 | Abriss der WaldschléRchen- | Diese Option kann die verkehrlichen Zwecke von tiberwiegen-
briicke ohne alternative dem offentlichem Interesse nicht erfiillen und kommt als Alter-
Elbquerung nativlésung nicht in Frage.

4 | Alternative Querungs- Nur eine Querung auf der Hohe des Waldschl6chens ermdog-
standorte licht einen Anschluss an ausreichend leistungsfahige Strallen-

verbindungen durch die Stadt auf beiden Elbseiten.

5 | Tunnelquerung neben der Aufgrund von raumlichen Zwangen ist eine Tunnelerstellung
WaldschléBchenbriicke ohne Briickenabriss am Standort Waldschl6Bchen technisch
ohne Briickenabriss nicht moglich. Zusatzlich zur Tunnelerstellung wiirden ohnehin

die fiir sich erhebliche Uberbauung von Schutzgebietsflichen
verbleiben (vgl. Zeile 2).

6 | Abriss der WaldschloBchen- | Der Abriss der Briicke I6st erneut bauzeitliche erhebliche Be-
briicke in Kombination mit eintrachtigungen aus, die summativ mit den Auswirkungen et-
einer alternativen Elbque- waiger alternativer Querungskonzepte zu berticksichtigen sind
rung (vgl. Zeile 7).

7 | Tunnelquerung am Standort | Nur diese Alternative ist — trotz deutlicher Einschnitte in die Er-

reichung der verkehrlichen Ziele — am alternativlosen Standort
technisch realisierbar.

Die Tunnelerstellung |6st zusatzliche erhebliche bauzeitliche
Beeintrachtigungen aus. Nach Ende der Bauzeit verbleiben er-
hebliche anlagebedingte, dauerhafte Beeintrachtigungen des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbldulings und der Flachland-
Mahwiesen.

Der Umfang der erheblichen Beeintrachtigungen ist hoher als
beim Ist-Zustands (Behalten der WaldschléBchenbriicke unter
Verkehr).
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Verkehrszug Waldschl6Bchenbriicke in Dresden

Von einer Tunnelldsung gehen erhebliche Beeintrachtigungen von groRerem Umfang aus als
durch den Bau und den Betrieb der bestehenden Waldschl6Rchenbriicke.

Da die Tunnelalternative bereits aus naturschutzfachlichen Griinden als vorzugswiirdige Op-
tion eindeutig ausscheidet, erlibrigen sich Ausfihrungen zur Zumutbarkeit der zusatzlichen
Kosten in der GroRenordnung von 200 Mio € (Stand 2017).

/4 - famu‘///
Dr. rer. nat. Annick Garniel

Kiel, 02. September 2022
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Anhang

Zitierte Auszlige aus Beschliissen

— Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004 des Regierungsprasidiums Dresden fir das
Bauvorhaben Neubau des Verkehrszugs WaldschléRchenbriicke. Az: 41-0513.27/10-WSB
Auszug: Seiten 20 - 21

—  Ergédnzungs- und Anderungsbeschluss vom 14.10.2008 der Landesdirektion Dresden zum
Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004, gedandert mit Beschluss vom 09.06.2008. Az.
32(41D)-0513.27/10-WSB
Auszug: Seiten 22 - 23
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Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004 des Regierungsprasidiums Dresden fur das k 0
Bauvorhaben Neubau des Verkehrszugs Waldschléchenbriicke. Az: 41-0513.27/10-WSB -

6.1

Standort der Elbquerung

P

Im Rahmen einer Reihe von verkehrsplanerischen Voruntersuchungen innerhalb der
Landeshauptstadt Dresden wurden verschiedene Standorte fiir eine neue Elbquerung
untersucht. Dabei wurden die in der Diskussion befindlichen Standorte zunéchst in
zwei Standortgruppen gegliedert:

Standorte im Dresdner Westen
- Erfurter Strafe — Ostragehege
- Dritte Marienbriicke

Standorte im Dresdner Osten
- Thomas-Miintzer-Platz — ForststraB3e
- WaldschléBchenbriicke '

- Niederpoyritz — Laubegast in Kombination mit einer der vorgenannten Briicken

im Dresdner Osten

Auf der Grundlage erfolgter zahlreicher Fachplanungen wurde eine Auswahl und
Wichtung durch ein Expertengremium unter Beteiligung der politischen Entschei-
dungstrager (,,Briickenworkshop”) vorgenommen. Als Ergebnis wurde der vordring-
liche Bedarf an einer neuen Elbquerung im Dresdner Osten festgestellt. Unter- den
diskutierten Standorten im Dresdner Osten wurde der Standort WaldschlBchen prio-
risiert und zur vordringlichen Realisierung empfohlen. Als Griinde hierfir wurden
genannt:

- Die bessere Einbindung in das stddtische Hauptstraffiennetz und damit bessere
Einbindung in das Stadtgefiige (Vérbindung vorhandener Hauptachsen Ost-West
mit Nord-Sud), - - _

- die groflere Entlastung der vorhandenen Briicken, der Dresdner Neustadt und der
Dresdner Innenstadt,

- die Schaffung giinstigerer Bedingungen fiir die siid-/siiddstlich und nord-
/mordwestlich gerichteten Verkehrsstrome, die wichtige stiadtische Entwicklungs-
gebiete verbinden, ‘

- die geringere Betroffenheit von Wohngebieten und Siedlungsstrukturen im Zu-
sammenhang mit der vorgesehenen Verkehrslosung, :

- die bessere Erreichbarkeit verschiedener Siedlungsschwerpunkte und Stadtteile

untereinander.

Unabhingig von dem erwihnten ,,Briickenworkshop” erfolgle im -Auftrag der Lan-
deshauptstadt . Dresden eine vergleichende Umwelterheblichkeitsuntersuchung
(GEOS, 05/1996) zu vier verschiedenen Briickenstandorten. Dieser Variantenver-
gleich ergab unter dem Aspekt der Umweltvertréiglichkeit folgende Reihenfolge:

Platz 1: Dritte Marienbriicke,

Platz 2: Briicke am Alexander-Puschkin-Platz,
Platz 3: WaldschloBchenbriicke,

Platz 4: Zweibriickenkonzept.
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Insbesondere aufgrund dieser Untersuchung wird von vielen Einwendem angezwei-

felt, dass der Standort WaldschldBchen den giinstigsten Standort fiir eine neue Elb-

querung darstellt. Seitens der Planfeststellungsbehérde kann jedoch nicht festgestellt

werden, dass ein anderer Standort eine geeignete Variante darstellt, um die unter 5.2

aufgefithrten Planungsziele zu. erreichen. Insbesondere wiirde eine Dritte Marienbrii-

cke weder die erstrebte direkte Verbindung zwischen den Wohngebieten von Johann-

stadt, Blasewitz,.Seevorstadt. Ost, Striesen, Gruna, Tolkewitz und Seidnitz und den-
im Norden befindlichen Gewebestandorten und Wohngebieten von Neustadt, Pie-
schen, Trachau und Klotzsche schaffen, noch die Zentrumsbriicken Carolabriicke und

Albertbriicke sowie die Loschwitzer Elbbriicke in anndhernd gleicher GroBenord-

nung entlasten.

Art der Elbquerung

Von vielen Einwendern wurde vorgebracht, dass eine Elbquerung am Standort
Waldschlofchen besser in der Form eines Tunnels erfolgen wiirde. Seitens der ,,Biir-
gerinitiative Verkehrsfluss” wurde fiir einen Elbtunnel am Standort WaldschléBchen
éine umfingliche Machbarkeitsstudie vorgelegt. Der Vorteil einer Tunnellgsung wird
in der Schonung der Elbauen gesehen, die nicht durch einen Verkehrsweg zerschnit-
ten wiirden. Zudem erfahre das Landschaftsbild keine Beeintrachtigung. Die Plan-
feststellungsbehoérde hat darauthin vom Vorhabenstréger eine vertiefende Tunnelstu-
die fir den Verkehrszug WaldschlBchen gefordert mit der Auflage, in dieser Studie
eine Anpassung an den inzwischen aktuellen 4-streifigen Verkehrszug ohne Strafen-
bahn und an die aktuelle verkehrliche L&sung rechtselblsch (Anbindung an die
Bautzner Strafle) vorzunehmen.

Diese Studie bestitigt zunichst die von der Tunnellésung erwarteten Vorteile: Eine
unterirdische Anordnung der Verkehrsanlage wird naturgem&B den Aspekten Stadte-
bau, Denkmalschutz und Landschaftsbild besser gerecht. Eine Beeintréchtigung von
Blickbeziehungen erfolgt nicht. Nach Vollendung der Baumafinahme ist es mdglich,
die vorhandene rdumliche Situation im Bereich der Elbauen und des Elbhanges wie-
der herzustellen. In der Umweltvertriglichkeit weist die Tunnelldsung mit der Nicht-
beeintrichtigung der Elbauen im baulichen Endzustand und hinsichtlich der Ver-
kehrslirmemissionen oftensichtliche Vorteile gegeniiber der Briickenldsung auf.

Diese Vorteile gelten jedoch nicht. uneingeschrénkt: So wird es aller Voraussicht

nach notwendig sein, bei Realisierung eines Elbtunnels die Tunnelabluft iiber Tun-

. nelabluftbauwerke abzuleiten. Im ungiinstigsten Fall konnte der Bau von drei dezen-

tralen Abluftbauwerken erforderlich werden, die im Bereich ihrer Standorte in ihrer
stadtebaulichen Wirkung kritisch zu beurteilen wiren. Dies gilt gleichermafien fiir
die notwendigen Notausstiege. Da im Tunnel eine Fiihrung von FuBgdngern und
Radfahrern nicht méglich ist, miisste — wenn man ein der Briicke gleichwertiges An-
gebot schaffen méchte — zusétzlich eine auf FuB--und Radverkehr beschrénkie Brii-
cke in Erginzung des Tunnels errichtet werden, welche die Problematik der Stérung

'von Blickbeziehungen und Landschaftsbild wieder aufwerfen wiirde. Die Umwelt-

vertraglichkeit der Tunnellésung wird zudem gemindert durch deutlich héhere Ein-
griffe in das lokale Grundwasserregime sowie durch deutlich groflere baubedingte
Eingriffe in die Elbauen infolge der offenen Bauweise des Tunnels.



Ergédnzungs- und Anderungsbeschluss vom 14.10.2008 der Landesdirektion Dresden zum
Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004, geandert mit Beschluss vom 09.06.2008.
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Aus Sicht der Planfeststellungsbeh6rde wiirde der mit dem Vorhaben auch verfolgte
Zweck, iber die WaldschldBchenbriicke das vorhandene Netz des OPNV sinnvoll zu
erginzen, durch ein Tunnelbauwerk in mehr als nur geringfiigiger Weise beeintrich-
tigt. Die Briickenlsung sieht eine Bushaltestelle zwischen dem Tunnel Stauffenberg-
allee und der Briicke fiir den Umstieg von der Straflenbahn in die Bautzener Stralie
zum Bus in der Waldschlé8chenstra3e vor. Bei einer Tunnelldsung miisste diese Um-
steigebeziehung hingegen im Tumnel oder ca. 500 m weiter 8stlich erfolgen. Die An-
ordnung einer Bushaltestelle im Tunnel ist aus Sicherheitsgriinden nicht zu empfeh—
len, da langsam ausfahrende Busse wegen des schlechten Leuchtdichteniveaus einen .
Unfallschwerpunkt darstellen, Fiir die Nutzer wire der Tunnel als Haltestelle wegen
der Luftqualifiit und der schalltechnischen Verhéltnisse nicht ohne Weiteres zumutbar.,
Insgesamt ist die fehlende OPNV-Beziehung eines reinen Tunnelbauwerks als gravie-
rendes Defizit im Vergleich zu einer Briickenldsung zu werten.

Andere Briickenstandorte

Im Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004 wurde bereits festgestellt, dass der Stand-

ort der nun im Bau befindlichen Briicke am Waldschl6chen aus verschiedenen Griinden

der Vorzug zu geben ist. Eine Querung der Elbe an anderen Standort erfilllt den mit dem

Projekt verfolgten Zweck entweder itberhaupt nicht oder nur mit sehr erheblichen Bin-

schrinkungen. Andere Briickenstandorte scheiden daher als vorzugswiirdige Alternativen

aus. Mafigeblich ist:

— die bessere Einbindung in das stddtische Hauptstralennetz und damit bessere Einbin-
dung in das Stadtgeﬁage (Verbindung voxhandenel Hauptachsen Ost-West rmt Nord-
Siid),

— die grofere Entlastung der voxhandenen Brilcken, den Dresdnez Neustadt und deL
Dresdner Innenstadt,

— die Schaffung glinstigerer Bedingungen fiir die sild-/stid6stlich und nord-/nordwestlich
gerichteten Verkehrsstrome, die wichtige stidtische Entwicklungsgebiete verbinden,

— die geringere Betroffenheit von Wohngebieten und Siedlungsstrukturen im Zusammen-
hang mit der vorgesehenen Verkehrsiésung und

— die bessere Erreichbarkeit verschiedener Siedlungsschwerpunkte und Stadtteile unter-
einander.

Im Binzelnen sind die anderen Briickenstandorte wie folgt zu wetten:
o Briickenstandorte in Dresden-West, Dritte Marienbriicke, Briicke Erfprter StraBe

Diese Standorte kamen schon nicht als Alterative zum Standort WaldschloBchen in
Betracht, da si¢ nicht die gewiinschte Verkehrsentlastung im Dresdner Osten, insbe-
sondere fiir die Fliigelwegbriicke bewirken. Auch fiir den OPNV haben diese beiden
Standorte keine erhebliche Bedeutung, da dort im Gegensatz zum Dresdner Siidosten
schon ausreichende Netzverbindungen bestehen. Das Gleiche gilt fiir den Bereich Ge-
fahrenabwehr, Rettungsdienste, Feunerwehr, Die Erreichbarkeitsdefizite bestehen vor-
rangig im Dresdner Siidosten, so dass die Briickenstandorte im Dresdner Westen diese
Funktion nicht wahrnehmen kénnen.

e Briickenstandorte in Dresden-Ost, Thomas-Miintzer-Platz — Forststrafle, Nieder-
poyritz — Laubegast
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Der Briickenstandort Thomas-Miintzer-Platz — ForststraBe _stellt im Bereich des
OPNV keine relevantes Netzelement dar, da schon eine Straenbahnlinie iiber die be-
nachbarte Albertbriicke gefiiit wird. Eine nene OPNV-Linie wiirde daher an diesem
Standort von der bestehenden Achse iiber die Albertbriicke abzichen, ohne eine neue
Verbindung zu schaffen. Entscheidend ist aber, dass beide Briickenvarianten mur als
Paar in Betracht kommen. Der mit dem Bau der WaldschléBchenbriicke prognostizier-
te Entlastungseffekt fiir den Stadtteil Dresden-Neustadt Idsst sich nur etreichen, wenn

. man beide Briicken errichtet. Da dies u. a. zu einer doppelten kologischen Belastung
und einem doppelten Konfliktpotential fiir Anwohner und Grundstiickseigentiimer
fiihren wiirde, ist der Standort WaldschléBchen auch aus diesem Grund zu bevorzu-
gen,

Die weiteren Ausfiihrungen im Planfeststellungsbeschluss vom 25.02.2004 (S. 20 — 21},
auf welche hier ausdriicklich Bezug genommen wird, zeigen, dass keine der alternativen
Standorte die mit dem Brilckenbau verfolgten Verkehrsziele verwirklicht. Die Lésungen
scheiden damit schon aus naturschutzexternen Griinden als Alternativlssung aus. '

Kohérenzsicherung

Die angenommenen erheblichen Beeintrichtigungen fiir den LRT 6510 und die Art Dunk-
ler Wiesenknopf-Ameisenblauling werden durch die festgesetzten Kohérenzmafinahmen
ausgeglichen. Nach aktuellem wissenschaftlichen Erkénntnisstand besteht eine hohe
Wahrscheinlichkeit einer Wirksamkeit der festgesetzten MaBnahmen. Die festgesetzten
MaBnahmen K 1, K 2 und K 4 dienen multifunktional sowohl der Kohdrenzsicherung filr
den LRT 6510 als auch fiir die Art Maculinea nausithous. Die MaBnahme K 3 dient aus-

schlieflich der Kohérenzsichierung filir den LRT 6510, -

Mafinahmen -

- Es handelt sich im Einzelnen um die folgenden MaBnahmen zur Sicherung der Kohdrenz

fiir den betroffenen LRT 6510 und die Art Maculinea nausithous;

- ® Mafinahme K1 Wiederherstellung einer bauzeitlich beanspruchten Flachland-

méhwiese ; ) ‘"
Die temporir beanspruchten linkselbischen Flichen des LRT 6510 werden sofort mit
Bauende wiederhergestellt, Die bauzeitlich beanspruchten Flichen werden, soweit erfor-
derlich, aufgelockert und mit einer Heumulchansaat, die in unmittelbarer Néhe aus dem
LRT 6510 gewonnen werden kann; verselien. Durch die direkt angrenzenden Flichen des
LRT 6510 ist zudem eine Selbstaussaat gegeben. Die Fliiche wird entsprechend gepflegt,
so dass sich mittelfiistig der LRT 6510 iiber entsprechende  Entwicklungsstufen
entwickeln kann. Zusitzlich kann bei der Wiederherstellung der bauzeitlich genutzten
Fldchen eine Fliche siidlich des Elberadweges (elbelinks), die zurzeit nicht dem
LRT 6510 zuzuordnen ist, entsprechend entwickelt werden (Grdfe ca. 0,10 ha), Das Pfle-
gekonzept ist auf das potentielle Vorkommen von Maculinea nausithous abzustimmen, so
dass die MaBnahmenfliche auch fiir diese Art nutzbar ist. Die PflegemaBnahme ist mit
Ausnahme der zusitzlichen Fliche von 0,10 ha deckungsgleich mit der in der Auflage
4.4.10 vorgesehenen VermeidungsmaBnahme.



