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Landesamt flir StraBenbau und Verkehr B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
NL MeiBen

Kennwerte fir weitere Fachplanungen

Ermittlung der Umrechnungsfaktoren auf der Basis der Ergebnisse der Zahlstelle 4646 1102 aus der
StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2015

StraBle B 169

Zahistelle 4646 1102

DTV [Kfz/24h] 5.999

SV (> 3,5t) [Kfz/24h] 731

Anteil SV (> 3,5t) [%] 12,2%

M; [Kfz/h] 346

pPr (SV > 3,5t) [%] 11,5%

My, [Kiz/h] 59

pn (SV > 3,5t) [%] 21,1%

DTV pimino [Kfz/24h] 6.885

SVpimino (> 3,51) [Kfz/24h] 1.051

Anteil SVDlMlDD (> 3,5t) [D/o] 15,3%

DTV LVm [Kfz/24h] 5.222

DTV LoA [Kfz/24h] 200

DTV Bus [Kfz/24h] 21

DTV Lz [Kfz/24h] 510

DTV Krad [Kfz/24h] 46

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

SV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs

DTVpimine DTV 2015 der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich (NZB 2015: 56 Wochentage
bundesweit unbeeinflusst von Ferien, Feiertagen und winterlichen
Witterungsbedingungen)

SVpimioo DTV Schwerverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich

M+ mittlere stlindliche Verkehrsstarke bei Tag (06-22 Uhr)

pPr mittlerer Schwerverkehrsanteil an M wahrend des Tagbereichs

My mittlere stindliche Verkehrsstarke bei Nacht (22-06 Uhr)

PN mittlerer Schwerverkehrsanteil an M wahrend des Nachtbereichs

DTV LVm Pkw und Lieferwagen

DTV LoA Lkw ohne Anhanger

DTV Bus Bus

DTV Lz Lastziige

DTV Krad Krad
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Landesamt fur StraBenbau und Verkehr

NL MeiBen

Kennwerte fiir weitere Fachplanungen

Prognose-Plan-Fall 2030

B 169 Ausbau nordlich Zeithain

von Lichtenseer StraBe K 8575 WasserturmstraBe PanzerstraBe Abschnitt von Neudort B 169
Abschnitt B 169 4

bis K 8575 WasserturmstraBe PanzerstraBe BahnhofstraBe Streumener Str. bis B 169 Streumen
DTV [Kiz/24h] 11.300 10.000 9.500 8.800 DTV [Kfz/24h] 500 200
Antell SVys (> 3,51) [%] 11.0% 11,0% 12,0% 12,0% Anteil SV (> 3,51) [%] 3.0% 10,0%
DTV [Kfz/24h] 9.900 8.800 8.300 7.700 DTV [Kfz/24h] 500 200
Anteil SV (> 3,51) [%] 8,8% 8.8% 9,6% 9.6% Anteil SV (> 3,5t) [%] 2,4% 8.0%

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag MNacht Tag Nacht

M [Kfz/h] 568 97 503 86 477 81 442 75 M [Kfz/h] 25 4 10 2
P (Lkwi1) 25% 4,6% 2,5% 4,6% 27% 5,0% 2,7% 50% p (Lkw1) 0.7% 1.3% 2,3% 4,2%
P (Lkw2) 58% 10,6% 5.8% 10,6% 6,3% 11,6% 6,3% 11,6% p (Lkw2) 1,6% 2,9% 5.3% 9,6%
p (Motorrad) 0.8% 0,7% 0.8% 0,7% 0.8% 0,7% 0.8% 0,7% p (Motorrad) 0,9% 0.8% 0,8% 0.8%
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Verkehrsuntersuchung

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternenmen der BERNARD Gruppe
Dresden

Projekt-Nr.: 2580164214 O:ZEITHAIN\1642 Ausbau B169\wordiD1642 3N_EB03.docx (10.10.2018)



Impressum

Auftraggeber

Auftragnehmer

Bearbeiter

Dresden, 10.10.2018

Landesamt fir StraBenbau und Verkehr
Niederlassung Mei3en
Heinrich-Heine-StraBe 23c

01662 MeiBen

brenner BERNARD ingenieure GmbH
Beratende Ingenieure VBI

fur Verkehrs- und StraBenwesen

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
KéndlerstraBe 1

01129 Dresden

Telefon 0351 85349-0

Telefax 0351 85349-77
www.brenner-bernard.com

info.dresden@brenner-bernard.com

Dipl.-Ing. Philipp Réllig
Dr.-Ing. Uwe Frost

Projekt-Nr.: 2580164214 Q:\ZEITHAIN\1642 Ausbau_B169\word\D1642_3N_EB03.docx (10.10.2018)



Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau ndérdlich Zeithain
Prognosehorizont 2030
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Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nordlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

1

2.1

Anl. 1

Anl. 2

AUFGABENSTELLUNG

Im Zuge der BundesstraBBe B 169 norddstlich von Riesa soll der Abschnitt Zeithain bis
Lichtensee bestandsnah und nach den geltenden Regelwerken ausgebaut werden.
Flr das Ausbauvorhaben wird die Verkehrsuntersuchung aus dem Prognosejahr
2025 fortgeschrieben und eine Verkehrsuntersuchung einschlieBlich Verkehrsprog-
noseberechnungen fiir das Jahr 2030 erstellt.

Flr die Verkehrsuntersuchung ist ein Netzausschnitt aus der Landesverkehrsprog-
nose Sachsen 2030, erstellt durch die PTV AG Dresden, zu verwenden. Fir die Ana-
lyse des Ist-Zustandes ist auf aktuelle Zahlungen der StraBenverkehrszahlung 2015

zurlckzugreifen.

Im Weiteren sind flir die im Ausbauabschnitt liegenden Knotenpunkte Leistungsnach-
weise nach HBS 2015 zu fuhren und Festlegungen zur Knotengeometrie aus Sicht
der Leistungsfahigkeit zu treffen.

Flr die nachgeordnete Fachplanung Verkehrslarmprognose und fur die Deckendi-
mensionierung des StraBenbaus (Leistung des Objektplaners StraBenentwurf) sind
die erforderlichen Eingangswerte (DTV, Schwerverkehrsanteile) gesondert auszuwei-
sen.

VERKEHRSANALYSE

StraBenverkehrsziahlung 2015

Anlage 1 zeigt das Untersuchungsgebiet, die B 169 zwischen Zeithain und Lichtensee
sowie die zur Analyse verwendeten Zahlstellen.

In Anlage 2 sind die Ergebnisse der bundesweiten StraBenverkehrszahlung? fir den
Raum Zeithain aus den Jahren 2005, 2010 und 2015 in einer Gegeniberstellung dar-
gestellt. Die Verkehrsbelastung fir den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr

' B 169 Ausbau nérdlich Zeithain Prognosehorizont 2025, DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH, Ausgabe 2015

2 Datengrundlage: StraBeninformationsbank Sachsen, Fortflihrungsstand 01.07.2010; Herausgeber:
Sachsisches Staatsministerium flir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
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Landesamt fur StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

2.2
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(DTVmo-sa) hat sich auf der B 169 auf dem Ausbauabschnitt laut der Zahistelle bei
Zeithain (No. 4646/1102) im Zeitraum 2005 bis 2010 von 10.101 auf 6.589 Kfz/24h
verringert und von 2010 bis 2015 von 6.589 Kfz/24h auf 6.630 Kfz/24h wieder leicht-
erhoht (vgl. Bild 1). Beim Schwerverkehr ist von 2005 bis 2010 ein Ruckgang von
1.916 auf 533 Kfz/24h zu verzeichnen. Im Zeitraum von 2010 bis 2015 ist ein Anstieg
von 533 auf 902 Kfz/24h festzustellen.
Auf der K 8575 ist der DTVmo-sa im Zeitraum von 2005 bis 2010 von 2.694 auf 2.746
Kfz/24h angestiegen. Der SV-Anteil ist an dieser Zahlstelle (No. 4645-8594, siehe
Ubersichtskarte) von 362 auf 317 Kfz/24h gesunken.

Zahlstelle B169 Zeithain (4646-1102)

| @2005

m2010 m@2015 |
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DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-SV (Mo-Sa)
Zahlstelle | StraBe DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-SV (Mo-Sa) SV-Anteil
2005 10.101 1.916 19,0%
4646-1102 | B169 | 2010 6.589 533 8,1%
2015 6.632 902 13,6%
Bild 1: Entwicklung der Verkehrsbelastung DTVwo-sa und des Schwerverkehrs (SV) an der Zahl-
stelle B169 Zeithain laut den Ergebnissen der SVZ 2015
Knotenpunktzahlungen

Im Rahmen des Ausbaus der B 169 zwischen Zeithain und Lichtensee wurden fol-

gende Knotenpunkte erhoben:

- K 01: B 169/K 8575/Anbindung Tankstelle

- K 02: B 169/WasserturmstraBe/Streumener StralBBe

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Landesamt flir StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

Der Knotenpunkt K 01 ist ein vierarmiger, vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt. Die B 169
stellt die in nord-siid verlaufende Hauptrichtung dar. Die westliche Zufahrt, die Kreis-
straBe K 8575, ist eine Querverbindung zur StaatsstraB3e S 88 und die Anbindung an
den Zeithainer Industriepark und dem Logistikstandort der Bundeswehr. Uber die dst-
liche Zufahrt wird eine Tankstelle angebunden.

Am Knotenpunkt K 02 kreuzt die B 169 die WasserturmstraBe. In westlicher Richtung
wird Neudorf angebunden. In &stlicher Richtung fiihrt die Streumener StraBe zur
K 8573 nach Streumen.

Die 4-Stunden-Verkehrszéhlungen fanden an beiden Knotenpunken am Dienstag,
den 15.07.2014 zwischen 15.00 Uhr und 19.00 Uhr statt. Dabei wurden alle Knoten-
punktstrome verkehrssystemfein aufgenommen. Das Gesamtverkehrsaufkommen
betrug am Knotenpunkt K 01 2.593 Kfz/4 h mit einem SV-Anteil von 12,2 % > 3,51
und 20,2 % > 2,8t und flir den Knotenpunkt K 02 1977 Kfz/4 h mit einem SV-Anteil
von 8,9 % >3,5tund 17,3 % > 2,8 1.

Da das Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015)®
keine Hochrechnungen fiir Kurzzeitzahlungen vorsieht, wird ein vereinfachtes Hoch-
rechnungsverfahren fiir AuBerortsstraBenverkehrszahlungen der BASt verwendet*.
Der durchschnittliche werktéagliche Verkehr am Gesamtquerschnitt reicht auf der
B 169 laut den Hochrechnungen der Knotenpunktzéhlungen am Knotenpunkt K 01
von 6.652 Kfz/24h (nérdliche Zufahrt) bis 7.606 Kfz/24h (sldliche Zufahrt) mit einem
Schwerverkehrsanteil von 13,8 % bis 14,9 %. Am K 02 reicht die Verkehrsstarke am
Gesamtquerschnitt von 5.781 Kfz/24h (nérdliche Zufahrt) bis 6.325 Kfz/24h (sudliche
Zufahrt) bei einem Schwerverkehrsanteil von 10,0 % bis 10,3 %.

4 HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen Teil LandstraBen, Herausge-
ber: Forschungsgesellschaft flir StraBen — und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2015

F=S

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren flir AuBerorts-StraBenverkehrs-Z&hlungen, Verkehrs-

technik Heft V 84, Herausgeber: Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt), 2001
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B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

2.3

2.4
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Analyse weiterer Knotenpunkte im Ausbauabschnitt

Der Ausbauabschnitt enthalt weitere 5 Knotenpunkte, die nicht separat gezahlt wur-
den. Die Lage der Knotenpunkte ist in Abbildung 1 dargestellt.

K 03: Uber den Knotenpunkt K 03 wird die Gedenkstitte Ehrenhain Zeithain ange-
bunden. Die aktuellen Planungen sehen vor, dass die Anbindung bestehen bleibt.

K 04: Der Knotenpunkt K 04 soll zukiinftig zurlick gebaut werden. Die Anbindung soll
Uber den K 02 erfolgen.

K 05: Die Einmindung K 05 bleibt laut aktueller Planungen erhalten.

K 06: Der Knotenpunkt K 06 soll zuklinftig zurlick gebaut werden. Die Anbindung der
Biogasanlage soll tGber den K 07 erfolgen.

K 07: Uber den Knotenpunkt K 07 soll die Biogasanlage angebunden werden. Der
Tagesverkehr wird von der Danpower GmbH mit 18 Fahrten/Tag Ubernommen. Des
Weiteren wird vom Landkreis MeiBBen die Verlegung der K 8570 auf die Panzerstral3e
geplant. Zudem wird der Knotenpunkt ca. 115 m entlang der B 169 in Richtung Nor-
den verlegt.

Im Weiteren werden die Knotenpunkte K 01, K 02 und K 07 naher untersucht.

Bevolkerungsentwicklung im Untersuchungsraum

Die Entwicklung der Bevodlkerung der Gemeinde Zeithain ist in Bild 2 dargestellt. In
der Grafik ist der Verlauf von 2010 bis 2030 auf Grundlage des Statistischen Landes-
amtes flr den Freistaat Sachsen abgebildet. Fir den Prognosehorizont 2030 ist ein
Ruckgang der Einwohner fir Variante 1 auf 5.200 und fur Variante 2 auf 4.900 zu
erwarten. Die beiden folgenden Varianten beruhen auf verschiedenen Modellrech-
nungsansatzen, denen unterschiedliche Parameter zugrunde liegen, wie zum Bei-
spiel Geburtenverhalten, Wanderungsverhalten und Durchschnittsalter.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4
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3.1
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Bild 2: 6: Regionahsmrte Bevo!kerungsvorausberechnung flr Zeithain bis 2030

VERKEHRSPROGNOSE
Vorbemerkung

Als Grundlage fur die Prognosebetrachtungen dient ein Fensterausschnitt aus der
Landesverkehrsprognose Sachsen 2030.

Die Verkehrsnachfrageberechnung basiert auf einem komplexen theoretischen Mo-
dellansatz. Grundlagen dafiir sind Raumstrukturdaten (z. B. Einwohner, Erwerbsta-
tige, Beschéftigte), Verkehrskennwerte (z. B. spezifisches Verkehrsaufkommen, Mo-
dal-Split) und AufwandskenngréBen (z. B. Reisezeit, Entfernung). Mit diesen Daten
wurde die Verkehrsnachfrage fir das Jahr 2030 berechnet.

Das Verkehrsnetzmodell 2030 dient der Prognoseberechnung des motorisierten Indi-
vidualverkehrs. Das Netzmodell ber(icksichtigt alle MaBnahmen des vordringlichen
Bedarfs und des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht des BVWP 2030 sowie entspre-
chend der Vorgaben des Sachsischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr alle bis zum Prognosehorizont 2030 vorgesehenen MaBBnahmen im Staats-
straBennetz.

Der Neubau der B 169 Ortsumgehung Lichtensee wurde im Bundesverkehrswege-

plan 2003 unter der Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Bedart® geflhrt. Im
brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5
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B 169 Ausbau ndrdlich Zeithain
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Bundesverkehrswegeplan 2030 andert sich die Dringlichkeitsstufe fir dieses Vorha-
ben in ,Weiterer Bedarf* und wird in der vorliegenden Untersuchung nicht weiter be-
trachtet.

Aus der Zielstellung, neben den groBraumigen Verkehrsstrémen des Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehrs auch die regionalen Verkehrsstrome detailliert abzubilden, er-
geben sich die Anforderungen an die Untergliederung des Untersuchungsraumes in
Verkehrszellen.

Fur diese Untersuchung teilt sich das zur Verfligung gestellte Netz insgesamt in 61
Verkehrsbezirke. Somit sind groBere Gemeinden in mehrere Verkehrsbezirke aufge-
teilt.

Far die vorliegende Untersuchung mit Prognosehorizont 2030 erfolgte eine Verfeine-
rung des Landesverkehrsprognosenetzes im Untersuchungsraum. Hierflr wurden
wichtige, nicht klassifizierte Streckenverbindungen und singulére Verkehrserzeuger
im Netz nachmodelliert.

3.2 Prognose-Null-Fall 2030

Anl.2  Anlage 3 zeigt die Verkehrsprognose 2030 fiir den Prognosenulifall. Der Prognose-
nullfall beschreibt den Zustand 2030 unter der Mafl3gabe, dass die AusbaumalBnahme
B 169 im Abschnitt Zeithain bis Lichtensee nicht realisiert ist, d. h. der heutige Aus-
baustandard noch gelten wiirde.

Der von der PTV Dresden AG zur Verfligung gestellte Fensterausschnitt aus der Lan-
desverkehrsprognose Sachsen fiir den Prognosehorizont 2030 beinhaltet nicht die
Knotenpunkte K 02, K 06 und K 07. Im Zuge der Verfeinerung des Netzes wurde am
K 02 in westlicher Richtung das Wohngebiet in Neudorf und in &stlicher Richtung die
GemeindestraB3e Richtung Streumen nachgebildet. Des Weiteren ist in Knotenpunkt
K 01 die 6stliche Zufahrt zur Tankstelle erganzt worden. Flr den Knotenpunkt K 07
wurde die StraBe nach Wilknitz erganzt.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

st ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6
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B 169 Ausbau ndérdlich Zeithain
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3.3 Prognose-Plan-Fall 2030

Anl.4 In Anlage 4 ist der Prognosezustand des Prognose-Plan-Falls dargestellt. Der Aus-
bau der B 169 zwischen Zeithain und Lichtensee wird bestandsnah geplant. Die Lini-
enfiihrung vom Prognose-Null-Fall zum Prognose-Plan-Fall bleibt im Netzmodell be-

stehen, da es nur geringfiigige Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung hat.

Die K 8570 wurde von der BahnhofstraBe auf die Panzerstra3e verlegt. Nach Anpas-
sung des verfeinerten Fensterausschnittes aus der Landesverkehrsprognose Sach-
sen 2030 nach der Verkehrsumlegung nur geringfligige Verdnderungen zu verzeich-
nen. In Tabelle 1 bis Tabelle 3 sind die ermittelten Querschnittswerte flir die einzelnen
Knotenpunktarme der jeweiligen Knotenpunkte auf 100 Fahrzeuge gerundet angege-
ben.

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt K 01 PPF 1 2030

K 01: B169 / K 8575 / Anbindung Tankstelle DTVmo-rr [Kfz/24h]
Nord: B 169 10.000

Ost: Tankstelle 700

Sid: B 169 11.300
West: K 8575 1.600

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt K 02 PPF 1 2030

breaner
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K 02: B169 / Wasserturmstr. / Streumener Str. DTVwmo-rr [Kfz/24h]
Nord: B 169 9.500

Ost: Streumener StraBe 200

Sid: B 169 10.000
West: WasserturmstraBBe 500

Tabelle 3: Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt K 06+07 PPF 1 2030

K 07: B169 / PanzerstraBBe / Biogasanlage DTVmo.-rr [Kfz/24h]
Nord: B 169 8.800

Ost: PanzerstraBe 700

Sid: B 169 9.500
West: Biogasanlage 100
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3.4

4.1

Dimensionierung der Verkehrsanlage

Die B 169 soll im Ausbauabschnitt eine regionale Verbindungsfunktion Gbernehmen
und wird nach RIN® der Verbindungsfunktionsstufe Il und damit der Kategorie LS IlI
zugeordnet. Laut den RAL® wird die B 169 demnach nach der Entwurfsklasse 3
(EKL 3) dimensioniert. Fir die EKL 3 ist der Regelguerschnitt RQ 117 vorgesehen.
Als Knotenpunkte kommen plangleiche Knotenpunkte mit Vorfahrtsregelung® in
Frage.

BESTIMMUNG DER VERKEHRSQUALITAT DER KNOTENPUNKTE
Vorbemerkung

Die Ermittlung der Verkehrsqualitat basiert auf den Berechnungsansatzen des ,Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen® (HBS 2015)°. Mit dem Verfah-
ren kann fir jeden wartepflichtigen Verkehrsstrom eines Knotenpunktes die héchst-
mogliche abflieBende Verkehrsstarke berechnet werden. Durch den Vergleich mit der
zuflieBenden Verkehrsstéarke kann die Leistungsfahigkeit ermittelt werden. Die Quali-
lat des Verkehrsablaufes wird (iber das Kriterium der mittleren Wartezeit beschrieben.
Im Berechnungsverfahren wird fur jede Zufahrt die Qualitat des Verkehrsablaufes be-
rechnet, wobei die schlechteste Qualitatsstufe fir den Knotenpunkt maBgebend ist.

Die ausgewiesenen Wartezeiten und Sattigungsgrade unterstellen, dass die zugeho-
rigen angegebenen Staurdume zur Verfligung stehen. Stehen diese nicht zur Verfi-
gung, so stellen sich im realen Betrieb hohere Wartezeiten und héhere Sattigungs-
grade ein.

Mit Hilfe des Verfahrens zur Berechnung der Leistungsfahigkeit aus dem HBS kdnnen
die Qualitatsstufen (QSV) der Verkehrsstrome bestimmt werden. Die Abgrenzung der

5 Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Ausgabe 2008

g Richtlinien fir die Anlagen von LandstraBen (RAL), Forschungsgesellschaft fir StraBenbau und
Verkehrswesen, Ausgabe 2012

7 Der Regelquerschnitt RQ 11 ist ein einbahnig zweistreifiger Querschnitt, wo das Uberholen
durch Mitbenutzung des Gegenverkehrsfahrstreifens moglich sein soll.

8 Der Einsatz einer Lichtsignalanlage ist bei Bedarf zu prifen

g Handbuch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS, Teil L (LandstraBen), For-
schungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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Qualitatsstufen erfolgt anhand der Wartezeit. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit
ist bis Stufe D gewahrleistet. Tabelle 4 gibt die an einem unsignalisierten Knotenpunkt
nach HBS festgelegten Werte flr die Einteilung der Verkehrsqualitat an.

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen an nichtsignalisierten Kno-
tenpunkten (Quelle: HBS 2015)
Qsv Mittlere Wartezeit tw [s]

A =10

B <20

C <30

D <45

E > 45

E ok

Die Qualitatsstufen sind entsprechend des HBS wie folgt definiert:

,QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnenhmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung dar-
stellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrs-
teilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voruber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 9

r brenner BERNARD ingenieure GmbH _

Projekt-Nr.: 2680164214 O)ZEITHAIN\1642_Ausbau_B169word\D1642_3N_EB03.docx (10.10.2018)



Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nordlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

4.2
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusam-
menbruch (d. h. stindig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitéat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist lber eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation ldst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist (iberlastet.”

Grundlagen zur Berechnung der mittleren Wartezeit

Als mégliche Knotenpunktarten kommen flr die Entwurfsklasse 3 Einmiindungen und
Kreuzungen mit Vorfahrtsbeschilderung sowie Kreisverkehre in Frage. Bei Bedarf ist
der Einsatz einer Lichtsignalanlage zu prifen. Bei Einmindungen und Kreuzungen
mit Vorfahrtsbeschilderung ist fiir ibergeordnete Zufahrten ein Linksabbiegestreifen
des Linksabbiegetyps LA2 vorgesehen. Die Mindestlange fir die Aufstellstrecke be-
trégt 20 m und entspricht der Lénge von ca. drei Personenkraftwagen. Die Breite der
Linksabbiegestreifen betragen 3,25 m. Fir den Kreisverkehr wird ein Radius von 40 m
zugrunde gelegt.

Fir die Bestimmung der Verkehrsqualitat sind Kenntnisse Gber die mafgebende Ver-
kehrsnachfrage erforderlich. In der amtlichen Verkehrsstatistik wird die 50. Stunde
der Jahresganglinie als maBgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) bezeichnet.
Der Faktor zur Umrechnung der durchschnittlich werktaglichen Verkehrsstarke
(DTVws) in die MSV wird mit 0,1 angesetzt und nach Abgleich mit der Zahlstelle 4646-
1102 der SVZ 2015 als ausreichend gesichert angesehen. Die Knotenstréme wurden
aus dem Verkehrsmodell ibernommen und mit dem Faktor auf die MSV umgerechnet
und anschlieBend auf 10 volle Fahrzeuge aufgerundet.
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4.3

4.3.1
Anl. 5.2

Anl. 5.3

4.3.2
Anl. 6.2
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Aus dem Verkehrsmodell sind die Schwerverkehrsanteile fur die MSV nicht abzulei-
ten. In Abgleich mit der Zahistelle 4646-1102 wurde fiir den Schwerverkehr alle
Stréme ein pauschaler Ansatz von 10 % gewahlt.

In Anlage 5.1, Anlage 6.1 und Anlage 7.1 sind die Knotenstrome aus dem Verkehrs-
modell dargestellt.

Ermittelte Qualitatsstufen nach HBS

Die mittleren Wartezeiten und die sich daraus ergebenden Qualitatsstufen wurden fur
die Knotenpunkte K 01, K 02 und K 07 als Einmindung mit Vorfahrtsregelung und als
Kreisverkehr nach HBS 2015 bestimmt.

K 01 — B 169/ K 8575/ Anbindung Tankstelle

Der Knotenpunkt B 169/ K 8575/ Anbindung Tankstelle kann als Kreuzung mit Vor-
fahrtsregelung leistungsfahig betrieben werden. Der maBBgebende Verkehrsstrom
flr die Beurteilung des Verkehrsablaufes ist der Linkseinbieger aus der untergeord-
neten Zufahrt (Tankstelle) mit einer mittleren Wartezeit von 39,5 Sekunden und wird
mit der Qualitatsstufe D bewertet. Die Ergebnisse der Bewertung kénnen aus An-
lage 5.2 entnommen werden.

Als Kreisverkehr kann der Knotenpunkt B 169/ K 8575/ Anbindung Tankstelle leis-
tungsfahig betrieben werden. MaBgebend fiir die Bewertung ist die stdliche Zufahrt
der B 169 (aus Richtung Zeithain). Mit einer mittleren Wartezeit von 6,8 Sekunden
wird der Knotenpunkt mit der Qualitétsstufe A bewertet. Die Ergebnisse sind in An-
lage 5.3 aufgefihrt.

K 02 — B 169/ WasserturmstraBe/ Streumener StraBBe

Der Knotenpunkt B 169/ WasserturmstraBe/ Streumener Stra3e kann als Kreuzung
mit Vorfahrtsregelung leistungsfahig betrieben werden. Der maBgebende Verkehrs-
strom fur die Beurteilung des Verkehrsablaufes ist der Linkseinbieger aus der unter-
geordneten Zufahrt (WasserturmstraBe — Ost) mit einer mittleren Wartezeit von 25,1

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Sekunden und wird mit der Qualitdtsstufe C bewertet. Die Ergebnisse der Bewer-
tung kénnen aus Anlage 6.2 entnommen werden.

Anl. 6.3 Als Kreisverkehr kann der Knotenpunkt B 169/ Wasserturmstraf3e/ Streumener
StraBe leistungsfahig betrieben werden. MaBgebend fir die Bewertung sind die Zu-
fahrten der B 169. Mit einer mittleren Wartezeit von 5,4 Sekunden wird der Knoten-
punkt mit der Qualitatsstufe A bewertet. Die Ergebnisse sind in Anlage 6.3 aufge-
fihrt.

4.3.3 K07 - B 169/ PanzerstraBe/ Biogasanlage

Anl. 7.2 Der Knotenpunkt B 169/ PanzerstraBe/ Biogasanlage kann als Kreuzung mit Vor-
fahrtsregelung leistungsfahig betrieben werden. Der maBgebende Verkehrsstrom
fur die Beurteilung des Verkehrsablaufes ist der Linkseinbieger aus der Panzerstra3e
mit einer mittleren Wartezeit von 23,9 Sekunden und wird mit der Qualitatsstufe C
bewertet. Die Ergebnisse der Bewertung kénnen aus Anlage 7.2 entnommen werden.

Anl. 7.3 Als Kreisverkehr kann der Knotenpunkt B 169/ PanzerstraB3e/ Biogasanlage leis-
tungsfahig betrieben werden. MaBgebend flir die Bewertung sind die Zufahrten der
B 169. Mit einer mittleren Wartezeit von 5,3 Sekunden wird der Knotenpunkt mit der
Qualitatsstufe A bewertet. Die Ergebnisse sind in Anlage 7.3 aufgefiihrt.

5 BESTIMMUNG DER VERKEHRSQUALITAT DER STRECKE

5.1 Vorbemerkung
Die Ermittlung der Verkehrsqualitat basiert auf den Berechnungsansatzen des ,Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen® (HBS 2015)'°. Mit dem Ver-
fahren wird die Verkehrsqualitat auf Strecken von LandstraBen aus Nutzersicht be-
wertet. Wesentliches Kriterium ist dabei die Mdglichkeit der Kraftfahrer, die Geschwin-
digkeit im Rahmen der Streckencharakteristik und der verkehrsrechtlichen Regelung
frei zu wahlen. Neben der Verkehrsstarke und Verkehrszusammensetzung wird die
Geschwindigkeit der Pkw hauptsachlich durch die Anzahl der Fahrstreifen bestimmt
sowie teilweise auch durch die Langsneigung und Kurvigkeit. Deshalb werden als

1 Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Teil L (LandstraBen), For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015
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5.2
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zusammenfassendes Kriterium die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs bzw. die
richtungsbezogene Verkehrsdichte k als MaB der Verkehrsqualitdt verwendet. Zur
Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenz-
werte flr die Verkehrsdichte nach Tabelle 5.

Tabelle 5:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abh&ngigkeit von der Verkehrsdichte nach

HBS 2015
einbahnig zwei- und dreistreifige Stral3en
QsVv fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs
[Kfz/km]

A =3 Verkehrsdichte ist sehr gering
B =6 Verkehrsdichte ist gering,
G =10 Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich
D <15 Verkehrsdichte ist hoch
E =20 Verkehrsdichte ist sehr hoch
F >20 Verkehr bricht zusammen

Grundlagen zur Berechnung der Verkehrsdichte

Die Verbindungsfunktionsstufe bestimmt laut RAL die Entwurfsklasse (EKL) und die
dafiir vorgesehenen Dimensionierungsparameter. Fir die EKL 3 kommt der Regel-
querschnitt RQ 11 zum Einsatz. Der RQ 11 ist ein einbahnig zweistreifiger Quer-
schnitt.

Fir die Bewertung der Strecke wird die Ausbildung der Knotenpunkte als Kreisver-
kehrsplatze angenommen. Untersucht wird der Abschnitt zwischen den Knotenpunk-
ten K01 und K 07. Die Knotenpunkte K 01, K 02 und K 07 definieren sich als Haupt-
knotenpunkte, da die B 169 an den Kreisverkehrsplatzen untergeordnet ist. Der zu
untersuchende Abschnitt unterteilt sich somit in zwei Strecken:

- Strecke 1: von K 01 bis K 02
- Strecke 2: von K 02 bis K 07

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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5.3
Anl. 8
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Aufgrund der sich nicht &ndernden EinflussgroBen werden keine Teilstrecken festge-
legt. Fir die Bestimmung der Verkehrsqualitat sind Kenntnisse (ber die maBgebende
Verkehrsnachfrage erforderlich. In der amtlichen Verkehrsstatistik wird die 50. Stunde
der Jahresganglinie als maBgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) bezeichnet.
Der Faktor zur Umrechnung der durchschnittlich werktaglichen Verkehrsstarke
(DTVws) in die MSV wurde aus der Zahistelle der SVZ 4646-1102 ermittelt und betragt
aufgerundet 0,1. Die Verkehrsbelastungen wurden aus dem Verkehrsmodell tber-
nommen und mit dem Faktor auf die MSV umgerechnet und anschlieBend auf 10 volle
Fahrzeuge aufgerundet und als Bemessungsverkehrsstarke festgelegt. Fir die im
HBS angegebenen Tabellen wird der Schwerverkehrsanteil mit 10 % angesetzt. Die
Langsneigung bleibt auf beiden Strecken kleiner als 3 % und werden demzufolge der
Steigungsklasse 1 zugeordnet. Die Kurvigkeit liegt flr beide Strecken unterhalb von
50 gon/km und entspricht der Kurvigkeitsklasse 1.

Ermittelte Qualitatsstufen nach HBS

Die Bewertung der Verkehrsqualitéat erfolgte flr beide Strecken richtungsgetrennt fir
den Prognose-Plan-Fall 2030 und weist die in Tabelle 6 angegebenen Ergebnisse
auf. In Anlage 8 sind Ergebnisse detailliert dargestellt.

Tabelle 6: Ermittelte Qualitatsstufen nach HBS 2015 fiir den Prognose-Plan-Fall 2030
mittlere Pkw-Fahrt-
mittlere Verkehrsdichte
Strecke Richtung geschwindigkeit QsyVv
[Kfz/km]
[km/h]
1 1 73,8 6,8 C
(K01-K 02) 2 73,8 6,8 C
2 1 74,3 6,4 C
(K 02-K 07) 2 74,3 6,4 C
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6 VERKEHRSKENNWERTE FUR WEITERE FACHPLANUNGEN
6.1 Vorbemerkung

MaBgebende Schwerverkehrsanteile fiir verschiedene Dimensionierungsfragen
und Immissionsberechnungen

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung finden sich nachfolgend Angaben zum
Verkehrsaufkommen und zu den Schwerverkehrsanteilen. Diese werden als Zuarbeit
verschiedener Fachplanungen benétigt fur:

- Dimensionierung der Verkehrsanlage (Wahl des StraBenquerschnittes nach RAL
sowie Dimensionierung des Deckenaufbaues nach RStO 12'")

- Berechnung der Schallimmissionen durch Verkehrslarm nach RLS-90'2, Nach-
weis Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV (Bundesimmissionsschutzver-
ordnung)

- Berechnung der Luftschadstoffe, Nachweis der Grenzwerteinhaltung nach RLuS
2012,

Unterscheidung zwischen Schwerverkehr >2,8t und >3,5t

In der Bundesrepublik Deutschland wurden bis 1995 dem Schwerverkehr alle Fahr-
zeuge >2,8t zuldssigen Gesamtgewicht zugeordnet. Im Zuge der europaischen Har-
monisierung erfolgte ab dem Jahr 1996 eine Umstellung auf 3,5t. Eine entsprechende
Einarbeitung in die vorgenannten Regelwerke fand mit Ausnahme der RLS-90 statt.

el Richtlinien flr die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12), Forschungs-
gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2012

12 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Forschungsgesellschaft Stra3en- und Ver-
kehrswesen, Ausgabe 1990

18 Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS 2012), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2012
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grofer 2,8t bis 3,5t
2,81 < Lieferwagen (Lf'w) < 3,51

Bild 3: Fahrzeugarten und —klassen unterteilt nach zul. Gesamtgewicht

In Bild 3 ist die Differenzierung der einzelnen Fahrzeugklassen anschaulich darge-
stellt. Wie aus Bild 3 ersichtlich, sind in der Klasse von 2,8t bis 3,5t hauptséachlich
Kleintransporter und Freizeitfahrzeuge (Wohnmobile) vertreten. In der Statistik wer-
den diese Fahrzeuge in der Kategorie Lieferwagen gefihrt.

An den automatischen Zahlstellen im BundesfernstraBennetz werden alle Fahrzeuge
tber spezifische Fahrzeugerkennungsmuster mit hoher Selektionsrate und geringer
Fehlerquote erfasst. Fiir Autobahnzéhlstellen werden 8+1 Fahrzeugklassen detektiert
und ausgewertet.

Die Umrechnung des Schwerverkehrs, der in der 5-jahrigen StraBenverkehrszéhlung
wie an Dauerzahlstellen auf den Schwerverkehr >3,5t bezogen wird, ist flr die Stra-
Benverkehrslarmermittiung nach RLS-90 erforderlich, die sich auf den Schwerverkehr
groBer 2,8t bezieht. Hieraus resultiert die Notwendigkeit, den SV 3,5t auf SV 2,8t um-
zurechnen.

Aus dem Untersuchungsraum liegen keine Verkehrserhebungen vor, welche eine Un-
terscheidung bzw. Umrechnung von Schwerverkehren >2,8t und >3,5t beinhalten.
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Eine reprasentative Erhebung ware wegen der auBlerlich nicht erkennbaren Ge-
wichtszulassung von Lieferwagen sehr umfénglich. Als Literaturquelle kann auf
LENSING (2000)'* zuriickgegriffen werden, der fir die Umrechnung den Faktor 1,2
angibt. Der Schwerverkehr >2,8t ist um 20 % hoher als der Schwerverkehr >3,5t. Die
Ergebnisse der Berechnung fir den Schwerverkehr >2,8t sind in Kapitel 6.2 angege-
ben.

Umrechnung DTVws auf DTV

Das nach der Landesverkehrsprognose Sachsen verwendete Verkehrsmodell 2030
(Fensterausschnitt) weist den DTVws aus. Flr die Fachplanungen zum Immissions-
schutz ist eine Umrechnung auf den DTV erforderlich. Die hierflir verwendeten Fak-
toren sind in Anlehnung an die Ergebnisse der Zahlstelle 4646-1102 der StraBBenver-
kehrszahlung 2015 (Tabelle 7), jeweils aus dem Untersuchungsraum, abgeleitet.

14 LENSING, N. (2000): StraBenverkehrszahlung 2000 Methodik, Bericht der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen, Verkehrstechnik, Heft V123, Marz 2005, S.35
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Tabelle 7:  Umrechnungsfaktoren auf der Basis der Ergebnisse der Zéhlistelle 5646-1102 der Stra-

Benverkehrszahlung 2015

B 169

Zahlstelle 4646 1102
Efrzv[Kfzfztth] ki
Sl 731
SV (> 3,5t) [Kfz/24h]
Anteil SV (> 3,5t) [%] 12,2%
My [Kfz/h] 346
pr (SV > 3,5t) [%] 11,5%
Mn [Kfz/h] 59
pn (SV > 3,5t) [%] 20,1%
z;rzv[‘r(izfzd,h] 6.885
SV (+3,51) Kiz/24i L
Anteil SVws (> 3,5t) [%] 15,3%
Umrechnungsfaktoren
DTVws = DTV 0,871
SVws (> 3,5t) > SV (> 3,51) 0,696
Anteil SVws (> 3,5t) - SV (> 3,51) 0,798
DTV = M: 0,058
Anteil SV (> 3,5t) =>pt (> 3,5t) 0,944
DTV = Mn 0,010
Anteil SV (> 3,5t) = pn (> 3,51) 1,650

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

SV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs

DTVws  durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)

SVws durchschnittliche werktagliche Verkehrsstéarke (Mo-Fr) des Schwerverkehrs

Mt mafgebende stiindliche Verkehrsstarke bei Tag (06-22 Uhr)

pT Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr wéhrend des Tagbereichs

Mn mafBgebende stiindliche Verkehrsstarke bei Nacht (22-06 Uhr)

PN Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr wahrend des Nachtbereichs

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Landesamt flur StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Prognosehorizont 2030

6.2

Ergebnisse

In nachfolgender Tabelle 8 sind die Verkehrskennwerte fiir weitere Fachplanungen

fir den Prognose-Plan-Fall 2030 angegeben.

Tabelle 8: Kennwerte fir weitere Fachplanungen (Prognose-Plan-Fall 2030)

AbRohrit von Lich;e::seer K 8575 Wasserturmstr. Panzerstr.
190 bis K 8575 Wazf;ré:rm- Panzerstr. Bahnhofstr.

DTVws [Kfz/24h] 11.300 10.000 9.500 8.800
SVws (>3,5t) [%] 11 11 12 12
DTV [Kfz/24h] 9.846 8.713 8.277 7.668
SV (>3,5t) [%] 9 9 10 10
My [Kfz/h] 568 503 477 442
pr (>3,5t) [%] 8 8 9 9
Mn [Kfz/h] 97 86 81 75
Pn (>3,51) [%] 14 14 16 16
SV (>2,8t) [%] 10 10 11 11
pr(>2,8t) [%] 9 9 10 10
Pn (>2,81) [%] 16 16 18 18

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

SV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs

DTVws  durchschnittliche werktdgliche Verkehrsstéarke (Mo-Fr)

SVws durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr) des Schwerverkehrs

Mr mafBgebende stiindliche Verkehrsstarke bei Tag (06-22 Uhr)

pr Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr wahrend des Tagbereichs

Mn mafgebende stiindliche Verkehrsstérke bei Nacht (22-06 Uhr)

pn Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr wahrend des Nachtbereichs

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Landesamt fur StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau noérdlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

breaner
| BERNARD

ZUSAMMENFASSUNG

Die vorliegende verkehrsplanerische und verkehrstechnische Untersuchung be-
schreibt und bewertet die prognostizierte verkehrliche Situation fir das Jahr 2030 des
geplanten Ausbaus der B 169 nérdlich Zeithain einschlieBlich der Verlegung der
K 8570 auf die PanzerstraBe. Grundlage flr die Prognose war ein Fensterausschnitt
der Landesverkehrsprognose 2030 fir den Freistaat Sachsen. Fiir den Prognose-
Plan-Fall 2030 werden im Ausbauabschnitt 8.800 bis 11.300 Kfz/24h (DTVws) mit ei-
nem Schwerverkehrsanteil von 11 bis 12 % prognostiziert.

Die B 169 Ubernimmt im Ausbauabschnitt eine regionale Verbindungsfunktion und
wird laut den Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL 2012) nach der Ent-
wurfsklasse 3 (EKL 3) dimensioniert. Als Querschnitt wird der Regelquerschnitt
RQ 11 festgelegt. Als Knotenpunktarten kommen Einmiindungen und Kreuzungen
mit Vorfahrtsbeschilderung sowie Kreisverkehre in Frage.

Die Verkehrsqgualitdt der Knotenpunkte wurde fir die Prognoseverkehrsstérke ver-
kehrstechnisch nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen
(HBS 2015) bestimmt. Der Ausbauabschnitt umfasst im Prognose-Plan-Fall drei we-
sentliche Knotenpunkte:

- K01 B 169/K 8575/Anbindung Tankstelle
- K02 B 169/Wasserturmstra3e/Streumener StraBBe
- K07 B 169/Panzerstra3e/Biogasanlage

Alle Knotenpunkte werden in der Prognose als leistungsfahig eingestuft und erreichen
mindestens die Qualititsstufe D (QSV D). Nachfolgende Tabelle 9 gibt eine Ubersicht
ber die ermittelten Qualitatsstufen an.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 20
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Landesamt flir StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Prognosehorizont 2030

Tabelle 9: Ubersicht iiber die Bewertung der Knotenpunkte nach HBS 2015
Kreuzung mit Vorfahrtsregelung Kreisverkehr
K 01 QSVD QSV A
K 02 QsvC QSV A
K 07 QSvC QSV A

Die Verkehrsqualitat der Strecke wurde fir die Prognoseverkehrsstarke unter der An-
nahme ermittelt, dass die Knotenpunkte als Kreisverkehrsplatze ausgebildet werden.
Es ergeben sich somit zwei zu untersuchende Strecken. Strecke 1 umfasst den Ab-
schnitt von K 01 bis K 02 und Strecke 2 den Abschnitt von K 02 bis K 07. Die Ermitt-
lung der Strecken erfolgte Richtungsgetrennt und wird in allen Fallen mit der Quali-
tatsstufe QSV C bewertet und als ausreichend leistungsfahig eingestuft.

Die Verkehrskennwerte flir weitere Fachplanungen kénnen Anlage 9 entnommen

werden.

Aufgestellt: Dresden, 10.10.2018

brenner BERNA ieure GmbH

Dr.-Ing. Uwe Frost

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Landesamt fur StraBenbau und Verkehr

B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Prognosehorizont 2030
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Kreuzung mit Vorfahrtsregelung K 01 52
Kreisverkehr K 01 5.3
Strombelastungsplan K 02 6.1
Kreuzung mit Vorfahrtsregelung K 02 6.2
Kreisverkehr K 02 6.3
Strombelastungsplan K 07 &
Kreuzung mit Vorfahrtsregelung K 07 7.2
Kreisverkehr K 07 7.3

Bewertung der Verkehrsqualitit der Strecke flr den Prognose-Plan-Fall 2030

Strecke 1 (K 01 bis K 02) 8.1
Strecke 2 (K 02 bis K 07) 8.2
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Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Meiflen
B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Prognosehorizont 2030

4546-1200

4646-1101

#®
4646-8585

K 03

K01
4646-1102

®
4645-8594

4646-1100

4646-1201

———

‘ Quelle Hintergrund: ® OpenStreetMap-Mitwirkende

Legende
S— Bundesstralle
—— Staatsstralle An I a g e 1
Kreisstralle
N — Ausbauabschnitt

® [4646-1102] Zahistelle StraRenverkehrszihlung

A O Ko1 Knotenpunkt mit Knotenpunktbezeichnung Brenner

BERNARD
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Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, Niederlassung MeiBen B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Ergebnisse StraBenverkehrszdhlungen 2005, 2010 und 2015

Zahistelle | StraBe DTV-Kfz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mo-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 10.101 1.916 19,0% 8.948 1.426 15,9%
4646-1102 | B169 | 2010 6.589 533 8,1% 6.606 628 9,5%
2015 6.630 902 13,6% 5.999 731 12,2%
| Zahlstelle B169 Zeithain (4646-1102) @2005 B2010 @2015 ‘
| baliguiinlle ik i Batatskll
| \
Kiz/ 24 ‘
[ 12.000 T TR ‘
10.000
8.000 £
6.000
4.000
2.000 ;
DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-SV (Mo-Sa)
Zahistelle | StraBe DTV-Kfz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mo-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 5.158 668 13,0% 4.602 532 11,6%
4646-1101 | B169 | 2010 4.851 447 9,2% 4.207 349 8,3%
2015 1.345 184 13,7% 902 110 12,2%

Zihlstelle B169 Lichtensee (4646-1101) | m2005 B2010 B2015 | Notiz: 2015 Sperrung verringerter
Verkehr von 16.03.2015 bis

ol Bl 07.08.2015

6.000 '
‘5,000 - | Auf Grund der Sperrung finden die
|4.000 == Daten der Zahlstelle von 2015 keine
13.000 " Berlicksichtigung.
|2.000
| 1.000
DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-5V (Mo-Sa)
Zahistelle | StraBe DTV-Kfz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mo-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 2.694 362 13,4% 2.408 300 12,5%
4645-8594 | K8575 | 2010 2.746 317 11,5% 2.403 259 10,8%
2015 2.214 379 17,1% 1.830 304 16,6%
Zihistelle K8575 Zeithain (4645-8594) @2005 B2010 n201_5 |
[
Kiz/ 24h [
| 4.000 1|
| 3.000
iz.cmn -
| 1.000 5
[ — ]
| DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-SV (Mo-Sa)
. |
Zahlstelle | StraBe DTV-Kiz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mo-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 2.165 250 11,5% 2.066 215 10,4%
4546-1200 | S89 | 2010 1.544 248 16,1% 1.512 220 14,6%
2015 1.595 322 20,2% 1.517 243 14,6%
e - —_—
| Zihistelle S89 Lichtensee (4546-1200) | B2005 B2010 B2015
| Kz 24n
| 3.000 =
| 2000
1.000 T ‘
x ¥ \
DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-3V (Mo-Sa) ‘
|
Anlage 2
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Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, Niederlassung MeiBen

B 169 Ausbau nordlich Zeithain

Zéhlistelle | StraBe DTV-Kfz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mo-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 8.601 1.017 11,8% 7.575 839 11.1%
4646-1100 | B98 | 2010 5.348 883 16,5% 4.752 750 15,8%
2015 6.226 1.185 19,0% 5.560 986 17,7%
Zihlstelle B98 Zeithain (4646-1100) ‘2005 m2010 m2015 | |
|
Kfz/ 24h
| 9.000
7.500
6.000
4.500
3.000
1.500
o .
DTV-Kfz (Mo-Sa) DTV-SV (Mo-Sa)
Zahistelle | StraBe DTV-Kfz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mc-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4646-1201 | 588 | 2010 8.227 472 57% 7.594 465 6,1%
2015 7711 423 5,5% 6.751 331 4,9%
l Zihlstelle SB8 Zeithain (4646-1201) ['m2005 m2010 B2015 | | )
| 2005 keine SVZ-Daten
Kfz/ 24h [
9.000 |
7.500
6.000 |
4.500
3.000
| 1500
0
|
Zahistelle | StraBe DTV-Kiz (Mo-Sa) | DTV-SV (Mo-Sa) | SV-Anteil | DTV-Kfz (Mo-So) | DTV-SV (Mo-So) | SV-Anteil
2005 1.830 106 5,8% 1.666 a7 5,8%
4646-8585 | K 8570| 2010 1.429 107 7,5% 1.284 82 6,4%
2015 1.408 132 9,4% 1.243 121 9,7%

brenner
BERNARD

Kfz/ 24h

Zahistelle K 8570 Willknitz (4646-8585) | B2005 82010 B2015 |

3.000

Bearbeitel: R Datum: 2018-03-07
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K 01 - Prognose-Plan-Fall 2030 ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

LISA+

Prognose-Plan-Fall 2030 - MSV [Kfz/h]

B 169 Richtung Lichtensee
(Arm 1)
s

7o
\ 2‘5.70

v &
58
e
K 8575
(Armm 4)‘-\? ’20
§ '6'00
Ly '20 :
P
6o
s
7o
\370 ‘9
0
7’0."’\/
J’O & Tankstelle
0 A (am2)
&/
Ese
Ny ° &

3570 \
2'570

B 169 Richtung Zeithain
(Arm 3)

Tankstelle
(Arm 2)
B 169 Richtung Zeithain
(Arm 3)
Projekt B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K01 -B 169/K 8575
Auftragsnr. 258D164214 Variante PPF 2030 Datum | 15.03.2018
Bearbeiter Rollig Abzeichnung Anlage | 5.1




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

I A brenner BERNARD ingenieure GmbH
BEANARD

|~ LISA+

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
. TK 1 (Kreuzung)

AulBerorts

Belastung . Prognose-Plan-Fall 2030 - MSV [Kfz/h]
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<>> Vorfahrtsstra3e 8
9
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A @ Vorfahrtsstra3e 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom IFc:le/th [ka?rF:EE/h] [ka(v::;/hj [Fcz;zh] [)f] [FzR/h] [\::]5] Fﬂ:; F:; Qsv
3—-4 1. 60,0 66,0 731,0 6645 [0090]| 6045 | 60| 60| 60| A
3 A 3=1 2 480,0 528,0 1.800,0 1636,5( 0293 | 1.156,5| - - 31| A
32 3 30,0 33,0 1.600,0 14545(0021 ]| 1.4245| 60| 60| 25| A
2—3 4 30,0 33,0 1330 1210 | 0,248 91,0 6,0]120|395| D
2 B 2-4 5 10,0 11,0 195,0 1775 | 0056| 1675 | 60| 60| 215 C
2—-1 6 10,0 11,0 526,5 4785 | 0021| 4685 | 60| 60| 77| A
1—=2 7 10,0 11,0 721,5 6560 [0015] 6460 [ 60| 60| 56| A
1 C 13 8 480,0 528,0 1.800,0 1.636,5( 0,293 | 1.156,5| - - 31 A
1-4 9 20,0 22,0 1.600,0 1454,5|0014| 1.4345| 60| 60| 25| A
4-1 10 20,0 22,0 161,0 1465 | 0,137 | 1265 | 60| 60| 284| C
4 D 42 11 10,0 11,0 193,5 176,0 | 0057 1660 | 60| 60 | 21,7 C
43 12 60,0 66,0 531,0 4825 (0124 4225 | 60| 60| 85| A
Mischstréme
3 A - 14243 - - 5 = = - 60| 60| - A
2 B - 4+5+6 50,0 55,0 169,0 1535 [ 0325| 1035 |120|180|347( D
1 C - 7+8+9 - - - - - - 60| 60 - A
4 D - 10+11+12 90,0 99,0 311,5 2830 (0,318| 1930 | 120|180 186( B
GesamtQSV| D
A, : Fahrzeuge
Upe : Belastung
Cpg.Cf, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitétsreserve
NgsNgq : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K01 -B 169/K 8575
Auftragsnr. 258D164214 Variante PPF 2030 Datum | 15.03.2018
Bearbeiter Réllig o Abzeichnung Anlage | 5.2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA , @ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
[~ LisA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) . .
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts l 4
/1 /
Belastun : Prognose-Plan-Fall 2030 - MSV [Kfz/h S - Ty
g g [ ] ke \2\/ \‘
J 1 \\
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser |
O
\ 2 1
1 | B 169 Richtung Lichtensee] Z1 i 2
ichtung Lic ns \3 ) J__/\\\ ke
2 Tankstelle Z4 1 /Y
40 >
3 B 169 Richtung Zeithain Z3 1
4 K 8575 Z2 1 <
qPeZ QPEK Cee Ckz Rz Nos | Ngg | tw.z
Am | Zufahet| opw-esh) | tPkw-E/h] | [Pkw-E/n] | [Fz/n) | tFzvm) | tmi | il | 1s] | @Y
1 Z1 561,0 110,0 11470 |[1.0425( 532,5( 180(300| 6,7 | A
2 Z4 55,0 616,0 734,0 6675 | 6175| 60| 60| 58| A
3 Z3 627,0 44,0 12055 | 1.096,0| 526,0 | 24,0| 300| 6,8 | A
4 72 99,0 572,0 767,5 6975 | 6075| 60| 60| 59| A
Gesamt QSV| A
Opez : Verkehrsstérke Zufahrt
Qpex  : Verkehrsstérke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
Rz . Kapazitatsreserve
Ngs Ngg : Staulénge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt B 169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K01 -B 169/K 8575
Auftragsnr. 258D164214 Variante PPF 2030 Datum | 16.03.2018
Bearbeiter Réllig Abzeichnung Anlage | 5.3




K 02 - Prognose-Plan-Fall 2030 ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

LISA+

Strombelastungsplan - MSV [Kfz/h]

B 169 Richtung Lichtensee

(Arm 1)
500 Z500
m v—
Wasserturmstrale - West (Neudorf)
(Arm 4)
10 10
2 10 10 g
W @30 10m W
A 108 o
ﬁ 10 10/
30 10
Wasserturmstrale - Ost
] (Arm 2)
W A =W B =
(=] g oo g [=]
520 520
B 169 Richtung Zeithain
(Arm 3)

B 169 Richtung Lichtensee
£480 585

g e

o ce © o
- -~ v -

2
@
-

Wasserturmstrale Neudorf Wasserturmstrale Ost

1515 610
B 189 Richlung Zeithain

Projekt B169 Ausbau nérdlich Zeithain

Knotenpunkt | K 02 - B 169/ Wasserturmstralle

Auftragsnr. 258D164214 Variante PPF 2030 Datum | 16.03.2018
Bearbeiter Réllig Abzeichnung Anlage | 6.1




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA brenner BERNARD ingenieure GmbH
- BERNARD
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts
Belastung . Strombelastungsplan - MSV [Kfz/h]
g &
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 ( @ Vorfahrtsstralle 8 ! ? .
9 A >
2 1 Kfz
5 - 4 TK 1 2,
2 B v Vorfahrt gewéhren! i q R
6 3
1 3 21
3 A @ VorfahrtsstrafSe 2
3
10 g ¢
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [I?zF/zh] [Pk\iP-EE/h] [Pk\.f:EE/h] “:c;h] [)ii] [sz)h] [\jr:j [Nr:; FSA; Qsv
3-4 1 30,0 33,0 740,5 6730 [ 0045| 6430 | 60| 60| 56| A
3 A 3-1 2 480,0 528,0 1.800,0 1.636,5( 0,293 | 1.1565| - - 311 A
3—-2 3 10,0 11,0 1.600,0 1454,5( 0,007 | 14445 60| 60| 25| A
2—-3 4 10,0 11,0 169,0 1535 | 0,065| 1435 | 60| 60 251| C
2 B 2—4 5 10,0 11,0 220,0 200,0 | 0,050| 1900 | 60| 60| 189| B
2-1 6 10,0 11,0 535,0 486,5 | 0,021| 4765 | 60| 60| 76 | A
1—2 7 10,0 11,0 740,5 6730 | 0,015| 6630 | 60| 60| 54| A
1 C 1-3 8 480,0 528,0 1.800,0 1.636,5| 0,293 11565 - - 31| A
1-4 9 10,0 11,0 1.600,0 1454,5| 0,007 14445 60| 60| 25| A
4-1 10 10,0 11,0 182,0 1655 | 0,060| 1555 | 60| 60| 232| C
4 D 42 11 10,0 11,0 220,0 200,0 | 0,050| 1900 | 60| 6,0 | 189| B
4-3 12 30,0 33,0 535,0 486,5 | 0,062 4565 | 60| 60| 79| A
Mischstrome
3 A - 1+2+43 - - - - - - 60( 60| - A
2 B - 445+6 30,0 33,0 242,5 220,5 |1 0,136| 1905 | 60| 60| 189| B
1 C - 7+8+9 - - - - - - 60| 60| - A
- D - 10+11+12 50,0 55,0 320,0 2910 | 0,172 2410 | 60| 60| 149| B
Gesamt QSV| C
aF; : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Cpg.Cf, 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg © Staulénge
twy : Mittlere Wartezeit
Projekt B169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K02 - B 169/ Wasserturmstrafie
Auftragsnr. | 258D164214 - Variante PPF 2030 Datum | 15.03.2018
Bearbeiter | Rollig Abzeichnung Anlage | 6.2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

" LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts
Belastung : Strombelastungsplan - MSV [Kfz/h]
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 B 169 Richtung Lichtensee Z1 2
2 Wasserturmstrale - Ost Z4 1 i
3 B 169 Richtung Zeithain Z3 2
4 Wasserturmstral3e - West (Neudorf) £22 1
am | 2utabrt| o | piaetsm | et | tram | | 1| | 1o | &
1 Z1 550,0 55,0 1.374,5 1.2495| 749,5]1120| 240| 48| A
2 Z4 33,0 572,0 7675 6975 | 6675| 60| 60| 54| A
3 Z3 572,0 33,0 14005 | 1.273,0] 753,0 [ 180| 240| 48| A
4 Z2 55,0 550,0 784,5 7130 | 663,0| 60| 60| 54| A
Gesamt QSV| A
Oz - Verkehrsstarke Zufahrt
Ope - Verkehrsstdrke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R : Kapazitdtsreserve
Ngs Ny : Stauldnge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt B169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K 02 - B 169/ Wasserturmstrale
Auftragsnr. _2g8_D1_(-34214 [ variante PPF 2030 Datum | 16.03.2018
Bearbeiter Réllig - Abzeichnung Anlage | 6.3




K 07 - Prognose-Plan-Fall 2030 ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

| LIsA+

Strombelastungsplan - MSV [Kfz/h]

B 169 Richtung Lichtensee
(Arm 1)

Nt

Ad

~

Biogasanlage

Ama) o g

N

7o
\ .
\\ ;)'Oq ‘v@

0 ' & Panzerstrate
Y% o (Am2)

Son ¥ 9
z%\

B 169 Richtung Zeithain

inmn e B 169 Richtung Lichtensee

(Arm 1)

4)-0
‘ Iq
S 0

<
S
""’.95‘9
H\-

0

Biogasanlage

(Am 4) n? 70

)
&,
o M1
w ¥
7
7

z 530

70
‘o ‘@ Panzerstrale
0 w (Am2)

B 169 Richtung Zeithain

(Arm 3)
Projekt B169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K 07 - B 169/Panzerstrale/Biogasanlage
Auftragsnr. 258D164214 Variante PPF 2030 Datum | 15.03.2018
Bearbeiter Réllig Abzeichnung Anlage | 7.1




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA brenner BERNARD ingenieure GmbH
ERNARD
" LISA+ -
Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung . Strombelastungsplan - MSV [Kfz/h]
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
3 A <<> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Ig;h] [Pk\.C\]rP-EE/h] [Pk\.(\::EE/h] [Fcz;Zh] I)f] [Ff/h] EI_.:S] ?:;9] F:i Qsv
34 1 10,0 11,0 769,0 6990 | 0,014| 6890 | 60| 60| 52| A
3 A 3-1 2 450,0 495,0 1.800,0 1.636,5| 0,275| 1.186,5| - - 30| A
32 3 40,0 44,0 1.600,0 1.454,5| 0,028]| 1.4145| 60| 60| 25| A
2=3 4 40,0 44,0 209,5 190,5 | 0,210| 1505 | 6,0 [ 12,0({ 239] C
2 B 2—-4 5 10,0 11,0 250,0 2275 10044] 2175 | 60| 60| 166| B
2-1 6 10,0 11,0 548,0 4980 | 0,020| 4830 | 60| 60| 74| A
1-2 7 10,0 11,0 740,5 673,0 | 0,015| 6630 | 60| 60| 54| A
1 C 1-3 8 450,0 495,0 1.800,0 1.636,5| 0,275| 1.1865| - - 301 A
1-4 9 10,0 11,0 1.600,0 1.454,5( 0,007 [ 1.4445| 60 [ 60| 25| A
41 10 10,0 11,0 209,5 190,5 [ 0,053 1805 | 60| 60| 199| B
4 D 42 11 10,0 11,0 2445 2225 [ 0,045] 2125 | 60| 60| 169| B
43 12 10,0 11,0 561,5 510,5 | 0,020| 5005 | 60| 60| 72| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - 60| 60| - A
2 B = 445+6 60,0 66,0 241,0 2190 | 0,274| 1590 | 12,0]| 12,0{ 226] C
1 C - 7+8+9 - - - - - - 60| 60| - A
4 D - 10+11+12 30,0 33,0 279,5 2540 (0,118 2240 | 60| 60| 161| B
Gesamt QSV| C
Ar, : Fahrzeuge
Apg . Belastung
CPE,CFz . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitétsreserve
Ngs:Ngg : Stauléinge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt B169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K 07 - B 169/PanzerstraRe/Biogasanlage
Auftragsnr. 258D164214 B Variante PPF 2030 Datum | 16.03.2018
Bearbeiter Réllig Abzeichnung Anlage | 7.2




™ LISA+

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

-

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts
Belastung . Strombelastungsplan - MSV [Kfz/h]
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 B 169 Richtung Lichtensee Z1 1
2 PanzerstraBBe Z4 1 10
40
3 B 169 Richtung Zeithain Z3 il
4 Biogasanlage Z2Z 1
qPEZ qPEK Cee Crz Rz Nss [ Nog | twz
Am | Zufahtt| oew erm) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | (Fzzh] | tFzzmn | i1 | i | g7 | @Y
1 71 517,0 66,0 1.185,5 1.077,5( 607,5]180]240) 59| A
2 Z4 66,0 517,0 810,0 7365 | 6765 60| 60 | 53| A
3 Z3 550,0 33,0 12150 |1.1045| 604,5|180]|240| 59| A
4 Z2 33,0 550,0 784,5 7130 [ 6830 60| 60 | 53| A
Gesamt QSV| A
Qpgz - Verkehrsstérke Zufahrt
Opek - Verkehrsstérke im Kreis
Cpe.Cp, : Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ngs,Nog : Stauldnge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt B169 Ausbau nérdlich Zeithain
Knotenpunkt | K 07 - B 169/Panzerstralle/Biogasanlage
Auftragsnr. | 258D164214 Variante PPF 2030 Datum | 16.03.2018
Bearbeiter Réllig Abzeichnung Anlage | 7.3




Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL MeiBen B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Formblatt  Verkehrsqualitat und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig
3-1 zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke und StraBenkategorie gemafi den RIN (2008) Strecke 1 - LS Il

Regelquerschnitt gemaB den RAL (2012) RQ 11

Angestrebte Qualtitdtsstufe QSV D

Betrachtete Richtung Richtung 1 (In Richtung Lichtensee)

Teilstrecke i 1

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung 1

Bemessungsverkehrsstarke gg

(Kapitel L2) [Kfz/h]| 500

bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy

Kapitel L2) felf 10

Lange L [m]] 3077

Grundlagen
w

Steigungsklasse

(Tab. L3-2) [ 1

Kurvigkeitsklasse

(Tab. L3-3) y !

Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg;

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild 1.3-9) [ken/h]

73,8

7 Korrektur auf Grund der [km/h]l 0.0

Teilstreckenldnge (Bild L3-7)
P korrigierte mittlere
E l*_g' g Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg [km/h] e
©
g % 9 fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 6.8
2 E Verkehrsdichte ke (G. (L3-1)) '
o 0
3 ';“‘, Qualtitatsstufe QSV;
> |10 C
(Tab. L3-1)

11 mittlere Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 6.8
Verkehrsdichte kgg (Gl. (L3-5)) '
Qualtitatsstufe QSVges

C

12 (Tab. L3-1)

- mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V; km/h
&5 | 13|(zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V, nach zifer ™| 738
tbo L3.5)
£ B
L 3 ; T
Z S |4 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ [km/h] 73.8
R (Gl. (L3-7)) ’

’

o N Anlage 8.1
enn T .

Bearbeitet: R6 Datum: 2018-06 :
BEHNARD Projekt-Nr.: 258D164214  OAZEITHAIN\1642_Ausbau B169\excel\HBS_QSV_frele Strecke S1 Selte 1 Von 2




Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL MeiBen B 169 Ausbau nordlich Zeithain

Formblatt Verkehrsqualitidt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig
3-1 zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke und StraBenkategorie geman den RIN (2008) Strecke 1 - LS Il

Regelquerschnitt geméan den RAL (2012) RQ 11

Angestrebte Qualtitatsstufe QSV D

Betrachtete Richtung Richtung 2 (In Richtung Zeithain)

Teilstrecke i |

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung 1

Bemessungsverkehrsstérke gg

! (Kapitel L2) lazf) 00
5 bem.essungsrelevanter SV-Anteil bgy (%] 10
c Kapitel L2)
2
? 3 |Lénge L [m]] 3077
2
o i Steigungsklasse [ 1
(Tab. L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [ 1
(Tab. L3-3)
6 Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ; k)| 738

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)

Korrektur auf Grund der
7 |Teilstreckenlange (Bild L3-7) farvh]l - 0,0

korrigierte mittlere

52 8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve k| 738
©
-% §' 9 fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 68
E _E Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-1)) ’
o
S% o |Quatiitatsstute asv, 5
* (Tab. L3-1)
11 mittlere Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 6.8
Verkehrsdichte kgs (Gl. (L3-5)) i
12 Qualtitatsstufe QSVg,s c
(Tab. L3-1)
. mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg krm/h
85 |13|(zeie 8 oder Zeile 6 bzw. V,y nach zifter ™| 738
£to L3.5)
o ©
L £
£2 . 4 [ mittere Pkw-Fanrigeschwindigkeit V. [km/h] 5
o o (Gl. (L3-7)) '
. Anlage 8.1
Tl Bearbeitet: R6 Datum: 2018-06 :
BERNARD Projekt-Nr.: 2580164214  OA\ZEITHAIN\1642_Ausbau_B169\exce\HBS_QSV_ireie Strecke_S1 Selte 2 Von 2




Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Mei3en B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Formblatt Verkehrsqualitdt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig
3-1 zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke und StraBenkategorie geman den RIN (2008) Strecke 2 - LS 1lI
Regelquerschnitt geman den RAL (2012) RQ 11
Angestrebte Qualtitatsstufe QSV D
Betrachtete Richtung Richtung 1 (In Richtung Lichtensee)
Teilstrecke i i
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung 1
Bemessungsverkehrsstarke gg
Kfz/n]| 475
! (Kapitel L2) [ ]
5 berjessungsrelevanter SV-Anteil bgy %] 10
c Kapitel L2)
2
T 3 |Lange L; [m]| 3077
S
c 4 |Steigungsklasse ol
(Tab. L3-2)

5 Kurvigkeitsklasse [ 1

(Tab. L3-3)
Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg
' km/h])| 74,3

8 (Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) [lanihl
Korrektur auf Grund der

7 eilstreckenlange (Bild L3-7) [ownll G0

= korrigierte mittlere
52 8 | Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi kevhy| 743
©
g E’ 9 fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 6.4
2 fh, Verkehrsdichte ke (G. (L3-1)) ’
Q
33 o |Quatitatsstute asv, 5
o (Tab. L3-1)

11 mittlere Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 6.4
Verkehrsdichte kgg (Gl. (L3-5)) !
Qualtitatsstufe QSVges

C
1= (Tab. L3-1)
- mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg _——
& E 13 |(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,; nach Ziffer [ktrwhl 74,3
to L3.5)
© S
w £
_é % 14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve [km/h] 743
] (Gl. (L3-7)) '

=

5 Anlage 8.2
TN L Bearbeitet: R Datum: 2018-06 :
BERNARD Projekt-Nr.: 2580164214  ONZEITHAIN\642_Ausbau_B169\excelHBS_QSV_freie Strecke_S2 Selte 1 von 2




Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL MeiBen B 169 Ausbau nordlich Zeithain

Formblatt  Verkehrsqualitat und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig
3-1 zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke und StraBenkategorie geméan den RIN (2008) Strecke 2 - LS Il

Regelquerschnitt gemal den RAL (2012) RQ 11

Angestrebte Qualtitatsstufe QSV D

Betrachtete Richtung Richtung 2 (In Richtung Zeithain)

Teilstrecke i 1

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung 1

Bemessungsverkehrsstarke qg Kizh)| 475

(Kapitel L2)
o bem'essungsrelevanter SV-Anteil bgy (%] 10
c Kapitel L2)
2
T 3 |Lange L [m]| 3077
S
© 4 Steigungsklasse [ 1
(Tab. L3-2)
Kurvigkeitsklasse
° [(Tab. L3-3) a1
6 Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg; km/h)| 743

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)

Korrektur auf Grund der
g Teilstreckenlange (Bild L3-7) [km/h]f 0,0

korrigierte mittlere

§ g 8 Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V; [km/h] i
©
2 3-'. g |fahrstreifenbezogene [Kizkkm]| o,
E £ Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-1)) :
u d-\
Z ?, 10 Qualtitatsstufe QSV, C
o (Tab. L3-1)
- mittlere Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 6.4
Verkehrsdichte ks (Gl. (L3-5)) i
12 Qualtitatsstufe QSV e, c
(Tab. L3-1)
- mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg; km/h]
‘é, E 13 |(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,, nach Ziffer [ 74,3
to
Eo L3.5)
m O
w c
E' % 14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ [km/h] 74 3
oo (Gl. (L3-7)) '

r

. Anlage 8.2
Icanct Bearbeitet: R6 Datum: 2018-06 :
BERNARD Projeki-Nr.: 258D164214  OAZEITHAIN\1642 Ausbau_B169\excel\HBS_QSV _freie Strecke S2 Se]te 2 Von 2




Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL MeiB3en B 169 Ausbau nérdlich Zeithain

Kennwerte fir weitere Fachplanungen

Nord Sid West
K 01: B 169/ K8575
B 169 B 169 K 8575
DTVys [Kfz/24h] 10.000 11.300 1.600
SVis (>3,5t) [%] 11 11 10
DTV [Kfz/24h] 8.713 9.846 1.394
SV (>3,5t) [%] 8,8 8,8 8,0
My [Kfz/h] 503 568 80
pr (>3,51) [%] 8,3 8,3 7,5
My, [Kfz/h] 86 97 14
px (>3,51) [%] 14,5 14,5 13,2
SV (>2,8t) [%] 9,8 9,8 8,9
pr (>2,81) [%] 9,3 9,3 8,4
pu (>2,81) [%] 16,2 16,2 14,7
K 02: B 169/ Nord Ost Sad West
Wasserturmstr. B 169 Streumen K 8575 Neudorf
DTVys [Kfz/24h] 9.500 200 10.000 500
SVws (>3,51) [%] 12 10 11 3
DTV [Kfz/24h] 8.277 174 8.713 436
SV (>3,51) [%] 9,6 8,0 8,8 2,4
M; [Kiz/h] 477 10 503 25
pr (>3,5t) [%)] 9,0 7.5 8,3 2,3
My, [Kfz/h] 81 2 86 4
Pn (>3,51) [%6] 15,8 13,2 14,5 4,0
SV (>2,81) [%] 10,7 8,9 9,8 2,7
pr (>2,8t) [%)] 10,1 8,4 9,3 25
pn (>2,8t) [%] 17,7 14,7 16,2 4.4
K 07: B 169/ Nord Sid West
Panzerstr. B 169 B 169 K 8570
DTVys [Kfz/24h] 8.800 9.500 700
SVs (>3,5t) [%] 12 12 8
DTV [Kfz/24h] 7.668 8.277 610
SV (>3,51) [%] 9,6 9,6 6,4
My [Kfz/h] 442 477 35
pr (>3,51) [%] 9,0 9,0 6,0
My, [Kfz/h] 75 81 6
P (>3,51) [%] 15,8 15,8 10,5
SV (>2,8t) [%] 10,7 10,7 72
[pr (>2,81) [%] 10,1 10,1 6.8
[pn (>2,81) [%] 1737 17,7 11,8
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
SV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs
DTVys durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)
SVws durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr) des Schwerverkehrs
My mabBgebende stiindliche Verkehrsstérke bei Tag (06-22 Uhr)
pr Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr wahrend des Tagbereichs
My maBgebende stiindliche Verkehrsstarke bei Nacht (22-06 Uhr)
PN Schwerverkehrsanteil am Kfz-Verkehr wahrend des Nachtbereichs
BERNARD in SR D 01806 Anlage 9




