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1 Aufgabenstellung

Das Vorhaben umfasst die Erneuerung der BundesstraBe B 169 Neuensalz — Cottbus bei
Neudorf im Bereich des Knotenpunktes der B 169 mit der GemeindestraBe WasserturmstraBBe
und der GemeindeverbindungsstraBe nach Streumen zwischen NK 4646150 Stat. 1,273 und
NK 4646 020 Stat. 0,935. Der Abschnitt ist Bestandteil der Erneuerungsmal3nahme der B 169
zwischen Zeithain und Lichtensee mit folgenden 3 Bauabschnitten:

1. Bauabschnitt B 169 Erneuerung nérdlich Zeithain
2. Bauabschnitt B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges
3. Bauabschnitt B 169 Erneuerung sidlich Lichtensee mit Anbau eines Radweges

StraBBenbaulasttrager ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Landesamt fir
StraBenbau und Verkehr in Sachsen.

Die BaumaBnahme beinhaltet den Umbau des Knotenpunktes bei Neudorf zum
Kreisverkehrsplatz sowie die Anbindung an den Bestand. Die Planung erfolgt mit einem
Regelquerschnitt RQ 11.

Die BaumaBnahme ist entsprechend den gesetzlichen Grundlagen zu beurteilen und
schalltechnisch zu untersuchen. Insbesondere sind die neuen Berechnungsgrundlagen nach
RLS-19 zu beachten.

2 Rechtliche Grundlagen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] bildet die allgemeine Grundlage zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinflissen. Der Anwendungsbereich und die Grenzwerte fir Verkehrs-
larm sowie die Berechnungsverfahren sind in der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] festgelegt. Fir Untersuchungen an StraBen sind die Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-19) [3] anzuwenden.

Ein gesetzlicher Anspruch auf La&rmvorsorge besteht geman 16. BImSchV, wenn:

bei NeubaumaBnahmen oder mit dem Anbau eines =zuséatzlichen Fahrstreifens die
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden oder bei AusbaumaBnahmen
eine wesentliche Anderung (Verschlechterung) der Larmsituation auftritt, die mit einem
erheblichen baulichen Eingriff in die StraBe verbunden ist und die gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

Gebietsnutzung Grenzwerte in dB (A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime 57 47

und Altenheime

Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 a8
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Eine wesentliche Anderung der Larmsituation liegt gemaB 16. BImSchV vor, wenn durch einen
erheblichen baulichen Eingriff

der vorhandene Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht wird,

der vorhandene Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erhodht wird oder

der vorhandene Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weiter erhoht
wird (gilt nicht in Gewerbegebieten).

Die Larmsteigerung muss ihre Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme haben. Der
Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird deshalb nicht beriicksichtigt. Der zu erwartende
Beurteilungspegel ist jeweils flr denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit und flir den
Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt
die Pegelerhéhung aus dem baulichen Eingriff.

3 Vorbetrachtung

Das Vorhaben ist aus schalltechnischer Sicht aufgrund der Anderungen im Grund- und Aufriss als
erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV einzustufen.

Im Einzelnen sind folgende, fir einen erheblichen baulichen Eingriff kennzeichnende MaBnahmen
vorgesehen:

Der urspringlich vorhandene Knotenpunkt der B 169 bei Neudorf (Bestand vor Errichtung
des derzeitig vorhandenen provisorischen Kreisverkehrs) wird zu einem Kreisverkehrsplatz
umgebaut und dementsprechend in der Lage verschoben.

Der Querschnitt der B 169 wird geringfligig aufgeweitet (Erstellung eines RQ 11).

Es erfolgt teilweise der Anbau eines Radweges.

Es ist zu priffen, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung der
Larmsituation im Sinne der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes fiinrt. Dazu wird eine Untersuchung der Larmbelastung an den Gebauden der
nachstliegenden Bebauung ohne und mit der BaumaBnahme durchgefihrt. Zum Nachweis der
wesentlichen Anderung erfolgt die Ermittlung der Beurteilungspegel ohne und mit der
BaumaBnahme auf der Basis der ermittelten Verkehrsmengen. Im Falle einer wesentlichen
Anderung erfolgt an den entsprechenden Immissionsorten der Vergleich der ermittelten
Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ergibt sich der Anspruch auf L&rmvorsorge-
maBnahmen. Aktiver Larmschutz hat dabei Vorrang vor passiven LarmschutzmaBnahmen, soweit
die Kosten nicht auBBer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Wenn aktive La&rmschutzmaBnahmen
ausgeschlossen werden mussen, wird fir die betroffenen Geb&dude der Anspruch auf passiven
Larmschutz dem Grunde nach ausgewiesen.
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4 Technische Grundlagen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind nach § 3 der 16. BImSchV
grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Stral3enverkehrslarms sind
in den Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 2019 - RLS-19 [3] festgeschrieben.

Die Berechnung der Emissionen erfolgt jeweils als langenbezogener A-bewerteter Schall-
leistungspegel getrennt fir jede Richtungsfahrbahn.

Bei der Berechnung der Immissionen wird, ausgehend von den (ber die Tag- bzw. die Nachtzeit
gemittelten langenbezogenen Schallleistungspegeln Lw' fir jeden Emittenten (Schallguelle)
getrennt der Beurteilungspegel am Immissionsort (10) ermittelt.

Bei der Berechnung werden neben den Verkehrsbelastungen folgende Einfliisse berlicksichtigt:

* die Luftabsorption

» die Boden- und Meteorologiedampfung

e topografische Gegebenheiten

e die Anteile aus Reflexionen der ersten und zweiten Ordnung an Stiitzmauern, Hausfassaden
oder anderen Flachen.

Die Berechnungen erfolgen mit dem Programmsystem ,SoundPLAN®, Version 8.2. Fur das
Programm liegt eine Erklarung der Konformitdt zu den Testaufgaben in Abschnitt 3 des
Dokumentes TEST-20 der SoundPLAN GmbH [7] vor.

Bei den Berechnungen der Beurteilungspegel wurden folgende Gegebenheiten berlicksichtigt:
Abschirmungen direkt an der Trasse (z.B. Béschungen, Walle)
Abschirmung durch Gebaude
Reflexionen der ersten und zweiten Ordnung an benachbarten Gebauden unter
Berlcksichtigung eines Reflexionsverlustes von 0,5 Dezibel(A)
Reflexionen der ersten und zweiten Ordnung an L&rmschutzwanden unter
Berlicksichtigung eines Reflexionsverlustes von 0,5 Dezibel(A) = nicht
reflexionsmindernd, 3 Dezibel(A) = reflexionsmindernd bzw. 5 Dezibel(A) = stark
reflexionsmindernd
leichte Mitwindsituation von 3 m/s fir jeden Immissionsort (Dadurch wird die durch
mdgliche meteorologische Bedingungen geférderte Schallausbreitung miterfasst.)

5 StraBe, Verkehr und Bebauung

5.1 StraBentyp, Querschnitt und Topographie

Diese Angaben kénnen dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) entnommen werden.

5.2  Verkehrsbelastung

Die verkehrlichen Ausgangsdaten fiir die Berechnung wurden der vom Verkehrsplaner
tbergebenen projektspezifischen Unterlage ,Kennwerte fiir weitere Fachplanungen® [6]
entnommen.

Die zu Grunde gelegten Verkehrsdaten fir den Prognosehorizont 2030 sind der folgenden
Tabelle zu entnehmen:
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Streckenabschnitt DTV M Tagmacht | P1 Tag/Nacht | P2 Tag/Nacht | pMotorrad V 2
Kfz/24 h | in Kfz/h in % in % Tag/Nacht Pkw/Lkw
in % km/h
B 169 Siid 100/80
Groditzer StraBe 8.800 503/86 2,5/4,6 5,8/10,6 0,8/0,7 20/70
B 169 Nord 100/80
Gréditzer SiraBe 8.300 477/81 2,7/5,0 6,3/11.,6 0,8/0,7 20/70
Wasserturmstrai3e
Neudorf (West) 500 25/4 0,7/1,3 1,6/2,9 0,9/0,8 30/30
WasserturmstrafRe
Richtung Streumen (Ost) 200 10/2 2,3/4,2 5,3/9,6 0,8/0,8 100/80

Hierin bedeuten:

DTV  Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mt/n  durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke tags/nachts in Kfz/h

plt/n  Lkw1-Anteil tags/nachts = Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse tber
3,5 t sowie Busse in %

p2t/n  Lkw2-Anteil tags/nachts = Lastkraftwagen mit Anh&nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen
mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse (ber 3,5tin %

pMotorad Anteil Motorrdder am gesamten Verkehrsaufkommen (werden emissionsseitig wie Lkw?2
betrachtet)

Vaul zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw /Lkw im Plan- bzw. Nullfall

Fur den Nulifall (Bestand) wurde als Geschwindigkeit auf der B 169 im zu untersuchenden
Abschnitt eine v.u = 70/70 km/h Pkw/Lkw zugrunde gelegt. Im stdlichen Abschnitt von der K 8575
bis zur Wasserturmstral3e wurde bis zum Beginn der Geschwindigkeitsbegrenzung vor dem
Knotenpunkt eine Geschwindigkeit von vz = 100/80 km/h Pkw/Lkw angesetzt.

Fir den Prognose-Zustand wurde die Geschwindigkeit mit vz, = 100/80 km/h Pkw/Lkw angesetzt.
In den Bereichen mit einem Abstand bis zu 100 m zum Kreisverkehrsplatz wurde mit einer
Geschwindigkeit von 70 km/h Pkw/Lkw gerechnet. Im Bereich des Kreisverkehrs wurde eine
Geschwindigkeit von 50 km/h zu Grunde gelegt.

Die erhdéhten Schallemissionen auf Steigungs-/Geféllestrecken werden programmintern anhand
des Hohenverlaufs der StraBenachsen in Form einer Langsneigungskorrektur gemafn Abschnitt
3.3.6 der RLS-19 ermittelt und bericksichtigt.

Als StraBenoberflache ist der StraBendeckschichttyp ,Splittmastikasphalte SMA 8 und SMA 11
nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Streumaterial der Lieferkdérnung 1/3" vorge-
sehen. Gemal Tabelle 4a der RLS-19 betragt die StraBendeckschichtkorrektur Dsp, sor, Fza bei
Geschwindigkeiten >= 60 km/h fur Pkw -1,8 dB und fir Lkw -2,0 dB. Diese Werte wurden den
Berechnungen zugrunde gelegt. Fir die B 169 ndrdlich des Bauabschnitts und die NebenstralBe
(WasserturmstraBe) wurde die StraBendeckschichtkorrektur mit 0 dB (nicht geriffelter
Gussasphalt) angesetzt.

Die Storwirkung durch Abbremsen und Anfahren der Fahrzeuge am Kreisverkehrsplatz wird
durch eine Knotenpunktkorrektur Kkr berlicksicht. Diese betrégt fiir Kreisverkehre maximal 2 dB
und wird entfernungsabhangig bei der Emission beriicksichtigt.

Die detaillierten Angaben und Emissionspegel fir die relevanten Stra3enabschnitte sind in der
Unterlage 17.1.2 fir den Nullfall (Tabelle 1) und den Planfall (Tabelle 2) enthalten.
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5.3  Bebauung

Die Einstufung der Nutzung der angrenzenden Bebauung erfolgt auf der Grundlage der
vorhandenen rechtskraftigen Bebauungspléne und flr Bereiche ohne Bebauungsplan gemaf § 2
Absatz 2 der 16. BImSchV anhand der vor Ort tatsachlichen festgestellten Nutzung gemafn
Baunutzungsverordnung - BauNVO [4].

Fir den Bereich der Bebauung in der Umgebung des Kreisverkehrs und im Bereich Am Forsthaus
existieren keine Bebauungsplane. Dementsprechend erfolgte die Einstufung der vorhandenen
Bebauung als Wohn- bzw. Mischgebiet wie folgt:

Gebaude/Immissionsort Gebietseinstufung
Bebauung im Bereich Neudorf Wasserturmstral3e westlich
der B 169, untersuchte Gebdude WasserturmstraBe 1a, 2 Wohngebiet
und 59
Bebauung im AuBenbereich Neudorf Am Forsthaus westlich Mischaebiet
der B 169, untersuchte Gebaude Am Forsthaus 1 und 2 9
Bebauung im AuBenbereich 6stlich der B 169, Mischgebiet

Gebdude Groditzer StraBe 20

6 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Im Ergebnis der Berechnungen sind fir die drei Gebaude im Bereich des geplanten
Kreisverkehrsplatzes folgende Feststellungen zu treffen:

e Erhdhungen des Beurteilungspegels um mindestens 2,1 dB(A) treten an flnf der sechs
untersuchten Gebaude auf.

e Die Beurteilungspegel werden an keinem Gebdude auf mindestens 70/60 dB(A)
tags/nachts erhoéht.

e Es sind keine Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts vorhanden,
welche aufgrund der BaumaBnahmen weiter erhéht werden.

Der mit dem Vorhaben verbundene erhebliche bauliche Eingriff ist damit urséchlich flr eine
wesentliche Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV an den Gebauden Gréditzer
StraBe 20, WasserturmstraBe 1a und 2 im Bereich des Kreisverkehrs und an den nérdlich des
Kreisverkehrs gelegenen Geb&uden Am Forsthaus 1 und 2.

Immissionsgrenzwertlberschreitungen sind jedoch nur an den beiden unmittelbar westlich des
Kreisverkehrs gelegenen Geb&duden Wasserturmstra3e 1 a und 2 festzustellen. Fiir diese beiden
Gebé&ude sind demnach LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich.
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7 LarmschutzmaBnahmen

Tl Allgemeines

Uberschreiten die Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte, so sind aktive Larmschutz-
maBnahmen und/oder passive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen.

Als aktive LarmschutzmaBnahmen werden MaBnahmen am Entstehungsort (StraBBe) bezeichnet.
Hierzu zahlt das Aufbringen von larmmindernden Fahrbahnbeldgen ebenso wie das Errichten von
Bauwerken (Walle, Steilwélle, Wande etc.).

Passive LarmschutzmaBnahmen sind MaBnahmen am Einwirkungsort. Ziel ist hierbei die
Verbesserung der Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile (Fenster, Rollladenkasten etc.) und die
Gewahrleistung einer ausreichenden Bellftung in Schlafrdumen und Wohnrdumen mit
sauerstoffverbrauchender Energiequelle (Einbau von Schalldammluftern).

Um herauszufinden, welche SchallschutzmaBnahmen vorzusehen sind, wird in einer
Variantenuntersuchung der LarmschutzmaBnahmen nach den folgenden Grundsatzen verfahren:

« aktiver Larmschutz hat Vorrang vor passivem Larmschutz

« VerhdltnisméaBigkeit der Mittel (Aufwand fir aktive La&rmschutzmaBnahmen) im Vergleich
zum angestrebten Schutzzweck (z.B. Einhaltung der Immissionsgrenzwerte) muss gegeben
sein.

Kriterien flr die Bewertung des Schutzzwecks / der Verhaltnismaiigkeit sind:

« die Vorbelastung

« die Anzahl der Betroffenen

« das Maf der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte (Grad der Betroffenheit)

« das Nutzen/Kosten-Verhaltnis der aktiven LarmschutzmaBnahme und

. die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) der aktiven LarmschutzmaBnahme.

Die Ermittlung verhdltnismaBiger aktiver L&rmschutzmaBnahmen ist wesentlich von der Anzahl
der Schutzfalle und der Hbhe der jeweils ermittelten Immissionsgrenzwertiiberschreitung
abhangig. Entsprechend erfolgt die Untersuchung geman der sogenannten ,Schutzfall-Methode*.
Als Schutzfall (SF) wird in dieser Untersuchung die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
pro Geschoss einer Fassadenseite im Tag- bzw. Nachtzeitraum definiert.

7.2 Vorbemerkung zu den Gegebenheiten und den Bewertungskriterien

Die beiden betroffenen Geb&ude befinden sich bereits derzeitig im Kreuzungsbereich der B 169
mit der WasserturmstraBe. Daher besteht bereits im vorhandenen baulichen Zustand
(plangleicher Knotenpunkt) eine hohe Vorbelastung durch StraBenverkehrslarm oberhalb der
Immissionsgrenzwerte flir Wohngebiete im Tag- und Nachtzeitraum. Bei beiden Gebauden
handelt es sich um Einfamilienhduser mit einer geringen Anzahl Betroffener.

In der Variantenuntersuchung wird der Umfang der fiir den Vollschutz notwendigen aktiven
LarmschutzmaBnahmen fir die betroffenen Wohngebdude ermittelt. Zudem werden weitere
Varianten mit abgestuftem Larmschutzniveau betrachtet. Aufgrund der raumlichen
Gegebenheiten werden in der Variantenuntersuchung nur Larmschtzwénde betrachtet. Fir
Larmschutzwélle reichen die vorhandenen Flachen nicht aus.
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7.3  Auswertung der Variantenuntersuchung

WasserturmstraBe 1a

Am Gebdude WasserturmstraBe 1a sind ohne LarmschutzmalBnahmen ein ungeléster Schutzfall
tags und drei ungeldéste Schutzfille nachts, insgesamt demnach vier ungeléste Schutzfalle
festzustellen. Fir die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (Vollschutz) ist eine Larmschutzwand
mit 80 m Lange und 3,0 bis 6,5 m Hohe erforderlich. Die Kosten hierflir betragen ca. 285 T«€, je
geldéstem Schutzfall demnach ca. 71 T€. Kosten dieser GréBenordnung sind als unverhéltnis-
maBig einzuordnen. Eine Larmschutzwand mit dem Ziel der Einhaltung der Immissions-
grenzwerte im Bereich des Erdgeschosses muss lediglich 10 m lang und 3 m hoch sein. Hiermit
wird aber nur 1 Schutzfall gelést. Entsprechend ist diese Variante aufgrund der sehr schlechten
Wirksamkeit auszuschlieBen. Eine Larmschutzwand mit dem Ziel der Einhaltung der Tagwerte
muss 55 m lang und 4 m hoch sein. Hiermit werden 2 der 4 Schutzfélle gelést (neben dem
Tagschutzfall auch ein Nachtschutzfall). Aufgrund der verbleibenden Schutzfélle, sind die Kosten
pro geldsten Schutzfall jedoch hdher als bei der Vollschutzvariante. Im Ergebnis kann keine aktive
LarmschutzmaBnahme gefunden werden, bei welcher die Kosten in einem angemessenen
Verhaltnis zum Schutzzweck stehen. Da es sich zudem um ein Einfamilienhaus mit einer relativ
geringen Anzahl von Betroffenen handelt und bereits eine hohe Vorbelastung vorhanden ist, sind
die hohen Kosten auch aus dieser Sicht nicht vertretbar. Im Ergebnis der Variantenuntersuchung
kann daher der aktive Larmschutz nicht favorisiert werden. Fir die betroffenen Geschossseiten
besteht der Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

WasserturmstraBe 2

Am Gebdude WasserturmstraBe 2 sind ohne LarmschutzmaBnahmen sechs ungeloste
Schutzfélle tags und sechs ungeléste Schutzfélle nachts, insgesamt demnach zwdélf ungeldste
Schutzfélle festzustellen. Fur die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte ist eine Larmschutzwand
mit 100 m Lange und 3,0 bis 7,0 m Hohe erforderlich. Die Kosten dieser Larmschutzwand
betragen ca. 391 T€, pro geléstem Schutzfall ca. 32 T€. Kosten dieser Hohe sind unter den
gegebenen Umstanden (einzelnes Gebaude mit wenigen Betroffenen) als unverhéltnismafig
einzustufen. Bei einer Abstufung der Larmschutzwand verschlechtert sich die larmmindernde
Wirkung derart, dass die VerhaltnismaBigkeit weiter verringert wird. Nur bei einer
Tagschutzvariante mit 50 m Lange und 3,0 bis 6,5 m Héhe, bei welcher zudem zwei Schutzfélle
im Nachtzeitraum geldst werden, wird die VerhaltnismaBigkeit geringfligig besser. Bei dieser
Variante (Variante 3 der Tabelle in der Anlage) betragen die Kosten 192 T€, je geléstem
Schutzfall 24 T€. Hinzu kommen allerdings noch die Kosten fiir den passiven Schallschutz fir 4
ungeldste Schutzfdlle. Auch flr dieses Gebaude kann unter Beachtung der Gegebenheiten
(einzelnes Gebaude mit wenigen Betroffenen) dem aktiven Larmschutz kein Vorrang eingerdumt
werden. Hinzu kommt in diesem Fall, dass die Wandhéhe von 6,5 m vor dem Gebaude
erforderlich wéare Daher ware bei dieser La&rmschutzwand von einer starken
Verschattungswirkung auszugehen. Aus diesem Grund wird fiir die betroffenen Geschossseiten
passiver Larmschutz dem Grunde nach vorgesehen.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung ist festzustellen, dass aktive La&rmschutzmaBnahmen
unverhaltnismanig sind. Dies ist auf die bereits vorhandene Vorbelastung, die geringe Anzahl der
Betroffenen, die nicht gegebene VerhaltnismaBigkeit der untersuchten LarmschutzmaBnahmen
und weitere nachteilige Wirkungen (Verschattung) zurtickzufiihren.

Dem entsprechend besteht flir die beiden Gebdude WasserturmstraBe 1a und 2 an den
betroffenen Fassaden der Anspruch auf passive La&rmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

Die Variantenuntersuchung ist diesem Bericht als Anlage 1 beigefligt.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurblro StraBenwesen GmbH Bearbeitungsstand: 28.11.2022
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8 Zusammenfassung

Fur die Erneuerung der B 169 bei Neudorf mit Anbau eines Radweges wurden schalltechnische
Untersuchungen auf der Basis der Prognoseverkehrsbelastung fir das Jahr 2030 durchgefihrt.

Das Vorhaben ist aus schalltechnischer Sicht als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der
16. BImSchV einzustufen. Im Einzelnen sind folgende, fir einen erheblichen baulichen Eingriff
kennzeichnende MaBnahmen vorgesehen:

Der Knotenpunkt der B 169 bei Neudorf wird zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut und
dementsprechend in der Lage verschoben.

Der Querschnitt der B 169 wird geringfligig aufgeweitet (Erstellung eines RQ 11).

Es erfolgt teilweise der Anbau eines Radweges.

Im Bereich nérdlich des Kreisverkehrsplatzes wird der Verlauf geringfigig an aktuelle
Trassierungsparameter angepasst

Es war zu priifen, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung der
Larmsituation im Sinne der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes fuhrt. Zum Nachweis der wesentlichen Anderung erfolgte die Ermittlung der
Beurteilungspegel ohne und mit der BaumaBnahme auf der Basis der ermittelten Verkehrsmengen.
Beim Nachweis der wesentlichen Anderung erfolgte an den entsprechenden Immissionsorten der
Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV.

Im Ergebnis der Berechnungen flr drei Gebaude im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes
und drei westlich der B 169 gelegene Gebaude im Verlauf nérdlich des Kreisverkehrsplatzes waren
folgende Feststellungen zu treffen:

e Erhdhungen des Beurteilungspegels von mehr als 2,1 dB(A) treten an fiinf der sechs
Gebaude auf.

e Die Beurteilungspegel werden nicht auf mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts erhdht.

» Es sind keine Beurteilungspegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts vorhanden,
welche aufgrund der BaumaBnahmen weiter erhéht werden.

Der mit dem Vorhaben verbundene erhebliche bauliche Eingriff ist damit ursachlich fiir eine
wesentliche Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV an den Gebauden Groditzer
StraBe 20, WasserturmstraBe 1a und 2 im Bereich des Kreisverkehrs und an den nérdlich des
Kreisverkehrsplatzes gelegenen Gebduden Am Forsthaus 1 und 2.

Immissionsgrenzwertiberschreitungen sind jedoch nur an den beiden unmittelbar westlich des
Kreisverkehrs gelegenen Gebauden WasserturmstraBe 1a und 2 festzustellen. Fir diese beiden
Gebaude sind demnach LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung der LarmschutzmaBnahmen wurde festgestellt, dass
aktiver Larmschutz unverhaltnismaBig ist. Dies ist auf die bereits vorhandene Vorbelastung, die
UnverhaltnisméBigkeit der untersuchten LarmschutzmaBnahmen und weitere nachteilige
Wirkungen (Verschattung) zurfickzufiihren.

Dem entsprechend besteht fiir die beiden Gebdude WasserturmstraBe 1a und 2 an den
betroffenen Fassaden der Anspruch auf passive La&rmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

EIBS GmbH
Dresden, 06.12.2022
Verfasser:

gez.:i.A T. Olbrich

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH Bearbeitungsstand: 28.11.2022
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10 Abkiirzungsverzeichnis

dB(A)... A — bewerteter Schalldruckpegel in Dezibel

DTV... Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Ptn.-- maBgebender Lkw-Anteil (Tag/Nacht)

Mun... malfgebende stlindliche Verkehrsstarke (Tag/Nacht)
L'wT Schallleistungspegel / Meter Tag

L'wN Schallleistungspegel / Meter Nacht

LT Beurteilungspegel Tag

LN Beurteilungspegel Nacht

Vayl... zulassige Héchstgeschwindigkeit

D.... Korrekturfaktor fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dsoisprrzawy  StraBendeckschichtkorrektur

KP Knotenpunkt

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH Bearbeitungsstand: 28.11.2022
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Anlage 1

Variantenvergleich der LarmschutzmaBnahmen
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges - Variantenuntersuchung von aktiven LarmschutzmaBnahmen

Ermittlung der Einheitspreise fiir Herstellungskosten

Ifd.N Baustellen- Verkehrs- Verwaltungs- | Herstellungs- Herstellungs-
r. Bauteil Menge EP Neubau einrichtung sicherung kosten kosten netto | Mehrwertsteuer | kosten brutto
ME EUR / ME EUR EUR EUR / ME EUR EUR EUR
1 2 3 4 5=5%-4 6 7 = 10%-(4+5+6) 8 = 4454647 9=19%-8 10=8+9
1 |Larmschutzwand 1 m2 330,75 16,54 0,00 34,73 382,02 72,58 454,60"

* Entspricht dem Mittelwert der "Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstra3en” von 2015 bis 2019

11/2021 EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH Herstellungspreise




B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges - Variantenuntersuchung von aktiven LarmschutzmaBnahmen

Ermittlung der Einheitspreise fiir kapitalisierte Erhaltungskosten E in Anlehnung an die Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung (ABBV)

100 L beim=n . . 1,04° 1 p
- 1 - 1 KE+2 K, und z = 4% ergibt sich E=1‘04m_1- e+7-Ku:1'04m_1— +K-K
100
Ke = Ku
Ifd. Herstellungs- Kosten fiir (Herst.-Kosten + 104" 1 p LI Pk
Nr. Bauteil m=n| p kosten Abbruch Abbruch) . 104™ -1 4 Fhdm=q 2 4 E
(brutto)
Jahre| % EUR EUR EUR EUR EUR EUR
1 1a 4 3 4 5] 6=4+5 74 <] 9 1W0=8-6 1T1T=9.06 12=10+ 11
1 |Larmschutzwand 401 1,0 454,60 45,46 500,06 4,801 0,263 0,250 131,56 125,02 256,58
E Kapitalisierte Erhaltungskosten
Ke Erneuerungskosten der baulichen Anlage
Ku Kosten der baulichen Anlage, die der Ermittlung der kapitalisierten Unterhaltungskosten zugrunde zu legen sind
z Zinssatz der Kapitalisierung
m Theoretische Nutzungsdauer der fiktiven baulichen Anlage
n Restnutzungsdauer: Anzahl der Jahre vom Zeitpunkt der Falligkeit der Ablésung bis zur nachsten falligen theoretischen Erneuerung der alten vorhandenen baulichen Anlage
p Jahrliche Unterhaltungskosten der fiktiven baulichen Anlage in Hundertteilen der Kosten Ku
11/2021 EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH Erhaltungskosten




B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges - Variantenuntersuchung von aktiven LarmschutzmaBBnahmen

Variantenvergleich aktiver LairmschutzmaBnahmen - Untersuchungsabschnitt WasserturmstraBe 1a

Variante Betroffenheiten Kosten Bewertung
\
Effektivitat | Effizienz | Verhaltnis-
Kosten des ; . spitaie. | SUmme | LS-Kosten pro
; Wand- Geschossseiten Geschossseiten Herstellungs- e aktiven .(Amell (Mmderyng skl verblei- geldstem
Nr. Beschreibung i kosten Minderung | Lautheits- wert
flache Tag Nacht kosten s Schallschutzes 7 : : bender Schutzfall
(kapitalisiert) (Kapitalisiert) Lautheits- | gewicht pro‘ (effektive Schutzfalle| (kapitalisiert)
P gewicht) Kosten) Effizienz) p
verbleibende | Lautheits- | verbleibende | Lautheits- ” o \
(m2] Schutzfille gewicht Schutzfalle gewicht [EUR] (EUR] (EUR] %] e t t ELH]
1 2 2a 3 4 w2 W LW, 5 =gl g 14 15 16=14 + 15 17 = Mjgw : Ligw| 18=Agw: 16 19=17-18 20=3+5+7 21 =16 Age
0 |Ohne aktiven Larmschutz - 1,00 1,32 3,00 4,09 - - - - 4,00 -
1 [|Vollschutz LSW 80x3-6,5m 400 - - - 181.840,00 102.632,00 284.472,00 100,0 0,2 0,19 - 71.118,00
o |Schutz EG LSW 10x3m 30 1,00 1,32 2,00 2,86] 13.638,00 7.697,40 21.335,40 22,7 0,6 0,13 3,00 21.335,40
3 [Tagschutz LSW 55x4m 220 - - 2,00 2,38] 100.012,00 56.447,60 156.459,60 56,0 | 0,2 0,11 2,00 78.229,80

LSW = Larmschutzwand
EG = Erdgeschoss
SF = Schutzfall

Variante mit bester VerhaltnismaBigkeit

11/2021

Der Aufwand fir passive LarmschutzmaBnahmen (ohne Larmschutzwand) wird mit 10 T€ geschétzt.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH

Variantenvergleich




B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges - Variantenuntersuchung von aktiven LarmschutzmaBnahmen

Variantenvergleich aktiver LarmschutzmaBBnahmen - Untersuchungsabschnitt WasserturmstraBBe 2

Variante Betroffenheiten Kosten Bewertung
Effektivitat | Effizienz | Verhaltnis-
Kosten des ; ¥ R Summe | LS-Kosten pro
; Wand- Geschossseiten Geschossseiten Herstellungs- EEaReiigsE aktiven ,(Ante” (Mlnder_ung i o verblei- geldstem
Nr. Beschreibung & kosten Minderung | Lautheits- wert
flache Tag Nacht kosten i Schallschutzes : : : bender Schutzfall
(kapitalisiert) (kapitalisiert) Lautheits- |gewicht pro| (effektive Schutzfalle| (kapitalisiert)
gewicht) Kosten) Effizienz)
verbleibende | Lautheits- | verbleibende | Lautheits- . )
[m2] Schutzfalle gewicht Schutztalle gewicht [EUR] [EUR] [EUR] %l (107 H y [EUR]

1 2 2a 3 4 o 2 01 - (LW, 5 Bz Bl riri 14 15 16=14+15 172 Ajdw - Biew| 18 =Diaw 116 19=17-18 20=3+54+7 21 =16: Age

0 [|Ohne aktiven Larmschutz 2 6,00 8,80 6,00 10,84 - - - - - 12,00
1 [Vollschutz LSW 100x3-7m 550 - - - = 250.030,00 | 141.119,00 391.149,00 100,0 0,5 0,50 - 32.595,75
o |Schutz EG LSW 75x3-5m 305 3,00 3,79 3,00 4,78] 138.653,00 78.256,90 216.909,90 56,4 0,5 0,29 6,00 36.151,65
3 |Tagschutz LSW 50x3-8,5m 270 - - 4,00 4,85 122.742,00 69.276,60 192.018,60 75,8 0,8 0,58 4,00 24.002,33
4 |LSW 50x3-6m 257 3,00 3,29 5,00 6,20] 116.832,20 65.941,06 182.773,26 51,7 0,6 0,29 8,00 45.693,32
5 LSW 50x3-5,5m 243 3,00 3,62 5,00 6,77] 110.467,80 62.348,94 172.816,74 47,1 0,5 0,25 8,00 43.204,19
g [LSW 50x3-5m 227 3,00 3,88 5,00 7,18] 103.194,20 58.243,66 161.437,86 43,7 0,5 0,23 8,00 40.359,47
7 |LSW 50x3-4,5m 210 3,00 4,07 6,00 8,57] 95.466,00 53.881,80 149.347,80 35,6 0,5 0,17 9,00 49.782,60
g |LSW 50x3-4m 191 4,00I 5,43 6,00 9,15| 86.828,60 49.0086,78 135.835,38 25,8 0.4 0,10 10,00 67.917,69
g |Tagschutz EG LSW 60x3-4m 230 3,00 4,36 6,00 9,15] 104.558,00 | 59.013,40 163.571,40 31,2 0.4 0,12 9,00 54.523,80

|

LSW = Larmschutzwand

EG = Erdgeschoss

SF = Schutzfall

Variante mit bester VerhaltnismaBigkeit

11/2021

Der Aufwand fir passive LarmschutzmaBnahmen (ohne La&rmschutzwand) wird mit 18 T€ geschétzt.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH

Variantenvergleich




B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges Unterlage 17.1.2

Unterlage 17.1.2
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Emissionspegel

EIBS Entwurfs- und Ingenieurblro StraBenwesen GmbH Bearbeitungsstand: 28.11.2022



B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Emissionspegel Prognose-Nullfall

StraBe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vikw StraBenoberflaiche pLkw1 pLkw2 pKrad pLkwi pLkw2 pKrad L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kiz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % Yo % % % % dB(A) dB(A)

B 169 1 stdlich Neudorf 1,875 4400 2616 43,0 100 80 SMA 11 25 58 08 4.6 10,6 0,7 83,18 76,15
B 169 1 stidlich Neudorf 2;215 4400 2515 43,0 70 70 SMA 11 25 58 08 46 10,6 0,7 80,25 73,47
B 169 1 ndrdlich Neudort 2,309 4150 238,5 40,5 70 70 SMA 11 2,7 6,3 0,8 50 11,6 0,7 80,12 73,37
B 169 1 nordlich BA 0,000 4150 238,5 40,5 70 70 SMA 11 27 6,3 0,8 5,0 11,6 0,7 80,12 73,37
B 169 1 nordlich BA 1,346 4150 238,5 40,5 70 70 SMA 11 2,7 6.3 0,8 5,0 11,6 0,7 80,12 73,37
B 169 2 nordlich Neudorf 2,479 4150 238,5 40,5 70 70 SMA 11 2.7 6,3 0,8 50 11,6 0,7 80,12 73,37
B1e92 stdlich Neudorf 2,307 4400 2515 43,0 70 70 SMA 11 25 58 08 46 10,6 0,7 80,25 73,47
B 169 2 stdlich Neudorf 2,214 4400 251,5 43,0 100 80 SMA 11 25 5,8 0,8 46 10,6 0,7 83,18 76,15
Wasserturmstrai3e 1 B 169 - Streumen 1,346 100 5,0 1,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,5 53 0.8 4,2 9,6 0,8 61,85 55,63
WasserturmstraBe 1 B 169 - Streumen 1,367 100 5,0 1,0 100 80 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,5 53 0,8 4,2 9,6 0.8 67,80 61,47
WasserturmstraBe 1 Neudorf 0,000 250 12,5 2,0 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 09 1,3 29 0,8 61,95 54,51
WasserturmstraBBe 1 Neudorf 0,054 250 12,5 2,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 0,9 1.3 29 0,8 65,02 57,35
WasserturmstraBe 2 Streumen - B 169 1,346 100 5,0 1,0 100 80 Nicht geriffelter Gussasphalt 25 53 0,8 4,2 9,6 0.8 67,80 61,47
WasserturmstraBe 2 Streumen - B 169 1,504 100 5,0 1,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,5 53 0,8 42 9,6 0,8 61,85 55,63
WasserturmstraBe 2 Neudorf 0,000 250 12,5 2,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 0,9 1,3 29 0,8 65,02 57,35
WasserturmstraBe 2 Neudorf 0,045 250 12,5 2,0 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 09 18 29 0.8 61,95 54,51
WasserturmstraBe West1 0,000 250 12,5 2,0 100 80 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 0,9 1,3 29 0.8 71,13 63,38
Wasserturmstra3e West2 Neudorf 0,000 250 12,5 2,0 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 0,9 1,3 2,9 0,8 61,95 54,51

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraRe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.1.2
Tabelle 1
Seite 1
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Emissionspegel Prognose-Nullfall

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw

StraBenoberflache

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw?2 im Zeitbereich

pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

® EIBS GmbH Bernhardstrae 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.2
E lBs Tabelle 1

Seite 2
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Emissionspegel Prognose-Planfall

StraBBe Abschnitisname KM DTV M M vPkw vLkw StraBenoberfliche pLkw1 pLkw2 pKrad pLkw1 pLkw2 pKrad L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kiz/h Kfz/h km/h km/h % %o % %% % % dB(A) dB(A)

B 169 1 K 8575 - Neudorf 1,971 4400 251,5 43,0 100 80 SMA 11 25 58 0.8 4,6 10,6 0,7 83,18 76,15
B 169 1 K 8575 - Neudorf 2,160 4400 251,5 43,0 70 70 SMA 11 25 58 0,8 4,6 10,6 0,7 80,62 73,84
B 169 1 Neudorf - Lichtensee 2290 | 4150 | 2385 | 405 70 70 SMA 11 27 6.3 0,8 5,0 11,6 0,7 82,11 75,36
B 169 2 Neudorf - Lichtensee 2444 | 4150 | 2385 | 405 70 70 SMA 11 27 6,3 0,8 5,0 11,6 0,7 82,11 75,36
B 169 2 K 8575 - Neudorf 2200 | 4400 | 2515 | 43,0 70 70 SMA 11 25 5.8 0,8 46 10,6 07 81,11 74,32
B 1692 K 8575 - Neudorf 2,159 4400 251,5 43,0 100 80 SMA 11 2,5 58 0,8 4,6 10,6 0,7 83,37 76,34
B 169 Kreisverkehr von B 169 0,000 4150 238,5 40,5 50 50 SMA 11 2,7 6,3 0,8 50 11,6 0,7 80,68 73,88
B 163 Kreisverkehr von B 169 0,052 4400 2515 43,0 50 50 SMA 11 25 58 0,8 46 10,6 0,7 80,81 73,98
WasserturmstraBe O1 B 169 - Streumen 0,015 100 10,0 1,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 53 0,8 4.2 9,6 0,8 66,80 57,58
WasserturmstraBe O1 B 169 - Streumen 0,041 100 10,0 1,0 100 80 Nicht geriffelter Gussasphalt 2,3 53 0,8 4.2 96 0.8 72,28 62,96
WasserturmstraBe 02 Streumen - B 169 0,092 100 10,0 1,0 100 80 Nicht geriffelter Gussasphalt 23 53 0,8 42 9,6 0,8 71,49 62,17
Wasserturmstraie 02 Streumen - B 169 0,037 100 10,0 1,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 23 53 08 4.2 9,6 0.8 66,49 57,27
WasserturmstraBe W1 Neudorf - B 169 0,000 250 12,5 2,0 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 09 1.3 29 0,8 62,63 55,19
WasserturmstraBe W1 Neudorf - B 169 0,055 250 12,5 2,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 09 1,3 29 0,8 66,68 59,00
Wasserturmstrae W2 B 169 - Neudorf 0,080 250 12,5 2,0 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 0,9 1,3 2,9 0,8 66,98 59,30
WasserturmstraBe W2 B 169 - Neudorf 0,054 250 12,5 2,0 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,7 1,6 Q0,9 1,3 2,9 0,8 63,44 56,00

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Emissionspegel Prognose-Planfall

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht

vPkw

vikw
StraBenoberflache
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kiz/h
km/h
km/h

Yo
Ya
Yo
Yo

o,
o

%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stlndlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.1.2
Tabelle 2
Seite 2
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges Unterlage 17.1.3

Unterlage 17.1.3
Ergebnisse schalltechnischer Berechnung

Beurteilungspegel

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH Bearbeitungsstand: 28.11.2022



B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Immissionspegel

10-Nr. Punktname Station | HFront [ SW | Nutz | SA | HI-A IGW Nullfall (NF) Planfall (PF) Diff. NF/PF wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht And. L&arm-
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) vorsorge

1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 Graditzer StraBBe 20 24291 W EG| MI [356 2,5 64 54 63,1 56,3 | 638 57,0 0,7 0,7| nein nein
1 2+291| W 1.0G| MI |35,6 51| 64 54 644 576 | 650 582 0,6 0,6/ nein nein
1 2+291| W 2.0G| MI [35,6 77| 64 54 64,7 579 | 655 58,7 0,8 0,8 nein nein
2 2+286| S EG| MI |[37,7 25| 64 54 616 54,7 | 61,1 54,2 -0,5 -0,5| nein nein
2 2+286| S 1.0G| MI |37,7 51| 64 54 63,0 56,2 | 622 554 -0,8 -0,8| nein nein
2 24286 S 2.0G| MI (37,7 7,7 64 54 635 56,7 | 632 564 -0,3 -0,3| nein nein
3 2+296] N EG| MI |37,9 25| 64 54 60,0 532 | 616 548 1,6 1,6| nein nein
3 2+296] N 1.0G| MI [37,9 51| 64 54 60,8 54,1 62,3 555 1,5 1,4 nein nein
3 2+296] N 2.0G| MI 37,9 77| 64 54 61,3 546 | 62,7 559 1,4 1,3| nein nein
4 2+290] O EG| MI 472 25 64 54 46,4 399 | 48,7 419 213 2,0 X nein
4 2+290] O 1.0G| MI |47,2 51| 64 54 48,3 41,9 | 49,3 429 1,0 1,0 nein nein
4 2+290| O 2.0G| Ml [47.2 77| 64 54 48,8 425 | 499 435 1,1 1,0 nein nein
5 Grdéditzer StraBe 20 AWB1 2+278 (1,9m)| Ml 43,4 19| 64 54 626 55,7 | 62,8 559 2 0,2 nein nein
6 Graditzer StraBe 20 AWB2 2+281 (1,8m)| MI |33,8 19| 64 54 639 57,1 64,1 57,3 0,2 0,2] nein nein
7 WasserturmstraBe 1a 2+264| O 1.0G| WA |42,5 49 59 49 60,1 53,3 | 62,2 553 2,1 2,0 X T/N
8 2+259 S EG| WA |44,7 23] 59 49 56,8 49,9 | 56,9 50,0 0,1 0,1 nein nein
8 2+259| S 1.0G| WA |44,7 49| 59 49 59,1 52,2 | 59,5 526 0,4 0,4| nein nein
9 2+267| N EG| WA |48,0 2,3] 59 49 545 476 | 57,0 50,1 25 2,5 X N

9 24267 N 1.0G| WA |48,0 49| 59 49 56,1 49,2 | 59,0 522 29 3,0 X N

10 2+260| W EG| WA |55,5 23] 59 49 53,7 46,6 | 53,0 46,0 -0,7 -0,6/ nein nein
10 2+260] W 1.0G| WA |55,5 49| 59 49 545 474 | 53,9 469 -0,6 -0,5| nein nein
11 Wasserturmstraf3e 2 2+323| N 1.0G| WA 42,2 6,5 59 49 584 516 | 59,7 529 1,3 1,3] nein nein
12 2+309| W EG| WA |47,5 3,7] 59 49 52,2 45,1 52,4 453 0,2 0,2| nein nein
12 2+309] W 1.0G| WA 47,5 6,5 59 49 53,7 46,7 | 54,0 470 0,3 0,3 nein nein
13 2+321 (0] EG| WA [39,0 3,71 59 49 60,5 53,7 | 63,7 56,9 3,2 3,2 X T/N
13 2+321 0 1.0G[ WA 39,0 6,5 59 49 61,7 549 | 647 579 3,0 3,0 X T/N
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Immissionspegel

|O-Nr. Punktname Station [ HFront [ SW | Nutz | SA | HI-A IGW Nullfall (NF) Planfall (PF) Diff. NF/PF wes. Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht And. Larm-
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) vorsorge

1 2 3 4 5 6 7. 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

14 | WasserturmstraBe 2 2+308 S EG| WA [391 3,7 59 49 592 522 | 62,6 55,7 3,4 3,5 X T/N
14 2+308| S 1.0G| WA |39,1 6,5 59 49 60,1 53,2 | 63,2 56,3 3.1 3,1 X T/N
15 2+312 O EG| WA (36,4 3,71 59 49 60,9 54,1 64,8 57,9 3.9 3,8 X T/N
15 2+312] O 1.0G[ WA |364 6,5 59 49 619 551 65,5 58,7 3,6 3,6 X T/N
16 WasserturmstraBe 59 2+473 S EG| WA (211,( 22| 59 49 52,3 455 | 53,2 46,2 0,9 0,7 nein nein
16 2+473| S 1.0G[ WA |211,¢ 5,0 59 49 52,7 46,0 | 53,7 46,7 1,0 0,7| nein nein
17 2+473] O EG| WA (2141 22| 59 49 51,9 451 53,5 465 1,6 1,4 nein nein
17 2+473] O 1.0G| WA 2141 50| 59 49 52,1 454 | 53,7 46,7 1,6 1,3] nein nein
18 | Am Forsthaus 1 2+473| S EG| MI (2794 2,7| 64 54 54,0 472 | 56,2 49,2 2,2 2,0 X nein
18 2+473| S 1.0G| MI |279,4 55| 64 54 557 489 | 58,2 51,2 25 2.3 X nein
19 2+473] O EG| Ml (2824 27| 64 54 53,5 46,7 | 55,8 48,8 2,3 2,1 X nein
19 2+473] O 1.0G| MI |2824 55| 64 54 547 479 [ 572 50,1 2,5 2.2 X nein
20 Am Forsthaus 2 2+473| SO EG| MI [344( 2,7 64 54 56,3 495 58,2 51,2 1,9 1,7] nein nein
20 2+473| SO 1.0G| MI (344, 55| 64 54 56,9 50,2 | 58,8 51,8 1,9 1,6/ nein nein
21 2+473| NO EG| MI (3494 27| 64 54 556 488 | 57,6 50,6 2,0 1,8 nein nein
21 2+473] NO 1.0G| MI [3494 55| 64 54 56,2 495 | 58,3 513 2.1 1,8 X nein
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B 169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
Immissionspegel

Spalten{  Spalte Beschreibung
nummer
1 [O-Nr. Immissionsortnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes (StraBe und Hausnummer)
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung: MI = Mischgebiet; WA = Wohngebiet
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hoéhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 | Nullfall (NF) | Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts (Nullfall)
13-14 | Planfall (PF) | Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau (Kreisverkehr) tags/nachts (Planfall)
15-16 | Diff. NF/PF | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung geman 16. BImSchV: ja/nein
18 Anspruch Anspruch auf LarmvorsorgemafBnahmen tags/nachts
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