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Bemessung der Fahrbahnbefestigungen
Belastungsklassen und Gesamtdicken des frostsicheren Oberbaus nach den RStO 2012.

1 Belastungsklassenermittiung

Grundlage fir die Ermittlung der Belastungsklasse bilden die ,Richtlinien fur die Standardi-
sierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 — RStO 2012 in Verbindung
mit der fir den Planfall 2030 prognostizierten Verkehrsbelastung. Dementsprechend ergibt
sich nach RStO 2012 die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B wie folgt:

B = N - DTASY) . qew * fi - fa - fa - f, - 365

mit

B = Anzahl der &quivalenten 10-t-Achslbergénge im Nutzungszeit-
raum

N = Nutzungszeitraum (30 Jahre)

DTASY) = durchschnittiche Anzahl der téglichen Achsilibergdnge des
Schwerverkehrs im Nutzungsjahr

fa — durchschnittl. Achszahl pro Fahrzeug des Schwerverkehrs im
Nutzungsjahr

o (1Y) = Umrechnungsfaktor von der durchschnittlichen Achslast auf der
StraBenklasse in aquivalente 10-t-Achslbergidnge (Lastkollektiv-
faktor)

f: = mittlerer jAhrlicher Zuwachsfaktor

fq = Fahrstreifenfaktor

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor

fa = Steigungsfaktor

DTASY) = DTVEY) - f4

Die angesetzten Berechnungsgrundlagen sind der Anlage 1 zu entnehmen.

2 Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues ergibt sich geman RStO 2012 in Abhangig-
keit von der Belastungsklasse, der Frosteinwirkungszone und der Frostempfindlichkeitsklas-
se des anstehenden Baugrundes. Zusétzlich sind fiir die Festlegung der Dicke des frostsi-
cheren Oberbaues Mehr- und Minderdicken infolge o&rtlicher Verhéltnisse zu berlicksichti-
gen.

Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhaltnisse sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Gehwege und Radwege erhalten eine Oberbaustéarke von 30 cm (20 cm GrundmaB + 10 cm
ortliche klimatische Verhéltnisse). Grundstiickszufahrten werden mit 50 cm Oberbaustérke
befestigt.
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3 Befestigungsaufbau

Fur die einzelnen Verkehrsflachen wurde folgender Deckenaufbau vorgesehen:

B 169
Belastungsklasse Bk 10 nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

4.cm Splittmastixasphalt

8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
49 cm Frostschutzschicht

75 cm r ick

B 169, Kreisfahrbahn

Die Kreisfahrbahn ist nach RStO 2012 bezogen auf den am starksten belasteten Kreisver-
kehrsanschnitt die nachst héhere Belastungsklasse zu wahlen, sodass der Kreisverkehr in
die Bk 32 eingeordnet wird.

Die Befestigung der Kreisfahrbahn wird bis zum Ende der Fahrbahnteiler, LAnge ca.10 m, in
die Knotenpunktarme weitergefiihrt.

Belastungsklasse Bk 32 nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

4 cm Splittmastixasphalt

8cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
45 cm Frostschutzschicht

75 cm r ick

GemeindeverbindungsstraBBe nach Streumen

Die Einstufung der GemeindeverbindungsstraBe erfolgt nach RStO 12, Tebelle 2 in eine
Sammelstraf3e mit einer Belastungsklasse Bk 1,0.

Belastungsklasse Bk 1,0 nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

4 cm Asphaltdeckschicht
14 cm Asphalttragschicht
47 cm Frostschutzschicht

65cm  Oberbaudicke

WasserturmstraBe
Belastungsklasse Bk 0,3 nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1:

4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
41 cm Frostschutzschicht

55 cm Oberbaudicke

E:\EIBS_Homeoffice\Laufwerk_L\27-7079-02_B169_N_ZEITHAIN_W-PH3+4\02_Prj\27_FW\02_Text\BA2\2022_FE_Erneuerung bei
NeudorflUL_14_Belastungsklasse\llL_14-1_Belastungsklassenermittiung.doc Stand: 05.04.2022



Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 1

Ermittlung der Belastungsklasse nhach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten:

Streckenbereich: B169 Bau-km 2+000 bis 2+247 (sudlich Kreisverkehr KP2)

B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Eingabedaten: StraBBenklasse BundesstraBen
DTVSY) Ausgangswert (Untersuchung) 783 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr 2022
Zunahme des Schwerverkehrs im 1. Jahr des —_— 120
Betrachtungszeitraumes? e pl=
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Héchstlangsneigung 1,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y)hrebergabe
1.1 DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) DTV - 783
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2022
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p flr BundesstraBBen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y) Ausgangswert k=(1+p)* * (14p) k= 0,871
1.7 DTV qrenrsabergane = DTV Ausgangswert » k DTV enrsavergabe = 682
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) flr BundesstraBBen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient qg, (Tabelle A 1.2) fir BundesstraBen Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi= 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fa= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fg= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N= 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;%),\1'—1 f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergéange des Schwerverkehrs:
DTA®Y = DTV erenrsipargate * fo DTA®= 2727
(sv)
10-B=N’DTA ‘qu'f1'f2'f3‘fZ‘365
Aguivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 5,55
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) | Bk10
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

B169 Bau-km 2+000 bis 2+247 (stdlich Kreisverkehr KP2)

Eingabedaten:

Frostempfindlichkeitsklasse:

F3 - sehr frostempfindlich

(fur Tabelle 6) des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)
(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone |l
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse
Grund- oder Schichtenwasser dauernd
Wasserverhaltnisse im Untergrund Kriterium C:  oder zeitweise héher als 1,5 m unter
Planum
Lage der Gradiente Kriterium D:  Gelandehdhe bis Damm < 2,0 m
Entwéasserung der Fahrbahn/ Keiteriin E: Entwasserung der Fahrbahn tber
Ausfihrung der Randbereiche " Mulden, Graben bzw. Béschungen
Berechnung: Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: 0cm
abzlglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 3

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten:

Streckenbereich: B169 Bau-km 2+310 bis 3+220 (ndrdlich Kreisverkehr KP2)

B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Eingabedaten: StraBenklasse Bundesstraen
DTV Ausgangswert (Untersuchung) 795 dJahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr 2022
Zunahme des Schwerverkehrs im 1. Jahr des I~ 120
Betrachtungszeitraumes? R s
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTVEY) .. Erfassung fir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Héchstlangsneigung 1,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y . enrsavergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTVSY = 795
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2022
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jéhrliche Zunahme des Schwerverkehrs p flr BundesstraBen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fir DTV®Y Ausgangswert k=(1+p)* * (1+p) k= 0,871
1.7 DTV(SV)Vemehrsﬂbergabe = DTV Ausgangswert « k DTV(SV)Verkehrsﬂbergabe = 692
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fir BundesstraBen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient g, (Tabelle A 1.2) fur BundesstraBen Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fy = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = ‘; - ‘ f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTASY) = DTV(SV)Vel‘mehrsﬂbergabe *fa DTA®Y = 2768
(sV)
10.B=N'DTA 'qu'f1‘f2'f3'f2'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergdnge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 5.64
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) [  Bk10
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 4

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten: B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Streckenbereich: B169 Bau-km 2+310 bis 3+220 (nérdlich Kreisverkehr KP2)

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse: F3 - sehr frostempfindlich

(fir Tabelle 6) des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)
(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone ll
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:  oder zeitweise hoher als 1,5 m unter
Planum

Lage der Gradiente Kriterium D:  Geléandehdhe bis Damm < 2,0 m

Entwésserung der Fahrbahn/ Entwasserung der Fahrbahn tber

Kriterium E:

Ausfiihrung der Randbereiche " Mulden, Gréaben bzw. Béschungen

Berechnung: Bk10

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm

(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse:

(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5¢cm
Kriterium B: 0cm
Kriterium C: 5¢cm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: 0cm

abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen

Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
[ Dicke des frostsicheren Oberbaus: 75 cm
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 5

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Streckenbereich: GemeindeverbindungsstraBe nach Streumen - Wasserturmstraf3e (Ost)

Eingabedaten: StraBenklasse kommunale StraBen SV>4%
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 18 Jahr: 2030
Verkehrslbergabe Jahr: 2022
Zunahme des Schwerverkehrs im 1. Jahr des .
Betrachtungszeitraumes? et pi=d
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,00 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Héchstldngsneigung 1,55 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV )Verkehrsﬁbergabe

1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTVSY - 18
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2022
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fiir kommunale StraBen SV>4% p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTV®Y Ausgangswert k=(1+p)* *(1+p) k= 0,933
1.7 DTV eenrsibergabe = DTV Ausgangswert » k DTVE N netrsibergabe = 17
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fir kommunale StraBen SV>4% fa= 4.0
3. Lastkollektivquotient gg, (Tabelle A 1.2) fir kommunale StraBen SV>4%  Qgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) f; = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo= 1,40
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fy= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahriicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f;= — 2= f= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergdnge des Schwerverkehrs:
DTA(SV, = DTV(SV)VerkahrsUbergabe * f.A DTA(SV) = 67
(sV)
10.B=N°DTA 'qu'f1'f2'f3'f2'365
Aquivalente 10-t-Achsiibergdnge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0.15
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) | Bk0,3
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 6

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

GemeindeverbindungsstraBe nach Streumen - WasserturmstraBBe (Ost)

Eingabedaten:

(flr Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F3 - sehr frostempfindlich

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone |l
Bild 6
Kleinrdumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse
Grund- oder Schichtenwasser dauernd
Wasserverhaltnisse im Untergrund Kriterium C:  oder zeitweise hoher als 1,5 m unter
Planum
Lage der Gradiente Kriterium D:  Einschnitt, Anschnitt
Entwésserung der Fahrbahn/ Rritafium Entwasserung der Fahrbahn (ber
Ausflihrung der Randbereiche " Mulden, Graben bzw. Béschungen
Berechnung: Bk0,3
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 5cm
Kriterium E: 0Ocm
abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 7

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Projektdaten: B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Streckenbereich: WasserturmstraBe (West)

Eingabedaten: StraBenklasse kommunale StraBen SVs4%
DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) ek e 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2022
Zunahme des Schwerverkehrs im 1. Jahr des ;

i nein p1=0

Betrachtungszeitraumes?
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,00 m
DTV®Y) . Erfassung fir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Héchstlangsneigung 1,26 %

A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

SV
1. Berechnung des DTV! )Verkghrsﬂbargabe

1.1 DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y= 13

1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030

1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2022

1.4 Anzahl der Differenzjahre A -8

1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fiir kommunale StraBen SV=4% p= 0,01

1.6 Korrekturfaktor far DTV®Y) Ausgangswert k=(1+p)* * (1+p) k= 0,933

1.7 DTV e yemvsabergabe = DTV Ausgangswert « k DTV wiienmsasergans = 12
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fr kommunale StraBen SV<4% fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient qg,, (Tabelle A 1.2) fir kommunale StraBen SV=4%  Qgm= 0,23
4, Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fy = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo = 1,40
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30

N

8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 1; - N' L f;= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:

DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsGbergabe * fA DTA(SV) - 40
10. B =N - DTA®Y

. = ke 'qu'f1'f2'f3'fz‘365

Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 0.08

B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) | Bk0,3 |
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Unterlage 14.1
Anlage 1 Blatt 8

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten: B169 Erneuerung bei Neudorf mit Anbau eines Radweges

Streckenbereich: WasserturmstraBBe (West)

Eingabedaten: Frostempfindlichkeitsklasse: F3 - sehr frostempfindlich

(fiir Tabelle 6) des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)
(fiir Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone Il
Bild 6
Kleinrdumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd
Wasserverhaltnisse im Untergrund Kriterium C:  oder zeitweise hoher als 1,5 m unter
Planum

Lage der Gradiente Kriterium D:  Geldndehdhe bis Damm =2,0 m
Entwésserung der Fahrbahn und

Kriterium E: Randbereiche iber Rinnen bzw.
Ablaufe und Rohrleitungen

Entwasserung der Fahrbahn/
Ausfiihrung der Randbereiche

Berechnung: Bk0,3

Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)

Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhéltnisse:
(nach Tabelle 7)

Kriterium A: 5cm
Kriterium B: 0cm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 0cm
Kriterium E: -5cm

abziglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm

Dicke des frostsicheren Oberbaus: 55cm

Unlerlage 14.1_B169_A4 Vorlage2021.xlsm
Formulsr Stand: 01.02.2021 Bearbeilungsstand: 05.04.2022



