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1 Vorbemerkungen

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist der Neubau der
Stadtbahnstrecke zwischen der Bismarckbricke im Zuge der Freiberger StraBe und dem
Knotenpunkt Nirnberger StraBe / HibnerstraBe. Der als Teilstrecke 1.2 bezeichnete Abschnitt
ist Bestandteil der Neubaustrecke 1 (Ldbtau - Sldvorstadt — Strehlen) des
Stadtbahnprogrammes 2020 der Dresdner Verkehrsbetriebe AG. Das Vorhaben schlie3t im
Westen an die MaBnahmen der Teilstrecke 1.1 (Zentralhaltestelle Kesselsdorfer StraB3e) an, die
bereits umgesetzt wurde. Im Osten schlief3t sich die Teilstrecke 1.3 an.

Mit dem Neubau der Stadtbahnstrecke ist der grundhafte Ausbau der gesamten Verkehrsanlage,
inklusive dem Ersatzneubau der Nossener Briicke sowie der Briicken (iber die Zwickauer Straf3e,
Fabrikstral3e und das Heizkraftwerksgelande vorgesehen.

Die detaillierte objektplanerische Beschreibung ist in Unterlage 1 enthalten.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist neben der Betrachtung des Neubaubereichs
der Stadtbahnstrecke zu prifen, inwieweit sich Larmbetroffenheiten durch die geénderte
Gleislage am Nurnberger Ei bzw. aufgrund der Fahrspurdnderungen des Kfz-Verkehrs ergeben.

Aufgrund der einschidgigen Rechtsprechung erfolgt in dieser Untersuchung auch eine
Betrachtung der Gesamtlarmbelastung. Ziel ist die Ermittlung und der Vergleich der
Gesamtlarmpegel aus dem Verkehrslarm von Eisenbahnverkehr, StraBenbahn und Kfz-Verkehr
entlang der Teilstrecke 1.2 fir den Prognosenulifall 2030 und den Prognoseplanfall 2030.

2 Rechtliche Grundlagen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] bildet die allgemeine Grundlage zum Schutz
vor schéadlichen Umwelteinflissen. Der Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte sowie
die Berechnungsverfahren fir Verkehrslarm sind in der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV [2] festgelegt. Die Berechnungen erfolgen fir StraBenverkehrslarm nach Anlage 1
der 16. BImSchV, welche mit den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" [3]
umgesetzt wurde. Flr die schalltechnischen Berechnungen des Schienenverkehrslarms
(StraBenbahnen) ist Anlage 2 (Schall 03-2012) der 16. BImSchV maB3gebend.

Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmvorsorge besteht gemai 16. BImSchV, wenn:

bei NeubaumaBnahmen oder mit dem Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens die
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden oder bei AusbaumaBnahmen
eine wesentliche Anderung (Verschlechterung) der Larmsituation auftritt, welche urs&chlich mit
einem erheblichen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg (StraB3e/Schiene) verbunden ist und
zudem die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Grenzwerte in dB (A)
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime 57 47

und Altenheime

Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

EIBS Entwurfs- und Ingenieurblro Straenwesen GmbH
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Eine wesentliche Anderung der Larmsituation liegt gemaB § 1 der 16. BImSchV vor, wenn durch
einen erheblichen baulichen Eingriff

der vorhandene Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhdht wird,

der vorhandene Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erhéht wird oder

der vorhandene Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weiter erhdht
wird (gilt nicht in Gewerbegebieten).

Die L&rmsteigerung muss ihre Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme haben. Der
Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird daher nicht berlicksichtigt. Der zu erwartende
Beurteilungspegel ist jeweils flir denselben Prognosezeitpunkt flir den Zustand mit und flr den
Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt
die Pegelerhéhung aus dem baulichen Eingriff.

Im Falle einer wesentlichen Anderung sind die ermittelten Beurteilungspegel mit den
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV zu vergleichen. Werden an einem
Berechnungspunkt  mit  wesentlicher Anderung Immissionsgrenzwertiiberschreitungen
festgestellt, sind geeignete LarmvorsorgemafBnahmen planerisch vorzusehen.

3 Einordnung des Vorhabens

Die Stadtbahn-Neubaustrecke im TA 1.2 ist vom Bauanfang an der Bismarckbriicke bis zum
Nlrnberger Ei als Neubau im Sinne der 16. BImSchV einzuordnen. Im weiteren Verlauf bis zum
Bauende auf Hoéhe der HlbnerstraBe wird die MaBnahme als erheblicher baulicher Eingriff
eingestuft, da hier die im Bestand vorhandenen Gleise in ihrer Lage gedndert werden.

In Folge der MaBnahme sind zudem Anderungen der Fahrbahngeometrie und der StraBen-
raumaufteilung der Kfz-Fahrspuren auf der gesamten Strecke erforderlich. Diese Anderungen
stellen ebenfalls einen erheblichen baulichen Eingriff dar.

Die Bereiche mit einem erheblichen baulichen Eingriff sind hinsichtlich einer wesentlichen
Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV zu untersuchen.

4 Technische Grundlagen

4.1 Querschnitt und Topographie

Der vorhandene Verkehrszug Nossener Briicke — Nirnberger Straf3e ist derzeitig durchgehend
vierstreifig ausgebaut. Es sind beidseitig Radwege vorhanden.

Kinftig wird der vierstreifige Querschnitt fiir den Kfz-Verkehr erhalten. Die Stadtbahnstrecke ist
hauptséchlich als besonderer Bahnkérper in Mittellage des Verkehrsraumes geplant. Der
Gleisbereich ist zwischen Ebertplatz und Budapester Stra3e im Allgemeinen 7 m breit und fUr die
Mitbenutzung des Busverkehrs vorgesehen. Nach der Haltestelle Chemnitzer StraBe erhalt der
Gleisbereich eine Regelbreite von 6,65 m. Diese ergibt sich aus dem Gleisachsabstand von
3,00 m und den beidseitig freizuhaltenden Lichtradumen von je 1,825 m. Zwischen der Haltestelle
Chemnitzer StraBe und dem Nirnberger Ei wird der besondere Bahnkorper als Rasengleis
ausgebildet. Im Bereich von der Einmindung BernhardstraB3e bis zum Ende der Baustrecke ist
ein straBenblindiger Gleiskdrper vorgesehen.

Die Verkehrsanlagen des MIV im Bereich der Nossener Briicke und auf der Niirnberger StraBBe
werden mit 4 Fahrspuren mit einer Breite von jeweils 3,25m verteilt auf zwei
Richtungsfahrbahnen ausgebildet.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbliro StraBenwesen GmbH
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Der Planungsbereich beginnt am Ubergang zur Bismarckbriicke in der Freiberger Strae mit dem
Anschluss an die Planung des Teilabschnittes 1.1. Die Querschnittsbreite zwischen den Borden
betragt hier 9,42 m mit einem Gleisachsabstand von 3,00 m. Daran schlieBt das neue
Gleisdreieck im Ebertplatz an. Damit werden die Anschlisse der neuen StraB3enbahntrasse an
die vorhandenen Gleise in der Freiberger StraB3e und den Teilabschnitt 1.1 gewahrleistet.

Im weiteren Verlauf befindet sich die Gleistrasse nérdlich des vorhandenen Widerlagers der
Lobtauer Bricke und kreuzt danach die Fahrbahn zur Lébtauer Bricke. Die FabrikstraBe, das
Gelande der DREWAG, die Anlagen der DB AG und die Zwickauer StraBe werden mit
Brickenbauwerken Uberquert. Zwischen den Bauwerken sind mit Stltzwanden eingefasste
Erdkdrper vorgesehen.

Im Bereich Nossener Bricke / Nirnberger StraBBe  verlauft die Trasse zwangslaufig
bestandsgleich. Der Querschnitt der Verkehrsanlage ist, bedingt durch die Neueinordnung der
StraBenbahn auf besonderem Bahnkorper, deutlich breiter als im Bestand. Die Verbreiterung der
Verkehrsanlage erfolgt im Bereich der NUrnberger StraBBe vor allem in Richtung Norden. Siidlich
werden, wenn auch nicht im selben MalB3e, ebenfalls zuséatzliche Fl&chen in Anspruch genommen.
Am Nuirnberger Ei existieren bereits StraBenbahngleise innerhalb der Fahrbahn. Die
StraBenbahn wird in diesem Bereich zukiinftig ebenfalls fahrbahnbiindig und trassengleich
geflhrt. Unmittelbar hinter dem Knotenpunkt HibnerstraBBe erfolgt der Anschluss an den Bestand.

Weitere Angaben kdénnen Unterlage 1 (Erlauterungsbericht) entnommen werden.

4.2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaB der
Verkehrslarmschutzverordnung grundsatzlich zu berechnen.

Beurteilungspegel fir  Verkehrsgerdusche werden grundséatzlich in  A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel(A)), die das menschliche Hérempfinden am
besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der
Verkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Beurteilungspegel sind fir StraBen gemaB § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung zu
berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des StraBenverkehrsldrms ergeben sich aus
Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung und den RLS-90. Die Schallemission (d.h. die
Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des StraBenverkehrs wird durch den
Emissionspegel Lm, & gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m
Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der
Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, der Art der Fahrbahnoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag flr
Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden (ber alle Tage des Jahres gemittelte
durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehdérigen Lkw-Anteile
zugrunde gelegt.

Flr Schienenwege sind die Beurteilungspegel gemal § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung zu
berechnen. Die Methoden fur die Berechnung des Schienenlarms ergeben sich aus Anlage 2
(,Schall 03-2012") der Verkehrslarmschutzverordnung.

Die Ermittlung der Emissionspegel und der Schallausbreitung erfolgt mittels Berechnung in
Frequenzbandern (8 Oktavbander mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz). Hierdurch wird die
unterschiedliche Schallausbreitung und Abschirmwirkung von eher hochfrequenten Gerduschen

EIBS Entwurfs- und ingenieurbliro StraBenwesen GmbH
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(z.B. Stromabnehmer von Zlgen) und eher tieffrequenten Gerduschen (z.B. Rollgerdusche von
Guterzigen) berlcksichtigt. Basis fir die Emissionspegelermittiung von StraBenbahnen sind die
Schallleistungspegel flr unterschiedliche Fahrzeugeinheiten nach Beiblatt 2 der Anlage 2 der
16. BImSchV.

Den unterschiedlichen Gerduschen (Schallquellenarten) werden, wie im Folgenden aufgefihrt,
drei Quellhéhen (Uber Schienenoberkante) zugeordnet:

° 0 m = Rollgerdusche, Aggregatgerdusche, Antriebsgerdusche, aerodynamische
Gerausche

o 4 m = Antriebsgerdusche, Aggregatgerausche, aerodynamische Gerdusche,

° 5 m = aerodynamische Gerausche

Die Starke der Schallemission wird aus der Anzahl der Zlge je Zugart (Fahrzeugkategorie mit
gleicher Zusammensetzung der Fahrzeugeinheiten, gemal Beiblatt 2), der Geschwindigkeit, der
Fahrbahnart, des Fahrflachenzustandes und diversen Zuschlagen flir z.B. enge Gleisradien etc.
ermittelt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immissionsort)
wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus der Emission unter
zusatzlicher BerUcksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort, der
mittleren Hohe des Schallstrahls Gber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geman § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung)
dient der Beurteilungspegel Lr. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlcksichtigung der zusétzlichen Stérwirkung erhéht
wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fir die Zeitrdume
»1ag“ und ,Nacht" berechnet:

L7 flir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und

Ln fOr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
Die untersuchten Immissionsorte (Geschossseiten) sind in Unterlage 7 - Lageplane der
ImmissionsschutzmafBnahmen und den Berechnungsunterlagen in Unterlage 17.1.3 durch eine
Immissionsortnummer gekennzeichnet.
Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms

,SoundPLAN® Version 8.2 durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als
Emissionspegel und als Immissionspegel (Beurteilungspegel) zusammengestellt.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurblro StralRenwesen GmbH
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4.3 Verkehrsbelastung und Emissionspegel

StraBenbahn (Schiene)

Die Zugbelegungszahlen wurden von der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) mit E-Mail
vom 30.09.2015/ 26.10.2016 [6] (als Endstand inklusive Prognosenulifall) zur Verfligung gestellt.
Fir die Ermittlung der Verkehrsbelastungen wurden die von der DVB AG Gbermittelten Taktzeiten
bezogen auf Montag — Freitag (dichtestes Taktangebot) zu Grunde gelegt und die entsprechende
Anzahl der Zige fir den Tag- und Nachtzeitraum ermittelt.

Tabelle 2: Verkehrsbelastungszahlen Zugbelegung — Proghose 2030

Fahrten pro Richtung
Linie ' Tag Nacht
| (6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr)
7 90 19
14 89 13

Folgende Parameter wurden den Berechnungen zu Grunde gelegt:

Zuglange Linie 14: 45 m (Anzahl Fahrten tags: 45, nachts 6)

30 m  (Anzahl Fahrten  tags: 44, nachts 7)
Zuglange Linie 7: alle Fahrten mit 45 m

Geschwindigkeit: 30 bis 70 km/h (in Abhangigkeit von der Planung)

Die Emissionspegel sind in Unterlage 17.1.2.1 enthalten.

StraBe (Kfz-Verkehr)

Die Verkehrsbelegung fir den Kfz-Verkehr wurde von der LH Dresden, Stadtplanungsamt,
Abteilung  Verkehrsentwicklungsplanung zur  Verflgung gestellt. Die Zahlen der
,Verkehrsprognose Dresden 2030“ entsprechen dem Bearbeitungsstand 07.10.2019 [7].

Die Unterlagen weisen fur die Verkehrsbelegung den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)
als DTVuo.rr und den SV-Anteil (> 3,51) aus. Fir die schalltechnischen Berechnungen sind geman
RLS-90 die Werte flir den DTVwmeso (Uber alle Tage des Jahres gemittelt) und der Lkw-
Anteil > 2,8 t heranzuziehen. Aus diesem Grund sind entsprechende Umrechnungen erforderlich.
Diese Umrechnungen erfolgten in der vorliegenden Untersuchung anhand von in der
.verkehrsprognose Dresden 2030“enthaltenen Umrechnungsfaktoren.

Da in den Daten keine Linienbusse enthalten sind, ist fir die Bereiche mit Linienbusverkehr eine
zusatzliche Berlcksichtigung im DTV und im Lkw-Anteil erforderlich. Die Anzahl der Fahrten pro
Richtung im Tag- und Nachtzeitraum wurde von der DVB AG in der E-Malil [6] flr die Linien 61,
62, 90 und 333 aufgefihrt.

Tabelle 3: Verkehrsbelastungszahlen Linienbusverkehr - Prognose 2030

Fahrten pro Richtung
Linie | Tag Nacht
| (6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr)
61%) 105 18
62 127 16
90 46 8
333%) 29 3

*} OPNV-Linienfahrten im Zuge der Nossener Briicke / Nirnberger Stral3e

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbtro StraBenwesen GmbH
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Die Verkehrsbelastungen und Umrechnungen flr die Verkehrsprognose 2030 fir den Nuillfall
(ohne Stadtbahnneubaustrecke) und den Planfall (mit Stadtbahnneubaustrecke) mit
Berlcksichtigung der Linienbusse sind in Unterlage 17.1.2.2 aufgeflhrt.

DB-Strecke/Anlagen (Schiene)

Die Zugbelegungszahlen der Strecke 6258 wurden von der Deutschen Bahn AG mit E-Mail vom
13.11.2019 [9] zur Verflgung gestellt. Fir die vorliegende Untersuchung wurden hieraus die
Daten der Prognose 2030 entnommen. Angaben zu Rangierfahrten im Bahnhof Dresden-Altstadt
wurden von der DB Netz AG per Email vom 04.12.2019 und 25.03.2020 [10] bereit gestelit. Die
entsprechenden Eingangsdaten und Emissionspegel sind in Unterlage 17.1.2.3 enthalten.

4.4 Gebietsnutzungseinstufung

Die Gebietsnutzungseinstufung erfolgte aufgrund der vor Ort festgestellten Nutzung in Anlehnung
an den Flachennutzungsplan in den Stadtgrenzen vom 01.01.1999, Bearbeitungsstand
06.06.2019 [8].

Der Abschnitt zwischen Ebertplatz und Knotenpunkt Nirnberger StraBe / Budapester
StraBe / Chemnitzer StraBe verlauft zum gréBten Teil im gewerblich genutzten Gebiet. Am
Ebertplatz grenzt im Norden eine mehrgeschossige Wohnbebauung an. Im anschlieBenden
Abschnitt der NOrnberger StraBe zwischen dem Knotenpunkt (KP) Budapester
StraBe / Nlrnberger StraBe und dem KP Nirnberger StraBe/ HilbnerstraBe befindet sich
beidseitig mehrgeschossige Wohnbebauung mit teilweiser Geschaftsnutzung im Erdgeschof3.

Der Bereich der Nurnberger Straf3e zwischen BernhardstraBe und Hilbnerstral3e ist durch das
sogenannte ,NUrnberger Ei“ gepragt. Dabei handelt es sich um eine ovale Erweiterung mit
parkahnlichem Charakter. Im nordwestlichen Teil befinden sich gegenwartig die Wendeschleife
der StraBenbahnlinie 8 sowie eine Wendefahrbahn fiir Busse.

Der Bereich FabrikstraBe / Siebenlehner StraBBe / Oederaner StraBe geh6ért zum in  Kraft
getretenen Bebauungsplan 101, Dresden-Altstadt Il / Plauen. Dieser beinhaltet das
Verkehrsbauvorhaben Fabrikstraf3e / Hofmuhlenstral3e. An das Planungsgebiet grenzt dstlich der
rechtskréftige Bebauungsplan 072, Dresden-Altstadt Il Nr. 1 (Nirnberger Platz).
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5 Verkehrslarmimmissionen ohne Lidrmschuiz

Die Berechnung der Larmbelastung an den Berechnungspunkten erfolgt flir alle Verkehrsarten
getrennt nach § 3 der 16. BImSchV / RLS-90 (Kfz-Verkehr) bzw. § 4 der 16. BImSchV
(Schienenverkehr - StraBBenbahn) fir alle Geb&dude der nachstgelegenen schutzbedirftigen
Bebauung.

Far alle Immissionsorte im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsbelastung aus dem Bauabschnitt
und den angrenzenden, nicht gednderten Abschnitten berlicksichtigt. Fir die angrenzenden
Immissionsorte  vor und hinter dem eigentlichen Bauabschnitt wird lediglich die
Verkehrsbelastung aus dem Bauabschnitt selbst berlicksichtigt. Diese Verfahrensweise
entspricht den Ausflhrungen in den VLarmSchR 97 [4] unter Abschnitt X. Nr. 27.

Die Beurteilungspegel werden fir die ausgewahiten Berechnungspunkte mit Hilfe des
Programms "SoundPLAN, Version 8.2" errechnet. In der Unterlage 7 sind die untersuchten
Berechnungspunkte dargestelit.

5.1 StraBBenbahn

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen des Schienenverkehrs erfolgt auf Basis der 0.g.
Verkehrsbelegungen fiir den Prognose-Planfall (mit Stadtbahnneubaustrecke) getrennt flir den
Neubaubereich von der Bismarckbrutcke bis zum Nirnberger Ei und den Bereich mit erheblichem
baulichen Eingriff vom Nirnberger Ei bis zum Bauende (HUlbnerstra3e) . Die Ergebnisse sind in
Unterlage 17.1.3.1 zusammengestellt.

Neubaubereich (Freiberger StraBe bis Nurnberger Ei)

Im Neubaubereich wurden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im
Nachtzeitraum an 55 Geb&uden ermittelt. An 18 dieser 55 Gebdude wird zudem der
Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum Uberschritten. Zudem wird an 37 AuBenwohnbereichen
(Balkonen) der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum nicht eingehalten. Betroffen sind Ebertplatz
2 mit 2 Balkonen, Budapester Stra3e 69 mit 7 Balkonen, Nirnberger StraB3e 7 und 9 mit jeweils
10 Balkonen und Ndrnberger StraBe 11 mit 8 Balkonen. Die héchsten Beurteilungspegel wurden
fir das Geb&ude Nlrnberger StraBe 2 mit 65 dB(A) am Tag und 61 dB(A) in der Nacht ermittelt.

Die betroffenen Gebaude und Geschossseiten, sowie AuBenwohnbereiche (Balkone) sind in der
Tabelle in Anlage 1 zu diesem Bericht zusammengefasst.

Bereich mit erheblichem baulichem Eingriff (Niirnberger Ei bis Bauende)

Im Ergebnis der Berechnungen kénnen folgende Feststellungen hinsichtlich der Kriterien der
wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV getroffen werden:

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebaude um mindestens 3 dB(A)
(ungerundet um 2,1 dB(A) erhéht,

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und
werden nicht auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhéht,

Der mit den Lageénderungen der Gleise verbundene erhebliche bauliche Eingriff flihrt nicht zu
einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV.
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5.2 Kfz-Verkehr (StraBBe)

Die im Zusammenhang mit dem Neubau der StraBenbahntrasse erforderlichen Anderungen der
Kfz-Fahrstreifen werden als erheblicher baulicher Eingriff hinsichtlich der Kriterien der
wesentlichen Anderung untersucht.

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen des Kfz-Verkehrs erfolgt daher auf Basis der 0.g.
Verkehrsbelegungen der Verkehrsprognose 2030 fliir den Prognose-Nullfall (ohne
Stadtbahnneubaustrecke) und den Prognose-Planfall (mit Stadtbahnneubaustrecke) im
gesamten Bereich des TA 1.2.

An lichtzeichengeregelten Kreuzungen wird der entfernungsabhéngige Zuschlag fir die erhéhte
Storwirkung geman Tabelle 2 der RLS-90 bei der Ermittlung der Immissionspegel beriicksichtigt.
Die Ergebnisse fir alle untersuchten Immissionsorte sind in der Unterlage 17.1.3.2
zusammengestellt.

Im Ergebnis der Berechnungen kdnnen folgende Feststellungen getroffen werden:

Aufgrund der Verlagerung der Fahrbahnen und der zusétzlichen Lichtsignalanlage an der
Kreuzung Hohe StraBe flhrt der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der
StraBe zu einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs.2 der 16. BImSchV mit
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum an 27 Gebauden.

Zudem sind an den Gebauden Nirnberger StrafBe 7, 9 und 11 an jeweils 10, insgesamt damit an
30 AuBenwohnbereichen (Balkonen) Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes im
Tagzeitraum zu verzeichnen.

Die htéchste Zunahme des Beurteilungspegels tritt am Gebaude Nirnberger StraBe 11a aufgrund
der neu geplanten Lichtsignalanlage und der Verschiebung der StraBenachse auf.

Die héchsten Beurteilungspegel wurden an den betroffenen Gebauden Chemnitzer StraBe 59b,
NiUrnberger StraBe 3 und Nirnberger StraBe 11 mit 73/65 dB(A) tags/nachts ermittelt. Hier wird
der Immissionsgrenzwert tags um 14 dB und nachts um 16 dB Uberschritten.

Die betroffenen Geb&ude und Geschossseiten, sowie AuBenwohnbereiche (Balkone), bei
welchen das Kriterium der wesentlichen Anderung erflllt ist und zudem eine Immissions-
grenzwertlberschreitung vorliegt, sind in der Tabelle in Anlage 2 zu diesem Bericht
zusammengefasst. Von den betroffenen Gebduden sind 15 Gebaude und 27
AuBenwohnbereiche (Balkone) bereits auch durch die Stra3enbahn betroffen.
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5.3 Gesamtlarmbetrachtung

Aufgrund der einschlagigen Rechtsprechung ist im Zuge des Vorhabens wegen der sehr hohen
Beurteilungspegel auch eine Betrachtung hinsichtlich der Gesamtlarmbelastung geboten.

Ziel der Gesamtlarmbetrachtung ist die Ermittlung und der Vergleich der Gesamtlarmpegel aus
dem Verkehrslarm von Eisenbahnverkehr, Stra3enbahn und Kfz-Verkehr entlang der Teilstrecke
1.2 inklusive Beriicksichtigung der unveranderten StralB3enbahntrasse (Freiberger StraBBe) und der
unveranderten StraBenzlige flr den Prognosenullfall 2030 und den Prognoseplanfall 2030.

In diesem Zusammenhang ist der Verkehrslarm von den Gleisanlagen im Bereich der Nossener
Bricke mit zu berlcksichtigen. Die erforderlichen Angaben zur Zugbelegung der DB-
Strecke 6258 wurden von der Deutschen Bahn AG (DB AG) mit E-Mail vom 13.11.2019 [9] zur
Verflgung gestellt. Angaben zur Anzahl der Rangierbewegungen im Bahnhof Dresden-Altstadt
wurden von der DB Netz AG per E-Mail vom 04.12.2019 [10] Gbermittelt.

GemalB Rechtsprechung sind fir die Bereiche, welche Beurteilungspegel Uber 70/60 dB(A)
tags/nachts aufweisen, weitere Erhdhungen, welche mit dem Vorhaben im Zusammenhang
stehen auszuschlieBen bzw. sind im Falle von Erh6hungen entsprechende
LarmschutzmaBnahmen vorzusehen, auch wenn diese nicht unmittelbar aus dem
Immissionsschutzrecht abzuleiten sind. Es handelt sich hierbei um MaBnahmen zur Wahrung des
Grundrechts auf kdrperliche Unversehrtheit geman Artikel 2 Absatz 2 Satz 1 Grundgesetz.

Da dem Gutachter keine Informationen zur Relevanz einer Uberschreitung des Schwellenwertes
in Hohe von 70 dB(A) im Tagzeitraum in AuBenwohnbereichen und an gewerblich genutzten
Birordumen vorliegen, wurden diese Bereiche in der vorliegenden Gesamtlarmbetrachtung
vorsorglich mitbertcksichtigt.

Im Rahmen der Untersuchung wurden insgesamt 14 gewerblich genutzte Gebaude (Blro), 91
Wohngebaude und 132 AuBBenwohnbereiche betrachtet.

Die detaillierten Ergebnisse der Gesamtlarmbetrachtung sind in Unterlage 17.1.3.3 mit einer
Gegenuberstellung Nullfall-Planfall dokumentiert. Pegel mit Uberschreitung der Schwellenwerte
70/60 dB(A) tags/nachts sind rot hervorgehoben. Im Falle einer Uberschreitung des
Schwellenwertes tags/nachts im Prognose-Planfall ist in den beiden vorletzten Spalten das MafR3
der vorhabenbedingten Erhdhung angegeben. In der letzten Spalte ist zuséatzlich vermerkt, ob fir
das jeweilige Gebaude/den jeweiligen AuBenwohnbereich bereits ein Anspruch aus der
Larmvorsorge gemaf 16. BImSchV festgestellt wurde. Hierin bedeuten S = aus StraBenbahn, K
= aus Kfz-Verkehr und B = aus beiden Verkehrsarten.

Die Auswertung der Ergebnistabelle fihrt zu folgenden Feststellungen:

Uberschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Nullfall 2030

Der Schwellenwert von 70 dB(A) tags wird an 4 Gewerbegebauden, 12 Wohngebauden und 29
AuBenwohnbereichen Uberschritten.

Uberschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind an 43
Wohngebauden festzustellen.
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Uberschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Planfall 2030

Im Prognose-Planfall wird an den 4 bereits im Prognose-Nullfall betroffenen Gewerbegebauden
der Schwellenwert von 70 dB(A) tags Uberschritten. Vorhabenbedingte Erhdhungen treten nur an
den 3 Gebduden Nossener Bricke 8, 10 und 12 auf.

Im Ergebnis der Berechnungen fiir die AuBenwohnbereiche sind Uberschreitungen des
Schwellenwertes von 70 dB(A) tags an insgesamt 53 AuBenwohnbereichen im Prognose-Planfall
festzustellen. An den 29 bereits im Prognose-Nullfall betroffenen AuBenwohnbereichen sind die
Gesamtlarmpegel im Prognose-Planfall geringer oder bleiben gleich. Infolge dessen wird an 6 im
Prognose-Nullfall betroffenen AuBenwohnbereichen der Schwellenwert im Prognose-Planfall
nicht mehr Gberschritten. Vorhabenbedingte Erhéhungen der Gesamtlarmpegel treten an 30
AuBenwohnbereichen der NUrnberger StraBe 7, 9 und 11 (jeweils 10) auf. Hier wird im Prognose-
Planfall erstmals der Schwellenwert von 70 dB(A) Gberschritten.

Im Prognose-Planfall wird der Schwellenwert von 70 dB(A) tags an insgesamt 17 Wohngebauden
Uberschritten. Nur an 11 dieser Gebdude ist jedoch eine vorhabenbedingte Erhéhung
festzustellen, davon an 5 der 12 im Prognose-Nullfall betroffenen Wohngebaude. Erstmals
Uberschritten wird der Schwellenwert im Prognose-Planfall an den 6 Wohngebauden Nirnberger
StraBBe 5, 10, 12, 13, 14 und 16.

Uberschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind im Prognose-
Planfall an insgesamt 52 Wohngebauden festzustellen. Vorhabenbedingte Erhéhungen treten
jedoch nur an insgesamt 28 Gebauden auf, davon an 19 bereits im Prognose-Nullfall betroffenen
Gebauden. An 24 der im Prognose-Nullfall betroffenen 43 Wohngebdude sind die
Gesamtlarmpegel im Prognose-Planfall geringer oder bleiben gleich. Entsprechend treten
vorhabenbedingte Uberschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) nachts im Prognose-
Planfall an 9 Wohngebauden erstmals auf. Es handelt sich hierbei um die Gebaude Nirnberger
StraBe 9, 11, 11a, 13, 15,17, 19, 29 und 31.

Flr 20 der betroffenen Geb&ude und die betroffenen 30 AuBenwohnbereiche wurde in den
Untersuchungen nach der 16. BImSchV bereits der Anspruch dem Grunde nach auf passive
LarmschutzmalBnahmen bzw. Entschadigung fir verbleibende Beeintrachtigungen festgestellt.
Im Rahmen der Ermittlung der tats&chlichen erforderlichen passiven LarmschutzmaBnahmen
bzw. Entschadigungsanspriiche waren gegebenenfalls die Werte der hier vorliegenden
Gesamtlarmberechnung zur Bewertung heranzuziehen.
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6 Notwendige LarmschutzmaBnahmen

Aufgrund der festgestellten Betroffenheiten sind LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich. Aktive
LarmschutzmaBnahmen zwischen Straf3e und Bebauung bzw. zwischen StraBenbahntrasse und
StraBBe sind aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten (Platzverhaltnisse, Zuwegungen, Querungen,
Stadtbild etc.) nicht realisierbar. Zudem wéren diese lediglich fiir das untere Geschoss der Gebaude
wirksam.

An den betroffenen Gebaudeseiten bzw. AuBBenwohnbereichen besteht daher dem Grunde nach
Anspruch auf passiven Larmschutz bzw. auf Entschadigung der verbleibenden Beeintrachtigung
von AuB3enwohnbereichen.

Anmerkung:

Aufgrund der sehr hohen Beurteilungspegel in H6he von deutlich Gber 70/60 dB(A) tags/nachts
sollte alternativ der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags in Erw&gung gezogen werden.
Entsprechende Fahrbahnoberflaichen mit einer larmmindernden Wirkung von — 3 bis -4 dB(A)
werden seit mehreren Jahren in verschiedenen Stadten (so auch in Dresden) im Rahmen von
Teststrecken erprobt, sind bislang aber nicht zugelassen. Die Ermittlung der Beurteilungspegel mit
Berlcksichtigung eines solchen Fahrbahnbelags ist nicht Gegenstand der vorliegenden
Untersuchung.
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7 Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung war der Neubau der
Stadtbahnstrecke zwischen der Bismarckbriicke im Zuge der Freiberger StraBe und dem
Knotenpunkt Nirnberger StraBBe / HibnerstraBBe. Der als Teilstrecke 1.2 bezeichnete Abschnitt
ist Bestandteil der Neubaustrecke 1 (Lébtau — Sidvorstadt — Strehlen) des Stadtbahn-
programmes 2020 der Dresdner Verkehrsbetriebe AG. Das Vorhaben schlief3t im Westen an die
MaBnahmen der Teilstrecke 1.1 (Zentralhaltestelle Kesselsdorfer StraBe) an, welche bereits
umgesetzt wurden. Im Osten schlieB3t sich die Teilstrecke 1.3 an.

Mit dem Neubau der Stadtbahnstrecke ist der grundhafte Ausbau der gesamten Verkehrsanlage,
inklusive dem Ersatzneubau der Nossener Brlicke sowie der Briicken Uber die Zwickauer Straf3e,
FabrikstraBe und das Heizkraftwerksgelande vorgesehen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung war neben der Betrachtung des
Neubaubereichs der Stadtbahnstrecke zu prifen, inwieweit sich Larmbetroffenheiten durch die
geanderte Gleislage am Nlrnberger Ei bzw. aufgrund der Fahrspuranderungen des Kfz-Verkehrs
ergeben.

Die Neubaustrecke der StraBenbahn im TA 1.2 war als Neubau im Sinne der 16. BImSchV zu
beurteilen. Der Teilabschnitt der StraBBenbahnstrecke von der Gleisschleife am Nirnberger Ei bis
zum Bauende ist aufgrund der Anpassung des Gleisabstandes als erheblicher baulicher Eingriff
zu werten und hinsichtlich des Kriteriums der wesentlichen Anderung zu beurteilen.

Die MaBnahme hat Anderungen der Fahrbahngeometrie und der StraBenraumaufteilung zur
Folge. Entsprechend kommt es zu Achsverschiebungen der Kfz-Fahrstreifen. Es handelt sich
demnach bei dem Vorhaben um einen erheblichen baulichen Eingriff bezogen auf den Kiz-
Verkehr, bei dem der Eingriff hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz
2 der 16. BImSchV zu untersuchen ist.

Die Untersuchungen erfolgten entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat flr den
Schienenverkehrslarm (StraBenbahn) und den StraBenverkehrslarm jeweils getrennt flir den
Tagzeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr. Den
Untersuchungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen fur das Prognosejahr 2030 zu
Grunde gelegt.

Im Ergebnis der durchgeflihrten Berechnungen waren die folgenden Feststellungen aus den
Berechnungsergebnissen fir den StraBenbahnverkehr abzuleiten

im Bereich der Neubaustrecke werden an 55 Gebauden die Immissionsgrenzwerte im
Nachtzeitraum Uberschritten

an 18 der betroffenen Gebaude im Nachtzeitraum wird zudem der Immissionsgrenzwert
im Tagzeitraum Uberschritten

an 37 AuBenwohnbereichen (Balkonen) wird der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum
Uberschritten

im Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs an den bestehenden StraBenbahngleisen
werden die Kriterien der wesentlichen Anderung an keinem Gebaude erfUllt.

Aus den Berechnungen fir den Kfz-Verkehr ergeben sich die folgenden Ergebnisse.

der vorhandene Beurteilungspegel wird an 27 Gebauden und 30 Au3enwohnbereichen
(Balkonen) um mindestens 3 dB(A) erhéht und/oder der vorhandene Beurteilungspegel
unter 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts erhéht bzw. der vorhandene Beurteilungspegel tber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts weiter erhéht
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Der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der StraBe flhrt somit zu einer
wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV bei gleichzeitiger Uberschreitung
des jeweiligen Immissionsgrenzwertes an 27 Gebauden und 30 AuBBenwohnbereichen (Balkonen).

Aktive LarmschutzmaBnahmen kdnnen wegen der 6&rtlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht flr die Dbetroffenen Gebdude der Anspruch auf passive
LarmschutzmaBnahmen und fir die betroffenen AuBenwohnbereiche auf Entschadigung der
verbleibenden Beeintrachtigungen dem Grunde nach.

Im Rahmen der Untersuchung erfolgte zudem eine Gesamtlarmbetrachtung. Ziel war die Ermittlung
und der Vergleich der Gesamtlarmpegel aus dem Verkehrslarm von Eisenbahnverkehr,
StraBBenbahn und Kfz-Verkehr entlang der Teilstrecke 1.2 flr den Prognose-Nullfall 2030 und den
Prognose-Planfall 2030. Im Ergebnis konnten die vorhabenbedingten Erhéhungen bereits
vorhandener Uberschreitungen bzw. durch das Vorhaben bedingte erstmaligen Uberschreitungen
der Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung in Héhe von 70/60 dB(A) tags/nachts ermittelt
werden. Betroffen sind 3 gewerblich genutzte Gebaude (Blros), 30 AuBenwohnbereiche und 28
Wohngebaude.

EIBS GmbH ] . oo
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nirnberger StraB3e (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBenwohnbereiche

Spalten- ; Spalfe k - ' ‘ Beschreibung ‘
nummer -
1 1O-Nr. Immissionsortnummer
2 Punkiname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
5 SW Stockwerk bzw. Héhe AWB
6 Nutz Gebietsnutzung : WA = Wohngebiet, Ml = Mischgebiet, GE = Gewerbegebiet, AWB = AuBenwohnbereich
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hohe des Immissionsortes (iber Achse Verkehrsweg
9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
- Prognose ol | Beurteilungspegel aus Prognosebelastung 2030 Tag/Nacht
13-14 | IGW-Uber. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
15 Anspruch Anspruch dem Grunde nach auf passiven L&rmschutz bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich tags/nachts

EIBS GmbH Bernhardstra3e 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.1

@&
’ Anlage 1
EI B Seite 1/ 10
27.05.2020

SoundPLAN 8.2



Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Brlicke - NUrnberger StraB3e (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBBenwohnbereiche

10=Nr. Runktname Stationl HEront | SW. | Nutz SA [HEAL  IGW Prognose ol |’ IGW:Uber. |Anspruch
~ : . ‘ Tag Nacht| Tag l Nacht| Tag Nacht| passiv.
km m m | indB(A) in dB(A) in dB(A) ‘
1 2 3 | 4 5 | 6 7 8 | 9 10 11 12 | 13 14 15
1 Ebertplatz 1 0+057] W EG| WA 23,5 3,5 59 49 63 58 32 87 TIN
0+057 W 1.0G| WA 23,5 6,3} 59 49 63 59 38 94 TIN
0+057] W 2.0G| WA 23,5/ 9,1} 59 49 63 59 38 93 TIN
0+057] W 3.0G| WA 23,5; 11,91 59 49 63 59 37 9.2 TIN
0+057| W 4.0G| WA 23,51 14,7| 59 49 63 58 34 90 T/IN
2 0+053| W EG| WA 26,4, 3,5 59 49 61 57 16 72 T/N
0+053] W 1.0G| WA 26,4 63| 59 49 62 58 27 83 T/N
0+053( W 2.0G}] WA 26,4 9,1 59 49 62 58 2,8 8,3 T/N
0+053] W 3.0G] WA 26,41 11,9] 59 49 62 58 2,7 82 TIN
0+053| W 4.0G] WA 26,4 147] 59 49 62 57 25 80 T/N
3 Ebertplatz 1b 0+070| SW EG] WA 2561 34| 59 49 62 58 28 83 T/IN
0+070] SW 1.0G] WA 256/ 6,21 59 49 64 59 4,1 9,7 T/IN
0+070; SW 2.0G| WA 256! 9,0f 59 49 64 59 42 97 T/N
0+070f SW 3.0G| WA 25,6 11,8/ 59 49 64 59 4.1 9,6 T/IN
0+070; SW 4.0G| WA 25,6 14,6/ 59 49 63 59 3,9 94 T/N
4 0+063] SW EG| WA 23,4 3,4] 59 49 63 58 35 9,0 T/N
0+063] SW 1.0G| WA 23,4 6,2] 59 49 64 59 42 98 T/N
0+063] SW 2.0G| WA 23,4 9,00 59 49 64 59 42 98 T/N
0+063] SW 3.0G| WA 23,41 11,8 59 49 64 59 4.1 9,6 T/N
0+063| SW 4.0G[ WA 234| 14,6] 59 49 63 59 38 94 T/N
5 Ebertplatz 2 0+088| SO EG] WA 357, 33| 59 49 57 53 - 3.1 N
0+088| SO 1.0G] WA 35,7, 6,1 59 49 59 54 - 46 N
0+088| SO 2.0G| WA 357, 89| 59 49 59 55 - 55 N
0+088| SO 3.0G| WA 35,70 11,71 59 49 60 55 03 58 T/IN
0+088| SO 4.0G] WA 357 14,5 59 49 60 55 05 6,0 TIN
6 0+081] SW EG| WA 30,6/ 3,4| 59 49 61 56 1.3 69 T/IN
0+081] SW 1.0G] WA 30,61 6,2 59 49 63 59 35 9.1 T/IN
0+081} SW 2.0G| WA 30,6/ 9,01 59 49 63 59 38 93 T/IN
0+081] SW 3.0G| WA 30,6/ 11,8/ 59 49 63 59 38 93 T/N
0+081] SW 4.0G| WA 30,6/ 14,6/ 59 49 63 59 36 92 T/N
7 | Ebertplatz 2 AWB 0+085 (9,0 m)) AWB 42,0 88| 59 - 60 - 0,8 - T
0+085 (11,8 nj AWB 42,0 11,6] 59 - 61 - 1.4 - T
8 Ebertplatz 2b 0+082f S EG| WA 4771 3,2] 59 49 56 52 - 2.1 N
0+082{ S 1.0G| WA 4770 6,0f 59 49 57 53 - 31 N
0+082] S 2.0G| WA 4771 8,8/ 59 49 58 54 - 43 N
0+082] S 3.0G| WA 47,71 11,61 59 49 59 55 - 51 N
0+082| S 4.0G] WA 47,71 14,4 59 49 59 55 - 55 N
9 | Ebertplatz 3 0+089| SW EG] WA 50,7 3,3 59 49 57 52 - 3,0 N
0+089| SW 1.0G] WA 50,7 6,1 59 49 58 53 - 40 N
0+089] SW 2.0G| WA 50,7 89| 59 49 59 55 - 53 N
0+089] SW 3.0G| WA 50,7| 11,7 59 49 60 55 05 6,0 TIN
0+089] SW 4.0G| WA 50,7| 14,5 59 49 60 56 08 63 TN
11 | Eberiplatz 3b 0+106] SW EG| WA 56,7 3,3/ 59 49 57 53 - 32 N
0+106] SW 1.0G| WA 56,7 6,11 59 49 58 54 - 4,2 N
0+106] SW 2.0G| WA 56,7 898} 59 49 59 55 - 53 N
0+106] SW 3.0G| WA 56,7| 11,7} 59 49 60 56 08 64 T/N
0+106] SW 4.0G| WA 56,7| 14,5 59 49 61 56 1,3 68 T/N
12 0+111] SO EGl WA 61,0 3,1} 59 49 54 50 - 03 N
0+111] SO 1.0G] WA 61,0 5,9, 59 49 55 51 - 1,1 N
0+111| SO 2.0G] WA 61,0 8,71 59 49 56 51 - 2,0 N
0+111] SO 3.0G| WA 61,00 11,5/ 59 49 57 52 - 28 N
0+111] SO 4.0G] WA 61,01 143} 59 49 57 53 - 34 N
19 | Freiberger StraBe 117 0+045] NW EG| WA 59,1 2,9] 59 49 51 46 - - nein
0+045] NW 1.0G] WA 59,1 57| 59 49 52 47 - - nein
0+045| NW 2.0G] WA 59,1 8,5| 59 49 53 48 - - nein
0+045] NW | 3.0G|] WA 59,11 11,3] 59 49 54 49 - - nein
0+045] NW | 4.0G| WA 59,11 14,1] 59 49 54 50 - 02 N
20 | Freiberger StraBe 119 0+045] NW EG| WA 471 3,0 59 49 53 49 - - nein
0+045] NW 1.0G| WA 471 58| 59 49 54 50 - 04 N
0+045] NW | 2.0G| WA 47 1 86| 59 49 56 51 - 1,8 N
0+045] NW | 3.0G| WA 471 11,4] 59 49 56 52 - 24 N
0+045] NW | 4.0G| WA 471] 14,2 59 49 56 52 - 241 N
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nlrnberger StraBBe (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBBenwohnbereiche
10-Nr: Punktname Station] HFront |t SW. | Nutz SA | HFEA IGW Prognose ol | IGW:Uber. |Anspruch
‘ : ‘ . Tag Nacht| Tag I‘,Nacht Tag Nacht| passiv
Kkm , m m | indBA) indB(A) | indB(A) :
1 : 2 3 4 5 6 7.1 8 9 10 11 12 13 14 15
21 | Freiberger StraBe 121 0+046| NW EG| WA 39,21 3,1 59 49 56 51 - 1,7 N
0+046| NwW 1.0G| WA 39,2 591 59 49 57 53 - 3,6 N
0+046| NW 2.0G| WA 39,2 8,7 59 49 58 54 - 4.4 N
0+046| NW 3.0G{ WA 39,2] 11,5] 59 49 58 54 - 4.4 N
0+046] NW 4.0G| WA 39,2 14,3] 59 49 58 54 - 4,3 N
22 0+048] W EG| WA 31,7 3,2 59 49 59 54 - 4.8 N
0+048; W 1.0G] WA 31,7 6,01 59 49 61 56 1,1 6,7 T/N
0+048; W 2.0G} WA 31,7 8,8 59 49 61 56 1,3 6,9 T/N
0+048] W 3.0G] WA 31,77 11,6] 59 49 61 56 1,3 6.8 T/N
0+048] W 4.0G] WA 31,71 144 59 49 61 56 11 6,7 T/N
24 | SaxoniastraBe 12 0+149] SO EG] WA 81,3 24| 59 49 53 48 - - nein
0+149] SO 1.0G| WA 81,3 52| 59 49 54 49 - - nein
0+149] SO 2.0G] WA 81,3 8,01 59 49 55 50 - 0,8 N
0+149] SO 3.0G] WA 81,3 10,8; 59 49 56 51 - 1,8 N
0+149| SO 4.0G| WA 81,3 13,6] 59 49 56 52 - 2,3 N
25 0+141| SW EG] WA 78,2 2,6] 59 49 56 51 - 2,0 N
0+141] SW 1.0G| WA 78,2 5,4 59 49 57 52 - 2,8 N
0+141] SW 2.0G| WA 78,2 8,21 59 49 58 53 - 3,6 N
0+141] SW 3.0G| WA 78,2f 11,01 59 49 58 54 - 4.4 N
0+141 SW 4.0G| WA 78,21 13,8 59 49 59 55 - 5,1 N
26 0+132[ NW EG| WA 78,9 2,8 59 49 53 49 - - nein
0+132] NW 1.0G| WA 78,9 5,61 59 49 54 50 - 0,1 N
0+132{ NwW 2.0G| WA 78,9 8,4 59 49 55 50 - 0,8 N
0+132] NwW 3.0G| WA 78,91 11,2 59 49 56 51 - 1,6 N
0+132] Nw 4.0G| WA 7891 140] 59 49 56 52 - 24 N
27 | SaxoniastraBe 14 0+143] SO EG] WA 95,4 24 59 49 52 48 - - nein
0+143] SO 1.0G] WA 95,4 52| 59 49 53 48 - - nein
0+143] SO 2.0G] WA 95,4 8,01 59 49 54 49 - - nein
0+143] SO 3.0G] WA 95,4| 10,8] 59 49 54 50 - 0,6 N
0+143] SO 4.0G] WA 95,4 13,6] 59 49 55 51 - 1,2 N
28 0+128] NW EG] WA 92,2 2,71 59 49 51 47 - - nein
0+128] NW 1.0G] WA 92,2 55 59 49 52 48 - - nein
0+128| NW 2.0G[ WA 92,2 8,3] 59 49 53 48 - - nein
0+128] NW 3.0G| WA 92,2} 11,11 59 49 53 49 - - nein
0+128] NWwW 4.0G| WA 92,21 13,91 59 49 54 50 - 0,1 N
29 | SaxoniastraBe 16 0+140| SO 1.0G| WA 106,3 52 59 49 52 47 - - nein
0+140| SO 2.0G| WA 106,3 8,0] 59 49 53 48 - - nein
0+140] SO 3.0G| WA 106,3] 10,8 59 49 53 49 - - nein
0+140] SO 4.0G] WA 106,3] 13,6 59 49 54 50 - 0,3 N
32 | Oederaner StraBBe 19 0+226f SW EG| WA 133,0; -0,1| 59 49 48 44 - - nein
0+226] SW 1.0G] WA 133,0 2,71 59 49 49 44 - - nein
0+226] SW 2.0G} WA 133,0 55| 59 49 50 46 - - nein
0+226] SW 3.0G} WA 133,0 83| 59 49 53 49 - - nein
0+226] SW 4.0G| WA 133,00 11,1] 59 49 54 50 - 0,1 N
38 | Oederaner StraBe 28 0+201] SO EG] WA 99,9 0,9] 59 49 51 47 - - nein
0+201] SO 1.0G] WA 99,9 3,71 59 49 52 48 - - nein
0+201] SO 2.0G] WA 99,9 6,5 59 49 53 49 - - nein
0+201] SO 3.0G] WA 99,9 9,31 59 49 54 50 - 0,4 N
0+201] SO 4.0G] WA 99,9| 12,1} 59 49 54 50 - 0,6 N
39 0+191] SW EG] WA 96,9 1,3} 59 49 55 50 - 1,0 N
0+191[ SW 1.0G| WA 96,9 411 59 49 55 51 - 1,4 N
0+191] SW 2.0G| WA 96,9 6,91 59 49 56 52 - 2,4 N
0+191] SW 3.0G| WA 96,9 9,71 59 49 57 53 - 3,2 N
0+191[ SW 4.0G| WA 96,91 12,5 59 49 58 53 - 3,7 N
40 0+183[ Nw EG| WA 97,5 1,5/ 59 49 53 48 - - nein
0+183] Nw 1.0G| WA 97,5 4,31 59 49 53 49 - - nein
0+183] Nw 2.0G| WA 97.5 7,11 58 49 54 50 - 0,1 N
0+183] NwW 3.0G| WA 97,5 9,9y 59 49 55 50 - 0,8 N
0+183] NwW 4.0G| WA 97,51 12,7] 59 49 55 51 - 1.5 N
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Stadtbahn Dresden 2020

Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nurnberger StraBBe (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und Au3enwohnbereiche

10-Nr Punktname Station] HEront |- SW. | Nutz | SA | HIA IGW Prognose ol | IGW-Uber. |Anspruch
Tag  Nacht] Tag i Nacht | Tag Nacht| passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 H 12 13 14 15
82 | Budapester StrafB3e 67 1+107] NW EG] WA 84,0 2,71 59 49 53 49 - - nein
1+107] NW 1.0G] WA 84,0/ 5,5 59 49 53 49 - - nein
1+107] NW 2.0G] WA 84,0 8,31 59 49 54 49 - - nein
1+107] NW 3.0G] WA 84,01 11,1 59 49 54 50 - 05 N
1+107] NW 4.0G] WA 84,0l 13,9 59 49 55 50 - 1,0 N
1+107] NW 5.0G] WA 84,0l 16,7] 59 49 55 51 - 1,5 N
1+107] NW 6.0G| WA 84,0 19,5 59 49 56 51 - 20 N
1+107] NW 7.0G| WA 84,01 22,3| 59 49 56 51 - 1,8 N
1+107] NW 8.0G| WA 84,0l 25,1 59 49 56 51 - 1,9 N
1+107] NW 9.0G|{ WA 84,01 27,9 59 49 56 51 - 20 N
1+1071 NW 110.0G[ WA 84,0l 30,71 59 49 56 52 - 21 N
85 | Budapester Straf3e 67_2 1+107] NW EG| WA 101,5) 2,7/ 59 49 53 49 - - nein
1+107] NW 1.0G| WA 101,5, 5,5/ 59 49 54 49 - - nein
1+107[ NW 2.0G| WA 101,5) 8,3] 59 49 54 49 - - nein
1+107[ NwW 3.0G| WA 101,5) 11,1} 59 49 54 50 0,4 N
1+107[ Nw 4.0G] WA 101,5; 13,9] 59 49 55 50 0,8 N
1+107] NW 5.0G] WA 101,51 16,7f 59 49 55 51 - 1,2 N
1+107] NW 6.0G] WA 101,5) 19,5 59 439 54 49 - - nein
1+107] NW | 7.0G| WA 101,5| 22,3 59 49 54 50 - 04 N
1+107] NW | 8.0G| WA 101,5] 25,1 59 49 55 50 - 08 N
1+107] NW | 9.0G| WA 101,5| 27,9 59 49 55 50 - 1,0 N
1+107] NW 110.0G|] WA 101,5] 30,7 59 49 55 51 - 1,1 N
86 | Budapester StraBe 69 1+113] SW EG] WA 52,9| 29| 59 49 56 52 - 23 N
1+113] SW 1.0G| WA 52,8| 57| 59 49 57 53 - 35 N
1+113] SW 2.0G| WA 52,9] 8,5 59 49 58 54 - 44 N
1+113] SW 3.0G| WA 52,9 11,3] 59 49 59 55 - 52 N
1+113] SW 4.0G| WA 52,9/ 14,1} 59 49 59 55 - 54 N
1+113[ SW 5.0G| WA 52,9] 16,9 59 49 59 55 - 55 N
1+113[ SW 6.0G| WA 52,91 19,7 59 49 60 55 0,1 5,6 TIN
1+113[ SW 7.0G] WA 52,9] 22,5/ 59 49 59 55 - 55 N
1+113] SW 8.0G| WA 52,9] 25,3} 59 49 59 55 - 55 N
1+113] SW 9.0G] WA 52,9] 28,1 59 49 59 55 - 55 N
1+113] SW [10.0G| WA 52,91 30,9] 59 49 59 55 - 55 N
87 14107 NW EG] WA 55,7 2,8] 59 49 55 50 - 1,0 N
1+107] NW 1.0G] WA 55,7 56| 59 49 56 51 - 1,9 N
1+107] NW 2.0G] WA 55,7| 8,4 59 49 57 52 - 27 N
1+107] NW 3.0G| WA 55,7| 11,2 59 49 57 53 - 35 N
1+107) NW 4.0G| WA 55,7| 14,0 59 49 58 53 -39 N
1+107] NW 5.0G| WA 55,7\ 16,8] 59 49 58 53 - 40 N
1+107[ NW 6.0G| WA 55,7, 19,6] 59 49 58 54 - 41 N
1+107[ NwW 7.0G| WA 55,7 22,4; 59 49 58 54 - 42 N
1+107[ Nw 8.0G| WA 55,7/ 25,2 59 49 58 54 - 4.2 N
1+107] NW 9.0G] WA 55,71 28,0 59 49 58 54 - 41 N
1+107] NW 110.0G| WA 55,71 30,81 59 49 58 53 - 40 N
89 | Budapester StraBBe 69 AWB 1+107 (14,6 M AWB 59,7 14,0f 59 - 60 - 0,3 - T
1+107 (17,4 nj AWB 59,7, 16,8 59 - 60 - 0,5 - T
1+107 (20,2 n} AWB 59,7 19,6 59 - 60 - 0,6 - T
1+107 (23,0 nj AWB 59,71 22,4 59 - 60 - 0,7 - T
1+107 (25,8 nj AWB 59,7 25,2 59 - 60 - 0,7 - T
1+107 (28,6 nj AWB 58,71 28,0l 59 - 60 - 0,6 - T
1+107 (31,4 m AWB 59,7 30,8| 59 - 60 - 0,6 - T
91 | Budapester StraBBe 69_2 1+107] NW EG] WA 72,6| 2,8 59 49 54 49 - - nein
1+107] NW 1.0G| WA 72,6/ 56 59 49 54 50 - 02 N
1+107] NwW 2.0G| WA 72,6/ 84| 59 49 55 50 - 08 N
1+107] NW 3.0G| WA 72,6 11,2 59 49 55 51 - 1,4 N
1+107[ NW 4.0G| WA 72,6 14,0 59 49 56 51 - 20 N
1+107[ NW 5.0G| WA 72,6| 16,8/ 59 49 56 52 - 25 N
1+107[ Nw 6.0G| WA 72,6/ 19,6] 59 49 57 52 - 27 N
1+107] NW 7.0G| WA 72,6/ 22,4] 59 49 57 52 - 28 N
1+107] NW 8.0G] WA 72,61 25,2 59 49 57 52 - 27 N
1+107] NW 9.0G] WA 72,6/ 28,0 59 49 57 52 - 28 N
1+107] NW ]10.0G| WA 72,6/ 30,8 59 49 57 52 2.8 N
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Niirnberger Stral3e (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, Stra3enbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBenwohnbereiche

10:=Nr. Punktname * | Stationl HEront | SW. | Nutz SA | HIA IGW PrognoseioL | IGW-Uber. |Anspruch
‘ Tag Nacht| Tag i Nacht |- Tag. Nacht|: passiv
km ‘ m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 - 3 L1 5 6 7 8 9 10 14 12 13 14 15
93 | Chemnitzer StraBe 59 1+080] NW EG| WA 25,1 3,6/ 59 49 59 55 52 N

1+080] NW 1.0G| WA 25,1 6,4 59 49 60 56 0,7 62 T/N
1+080] NW 2.0G| WA 25,1 9,21 59 49 60 56 07 63 T/N
1+080] NW 3.0G| WA 251 12,0 59 49 60 56 06 62 T/IN
14080 NW 4.0G| WA 25,11 14,8 59 49 60 55 05 60 T/N
94 1+096] NO EG| WA 21,41 3,6/ 59 49 63 59 3,7 92 T/N
1+086] NO 1.0G| WA 21,4, 6,4] 59 49 64 59 43 98 T/N
1+096; NO 2.0G| WA 21,4 92| 59 49 64 59 43 98 T/N
1+096{ NO 3.0G| WA 21,41 12,04 59 49 64 59 4,1 9,7 T/N
1+086] NO 4.0G; WA 21,41 14,8] 59 49 63 59 40 95 T/IN
95 1+107[ SO EG] WA 239] 36| 59 49 60 55 05 60 T/N

1+107[ SO 1.0G] WA 239 64| 59 49 61 56 14 70 TIN
1+107[ SO 2.0G] WA 239] 92| 59 49 61 57 15 7.1 TIN
1+107[ SO 3.0G] WA 23,9] 12,01 59 49 61 56 15 7,0 TIN
1+107| SO 4.0G] WA 239] 148| 859 49 61 56 14 69 TN
96 | Chemnitzer StraBBe 59b 1+084| NO EG] WA 478 38| 59 49 52 48 - - nein
1+084] NO 1.0G] WA 47,81 6,6 59 49 53 49 - - nein
1+084] NO 2.0G] WA 47,8 94| 59 49 54 50 - 041 N
1+084] NO 3.0G{ WA 47,8 122 58 49 55 50 - 07 N
97 1+079] NW EG| WA 50,8/ 3.8 59 49 54 49 - - nein
1+079] NW 1.0G| WA 50,8| 66| 59 49 55 50 - 08 N
1+079] NW 2.0G| WA 50,8| 94| 59 49 56 51 - 1,7 N
1+079] NW 3.0G[ WA 50,8 122! 89 49 56 52 - 25 N
103 | Niirnberger StraBe 2 1+128] NW EG] WA 179 3,5/ 59 49 62 57 24 79 T/IN

1+128] NW 1.0G| WA 17,9] 63 59 49 62 57 25 80 T/IN
1+128] NW [ 2.0G| WA 17,9] 9,1 59 49 62 57 24 79 T/N
1+128) NW [ 3.0G| WA 17,9 11,9 59 49 62 57 22 78 T/N
1+128) NW | 4.0G| WA 17,91 14,7/ 59 49 61 57 20 75 TIN
104 1+133] NO EGI WA 16,2 3,5/ 59 49 65 61 55 11,1 TIN
1+133| NO 1.0G} WA 16,2 6,3] 59 49 65 61 57 11,2 TIN
1+133| NO 2.0G] WA 16,2 9,11 59 49 65 61 56 11,1 TN
1+133| NO 3.0G] WA 16,2 11,9 59 49 65 60 54 11,0 TN
1+133| NO 4.0G] WA 16,2 14,7 59 49 65 60 52 10,8 TN
105 1+144] NO EG] WA 243/ 3,6] 59 49 62 58 28 83 T/N
1+144; NO 1.0G] WA 243, 64| 59 49 63 59 39 94 TIN
1+144; NO 2.0G] WA 2431 92| 59 49 63 59 40 95 TIN
1+144] NO 3.0G] WA 2431 12,01 59 49 63 59 40 95 TIN
1+144] NO 4.0G| WA 243| 14,8] 59 49 63 59 39 94 T/N
106 1+139] SO EG| WA 19,6 3,5 59 49 63 58 32 87 TIN
1+139] SO 1.0G| WA 19,6/ 63| 59 49 63 59 39 94 TIN
1+139] SO 2.0G| WA 19,6/ 9,11 59 49 63 59 40 95 TIN
1+139] SO 3.0G| WA 19,6 11,9} 59 49 63 59 40 95 TIN
1+139] SO 4.0G| WA 19.6| 147 59 49 63 59 39 94 T/N
109 | Niirnberger StraBBe 3 1+119[ NwW EG| WA 259 3,11 59 49 60 56 1,0 66 TIN
1+119[ Nw 1.0G| WA 25,9 59 59 49 61 57 20 75 TIN
1+119[ NW | 2.0G| WA 259 8,7/ 59 49 62 57 2.1 7,6 TIN
1+119[ NW | 3.0G| WA 259, 11,5, 59 49 62 57 2,1 7.6 TIN
1+119[ NW | 4.0G| WA 25,9, 14,3] 59 49 61 57 20 75 TIN
110 1+131] SW EG] WA 24,51 3,2] 59 49 63 59 39 94 T/N
1+131| SW 1.0G} WA 24,5 6,0f 59 49 64 60 4,7 10,2 T/N
1+131] SW | 2.0G] WA 24,51 88| 59 49 64 60 4,7 103 TIN
1+131 SW | 3.0G] WA 24,51 11,6] 59 49 64 60 47 10,2 T/N
1+131] SW | 4.0G] WA 245! 144] 59 49 64 60 45 10,1 T/N
111 | Nlrnberger Strafe 4 1+164| NO EG] WA 2441 3,8/ 59 49 62 58 27 83 T/N
1+164] NO 1.0G] WA 24,41 66| 59 49 63 59 39 94 TIN
1+164] NO 2.0G| WA 24,41 94| 59 49 63 59 40 95 TIN
1+164; NO 3.0G] WA 24,41 12,2| 59 49 63 59 39 95 TN
1+1641 NO 4.0G] WA 244! 150] 59 49 63 59 39 94 N
112 | Nilrnberger StraBe 5 1+1591 SO EG| WA 26,5] 33| 59 49 61 57 19 75 T/N
1+159] SO 1.0G] WA 26,5] 61| 59 49 63 58 32 87 T/IN
1+159] SO 2.0G| WA 26,5 89| 59 49 63 58 34 89 TN
1+159] SO 3.0G| WA 26,5 11,7 59 49 63 58 33 88 TIN
1+159] SO 4.0G| WA 26,5 14,5| 59 49 63 58 32 87 T/N
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Brlicke - Nirnberger StraBBe (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Geb&dude und AuBenwohnbereiche

10-Nr. . Punktname Statior] HFront| SW._ | Nutz SA [ HIEA IGW Prognose ol. | IGW:Uber. |Anspruch
‘ o Tag Nacht| Tag I Nacht | Tag Nacht!| passiv
: km . m m in dB(A) indB(A) in dB(A) ;
1 2 ‘ 3 4 5 | 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
113 | Nlrnberger StraBe 5 1+151F SW EG] WA 245, 32| 59 49 63 59 39 94 T/IN

1+151] SW 1.0G] WA 2451 6,0/ 59 49 64 60 4,7 10,2 TIN
1+151] SW 2.0G] WA 245 8,8 59 49 64 60 4,7 102 T/IN
1+151] SW 3.0G] WA 245 11,6 59 49 64 60 46 102 T/IN
1+151] SW 4.0G| WA 245 14.4] 59 49 64 59 45 100 T/N

115 | Nlrnberger Straf3e 6 1+187) SO EG] WA 2571 3,7 59 49 57 53 - 3,3 N
1+187] SO 1.0G| WA 257, 6,5 59 49 59 55 - 58 N
1+187} SO 2.0G] WA 25,7 9,3 59 49 59 55 - 5,3 N
1+187] SO 3.0G| WA 2577 12,11 59 49 59 55 - 52 N
1+187| SO 4.0G| WA 25,7 14,9| 59 49 59 54 - 50 N

116 1+180[ NO EG| WA 245 3,71 59 49 61 57 20 75 TN

1+180] NO 1.0G| WA 245 6,5/ 59 49 63 59 36 9,1 T/N
1+180] NO 2.0G| WA 245 93] 59 49 63 59 37 92 T/N
1+180| NO 3.0G| WA 245 12,1} 59 49 63 59 36 91 TN
1+180[ NO 4.0G| WA 24 5| 149] 59 49 63 58 35 90 TN
117 | Nirnberger StraBBe 7 1+162| SW EG| WA 29,9 3,21 59 49 61 57 16 71 TIN
1+162| SW 1.0G] WA 29,9| 6,00 59 49 63 58 32 87 TIN
1+162] SW 2.0G| WA 29,91 8,8} 59 49 63 58 34 89 TN
1+162] SW 3.0G] WA 29,91 11,61 59 49 63 58 33 88 TN
1+162] SW 4.0G] WA 29,91 14,4 59 49 63 58 32 87 TIN
118 1+173] SW EG] WA 29,91 32| 59 49 61 57 16 7,1 TIN
1+173] SW 1.0G] WA 29,91 6,01 59 49 63 58 33 88 T/N
1+173] SW 2.0G] WA 29,9; 88| 59 49 63 58 35 9.0 T/N
1+173] SW 3.0G| WA 29,91 11,6/ 59 49 63 58 35 90 TN
1+173| SW 4.0G] WA 29,91 14.4| 59 49 63 58 34 89 TN

119 | Nirnberger StraBe 7/ AWB 1 1+183 (2,8 m)} AWB 28,4 2,6/ 59 - 63 - 3.1 - T
1+183 (5,6 m)}f AWB 28,4 54} 59 - 65 - 5,3 - T
1+183 (8,4 m)f AWB 28,4 8,2 59 - 65 - 57 - T
1+183 (11,2 n] AWB 28,4 11,01 59 - 65 - 57 - T
1+183 (14,0 m AWB 28.4| 13,8/ 59 - 65 - 56 - T
120 | Nirnberger StraBe 7 /AWB 2 1+187 (2,8 m)) AWB 28,3] 26| 59 - 62 - 2,6 - T
1+187 (5,6 m} AWB 28,3 54| 59 - 64 - 4,9 - T
1+187 (8,4 m)) AWB 28,3 8,21 59 - 65 - 5,4 - T
1+187 (11,2 nf AWB 28,3] 11,01 59 - 65 - 53 - T
1+187 (14,0 m AWB 283 13.8| 59 - 65 - 52 - T
121 | Nlrnberger StraB3e 9 1+199( SwW EG] WA 30,0 32 59 49 59 55 - 53 N
1+199( SW 1.0G| WA 30,0 6,01 59 49 61 57 20 75 T/N
1+199( SW 2.0G| WA 30,0 88| 59 49 62 57 22 78 T/N
1+199 SW | 3.0G| WA 30,01 11,6/ 59 49 62 57 22 78 TIN
141991 SW | 4.0G[ WA 30,0] 14,4] 59 49 62 57 22 77 T/N
122 | Nirnberger StraBe 9/ AWB 1 14202 (2,8 m)) AWB 28,5 2,6] 59 - 61 - 1,5 - T
1+202 (5,6 m)| AWB 28,5 54| 59 - 63 - 3,8 - T
1+202 (8.4 m)l AWB 28,5 8,2} 59 - 64 - 4,4 - T
1+202 (11,2 n] AWB 28,5 11,0f 59 - 64 - 4,4 - T
1+202 (14,0 nf AWB 285 13,8/ 59 - 64 - 43 - T
123 | Nirnberger StralBe 9/ AWB 2 | 1+206 (2,8 m) AWB 28,5 2,6/ 59 - 60 - 1,0 - T
1+206 (5,6 mj AWB 28,5 54| 59 - 63 - 3,2 - T
1+206 (8,4 m) AWB 28,5/ 8,2 59 - 63 - 3,8 - T
1+206 (11,2 n AWB 28,5/ 11,01 59 - 63 - 3,9 - T
1+206 (14,0 M AWB 28,51 13,8] 59 - 63 - 3.9 - T
124 | Nlrnberger StraBe 10 1+295] NO EG] WA 19,0 3,5| 59 49 59 55 - 5,2 N
1+295[ NO 1.0G] WA 19,0 6,3 59 49 60 55 03 58 T/N
1+295[ NO 2.0G| WA 19,0 9,1 59 49 60 55 03 58 T/N

1+295[ NO 3.0G| WA 19,0 11,91 59 49 60 55 062 57 T/N
1+295] NO 4.0G| WA 19,0f 14,7 59 49 59 55 - 586 N

126 1+289] NW EG| WA 21,1 3,5 59 49 60 55 04 58 TN
1+289] NW 1.0G| WA 21,1 6,3 59 49 60 56 09 865 TN
1+289] NW 2.0G| WA 21,1 9,11 59 49 60 56 08 64 TIN
1+4289] NW 3.0G| WA 21,1 11,81 59 49 60 56 07 862 T/IN
1+289] NW | 4.0G] WA 21,11 1471 59 49 60 55 05 60 TN

127 | Nirnberger Straf3e 11 1+218] SW EG] WA 29,9 3,4] 59 49 57 52 - 2,8 N
1+218f SW 1.0G] WA 29,9 6,2] 59 49 59 54 - 4,7 N
1+218| SW 2.0G] WA 29,9 9,0] 59 49 59 55 - 53 N
1+218| SW 3.0G] WA 29,9 11,8] 59 49 59 55 - 55 N
1+218] SW 4.0G] WA 29,91 146] 59 49 59 55 - 55 N
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Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Bricke - NUrnberger Straf3e (Teilstrecke 1.2)

Stadtbahn Dresden 2020

Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBenwohnbereiche

-Punk’mame

"~ [Station]

HEront

10:=Nr: 'SW. | Nutz SA | HIA IGW Prognose ol | IGW-Uber. |Anspruch
Tag Nacht| Tag lNacht Tag Nacht| passiv
, km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 -5 6 7 8 9 10 3l 12 13 14 15
128 | Nlrnberger StraBe 11/ AWB 1 | 14222 (5,7 m) AWB 28,77 5.6 59 - 60 - 0,8 - T
1+222 (8,5 m) AWB 28,71 84| 59 - 61 - 1,8 - T
1+222 (11,3 m AWB 28,77 11,21 59 - 62 - 2,1 - T
1+222 (14,1 n] AWB 28,71 14,01 59 - 62 - 2,2 - T
129 | Nirnberger StraBe 11/ AWB 2 | 14227 (5,6 m)}f AWB 28,6/ 56| 59 - 60 - 0,5 - T
14227 (8,4 m){ AWB 28,6] 84| 59 - 61 - 1,5 - T
14227 (11,2 n] AWB 28,6] 11,2 59 - 61 - 1,8 - T
1+227 (14,0 n] AWB 28,6| 140] 59 - 61 - 1.9 - T
130 | Nlrnberger StraBe 11a 1+245] SO EG] WA 31,8 3,1 59 49 56 52 - 2,2 N
14245 SO 1.0G] WA 31,8 59| 59 49 58 53 -39 N
1+245] SO 2.0G}] WA 31,8 8,7 59 49 58 54 - 43 N
1+245] SO 3.0G] WA 31,8/ 11,5} 59 49 58 54 - 43 N
1+245| SO 4.0G] WA 31,8] 14,3} 59 43 58 54 - 4.2 N
131 1+237] SW EG] WA 30,0 3,11 59 49 56 52 - 24 N
142371 SW 1.0G] WA 30,00 5,9 59 49 58 53 - 40 N
14237 SW 2.0G{ WA 30,0 8,7 59 49 59 54 - 47 N
14237 SW 3.0G| WA 30,0y 11,5 59 49 59 54 - 49 N
1+237| SW 4.0G[ WA 30,0] 14,3] 59 49 59 54 - 49 N
133 | Nlrnberger StraBe 12 14320 NO EG| WA 19,0 3,5 59 49 55 51 - 1,2 N
1+320] NO 1.0G| WA 19,0 6,3 59 49 56 52 - 2,1 N
1+320] NO 2.0G| WA 19,0 9,1 59 49 56 52 - 2,4 N
1+320; NO 3.0G] WA 19,0 11,8] 59 49 56 52 - 25 N
1+320] NO 4.0G] WA 19,01 14,71 59 49 56 52 - 25 N
134 | Nirnberger Straf3e 13 1+289] NW EG] WA 32,4 34| 59 49 57 53 - 31 N
1+289] NW 1.0G] WA 32,4 6,21 59 49 59 54 - 46 N
1+289] NW 2.0G| WA 32,4 9,0f 59 49 59 54 - 48 N
1+289| NW 3.0G| WA 32,4 11,8/ 59 49 59 54 - 48 N
14289 NW 4.0G| WA 32,4 14,6{ 59 49 59 54 - 48 N
135 1+299( SW EG| WA 30,00 3,4 59 49 56 52 - 2,2 N
1+299| SW 1.0G| WA 30,0 6,2 59 49 58 53 - 37 N
1+299| SW 2.0G| WA 30,0 9,01 59 49 58 54 - 41 N
1+299f SW 3.0G] WA 30,0 11,8 59 49 58 54 - 4,1 N
1+299] SW 4.0G] WA 30,0] 14,6] 59 49 58 53 - 40 N
136 | Nirnberger StraBe 14 1+342] NO EG] WA 19,01 3,5| 59 49 55 50 - 0,6 N
1+342] NO 1.0G] WA 19,0 6,3} 59 49 55 51 - 1,4 N
1+342] NO 2.0G|{ WA 19,00 9,11 59 49 55 51 - 1,4 N
1+342] NO 3.0G| WA 19,00 11,91 59 49 55 51 - 1,5 N
1+342] NO 4.0G| WA 19,01 14,71 59 49 55 51 - 1,5 N
137 | Nlrnberger StraBe 15 1+320| SW EG| WA 30,0 3,5] 59 49 54 49 - - nein
14320 SW 1.0G| WA 30,0 6,3 59 49 55 50 - 0,9 N
14320 SW 2.0G| WA 30,0 9,1 59 49 55 51 - 1,5 N
1+320f SW 3.0G] WA 30,0 11,9] 59 49 56 51 - 1,8 N
1+320] SW 4.0G] WA 30,01 14,7] 59 49 56 51 - 2,0 N
139 | Nlrnberger Straf3e 16 1+366] NO EG] WA 19,0 3,5 59 49 54 50 - 03 N
1+366/ NO 1.0G] WA 19,0 6,3] 59 49 55 50 - 1,0 N
1+366] NO 2.0G] WA 19,0 9,1l 59 49 55 50 1,0 N
1+366] NO 3.0G] WA 19,0 11,91 59 49 55 50 - 1,0 N
1+366] NO 4.0G| WA 19,0f 1471 59 49 55 50 - 09 N
142 | Nlrnberger StraBe 17 1+342| SW EG| WA 30,00 3,4 59 49 53 48 - - nein
1+342| SW 1.0G| WA 30,0 6,2 59 49 54 49 - - nein
1+342| SW 2.0G| WA 30,0 9,0 59 49 54 50 - 0,4 N
1+342] SW 3.0G| WA 30,0 11,8/ 59 49 55 50 - 0,6 N
1+342] SW 4.0G] WA 30,01 146] 59 49 55 50 - 0,8 N
143 | Nlrnberger StraBe 18 1+425, NO EG| WA 20,4 3,5 59 49 53 49 - - nein
1+425/ NO 1.0G] WA 20,4 63| 59 49 54 50 - 0,5 N
1+425; NO 2.0G] WA 20,4 9,11 59 49 54 50 - 0,5 N
1+425] NO 3.0G] WA 20,4 11,9 59 49 54 50 - 05 N
1+425] NO 4.0G| WA 20,4 14,71 59 49 54 50 - 04 N
145 | Nlrnberger Straf3e 19 1+363] SW EG] WA 30,00 29! 59 49 52 48 - - nein
1+363] SW 1.0G] WA 30,0 57 59 49 53 49 - - nein
1+363[ SW 2.0G| WA 30,00 8,5 59 49 54 49 - - nein
1+363[ SW 3.0G| WA 30,00 11,3} 59 49 54 50 - 0,1 N
1+363] SW 4.0G| WA 30,00 141} 59 49 54 50 - 0,2 N
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Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nirnberger StraBBe (Teilstrecke 1.2)

Stadtbahn Dresden 2020

Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBenwohnbereiche

10-Nr. Punktname Station HEront:| SW. I Nutz SA JHIA 1GW Prognose ol: | IGW:Uber. [Anspruc
~ ~ . Tag Nacht{ Tag f Nacht| Tag Nacht| passiv
: km m m in dB(A in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 14 12 13 14 15
147 | Nlrnberger Stral3e 20 1+446, NO EG] WA 20,41 3,5/ 59 49 53 49 - - nein
1+446/ NO 1.0G| WA 20,4 6,3] 59 49 54 50 - 05 N
1+446/ NO 2.0G| WA 20,4 9,1} 59 49 54 50 - 05 N
1+446] NO 3.0G| WA 20,4 11,9] 59 49 54 50 - 05 N
1+446] NO 4.0G| WA 204| 14,71 59 49 54 50 - 04 N
150 | Nlrnberger StraBe 22 1+467] NO EG| WA 20,4 3,5 59 49 54 49 - - nein
1+467| NO 1.0G] WA 20,4 6,3 59 49 54 50 - 06 N
1+467| NO 2.0G| WA 20,4 9,11 59 49 55 50 - 0,6 N
1+467[ NO 3.0G| WA 20,4 11,9 59 49 54 50 - 05 N
1+467[ NO 4.0G| WA 20.4| 14,71 59 49 54 50 - 05 N
152 | Nlrnberger StraBe 24 14489 NO EG| WA 20,41 3,5 59 49 54 50 - 02 N
14489 NO 1.0G| WA 20,4 6,3 59 49 55 50 - 06 N
1+489( NO 2.0G| WA 20,4 9,1 59 49 55 50 - 07 N
14489 NO 3.0G| WA 20,4; 11,91 59 49 55 50 - 06 N
1+489] NO 4.0G[ WA 20,4] 14,7] 59 49 54 50 - 05 N
154 | Nlrnberger StralRe 26 1+510] NO EG| WA 19,0 3,5 59 49 55 50 - 0,7 N
1+510] NO 1.0G| WA 19,0 6,3 59 49 55 50 - 1,0 N
1+510] NO 2.0G| WA 19,0 9,1 59 49 55 50 - 1,0 N
1+510] NO 3.0G| WA 19,0 11,9] 59 49 55 50 - 1,0 N
145101 NO 4.0G] WA 19,0 14,7] 59 49 55 50 - 09 N
156 | NUlrnberger StraBBe 28 1+542) SO 1.0G| WA 218 6,31 59 49 54 50 - 0,3 N
1+642! SO 2.0G| WA 21,8 9,1 59 49 54 50 - 04 N
1+542{ SO 3.0G] WA 218 11,91 59 49 54 50 - 04 N
1+542{ SO 4.0G| WA 21,8 14,7} 59 49 54 50 - 04 N
157 14530 NO EG| WA 18,9 3,5/ 59 49 55 50 - 08 N
1+530[ NO 1.0G] WA 18,9 6,3] 59 49 55 51 - 1,4 N
14530 NO 2.0G| WA 189 9,11 59 49 55 51 - 1,5 N
1+530[ NO 3.0G| WA 18,91 11,9} 59 49 55 51 - 1,5 N
1+530| NO 4.0G| WA 1891 14,71 59 49 55 51 - 1,4 N
158 | Nirnberger StraBe 28a 1+595] NO EG| WA 357, 4,1 59 49 54 50 - 02 N
1+595] NO 1.0G| WA 357, 6,9 59 49 56 51 - 1,7 N
1+595] NO 2.0G| WA 357, 9,7 59 49 56 52 - 25 N
1+595] NO 3.0G| WA 357) 12,5| 59 49 57 52 - 26 N
1+595] NO 4.0GI WA 357, 153] 59 49 56 52 - 286 N
160 | Nirnberger StraBe 28b 1+613] NO EG] WA 27,31 4,01 59 49 56 52 - 22 N
1+613f NO 1.0G] WA 27,31 68| 59 49 57 53 - 33 N
1+613f NO 2.0G| WA 27,31 9.6/ 59 49 58 53 - 36 N
1+613] NO 3.0G| WA 27.3| 12,4 59 49 58 53 - 38 N
1+613| NO 4.0G| WA 27.3| 1521 59 49 58 53 - 386 N
161 | Nlrnberger StraBe 28¢c 14629 NO EG| WA 20,0 39| 59 49 58 54 - 43 N
1+629 NO 1.0G] WA 20,0 6,7p 59 49 58 54 - 46 N
1+629 NO 2.0G| WA 20,0 9,5 59 49 59 54 - 48 N
1+629 NO 3.0G| WA 20,0 12,3} 59 49 59 54 - 48 N
1+629] NO 4.0G| WA 20,0 15,11 59 49 58 54 - 44 N
162 | Nlrnberger StraBBe 28d 1+646 NO EG| WA 16,3] 3,9; 59 49 59 54 - 49 N
1+646| NO 1.0G| WA 16,3 6,7} 59 49 59 54 - 49 N
1+646] NO 2.0G| WA 16,3] 9,5 59 49 59 54 - 47 N
1+646] NO 3.0G| WA 16,3} 12,3 59 49 58 54 - 45 N
14646/ NO 4.0G| WA 16,3] 151] 59 49 58 54 - 43 N
164 | Ndrnberger StraBBe 28e 1+663] NO EG] WA 12,4 3,7 59 49 57 53 - 3,2 N
1+663] NO 1.0G| WA 12,4 6,5 59 49 57 53 - 3,1 N
1+663] NO 2.0G| WA 12,4 9,3 59 49 57 52 - 29 N
1+663] NO 3.0G| WA 12,4f 12,1 59 49 57 52 - 27 N
1+663] NO 4.0G] WA 12,4 149]| 59 49 56 52 - 25 N
168 | Nlrnberger Stral3e 29 1+510] SW EG] WA 27,6y 3.4 59 49 53 49 - - nein
1+510] SW 1.0G] WA 27,6/ 6,2| 59 49 54 50 - 02 N
14510 SW 2.0G| WA 27,6/ 9,0/ 59 49 54 50 - 04 N
1+510[ SW 3.0G| WA 27,61 11,8/ 59 49 54 50 - 05 N
1+510| SW 4.0G] WA 276| 146] 59 49 54 50 - 05 N
177 | Nurnberger StraBBe 31 14542 SO EG| WA 28,8] 2,8/ 59 49 52 48 - - nein
1+542| SO 1.0G{ WA 28,8 5,6/ 59 49 54 49 - - nein
14542 SO 2.0G| WA 28,8 8,4 59 49 54 50 - 01 N
1+542f SO 3.0G| WA 28,8 11,21 59 49 54 50 - 02 N
1+542] SO 4.0G| WA 28,8 14,0 59 49 54 50 - 01 N
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nirnberger StraB3e (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBBenwohnbereiche
1O-Nr:f " Punktname ~ [Station] HFront | SW | Nutz | SA |HIA IGW. Prognose ol | IGW-Uber. |AnsprucH
- - & 1 Tag Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht| passiv
‘ | km | - om m indB(A) in dB(A) in dB(A).
1 2. 3 4 | 5 1 6 | 7 8 9 10 1t 1o [ 18 14 | 45
178 | Nlrnberger StraB3e 31 14532 SW EG| WA 272 2,8/ 59 49 53 49 - - nein
14532 SW | 1.0G| WA 27,2 56/ 58 49 | 55 | 50 - 07 N
14532 SW | 2.0G| WA 2721 84/ 58 49 | 55 | 51 -1 N
14532| SW | 3.0G| WA 27,21 11,2 59 49 | 55 | 51 -2 N
1+4532] SW | 4.0G| WA 27,2 140| 59 49 | 55 | 51 - 12 N
180 | Nirnberger Stral3e 31a 1+567] W 2.0G| WA 23,8 87 59 49 53 48 - - nein
14567 W | 3.0G| WA 23,8 11,5 59 49 | 58 | 53 - 40 N
14567 W | 4.0G| WA 23,8 14,3 59 49 | 58 | 54 - 41 N
14567 W | 5.0G| WA 23,8/ 17,1] 59 48 | 58 | 53 - 38 N
14567 W | 6.0G| WA 238 199 59 49 | 57 | 53 - 34 N
14567 W | 7.0G| WA 238 227| 59 49 | 57 | 53 - 31 N
181 14571] SW | 2.0G| WA 21,2 87| 59 49 | 56 | 51 -7 N
14571] SW | 3.0G| WA 212 11,5 59 49 | 80 | 8 | 01 56| TN
14571] SW | 4.0G| WA 21,2] 143| 59 49 | 59 | 55 - 52 N
14571] SW | 5.0G| WA 21,2 17,1 59 48 | 59 | 54 - 49 N
14571, SW | 6.0G| WA 21,2 199/ 58 48 | 58 | 54 - 45 N
14571] SW | 7.0G] WA 21,2 22,7\ 59 49 | 58 | 54 - 441 N
e 182 1+577) SW | 2.0G| WA 204| 87, 58 49 | 81 | 56 1,1 66| TN
14577] SW | 3.0G| WA 20,4/ 11,5/ 5¢ 49 | 60 | 56 08 63| TN
1+577| SW | 4.0G| WA 20,4 14,3} 59 49 | 60 | 55 04 591 TN
1+577| SW | 5.0G| WA 204| 17,1] 59 49 | 59 | 55 - 55 N
14577| SW | 6.0G| WA 20,4 19,9] 59 49 | 59 | 55 - 52 N
14577| SW | 7.0G| WA 204 22,7| 59 49 | 59 | 54 - 48 N
183 14581 S 2.0G[ WA 2255 86| 59 49 | 61 56 12 68| TN
14581 S 3.0G| wA 225 11,4/ 59 49 | 60 | 56 | 09 65| TN
14581 S 4.0G| WA 225 142 59 49 | 80 | 56 | 05 61| TN
14581 S | 5.0G| WA 225 17,00 58 49 | 60 | 8 | 02 57| TN
14581 S 6.0G| WA 22,5 19,8/ 59 49 | 59 | 55 - 53 N
14581 S 7.0G| WA 22,5 22,6 59 49 | 59 | 54 - 50 N
184 14585 S | 2.0G| WA 268/ 86/ 59 49 | 60 | 56 | 08 83| TN
14585 S | 3.0G| WA 268 114/ 59 49 | 80 | 55 | 05 60} TN
14585 S | 4.0G| WA 26,8 14,2 59 49 | 80 | 55 | 02 57} TN
14585 S 5.0G| WA 26,8/ 17,0 58 48 | 59 | 55 - 54 N
14585 S 6.0G| WA 26,8 19,8/ 58 49 | 59 | 54 - 50 N
14585 S 7.0G| WA 26,8 22,6/ 58 49 | 59 | 54 - 47 N
185 14587 S 2.0G| WA 31,7 88 58 49 | 60 | 55 01 57| TN
14587 S 3.0G| WA 31,7| 11,4/ 58 49 | 59 | 55 - 54 N
14587 S 4.0G| WA 31,7 142| 58 49 | 59 | &5 - 51 N
14587 S 5.0G| WA 31,71 17,0 59 49 | 59 | 54 - 48 N
1+587| S 8.0G| WA 31,7 198/ 59 49 | 58 | 54 - 45 N
14587 S 7.0G| WA 31,7] 226 59 49 | 58 | 54 - 43 N
186 1+588] SO | 2.0G| WA 364/ 86| 59 49 | 59 | 54 - 46 N
1+588] SO | 3.0G| wA 36,4 11,4 59 49 | 59 | 54 - 46 N
1+588] SO | 4.0G| WA 36,4 1421 59 49 | 58 | 54 - 44 N
14588 SO | 5.0G| WA 36,4 1700 59 49 | 58 | 54 - 42 N
14588 SO | 6.0G| WA 364 198/ 59 49 | 58 | 53 -39 N
14588, SO | 7.0G| WA 364 226/ 59 49 | 58 | 53 - 37 N
187 14587, SO | 2.0G| WA 40,8/ 86/ 59 49 | 52 | 48 - - | nein
1+587] SO | 3.0G| WA 40,8 11,4 59 49 | 58 | 53 - 38 N
14587 SO | 4.0G| WA 40,8 14,2f 59 49 | 58 | 53 - 37 N
1+587] SO | 5.0G| WA 40,8/ 17,0 59 48 | 57 | 53 - 35 N
14587] SO | 6.0G| WA 40,8/ 19,8/ 59 48 | 57 | 53 - 33 N
1+587| SO | 7.0G| WA 40,8 22,6/ 59 49 | 57 | 53 - 31 N
188 1+588| SW | 2.0G| WA 450 88 59 49 | 53 | 48 - -1 nein
1+588| SW | 3.0G| WA 450 11,6/ 59 48 | 58 | 53 - 38 N
14588 SW | 4.0G| WA 450 14,4 59 48 | 58 | 53 - 37 N
14588 SW | 5.0G| WA 450 17,2| 58 49 | 57 | 53 - 35 N
14588 SW | 6.0G| WA 450 20,0 59 48 | 57 | 53 - 33 N
14588 SW | 7.0G| WA 4501 228| 59 49 | 57 | &3 - 81 N
192 | Nimberger StraBe 33 14592 Nw EG| WA 51,3] 32| 58 49 | 53 | 48 - -1 nein
14592] NW | 1.0G| WA 51,3] 60| 59 49 | 54 | 50 - 02 N
14592 NW | 2.0G| WA 51,3] 88| 59 49 | 54 | 80 - 04 N
14592 NW | 3.0G| WA 51,3 116] 59 49 | 54 | 48 - - | nein
1+592] NW | 4.0G| WA 51,3] 14,4| 59 49 | 54 | 49 - - | nein
o EIBS GmbH Bernhardstraf3e 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.1
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nirnberger Stral3e (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, StraBenbahn Neubau - betroffene Gebaude und AuBBenwohnbereiche
10-Nr: , Punktname Stationf HEront'| SW | Nutz SA | HEA IGW. Prognose ol | IGW:Uber: [AnsprucH
, - | Tag Nacht| Tag ]Nacht Tag Nacht| passiv
km | | m m in dB(A) in dB(A) indB(A) |

1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 41 { d2 | 13 14 15

193 | Nlrnberger SiraBBe 33 1+597] SW EG] WA 54,2 3.2 59 49 57 53 - 3,1 N

14597 SW | 1.0G] WA 542/ 60| 59 49 | 58 | 53 - 40 N

14597 SW | 2.0G] WA 542/ 88/ 59 49 | 58 | 54 - 41 N

1+597] SW | 3.0G| WA 542 11,6 59 49 | 58 | 54 -4 N

1+597] SW_ | 4.0G| WA 542 144| 59 49 | 58 | 53 -39 N

197 | Nurnberger StraBe 35 1+616] SW EG| wA 62,5] 3,1 59 49 | 58 | 54 - 42 N

1+616] SW | 1.0G| WA 62,5 59| 59 49 | 58 | 54 - 43 N

1+616] SW | 2.0G| WA 62,5 87 59 49 | 58 | 54 - 42 N

1+616] SW | 3.0G| WA 62,5 11,5/ 59 49 | 58 | 53 - 40 N

1+616] SW | 4.0G| WA 625 143 59 49 | 58 | 53 -39 N

199 | Ntrnberger StraBe 37 1+646] SW EG| WA 69,1 31 59 49 | 54 | 50 - 05 N

1+646] SW | 1.0G| WA 69,1 58] 59 49 | 55 | 50 - 09 N

1+646] SW | 2.0G| wA 69.1| 87/ 59 49 | 55 | 5t -1 N

1+846] SW | 3.0G| wA 69,1| 11,5 59 49 | 55 | 51 -1 N

14646] SW | 4.0G| WA 69,1| 143] 59 49 | 55 | 51 - 12 N

218 | Hohe StraBBe 22b 1+249| SW EG| WA 60,0 3,1] 59 49 | 52 | 48 - -1 nein
1+249| SW | 1.0G| WA 60,0 58/ 59 49 | 53 | 49 - - | nein

14249| SW | 2.0G| WA 60,0 87| 59 49 | 54 | 49 - - | nein

1+249| SW | 3.0G| WA 60,0] 11,5 59 49 | 55 | 50 - 09 N

222 | Hohe StraBe 47 14289 SW EG] WA 60,00 3,2 59 49 51 47 - - nein
1+289] SW | 1.0G| WA 60,0 6,0 59 49 | 52 | 48 - - | nein

14289 SW | 2.0G| WA 60,0 88/ 59 49 | 53 | 49 - - | nein

1+289) SW | 3.0GI WA 60.0] 116] 59 49 | 54 | 50 - 01 N

226 | Hohe StraBe 49 1+284] NW EG| WA 58,5 4,00 59 49 | 52 | 48 - -1 nein
1+284] NW | 1.0G] WA 585 68| 59 49 | 53 | 49 - - nein

1+284] NW | 2.0G| WA 585 96| 59 49 | 54 | 49 - - nein

1+284] NW | 3.0G| WA 58,50 12,4 59 49 | 54 | 50 - 068 N

227 1+287| NO EG| WA 51,10 4,00 59 49 | 53 | 49 - - | nein

1+287| NO | 1.0G| WA 51,1 68/ 59 49 | 54 | 50 - 04 N

1+287] NO | 2.0G| wA 5t,1] 96| 59 49 | 55 | 51 - 13 N

1+287] NO | 3.0G| WA 51,1 12,4] 59 49 | 56 | 51 - 20 N

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.1
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Stadtbahn Dresden 2020, Stadtbahn-Neubaustrecke Unterlage 17.1.1
Nossener Briicke — Niirnberger StraBBe (Teilstrecke 1.2) Anlage 2
Schalltechnische Untersuchung

Unterlage 17.1.1

Anlage 2
Betroffenheiten Kfz-Verkehr

EIBS Entwurfs- und ingenieurblro StralBenwesen GmbH



Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Niimberger Strafle (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, Kfz-Verkehr wesentliche Anderung - Betroffenheiten

Spalten- Spalte ; ' Beschreibung
nummer ~
1 1O-Nr. Immissionsortnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk bzw. Hohe AuBBenwohnbereich
6 Nutz Gebietsnutzung: WA = Wohngebiet, AWB = AuBenwohnbereich
7-8 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
9- Nullfall Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
11- Ausbau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
13- Diff. NF/neu | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
15 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
16 Anspruch Anspruch dem Grunde nach auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.1
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nirnberger Strafbe (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, Kfz-Verkehr wesentliche Anderung - Betroffenheiten
lo-Nri’ Punktname Station |HFron] SW_ |Nutz|  IGW Nulifall Ausbau__ | Diff. NF/neu] wes. | Anspruch
' | Tag Nacht} Tag Nacht| Tag Nacht And. | passiv
~ kmio | indB(A) in dB(A) indB(A) | indB(A) ~
1 2 3 4 | 5 |61 7 8 | 9 Ao | 11 42 |13 44| 15 16
1 | Ebertplatz 1 0+281] w EG|wA| 59 49 | 68 81 | 68 61 09 05 X T/N
0+281] W 1.0G| WA | 59 49 | 67 &1 | 68 &1 06 02 X T/N
2 0+281| W EG{WA| 59 49 | 67 60 | 68 6t 09 06 X TN
04281 W 1.0G|WA| 59 49 | 67 60 | 68 61 0,7 03 X TN
0+281] W 2.0G|WA| 59 49 | 67 60 | 67 60 | 04 01 X T/N
4 | Ebertplatz 1b 0+281] SW EG|WA| 59 49 | 67 50 | 68 60 | 07 02 X T/N
22 | Freiberger StraBe 121 0+281] W EG] WA | 59 49 67 60 68 60 03 01 X T/N
79 | Nossener Briicke 12 1+057| SW | 10G| GE| 69 59 | 66 59 | 67 60 | 09 09 X N
1+057) SW | 20G| GE | 69 59 | 66 59 | 67 60 | 08 08/ X N
96 | Chemnitzer StraBe 590 1+092| NO | 1.0G|wWA| 58 49 | 68 61 | 69 62 | 08 09 X T/N
1+092| NO | 20G|wa| 59 49 |68 61 |69 62 | 08 08 X T/N
1+092] NO | 30G|wAa| 59 49 |68 &1 [ 69 62 | 07 07 X T/N
97 14087 NW EG|WA| 59 49 | 72 85 | 73 86 | 09 10 X TIN
14087 NW | 1.0G|wA| 59 49 | 72 65 | 73 65 | 09 09 X TIN
1+087) NW | 20G|wA| 59 49 | 72 84 | 72 85 | 09 08 X TIN
101 | Chemnitzer StraBe 59¢ 1+088] NW EG|wWA| 59 49 [ 70 83 [ 70 63 | 0,1 00 X TN
102 1+091| NO EG/|WA| 58 49 | 66 59 | 67 60 10 1,0 X TIN
1+091] NO | 1.0G|WA| 59 49 | 66 53 |67 60 | 09 09 X TIN
14091 NO | 20G|WA| 59 49 |66 59 | 67 60 | 09 09 X T/N
109 | Niirmberger StraBe 3 1+124] NW EGIWA| 59 49 | 68 60 | 69 62 19 17] X T/N
1+124| NW | 1.0G| WA ] 589 49 | 68 61 | 69 62 12 11 X TIN
1+124| NW | 20G|WA| 59 49 | 69 61 | 89 62 | 07 08 X TIN
1+124] NW | 3.0G|wA| 59 49 |69 61 | 69 62 | 04 03 X TIN
110 1+136] SwW EG|WA| 59 49 {70 83 | 73 65 | 25 24 X TIN
1+136] SW | 1.0Glwa| 59 49 | 71 63 | 72 65 17 15 X TN
1+136| SW | 20G| WA | 59 49 | 71 63 | 72 64 11 09 X TN
1+136] sw | 30G|WA| 59 49 | 71 83 |72 84 | 07 05 X TN
1+136] SW | 4.0G/WA|[ 59 49 | 71 83 | 71 84 | 03 01 X T/N
112 | Nirnberger StraB3e 5 1+165| SO EG] WA | 59 49 67 59 69 61 24 221 X TIN
1+185| SO 1.0G|WA| 59 49 | s8 60 | 689 62 15 1,4 X TIN
1+185| SO | 2.0G|WA| 53 49 | 68 60 | 69 61 11 1,00 X TN
1+165| SO | 3.0G|WA| 59 49 | 68 61 | 69 61 08 08 X T/N
1+165| SO | 4.0G|WA| 59 49 | 68 61 | 68 61 05 03 X TN
113 1+157| SwW EG|WA| 59 49 | 89 Bt | 72 B4 | 27 25 X T/N
1+157] SW | 1.0G|wA| 59 49 | 70 e2 | 71 64 | 18 1,7 X TIN
1+157] sw | 2.0G/wA| 59 49 | 70 62 | 7t 63 | 12 10 X TIN
1+157| sw | 3.0G|WA| 59 49 | 70 62 | 70 63 | 07 086 X T/N
14157 SW | 40GI WA [ 59 49 | 70 62 | 70 62 | 04 02 X N
117 | Narnberger StraBe 7 1+168] sw EG|WA| 59 49 [ 67 59 | 69 61 22 20 X T/N
1+168] SW | 1.0G| WA | 589 49 | 68 60 | 69 61 14 12 X N
1+168] SW | 2.0G|WA| 59 49 | 68 61 | 69 &1 10 09 X TIN
1+168| SW | 3.0G|WA| 59 49 | 68 61 | 69 61 0,7 06 X TIN
1+168| SW | 4.0G|WA| 59 49 | 68 51 | 69 61 04 03 X TIN
118 1+178] sw EG/|WA| 59 49 | 86 59 | 69 62 | 32 30 X T/N
1+178] SW | 1.0G|WA| 59 49 | 67 60 | 69 62 | 23 22 X TIN
1+178| SW | 2.0G|WA| 59 49 | 67 60 | 69 62 | 20 18 X TIN
1+178] sSW | 3.0G|wA| 59 49 |68 60 | 69 62 | 16 1,5 X TIN
1+178] SW | 4.0G| WA | 59 49 | 68 60 | 69 61 14 1.3 X TIN
119 | Nlrnberger Strae 7/ AWB 1 1+188 (2,8 m)|AWB| 59 - 68 - 72 0 3,6 -1 X T
1+188 BemlAwWB| 59 - | e - |72 0 26 4 X T
1+188 @G4amlawB| 58 - |70 - |72 0 2,1 4 x T
1+188 (12mjAawBl s9 - [ 70 - | 72 0 1,7 4 X T
1+188 (140miAawsl 59 - |70 - | 71 0 14 - X T
120 | Nimberger StraBe 7 /AWB 2 | 1+192 esmlawB] 53 - [ 88 - [ 72 0 36 X T
14192 5emlAWB| 58 - |89 - |72 0 26 |4 X T
14192 @BamlawB|l 55 - |70 - |72 0 2,1 4 X T
1+192 (M12mlAwBl 59 - |70 - |72 0 17 4 X T
14192 (q40mlawBl 59 - |70 - 171 0 1.5 4 X T
121 | Narnberger StraBe 9 1+204] Sw EG|WA| 59 49 | 66 59 | 69 61 30 28 X T/N
1+204| SW | 1.0G|WA| 59 49 | 67 60 | 689 62 | 22 21 X TN
1+204) sw | 20G|WA| 59 49 |67 60 | 89 62 | 19 17 X TIN
1+204| swW | 3.0G| WA | 59 49 | 67 60 | 89 61 16 1.4 X TIN
1+204] SW | 4.0G/WA| 59 49 | 67 50 | 69 61 14 12 X T/N
& EIBS GmbH Bernhardstrafe 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.1
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Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nirnberger Stralle (Teilstrecke 1.2)
Beurteilungspegel, Kfz-Verkehr wesentliche Anderung - Betroffenheiten
10:-Nr. Punkiname Station |HFrontt SW. [ Nutz 1IGW. Nullfall Ausbau | Diff. NE/neuj wes. | Anspruch
I , - Tag Nacht| Tag Nacht] Tag Nacht And. | passiv
; ~ km _ indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 . 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 18 14 15 16
122 | Nurnberger StraB3e 9/ AWB 1 1+208 (2,8 m)|AWB| 59 - 68 - 72 0 4,3 -+ X T
1+208 (5,6 m)|AWB| 59 - 69 - 73 0 3,4 4 X T
1+208 (8,4 m)|AWB| 59 - 70 - 73 0 2,9 -+ X T
1+208 (11,2 m)[AWB| 59 - 70 - 72 0 2,6 -+ X T
1+208 (14,0 m)[AWB| 59 - 70 - 72 0 2.4 - X T
123 | Nirnberger StraBe 9/ AWB 2 1+212 (2,8 m)|AWB| 59 - 68 - 72 0 4.2 4 X T
1+212 (5,6 m)]AWB| 59 - 69 - 73 0 3,3 -4+ X T
1+212 (8,4 m)|AWB| 59 - 70 - 73 0 2,9 4 X T
1+212 (11,2 m)|AWB| 59 - 70 - 72 0 2,6 - X T
1+212 (14,0 m)|AWB| 59 - 70 - 72 0 2,4 4 X T
124 | Niirnberger StrafBBe 10 14301} NO EG] WA | 59 49 70 62 73 65 27 25 X T/N
1+301] NO 1.0G| WA | 59 49 70 63 73 65 25 23 X T/N
1+301] NO 2.0G] WA | 59 49 70 63 72 65 23 21 X T/N
1+301} NO 3.0G] WA | 59 49 70 62 72 64 22 21 X T/N
1+301} NO 4.0G] WA | 59 49 69 62 72 64 22 20 X T/N
126 1+295( NwW EG| WA | 59 49 66 59 69 61 25 25 X T/N
1+295| NW 1.0G| WA | 59 49 67 59 69 61 24 22 X T/IN
14295 NW 2.0G| WA | 59 49 67 59 69 61 23 21 X T/N
1+295| NW 3.0G| WA [ 59 49 66 59 69 61 22 20 X T/N
1+295| NW 4.0G| WA | 59 49 66 59 68 61 21 19 X T/N
127 | Nirnberger StraBBe 11 1+224 SW EG| WA [ 59 49 66 58 | 70 62 3,7 35 X T/N
1+224 SW 1.0G| WA | 59 49 67 60 70 62 2,9 27 X T/N
1+224 SW 2.0G| WA [ 59 49 67 60 70 62 26 24 X T/N
14224 SW 3.0G| WA [ 59 49 67 60 70 62 24 22 X T/N
1+224] SW 4.0G| WA | 59 49 67 60 70 62 22 21 X T/N
128 | Nirnberger StraBe 11/ AWB 1| 1+228 (2,8 m)|AWB| 59 - 68 - 72 0 4,0 4 X T
1+228 (5,6 m)|AWB| 59 - 69 - 72 0 3,0 -+ X T
1+228 (8,4 m)]IAWB| 59 - 70 - 72 0 2,6 -4 X T
1+228 (11,2 m)IAWB| 59 - 70 - 72 0 2,4 - X T
1+228 (14,0 m}IAWB| 59 - 70 - 72 0 2,2 4 X T
129 | Nirnberger StraBBe 11/ AWB 2| 1+233 (2,8 m)]AWB| 59 - 68 - 72 0 3.8 | X T
1+233 (5,6 m)}AWB| 59 - 69 - 72 0 3,0 -1 X T
1+233 (8,4 m)]AWB| 59 - 70 - 72 0 2,6 -1 X T
1+233 (11,2 m)|AWB| 59 - 70 - 72 0 2,4 -4 X T
14233 (14,0 m[AWB| 59 - 70 - 72 0 2.2 - X T
130 | Nirnberger StraBle 11a 1+251| SO EG| WA | 59 49 63 55 67 59 41 839 X T/N
1+251| SO 1.0G| WA | 59 49 64 56 67 60 34 34 X T/N
1+251 SO 2.0G| WA | 59 49 64 57 68 60 32 31 X T/N
1+251} SO 3.0G| WA | 59 49 64 57 68 60 3,1 30 X T/N
1+251] SO 4.0G| WA | 59 49 64 57 67 60 30 29 X T/N
131 1+243] SW EG| WA | 59 49 66 58 70 63 45 43] X T/N
14243 SW 1.0G| WA | 59 49 67 59 71 63 3,7 386 X T/N
1+243] SW 2.0G} WA | 59 49 67 60 71 63 34 33 X T/N
1+243| SW 3.0G] WA | 59 49 67 60 71 63 32 32 X T/N
1+243| SW 4.0G| WA | 59 49 67 60 71 63 3.1 30 X T/N
133 | Nlrnberger StraBe 12 1+3268] NO EG| WA | 59 49 70 62 72 64 1,7 15 X T/N
1+326] NO 1.0G] WA | 59 49 70 63 72 64 1,6 1,3 X T/N
14326 NO 20GWA| 58 49 { 70 63 | 71 64 1,3 1,1 X T/N
1+326] NO 3.0G] WA | 59 49 70 62 71 63 1,3 1,1 X T/N
1+326] NO 4.0GI WA | 59 49 69 62 71 63 1.1 114 X T/N
134 | Nirnberger Strale 13 1+295| NW EG] WA | 59 49 63 55 67 59 38 39 X T/N
1+295| NW 1.0G| WA | 59 49 64 56 67 60 33 32 X T/N
1+295| NW 2.0G| WA | 59 49 64 57 67 60 32 3,0 X T/N
1+295] NW 3.0G| WA | 59 49 64 57 67 60 3,1 29 X T/N
1+295| NW 4.0G| WA | 59 49 64 57 67 60 3,0 28 X T/N
135 1+305] SW EG| WA [ 59 49 66 59 70 63 41 4,0 X T/N
1+305] SW 1.0G| WA | 59 49 67 60 71 63 35 33 X T/N
1+305] SW 2.0G[ WA | 59 49 68 60 71 63 32 32 X T/N
1+305] SW 3.0G| WA | 59 49 68 60 71 63 31 29 X T/N
1+305] SW 4.0G| WA | 59 49 68 60 71 63 30 28 X T/N
136 | Ndrnberger StraBe 14 1+348] NO EG] WA | 59 49 70 62 71 63 0,7 05 X T/N
1+348] NO 1.0G] WA | 59 49 70 63 71 63 05 03 X T/N
1+348] NO 2.0G| WA | 59 49 70 62 70 63 04 02 X T/N
1+348| NO 3.0G] WA | 59 49 70 62 70 62 0,2 0, X T/N
1+348| NO 4.0G] WA | 59 49 69 62 70 62 0,2 0,0 X T/N
& EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.1
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Beurteilungspegel, Kfz-Verkehr wesentliche Anderung - Betroffenheiten

Stadtbahn Dresden 2020
Stadtbahn-Neubaustrecke Nossener Briicke - Nurnberger Strafte (Teilstrecke 1.2)

10-Nr Punkiname Station |HFron SW | Nutz IGW Nullfall Ausbau [Diff: NE/neul| wes: |/Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht] Tag Nacht | And.| passiv
km in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 -2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 | 15 16
137 | Niirnberger StraBe 15 1+326] SW EG| WA | 59 49 66 59 | 69 62 3,1 3,0 X T/N
1+326] SW 1.0G| WA | 59 49 67 60 70 62 25 23 X T/N
1+326] SW 2.0G| WA | 59 49 68 60 | 70 62 22 21 X T/N
1+326] SW 3.0G| WA | 59 49 68 60 | 70 62 21 20 X T/IN
1+326] SW 4.0G| WA | 59 49 68 60 | 70 62 19 1,71 X T/N
139 | Niirnberger StraBBe 16 1+372| NO EGf WA | 59 49 70 62 71 63 0,7 05 X T/N
1+372| NO 1.0G| WA | 59 49 70 63 | 71 63 0,5 03 X T/N
1+372] NO 2.0G| WA | 59 49 70 62 70 63 04 02 X T/N
1+372| NO 3.0G| WA [ 59 49 70 62 [ 70 62 02 00 X T/IN
1+372[ NO 4.0G} WA | 59 49 69 62 | 70 62 0,2 00 X T/N
142 | Nlrnberger StraBBe 17 14348 SW EG] WA | 59 49 66 59 | 68 61 22 20 X T/N
1+348| SW 1.0G] WA | 59 49 67 60 | 69 61 1.6 14 X T/N
1+348| SW 2.0G| WA | 59 49 67 60 | 69 61 1,3 1,2 X T/N
1+348] SW 3.0G| WA | 59 49 68 60 | 69 61 1,1 0,9 X T/N
1+348] SW 4.0G] WA | 59 49 68 60 | 69 61 1,0 08 X T/IN
145 | Nirnberger StraBe 19 1+369] SW EG| WA | 59 49 66 58 | 68 60 23 22| X T/N
1+369] SW 1.0G| WA | 59 49 67 60 69 61 16 1,4 X T/N
1+369] SW 2.0G| WA | 59 49 67 60 69 61 1,3 1,1 X T/N
1+369] SW 3.0G| WA | 59 49 68 60 | 69 61 1,2 1,00 X TIN
1+369] SW 4.0G| WA | 59 49 68 60 | 69 61 1,0 08 X T/N
148 | Nirnberger StraBe 21 1+424 SW 1.0G| WA | 59 49 67 59 | 67 60 05 03 X T/IN
1+424| SW 2.0G] WA | 59 49 67 60 | 67 60 03 011 X T/N
151 | Nlrnberger StraBe 23 1+447( SW 1.0G| WA | 59 49 67 59 | 67 60 05 03 X T/N
1+447| SW 2.0G| WA [ 59 49 67 60 | 67 60 03 014 X T/N
153 | Nurnberger Straf3e 25 14471 SW 1.0G] WA | 59 49 67 59 67 60 0,5 04 X T/N
1+471] SW 2.0G| WA [ 59 49 67 60 | 68 60 04 02 X T/N
155 | Ndrnberger StraBe 27 1+494] SW 1.0G] WA | 59 49 67 59 67 60 06 04 X T/IN
1+494| SW 2.0G| WA | 59 49 67 60 | 68 60 03 02 X T/N
168 | Nirnberger StraBe 29 1+516f SW EG| WA | 59 49 66 59 | 68 60 1,5 1,3 X T/N
1+516] SW 1.0G| WA | 59 49 67 60 | 68 61 08 06} X T/IN
1+516] SW 2.0G| WA | 59 49 68 60 | 68 61 06 04 X T/IN
1+516{ SW 3.0G| WA | 59 49 68 60 | 68 61 04 03 X TIN
1+516] SW 4.0G] WA | 59 49 68 60 | 68 80 02 01 X T/N
178 | Nlrnberger StraBe 31 14538| SW EG| WA | 59 49 66 59 | 68 60 1,7 18 X TIN
1+538| SW 1.0G| WA | 59 49 67 60 | 68 61 1,0 09 X T/N
1+538| SW 2.0G| WA | 59 49 67 60 | 68 61 08 06 X T/N
1+538| SW 3.0G| WA | 59 49 67 60 | 68 60 06 04 X T/N
1+538| SW 4.0GI WA [ 59 49 67 60 | 68 60 04 021 X T/N
181 | Nlrnberger StraBe 31a 14579 SW 3.0G] WA [ 59 49 67 60 | 68 60 0,3 0,1} X T/N
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