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1. Aufgabenstellung

Im Rahmen der Entwicklung des &ffentlichen StraBennetzes in Sachsen sind zahlreiche StraBen-
baumaBnahmen vorgesehen. Eine dieser MaBnahmen betrifft die Verlegung der S 177 sudlich
von GroBerkmannsdorf. Eine Begriindung fiir die BaumaBnahme sowie die straBenbauliche Be-
schreibung ist in der Unterlage 1, Erlduterungsbericht der Planungsunterlagen, enthalten. Im
Zuge der Planung sind die durch die BaumaBnahme bedingten Auswirkungen auf die Larmsitua-
tion der Anwohner zu erfassen und zu bewerten.

Inhalt dieses Gutachtens sind schalltechnische Untersuchungen im Bereich des Bauabschnittes.
Im Ergebnis sind Aussagen fiir die zu erwartenden Larmbelastungen in der Nachbarschaft durch
den StraBenverkehr und gegebenenfalls zu notwendigen SchallschutzmaBnahmen im Rahmen
der Larmvorsorge zu treffen.

2. Ortliche Gegebenheiten

Der Bauabschnitt umfasst eine Ldnge von 3220 m. Die Baustrecke beginnt in Rossendorf (Orts-
teil der Landeshauptstadt Dresden) im Anschluss an die Planung ,S 177 OU Wiinschendorf/
Eschdorf* mit Bau-km 0-000. Weiter in nordwestlicher Richtung verlduft die Gradiente (ber frei-
es Feld und durch ein kleines Waldgebiet in Einschnitts-und Dammlagen bis zur Querung der
BundesstraBe B 6 etwa bei Bau-km 1+400. Ab diesem Punkt schwenkt die Gradiente nach
Nordost und erreicht ebenfalls iiber Damm- und Einschnittslagen das Bau-Ende bei Bau-km
3+220 noch vor Erreichen des landwirtschaftlich genutzten Gewerbegebietes von GroBerk-
mannsdorf, welches zur GroBen Kreisstadt Radeberg gehort.

Von Siid nach Nord liegt die erste Wohnbebauung Gutsweg 1 bis 5 dstlich der Strecke (Bau-
km 0+400) mit einem Abstand von etwa 270m zur Gradiente noch im Ortsteil Rossendorf (Lan-
deshauptstadt Dresden). Ihr folgt das Wohnhaus Bautzner LandstraBe 370 mit einem Abstand
zur Gradiente von etwa 255m bei Bau-km 0+800.

Als schutzbediirftige Bebauung sind weiterhin die Wohnhauser mit AuBenwohnbereichen im
Knotenpunktbereich mit der B 6 (Ortsteil WeiBig der Landeshauptstadt Dresden) zu nennen:
e Bautzner LandstraBe 348 (westlich der Gradiente S 177)
e Bautzner LandstraBe 350 (westlich der Gradiente S 177)
» Bautzner LandstraBe 360 (ostlich der Gradiente S 177)
e Bautzner LandstraBe, Kleingarten (westlich der Gradiente S 177).

Bestandteil der BaumaBnahme ist der Ausbau der B 6. Diese (iberquert mit einem Briickenbau-
werk die S 177. Dadurch kommt es zu Verschiebungen der Gradiente und der Fahrbahnrander.

Die bewohnten Gebiete entlang der Strecke werden von der Landeshauptstadt Dresden als
Mischgebiete im AuBenbereich eingestuft. Am Ende der Baustrecke liegt die im Gewerbegebiet
angesiedelte Agrargenossenschaft.

In Unterlage 17.1.4 (Ubersichtslageplan) sind die Bereiche mit schutzbediirftiger Bebauung und
die ISO-dB(A)-Linien dargestellt (Grenzwertisophonen Nachtzeitraum). Die einer genauereen
Betrachtung zu unterziehenden Gebdude liegen innerhalb der fiir Mischgebiete und Gebiete im
AuBenbereich geltenden ISO-dB(A)-Linie von 54 dB(A) flir den Nachtzeitraum.
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Rechtskraftige Bebauungsplane liegen nicht vor. Auf der Grundlage des § 2 Abs. 2 der

16. BImSchV wurden die Anlagen und Gebiete in der Nachbarschaft der geplanten Trasse ent-
sprechend der Schutzbediirftigkeit beurteilt und mit der Landeshauptstadt Dresden /10/ und
der GroBen Kreisstadt Radeberg /11/ abgestimmt.

3. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Grundsatzlich gilt das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), Neubekanntmachung 03.07.2014 (BGBI. I S. 1274). Die
rechtlichen Festsetzungen nach Bundes- und Landesgesetzen werden flir das Plangebiet zu
Grunde gelegt. Weiterhin gelten alle Verordnungen, Erlasse und Richtlinien, die zum Zeitpunkt
der Erarbeitung der Unterlage gliltig sind. Fiir die Erstellung des digitalen Gelandemodells wird
das kommerzielle Rechenprogramm ,,SoundPLAN 8.0", Braunstein + Berndt GmbH verwendet.

Die Beurteilungskriterien der Larmvorsorge gelten fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
von offentlichen StraBen und Schienenwegen. Sie sind in den §§ 41 bis 43 und 50 Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sowie in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) geregelt. Bei
Uberschreitung der entsprechenden Immissionsgrenzwerte in Tab. 1 besteht dann ein grund-
satzlicher Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen.

Schutzanspruch Immissionsgrenzwert | Immissionsgrenzwert
tags in dB(A) nachts in dB(A)
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen 57 47
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
4. in Gewerbegebieten 69 59

Tab. 1 Immissionsgrenzwerte aus der 16. BImSchV
(Der Schutzanspruch in Zeile 1 kommt im Untersuchungsgebiet nicht vor)

Bei der schalltechnischen Untersuchung sind die unterschiedlichen Verkehrswege und —arten
getrennt voneinander zu betrachten (vergl. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 - DVBI
1996, 916). Dementsprechend werden die Anspriiche auf Lérmvorsorge getrennt fiir die S 177
und die B 6 untersucht.

Die Verlegung der S 177 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 34220 ist ein Neubau, da die beste-
hende Trasse (iber einen langeren Streckenabschnitt verlassen wird (/2/ VLarmSchR 97, VI,
10.1 (1)). Hier gelten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uneingeschrankt.

Mit dem Neubau der S 177 ist ein erheblicher baulicher Eingriff im Ausbaubereich der B 6 ver-
bunden. Hier ist zu priifen, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung
fuhrt. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn

e eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugver-
kehr erweitert wird. Diese bauliche Erweiterung muss zwischen zwei Verknipfungen erfol-
gen. In diesem Fall ist eine Steigerung des Verkehrslarms nicht erforderlich. Ineinander
Uibergehende Ein- und Ausfadelungsstreifen sind keine durchgehenden Fahrstreifen.

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel am
jeweiligen Immissionsort

e um mindestens 3 dB (A) erhoht wird oder

e auf mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB (A) / nachts erhoht wird oder

» von mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB(A) / nachts (gilt nicht fiir Ge-
werbegebiete) weiter erhdht wird.
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Fur AuBenwohnbereiche und Kleingartenanlagen mit Gartenhadusern, die nicht zum dauerhaften
Wohnen genutzt werden dirfen (vgl. §3 Abs.2 BundeskleingartenG), ist ausschlieBlich der Tag-
wert maBgebend.

4. Gerauschemissionen

Fur eine Larmvorsorge wird definitionsgemaB der Prognose Planfall betrachtet.

Grundlage der Ermittlung der Gerduschemission sind die Ergebnisse der verkehrsplanerischen
Untersuchung zur S 177 Verlegung sudlich GroBerkmannsdorf vom 24.03.2014 /15/ flir das
Prognosejahr 2030. Die Ergebnisse zur Berechnung des Emissionspegels aus der maBgeblichen
stiindlichen Verkehrsstarke (M), der LKW-Anteile tags/nachts (pt, pn), der Geschwindigkeit und
der StraBenoberfldche, sind in Unterlage 17.1.2 dargestellt.

Die StraBenldngsneigung betragt auf allen Streckenabschnitten nicht mehr als 5 % und fuhrt
somit nach RLS-90 zu keinem Zuschlag fiir den Emissionspegel. Eine Ausnahme ist in den Ram-
pen zu verzeichnen. Hier betrdgt die Langsneigung in der Nordwest-Rampe 6% und in der Sud-
ost-Rampe 7%. Das fiihrt zu Zuschlagen von 0,6 dB(A) bzw. 1,2 dB(A) auf den Emissionspegel.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 100 km/h (80 km/h fir LKW). Die Rampen werden
mit der mittleren Planungsgeschwindigkeit von 50 km/h befahren. Auf der B 6 wird die Ge-
schwindigkeit zwischen den Rampen und jeweils ca. 150 m vor den Lichtsignalanalgen auf

70 km/h beschrankt.

Im gesamten Planungsabschnitt wird entsprechend Schreiben des BMVBS /14/ als erste Larm-
minderungsmaBnahme eine larmmindernde StraBenoberflachen mit dem Korrektursummanden
Dstro = - 2 dB(A) (nach RLS-90, Tab. B bei Geschwindigkeiten tiber 60 km/h auBerorts /1/) im
Rechenmodell zum Ansatz gebracht.

In der Unterlage 17.1.2 sind die Emissionspegel zusammen mit den Ausgangsdaten als Original
SoundPLAN-Ausdruck zu finden.

S 177 Prognosejahr 2030
Abschnitte gemaB Verkehrstech-| DTV Mt Mn pr PN Geschwin- | Emissionspegel Lm,e
nischer Untersuchung digkeit in dB(A)
Kfz/24h | Kfz | Kfz | in% in % in km/h Tag Nacht
1: Bauanfang — Rampe SO 14000 | 805 | 140 7 9 100 (80) 66,3 59,1
2: Rampe SO — Rampe NW 13500 | 775 | 135 7 9 100 (80) 66,1 58,9
3: Rampe NW - Bauende 13000 | 750 | 130 7 9 100 (80) 66,0 58,8
7: Rampe SO, 7% Langsneigung 4500 260 45 5 6 50 58,1 50,9
8: Rampe NW, 6% Lingsneigung 4500 260 45 5 6 50 58,1 50,9

Tab. 2 S 177 Verkehrsbelegungen und LKW-Anteile nach RLS-90
DTV (Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke — Jahresmittel)
(Quelle: Verkehrstechnische Untersuchung vom 02/2018 /15/)
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B6 Prognosejahr 2030
Abschnitte gemaB Verkehrstech-| DTV M Mn pT Pn Geschwin- | Emissionspegel L.«
nischer Untersuchung digkeit in dB(A)
Kfz/24h | Kfz | Kfz | in% | in% in km/h Tag Nacht
4, 5, 6: Bauanfang-Ende: Nullfall| 12500 | 750 | 137 4 5 100 (80) 65,2 58,1
6: Bauanfang bis Rampe NW - | 14000 | 805 | 140 4 5 100 (80) 65,5 58,2
Planfall
6: Bauanfang bis Rampe NW - | 14000 | 805 | 140 4 5 70 62,8 55,6
Planfall
5: Rampe NW — Rampe SO 12000 | 690 | 120 4 5 70 62,1 55,0
Planfall
4: Rampe SO — Bauende, Planfall| 9000 520 | 90 5 6 70 61,3 54,1
4: Rampe SO — Bauende, Planfall| 9000 520 | 90 5 6 100 (80) 63,9 56,5

Tab.3 B6 Verkehrsbelegungen und LKW-Anteile nach RLS-90
DTV (Durchschnittliche tagliche Verkehrsstdrke — Jahresmittel)
(Quelle: Verkehrstechnische Untersuchung vom 02/2018 /15/)

5. Gerauschimmissionen ohne aktive LarmschutzmaBBnahmen

Fir die Berechnungen ist ein digitales Gelandemodell zu erstellen. Grundlage dafir bilden die
Planungsunterlagen des Objektplaners /9/. Durch einen Feldvergleich (Ortsbesichtigung) wur-
den die Daten verglichen und ergénzt. Die Immissionspunkte sind gemaB Verkehrslarmschutz-
richtlinie 97 /2/.an den Hauserfassaden in Gebdudemitte in Hohe der jeweiligen Geschossdecke
angeordnet. In den AuBenwohnbereichen liegen die Immissionspunkte 2,0 m tber Gelande-
oberkante (GOK).

Die Planung enthalt je eine lichtzeichengeregelte Kreuzung (LSA) an den Rampen am Knoten

S 177/ B 6. Der Beurteilungspegel wird somit um einen entfernungsabhangigen Zuschlag (K)
gemaB RLS-90 /1/, Tabelle 2, fiir die erhohte Storwirkung von Lichtzeichenregelungen an Kreu-
zungen und Einmiindungen erganzt. Bis zu einem Abstand von 40 m wird ein Zuschlag von

3 dB(A), bis zu einem Abstand von 70 m ein Zuschlag von 2 dB(A) und bis zu einem Abstand
von 100 m ein Zuschlag von 1 dB(A) erteilt.

Die Beurteilungspegel L. im Prognosejahr sind als SoundPLAN-Ausdruck in der Unterlage 17.1.3
Uber die laufende Nummer (Spalte 1) den untersuchten Geb&dudefassaden zuordenbar. Im La-
geplan (Unterlage 7) sind die schutzbediirftigen Gebdudeseiten und AuBenwohnbereiche in den
zugehdrigen Grundstiicken mit der entsprechenden laufenden Nummer gekennzeichnet.

Bei StraBenplanungen wird als erste Stufe der Larmminderung ein larmmindernder StraBenbe-
lag eingesetzt, der bei Geschwindigkeiten von mehr als 60 km/h mit dem Korrektursummanden
von Dsiyo = -2 dB(A) den Emissionspegel herabsetzt.

Es ist festzustellen, dass fir die schutzbediirftige Bebauung im Bereich der Bautzner Landstrale
an den Grundstiicken Bautzner LandstraBe 348 und 350 die Gerdusche der B 6 gegenliber de-
nen der S 177 dominieren. Am Wohnhaus Bautzner LandstraBe 360 wirken beide Gerauschquel-
len gleichermaBen ein. Fiir die Kleingarten Bautzner LandstraBe sind die Gerdausche der S 177
um 3 dB(A) héher gegeniiber denen der B 6. Es werden jedoch keine Immissionsgrenzwerte
Uberschritten.

Die Rasterlarmberechnungen geben einen Uberblick iiber die flichenhafte Verlarmung im Be-
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reich der Baustrecke unter Beriicksichtigung des Gelandereliefs sowie der vorhandenen Bebau-
ung nach der BaumaBnahme. Als Berechnungsebene fiir die Rasterlarmkarte wurde die auch fir
AuBenwohnbereiche reprasentative Hohe von 2,0m liber Gelandeoberkante gewahit. Dabei
wurden die Gerduschemissionen der S 177 und der B 6 (iberlagert. In einer Ubersichtskarte
(Unterlage 17.1.4) ist fiir die ndchstgelegenen Mischgebiete entlang der Neubaustrecke fiir den
sensibleren Nachtbereich ableitbar, ob die Gebaude innerhalb oder auBerhalb der 54-dB(A)-
ISO-dB(A)-Linie liegen. Fir die schutzbedrftige Bebauung oder fiir AuBenwohnbereiche inner-
halb der ISO-d(A)-Linie sind detaillierte Untersuchungen im Hinblick auf mégliche Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte (S 177) oder die Priifung einer wesentlichen Anderung (B 6)
gemaB 16. BImSchV beziiglich mdglicher Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
Untersucht werden die Gebdude und AuBenwohnbereiche mit den Anschriften Bautzner Land-
straBe 348, 350, 360 und die Kleingarten Bautzner LandstraBe. Anspriiche auf Larmvorsorge
lassen sich aus den Rasterlarmkarten nicht ableiten, da hier die Mehrfachreflexionen der Fassa-
den mit beriicksichtigt werden und die Berechnungshéhe vereinheitlicht ist. MaBgeblich sind die
Berechnungsergebnisse der Unterlage 17.1.3.

5.1 Gerauschimmission durch S 177

In der Ergebnistabelle 17.1.3.1 werden die berechneten Beurteilungspegel mit den Immissions-
grenzwerten verglichen. Dabei ist festzustellen, dass der Neubau der S 177 zu keinen Grenz-
wertiiberschreitungen filihrt. Von Vorteil erweisen sich hier die Einschnittslagen der Gradiente
und der Rampen im Bereich der schutzbedurftigen Bebauung.

5.2 Gerauschimmission durch B 6

Bei der Priifung der wesentlichen Anderung an den Gebduden und AuBenwohnbereichen im
Einflussbereich der Ausbaustrecke der B 6 werden die Beurteilungspegel fiir den Prognose Null-
fall mit denen des Prognose Planfalls verglichen. Der Ergebnistabelle der Unterlage 17.1.3.2 ist
zu entnehmen, dass an einem Gebaude (Bautzner StraBe 350) die Kriterien fiir eine wesentliche
Anderung an der Nord-und an der Ostfassade wahrend des Nachtzeitraumes erfiillt sind. Hier
tritt eine Erhdhung des Beurteilungspegels bis 1 dB(A) ein und es wird der Schwellenwert von
60 dB(A) in der Nacht erreicht und Uberschritten. Nach Abgleich mit den Immissionsgrenzwer-
ten verbleiben ohne aktive LarmschutzmaBnahmen fiir das

e Wohnhaus Bautzner LandstraBe 350 an der Nord- und an der Ostfassade

gemaB 16. BImSchV Anspriiche auf Larmvorsorge dem Grunde nach.
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6. LarmschutzmaBnahmen

Der Ergebnistabelle (Unterlage 17.1.3.2) ist zu entnehmen, dass die AusbaumaBnahme der B 6
ohne aktive LarmschutzmaBnahmen an einem Gebaude (zwei Fassaden) zu einer wesentlichen
Anderung gemaR Priifkriterien der 16. BImSchV fiihrt und dort zudem die Immissionsgrenzwer-
te Uberschritten sind.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG sind beim Bau von offentlichen StraBen schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerdusche zu vermeiden. Der Verkehrslarmschutz-Richtlinie /2/ folgend
ist dem aktiven Larmschutz Vorrang vor dem passiven einzuraumen. Es ist jedoch in jedem
Einzelfall zu priifen, ob die hierfiir erforderlichen Aufwendungen in vertretbarem Verhaltnis zum
angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs.2 BImSchG).

Zur Abwagung aktiver LarmschutzmaBnahmen wurden folgende Larmschutzwande entlang der
B 6 mit der Larmsituation ohne aktive LarmschutzmaBnahmen (Variante 1) verglichen:
e Larmschutzwand entlang der B 6 zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte tags und
nachts am Wohnhaus Bautzner StraBe 350 (Vollschutz, Variante 2)
e Larmschutzwand entlang der B 6 zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte am Wohn-
haus Bautzner StraBe 350 tags und Verbesserung der Gerauschsituation am Immission-
sort AuBenwohnbereiche Bautzner StraBe 348 (Variante 3)
¢ Larmschutzwand entlang der B 6 zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte tags im Erd-
geschoss des Wohnhauses Bautzern StraBe 350 und Verminderung derGerauschimmis-
sion am Immissionsort im AuBenwohnbereich Bautzner StraBe 348 (Variante 4)

Abwagung
e Die Kosten der Variante 2 und die Ausfiihrung der Wanddimensionierung stehen ange-

sichts des begrenzt betroffenen Personenkreises auBer Verhéltnis zum angestrebten
Schutzzweck.

« Die Variante 4 weist gegentiber der Variante 3 nur geringfligig hthere Kosten flr passi-
ven Schallschutz auf. Dagegen stehen die deutlich htheren Kosten flir die aktiven
SchallschutzmaBnahmen der Variante 3 gegeniber der Variante 4.

o Variante 4 weist fiir aktiven Schallschutz gegeniiber den Varianten 2 und 3 geringere
Kosten aus. Es verbleiben aber nur geringfiigig geringere Kosten fiir passiven Schall-
schutz am Wohnhaus Bautzner LandstraBBe 350.

Dem § 41 Abs.2 BImSchG folgend erscheinen die erforderlichen Aufwendungen fiir aktiven
Schallschutz auBer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck. Deshalb werden ausschlieBlich
passive SchallschutzmaBnahmen und die Entschadigung eines AuBenwohnbereiches nach
24. BImSchV/VLarmSchR 97 umgesetzt.
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7. Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst alle schutzwiirdigen Bebauungen inner-
halb der Neubaustrecke der S 177 und der Ausbaustrecke der B 6. Auf der Grundlage der Pla-
nungsunterlagen und des Verkehrsaufkommens mit den zuldssigen Geschwindigkeiten werden
unter Beriicksichtigung der Bebauung und des Gelandereliefs die Gerduschimmissionen fir die
Anlieger fiir jeden Verkehrsweg getrennt ermittelt und Schlussfolgerungen flr notwendige
LarmschutzmaBnahmen gemaB 16. BImSchV (Larmvorsorge) abgeleitet.

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzustellen, dass von der geplanten S 177 (inkl. Rampen)
keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu erwarten sind und somit keine Anspriiche
auf Larmvorsorge vorhanden sind.

Durch den Ausbau der B 6 erwachsen Anspriiche fiir ein schutzbediirftiges Geb&dude auf Larm-
schutzmaBnahmen dem Grunde nach:

. Wohngebaude Bautzner Landstrafe 350

[ ]

In einer Abwagung zwischen aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen entlang der B 6 hat
sich ergeben, dass aktive SchallschutzmaBnahmen auBer Verhéltnis zum angestrebten Schutz-
zweck stehen. Aktive SchallschutzmaBnahmen werden nicht empfohlen.

Der passive Larmvorsorgeanspruch dem Grunde nach wird nach erteiltem Baurechtsbeschluss
auf der Basis einer ortlichen Begutachtung der baulichen Umfassungsbauteile nach

24. BImSchV untersetzt. Mit dem Eigentimer wird dann darauf aufbauend eine Erstattung der
notwendigen MaBnahmen zwischen dem Eigentiimer und dem Baulasttréger vereinbart.

Radeberg, den 03.12.2018

(Lot

Dipl.-Ing. Elke Urland
rgoUmwelt
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Erlduterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung Seite 9
8. Quellen
/1/ RLS - 90 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

/2/ VLarmSchR 97

13/

14/

/5/

/6/

17/

/8/

19/

/10/

/11/
112/

13/

/14/

/15/

16. BImSchV

24. BImSchV

RiZaK-88

ZTV-Lsw 06

RE-2012

BauNVO

RBLarm-92

(BMV ARS 8/1990, BMV ARS 14/1991, BMV ARS 17/1992)

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der
Baulast des Bundes, vom 02. Juni 1997 (BMV ARS 26/1997)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) vom Juni 1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung) vom Februar 1997

Richtzeichnungen fiir Larmschirme auBerhalb von Kunstbauten,
Ausgabe 1988 (BMV ARS 6/1989)

Zuséatzliche technische Vorschriften und Richtlinien flir die Ausfihrung
von Larmschutzwanden an StraBen, Ausgabe 2006
(BMVBS ARS 25/2006)

Richtlinien fiir die Gestaltung von einheitlichen Entwurfsunterlagen im
StraBenbau, Ausgabe 2012

Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. Januar 1990, zuletzt gedndert durch Art. 3 Investitionserleichte-
rungs- und WohnbaulandG vom 22.04.1993 (BGBI. I S.466)

S 177 Verlegung siidlich GroBerkmannsdorf,
Uhlig & Wehling, Stand 10/2018

Landeshauptstadt Dresden, Ortsamt Schonfeld-WeiBig, Bauamt, Flachen-
nutzung, Stand 2015

GroBe Kreisstadt Radeberg, Bauamt, Flachennutzung, Stand 2015

Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBe 2016
Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung,
Abteilung StraBenbau, StraBenverkehr

Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen,
Ausgabe 1992, FGSV 334/1 (BMV ARS 35/1992)

BMV-Schreiben StB 11/14.86.22-01/92 VA 92 v. 03.09.1992:
Anordnung einer ldarmmindernden StraBendecke und Berticksichtigung
des Summanden Dsyo = -2 dB(A) bei zul. Geschwindigkeiten > 60 km/h,
erganzt durch das BMV-Schreiben StB 11/14.86.22-11 v. 30.10.1997

Verkehrsplanerische und technische Untersuchung
S 177 Verlegung sidlich GroBerkmannsdorf, Stand 02/2018
Ptv Dresden

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR, PrieBnitzblick 8, 01454 Ullersdorf bei Dresden, Tel. 03528 / 41 10 01
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Unterlage 17.1.2

Emissionen Prognose 2030

Quelle: Verkehrstechnische Untersuchung vom 09.02.2018
S 177 Verlegung sudlich GrofRerkmannsdorf
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S 177 Verlegung sidlich GroRerkmannsdorf

Unterlage 17.1.3.1

Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV nach dem Neubau der S 177
Emittent: S 177

Unterlage 17.1.3.2

Vergleich der Beurteilungspegel zum Prognose Nullfall und
Prognose Planfall (vor und nach der BaumalRnahme) durch den
Ausbau der B 6 zur Priifung der wesentlichen Anderung geman
Prifkriterien der 16. BImSchV

Emittent: B 6



S 177 Verlegung sidlich GroRerkmannsdorf Unterlage 17.1.3.1
Beurteilungspegel nach dem Neubau der S 177 Emittent: S 177
Lfd. [ AuBen- Punktname Station | HFront | SW/ | Nutz [ SA | HI-A IGW Prognose ol GW-Uberschr. Anspruch
Nr. | wohn- Hahe Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht passiv

bereich km AWB m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12 13 14 15 16 17

1 Bautzner Landstralte 348 1+401| NO EG| MI [177,0] 10,6 64 54 50,2 43,0 - - | nein nein
2 1+407] NW EG| MI [179.6] 10,8] 64 54 476 404 - - nein nein
3| AuBen | Bautzner Landstralte 348-Pool 1+402 (2,0m)| MI 1494 94| 64 - 53,9 - - - nein nein
4 Bautzner Landstrafte 350 1+420 8 EG| MI [154,2] 10,0 64 54 471 39,9 - nein nein
1+420 S 1.0G| MI |154,2| 12,8] 64 54 472 401 - - nein nein

1+420 S 2.0G| MI [154,2 15,6| 64 54 47,7 405 = - nein nein

5 1+419 (0] EG| MI [149,4] 10,0 64 54 541 46,9 - - nein nein
1+419 o] 1.0G| MI |149.4] 12,8] 64 54 54,7 475 - - nein nein

1+419 o] 2.0G| MI [149,4 156| 64 54 553 481 - - nein nein

6 1+420 N EG| MI [149,3] 10,0| 64 54 55,0 479 - - nein nein
14420 N 1.0G| MI [149,3] 12,8| 64 54 558 486 - - nein nein

1+420 N 2.0G| MI [149,3| 15,6 64 54 56,4 493 = - nein nein

i 1+420 o] EG| MI [148,5| 10,0| 64 54 558 486 - - nein nein
1+420 0 1.0G| MI |148,5| 12,8] 64 54 56,4 492 - - nein nein

1+420 o] 2.0G| MI |[148,5| 15,6| 64 54 57,0 498 - - nein nein

8 1+420 N EG| MI |150,1] 10,0] 64 54 53,6 465 - - nein nein
1+420 N 1.0G| MI |[150,1| 12,8| 64 54 543 471 - - nein nein

1+420 N 2.0G| MI |150,1| 15,6| 64 54 550 478 - - nein nein

9 1+420] W EG| MI 1557 10,0] 64 54 323 25 - - nein nein
1+420] W 1.0G| MI |1557] 12,8] 64 54 34,4 272 - - nein nein

1+420] W 2.0G| MI |1557] 15,6] 64 54 390 318 - - nein nein

10| Aufen | Bautzner Landstrafle 350-Sitzecke | 1+417 (2,0m)] MI |154.9 9.0] 64 - 48.4 - - - | nein nein

11 Bautzner Landstralte 360 1+193] SW EG| MI | 76,7 3.0] 64 54 57.9 50,8 - - nein nein

12 1+183] SO EG| MI | 83,5 3,01 64 54 55,1 48,0 - - nein nein

13 1+183] NO EG| MI | 91,9 3.0] 64 54 405 333 - - nein nein

14 1+193] NW EG| MI | 855 3.0] 64 54 543 472 - - nein nein

15| Aulen | Bautzner Landstralle 360-Sitzecke [ 1+193 (2,0m)l MI | 67,0 23| 64 - 59,1 - - - nein nein

16| Auflen | Bautzner Landstrale-Kleingarten 1+229 (2,0m)| MI |222.8| 16,3 64 - 51,1 - - - | nein nein

03.12.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbiro Priefnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seite 1
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S 177 Verlegung sudlich GroRerkmannsdorf Unterlage 17.1.3.1
Beurteilungspegel nach dem Neubau der S 177 Emittent: S 177
Spalten- Spalte Beschreibung
aummer
1 Lfd. Laufende Punktenummer
3 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
4 Station Bau- oder Betriebskilometer
5 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
6 SW/ Stockwerk oder Hohe Immissionsort AuRenwohnbereich
T Nutz Gebietsnutzung
8 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
9 HI-A Héhe des Immissionsortes (iber Achse Verkehrsweg S 177n
Aullenfassade Hohe Geschossdecke (0,2m Uber Fensteroberkante)
10-11 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
12-13 Prognose oL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
14-15 GW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes bei aktivem Larmschutz tags/nachts
03.12.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsblro PrieRnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seijte 2
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Unterlage 17.1.4

Ubersichtslageplan
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S 177 Verlegung slidlich GroBRerkmannsdorf

Unterlage 17.1.5

Fotodokumentation
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&

Kleingarten s
Bautzner LandstraBBe = -

| Einfahrt
Wochenendgrundstlck
Bautzner Landstral3e 348

’9'\’;? S

T i

Bild 1 Dresden iWeiBig), Bautzner LaﬁdstraBe 348, Kié-inéarténanlage,.'Ii'lorai‘Ah'si“cﬂhtg

Bild 2 Dresden (WeiBig), Bautzner LandstraBe 350, Nordwest-Ansicht
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Wochenendgrundstiick
Bautzner Landstrale 348

Bautzner LandstraBe 350
Sitzecke

’ e

-

Bild 3 Dresden (WeiBig), Bautzner LandstraBe 350, Nordost-Ansicht

< TS gl F
= PR et

'Bild4 Dresden (WeiBig), B
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Bild 5 Dresden (WeiBig), Bautzner LandstraBe 370, Nordwest-Ansicht

Bild 6 Dresden (ossendorf), Gutsweg 2a, Nord-Ansicht
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Bild 8 Dresden (Rossendorf), Gutsweg 3, -nscht .
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Bild 12 GroBerkmannsdorf, , Ost-Ansicht
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y Allgemeines

Fur den Abschnitt S 177 Verlegung sudlich GroRerkmannsdorf sind die Forderungen des
Gesetzgebers (§50 BImSchG) zur Einhaltung der Luftschadstoffbelastung entsprechend der
Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV durch eine Berechnung nachzuweisen.

Bei einer Berechnung geht man schrittweise vor. In einer ersten Stufe erfolgt eine Abschatzung
nach RLuS und wenn diese Berechnung Ergebnisse zeigen, die grenzwertig zur 39. BImSchV
liegen, kommt in einer 2. Stufe ein detaillierteres Berechnungsprogramm, z.B. MISKAM, zur
Anwendung.

Im vorliegenden Fall wird, bei aller modellhaft bedingten Unschérfe der Ausgangsdaten, als erste
Stufe das Programm RLuS-2012 eingesetzt.

Die Anwendbarkeit des RLuS-2012 (im Weiteren auch als RLuS bezeichnet) wurde fiir den
gesamten Bauabschnitt geprift. Im Ergebnis der Priifung kann festgestellt werden, dass das
Modell im Untersuchungsbereich zur Abschatzung im Prognosejahr 2030 anwendbar und der
Untersuchungsraum mit den Immissionsorten |01 und 102 ausreichend beschrieben ist (vgl.
Lageplan Anlage 17.2.3).

Alle anderen Wohngebaude an der Ausbautrasse sind weiter vom Fahrbahnrand entfernt und
somit flr die Berechnung mit RLuS ungeeignet.

Berticksichtigt wurden die gegenwartig in RLuS anstehenden Emissionsfaktoren, die durch das
Umweltbundesamt UBA vorgegeben werden.

39. BImSchV und RLuS

Mit in Kraft treten der 39.BImSchV (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und
Emissionshdéchstmengen) sind die darin zuséatzlich neben PMio und NO2/NOy aufgefiihrten
Zielwerte und Immissionsgrenzwerte fur Partikel PM2 s (vgl. §5) bei der Erstellung lufthygienischer
Untersuchungen als Bestandteil der Planungsunterlagen (Prognose) anzuwenden.

Die Immissions-Prognoseberechnung fiir die Quellgruppe Straflenverkehr wird nach dem
HBEFa3.1 bis zum Planungshorizont 2030 angewendet. Das dazu modifizierte PC-
Berechnungsverfahren RLuS (vgl. Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an Straf3en) wurde durch
ein Allgemeines Rundschreiben StralBenbau des Bundesministeriums fur Verkehr zur
Anwendung empfohlen.
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.2 Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage fur die Vorsorge gegen schadliche Luftverunreinigungen durch den
StralRenverkehr ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz'in der jeweils giiltigen Fassung. Gemaf
§ 47 Abs. 1, S. 3 des BImSchG kann ein Luftreinhalteplan “... zur Vorsorge gegen schéadliche
Umwelteinwirkungen (Vorsorgeplan) aufgestellt werden, wenn die festgestellten oder die zu
erwartenden Luftverunreinigungen Immissionsleitwerte Uberschreiten, die in zur Durchflhrung
dieses Gesetzes ergangenen Rechts- oder allgemeinen Verwaltungsvorschriften oder in
bindenden Beschliissen der Europdischen Gemeinschaft festgelegt sind ...". Die Aufstellung
eines Vorsorgeplanes ist nicht Gegenstand der Stralenplanung. Mit den
Luftschadstoffuntersuchungen im Rahmen des RE-Entwurfes und der Genehmigungsplanung
wird aber der Anteil der neu- oder ausgebauten Strale an der Luftverunreinigung unter
Beriicksichtigung bekannter Vorbelastungen ausgewiesen und mit Immissionswerten verglichen.
Beziiglich der Immissionswerte werden in diesem Zusammenhang die 39. BImSchV? -
Umsetzung von EG-Richtlinien in nationales Recht gemal § 48a des BImSchG -, die EG-
Richtlinie 2008/50/EG? sowie die TA-Luft* herangezogen. Ebenfalls findet die EG-Richtlinie
1999/30/EG (jetzt 39. BImSchV) mit Grenzwerten fiir Stickstoffdioxid, Benzol, Partikel PM 10
Beriicksichtigung.

Da im Rahmen der Vorsorge eine Messung von Luftschadstoffkonzentrationen ausscheidet,
erfolgt eine Abschatzung der Konzentrationen nach anerkannten Berechnungsmodellen. Im
Allgemeinen erfolgt die Abschatzung der Luftschadstoffkonzentrationen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung nach dem
RLuS®, das auch verwaltungsgerichtlich® anerkannt ist. Das gilt nur, wenn die im folgenden
Abschnitt genannten Einsatzbedingungen des RLuS im betreffenden Bauabschnitt eingehalten
sind. Bei abweichenden Voraussetzungen wird eine der speziellen Situation angepasste
gutachterliche Untersuchung durchgefuhrt.

Die Immissionswerte, berechnet nach o0.g. Rechtsverordnungen, Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften und Richtlinien, sind im Protokollausdruck zusammengefasst.

' Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der jeweils glltigen Fassung

2NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
uber Immissionswerte - 39. BImSchV), vom 02.08.2010

3 Richtlinie 2008/50/EG des Rates der Europdischen Gemeinschaften iber Luftqualitdtsnormen vom
21.Mai 2008

Y Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Technische Anleitung
zur Reinhaltung der Luft - TA Luft), vom 01.10.2002

5 Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Straen, RLuS 2012, ARS 29/2012 vom 03.01.2013
5OVG NW 23 A 3413/92, Urteil vom 14.04.94 (nicht ver&ffentlicht) (Verkehrsbedingte Schadstoffbelastungen kénnen an

Hand des im RLuS festgelegten Prognosemodells abgeschatzt werden.
Die Immissionsstandards der TA-Luft, der VDI-Richtlinie 2310 und der 39. BImSchV liefern Orientierungs/Richtwerte, Grenzwerte und Alarmschwellen
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2.2 Technische Grundlagen

Das Verfahren des RLuS ist auf die gewdhnlich zur Verfiigung stehenden Daten zugeschnitten
und ermdglicht die Abschéatzung der verkehrsbedingten Immissionen fiir folgende Schadstoffe:

Stickstoffdioxid

Benzol

Partikel PM1o

Partikel PM2s als Teilmengefaktor 0,63 von PMio (zur Anwendung in Sachsen
vorgeschlagen durch Ing.-Biiro Lohmeyer und andere)

Berechnet werden die zur Beurteilung der Immissionskonzentrationen relevanten
Jahresmittelwerte und die 98-Perzentile mit Hilfe eines aus Regressionsfunktionen bestehenden
Satzes von Gleichungen, die auf einem empirisch statistischen Ausbreitungsmodell beruhen.

Detailliert untersucht werden die Schadstoffe NO2, CsHs und PM1o25. Diese Schadstoffe werden
auch als Leitkomponenten der verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen bezeichnet. Fir die
Uibrigen Komponenten bestehen keine Grenz- oder Orientierungswerte, bzw. liegt deren
Ausschoépfung durch verkehrsbedingte Immissionen erheblichen unter denen der
Leitkomponenten. Fur SO, werden detaillierte Untersuchungen dann erforderlich, wenn eine
hohe Vorbelastung angetroffen wird.

Das Verfahren des RLuS ist unter den nachfolgenden Bedingungen angewendet worden:
- Verkehrsstéarken ber 5000 Kfz/24h
- Geschwindigkeiten >= 50 km/h
- Trogtiefen und Dammhdhen unter 15 m
- Langsneigung unter 6 %
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m
- Ltcken innerhalb der Randbebauung = 50 %
- Abstand zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand = 2 Gebaudehbhen
- Gebaudebreite < 2 Gebdudehéhen

Bei den Schadstoffimmissionen sind im Wesentlichen zwei Gruppen zu unterscheiden:

- Schadstoffe, die bereits direkt im motorischen Abgas enthalten sind (inerte
Schadstoffe). Dazu gehéren: CO, NO, SO, HC, Pb und Partikel.

- Schadstoffe, die iberwiegend durch chemische Umwandlungen in der Atmosphére
entstehen (reaktive Schadstoffe). Dazu gehort: NO-.

Die Immissionen der ersten Gruppe werden ausgehend von einer Bezugskonzentration in
Bodennahe am Fahrbahnrand unter Berlcksichtigung

- einer abstandsabhangigen Ausbreitungsfunktion,

- der verkehrsspezifischen Daten,

- der Kfz-Emissionen,

- der Schadstoffreduktion auf Grund des technischen Fortschrittes und
- der Windgeschwindigkeiten

berechnet. Die CsHs-Immissionen werden iber das Verhéltnis von CsHs/HC-Emissionen aus den
HC-Immissionen abgeschatzt.

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR, Priefnitzblick 8, 01454 Ullersdorf bei Dresden Tel: 03528/41 10 01



S 177 Verlegung sudlich Groferkmannsdorf Unterlage 17.2.1
Seite 5

Erlauterungsbericht lufthygienische Untersuchung

Die Immissionen fur NO; werden, ebenfalls ausgehend von einer Bezugskonzentration, aber
unter Berticksichtigung einer wesentlich flacheren Ausbreitungsfunktion, der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke (DTV) und der Schadstoffreduktion auf Grund des technischen
Fortschrittes berechnet. Weitere EinflussgréRen kénnen im Rahmen des RLuS zurzeit flir NO2
noch nicht quantifiziert werden.

Es werden die derzeit gliltigen Werte der Emissionsfaktoren des Umweltbundesamtes
verwendet, die im RLuS vorhanden sind.

Die genaue Beschreibung der Rechenmodelle ist den genannten Unterlagen zu entnehmen.

3. Priifung der Einsatzbedingungen fiir das RLuS 2012

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die als Immissionsorte 101 und |02 ausgewahlten Wohnhauser sind die am nachsten zum
Fahrbahnrand gelegenen und befinden sich an der Kreuzung B 6 / S 177neu.

Alle anderen Wohngebaude sind weiter vom Fahrbahnrand der Ausbautrasse entfernt. Es
besteht, aufgrund der freien Lage der Immissionsorte eine in allen Windrichtungen wirksame
gute Durchltftung.

Das Gelande ist eben bis leicht wellig.

Das Untersuchungsgebiet ist in lockerer Bebauung ausgefiihrt und wird mit zwei Immissionsorten
ausreichend beschrieben.

Grundlage fur die Ermittlung der Schadstoffimmission ist das Verkehrsaufkommen auf der S177
Untersuchungsabschnitt fir das Prognosejahr 2030:

101

Abstand StralRenrand zur Geb&udefassade: 75,0 m,

DTV mo-so 14000 Kfz/24h, maximaler LKW-Anteil 7 %, S 177.

DTV mo-so 9000 Kfz/24h, maximaler LKW-Anteil 5 % kreuzende Stral3e, B 6.

102

Abstand StralRenrand zur Gebiudefassade: 19,0 m,

DTV mo-so 14000 Kfz/24h, maximaler LKW-Anteil 7 %, B 6.

DTV wmo-so 14000 Kfz/24h, maximaler LKW-Anteil 4 %, S 177 kreuzende Stralle.

3.2 Topografische, bauliche und meteorologische Gegebenheiten

Zu berlcksichtigende Steigungen sind im Ausbauabschnitt nicht vorhanden.
Topografische Besonderheiten sind nicht zu verzeichnen. Die Berticksichtigung von
Larmschutzwanden ist nicht erforderlich.

Es kénnen nur die Immissionen an freistehenden bzw. der Strale zugewandten Seite in 1,5m
Hohe lber Gelandeoberkante berechnet werden.

Als Hauptwindrichtung wurde der Bereich Siddwest und als durchschnittliche
Windgeschwindigkeit 3,6 m/s entsprechend den Hinweisen des Deutschen Wetterdienstes fr
den Raum Radeberg angenommen und in die Berechnung mit 3,6 m/s einbezogen.

Es sind keine meteorologischen Anomalien bekannt.
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4. Luftschadstoffberechnungen

4.1 Ausgangsdaten zur Berechnung der Zusatzbelastung

Der Planung liegt das Prognosejahr 2030 zugrunde. Mit dem Prognosejahr werden neue
Emissionsfaktoren wirksam. Diese sind im Rechenprogramm voreingestelit.

Bei den abgastechnischen Berechnungen wird der fiir die Umwelt unglinstigste Fall angesetzt,
d.h. der gesamte LKW-Verkehr besteht aus Schwerlastverkehr.

Der Untersuchungsrahmen fiir diese Luftschadstoffuntersuchung kann als ,unerheblicher Fall*)

entsprechend Anhang B der Richtlinie RLuS 2012 aufgrund der geringen Emissionen und des
bestehenden Abstandes zwischen Stralle und schutzbedirftigen Fassaden bezeichnet werden.

4.2 Gewahlte Inmissionsgrenzwerte

Es wird zur Beurteilung der Belastung durch die einzelnen Luftschadstoffe die 39. BImSchV
zugrunde gelegt:

Luftschadstoff Jahresmittelwert nach 98-Perzentil
Stickstoffdioxid NO:2 39.BImSchV 39. BImSchV
Benzol CsHs 39.BImSchV -
Partikel PM1o 39.BImSchV -
Partikel PMzs 39. BImSchV -

Tabelle 1

Zur Bewertung der Schadstoffe sind die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV mafigebend:

- Benzol 5 pg/m*®*  Jahresmittel

- Stickstoffdioxid 40 pg/m*® Jahresmittel

- PM1o 40 pg/m?® Jahresmittel

-PMzs 25 ng/m? Jahresmittel (ab 2015)

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen:

200pg/m*1h-Mittelwert ~ NO2: 18
50ug/m?3-24h-Mittelwert ~ PM+q: 35

4.3 Vorbelastungen

Bei der Gesamtbeurteilung sind die Vorbelastungen durch Luftschadstoffe im
Untersuchungsbereich zu beriicksichtigen. Fiir die Vorbelastungen des Untersuchungsgebiegtes
wurden die Werte analog zu friiheren Berechnungen fir dieses Gebiet aus der aktuellen
Richtwertkarte des LfUG Sachsen und den Hinweisen des regionalen Hintergrundniveau
entnommen (vgl. PC-Protokollausdruck 17.2.2 Spalte Vorbelastung).

NO:: 8,8 pg/m?*
PMio: 19, 8 pg/m?
Benzol: 0, 68 ug/m?

Fur die Vorbelastung kann keine hinreichend gesicherte Prognose erstellt werden, so dass auch
fur den Prognosezeitraum mit den Vorbelastungen der Analyse gerechnet wird.
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4.4 Berechnung der Immissionskonzentrationen

Die Immissionsberechnungen und Darstellungen (Protokollausdruck) erfolgen mit dem PC-
Berechnungsverfahren RLuS mit Programmteil “kreuzende Strale”.

Die Immissionen als Beurteilungswerte JM-B(Mittelwert absolut und in %) auf der Grundlage der
Vor- (JM-V), Zusatz-(JM-Z) und Gesamtbelastungen (JM-G), berechnet nach geltender
39. BImSchV) werden fir die Immissionsorte |01 und |02 ausgewiesen.

Im Protokollausdruck Anlage 17.2.2 sind ebenfalls die Kfz-bedingten Zusatzbelastungen durch
Benzol (CsHs), Stickstoffdioxid (NO2) und Partikel (PM1o25) dargestellt, fir die die Werte der
39. BImSchV in Anwendung zu bringen sind.

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die berechneten Werte der Gesamtbelastung
JM-G fiir den Ausbauabschnitt im Jahr 2030.

Prognose 101 102
2030 JM-G Anzahl JM-G Anzahl Beurteilung Anzahl
Uber- Uber- JM-B Uber-
schreitung schreitung Jahresmittel schreitung
pg/m?
Hg/m? pg/m?
Benzol 0,69 - 0,69 - 5,0 -
NO2 9.4 1 9,7 1 40,0 18
PM1o 20,16 17 20,40 17 40,0 35
PMzs 13,63 - 13,71 - 25,0 (ab 2015) -
Tabelle 2
5. Einschatzung der Ergebnisse

Die Ergebnisse (PC-Protokollausdruck 17.2.2) sind durch Vergleich der ermittelten
Immissionskonzentrationen (Beurteilungswerte JM-B) mit den Gesamtbelastungen (JM-G) zu
beurteilen.

Sie haben einen deutlichen Abstand zu den Grenzwerten der 39. BImSchV.

Aus den Immissionsberechnungen in Unterlage 17.2.2 ist zu entnehmen, dass die vorgegebenen
Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV fiir die betrachteten Luftschadstoffe an den
Immissionsorten 101 und 102 deutlich unterschritten werden.

Ein komplexeres Rechenprogramm zur Ermittlung der Immissionskonzentration ist nicht
erforderlich.

Die Schadstoff - Immissionswerte werden durch die Vorbelastung bestimmt.

Mit der Verlegung S 177 stidlich GroRerkmannsdorf sind ebenfalls keine Uberschreitungen der
verkehrsbedingten Schadstoffe Stickstoffdioxid, Benzol und PMioz,s unter Zugrundelegung der
39. BImSchV zu erwarten.

6. Fehlerabschéatzung

Fehlerabschatzungen dienen dazu, die erhaltenen Berechnungsergebnisse in Bezug auf ihre
Eindeutigkeit hin zu interpretieren. Die gewonnenen Immissionswerte sind das Ergebnis der
Eingangsdaten. Diese basieren mehr oder weniger auf empirischen Messdaten.

Die Genauigkeit der Kfz-Emissionen ist abhangig von der Varianz der Verkehrsmengen,
Emissionsfaktoren, Fahrleistungsverteilung, Kaltstartverhalten und Verkehrsablauf.
Bei den Emissionsfaktoren kann die Abweichung durchaus 20% betragen.
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Die Unschérfen der EingangsgroRen wirken sich auf die Modellrechnung und somit auf die
verkehrsbedingte Zusatzbelastung aus. Die Vorbelastungen hingegen werden nicht berthrt,
obwohl diese ebenfalls toleranzbehaftet sind.

Eine Maglichkeit, die Prognoseberechnungen in den Aussagen zu stabilisieren, ist die Annahme
eines ,unglnstigsten Falles", des sogenannten ,worst-case- auf der sicheren Seite“-Szenarios.
Es wurde deshalb versucht, dieses Szenario in die Berechnung und Bewertung einzubeziehen,
z.B. dadurch, den LKW-Anteil nur als Schwerlastverkehr zu betrachten.

Der noch nicht abzusehende technische Fortschritt bei den Fahrzeugen (Partikelfilter und seine
Wirksamkeit, mit Wasserstoff, Gas oder Batterien betriebene Fahrzeuge in gréleren
Stiickzahlen) wurde bei der Berechnung nicht berilicksichtigt.

Zusammenfassend kann man bei den berechneten Immissionszusatzbelastungen eine
Fehlerbandbreite von 20% annehmen, wobei diese 20% durchaus als in Richtung einer
Verringerung der angegebenen Werte verstanden werden kann, da mit dem ,worst-case’-
Szenario gerechnet wurde.

Eine Abschéatzung der prognostischen Entwicklung der meteorologischen Bedingungen, die

Einfluss auf die Schadstoffimmissionen haben (Wind, Feuchtigkeit, Temperatur) kann aufgrund
der komplexen Zusammenhange nicht gegeben werden.

Radeberg, 03.12 .2018

L

Dr.-Ing. Hans J. Urland
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7 Quellen
- RLuS Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen, RLuS 2012
- TA-Luft Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-

schutzgesetz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft)vom
27.02.1986 (GMBI S. 95), berichtigt am 01.10.2002

- 39. BImSchV Verordnung tber Immissionswerte (39. BImSchV) vom 02.08.2010

- VDI 2310 VDI-Richtlinie 2310 "Maximale Immissions-Werte - MIK" in: VDI-
Handbuch "Reinhaltung der Luft", Band 1, VDI-Verlag Dusseldorf
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Erlauterungsbericht lufthygienische Untersuchung

Abkiirzungsverzeichnis

OK/m

39. BImSchV
98 P-G

B 96
BImSchG
DTV

DWD
EG-Richtlinien
EURO 4/5
EWG
Ges.-belastung
JM-G

JM-V

JM-Z

JM-B
Kfz/24h
LKW %

m/s

MISKAM
RLuS

NO2

PM 10

PM 2,5
RE-Entwurf
RLS - 90
TA-Luft

UBA
Uberschr.

Zu.-Belastung

Null Kelvin pro Meter

39. Bundesimmissionsschutz-Verordnung

98 Perzentil Gesamtbelastung

Bundesstralle 96

Bundesimmissionsschutzgesetz

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen
Deutscher Wetterdienst

Europaische Gemeinschaftsrichtlinien

EURO-Norm zu technisch reduzierten Schadstoffemissionen
Europaische Wirtschafts- Gemeinschaften
Gesamtbelastung

mittlere Jahres-Gesamtbelastung

mittlere Jahres-Vorbelastung

mittlere Jahres-Zusatzbelastung

mittlere Jahresbeurteilungswerte

Kraftfahrzeuge in 24 Stunden

Lastkraftwagenanteil in Prozent

Meter pro Sekunde

Mikroskaliges Klima- und Ausbreitungsmodell

Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen RLuS 2012
Stickstoffdioxid

Partikel mit einem Durchmesser <= 10um

Partikel mit einem Durchmesser < =2,5um

Regeln zur Entwurfsplanung

Richtlinie fur den Larmschutz an Strafen, Ausgabe 1990
Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
Umweltbundesamt

Uberschreitung

Zusatzbelastung

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR, PrieBnitzblick 8, 01454 Ullersdorf bei Dresden Tel: 03528/41 10 01
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Unterlage 17.2.2

Berechnungsergebnisse an den Immissionsorten IO 1 und 10 2 der
lufthygienischen Untersuchung



S 177 Verlegung stdlich GroRerkmannsdorf
Ergebnisse der lufthygienischen Untersuchung

I01und 10 2

Unterlage 17.2.2

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Strafen ohne oder mit lockerer

Randbebauung
Version 1.4,

Vorgang
Aufpunkt

(RLus 2012)
Protokoll erstellt am

der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen,
03.12.2018 16:01:44

8177 Verlegung slidlich Groflerkmannsdorf

IO 1 Whs. Nr. 360

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:

Prognosejahr
Strafenkategorie
Liangsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen

Strafe 1
2030
Fernstrafe,
0 %

2

Tempolimit 100

Kreuzende Strafe

Fernstrafie,
0 %
2

Tempolimit 100

DTV : 14000 Kfz/24h (Jahreswert) 9000 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 7 % (SV > 3.5 t) 5 % (3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 92.1 km/h 97.0 km/h
Windgeschwindigkeit 3.6 m/s

Entfernung 75.0 m

Parameter Kreuzende Strafe:
Schnittwinkel 90.0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt : 180.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)]:

Stoff Straffe 1 Kreuzende Strafie
co 3 97.144 61.557
NOx 2 TL57TT 47.636
NO2 3 20.451 12.784
802 - 0.432 0.254
Benzol g 0.191 0.122
PM10 3 22.528 134725
PM2.5 3 8.027 4.690
BaP 2 0.00045 0.00028

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
(JM=Jahresmittelwert, Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z
co 175 L5
NO 2.3 0.43
NO2 8.8 0.56
NOx 12.3 1.22
502 2.7 0.01
Benzol 0.68 0.003
PM10 19.80 0.355
PM2.5 13.50 0.125
BaP 0.00000 0.00001
03 5% 0 =
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m* wird 1 mal Uberschritten.

(Zuladssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m? wird 17 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

Cco: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 915 ug/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR Ingenieurbiiro Akustik und Schallschutz
01454 Radeberg OT Ullersdorf Priel3nitzblick 8 Tel. 03528/411001



S 177 Verlegung siidlich GroRerkmannsdorf

Ergebnisse der lufthygienischen Untersuchung Unterlage 17.2.2
I01und 102 Seite 2
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JIM-B [%]

co 177 - -

NO 2.7 - -

NO2 9.4 40.0 23

NOx 13.6 - -

so2 2.7 20.0 13

Benzol 0.69 5.00 14

PM10 20.16 40.00 50

PM2.5 13.63 25.00 55

BaP 0.00001 0.00100 1

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR Ingenieurbiiro Akustik und Schallschutz
01454 Radeberg OT Ullersdorf Priefinitzblick 8 Tel. 03528/411001



S 177 Verlegung sudlich Grollerkmannsdorf
Ergebnisse der lufthygienischen Untersuchung

I[O1und |02

Unterlage 17.2.2

Seite 3

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Strafen

ohne cder mit lockerer

Randbebauung (RLuS 2012)

der

Forschungsgesellschaft fUr Strafen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

03.12.2018 16:08:25

5177 Verlegung sUdlich GroRerkmannsdorf

IO 2 Whs. Nr. 350

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:

Prognosejahr
Strafenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerverkehr-Anteil
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Strafe 1
2030
Fernstrafie,
0 %
2
: 14000 Kfz/24h (Jahreswert)
: 7 % (8V > 3.5 t)
92.1 km/h

Tempolimit 100

3.6 m/s
19.0 m

Parameter Kreuzende Strafe:

Schnittwinkel
Abst. v. Kr.mit.pkt

Ergebnisse Emissionen

Stoff

co

NOx

NO2

502

Benzol

PM10

PM2.5

BaP

Ergebnisse Immissionen
(IM=Jahresmittelwert,

90.0 °
160.0 m

[g/ (km*h) ] :

Straffe 1

97.144

77.577

20.451

0.432

0.191

22.528

8.027

0.00045

[ug/m3] :

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fur Freiland)

Kreuzende Strafie
Fernstrafe, Tempolimit 100
0%

2

14000 Kfz/24h (Jahreswert)
4 % (3.5 t)

92.1 km/h

Kreuzende Strafte
87.750

74.778

19.875

0.388

0.191

20.738

7.202

0.00043

Kompcnente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-2Z
Cco 175 2.6
NO 2.3 0.75
NO2 8.8 0.93
NOx 1203 2.07
S02 247 0.01
Benzol 0.68 0.005
PM10 19.80 0.59%
PM2.5 13.50 0211
BaP 0.00000 0.00001
03 59,0 =
NO2: Der 1lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.

(Zuladssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10:

(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h

-CO-Mittelwert betragt:

Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 17 mal Uberschritten.

920 pg/m?3

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 ug/m?)

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR Ingenieurbiiro Akustik und Schallschutz
01454 Radeberg OT Ullersdorf PrieRnitzblick 8 Tel. 03528/411001



S 177 Verlegung sidlich GrolRerkmannsdorf

Ergebnisse der lufthygienischen Untersuchung Unterlage 17.2.2
IO 1und IO 2 Seite 4
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 178 - =

NO 3.0 = =

NO2 9.7 40.0 24

NOx 14.4 - =

sS02 2.7 20.0 13

Benzol 0.69 5.00 14

PM10 20.40 40.00 51

PM2.5 13.71 25.00 55

BaP 0.00001 0.00100 1

rgoUmwelt Dr. Kréber Dr. Urland GbR Ingenieurbiiro Akustik und Schallschutz
01454 Radeberg OT Ullersdorf Priefnitzblick 8 Tel. 03528/411001



S 177 Verlegung siidlich GroBerkmannsdorf

Unterlage 17.2.3

Lageplan der Immissionsorte der lufthygienischen Untersuchung

Blatt 1 Bau-km 1+200 bis 1+550
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