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1. Darstellung des Vorhabens
1.1  Planerische Beschreibung

Der Feststellungsentwurf beinhaltet den Ersatzneubau des Bauwerkes 22 der Bundesautobahn
A 14 Uber die Vereinigte Mulde, die Staatsstrale S11 von Grimma nach Nerchau, die Gemein-
deverbindungsstrale Bahren-Trebsen bei Grimma (Landkreis Leipzig) sowie den Muldental-
bahn-Radweg am 6stlichen Muldeufer. Der Bauabschnitt befindet sich im Landkreis Leipzig auf
dem Gebiet der Stadt Grimma zwischen den A 14 - Anschlussstellen Mutzschen im Osten
(Netzknoten NK 4743-038) und Grimma im Westen (NK 4742-103). Mit den zum Vorhaben ge-
hérenden beiderseitigen Streckenanpassungsbereichen betragt die Gesamtbaulange des Vor-
habens 1,005 km.

Das zwischen den Widerlagern 342 m lange vorhandene Briickenbauwerk der A 14 beginnt bei
km 48,639 (6stliches Ufer der Mulde) und endet bei km 48,981. Die Héhe Uber dem Mittelwas-
serstand der Vereinigten Mulde betragt ca. 21 m.

Abbildung 1: Bauwerksansicht der Muldebricke von Suden

Die in Sudost-Nordwest-Richtung verlaufende Autobahn A 14 tragt eine wichtige Verbindungs-
funktion zwischen dem Ballungsraum Oberes Elbtal, der mitteldeutschen Industrieregion und
den norddeutschen Ostseehafen. Mit Fertigstellung der nérdlichen Verlangerung zwischen
Magdeburg (A 2) und Schwerin (A 24) stellt sie kunftig ein wichtiges Element des Transeuropéa-
ischen Verkehrsnetz (TEN) dar. Die Autobahn ist nach RIN 2008' sowie den RAA 20082 der
StraRenkategorie AS 0 und dieser Abschnitt der A 14 in die Entwurfsklasse EKA 1A einzuord-
nen.

Das Ziel der vorliegenden Planung besteht in der kompletten Erneuerung des Bestandsbau-
werkes aus den 1970er Jahren, dessen Zustand sich unter den Einwirkungen des seit 1990

', Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung“, Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswe-
sen e.V. Kéin

2 Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen®, Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrs-
wesen e.V. Kéin
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stetig gestiegenen Verkehrsaufkommens, insbesondere des Schwerverkehrs, kontinuierlich
verschlechtert. Die hier standig und mit hoher Kostenintensitat erfolgenden Instandhaltungs-
maRnahmen zur Wahrung eines noch hinreichenden Bauwerkszustandes fuihren jeweils auch
Uber langere Zeitrdume zu Anderungen der Verkehrsfiihrung im Bereich der Brickenbaustelle
und damit verbunden zu Verkehrsraumeinschrankungen auf der Autobahn. Die auf Grund des
Fahrzeugaufkommens erforderliche Einrichtung von vier Fahrstreifen kann im Bestandsquer-
schnitt nicht erreicht werden.

Mit den permanenten InstandhaltungsmaRnahmen lasst sich die Verschlechterung des Bau-
werkszustandes lediglich verzégern, nicht jedoch dauerhaft stoppen. Der dringend erforderliche
Ersatzneubau der Muldenbriicke ist Bestandteil der Erhaltungsplanung von Ingenieurbauwerke
der Bundesautobahnen. Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der Vorhabensabschnitt beginnt bei km 49,300 und endet bei km 48,295. Die Ausbaulange von
1.005 m ergibt sich aus der neuen Briuckenlange (361 m) und den beidseitigen Gradientenan-
passungen der Fahrbahnen (westlich 316,5 m / 6stlich 327,5 m) an das neue Bauwerk.

Den bestehenden Querschnitt der vorhandenen Muldenbriicke zeigt die Abbildung 2:

StraBenquerschnitt A14 Bauwerk-Bestand

B S— = —— LR | [ — = s
_ — 74 T8

Abbildung 2: StraBenquerschnitt auf dem Bauwerk 22 (Bestand)

Auf beiden Uberbauten betrégt die Fahrbahnbreite zwischen den Borden 11,12 m. Bei notwen-
digen Sperrungen einer Richtungsfahrbahn, wie sie bei Instandsetzungsarbeiten erforderlich
werden, lasst sich keine 4+0-Verkehrsfiihrung mit vier Fahrstreifen auf einem Brickenlberbau
einrichten, da die hierfur notwendige Mindestfahrbahnbreite von 11,50 m nicht vorhanden ist.
Mit der Bauwerkserneuerung werden die erforderlichen Uberbaubreiten hergestellt. Der neue
Briickenquerschnitt wird gemaR RAA 20082 als vierstreifiger Regelquerschnitt RQ 31B konzi-
piert (Abbildung 3).

StraBenquerschnitt A14 Bauwerk-neu

RQ31B gem. RAA (B mit red. Kapp
. 27,10
A 12,00 + 3,70 4 12,00

1l

Grod 1

RF Magdeburg [ o= 7 o *

+——3,00——A75k 3,75 + 3.75 A 754—1,85 —F—185—f 15— 3, 5 ———F—3, 15— IF——3.0——F

Abbildung 3:geplanter StraBenquerschnitt RQ 31B im Bauwerksbereich
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Die anschlieRenden Streckenabschnitte erhalten den Regelquerschnitt RQ 31 und werden am
Bauanfang und Bauende auf den bestehenden RQ 29,5 - Querschnitt der A 14 rlckverzogen.
Westlich und 6stlich des Bauwerkes werden beidseitig 4m hohe Kollisionsschutzwénde bzw. -
zaune fur Fledermause auf einer Lange von ca.170m in den Stralenquerschnitt eingeordnet.

1.3  Streckengestaltung, Bauwerksgestaltung

Als Gestaltungskonzept fur das talpragende Briickenbauwerk wurde ein aus der Pfeilerstellung
und der vorhandenen Ortlichkeit heraus entwickeltes Langstragwerk gewahlt, dessen Konstruk-
tionshohe in der Seitenansicht tber dem 3. Pfeiler am gréRten ist und harmonisch zu den End-
auflagern abnimmt.

Eine Umgestaltung des StralRenraumes auf den angrenzenden neu herzustellenden Strecken-
abschnitten erfolgt nicht, die bestehende Einbindung der Verkehrsanlage in das Umfeld wird
nicht verandert. Die Einordnung der Kollisionsschutzwande bzw. -zdune fir Fledermause erfolgt
nur im Ubergangsbereich Briicke / Strecke, das Erscheinungsbild des Bauwerkes verandert
sich dadurch nicht grundlegend.
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2, Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung

Das Bauwerk 22 (Muldebriicke) wurde Anfang der 1970er Jahre im Zuge des Neubaus der
Autobahn Leipzig - Dresden errichtet. Es wurde als Stahlverbundbriicke ausgefiihrt mit doppel-
T-férmigen, geschweilten Blechtragern und einer teilweise im Verbund stehenden Fahrbahn-
platte aus Spannbetonfertigteilen. Die beiden getrennten Uberbauten werden jeweils von funf
Stutzen getragen, von denen drei im Hochwasserbereich und zwei im Mittelwasserbereich der
Mulde gegriindet sind. Das 6stliche Widerlager besteht aus einer oberen und unteren Kammer.

Anlass der Planung waren die mit den zunehmenden Gebrauchswertverlusten einhergehenden
permanenten Instandsetzungsmafnahmen und -aufwendungen unter den oben geschilderten
erschwerten Bedingungen fur die Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit. Deshalb verfugte das
Séachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr mit Erlass vom 05.07.2007
den Auftrag an das Autobahnamt Sachsen (jetzt: Landesamt fur Stralenbau und Verkehr) zur
Planung eines Ersatzneubaus fur Bauwerk 22.

In Umsetzung dessen wurde in den Jahren 2007 und 2008 eine Machbarkeitsstudie® erarbeitet.
Aus deren Ergebnissen zeichnete sich das Erfordernis faunistischer Untersuchungen zu
Avifauna und Fledermausen ab, die die in den Jahren 2009/2010 erfolgten. Der Untersuchungs-
rahmen hierfur, d.h. Untersuchungsraum und -inhalte, waren Gegenstand einer Abstimmung
am 11. Juni 2008 mit der Oberen und Unteren Naturschutzbehérde im damaligen Regierungs-
prasidium Leipzig.

Die Planungen und Abstimmungen zum Projekt wurden 2011/2012 weitergeflhrt zu einer Vor-
untersuchungsunterlage einschlieBlich einer vorgezogenen Beteiligung der Trager 6ffentlicher
Belange. In diesem Rahmen fand am 08.03.2011 beim Umweltamt des Landkreis Leipzig in
Grimma eine weitere Besprechung zu den naturschutzrechtlichen Anforderungen an die Vor-
untersuchungsunterlage statt. Die Ergebnisse dieser und der 2008 erfolgten Abstimmung zu
den § 6 UVPG-Unterlagen* haben Bestand, sind Inhalt des erarbeiteten UVP-Berichts nach §
16 UVPG® und fanden Bericksichtigung in den NATURA 2000-Gutachten sowie im Arten-
schutzfachbeitrag.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben ist UVP-pflichtig gem. § 9 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprtfung (UVPG) in Verbindung mit Nr. 14.3 der Anlage 1 zum UVPG. Ferner besteht
fur das Vorhaben nach Anlage 1 Nr. 2c SachsUVPG UVP-Pflicht, ,wenn die ... ausgebaute oder
verlegte Strale durch ... ein Naturschutzgebiet im Sinne von § 23 BNatSchG oder durch Ge-
biete fuhrt, die durch die Richtlinie 79/409/EWG oder durch die Richtlinie 92/43/EWG unter be-
sonderem Schutz stehen oder solche Gebiete beriihrt. Konkret handelt es sich um das Natur-
schutzgebiet (NSG) Nr. L 17 Débener Wald und die NATURA-2000-Gebiete FFH-Gebiet Nr.

8 Machbarkeitsstudie A 14, AD Nossen — AK Magdeburg, Ersatzneubau Bauwerk 22 (Muldebriicke)®
vom 01.10.2008, Ingenieurbiiro EIBS Dresden i.A. des Autobahnamtes Sachsen

4 gemal Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung vom 12.02.1990 in der Fassung der Bekanntmachung vom
24.02.2010 (BGBI. I. S. 94), zuletzt geandert 11.08.2010 (BGBI. | S. 1163)

5 Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI.
| S. 94), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI. | S. 3370), mit Berichtigung
vom 12.04.2018
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DE 4340-302 ,Vereinigte Mulde und Muldeauen® und SPA-Gebiet Nr. DE 4340-451 ,Vereinigte
Mulde"“.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht bei diesem Projekt nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.41 Ziele der Raumordnung

Die Bundesautobahn A 14 ist als Bestandteil des deutschen und européischen Fernstrallennet-
zes wichtiger Trager der Uberregionalen Verbindungsfunktion zwischen dem sudosteuropai-
schen Raum, dem Ballungsgebiet Oberes Elbtal und der mitteldeutschen Industrieregion. Mit
der in Planung bzw. Realisierung befindlichen nérdlichen Fortfilhrung zur A 24 wird sich diese
Bedeutung kunftig bis in die deutsche Kistenregion erweitern.

Die Leitlinien und Ziele der Bundes-, Landes- und der Regionalplanung spiegeln die herausra-
gende Bedeutung der Bundesautobahnen im Stralennetz wider. Als infrastrukturelle Grundlage
der stetig wachsenden nationalen und internationalen Verflechtungsbeziehungen ist die nutzbar
und leistungsfahig erhaltene Autobahn ebenso unabdingbar wie fir die Erreichung gleichwerti-
ger Lebensverhaltnisse in den durch sie verbundenen Raumen.

Die Sicherung der bestimmungsgemaRen Funktionalitat der A 14 steht im Einklang mit den
Grundsatzen und Entwicklungszielen des Bundesverkehrswegeplanes 2030, des Landesent-
wicklungsplanes Sachsen 2013 (LEP 2013)° und des Regionalplanes Westsachsen 2008’ und
ist Bezugsgrundlage der kommunalen Bauleitplanungen.

Fur den naturschutzfachlichen Untersuchungsraum des Vorhabens werden nachfolgend die
raumordnerischen Ausweisungen des Regionalplanes Westsachsen 2008’ aufgefiihrt, die hier-
bei angegebenen Kartennummern beziehen sich auf die Unterlagen des Regionalplanes.

Raumordnerische Ausweisungen fur das Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

- Vorranggebiet fir Natur und Landschaft im westlichen Untersuchungsraum in den Wald-
und Offenlandbereichen sowie fast im gesamten &stlichen Untersuchungsraum in den
Wald- (NSG) und Offenlandbereichen (Karte 14),

- Vorbehaltsgebiet fur Natur und Landschaft im sidwestlichen Untersuchungsraum im Be-
reich der Wedniger StralRe (Karte 14),

- Vorbehaltsgebiet fur den Waldschutz dstlich der Mulde sudlich der A 14 im Bereich des
NSG ,Débener Wald*,

- Biotoptypen hoher und sehr hoher Bedeutung (Vereinigte Mulde, verschiedene Waldbio-
toptypen) (Karte U-2),
- Unzerschnittene Raume < 5 km? und 5 — 20 km? (Karte U-2).
Raumordnerische Ausweisungen fur das Schutzgut Boden

- Vorranggebiet fur die Landwirtschaft sudlich des OT Schmorditz (Karte 14),

6 Landesentwicklungsplan Sachsen 2013, Verordnung der Sachsischen Staatsregierung vom 14. August 2013
7 Regionalplan Westsachsen“ vom 25.07.2008, Regionaler Planungsverband Leipzig-Westsachsen
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Bdden mit hohem und sehr hohem Wasserspeichervermdégen 6stlich der Mulde (Karte U-
3),

vereinzelt Béden mit sehr hoher Bodenfruchtbarkeit (Bodenwertzahl > 70) und Béden mit
hoher Bodenfruchtbarkeit (Bodenwertzahl 51-70) sowie teilweise Béden mit besonderen
Standorteigenschaften (extrem nass, trocken oder nahrstoffarm) (Karte U-3).

Raumordnerische Ausweisungen fiir das Schutzgut Wasser

Vorranggebiet fur den vorbeugenden Hochwasserschutz: schmale Bereiche der Mulde-
aue nordlich der A 14, schmale Bereiche an der Papierfabrik (Karte 14),

Vorbehaltsgebiet fur den vorbeugenden Hochwasserschutz: Muldeaueflachen nérdlich
der A 14 sowie sudlich der A 14 im Bereich der Papierfabrik Bahren (Karte 14),

regionaler Schwerpunkt der FlieRgewéassersanierung (Karte 15),

Gebiet mit besonderen Anforderungen des Grundwasserschutzes (Braunkohlenbedingte
Grundwasseranstiegsgebiete): nérdlich von Bahren (sudlich der A 14).

Raumordnerische Ausweisungen fiir das Schutzgut Klima / Luft

Untersuchungsraum liegt in der 5000 m-Pufferzone von Vorrang- und Eignungsgebieten
fur Windenergienutzung (Karte U-6),

regional bedeutendes Kaltluftentstehungsgebiet, einschl. Kaltluftabflussbahn in nérdliche
Richtung (Nerchau): Landwirtschaftliche Flache nérdlich der A 14, westlich der Mulde
(Karte U-2),

regional bedeutendes Frischluftentstehungsgebiet, einschl. Frischluftabflussbahn in nérd-
liche Richtung (Nerchau): Waldflachen nérdlich der A 14 (Karte U-2).

Raumordnerische Ausweisungen fir das Schutzgut Landschaftsbild

Vorranggebiet fir Natur und Landschaft im westlichen Untersuchungsraum in den Wald-
und Offenlandbereichen sowie fast im gesamten &stlichen Untersuchungsraum in den
Wald- (NSG) und Offenlandbereichen,

Vorbehaltsgebiet fur Natur und Landschaft im stdwestlichen Untersuchungsraum im Be-
reich der Wedniger Strale,

hohe und sehr hohe landschaftliche Erlebniswirksamkeit (Uberwiegend die an die A 14
angrenzenden Waldbereiche)® (Karte U-5).

Der Untersuchungsraum des Vorhabens® befindet sich aulerdem im Geltungsbereich des Fla-
chennutzungsplanes der Stadt Trebsen, dessen bisher glltige Fassung vom 16.01.1998 (letzte
Wirksamkeit vom 13.06.2002) sich in Uberarbeitung befindet sowie des allerdings nur als un-
bestatigter Entwurf vorliegenden Flachennutzungsplanes der Stadt Grimma vom Mai 1999.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Autobahnabschnitt zwischen den Anschlussstellen Grimma und Mutzschen sind gegenwaér-
tig Verkehrsmengen von ca. 37.500 Kfz/24 h (DTVw) mit Spitzenstundenbelastungen von ca.
2.000 Kfz/h je Richtung bei einem Schwerverkehrsanteil >3,5 t von 22 % zu verzeichnen (vgl.
Unterlage 22). Fur das Jahr 2025 wird eine Verkehrsmenge von ca. 38.500 Kfz/24 h prognosti-
ziert. Der Schwerverkehrsanteil steigt auf rund 38 %.

8
9

bezieht sich auf unzerschnittene verkehrsarme Raume

Der Untersuchungsraum des UVP-Berichts ist mit dem Planungsraum des LBP identisch (vgl. Unterlage 19.1,
dort Kap.2).
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Durch den schlechten statisch-konstruktiven Zustand ist das Bauwerk 22 auf Dauer nicht zur
Aufnahme der Verkehrslasten in der Lage. Die gemal RAA 2008 (Kap. 8.7) in Verbindung mit
der RSA 19950 in Arbeitsstellenbereichen aufrecht zu erhaltende Fahrstreifenanzahl kann auf
Grund der eingeengten Fahrbahnbreite (zwischen den Borden 11,12 m) nicht auf einen Uber-
bau verlagert werden, was zu komplizierten und sehr aufwandigen Bauablaufen fuhrt. Die an-
dernfalls erheblichen Verkehrsbehinderung und Rickstauerscheinungen lassen allerdings an-
dere Baubedingungen nicht zu.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Einschrankungen oder Defizite in der raumlichen Linienfuhrung bestehen im Planungsabschnitt
nicht. Der Abschnitt ist hinsichtlich des Unfallgeschehens nicht auffallig.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Ersatzneubau erfolgt eine Verbesserung der Entwasserungssituation des betreffenden
Streckenabschnittes, da die im Bestand frei ablaufenden Oberflaichenwéasser der Fahrbahnen
zukiinftig Uber eine geschlossene Rohrleitung bzw. FlieBmulden den beiden Regenklarbecken
zugefuhrt werden, bevor eine Einleitung in die Vereinigte Mulde erfolgt. Insbesondere bei Un-
fallen von Tanklastztigen mit Leichtflissigkeiten wird damit die Gefahr einer Verschmutzung der
Mulde verringert.

Dartiber hinaus wird die Anzahl der Stutzen auf vier reduziert, die beiden neuen Uferpfeiler
stehen zukinftig auBerhalb des Mittelwasserbereiches der Vereinigten Mulde. Damit wird ne-
ben einer Verbesserung der 6kologischen Durchgéngigkeit auch eine Verbesserung des Hoch-
wasserabflusses der Mulde erreicht.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Da im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben Ausnahmetatbestéande im Zuge der FFH-
Vertraglichkeit und des Artenschutzrechtes nicht ausgeschlossen werden kénnen, werden die
zwingenden Griinde des Uberwiegenden é&ffentlichen Interesses nachfolgend dargestellit:

Zwingende Notwendigkeit und Fehlen geeigneter Alternativen

Unter den Einwirkungen der seit 1990 stetig steigenden Verkehrsmengen, insbesondere des
Schwerverkehrs, hat sich der Bauwerkszustand deutlich verschlechtert. Dem wurde seither
durch permanente umfangreiche Instandhaltungsmanahmen entgegengewirkt, so dass die
Bauzustandsnote je nach MalRnahme zwischen 2,5 (noch ausreichender Bauwerkszustand)
und 3,4 (kritischer Bauwerkszustand) variiert. Wie kritisch der Gesamtzustand der Bausubstanz
ist, zeigte sich bei der Bauwerkshauptprifung im Jahr 2009. Im Zeitraum von allein drei Jahren
verschlechterte sich die Zustandsnote von 2,6 auf 3,4.

Die hiermit verbundenen Instandsetzungsarbeiten, zuletzt 2010/ 2011 sind mit Verkehrsein-
schrankungen durch Reduzierung von Fahrstreifen verbunden. Bei notwendigen Vollsperrun-
gen einer Richtungsfahrbahn mussen die Arbeiten auf Zeiten mit geringem Verkehrsaufkom-
men verlegt werden, da eine 4+0 Verkehrsfuihrung tber einen Fahrstreifen auf Grund der feh-

10 Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen®, Ausgabe 1995, Forschungsgesellschaft fiir Stralen-
und Verkehrswesen e.V. Kéln
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lenden Briickenbreite nicht moglich ist. Das fiihrt zu standigen Wechseln bei der Verkehrsflh-
rung, verlangert zudem die Dauer der Instandsetzungsarbeiten und fuihrt zu unnétigen Staus
auf der A14, die mit volkswirtschaftlichen Verlusten aufgrund langerer Fahrzeiten einhergehen.
Leistungsfahige Umleitungsstrecken zwischen den Anschlussstellen Mutzschen und Grimma
fehlen.

Des Weiteren wurde das Bauwerk aufgrund des Muldehochwassers im Jahr 2002 durch Aus-
kolkungen im Bereich der Briickenpfeiler stark geféhrdet. Zukunftige Hochwasserereignisse,
welche mit ggf. noch starkeren Auswirkungen selbst ein Griindungs- und Tragwerksversagen
in den Bereich des Mdglichen gelangen lassen, kénnen aufgrund des unzureichenden Kolk-
schutzes nicht hinreichend ausgeschlossen werden.

Die regelméaBigen Bauwerksprifungen haben zudem gezeigt, dass trotz aller umfangreich
durchgefiihrten Instandsetzungen die Restnutzungsdauer der Muldebriicke zeitlich soweit her-
abgesetzt ist, dass mittelfristig die Stand- und Verkehrssicherheit nicht mehr gewahrleistet wer-
den kann. Weitere partielle ErhaltungsmalRnahmen am Bauwerk verzégern diesen Prozess,
kénnen aber langerfristig keine Abhilfe bewirken, so dass auch aus wirtschaftlichen Erwagun-
gen heraus ein Ersatzneubau die beste Losung darstellt.

Das Bestandsbauwerk stellt fur die Leistungsfahigkeit der sachsischen Infrastruktur einen Un-
sicherheitsfaktor dar, dessen Beseitigung nach landes- und raumordnerischen Gesichtspunk-
ten als vordringliche Aufgabe anzusehen ist (vgl. Kap. 2.4). Ein Verzicht auf den Ersatzneubau
der Muldebruicke zieht nach Verlust der Betriebssicherheit des Bauwerkes 22 eine Vollsperrung
der Bundesautobahn in diesem Bereich nach sich und stellt daher keine Vorhabensalternative
dar.

Lagealternativen zum Ersatzneubau des Bauwerkes 22 wurden im Rahmen der Machbarkeits-
studie (vgl. Kap. 2.1) betrachtet und stellen sich hinsichtlich Kosten-, Umwelt- sowie raumord-
nerischen Grinden als unglnstiger dar. Die weiterfuUhrende Bewertung von Trassenalternativen
sowie technischen Alternativen aus Sicht der Belange von NATURA 2000 erfolgte innerhalb der
FFH-Ausnahmeprifung (vgl. Unterlage 19.3.2 und Kap. 5.6.1). Dabei hat sich gezeigt, dass alle
betrachteten Trassenalternativen sowie technischen Alternativen zur Betroffenheit von Schutz-
und Erhaltungszielen des FFH-Gebietes, insbesondere des Lebensraumtyps (LRT) 9170 - Lab-
kraut-Eichen-Hainbuchenwald, flihren. Fir die im vorliegenden Feststellungsentwurf betrach-
tete Vorzugsvariante ist trotz der Vermeidung gréRerer Eingriffe in den LRT 9170 eine FFH-
Ausnahmeprifung erforderlich (vgl. Unterlage 19.3.2 und Kap. 5.6.1).

Zwingende Griinde des éffentlichen Interesses, die das Ausmaf der Beeintrachtigungen tber-
wiegen

Das 6ffentliche Interesse ergibt sich aus der in Kapitel 2.4 dargestellten verkehrlichen und raum-
ordnerischen Bedeutung des Vorhabens. Der Ersatzneubau der Muldebriicke ist unbedingt er-
forderlich, damit die Verbindungsfunktion der A 14 im Transeuropaischen Verkehrsnetz auch
weiterhin gewabhrleistet bleibt.

Demnach Uberwiegt das 6ffentliche Interesse an der Funktionsfahigkeit des Transeuropaischen
Verkehrsnetzes das 6ffentliche Interesse an einer intakten Koharenz des europaischen ékolo-
gischen Netzes NATURA 2000. Die Koharenz von NATURA 2000 kann zudem fur den LRT
9170 durch eine kurzfristig umsetzbare und wirksame Koharenzmanahme (vgl. Unterlage
19.3.2) sichergestellt werden.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Abgrenzung

Der naturschutzfachliche Untersuchungsraum' beginnt ca. 2 km &stlich der Anschlussstelle
Grimma der A 14 und erstreckt sich entlang dieser ca. 1,3 km ostwarts bis zur Ortschaft Deditz,
grenzt im Norden an Nerchau und Schmorditz an und im Stden an Bahren und Golzern. Alle
genannten Ortschaften sind Ortsteile der Stadt Grimma.

Der fur die Bestandserfassung der Schutzguter nach UVPG sowie fur die Ermittlung der Vorha-
bensauswirkungen mit dem Umweltamt des Landkreises Leipzig abgestimmte Untersuchungs-
raum im Zuge der Voruntersuchung umfasste einen beidseitigen Abstand von 500 m zum
BW 22 bzw. den dazugehérigen Baustelleneinrichtungsflachen (BE- Fldchen) sowie einen Ab-
stand von jeweils mindestens 100 m zum Bauanfang und Bauende. Die Gré3e des Untersu-
chungsraumes UVS zur Voruntersuchung betrug 140,5 ha (vgl. Abbildung 4, grau gestrichelt)

Zur Optimierung der Baulogistik wurde im Rahmen des vorliegenden Feststellungsentwurfs
eine zusétzliche Baustellenzufahrt von der westlichen A 14 (Richtungsfahrbahn Dresden) zur
GemeindeverbindungsstraBe Bahren — Trebsen eingeplant. In dem Zusammenhang erfolgt
eine Erweiterung des Untersuchungsraums nach Westen. Die Gréf3e des Untersuchungsrau-
mes UVP-Bericht zum Feststellungsentwurf betragt somit 152 ha (vgl. Abbildung 4, schwarz
gestrichelt).

" Der Untersuchungsraum des UVP-Berichts ist mit dem Planungsraum des LBP identisch (vgl. Unterlage 19.1,
dort Kap.2).
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Abbildung 4: Ubersicht des Untersuchungsraumes UVP-Bericht zum Feststellungsentwurf

Natiirliche Gegebenheiten

Nach der Naturrdaumlichen Gliederung Sachsens gehort der westlich der Mulde gelegenen Teil
des Untersuchungsraumes, einschlieflich Mulde, zum ,Nordséachsischen Platten- und Hugel-
land*. Der &stliche Teil des Untersuchungsraumes zahlt zum ,Mittelsdchsischen LéRhugelland®.

Das Relief im Untersuchungsraum wird durch flachwellige, stellenweise auch higelige Altmo-
ranenplatten bestimmt, die in Héhenlagen zwischen 130 bis 160 m liegen und sich nur in An-
lehnung an héher aufragende Grundgebirgsschwellen bis 180 m erheben. Stellenweise beste-
hen Durchragungen und anstehende Platten des Grundgebirges (Grimmaer Porphyrhigelland).
Markant ist das terrassenfreie, enge Durchbruchtal der Mulde von Grimma bis Nerchau, mit
steilen bewaldeten Hanglagen.

Der Untersuchungsraum liegt in einer Klimazone mit subkontinentaler Auspragung. Die Jahres-
mitteltemperatur liegt bei ca. 8,4°C, die mittleren Jahresniederschldge betragen 610 bis
640 mm. Auf Grund der ermittelten Niederschlagsverteilung ist das Gebiet der maRig trockenen,
maRig warmen und schwach kontinental beeinflussten Klimastufe zugeordnet. Allerdings be-
dingt die starke Reliefgliederung ausgesprochene Sonderklimaeffekte, von trockenheilen
Standorten in exponierten Sudwestlagen bis hin zu extrem feuchtkihlen Standorten der
Schluchtwalder in den engen Kerbtalern.

Die Vereinigte Mulde, ein Gewasser |. Ordnung, durchflieBt den Untersuchungsraum von Sid
nach Nord. Andere bedeutende FlieR- oder auch Stillgewasser gibt es im Untersuchungsraum
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nicht. Als regionale Besonderheiten gelten die aulRerhalb des Untersuchungsraumes gelegenen
Kalktuff-Quellen im NSG Débener Wald, stdlich und nérdlich der Autobahn A 14.

In der Muldentalaue besteht ein einheitlicher und geschlossener Grundwasserleiter, welcher
grundsatzlich mit den Wasserstanden der Mulde korrespondiert. Der Deckauenlehmsand und
der Auenlehmsand- Vegagley weisen Grundwasservorkommen in 0,6 bis 0,1 m unter Flur auf.
Die auf den westlich der Mulde befindlichen Hang- und Kuppenbereichen liegenden SandI6i-
tieflehm- Braunstaugley- Béden sind vorwiegend staundssebeeinflusst. Dagegen sind die hé-
her gelegenen Lehmsand- Braunerde- Flachen sowie die stlich der Mulde vorkommenden
L6R-Parabraunerden, Gberwiegend vernassungsfrei.

Das Landschaftsbild wird wegen der hohen Bodennutzungseignung von groRflachigen landwirt-
schaftlichen Nutzungen (Ackerbau) bestimmt. Unterbrochen werden sie meist durch Walder
und Restwaldflachen in Bereichen steiler Hang- und Kuppenlagen. Es besteht ein ausgewoge-
nes Verhaltnis zwischen den beschriebenen Flachennutzungen und Siedlungen und Gewerbe-
bzw. kleiner Industrieflachen (z. B. Papierfabrik Bahren). Die dérflich gepragten Siedlungsstruk-
turen Bahren, Schmorditz, Golzern besitzen einen verhaltnismaRig hohen Anteil an verschie-
denen Griin- und Freiflachen (z. B. Sport-, Kleingartenanlagen) sowie Géarten und Streuobst-
wiesen.

Wasserrechtliche Ausweisungen

Das Tal der Vereinigten Mulde ist nach § 72 SachsWG als Uberschwemmungsgebiet gekenn-
zeichnet. Hierbei handelt es sich um das am 02.12.2006 festgesetzte HQjoo-
Uberschwemmungsgebiet Nr. U-5491002. Das Gebiet beginnt am Fluss-km 98,5 und endet am
Fluss-km 146,875.

Naturschutzrechtliche Ausweisungen

Der gesamte, sudlich der A 14 befindliche UR ist Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes
(LSG) , Thummlitzwald — Muldetal“ (landesintern Nr. 22). An das Ostufer der Vereinigten Mulde
schlielt das Naturschutzgebiet (NSG) ,Débener Wald“ (landesintern Nr. 17) an.

NATURA 2000

Das Vorhaben befindet sich in einem Naturraum mit ausgewiesenen NATURA-2000-Gebieten,
dem FFH-Gebiet Nr. DE 4340-302 ,Vereinigte Mulde und Muldeauen* und dem SPA-Gebiet Nr.
DE 4340-451 ,Vereinigte Mulde®.

Raumwiderstand (konfliktarmere Bereiche und Konfliktschwerpunkte) im Rahmen der
Voruntersuchung

Im Nahbereich des Bauwerks 22 gibt es wegen mehrfacher Uberlagerungen von naturschutz-
fachlich hochwertigen und/oder schutzwirdigen Flachen keine konfliktarmen Raume.

Den Nahbereich des Bauwerks 22 von West nach Ost betrachtend, wird die Raumwiderstands-
klasse Il (RWS Il, orange dargestellt) in Hohe des Westwiderlagers verlassen. Dort findet der
Ubergang in die héchste Klasse (RWS I, rot dargestellt) statt, welche sich entlang der A 14
ununterbrochen bis zum Ende des Untersuchungsraumes zieht. Eine konfliktfreie Trassierung
ist mit Blick auf die Karte 3 der UVS zur Voruntersuchung (Unterlage 19.6) nicht méglich.
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Abbildung 5: Ausschnitt aus Karte 3 der UVS zur Voruntersuchung (Raumwiderstandskarte)

Die Raumwiderstandsklasse | umfasst folgende Sachverhalte im Untersuchungsraum der UVS
zur Voruntersuchung (Unterlage 19.6):

Baugebiete/ -flachen mit besonderer Bedeutung fur Wohnen/ Erholung: Wohngebiete,
Mischgebiete in Schmorditz und Trebsen gem. Biotop- und Landnutzungskartierung
(BTLNK 2005),

NATURA 2000 Gebiete: FFH-Gebiet ,Vereinigte Mulde und Muldeauen®, SPA-Gebiet
,vereinigte Mulde®,

FFH-Lebensraumtypen (LRT) nach Anhang | der FFH-RL: LRT 3270, LRT 8220, LRT
9130, LRT 9170, LRT 91EQ,

Naturschutzgebiet ,Débener Wald®,

Biotoptypen mit sehr hoher 6kologischer Bedeutung, gesetzlich geschitzte Biotope
nach §21 SachsNatSchG (aus SBK 2 und BTLNK 2005),

Habitate streng geschutzter bzw. besonders gefahrdeter Arten nach BNatSchG,
Bodenschutzwald gemafl §29 SachsWaldG: Teile des Débener Waldes,
archaologische Denkmale geman § 2 SachsDSchG: Nr.42320-D-02.

Erst bei einer Betrachtung ohne die flachendeckenden Schutzgebietsausweisungen (FFH,
SPA, NSG), lassen sich die Sachverhalte erkennen, die zu einer verbalen Unterscheidung des
Raumwiderstandes innerhalb der héchsten RWS-Klasse (l) fuhren.
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Hier zeichnen sich Rdume in der Aue, entlang der S 11 und des Muldentalbahn-Radweges
sowie entlang der A 14 ab, die durch die sich Uberlagernden Schutzgebietsabgrenzungen (FFH,
SPA, NSG) in die RWS-Klasse | eingestuft werden.

Die Vereinigte Mulde und der 6stlich anschlieBende Waldkomplex zeichnen sich nach wie vor
als Raum mit hohem Widerstand ab. Eine Differenzierung der Waldbestande lasst sich dennoch
anhand von Kriterien wie z.B. die Erhaltungszustande der Lebensraumtypen, die Biotoptypen-
ausstattung und die Habitatfunktion vornehmen.

Die nérdlich der Autobahn gelegenen, gut strukturierten Eichen- und Buchenmischbesténde
(Biotopcode 75.129.3, LRT 9170, Erhaltungszustand B) erfullen auf Grund ihrer Auspragung
wesentlich héhere Biotop-, Lebensraum- und Habitatfunktionen hinsichtlich des Schutzgutes
Tiere/Pflanzen, als die stdlich an die A 14 angrenzenden Mischwaldflachen. Deshalb werden
zwei voneinander inhaltlich und raumlich getrennte Konfliktschwerpunkte fur den Waldkomplex
ausgewiesen und hinsichtlich ihrer Konfliktintensitat bewertet.

Die Mischwalder beiderseits der A 14, werden direkt neben der Autobahn durch junge Laub-
reinbesténde (Biotopcode 71.900, 71.909) begleitet. Diese ,Pufferzonen” besitzen keine Quar-
tierfunktion fur die lokale Fledermauspopulation und sind wegen der unmittelbaren Nahe zur
Autobahn als vorbelastet zu betrachten.

Die Vereinigte Mulde wird trotz des kartierten Lebensraumtyp 3270, nicht als Schwerpunkt mit
klassisch hoher Konfliktintensitat verstanden, da der Raum als Entwicklungsflache ohne lebens-
raumtypische Vegetation gekennzeichnet ist und die Biotopausstattung nur eine ,mittlere” Be-
deutung fir die Schutzguter Pflanzen und Wasser zuldsst.

In der nachfolgenden Tabelle werden die im Rahmen der Raumwiderstandsanalyse der UVS
zur Voruntersuchung (Unterlage 19.6) ermittelten Konfliktschwerpunkte im Untersuchungsraum
in der Reihenfolge ihrer Gesamtbedeutung auf den Naturraum zusammengefasst.
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Tabelle 1: Ubersicht tber die Konfliktschwerpunkte (schutzguttbergreifend) der UVS zur Voruntersu-
chung

Nr. Bezeichnung Einschitzung der Konfliktintensitat /
Aufzdhlung des betroffenen Schutzgutes
1 Ostliches Widerlager BW 22 hohe Konfliktintensitat

betroffenes Schutzgqut: Tiere

2 Mischwaldkomplex nérdlich | hohe Konfliktintensitat
der A 14 (6stlich der S 11) betroffenes Schutzgut: Tiere/Pflanzen und biologische Vielfalt,
Mensch /Erholung, Boden, Klima/Luft, Landschaftsbild

3 Mischwaldkomplex  sudlich | (mittlere bis) hohe Konfliktintensitat
der A 14 (ostlich der S 11) betroffenes Schutzqut: Tiere/Pflanzen und biologische Vielfalt,
Mensch /Erholung, Boden, Klima/Luft, Landschaftsbild

4 Aue der Vereinigten Mulde (mittlere bis) hohe Konfliktintensitat
betroffenes Schutzgut: Tiere/Pflanzen und biologische Vielfalt,
Wasser

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Varianteniibersicht

Die Anlage 3 zum Erlauterungsbericht gibt eine grafische Ubersicht tber alle Linien- und Bau-
varianten, welche Gegenstand sowohl der Machbarkeitsstudie als auch der Voruntersuchung
waren.

Friihzeitig ausgeschiedene Varianten

In der 2007/2008 erarbeiteten Machbarkeitsstudie® wurden sowohl ein Ersatzneubau in Be-
standslage als auch Varianten einer lageveranderten Muldequerung betrachtet (Abbildung 1).

Tl o, %, OT SCHMORDITZ
\ Q30 L. (Stadt Grimma)
Sy

AK Magdeburg "
ot ———— S

« .
B

) ]

& AD Nossen —»

W

- / o %
> L N OT DEDITZ N

Ve .}/ e wor:_ v (Stadt Grimma) 15 forer:

AV 4348 — \ [ GROTTEWITZ

Abbildung 7: Linienvarianten (Auszug Machbarkeitsstudie® 2008)

Untersucht wurden hierbei folgende drei Variantengruppen:
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Tabelle 2: Ubersicht Varianten Machbarkeitsstudie (Trassenalternativen)

Variante Beschreibung

Ersatzneubau im Bestand (Variantengruppe 0) zur Aufnahme der 4+0-Verkehrsfiihrung

V OE Umbau und Ertlichtigung eines Bestandsliberbaus zur Aufnahme der 4+0-Verkehrs-
fuhrung
Verbreiterung der Fahrbahn, Verstarkung des Tragwerkes

V Oa Errichtung eines Uberbaus auf Hilfsstiitzen neben dem bestehenden Bauwerk und

anschlieBender Querverschub in die endgultige Lage nach Herstellung des zweiten
Uberbaus und der endgiltigen Unterbauten des ersten Uberbaus

Ersatzneubau im Nahbereich des bestehenden Bauwerkes (Variantengruppen 1 und 2)

V1 Ersatzneubau sudlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 16 mim
Bauwerksbereich
V 1a Ersatzneubau sudlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 22 m im

Bauwerksbereich
Verklrzung der Baustrecke gegentiber V 1

V2 Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 16 m
im Bauwerksbereich
V 2a Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 25 m

im Bauwerksbereich
Verkurzung der Baustrecke gegentber V 2

Ersatzneubau in gréBerer Entfernung zum bestehenden Bauwerk (Varianten V3, V3a, V4 und V5)

V3 Ersatzneubau sudlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 390 m
im Bauwerksbereich

Trassierung unter Beachtung der Eingriffsminderung in das NSG ,Débener Wald*

V 3a Ersatzneubau sudlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 170 m
im Bauwerksbereich

Trassierung unter Bericksichtigung der Eingriffsminderung in das FFH-Gebiet ,Ver-
einigte Mulde und Muldeaue" und Umgehung der im Managementplan abgegrenz-
ten Lebensraumbereiche

V4 Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 495 m
im Bauwerksbereich
V5 Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem Achsabstand von 360 m

im Bauwerksbereich
gegenlber Variante 4 Trassierung ohne Gegenbogen

Im Ergebnis der Machbarkeitsstudie wurden die trassenfernen Linienvarianten V3, V3a, V4 und
V5 insbesondere aus Kosten-, Umwelt- sowie raumordnerischen Griinden ausgeschlossen. Da-
gegen zeigten die Untersuchungen zu den Linienvarianten V1, V1a, V2, V2a und zur Variante
VOE (das ,E“ steht fur Ertlichtigung) mit VOa insbesondere in Hinblick auf die Umweltvertrag-
lichkeit einschlieBlich der NATURA 2000- und der Artenschutzbelange eine relativ konfliktarme
Lésungsmaglichkeit im Bereich des bestehenden Bauwerkes auf.

Voraussetzung fur die Realisierung der Variante VOE ist, dass vor Beginn des Neubaus einer
der Bestandstberbauten ertiichtigt wird (Verbreiterung der Fahrbahn, Verstarkung des Trag-
werkes), damit der Autobahnverkehr anschlieRend vierstreifig dartber geflhrt werden kann
(4+0 Verkehr). Die Studie stellte dazu im Fazit heraus, dass hierfur weiterer Untersuchungsbe-
darf besteht, um Risiken im Zusammenhang mit der Tragwerksertichtigung auszuschlielen
sowie den genauen Umfang der ErtiichtigungsmalRnahmen festzulegen.
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Die Variante V0a sieht ebenfalls den Ersatzneubau in Bestandslage vor. Hierbei beginnt der
Ersatzneubau mit dem Neubau des Suduberbaus auf Behelfsunterbauten neben dem Be-
standsbauwerk. Uber diesen Uberbau wird nach einer Verschwenkung der beiderseitigen An-
schlussstrecken der Verkehr vierstreifig an der Baustelle vorbei gefiihrt, bis der neue nérdliche
Uberbau den vierstreifigen Verkehr aufnehmen kann. AnschlieRend wird der Stidiberbau in
seine endgultige Lage verschoben.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf NATURA 2000-Gebiete wurde die bestandsgleiche Variante
VOE als Vorzugsvariante empfohlen, da hierbei keine wesentliche Anderung zum Status quo
prognostiziert wurde. Fur die Variante VOa wurde im Rahmen der Studie auf zuséatzlichen Un-
tersuchungsbedarf hinsichtlich der FFH- und SPA-Vertraglichkeit hingewiesen. Die Genehmi-
gungsfahigkeit der tbrigen Varianten ist im Ergebnis der Machbarkeitsstudie nur tber ein FFH-
Ausnahmeverfahren bei Ausschluss der o0.g. Bestandsvarianten zu erreichen.

Im Ergebnis der schutzgutbezogenen Gesamtbewertung wurde in der Studie die Variante VOE
,Ersatzneubau in Bestandslage" als Vorzugslésung fur die weitere Untersuchung ermittelt, als
Option hierzu die Variante VO0a.

Varianten der Voruntersuchung

In der Voruntersuchung wurden die Linienvarianten VOE und VOa aus der Machbarkeitsstudie
aufgegriffen. Eine Besonderheit bestand hierbei darin, dass sich die untersuchten Varianten
nicht in ihrem finalen Ergebnis (der fertigen Verkehrsanlage) unterschieden, sondern in der
Abfolge der Bauprozesse und den sich daraus ergebenden temporéaren Auswirkungen auf das
Umfeld. Sie sind in diesem Sinne als technische Alternativen zu betrachten.

Um eine klare Abgrenzung zu den sonst im Rahmen einer Voruntersuchung tblichen Linienva-
rianten zu erreichen, wurde deshalb der Begriff der ,Bauvariante® eingefihrt. Dieser wird in der
vorliegenden Unterlage beibehalten.

Tabelle 3: Variantenbezeichnung

Trassen- Technische Al- | Beschreibung
alternativen | ternativen

V OE Bauvariante V1 Umbau und Ertuchtigung eines Bestandsuberbaus zur Aufnahme
der 4+0-Verkehrsfuhrung

Verbreiterung der Fahrbahn, Verstarkung des Tragwerkes

V Oa Bauvariante V 2 | Errichtung eines Uberbaus auf Hilfsstitzen neben dem bestehen-
den Bauwerk und anschlieRender Querverschub in die endguiltige
Lage nach Herstellung des zweiten Uberbaus und der endgiltigen
Unterbauten des ersten Uberbaus

Ein gewichtiges Kriterium fur die Realisierung der Bauvarianten stellt die Gewahrleistung der
vierstreifigen Verkehrsfiihrung fur den Autobahnverkehr wéhrend der Bauarbeiten dar, da keine
leistungsfahige grofRraumige Umleitungsstrecke vorhanden ist.

Bauvariante 1 (Linienvariante VOE)

Die Realisierung dieser Variante erfordert vor Beginn des Brickenneubaus zunéchst die Er-
tichtigung eines Bestandsliberbaues zur bauzeitlichen Aufnahme der vierstreifigen Verkehrs-
fuhrung. In einer speziellen Untersuchung zum Umbau und zur Ertlichtigung eines Bestands-
Uberbaues zur Aufnahme einer 4+0 Verkehrsfilhrung wurden die hierfiir am stdlichen Uberbau
bestehenden baulichen Méglichkeiten betrachtet.
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Hiernach war festzustellen, dass zur Durchfiihrung bestimmter Montagearbeiten am zu ertiich-
tigenden Suduberbau aus technisch/technologischen und verkehrssicherheits-technischen An-
forderungen heraus die Notwendigkeit von Verkehrsraumeinschrankungen auf diesem Uberbau
Uber langere Zeitraume (Abbildung 8) besteht. Der Verkehr muss dazu unter Spureinziehung
fur eine der beiden Fahrtrichtungen dreistreifig Uber den nicht ertichtigten Norduberbau abge-
wickelt werden.

Bauphase 1: Ertlichtigung Sudiberbau; Unterspannung, Kappe, Schutzeinrichtung u. Absturzsicherung Std
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Abbildung 8: Bauvariante 1 mit der erforderlichen bauzeitlichen Verkehrsfihrung

Die statischen Berechnungen zum Umbau und zur Ertiichtigung zeigten jedoch, dass die wah-
rend des Umbaus Uber einen langeren Zeitraum erforderliche dreistreifige Verkehrsfuhrung
Uber den unverstarkten Nordiberbau bereits ein erhebliches Standsicherheitsrisiko fur diesen
Uberbau bedeutet. Eine 2+0 Verkehrsfilhrung scheidet auf Grund der hohen Verkehrsmengen
in diesem Autobahnabschnitt aus.

Damit stellt die Bauvariante 1 sowohl statisch als auch verkehrstechnisch keine Alternative dar
und wird aus dem weiteren Variantenvergleich ausgeschlossen.

Bauvariante 2 (Linienvariante V0a)

Hierbei wird zunachst der erste neue Uberbau neben dem bestehenden Bauwerk auf Behelfs-
unterbauten errichtet (temporarer Versatz) und zur Verkehrsfuhrung genutzt wird. Spater wird
dieser mittels Querverschub in seine endgultige Lage versetzt.

Fur diese Bauvariante 2 wurden vier Untervarianten untersucht. Bei den drei Varianten 2a, 2b
und 2c wurde von einem temporéren Versatz des ersten neuen Uberbaus siidlich des Bestands-
bauwerkes ausgegangen (Abbildung 9), bei der Variante 2d wurde das temporar versetzt an-
geordnete Bauwerk nérdlich von diesem untersucht (Abbildung 9).
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Abbildung 10: Lageskizze Bauvariante 2d mit nérdlichem Versatz

Wie aus Abbildung 10 erkennbar ist, wird durch den nérdlichen Versatz des temporéaren Uber-
baues und die westlich und éstlich anschlieBenden Ausbaustrecken fur die Verkehrsumlegung
ein groRflachiger Eingriff in die unmittelbar an die Autobahn angrenzenden Waldflachen erfor-
derlich. Dabei handelt es sich auch um ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald“ Bestdnde. Diese
sind aus Naturschutzsicht hochwertiger als die auf der Studseite der Autobahn gelegenen Be-
stande.

Im Sinne des Vermeidungs- und Minderungsgebotes (BNatSchG) wurde deshalb die Bauvari-
ante 2d nicht weiter verfolgt.

3.2.2 Bauvariante 2a

Mit der Bauvariante 2a werden zunachst stidlich des bestehenden Bauwerkes vier Behelfspfei-
ler und zwei Behelfswiderlager errichtet. Darauf wird der kiinftige Uberbau der Richtungsfahr-
bahn Magdeburg-Nossen (Stduberbau) als Hohlkastenquerschnitt hergestellt. Daran werden
nach dem Riickbau der Baustelleneinrichtungen im Rampenbereich beiderseits des neuen
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Uberbaues die provisorischen StralRenanschlisse fir zwei Fahrstreifen hergestellt und der Ver-
kehr in Richtung Nossen auf den neuen Uberbau verlegt. Der Verkehr in Richtung Magdeburg
verbleibt auf dem bestehenden nérdlichen Uberbau.

Im Anschluss hieran ist das bestehende stidliche Teilbauwerk vollstandig rickzubauen, um die
neuen Unterbauten zu errichten. Nach deren Fertigstellung kann der bereits hergestellte neue
Suduberbau um ca. 17 m nach Norden in seine endgultige Position verschoben werden. Zuvor
ist noch das Gesims der Mittelkappe des alten Norduberbaues zuriickzubauen, da der Verschub
sonst nicht bis in die endglltige Lage erfolgen kann. Der Verschub sowie die anschlieRend
erforderliche Herstellung der Lager, der Fahrbahniibergdnge und Fahrbahnanschlisse bedin-
gen, dass der gesamte Autobahnverkehr zweistreifig (2+0) tUber den bestehenden nérdlichen
Uberbau gefiihrt werden muss.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass mit Bauvariante 2a die notwendige Aufrechterhaltung von
vier Fahrstreifen wahrend der Bauzeit nicht gewahrleistet werden kann. Die Bauvariante 2a
erflllt die gegebene Zielstellung somit nicht und entfallt aus der weiteren Betrachtung.

3.2.3 Bauvariante 2b

Hierbei wird zunéachst wiederum ein Uberbau sidlich des bestehenden Bauwerkes auf Behelfs-
pfeilern errichtet. Nach dem Herstellen der Mittelstreifentberfahrten und der bauzeitlichen Stra-
Renanschlisse werden der Verkehr in Richtung Nossen auf den neuen Sudiberbau und der
Verkehr in Richtung Magdeburg auf den stidlichen bestehenden Uberbau (mit jeweils zwei Fahr-
streifen) verlegt (vgl. Anlage 2, Blatt 1).

AnschlieBend kann das bestehende nordliche Teilbauwerk abgebrochen und durch einen Neu-
bau ersetzt werden. Ist dieser fertig gestellt, kann nach Herstellung der StraBenanschlisse der
gesamte vierstreifige Autobahnverkehr auf den neuen Nordiberbau verlegt werden. Hiernach
besteht die Baufreiheit fur den Rickbau des alten sudlichen Teilbauwerkes, die neuen Unter-
bauten kénnen errichtet werden.

Im nachsten Schritt erfolgt der Querverschub des Suduberbaues in seine endgultige Position.
Nach Herstellung der Fahrbahnanschlisse wird der Verkehr 2+2 tUber die beiden neuen Bau-
werke gefiuhrt. Als letzter MaBnahmenteil erfolgt danach noch der Abbruch der provisorischen
Unterbauten und der BehelfsanschlUsse.

Neben den erforderlichen Umriistarbeiten am stdlichen Bestandstberbau sind insbesondere
die eingeschrankten Kranfreiheiten beim Abbruch des Sudlberbaus sowie die Gefahrdung der
Pfeilerstandsicherheit durch offene Baugruben im Hochwasserfall technische Nachteile dieser
Variante. Grundsatzlich kann aber ein vierstreifiger Verkehr Uber die gesamte Bauzeit (ca. 59
Monate) aufrechterhalten werden.

Fur die Baustelleneinrichtung zum Neubau des nérdlichen Bauwerks sind Eingriffe in den nérd-
lich der Autobahn gelegenen hochwertigen ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald“ (LRT 9170, Er-
haltungszustand B) erforderlich. Stdseitig der A 14 sind die provisorischen Fahrbahnverziehun-
gen zu realisieren.

3.2.4 Bauvariante 2c

Bei der Bauvariante 2c wird analog der Bauvarianten 2a und 2b zuerst ein neuer Uberbau std-
lich des bestehenden Bauwerkes auf Behelfsunterbauten errichtet. Dieser nimmt anschlieRend
jedoch den gesamten vierstreifigen Autobahnverkehr auf. Danach kann das bestehende Bau-
werk vollstandig zuriick gebaut und alle neuen Pfeiler und Widerlager errichtet werden (vgl.
Anlage 2, Blatt 2.1 - 2.4).
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Nach Fertigstellung des neuen nérdlichen Uberbaus wird der Verkehr mit vier Fahrstreifen (4+0)
auf diesen verlegt und der neue sudliche Uberbau kann von den provisorischen auf die neuen
Unterbauten quer verschoben werden. Nach der Komplettierung der Fahrbahnanschlisse wird
der Verkehr mit jeweils zwei Fahrstreifen (2+2) Uber die beiden neuen Bauwerke gefuhrt. Da-
nach erfolgt der Abbruch der provisorischen Unterbauten und Behelfsanschlisse.

Die erforderlichen StraBenbauarbeiten fiir die Verkehrsumlegungen und zur Anpassung an das
neue Bauwerk werden entsprechend den einzelnen Bauphasen flur das Bauwerk zugeordnet.
Die Bauzeit wird ca. 51 Monate betragen.

Die Umweltvertraglichkeit der Bauvariante 2c wird unter Pkt. 3.3.3 sowie im UVP-Bericht (Un-
terlage 19.5) ausfuihrlich bewertet. Bei Bauvariante 2c beschrankt sich der Eingriff auf die stid-
lich der Autobahn auf Baustelleneinrichtungsflachen der 1970er Jahre gelegenen und vorwie-
gend durch Stangenholz gepragten Waldbiotope. Der sudlich der Autobahn formal ausgewie-
sene LRT 9170 ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald* weist laut FFH-Managementplan'? den Er-
haltungszustand C auf. Nérdlich werden die Grenzen der Autobahnbéschung eingehalten und
ein Eingriff in den angrenzenden LRT 9170 ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald” (Erhaltungszu-
stand B) weitestgehend vermieden.

3.3 Variantenvergleich

Nach dem Ausschluss der Bauvarianten 1, 2a und 2d erfolgt der Variantenvergleich ausschlie3-
lich zwischen den mdglichen Bauvarianten 2b und 2c, fur deren Vergleich eine Bewertungs-
matrix aufgestellt wurde (Anlage 1).

3.3.1 Verkehrliche Beurteilung

In verkehrlicher Hinsicht unterscheiden sich die Bauvarianten 2b und 2c nur geringfligig vonei-
nander. Durch die jeweilige Randlage des Baufeldes und die damit nur geringen Fahrstreifen-
einschrankungen der Autobahn kann der Verkehr wahrend der Bauzeit vierstreifig in voller
Breite, richtlinienkonform gewéahrleistet werden. Es entsteht keine fur die Andienung und den
Arbeitsschutz problematische Inselbaustelle.

Gegenuber der Bauvariante 2c erfordert die 2b jedoch zwischen der 1. und 2. Bauphase einen
zuséatzlichen Zwischenzustand der Verkehrssicherung, in dem der Umbau von Schutzeinrich-
tung und Absturzsicherung auf der Mittelkappe des bestehenden siidlichen Uberbaues erfolgen
muss.

Infolge der kiirzeren Bauzeit fallen die Verkehrseinschrankungen fur die Bauvariante 2c auch
insgesamt geringer aus.

Aus verkehrlicher Sicht ist deshalb die Bauvariante 2c zu bevorzugen.

3.3.2 Konstruktion und Baudurchfiihrung

Die Bauvarianten 2b und 2c unterscheiden sich insbesondere in konstruktiv-technischer und
bautechnologischer Hinsicht, was auch Einfluss auf die &ffentliche Sicherheit im Baustellenbe-
reich hat:

- Bei der Bauvariante 2b besteht bei der Demontage des sudlichen bestehenden Uber-
baues (Bauphase 3) die Gefahr von Montageschaden an den bereits fertig gestellten

12 Managementplan fiir das SCI ,Vereinigte Mulde und Muldeauen“ (Nr. 65E)“, Endbericht vom 25.01.2008, S&ch-
sisches Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (Hrsg.)
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neuen nérdlichen und sidlichen Uberbauten durch eingeschrankte Kranschwenkberei-
che. Dabei besteht auch ein hohes Gefahrenpotential fur den allgemeinen Arbeits-
schutz. Bei der Variante 2c liegen dagegen die Kranschwenkbereiche fur die Demon-
tage in allen Bauphasen jeweils am dufReren Rand des Baufeldes, so dass es keine
Behinderungen gibt.

- Beengte Platzverhiltnisse zwischen den Behelfspfeilern und dem fertig gestellten und
unter Verkehr befindlichen nérdlichen Teilbauwerk erschweren bei der Variante 2b ins-
besondere die Zuwegung fir die Griindung des Pfeilers 50. Fur die Bauvariante 2c trifft
das nicht zu.

- Bei Bauvariante 2c ist mit der groRten Effektivitat beim Riick- und Ersatzneubau durch
stéandige Wiederholungen und zeitliche Aufeinanderfolge gleicher Arbeiten zu rechnen,
wodurch sich die Wirtschaftlichkeit des Projektes erhdht.

- Die Herstellung beider Teilunterbauten in einem Zuge erfordert fur die Variante 2c ins-
gesamt weniger Baugruben, wasserdichte Verbaue und keine zuséatzlichen Trennver-
baue zwischen den Teilbauwerken. Das fuhrt zur Verringerung der Baukosten. Es sind
gemeinsame Pfeilerfundamente fur beide Teilbauwerke mdglich, so dass keine Set-
zungsbehinderungen infolge von Verbauzwischenwanden entstehen und strémungs-
gunstige Pfeilerformen im Durchflussbereich des Hochwassers méglich sind.

Unter diesen Gesichtspunkten ist der Bauvariante 2c der Vorzug zu geben.

3.3.3 Umweltvertraglichkeit

3.3.3.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Als alternative technische Lésungsmaéglichkeiten verbleiben die Bauvarianten V2b und V2c in
der vertiefenden Betrachtung. Als naturschutzfachlich entscheidungsrelevantes Kriterium ging
der Flachenbedarf fiir die Baustelleneinrichtungsflachen und dabei insbesondere der Flachen-
bedarf im angrenzenden LRT 9170 ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald® in den Variantenver-
gleich ein (vgl. Anlage 1).

Bei Bauvariante 2c beschréankt sich der Eingriff auf die stdlich der Autobahn auf Baustellenein-
richtungsflachen der 1970er Jahre gelegenen Waldbiotope. Nérdlich werden die Grenzen der
Autobahnbdschung eingehalten und ein Eingriff in den angrenzenden LRT 9170 ,Labkraut-Ei-
chen-Hainbuchwald“ (Erhaltungszustand B) weitestgehend vermieden'3. Das stellt einen Vorteil
gegenlber der Bauvariante 2b dar.

Bei Bauvariante 2b hingegen ist Uber die Autobahnbdschung hinaus auch ein Eingriff in den
nérdlich gelegenen LRT 9170 ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald* erforderlich. Aus diesem
Grund wird die Bauvariante 2b nicht fur den Ersatzneubau der Muldebriicke favorisiert.

Im Ergebnis dieses Variantenvergleiches stellte sich die Bauvariante 2c als gunstiger Lésung
heraus.

3" Durch den Verschnitt der technischen Planung mit den LRT-Abgrenzungen des MaP ergibt sich bei der Bauvari-
ante 2c nordlich der A 14 zunéchst rein formal eine Betroffenheit des LRT 9170 ,Labkraut-Eichen-Hainbuchen-
wald“ dessen Grenzen auf der Autobahnbéschung ausgewiesen sind in einem Umfang von 105 m2. Eine erheb-
liche Beeintrachtigung des LRT 9170 wird zum Stand Voruntersuchung ausgeschlossen.
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Abbildung 11: Zu untersuchende Bauvarianten in der Auswirkungsprognose

Auf Grundlage der Ergebnisse des Variantenvergleiches (inkl. naturschutzfachlicher Parame-
terbetrachtung) und den Abstimmungen’# mit dem Landratsamt Leipzig vom 08.03.2011 wurde
die Auswirkungsprognose der UVS, die Prifung der Belange des Artenschutzes und die Pri-
fung auf FFH-Vertraglichkeit ausschlieBlich fir die Vorzugsvariante 2c durchgefuhrt und in der
UVS zur Voruntersuchung (Unterlage 19.6) beschrieben.

Anmerkung: Mit der planerischen Entwicklung zum Vorentwurf und Feststellungsentwurf sind
Préazisierungen und Anpassungen der Planung erforderlich, die ggf. zu schutzgutbezogenen
Veranderungen der Flachenangaben fuhren (vgl. Anlage 1).

Die nachfolgenden Ausfiihrungen zu den Umweltauswirkungen beziehen sich auf den Stand
des UVP-Berichts (vgl. Unterlage 19.5).

Darstellung Umweltauswirkungen

Da es sich um einen Ersatzneubau handelt und keine Anderung der Linienfihrung erfolgt, an-
dern sich die betriebsbedingten Wirkungen im Vergleich zur bestehenden Trasse nicht. Be-
triebsbedingte Wirkungen, wie die Erhéhung des Verkehrsaufkommens und damit verbundener
Anstieg der Emissionen, stehen nicht im direkten Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der
Muldebriicke. Die Wirkungen treten unabhangig vom Vorhaben auf und werden durch die all-
gemeine gesellschaftliche Entwicklung (u.a. Verkehrszunahme) bestimmt.

"4 Bei der Abwéagung, den temporaren Uberbau auf der Stidseite der A 14 herzustellen, wurde berlicksichtigt, dass
dort ebenfalls ein LRT 9170 ,Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald®, allerdings mit Erhaltungszustand C angrenzt. In
der Abstimmung mit dem Umweltamt des Landkreises Leipzig vom 08.03.2011 wurde herausgestellt, dass der
temporare Eingriff keine erhebliche Beeintrachtigung bewirkt. Es ist vorbelasteter Jungwald betroffen, der sich auf
den ehemaligen Baustelleneinrichtungsflaichen der 1970er Jahre befindet. Lebensraumtypische Strukturen sind
nicht betroffen. Die Baustelleneinrichtungsflache wird wieder aufgeforstet.
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Betriebsbedingte Wirkungen sind folglich nicht prifrelevant. Prufrelevant sind somit nur die bau-
und anlagebedingten Wirkungen.

Nachfolgend werden die Ergebnisse des UVP-Berichts hinsichtlich der betrachteten Schutzgi-
ter kurz dargestellt.
Schutzgut Mensch, inshesondere die menschliche Gesundheit

Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Die Beschreibungen zum Bestand und zur Bewertung des Schutzgutes Mensch erfolgen an-
hand der Kriterien:

e Flachen fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion (Gesundheit, Wohlbefinden, Le-
ben/\WWohnen),

e Flachen fur die Freizeit- und Erholungsfunktion.

Der OT Schmorditz grenzt an den nordéstlichen Rand des Untersuchungsraumes an und zeich-
net sich durch eine Uberwiegend doérfliche Bebauung mit wenigen Einfamilienhdusern, ein-
schlieBlich zugehdrigen Garten und Streuobstwiesen, aus. Eine ahnliche Siedlungsstruktur ist
im Nordwesten des Untersuchungsraumes, in Trebsen, zu finden. Die Wohnbereiche sind von
hoher Bedeutung hinsichtlich der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen.

Der Untersuchungsraum wird von der Bundesautobahn A 14 dominiert und des Weiteren in
Sud-Nord-Richtung von der Staatsstralle S 11 (6stlich der Mulde) sowie der Gemeindeverbin-
dungsstrafRe (GVS) Bahren-Trebsen (westlich der Mulde) durchzogen. Der Muldentalbahn-
Radweg mit bedeutender Erholungs- und Freizeitnutzung verlauft auf einem ehemaligen Bahn-
damm von Stidwest nach Nordost entlang der Mulde und verbindet die Ortsteile Bahren und
Schmorditz. Im Bereich der A 14 wird er unter der Muldebriuicke hindurchgefuhrt.

Die Waldflachen im Untersuchungsraum tibernehmen gemaR Waldfunktionenkartierung wich-
tige Erholungsfunktionen. Auch die unmittelbar an die A 14 angrenzenden Waldflachen sind,
trotz Vorbelastung durch die A 14 (als ein Ergebnis der Larmkartierung Sachsen 2017), als
Flachen mit Erholungs- und Freizeitfunktion ausgewiesen.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Zur Minimierung bauzeitlicher Emissionen und Erschitterungen und Larm werden z. B. projekt-
immanente MalRnahmen, wie die Einhaltung der gesetzlichen Normen und Orientierungswerte
(TA Larm, TA Luft und AVV Baularm) durch den Einsatz entsprechender Technik ergriffen. Au-
Rerdem wird im Regelfall werktags und zu Tageszeiten gearbeitet.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens § 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ergeben sich durch den dau-
erhaften (Teil-)Funktionsverlust von Flachen mit Erholungs- und Freizeitfunktion (Waldflachen)
in einem Umfang von 2,55 ha.
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Ergebnis

Der bau- und anlagebedingte Verlust von Waldflachen mit Erholungs- und Freizeitfunktion wird
durch entsprechende Erstaufforstungen, die fir das Schutzgut Pflanzen vorgesehen sind (mul-
tifunktionale Wirkung), kompensiert. Baubedingt gerodete Bereiche werden in Form von Wald-
randgestaltungen wiederaufgeforstet.

Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Die Hochflachen auRerhalb der Muldeaue bestehen im Wesentlichen aus landwirtschaftlichen
Nutzflachen, wobei die Ackernutzung auf Grund der hohen Bodennutzungseignung tuberwiegt.
Mehr oder weniger wertvolle Laub- und Laubmischwaélder dominieren die Hanglagen und tren-
nen die Ackerflachen voneinander ab.

Die Aue selbst ist neben den gewasserbegleitenden Vegetationsstrukturen entlang der Mulde
durch weitere grundwasserabhangige und z. T. Gberflutungstolerante Biotoptypen, wie extensiv
genutzte Feuchtwiesen und Ruderal- und Staudenfluren etc. gepragt. Vereinzelt erscheinen
landschaftsbildpragende Solitdre und Baumgruppen.

Es herrscht eine groRe Vielfalt hinsichtlich der Landschaftsstruktur, Arten und hochwertiger Le-
bensraume (naturnahe Uferrandstreifen, Eichen-Hainbuchen-Walder, bodensaurer Eichen-
(misch-)wald, Feldgeholze und offene Felsbildungen). Das Tal der Vereinigten Mulde besitzt
aufgrund seiner Vernetzungs- und Lebensraumfunktion hohe naturschutzfachliche Bedeutung
fur viele Tierarten, so z. B. Fischotter, Biber, Grine Keiljungfer und Zauneidechse. Insbeson-
dere die noérdlich der A 14 vorkommenden Eichen-Hainbuchen-Walder bieten diversen im Un-
tersuchungsraum vorkommenden Végeln und Fledermdusen hochwertige Lebensraume.

Das 6stliche Briuickenwiderlager des BW 22 (Muldebriicke) besitzt die Funktion als Wochen-
stube, Zwischenquartier sowie Tagesversteck und Paarungsquartier fur das lokale Vorkommen
des GroRRen Mausohrs und ist Tages-/ Zwischenquartier fur weitere einzelne, lokal seltene Arten
(Fransenfledermaus, Zweifarbfledermaus). Das BW 22 weist auf manche Fledermausarten in
Bezug auf die Jagd nach Beutetieren eine sehr anziehende Wirkung (Leitfunktion) auf.

Das Vorhaben befindet sich in einem Naturraum mit den bereits 0. g. NATURA-2000-Gebieten.
AuBerdem wird das Naturschutzgebiet (NSG) ,Débener Wald“ und das Landschaftsschutzge-
biet (LSG) , Thummlitzwald — Muldetal“ vom Vorhaben beruhrt.

Vorbelastungen des Schutzgutes Tiere und Pflanzen liegen im UR hauptséachlich in Form von:

- intensiver landwirtschaftlicher und gartenbaulicher Nutzung,
- Bebauung/Siedlung/Fremdenverkehr und

- Nutzung und Unterhaltung der Autobahntrasse A 14 vor (akustische Beeintrachtigung
durch Larm, Kollisionsgefahr/Unfalltod, Barrierewirkung).

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Durch gezielte Lage- und Bauwerksoptimierungen im Zuge der verschiedenen Planungsphase
konnte z. B. der Flachenverbrauch der Baustelleneinrichtungsflachen maRgeblich reduziert
werden. Folgende MaRnahmen zur Entwurfsoptimierung wurden im Planungsprozess bereits
bertcksichtigt:
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,vorgezogenen Ermittlung der Baustelleneinrichtungsflachen fir die Bauvariante 2a bis 2c*
zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme und Optimierung der Bautechnologie,
Wabhl konfliktarmer Standorte hinsichtlich der Briickenpfeiler im Rahmen der Méglichkeiten
der Bauwerkskonstruktion,

fur den Hochwasserfall strémungsguinstige Ausrichtung der Bruckenpfeiler,

Reduzierung der Anzahl der Brickenpfeiler durch VergréRerung der Spannweiten im Ver-
gleich zum Bestandsbauwerk,

Wahl eines konfliktarmen Standortes fur das Absetzbecken innerhalb der ohnehin berdaum-
ten Baustelleneinrichtungsflache auf der Stdbéschung am westlichen Widerlager,
Prufung und Abwéagung des Einsatzes von bauzeitlichen Verbauwéanden anstatt von Bé-
schungen zur Reduzierung von Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) in Waldberei-
chen,

Wahl der Kranschwenkhéhen uber den Gehdélzbestanden zur Reduzierung der Eingriffe in
Waldflachen,

Wahl konfliktarmer Standorte fur das zweite Absetzbecken innerhalb der ohnehin berdaum-
ten Baustelleneinrichtungsflachen auf der Stidbéschung am &stlichen Widerlager,
Anordnung von Kollisionsschutzeinrichtungen im Ubergangsbereich Briicke / Strecke fur
strukturgebundene Fledermausarten.

Zur Vermeidung und Verminderung von Auswirkungen auf die Flora und Fauna sind diverse
Malinahmen vorgesehen. Die Vermeidungs- und Minderungsmaflinahmen werden in projektim-
manente und projektspezifische MalRnahmen unterteilt.

Projektimmanente MalBnahmen (= allgemeine, bautechnische MalBnahmen zur Vermeidung,
zum Schutz und zur Minderung)

Minimierung stofflicher Eintrdge nach dem Stand der Technik (z. B. Einsatz temporérer
bauzeitlicher Entwasserungseinrichtungen);

Einsatz von Baumaschinen und Durchfihrung der BaumaRBnahme, die dem Stand der
Technik entsprechen; insbesondere Einhaltung der Richt- und Orientierungswerte nach
TA Larm, TA Luft und AVV Baularm;

Erarbeitung eines verbindlichen Bauablaufplanes unter Berlicksichtigung der umwelt- und
artenschutzspezifischen Aspekte.

Projektspezifische MaBnahmen

1.1V Errichtung neuer Bruckenpfeiler auRerhalb des Gewassers

1.2V Kollisionsschutzeinrichtungen

1.3V Spezifische Festlegungen zu umweltschonender Bauweise

1.4V Wahrung der 6kologischen Durchgangigkeit der Vereinigten Mulde
1.5aV Bauzeitenregelung/Baufeldfreimachung

1.5b Vcerrrn  Bauzeitenregelung (Freihalten der Einflugéffnung)

1.5¢c Vcerrrn  Bauzeitenregelung im Uferrandstreifen

1.5dV Bauzeitenregelung zu technischen BaumaRRnahmen (Fischartenschutz)

1.5e Veerrrn  Bauzeitenregelung zu technischen BaumafRnahmen (Abriss der oberen Kam-

mer)
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1.6 Vcerrrn  Prasenzkontrollen auf Fledermause und Avifauna (vor Baufeldfreimachung
und Abriss)

1.7 Veerrrn Schaffung von Ersatzquartieren fur das GroRe Mausohr und die Mopsfleder-
maus

1.8 Vcerrrn  Migrationsschutz fur Biber und Fischotter
1.9 Vcer Malnahmen zum Schutz der Zauneidechse
1.10V BaumschutzmalRnahmen

1.11 Veerrrn Angepasste Baustellenbeleuchtung

1.12V Umwelt-Baubegleitung

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiter Pflanzen und Tiere ergeben sich Uberwiegend
durch die bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Biotoptypen und Lebensrdumen/Ha-
bitaten unterschiedlicher Art:

- vorlUbergehende Beeintrachtigung und Verlust von Vegetation durch Flacheninanspruch-
nahme und -Uberformung von Wald- und Gehélzbiotopen in einem Umfang von 1,55 ha,

- vorlUbergehende Beeintrachtigung und Verlust von Lebensrdumen und Habitaten durch
Flacheninanspruchnahme und -tberformung in einem Umfang von 3,16 ha zzgl. der obe-
ren Kammer des 6stlichen Widerlagers,

- dauerhafter Verlust von Vegetation und Lebensraumen durch Flacheninanspruchnahme
und -Uberformung / dauerhafter Biotopverlust in einem Umfang von 2,76 ha Wald- und Ge-
holzbiotope und 0,12 ha Ruderal- und Offenlandflachen,

- Beeintrachtigung von Habitatflachen des Groflen Mausohres durch Rickbau der oberen
Kammer des 6stlichen Widerlagers am BW 22.

Ergebnis

Der Verlust von Waldbiotoplebensrdumen wird einerseits durch die Wiederaufforstung von bau-
zeitlich genutzten Waldflachen ausgeglichen. Die MaRnahme 9 A sieht dabei die Entwicklung
eines naturnahen Waldmantels vor. Der dartber hinaus gehende zeitweilige und dauerhafte
Verlust von Waldflachen wird tber die MalBnahmen 10 E ,Erstaufforstung einer Ackerflache in
der Gemarkung Wermsdorf‘ und 11 Err1 ,Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung
Golzern“ kompensiert.

Der durch das Vorhaben hervorgerufene Verlust von Ruderalfluren und Offenlandflachen wird
durch die Wiederbegriinung von bauzeitlich genutzten Ruderalflachen im Talraum der Mulde
sowie am Anschluss der westlichen Bauzufahrt an die Autobahn (MalRnahme 5 A) und die Be-
griinung der neuentstandenen Béschungen (MaRnahme 8 A) ausgeglichen.

Der Verlust von Feldgehélzen und Baumgruppen wird im Zuge des MaRnahmenkonzeptes
durch Erganzungspflanzungen im Bereich des Muldetalbahn-Radweges (MaRnahme 7 A) und
Strauchpflanzungen auf den neuentstandenen Béschungen (MaRnahme 8 A) ausgeglichen.

Die bauzeitliche Beeintrachtigung des westlichen Uferbereiches der Mulde wird durch die Wie-
derherstellung der flieRgewassertypischen Kies- und Schotterflachen (Mallinahme 6 A) ausge-
glichen.
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Im Zuge der BaumaRBnahmen an den nordéstlichen Béschungsbereichen der A 14 (Bau km
0+720 bis 0+750 und 0+815 bis 1+005 Nordseite) werden Habitatflichen der Zauneidechse
tberformt. In Verbindung mit der MaBnahme 1.9 Vcer sind die im Zuge der Prasenzkontrolle
aufgefundenen Exemplare der Zauneidechse in geeignete Habitatflachen umzusetzen. Ersatz-
habitatflachen werden durch die MaRnahme 3 Acer gesichert.

Im Zusammenhang mit dem Rickbau des 6stlichen Widerlagers kommt es zu Beeintrachtigun-
gen von Habitatflachen des GroRBen Mausohres. Die Kompensation der Beeintrachtigungen er-
folgt durch die Schaffung eines Ersatzquartiers fir das GroRe Mausohr am 6stlichen Widerlager
des BW 22 (MaBnahme 12 AcEeF/FFH).

Dartiber hinaus dienen die trassennahen Gestaltungsma3nahmen 2.1 G (Begrlinung der Stra-
Rennebenanlagen) und 2.2 G (Begriinung der Absetzbecken) der Einbindung des Bauwerkes
und der technischen Anlagen in die Umgebung und der Aufwertung des Landschaftsbildes.

Schutzgiiter Fldache und Boden
Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Das geplante Bauvorhaben fiihrt zu Beeintrachtigungen von Béden und Grundflachen. Bau-
und anlagebedingt werden sowohl Béden mit geringer und mittlerer als auch hoher Bedeutung
in Anspruch genommen, wie Lessives aus Skelett fihrendem Schluff Uber Skelett fiUhrendem
Sand, Braunerden aus Skelett fuhrendem Schluff Gber Skelettsand, Ah/C-Bdden aus Skelett,
Auenboéden aus Schluff und Podsole aus Sandskelett.

Teilweise sind Béden mit extremen Standorteigenschaften, z. B. sehr nahrstoffarm, betroffen.
Alle Boden in Hanglage weisen eine hohe Erosionsneigung auf.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Baubedingte Auswirkungen werden insbesondere durch folgende projektimmanente Vermei-
dungs- und MinderungsmaRnahmen auf das geringst mégliche MaR reduziert:

- Beachtung einschlagiger DIN-Normen zum Schutz des Bodens (DIN 18 915 und
DIN 18 917), z. B. bei Verdichtung, Aufschittungen, Bodenabtrag und -lagerung, Locke-
rung sowie Bodenverbesserung und Wiedereinbau (vollstandiger Riickbau der Baustellen-
einrichtungsflachen und Vorbereitung fir Wiederherstellungsmallnahmen);

- Vermeidung des Einbaus standortfremden Bodenmaterials;

- Minimierung stofflicher Eintrage nach dem Stand der Technik (z. B. Einsatz temporarer
bauzeitlicher Entwéasserungseinrichtungen).

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Durch Abgrabung, Versiegelung, Teilversiegelung bzw. Uberpragung von Flachen und Béden
ergeben sich folgende Auswirkungen gem. § 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG auf das Schutzgut:

- vorubergehender Verlust/Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen durch Abgrabung (BE-
Flachen) in Waldbereichen auf 1,24 ha,

- dauerhafter Funktionsverlust durch Flachenversiegelung (Fahrbahn, Wege, Briickenpfeiler
und -widerlager) auf 0,33 ha,

- dauerhafter Teilfunktionsverlust durch Flachenteilversiegelung (Bankette) auf 0,25 ha,

- dauerhafte Funktionsbeeintrachtigung durch Flacheninanspruchnahme (Uberformung,
Verdichtung durch Béschungen und Mulden) auf 2,30 ha
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- dauerhafter Funktionsverlust durch Flachenverbrauch und Nutzung von unversiegelten Fl&-
chen auf 2,88 ha.

Ergebnis

Ein Ausgleich fur den durch die Auswirkungen auf die Schutzglter Flache und Boden ist nur
durch entsprechende EntsiegelungsmaBnahmen in unmittelbarer Nahe des Wirkungsbereiches
des Eingriffes zu schaffen. Flachen fur Entsiegelungsmanahmen stehen jedoch nur im be-
grenzten Umfang im Zusammenhang mit dem Riickbau der alten Briickenpfeiler (Malnahme
4 A) zur Verfugung.

Das verbleibende Kompensationsdefizit fur die Versieglung und Teilversiegelung wird daher
durch ErsatzmaBnahmen in Form von Aufforstungen durch MaRnahme 9 A und MalRinahme
10 E kompensiert.

Die im Zusammenhang mit der Uberformung verursachten Beeintrachtigungen der Bodenfunk-
tionen werden durch die MaBRnahme 10 E ,Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung
Wermsdorf* ersetzt.

Fur die aus der bauzeitlichen Inanspruchnahme resultierenden Beeintrachtigungen der Boden-
funktionen wird die Manahme zur Entwicklung eines naturnahen Waldrandes (MaRnahme 9 A)
angerechnet.

Schutzgut Grundwasser
Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Der entlastende Hauptvorfluter im UR ist die Vereinigte Mulde. Westlich und &stlich des Mulde-
tals verlaufen héher gelegene Hanglagen. Zu vermuten ist, dass die GrundwasserflieRrichtung
Uberwiegend von den erhéhten Hanglagen in Richtung des Muldetals abl&uft.

Der Grundwasserleiter in der Muldeaue besitzt einen einheitlichen und geschlossenen Charak-
ter, er korrespondiert mit dem Wasserstand der Mulde. Der Grundwasserflurabstand betragt in
den héheren Geldndelagen westlich und 6stlich des Muldetals 2 — 5 m. In den Auenbereichen
des Muldetals sind dagegen nur sehr geringe Grundwasserflurabstédnde von 6 — 1 dm vorherr-
schend.

Aufgrund der im Tal hoch anstehenden Grundwasserstande und den z. T. sehr geringméchti-
gen Bodenbedeckungen, vor allem in den Auen, ist das Grundwasser praktisch nicht geschitzt
gegeniber flachenhaft eindringenden stofflichen Immissionen.

Der Grundwasserkérper VM 1-2-1  Vereinigte Mulde* wird laut Bewirtschaftungsplanung hin-
sichtlich des mengenmafigen Zustands als ,gut‘ eingestuft. Der chemische Zustand wird auf-
grund der Uberschreitung der Umweltqualitatsnorm (UQN) fur den Stoff Nitrat als ,schlecht”
eingestuft.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Baubedingte Auswirkungen werden insbesondere durch projektimmanente Vermeidungs- und
Minderungsmafnahmen auf das geringst mogliche MaR vermieden. Aufgrund einzuhaltender
gesetzlicher Vorschriften und unter Berlicksichtigung des Einsatzes von Baumaschinen, die
dem Stand der Technik entsprechen, kommt es nicht zum Eintrag boden- und wassergefahr-
dender Stoffe (z. B. Treib-, Schmiermittel). Des Weiteren ist der Einsatz von bauzeitlichen Ent-
wasserungseinrichtungen vorgesehen.
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Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG UVPG)

Durch den Ersatzneubau ergeben sich unter Berlcksichtigung o0.g. Vermeidungs- und Minde-
rungsmafnahmen keine grenz- oder schwellenwertiiberschreitenden Auswirkungen gem. § 16
Abs. 1 Nr. 5 UVPG.

Die Ziele der WRRL hinsichtlich der Erreichung des guten chemischen und mengenmafigen
Zustandes sowie des Verschlechterungsverbotes sind durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt.

Schutzgut Oberflichenwasser
Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Das pragende HauptflieRgewasser im Untersuchungsraum ist die Vereinigte Mulde. Sie wird
aufgrund ihrer Auspragung und Eigenschaften als ,Kiesgepragter Tieflandfluss® (Typ 17 der
LAWA-FlieRgewassertypologie) typisiert.

Im Untersuchungsraum besitzt die Vereinige Mulde eine Mittelwasserflihrung von ca. 60 bis
65 m%s. Die dabei auftretende FlieRBgeschwindigkeit liegt bei ca. 0,5 bis 1,0 m/s.

Die Vereinigte Mulde besitzt laut Bewirtschaftungsplanung im UR eher weniger naturnahe Ab-
schnitte mit einem ,unbefriedigenden” 6kologischer Zustand (Klasse 4). Im unmittelbaren Vor-
habenbereich ist die Vereinigte Mulde mit der Gewasserstrukturglteklasse 5 = ,stark verandert’
bewertet. Der chemische Zustand im UR ebenfalls als ,nicht gut® (Klasse 4) eingestuft.

Insgesamt besitzt die Vereinigte Mulde im Untersuchungsraum eine mittlere Bedeutung.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Es ist davon auszugehen, dass der Baubetrieb geordnet und nach dem Stand der Technik
durchgefuihrt wird, einschlagige Normen und Grenzwerte werden eingehalten (projektimma-
nente VermeidungsmaRnahmen).

Im Uferbereich erfolgt der Ruickbau der Pfeiler 4 und 5 in Richtung Ufer bzw. in das Hohlpfeile-
rinnere, einzelner Abbruchteile werden von der Flusssohle mittels Bagger geborgen. Die fur den
Abbruch des Pfeilers 4 im Gewasser temporar errichtete BE-Flachen wird nach Benutzung riick-
gebaut, das Ufer wird wiederhergestellt. Neue Briickenpfeiler werden auflerhalb des Gewas-
sers errichtet. Ferner wird die 6kologische Durchgéngigkeit der Vereinigten Mulde wéhrend und
nach der Baudurchfuhrung gewahrt.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5§ UVPG)

Durch den Ersatzneubau ergeben sich unter Beriicksichtigung o.g. Vermeidungs- und Minde-
rungsmaBnahmen keine grenz- oder schwellenwertiiberschreitenden Auswirkungen gem. § 16
Abs. 1 Nr. 5 UVPG.

Die Ziele der WRRL hinsichtlich der Erreichung des guten chemischen und ékologischen Zu-
standes, der Erreichung des guten 6kologischen Potenzials sowie des Verschlechterungsver-
botes sind durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt.
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Schutzgut Klima/Luft
Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG UVPG)

Das durchschnittliche Jahresmittel der Lufttemperatur betragt 8,4°C. Der mittlere Jahresnieder-
schlag liegt bei 635 mm. Winde kommen vorherrschend aus westlichen Richtungen.

Mesoklimatisch besitzen das Muldetal sowie die angrenzenden Biotope, die Funktion einer
wichtigen Kalt- und Frischluftleitbahn mit hoher Bedeutung fuir das Schutzgut.

Die z. T. groRflachigen Walder an den Talhangen stehen den kaltluftabtransportierenden Télern
als wertvolle Frischluftproduzenten mit sehr hoher Bedeutung fur das Schutzgut gegentber.
Des Weiteren ist den Waldern eine temperaturausgleichende Wirkung und eine Filterwirkung
zuzusprechen.

Klimatische Belastungsraume, wie gréRBere Ansiedlungen oder Gewerbe- und Industrieberei-
che, sind in der ndheren Umgebung des Vorhabens nicht vorhanden. Hauptemittent fur Luft-
schadstoffe im UR stellt ganz deutlich die versiegelte und stark befahrene A 14 dar.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft
sind bereits in der Bauwerksoptimierung (Verringerung der Flacheninanspruchnahme durch
den bauzeitlichen Einsatz von Verbauwanden in Waldbereichen) und in Gehdélzschutzmalinah-
men zu sehen.

Ferner werden zum Erhalt der Luftqualitat wahrend der Bauphase projektimmanente MaRRnah-
men, wie der Einsatz von Baumaschinen, die dem Stand der Technik entsprechen (Einhaltung
einschlagiger Normen und Vorschriften), beitragen.

Im Vergleich zum Ist-Zustand werden beim Ersatzneubau Pfeilerstitzen im Talraum eingespart,
sodass sich eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Luftaustauschbahn ergibt.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Durch den Ersatzneubau kommt es zum (Teil-) Funktionsverlust von Frischluftzufuhrgebieten/
Frischlufterneuerungsgebieten:

- 1,32 ha Waldgebiete im Bereich der BE-Flachen (baubedingt),
- 2,55 ha Waldgebiete im Bereich der Absetzbecken und Béschungen (anlagebedingt).

Ergebnis

Der bau- und anlagebedingte Verlust von Waldflachen wird durch entsprechende Erstauffors-
tungen, die fur das Schutzgut Pflanzen vorgesehen sind (multifunktionale Wirkung), kompen-
siert. Baubedingt gerodete Bereiche werden in Form von Waldrandgestaltungen wiederaufge-
forstet.

Schutzgut Landschaft
Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Der westlich der Mulde gelegene Teil des Untersuchungsraumes einschlief3lich der Mulde ge-
hért zum Naturraum ,Nordsachsisches Platten- und Huigelland®, der éstliche Teil zahlt zum ,Mit-
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telsachsischen LoRhugelland“. Landschaftlich ist das Gebiet dem ,Grimma-Wurzener Porphyr-
hugelland“ zuzuordnen, das sich durch gehdlz- bzw. waldreiche sowie ackergepragte Kultur-
landschaften abbildet.

Das LSG ,Thummlitzwald - Muldetal* hat Vorrang fur die Kurzzeiterholung, besonders fir die
Bewohner der Stadtregion Leipzig und des Kreises Grimma. Das Waldgebiet 6stlich des Mul-
detals ist zudem als NSG ,Débener Wald“ ausgewiesen und Gbernimmt ebenso Erholungsfunk-
tionen.

Die beiden im UVP-Bericht abgegrenzten Landschaftsbildeinheiten weisen eine ,mittlere bis
hohe“ bzw. ,hohe“ Landschaftsbildqualitat auf, was gleichbedeutend mit dem Erlebniswert der
Landschaft ist.

Alle zusammenhangenden Waldbereiche im Untersuchungsraum sind als ,Landschaftsbild pra-
gende Walder“ ausgewiesen. Laut Regionalplan Westsachen ist der gesamte Talraum sowie
die westlich und 6stlich an den Talraum angrenzenden Strukturen im UR als Gebiet mit einem
hohen bis sehr hohen landschaftlichen Erlebniswert eingestuft.

Vorbelastungen ergeben sich vor allem durch die A 14, welche neben einer visuellen, auch eine
akustische Beeintrachtigung darstellt.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

MaRBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf das Landschaftsbild sind
bereits in der Bauwerksoptimierung (Verringerung der Flacheninanspruchnahme durch den
bauzeitlichen Einsatz von Verbauwanden in Waldbereichen) und in den GehélzschutzmafRnah-
men zu sehen.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Durch den Ersatzneubau kommt es zum (Teil-)Verlust landschaftsbildpragender Strukturen und
Elemente durch bauzeitliche Flacheninanspruchnahme, davon sind:

- 1,32 ha Waldflachen und
- 0,23 ha Feldgehélze / Baumgruppen.

Ergebnis

Unvermeidbare Auswirkungen werden Uber die AusgleichsmaBnahmen mit asthetischer Funk-
tion (z. B. Waldrandgestaltung, Begriinung von Anlagebestandteilen, Wiederbegriinung von
bauzeitlich beanspruchten Offenlandbereichen) ausgeglichen.

Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
Beschreibung der Umwelt (§ 16 Abs. 1 Nr. 2 UVPG)

Im UR, aber auRerhalb des Baufeldes, befinden sich zwei bekannte Archaologische Denkmal-
flachen: ,Mittelalterliche Siedlung bei Schmorditz* (Nr. 42740-D-01) und die ,Mittelalterliche
Siedlung bei Golzern“ mit hoher Bedeutung fur das Schutzgut.

Aufgrund der Bodeneigenschaften wird der UR vorwiegend landwirtschaftlich (Acker, Grinland)
genutzt. Einige der Griinlander im Auebereich befinden sich aber im Uberschwemmungsgebiet
der Mulde, wodurch die Nutzung bei entsprechenden Hochwasserereignissen beeintrachtigt
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bzw. unterbunden wird (= Vorbelastung). Die Waldflachen werden z. T. forstwirtschaftlich ge-
nutzt.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung (§ 16 Abs. 1 Nr. 4 UVPG)

Die vorubergehende Beeintrachtigung von Flachen mit der Funktion als Eigentum/ Nutzung
durch bauzeitliche Inanspruchnahme wurde im Planungsprozess bertcksichtigt und durch La-
geoptimierung (Verringerung des Flachenbedarfs) gemindert.

Erhebliche Auswirkungen des Vorhabens (§ 16 Abs. 1 Nr. 5 UVPG)

Es sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Funktionsflachen bzgl. der Schutzguter Kultu-
relles Erbe und sonstige Sachguter erkennbar.

Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen NATURA 2000 - Auswirkungen auf Arten und
Lebensraume der FFH-Richtlinie und der Vogelschutzrichtlinie

Mit der Lage des Vorhabens in dem FFH-Gebiet DE 4340-302 ,Vereinigte Mulde und Mulde-
auen“ und SPA-Gebiet DE 4340-451 ,Vereinigte Mulde® sind Belange der NATURA-2000-
Gebietskulisse betroffen. Nach den Erfordernissen des § 34 BNatSchG wurden fur beide
NATURA 2000-Gebiete Vertraglichkeitsstudien zur FFH-Vertraglichkeitsprifung zum Feststel-
lungsentwurf erstellt (vgl. Unterlage 19.3.1 und 19.3.3). Die Ergebnisse sind nachfolgend zu-
sammengefasst.

Fur das FFH-Gebiet ,,Vereinigte Mulde und Muldeauen sind in der Schutzgebietsverord-
nung 17 Lebensraumtypen gemal Anhang | der FFH-RL sowie 15 Arten nach Anhang Il der
FFH-RL dokumentiert.

Voraussichtlich betroffene Erhaltungsziele im Wirkraum des Vorhabens

Das geprufte Vorhaben A14, AK Magdeburg — AD Nossen, Ersatzneubau BW 22 (Muldebricke)
ist mit folgenden wesentlichen Wirkfaktoren verbunden:

- direkter bau- und anlagebedingter Flachenentzug (Biotop- und Habitatverlust),

- Veranderungen der Habitatstruktur im Zusammenhang mit Verdnderung von Vegetations-
und Biotopstrukturen,

- Veranderungen abiotischer Standortfaktoren insbesondere bzgl. Boden, Morphologie und
klimarelevanter Faktoren,

- baubedingte Barriere- und Fallenwirkung,
- baubedingte Individuenverluste und
- baubedingte Stérungen durch nichtstoffliche Eintrdge sowie

- sonstige Wirkfaktoren (voriibergehende Beeintrachtigung des Nahrungsangebotes, indi-
rekte Beeintrachtigungen durch Erhéhung stofflicher und nichtstofflicher Einwirkungen).

Nach den Ergebnissen der FFH-Managementkartierung kommen im detailliert untersuchten Be-
reich die nachfolgend genannten zwei Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL und funf
Arten nach Anhang Il der FFH-RL vor, fur welche die Méglichkeit erheblicher Beeintrachtigun-
gen zu untersuchen war:

- Flusse mit Schlammbanken (LRT 3270 - Entwicklungsflache),

- Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald (LRT 9170),

- Grune Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia),
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- Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus),

- GroRes Mausohr (Myotis myotis),

- Biber (Castor fiber, Habitatentwicklungsflache),
- Fischotter (Lutra lutra).

Ergebnis der Prifung

Im Ergebnis der Prifung wurde zunachst festgestellt, dass fir die Erhaltungsziele Mopsfleder-
maus (Barbastella barbastellus), Groles Mausohr (Myotis myotis), Biber (Castor fiber) und
Fischotter (Lutra lutra) des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Muldeauen® und seine maR-
geblichen Bestandteile mégliche hohe bzw. sehr hohe Beeintrachtigungen durch das Vorhaben
bestehen.

Hohe Beeintrachtigungen ergeben sich zudem fur den im Wirkraum formal ausgewiesenen
LRT 9170 - Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald aufgrund der bau- und anlagebedingten Fla-
cheninanspruchnahme.

Die 6stlich der Muldebrticke gelegenen und vom Vorhaben betroffenen Waldbestéande nérdlich
und sudlich der Autobahntrasse werden im FFH-Managementplan'® (MaP) dem LRT 9170 zu-
geordnet. Es handelt sich dabei um ehemalige und wiederaufgeforstete Baustelleneinrichtungs-
flachen der 1970er Jahre, deren Standortbedingungen vorwiegend durch anthropogene Auffull-
lungen bestimmt sind (vgl. Kap. 4.11).

Im Rahmen des Vorhabens durchgefihrte Begehungen der Flachen haben gezeigt, dass beide
Teilflachen z.T. deutliche Abweichungen von der lebensraumtypischen Auspragung und dem
lebensraumtypischen Arteninventar aufweisen. Bei den Bestanden handelt es sich vorwiegend
um Jungwuchs ohne ausgepragte Mehrschichtigkeit und mit einem deutlichen Anteil an gesell-
schaftsfremden Arten. Im Hinblick auf die Bestandsstruktur und die Artenzusammensetzung der
Strauch- und Krautschicht weichen die nérdlich und stdlich der Autobahn liegenden Flache
deutlich vom LRT 9170 ab (vgl. Unterlage 19.3.1, Anlage 3).

Der Vorhabenstrager ist gehalten, zur Beurteilung der Beeintrachtigungsintensitat ausgewiese-
ner Lebensraumtypen die Unterlage ,Fachinformationssystem und Fachkonvention zur Bestim-
mung der Erheblichkeit im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprufung“'® anzuwenden. Nach Ab-
handlung der Fachkonvention fur die im MaP als LRT 9170 ausgewiesenen Teilflaichen werden
die angegebenen Orientierungswerte fur den quantitativ-absoluten Flachenverlust hinsichtlich
der baubedingten und anlagebedingten Flacheninanspruchnahme formal Uberschritten. Das
Vorhaben ist daher in Bezug auf die Gesamtbeeintrachtigung des LRT mit einem hohen Beein-
trachtigungsgrad verbunden (vgl. Unterlage 19.3.1).

Zur Verminderung der Beeintrachtigungen sind folgende Schadensbegrenzungsmafllnahmen
(SBM) vorgesehen. Die MalRnahmen wurden in die MaRnahmenplanung der Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung ubernommen (vgl. Kap. 6.4.3).

- FFH 1a - Bauzeitenregelung (Freihalten der Einflugéffnung),

- FFH 1b — Bauzeitenregelung im Uferrandstreifen,

5 Sachsisches Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (Hrsg.): Managementplan fur das SCI ,Verei-
nigte Mulde und Muldeauen* (Nr. 65E); Endbericht vom 25.01.2008

6 Lambrecht, H. et al. (2007): ,Fachinformationssystem und Fachkonvention zur Bestimmung der Erheblichkeit im
Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung” - Endbericht zum Teil Fachkonventionen FuE-Vorhaben im Rahmen
des Umweltforschungsplanes des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit. Im Auf-
trag des Bundesamtes fiir Naturschutz - FKZ 804 82 004
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- FFH 1c — Bauzeitenregelung zu technischen BaumaRnahmen (Abriss der oberen Kam-
mer),

- FFH 2 - Schaffung eines Ersatzquartiers fur das GroRe Mausohr am éstlichen Widerlager
des BW 22,

- FFH 3 = Schaffung von Ersatzquartieren fur das Gro3e Mausohr und die Mopsfledermaus,

- FFH 4 - Prasenzkontrollen auf Fledermause am Briickenbauwerk und im zu fallenden
Baumbestand (vor Baufeldfreimachung und Abriss),

- FFH 5 — Migrationsschutz fur Biber und Fischotter,
- FFH 6 — Angepasste Baustellenbeleuchtung.

Unter Berlicksichtigung der beschriebenen SchadensbegrenzungsmalRnahmen kénnen die vor-
habensbedingten Beeintrachtigungen fur fast alle Erhaltungsziele, auf ein nicht erhebliches
MaR reduziert werden. Erhebliche Beeintrachtigungen verbleiben lediglich fur den nérdlich und
stdlich der Autobahn formal ausgewiesenen LRT 9170 - Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald. Die
im Wirkraum liegenden Teilflaichen des LRT weisen allerdings nur eine geringe Auspragung
lebensraumtypischer Strukturen auf, der vorhandene Baumbestand wird hauptséchlich durch
Jungwuchs bestimmt.

Das Vorhaben des Ersatzneubaus von Bauwerk 22 der A 14 verursacht demzufolge erhebli-
chen Beeintrachtigungen fur ein Erhaltungsziel des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Mul-
deauen“, DE 4340-302. Demnach ist das Vorhaben mit den Erhaltungszielen des Gebietes for-
mal nicht vertraglich und nach den Vorschriften der FFH-Richtlinie fur den Bereich des o.g.
Gebietes unzulassig.

Der Vorhabenstrager ist gehalten, die Unzulassigkeit mit einer FFH-Ausnahmeprufung zu Gber-
winden. Im Rahmen der FFH-Ausnahmeprifung wird dabei das Vorliegen besonderer Zulas-
sungsvoraussetzungen gepruft (vgl. Unterlage 19.3.2).

Ergebnis der FFH-Ausnahmeprifung

Im Ergebnis der Ausnahmeuntersuchung war zu konstatieren, dass zumutbare Alternativen, die
den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrach-
tigungen erreichen, nicht gegeben sind. Das Vorhaben ist aus folgenden zwingenden Griinden
des offentlichen Interesses notwendig (vgl. Kap. 2.6):

- wichtige Anschlussfunktion fiir die mitteldeutsche Industrieregion an die Norddeutschen
Ostseehafen,

- wichtige Verbindungsfunktion im Transeuropéischen Verkehrsnetz (TEN),

- reibungsloser Verkehrsablauf verbunden mit hoher Verkehrssicherheit in allen Bereichen
der A 14,

- Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen (Entlastung der Mulde durch Redu-
zierung der Schadstoffeintrage und Verringerung von Larm und Immissionen durch War-
tungsarbeiten).

Das offentliche Interesse an der Realisierung des Bauvorhabens Uberwiegt gegenuber dem

6ffentlichen Interesse an einer intakten Koharenz des europaischen 6kologischen Netzes

NATURA 2000, da in diesem Fall durch koharenzsichernde MaRnahmen keine dauerhafte Be-

eintrachtigung oder zeitliche Lucke im Netz zu erwarten ist.

Zur Sicherung der Koharenz des Netzes ,NATURA 2000“ wurde die Kohédrenzsicherungsmal3-
nahme KS 1 ,Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung Golzern‘ vorgesehen. Die
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MaRnahme wird im LBP (vgl. Unterlage 19.1) als MalRnahme zur Sicherung der Kohéarenz des
Netzes NATURA 2000 gekennzeichnet (11 E rrh).

Die vorgesehene Flache der KohdrenzmaRnahme befindet sich sudlich des Vorhabensberei-
ches auf einer Hangflache bei Golzern innerhalb des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Mul-
deauen". Die MaRRnahmenflache wird seit Jahren als Intensivacker bewirtschaftet. Die an die
Hangflache angrenzenden Biotopstrukturen sind durch verschiedene Waldstrukturen gekenn-
zeichnet, die nach Stdwesten hin durch einen ausgewiesenen LRT 9170 charakterisiert sind.
Die Flache wird durch die Pflanzung von standortgerechten und gebietsheimischen Arten auf-
geforstet. Dabei wird auf die Verwendung von Charakterarten des LRT 9170 - Labkraut-Eichen-
Hainbuchenwald (Galio-Carpinetum), wie Traubeneiche, Hainbuche, Winterlinde und Gemeine
Esche geachtet. Im AuRenbereich der Flache wird ein stufiger Waldsaum aus entsprechenden
standortgerechten, gebietsheimischen Strauchern und Baumen Il. Ordnung angelegt.

Ziel ist die Entwicklung eines geschlossenen Waldbestandes, der die Charakteristik eines tro-
ckenen Eichen-Hainbuchenwaldes im Sinne des FFH-LRT 9170 - Labkraut-Eichen-Hainbu-
chenwald (Galio-Carpinetum) aufweist.

Im Ergebnis der FFH-Ausnahmeprifung wurde festgestellt, dass das Bauvorhaben die Ausnah-
mevoraussetzung nach § 34 (3) BNatSchG erfullt. Damit ist es trotz der Auslésung erheblicher
Beeintrachtigungen eines Erhaltungszieles des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Mulde-
auen“ (DE 4340-302) zulassungsfahig (vgl. Unterlage 19.3.2).

Fur das SPA-Gebiet ,,Vereinigte Mulde“ sind im Standard-Datenbogen (SDB) 42 Vogelarten
gemal Anhang | der VSch-RL sowie 71 Arten nach Art. 4 Abs. 2 VSch-RL dokumentiert.

Voraussichtlich betroffene Erhaltungsziele im Wirkraum des Vorhabens

Das geprufte Vorhaben ist mit folgenden wesentlichen Wirkfaktoren verbunden:

- direkter baubedingter Flachenentzug in Verbindung mit der Veranderung von Biotop- und
Habitatstrukturen durch temporare Flacheninanspruchnahme im Baufeld, insbesondere
solcher Vegetationsbestande, die als Bruthabitat und/oder Rast- und Nahrungshabitat die-
nen,

- baubedingte direkte Verluste von (unbesetzten) Brutstatten und Habitat(bestandteilen)
durch den Bauverkehr und Baustelleneinrichtung,

- Veranderung abiotischer Standortfaktoren durch baubedingte temporare Verschattung
durch den Versatz des Sudlberbaus in Verbindung mit Vergramung und/ oder Aufgabe der
Brut (Individuenverluste),

- baubedingte Individuenverluste durch mégliche Kollision mit Kranen/ Baufahrzeugen,

- temporare Stérungen, Beunruhigung und Vergramung durch baubedingte Schall- und
Lichtimmissionen sowie Erschutterungen und Bewegungsreize / Scheuchwirkung durch
Menschen und Baumaschinen,

- baubedingte temporare Barriere- oder Trennwirkung durch BE-Flachen und Bautatigkeit
und damit verbundene optische und akustische Reize,

- direkter anlagebedingter Flachenentzug in Verbindung mit der Veradnderung von Biotop-
und Habitatstrukturen durch die Anlage, insbesondere solcher Vegetationsbesténde, die
als Bruthabitat und/oder Rast- und Nahrungshabitat dienen.
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Nach den Ergebnissen der avifaunistischen Kartierungen und Auswertung der vorliegenden
Bestandsdaten kommen im detailliert untersuchten Bereich neun Vogelarten des Anhang | und
drei Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 Vogelschutzrichtlinie vor, far welche die Maoglichkeit er-
heblicher Beeintrachtigungen zu untersuchen war:

Vogelarten des Anhang | der VSchRL
A 229 - Eisvogel (Alcedo atthis),
A 234 - Grauspecht (Picus canus),

A 238 - Mittelspecht (Dendrocopos medius),
A 338 - Neuntéter (Lanius collurio),

A 074 - Rotmilan (Milvus milvus),

A 073 - Schwarzmilan (Milvus migrans),

A 236 - Schwarzspecht (Dryocopus martius),
A 031 - Weistorch (Ciconia ciconia),

A 259 - Wespenbussard (Pernis apivorus)

A 320 - Zwergschnéapper (Ficedula parva).
Vogelarten nach Art. 4 Abs. 2 die nicht im Anhang | der VSchRL
A 099 - Baumfalke (Falco subbuteo),

A 383 - Grauammer (Miliaria calandra),

A 142 - Kiebitz (Vanellus vanellus)

A 168 - Flussuferlaufer (Actitis hypoleucos).

Ergebnis der Prifung

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzuhalten, dass fur einige Erhaltungsziele des Europai-
schen Vogelschutzgebietes ,Vereinigte Mulde* und seine maRgeblichen Bestandteile maogliche
erhebliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen werden konnen. Dies betrifft den Schutz
und Erhalt der wertgebenden Brutvogelarten Neuntéter (Lanius collurio) und Zwergschnapper
(Ficedula parva).

Bei den méglichen erheblichen Beeintrachtigungen handelt es sich um folgende Wirkungen:

- Beeintrachtigung wahrend der Wanderungszeit durch Baustellenbeleuchtung (Neuntoter:
baubedingt),

- Beeintrachtigung wahrend der Wanderungszeit durch Baustellenbeleuchtung (Zwerg-
schnépper: baubedingt).

Zur Verminderung dieser erheblichen Beeintrachtigungen ist folgende Schadensbegrenzungs-

malnahme vorgesehen:

- SPA 1 - Angepasste Baustellenbeleuchtung.

Die MaRnahme zur Schadensbegrenzung wurde in die Malnahmenplanung der Landschafts-
pflegerischen Begleitplanung Ubernommen.

Unter Beriicksichtigung der beschriebenen SchadensbegrenzungsmalRnahme kénnen die vor-
habensbedingten Beeintrachtigungen firr die 0.g. Erhaltungsziele auf ein nicht erhebliches Mal3
reduziert werden.

Kumulationen der Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele durch andere zusammenwirkende
Plane und Projekte sind nicht zu erwarten. Zusatzliche Malinahmen zur Schadensbegrenzung
sind daher nicht erforderlich.
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Das Bauvorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des
SPA-Gebietes ,Vereinigte Mulde“, DE 4340-451. Demnach ist das Vorhaben mit den Erhal-
tungszielen des Gebietes vertraglich und nach den Vorschriften der FFH-Richtlinie fir den Be-
reich des 0.g. Gebietes zulassig.

Betroffenheit streng geschiitzter Tier- oder Pflanzenarten - Ergebnisse des Artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrages (AFB)

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben sind fur die im Planungsraum des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplans (LBP)'” nachgewiesenen Arten (europdische Vogelarten, Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie) die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.
V. m. Abs. 5 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sowie ggf. fachlichen Ausnahmebedingun-
gen gemaR § 45 Abs. 7 BNatSchG i.V. mit Art. 16 (1) FFH-RL zu prifen.

Detaillierte Ausfuhrungen zu den artenschutzrechtlichen Belangen sind dem Artenschutzfach-
beitrag zum Vorentwurf (Unterlage 19.2) zu entnehmen.
Auswahl der vorhabensrelevanten Arten

Unter allen im Vorhabensgebiet nachgewiesenen bzw. potenziell vorkommenden Arten wurden
insgesamt 96 europarechtlich geschutzte, vorhabensrelevante Arten ermittelt, darunter 16 Arten
nach Anh. IV der FFH-Richtlinie sowie 96 europaische Vogelarten.

Als vorhabensrelevante Arten nach Anh. IV der FFH-RL wurden ermittelt:

Séugetiere: e Biber (Castor fiber),

e Fischotter (Lutra lutra)

e Abendsegler (Nyctalus noctula)

e Braunes Langohr (Plecotus auritus)

e Breitflugelfledermaus (Eptesicus serotinus)

e Fransenfledermaus (Myotis nattereri)

e GroRe Bartfledermaus (Myotis brandftii)

e GrolRes Mausohr (Myotis myotis)

e Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus)

e Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus)

e Miuckenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus)

e Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)

o Zweifarbfledermaus (Vespertilio murinus)

o Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)
Insekten: e Grlne Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia)
Reptilien: e Zauneidechse (Lacerta agilis).

Als bedeutsame einzeln zu betrachtende VVogelarten fur die Prifung wurden die folgenden Arten
ermittelt:

Baumfalke, Eisvogel, Flussregenpfeiffer, Flussseeschwalbe, Flussuferlaufer Grauammer,
Grauspecht, Grinspecht, Habicht, Kiebitz, Kormoran, Mausebussard, Mittelspecht, Neunto-
ter, Rotmilan, Schwarzmilan, Schwarzspecht, Schwarzstorch, Silberreiher, Sperber, Turm-
falke, Turteltaube, Waldkauz, Waldohreule, Zwergschnéapper.

7 im speziellen Fall identisch mit dem Untersuchungsraum der UVS zu Voruntersuchung
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Weitere 72 Vogelarten wurden aufgrund ihrer Habitatanspriche (Walder, Offenland und Ge-
wasser) bzw. Habitatnutzung in Gruppen zusammengefasst und separat abgehandelt.

Beschreibung der Vermeidungs- und funktionserhaltenden MaBnahmen

Neben den projektimmanenten und projektspezifischen MalRnahmen zur Vermeidung (vgl. Kap.
6.4 und LBP, Unterlage 19.1) ergeben sich im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der
Muldebriicke sowohl artenschutzrechtliche als auch aus dem Gebietsschutz abgeleitete Erfor-
dernisse fur die Malnahmenplanung (vgl. auch Unterlage 19.1 und 19.3.1).

Zum Erhalt des raumlich-funktionalen Zusammenhangs flr betroffene Arten und Lebensstatten
durch das Vorhaben werden daher im Rahmen der Planung folgende MaRnahmen entwickelt.

VermeidungsmaBnahme CEF 4 — Schaffung von Ersatzquartieren fiir das Gro3e Mausohr und
die Mopsf/edermaus (1. 7 VCEF/FFH)

Die MaRnahme dient der Reduzierung der Auswirkungen der baubedingten Habitatverluste
am Briickenbauwerk und in den trassennahen Gehdlzbestanden (potenzielle Zwischen-
stande) auf das GroRe Mausohr und die Mopsfledermaus durch Schaffung von nahe gele-
genen Ausweichmaéglichkeiten fur Flederméause (Anbringen von 10 temporéren Ersatzquar-
tieren in Altholzbesténden pro Art).

VermeidungsmaBnahme CEF 6 — MalBnahmen zum Schutz der Zauneidechse (1.9 Vcer)

Die im Rahmen durchgefuhrter Kartierungen festgestellten Nachweispunkte der Zau-
neidechse im Bereich der Béschungen am BW 22 sowie der Ruderalflache im westlichen
Planungsraum (westliche Bauzufahrt) sind vor der BaumaRnahme durch geeignetes Fach-
personal auf Artprasenz zu kontrollieren. Die Durchfiihrung dieser Kontrolle erfolgt in Ab-
hangigkeit vom Baubeginn, ggf. im Vorjahr.

Die im Bereich der Béschungen am BW 22 gefangenen Individuen werden in das zu schaf-
fende Ersatzhabitat (vgl. Malnahme 3 Acer) umgesiedelt.

Die im westlichen Planungsraum (westliche Bauzufahrt) gefangenen Individuen werden in
Flachen auRerhalb des Vorhabensbereichs mit entsprechender Habitateignung umgesetzt.

Die Kontrollen auf Artprasenz, und soweit erforderlich das Absammeln von Individuen, sind
durch geeignetes Fachpersonal wahrend der Bauzeit weiter durchzufuhren. Dazu werden
zeitlich begrenzte Sperreinrichtungen an der Baufeldgrenze bzw. der westlichen Bauzufahrt
aufgestellt, um ein Einwandern der Zauneidechsen auf das Baufeld zu verhindern.

Zudem wurden folgende vorgezogene Ausgleichsmallnahmen zur Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Tatbestande entwickelt.

AusgleichsmaBnahme CEF 1 — Schaffung eines Ersatzquartiers fiir das GroBe Mausohr am
ostlichen Widerlager des BW 22 (12 Acerrrr)

Vermeidung bzw. Reduzierung baubedingter Verluste Habitatverluste (Reproduktionsstatte
des GroRen Mausohres) durch Teilerhalt des 6stlichen Widerlagers (Erhalt der unteren
Kammer), Verlagerung der Wochenstube bis zum Baubeginn von der oberen Kammer in
die untere Kammer und Vermeidung von Individuenverlusten im Zuge der Riuckbauarbeiten
am 6stlichen Widerlager durch Verschluss der oberen Kammer im Jahr zuvor.

Um den vollstandigen Verlust des Wochenstubenquartiers zu verhindern, wird die ,untere
Kammer* des 6stlichen Widerlagers (nicht Bestandteil des neuen Verkehrsbauwerkes) er-
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halten und laufend bis zum Baubeginn bzgl. der Hangplatzangebote sowie Ein- und Aus-
flugsmdglichkeiten und des Innenraumklimas optimiert. Damit wird die Méglichkeit einer
regelmafRigeren Nutzung als Paarungs- und Wochenstubenquartier geschaffen.

Die Planung und Umsetzung der MalBnahme und Erfolgskontrolle erfolgt seit 2009 im Rah-
men einer Fledermausfachlichen Projektbegleitung, deren Ergebnisse fortlaufend doku-
mentiert werden (vgl. Unterlage 19.4).

bereits umgesetzte MalRnahmen:

Uberwachung und Optimierung des Innenraumklimas (Temperatur und Luftfeuchte),

Durchfiihrung von gezielten Lenkungs- und TrainingsmafBnahmen, in Abstimmung mit der
UNB, zur Unterstitzung der Umsiedlung der in der oberen Kammer lebenden Tiere in das
Ersatzquartier (u.a. zeitlich befristete Verengung bzw. Verschluss von Durchflugéffnungen
zwischen oberer und unterer Ebene sowie temporarer Verschluss des Durchgangs zwi-
schen einzelnen Bauwerkskammern),

Erfassung und Dokumentation der Populationsdynamik durch Individualmarkierung und Re-
gistrierung der Tiere,

Montage von zuséatzlichen Spaltenquartieren im Bereich der vorhandenen Trennwénde in
der unteren Kammer,

Verschluss der Zugénge hinter die bestehenden Holzverschalung im neuen Quartierbereich
und die Anpassung der Durchflugséffnung zum neuen Reproduktionsquartier.

Fortsetzung der MalRnahmen:

Fortfihrung der Begleitung und Steuerung der LenkungsmaRnahmen ist bis zum Abbruch-
zeitpunkt der oberen Ebene mit dem Ziel die Quartierannahme durch das Grof3e Mausohr
Zu verbessern,

Durchfiihrung weiterer Optimierungs- und LenkungsmafRnahmen, die sich aus dem laufen-
den Monitoring ergeben, u.a. Herstellung eines optimalen Mikroklimas durch Temperaturre-
gelung, MaRRnahmen zur Verbesserung der Luftfeuchte, Minimierung des Lichteinfalls, Len-
kungsmaRnahmen bezulglich Einfluge und Hangplatz,

Durchflihrung von Prasenzkontrollen im Jahr vor Baubeginn und ggf. Bergung vorhandener
Individuen sowie Verschluss der oberen Kammer,

Die Uberwachung der baulichen MaRnahmen und Kontrolle der Wirksamkeit wird im Rah-
men der Fledermausfachlichen Begleitung durch ein Fachblro durchgefuhrt und dokumen-
tiert. Falls erforderlich werden im Ergebnis der kontinuierlichen Begleitung bis zum Baube-
ginn weitere bauliche MaBnahmen zur Quartieroptimierung vorschlagen und nach Abstim-
mung mit dem Vorhabentrager und der UNB deren bauliche Umsetzung begleitet.

AusgleichsmaBnahme CEF 8 — Schaffung von Ersatzhabitaten fiir die Zauneidechse (3 Acer)

Die fur die MalBnahme ausgewahlten Flachen befinden sich im naheren Umfeld der Bau-
maRnahme an den Béschungsflachen des Muldentalbahn-Radweges in unmittelbarer Nahe
der stdlich hiervon liegenden nachgewiesenen Habitate und in max. ca. 200 m Entfernung
zu den Nachweisen an der A 14. Die Habitatflaichen liegen sudlich der zeitweilig bauzeitli-
chen Nutzung des Muldetalbahn-Radweges.

Um das Einwandern der Zauneidechsen in die nérdlich liegenden bauzeitlich genutzten Be-
reiche des Muldentalbahn-Radweges zu verhindern, werden zeitlich begrenzte Sperreinrich-
tungen an der Baufeldgrenze sowie den beiderseitigen Béschungen aufgestellt.

Seite 42 von 105



A 14, Ersatzneubau BW 22 Muldebriicke Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Innerhalb der 0,34 ha groRen Flache befinden sich noch Bereiche im Umfang von 0,06 ha,
die derzeit keine Eignung als Ersatzhabitate aufweisen. Daher sind dort Ersatzhabitate aus
Sonnplatzen, Versteck- und Riickzugsgebieten sowie Paarungsplatzen und Eiablagehabita-
ten im Sommerlebensraum sowie Uberwinterungsverstecke im engen raumlichen Zusam-
menhang zu schaffen. Die neu geschaffenen Flachen korrespondieren dann mit den umge-
benden Bereichen und bilden einen geeigneten Habitatkomplex.

Auf diesen Flachen erfolgen die entsprechenden MaRnahmen (z.B. Mahd, Entbuschung,
Entfernung von Oberboden, Steinschittungen etc.) zur Schaffung geeigneter Strukturen in-
nerhalb des Habitatkomplexes.

Die neuen Habitate weisen kleinraumige Wechsel aus vegetationsfreien und grasigen Fla-
chen, Gehdlzen, verbuschten Bereichen und krautigen Hochstaudenfluren auf.

Die Zielerfullung ist zu messen an der Funktionsfahigkeit der Ersatzhabitate. Daher ist ein
begleitendes Monitoring wahrend der Bauzeit erforderlich.

Artenschutzrechtliche Priifung

Die artenschutzrechtliche Prifung ergab, dass aus dem Ersatzneubau des BW 22 unter Be-
riicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und Schutzmalnahmen einschlieflich der vor-
gezogenen MaBnahmen (CEF-MaRnahmen) fiir keine der gepriften Arten Verbotstatbestande
nach

- §44 Abs. 1, Nr.1 BNatSchG (,Fang, Verletzung, Tétung®),

- §44 Abs. 1, Nr. 2 BNatSchG (,Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fort-
pflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten*),

- §44 Abs. 1, Nr. 3 BNatSchG (,Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs-
und Ruhestatten®)

zu erwarten sind.

Trotz méglicher Betroffenheit einzelner Individuen bleibt die ékologische Gesamtsituation des
vom Vorhaben betroffenen Raumes fir die betrachteten Arten vollumféanglich gewahrt.

3.3.3.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

MaRnahmen, die der Vermeidung und Minderung von erheblichen nachhaltigen Projektwirkun-
gen auf die Umwelt dienen, sind nach § 6 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 UVPG Bestandteil der Unterlagen
des Vorhabentragers.

Entwurfsoptimierung und Planungsvarianten

Im Zuge der Planung konnten wesentliche Punkte aus umweltplanerischer Sicht berticksichtigt
und in das technische Konzept eingebracht werden. Sie sind nachfolgend beschrieben und
werden durch die ausgewiesenen VermeidungsmaRnahmen (s.u.) erganzt.

Zu Planungsbeginn der Voruntersuchung wurden fur die Bauvarianten 2b und 2c und die damit
verbundenen Baufeld- und Baustelleneinrichtungsflachen alternative technische Lésungsmég-
lichkeiten betrachtet. Dafuir wurde bereits in diesem frihen Planungsstadium eine vorgezogene
Ermittlung der Baustelleneinrichtungsflachen durchgefiihrt, um die Bauvarianten hinsichtlich ih-
res Flachenbedarfs und den damit verbundenen Auswirkungen vergleichen und bewerten zu
kénnen.

In diesem Rahmen konnten u.a. die Baustelleneinrichtungsflachen in Lage und GréRe maRgeb-
lich optimiert werden, was zum Schutz wertvoller Waldbesténde und damit verbunden zum
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Schutz von Habitatflachen fur Avifauna und Fledermause fuhrte. Aufgrund des temporéren Ein-
satzes von Verbauwéanden zur Herstellung und Abgrenzung des Baufeldes am 6stlichen Wider-
lager des BW 22 werden beispielsweise keine bauzeitlichen Béschungen notwendig. Baube-
dingte Flacheninanspruchnahme und Gehélzverluste werden minimiert.

Mit der Vorzugsbauvariante 2c kénnen im Gegensatz zur Variante 2b Beeintrachtigungen in
den héherwertigen FFH-LRT 9170 noérdlich der A 14 ausgeschlossen werden (vgl. Kap.
3.3.3.1).

Folgende Bauwerksoptimierungen wurden iterativ entwickelt:
- Minimierung der Flacheninanspruchnahme und Optimierung der Bautechnologie;

- Wahl konfliktarmer Standorte hinsichtlich der Briickenpfeiler im Rahmen der Méglichkeiten
der Bauwerkskonstruktion;

- fur den Hochwasserfall strémungsgtinstige Ausrichtung der Brickenpfeiler;

- Reduzierung der Anzahl der Brickenpfeiler durch Vergréerung der Spannweiten im Ver-
gleich zum Bestandsbauwerk;

- Wahl eines konfliktarmen Standortes fur das Absetzbecken innerhalb der ohnehin berdum-
ten Baustelleneinrichtungsflache auf der Stdbéschung am westlichen Widerlager;

- Prufung und Abwagung des Einsatzes von bauzeitlichen Verbauwénden anstatt von Bé-
schungen zur Reduzierung von BE-Flachen in Waldbereichen;

- Wahl der Kranschwenkhéhen tber den Gehdlzbestanden zur Reduzierung der Eingriffe in
Waldflachen,

- Wahl konfliktarmer Standorte fur das zweite Absetzbecken innerhalb der ohnehin berdum-
ten Baustelleneinrichtungsflachen auf der Stidbéschung am éstlichen Widerlager;

- Anordnung von Kollisionsschutzeinrichtungen fur strukturgebundene Fledermausarten im
Ubergangsbereich Brilicke / Strecke.

Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Die Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen werden in projektimmanente Mallnahmen, die
dem Stand der Technik entsprechen (allgemeine, bautechnische MaRnahmen zur Vermeidung,
zum Schutz und zur Minderung) und projektspezifische Vermeidungs- und Minderungsmafnah-
men unterteilt.

Die nachfolgenden MaRnahmen wurden im Zuge des Planungsfortschrittes weiterentwickelt
und finden sich inhaltlich im MaRnahmenkonzept des Feststellungsentwurfs wieder (vgl. Kap.
6.4.1).

Projektimmanente MaRnahmen (= allgemeine, bautechnische MaRnahmen zur Vermeidung,
zum Schutz und zur Minderung)

- Beachtung einschlagiger DIN-Normen zum Schutz des Bodens (DIN 18 915 und
DIN 18 917), z. B. bei Verdichtung, Aufschuttungen, Bodenabtrag und -lagerung, Locke-
rung sowie Bodenverbesserung und Wiedereinbau (vollstandiger Riickbau der Baustellen-
einrichtungsflachen und Vorbereitung fur WiederherstellungsmaRnahmen);

- Vermeidung des Einbaus standortfremden Bodenmaterials;
- Minimierung stofflicher Eintrage nach dem Stand der Technik (z. B. Einsatz temporarer
bauzeitlicher Entwasserungseinrichtungen);

- Einsatz von Baumaschinen, die dem Stand der Technik entsprechen; insbesondere Ein-
haltung der Richt- und Orientierungswerte nach TA Larm, TA Luft und AVV Baularm;
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- Erarbeitung eines verbindlichen Bauablaufplanes unter Beriicksichtigung der umwelt- und
artenschutzspezifischen Aspekte.

Projektspezifische MalRnahmen

Die im UVP-Bericht ausgewiesenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen sind kurz mit

Bezug zur Artenschutz, FFH- und SPA-Thematik zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 4: zusammenfassende Ubersicht zu den Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Nr. Bezug zu Kurzbeschreibung der Umfang Zeitpunkt
EEH. | spA [[TTAFE | Matnahme
1.1V Errichtung neuer Briicken- | nicht quantifizier- | wahrend der
pfeiler auBerhalb des Ge- | bar Baudurchfiih-
wassers rung
1.2V Kollisionsschutzeinrichtun- | ca. 700 m nach der Bau-
gen durchfiihrung
1.3V Spezifische Festlegungen | nicht quantifizier- | vor und wah-
zu umweltschonender Bau- | bar rend der Bau-
weise durchfiihrung
14V Wahrung der 6kologischen | nicht quantifizier- | wahrend der
Durchgéngigkeit der Verei- | bar Baudurchfiih-
nigten Mulde rung
1.5aV Bauzeitenregelung/Bau- nicht quantifizier- | vor der Bau-
feldfreimachung bar durchfiihrung
1.5b Vcerrrn | FFH 1a CEF 2a | Bauzeitenregelung (Frei- nicht quantifizier- | wahrend der
halten der Einflugéffnung) | bar Baudurchfiih-
rung

1.5¢ Vcerrrn | FFH 1b CEF 2b | Bauzeitenregelung im Ufer- | nicht quantifizier- | wahrend der

randstreifen bar Baudurchfiih-
rung
1.5dV Bauzeitenregelung zu tech- | nicht quantifizier- | wahrend der
nischen BaumafRnahmen bar Baudurchfiih-
(Fischartenschutz) rung
1.5e VcerFrrn | FFH 1cC CEF 2c | Bauzeitenregelung zu tech- | nicht quantifizier- | wahrend der
nischen BaumalRnahmen bar Baudurchfiih-
(Abriss der oberen Kam- rung
mer)

1.6 VCer/FFH FFH 4 CEF 3 | Prasenzkontrollen auf Fle- | nicht quantifizier- | vor der Bau-
derméuse und Avifauna bar durchfiihrung
(vor Baufeldfreimachung
und Abriss)

1.7 VcerFrH FFH 3 CEF 4 | Schaffung von Ersatzquar- | ca. 20 Fleder- vor der Bau-
tieren fur das Groe Maus- | mauskasten durchfiihrung
ohr und die Mopsfleder-
maus

1.8 VcEer/FFH FFH5 CEF5 | Migrationsschutz fiir Biber | nicht quantifizier- | wahrend der
und Fischotter bar Baudurchfiih-

rung
1.9 Vcer CEF 6 |MaRnahmen zum Schutz | nicht quantifizier- | vor und wah-
der Zauneidechse bar rend der Bau-
durchfiihrung
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Nr. Bezug zu Kurzbeschreibung der Umfang Zeitpunkt
FFH SPA | AFB |MaBnahme
1.10V BaumschutzmalRnahmen ca. 2.000 m Ab- | wahrend der

sperrung und ca. | Baudurchfiih-
11 x Einzelbaum- | rung
schutz

1.11 Vcerrru FFH 6 SPA1 CEF 7 | Angepasste Baustellenbe- | nicht quantifizier- | wahrend der

leuchtung bar Baudurchftih-
rung
112V Umwelt-Baubegleitung nicht quantifizier- | vor, wahrend
bar und nach der
Baudurchfiih-
rung

Anmerkungen zur Tabelle:

\
CEF

FFH
SPA

VermeidungsmafRnahme

MaRnahme zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat (continuous ecological functionality) (Bezug
zu Unterlage 19.2)

Flora-Fauna-Habitat (Bezug zu Unterlage 19.3.1 und 19.3.2)
Vogelschutz (Bezug zu Unterlage 19.3.3)

Ausgleichbarkeit von Eingriffen

Fur die vorhabensbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft sind folgende MalRnahmen als
Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen vorgesehen:

Schaffung von Ersatzhabitaten fiir die Zauneidechse (MalRnahme 3 Acer),

Ruckbau nicht mehr bendétigter Briickenpfeiler und die Entsiegelung der zugehdrigen
Grundflachen im Umfang von 0,02 ha'® (MaRnahme 4 A),

Wiederbegriinung der bauzeitlich genutzten Ruderalflaichen im Talraum der Mulde (Mal3-
nahme 5 A) im Umfang von 1,61 ha,

Wiederherstellung der bauzeitlich genutzten Kies- und Schotterflachen am westlichen Mul-
deufer (MaRnahme 6 A) im Umfang von 0,17 ha,

Erganzungspflanzungen der Baumgruppe entlang des als Baustralle genutzten Muldetal-
bahn-Radweges (Mallnahme 7 A) im Umfang von 0,09 ha,

Begriinung der Nebenflachen der Absetzbecken und neuentstandenen Béschungen ent-
lang der Autobahn durch Rasenansaat und Gehélzpflanzungen im Umfang von 1,56 ha
(MaRnahme 8 A),

Wiederaufforstung von bauzeitlich genutzten Waldflachen am Baufeldrand durch natur-
nahe Waldrandgestaltung (MaRnahme 9 A) im Umfang von 1,27 ha,

Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung Wermsdorf (Malnahme 10 E) zur Ent-
wicklung eines naturnahen Laubmischwaldbestandes (z. B. Eichen-Hainbuchen-Linden-
wald) im Umfang von 5,21 ha,

Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung Golzern (MaRnahme 11 Errn) zur Ent-
wicklung eines trockenen Eichen-Hainbuchenwaldes im Sinne des FFH-Lebensraumtyps
9170 im Umfang von 0,60 ha und

Schaffung eines Ersatzquartiers fur das GroRe Mausohr am &stlichen Widerlager des
BW 22 (Mallnahme 12 AcerFrH).

18 Flachenermittlung auf Grundlage der Bauphasenplanung
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3.3.4 Wirtschaftlichkeit

Die Bauvariante 2c wurde als wirtschaftlichste Bauvariante ermittelt.

Fur die Variante 2b ergeben sich durch umfangreichere Baubehelfe, wie z.B. zusatzliche Trenn-
verbaue zwischen den Teilbauwerken sowie raumlichen Behinderungen beim Rickbau des
stdlichen Bestandsuiberbaus wirtschaftliche Nachteile gegenliber der Bauvariante 2c.

Im Ergebnis stellt die Bauvariante 2c die wirtschaftlichere Lésung dar.

3.4 Gewahlte Bauvariante

Die Vor- und Nachteile der Bauvarianten 2b und 2c sind tabellarisch in der Anlage 1 aufgefiihrt.
Dabei wurden folgende, fur die Herstellung eines Ersatzneubaus entscheidungsrelevante Merk-
male (Bewertungskriterien) miteinander verglichen:

- Umweltvertraglichkeit,

- Konstruktion und Baudurchftihrung,
- Verkehr,

- Wirtschaftlichkeit.

Das gewahlte Bewertungsprinzip entspricht der einer Rangbewertung von 1 - 5. Dabei wird den
einzelnen Rangen hinsichtlich der Zielerreichung und Beeintrachtigung folgende Gewichtung
zu geordnet:

Rang 1: beste Variante = geringste Beeintrachtigung,

Rang 2: gut = geringe Beeintrachtigung,

Rang 3: durchschnittlich = durchschnittliche Beeintrachtigung,
Rang 4: schlecht = groRe Beeintrachtigung,

Rang 5: schlechteste Variante = groRte Beeintrachtigung.

Nach Zusammenfassung der Einzelkriterien in der jeweiligen Gruppe wird der Rangdurchschnitt
zur Bewertung herangezogen.

Hierbei zeigt sich, dass die Variante 2c in allen Kriteriengruppen den besten Rangdurchschnitt
aufweist.

In den Kriteriengruppen Konstruktion/Baudurchfiihrung, Verkehr und Wirtschaftlichkeit steht sie
fur alle gewahlten Einzelkriterien auf Rang 1. Sie ist die effektivste Bauvariante mit der kirzes-
ten Bauzeit. Sie garantiert wahrend der gesamten Baudurchfihrung eine vierstreifige Verkehrs-
fuhrung (4+0) und gewabhrleistet so ein hohes Mal} an Leistungsfahigkeit und Verkehrssicher-
heit.

In der Gruppe Umwelt nimmt die Bauvariante 2c zwar eine etwas gréRere Flache auf der Std-
seite des Bauwerkes in Anspruch und erhalt damit beztglich des Eingriffes in den Lebensraum-
typ 9170 (Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald) einen schlechteren Rang gegenliber der Bauvari-
ante 2b (vgl. Anlage 1, Einzelkriterium 1.2.2). MaRgeblich fur die Bewertung sind jedoch die
deutlich geringere Inanspruchnahme von hochwertigeren Flachen des LRT 9170 auf der Nord-
seite und die insgesamt geringere Flacheninanspruchnahme dieses LRT.
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Mit beiden Varianten ist der unvermeidbare Riickbau eines Teils des &stlichen Widerlagers,
welches als Sommerquartier des Grof3en Mausohr dient, verbunden, so dass dieser Umstand
fur die Linienwahl nicht relevant wird.

Im Ergebnis der Abwagung beider Varianten stellt sich die Bauvariante 2c daher als Vorzugs-
I6sung dar.
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4, Technische Gestaltung der BaumaBnahme
41 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Dem Ausbauabschnitt ist gemaR der StralRenkategorie AS 0 (Uberregionale Autobahn auller-
halb bebauter Gebiete) die Entwurfsklasse EK1A zuzuordnen. Hieraus ergeben sich folgende
Gestaltungsgrundsatze:

Betriebsmerkmale:

Netzfunktion: Fernautobahn, kontinentale Verbindung - VFS 0
Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit: keine
Verkehrsfuhrung in Arbeitsstellen: 4+0

Grundsétzliche Entwurfsmerkmale:

Tabelle 5 bezeichnet die erforderlichen Trassierungsrichtwerte, denen zugleich die vorhande-
nen und die planerisch gewahlten Parameter gegenubergestellt sind.

Tabelle 5: Ubersicht der Entwurfsmerkmale

Entwurfsmerkmal Bestand gewidhlt Grenzwert nach
RAA2008

Querschnitt

zweibahnig vierstreifig | zweibahnig vierstreifig

2x 11,12m (vorm. RQ 27) RQ31/RQ31B
Lageplan
Kurvenmindestradius min R 1.798 m 1.798 m 900 m
Klothoidenparameter min A ohne ohne 300 m
Héhenplan
Héchstlangsneigung max. s ca.4% ca. 3,4 % 40%
T e ANGAEM g SRl 0,52-2,6 % 0,7-2,5 % 0,7 %

- ” : 3 = —
e e oy | 10%
Wannenmindesthalbmesser Hw ca. 22.000 m ca. 15.000 m 13.000 m
Kuppenmindesthalbmesser Hk ohne ohne 8.800 m
Sichtweite
Haltesichtweite sh 700 m 250 m
StraRenflachengestaltung
Mindestquerneigung min. q 3% 4% 2,5%

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Nach dem Verfahren nach HBS 2001/2009'"° zum Nachweis der Verkehrsqualitat tber die Er-
mittlung der erreichbaren Reisegeschwindigkeit ergeben sich die in Tabelle 6 ermittelten Werte.

9 Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen®, Ausgabe 2001/Fassung 2009, Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. Kéin
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Tabelle 6: Ermittlung der Verkehrsqualitat nach HBS

Verkehrsqualitit auf Autobahnabschnitten auBerhalb von Knotenpunkten
Bezeichnung des Abschnitts A14 - Muldetalbriicke Bauwerk 22
Anzahl der Abschnitte 1

Teilabschnitt i 1
1 StralRenkategorie ASO
2 angestrebte Reisegeschwindigkeit \:] [km/h] 130
3 Bemessungsverkehrsstarke gs [Fz/h] 1925
4 SV-Anteil bsv [%] 30,00
5 Querschnitt RQ 31
6 Fahrstreifenzahl je Richtung n [-] 2
7 Lage (Ballungsraum) innerhalb
8 angestrebte Qualitatsstufe QSV [-] D
9 Lange Li [m] 1005
10 Langsneigung Si [%] + 3,40
11 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine
12 Zusatzlange der Strecke i ZLi [m] 0
13 aquiv. Lange der Strecke i LAq,i [m] 1005
14 aquiv. Steigung der Strecke i SAQ,i [%] 2,51
15 resultierende aquiv. Steigung s*AQii [%] 2,51
16 erreichbare Kapazitat Ci [Fz/h] 2990
17 Auslastungsgrad ai [-] 0,64
18 erreichbare Geschwindigkeit VRii [km/h] 110
19 erreichbare Qualitatsstufe QSVi [-] C
20 Bewertung der QSV Bi [-] 3
21 Pkw-Reisegeschwindigkeit VrGes | [km/n] 110,0
22 Bewertung der QSV Baes [-] 3,0
23 QSV nach Bages QSVaes [-] C
24 Reisezeit Trii [min] 0,55
25 Gesamtreisezeit Tr [min] 0,55

Hiernach ist die Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit fur beide Richtungsfahrbahnen in vol-
lem Umfang gegeben. Die erreichte Qualitatsstufe ist C. Zusatzfahrstreifen auf Grund von Stei-
gungsstrecken mit s > 2 % werden nicht erforderlich.
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4.1.3 Vorgesehene Verkehrssicherheit

Mit der Einhaltung der Entwurfs- und Betriebsmerkmale ist eine ausreichende Verkehrssicher-
heit im Streckenabschnitt gegeben. Die Auditierung erfolgte zur Vorplanung, die Ergebnisse
des Sicherheitsaudits wurden bei der Aufstellung des Vorentwurfs berticksichtigt. Die Umset-
zung der Hinweise wurde vom Auditor bestatigt, Unterlage 23 enthélt die diesbezlgliche Stel-
lungnahme vom 10.06.2014.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Fur dieses Projekt nicht zutreffend.

4.3 Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die A 14 quert das Tal der Vereinigten Mulde bei Grimma in Ost-West - Richtung. Neben der
Vereinigten Mulde werden zugleich die StaatstralRe S11 Grimma-Nerchau; der Muldentalbahn-
Radweg und die Gemeindestralle Bahren Trebsen (Wedniger Stral3e) tberquert. Im Querungs-
bereich weist die Talaue der Vereinigten Mulde eine Breite von ca. 230 bis 240 m auf; das
Gelande steigt steil von ca. 119 bis 123 m NHN im Muldetal zu den angrenzenden Porphyrhéan-
gen auf tber 143 m NHN im Westen und etwa 148 bis 156 m NHN im Osten an. Der Talraum
wird in einer lichten Héhe von ca. 21 m Uber Mittelwasserstand der Vereinigten Mulde Uber-
brickt.

4.3.2 Zwangspunkte

Die Lagetrassierung des Bauwerkes erfolgt bestandsgleich. Achse und die Achsflihrung des
neuen Bauwerkes decken sich mit der derzeit bestehenden Verkehrsanlage.

Die Einhaltung einer Gradienten-Mindestlangsneigung von 0,7% auf dem Bauwerk und durch
den konstruktiv bedingten Héhenversatz beider Richtungsfahrbahnen entstehen jedoch héhen-
maRige Abweichungen von der Bestandsgradiente von bis zu 85cm. Uber entsprechende An-
passungslangen werden diese wieder in die Bestandsgradiente tberfuhrt. Die héher liegende
Richtungsfahrbahn Magdeburg bestimmt dabei die Gesamtbauldnge der BaumaRnahme. Fur
die beiden Richtungsfahrbahnen ergeben sich getrennte Héhentrassierungen.

Far die Fuhrung der sudlichen Baustellenumfahrung ist die Herstellungstechnologie des Bau-
werkes maRgebend. Zunéchst wird der siidliche Uberbau (Richtungsfahrbahn Dresden) in ver-
schobener Lage hergestellt und fur die bauzeitliche Umfahrung genutzt. Nach Fertigstellung
des noérdlichen Teilbauwerkes und der Verkehrsumlegung wird er anschlieRend durch héhen-
gleiche Parallelverschiebung in seine endgultige Lage verbracht werden. Der Verschiebeab-
stand betragt dabei ca. 18 m. Verschoben werden soll Uber die Pfeilerachse 40. Diese techno-
logischen Ablaufe waren in der Achs- und Gradientenberechnung der Umfahrungsstrecke zu
beriicksichtigen.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Bauwerk und westliche Anschlussstrecke liegen vollstandig in einem Linksbogen mit einem Ra-
dius R = 1.798 m. Ostlich des Bauwerkes geht die Autobahnachse in eine Rechtskrimme Uber.
Bei Bau km 0+835 wird mit einem Radius R = 3.000 m der Ubergang eingeleitet.
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Die unmittelbar 6stlich der Muldebriicke vorhandene 68 m lange Mittelstreifentiberfahrt wird im
Zuge des Vorhabens grundhaft erneuert.

Von Bau km 0+125 bis 0+260 wird westlich der Muldebriicke eine neue Mittelstreifentberfahrt
mit einer Lédnge von 135 m angelegt. Der Abstand vom Bauwerk betragt ca. 40 m, so dass im
Havariefall bei einer Uberfahrtbreite von 3 m die Verschwenkung der Fahrzeugriickhaltesys-
teme im RegelmaR von 1:20 gemal RPS 20092 méglich ist und ggf. notwendige Ubergangs-
und Endkonstruktionen untergebracht werden kénnen. Da im gewahlten Kilometerbereich die
Fahrbahngradienten beider Richtungsfahrbahnen noch versetzt laufen, ergeben sich auf Grund
des Sagezahnprofiles Querneigungsdifferenzen zwischen Fahrbahn und Mittelstreifen von bis
zu 8%, was noch in Bereich der RAA 20082-Empfehlung von <9% liegt.

4.3.4 Linienfithrung im Hé6henplan

Die Talquerung erfolgt in einer langgezogenen Wanne mit anschlieBenden Steigungsstrecken
von bis zu 4%, schliel3t 6stlich des Bauwerkes an einen Einschnitt und westlich an eine Damm-
lage an. Das neue Hoéhenpolygon besteht aus 4 Tangenten mit drei Kreisausrundungen der
Schnittpunkte, die Ausrundungsradien betragen zwischen 14.997 m und 36.200 m. Die Tan-
gentenlangen der Ausrundungen liegen bei ca. 140 m und entsprechen damit der RAA 20082,
Die Langsneigung steigt von +0,7 % am westlichen Widerlager auf ca. +2,567% am 6stlichen
Widerlager an.

Der Wannentiefpunkt befindet sich ca. 140 m westlich des ersten Widerlagers und damit auRer-
halb des Bauwerkes. Die Lage des Tiefpunktes gewahrleistet eine regelgerechte Entwésserung
beider Fahrbahnen.

Die bislang bestehende hohengleiche Gradientenlage beider Fahrbahnen wird aufgegeben, da
hieraus Hohendifferenzen an den inneren Fahrbahnrandern von ca. 36 cm entstiinden. Dieses
hatte bauwerksseitig einen Kappenversatz und aufwendige Fahrzeugrickhaltesysteme zur
Folge. Darliber hinaus wirden sich notwendige Verkehrsiberleitungen von einer Richtungs-
fahrbahn auf die andere im Falle einer Fahrbahnsperrung auf dem Bauwerk wegen der resul-
tierenden Neigungsdifferenzen von ca. 12 % zwischen Fahrbahn und Mittelstreifen als proble-
matisch erweisen.

Um diese Nachteile zu vermeiden wird die Richtungsfahrbahn Magdeburg um 37,9 cm ange-
hoben und im Bauwerksbereich héhenparallel zur Richtungsfahrbahn Dresden gefihrt.

4.3.5 Raumliche Linienfitlhrung und Sichtweiten

Die fahrstreifenbezogenen Haltesichtweiten nach RAA 20082 liegen durch den groRen Radius,
durch die Uberlagerung von Kurve und Wanne und durch den Halbmesser der Wannenausrun-
dung oberhalb des Mindestwertes von 250 m und sind daher fur die Richtgeschwindigkeit
130 km/h eingehalten.

20 Richtlinien furr passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme®, Ausgabe 2009, Forschungsge-
sellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. KéIn
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Als Regelquerschnitt der freien Strecke kommt der nach RAA leistungsféhige, zweibahnig- vier-
streifige RQ 31 zur Anwendung, der am Bauanfang und Bauende auf den Bestandsquerschnitt
der A 14 (verminderter RQ 29,5, vgl. Abbildung 12) riickverzogen wird.

StraBenquerschnitt A4 Bestand
RQ 29.8 gem. RAS Q96 (mit reduzierter Mittelstrelfenbreite)
i - L
1 29,00 4
k 1,50 +—3,00—4 1,50 ¥

RF Magdeburg| 7 6,00 400 + [RF Nossen]

3 2 o 5iP @ 2"' G
+1,5n~lr—

150 250—F 75k 375 k 3,75 k75 3,00 5k 3% b 3,75 k75— 2,50 150
1 k| 1 i) i | 1

Abbildung 12: Bestandsquerschnitt A14

StraBenquerschnitt A14 Strecke neu

AQ31 gem. RAA(mIt ter Mitte
30,00
12,00 - 3,00 +- 12,00

@ Orod | G Srod2 ﬁ}

+
*

+*
+*

H—F—3,00—F B¥ 3,75 + 3,75 F 754—1,50 ——1,50 — F5 44— 3, 5 ——F——3, 15— 35— 3,00 ——— 150 -
150

Abbildung 13: Ausbauquerschnitt A14 (RQ 31 mit reduzierter Mittelstreifenbreite)

Der Mittelstreifen wird aus Kontinuitatsgrinden um 1 m reduziert, da im gesamten Strecken-
band der A 14 auch nur ein 3 m breiter Mittelstreifen vorhanden ist. Auswirkungen auf die Si-
cherheit oder Leistungsfahigkeit des Querschnittes ergeben sich hieraus nicht.

Der Querschnitt (vgl. Abbildung 13) hat folgende Breitebestandteile:

Richtungsfahrbahn Magdeburg 3,00 m Standstreifen
0,50 m Randstreifen
3,75 m Fahrbahn(Lastspur)
3,75 m Fahrbahn(Uberholspur)
0,75 m Randstreifen

3,00 m Mittelstreifen

Richtungsfahrbahn Dresden 0,75 m Randstreifen
3,75 m Fahrbahn(Lastspur)
3,75 m Fahrbahn(Uberholspur)
0,75 m Randstreifen
3,00 m Standstreifen

Der Einsatzbereich des Querschnittes fur Verkehrsbelastungen zwischen 18.000 Kfz/Tag und
bis zu ca. 70.000 Kfz/Tag (DTV) entspricht den gegebenen Projektanforderungen. Ein wesent-
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licher Vorzug dieses Querschnittes besteht in der Méglichkeit, im Bedarfsfall einseitig vier Be-
helfsfahrstreifen aufzunehmen und so die benachbarte Fahrbahn zu Instandhaltungszwecken
voll sperren zu kénnen.

Im Bauwerksbereich kommt der RQ31 B zum Einsatz (siehe Bild 3, Seite 5 bzw. Unterlage 15).
Die Fahrbahnbreite betragt jeweils 12,00 m, die AuRBenkappen sind jeweils 2,05 m breit. Die
Mittelstreifenbreite nach RAA 20082 (Pkt.4.5) betragt mindestens 3,50 m auf Grund der Bau-
werkslange >100 m, gewahlt wurde aus konstruktiven Griinden eine Breite von 3,70 m, da die
Mittelkappe zeitweise als AuRenkappe fungiert und gemal RPS 20092° der Wirkbereich W4 fir
die stahlerne Schutzeinrichtung gewahrleistet werden muss (bauzeitlicher Fall, Voraussetzung
fur 4+0 Verkehr). Die hieraus resultierenden Verziehungsbereiche der Fahrbahnrander werden
nach folgender Formel berechnet:

Lv = 130 SQRT(i/3)

Hieraus ergeben sich bei gleichmaRiger Aufteilung der Breitendifferenz Verziehungslangen der
Fahrbahnen an den Bauwerksubergangen von 44 m.

Auf Grund der Lage des Bauabschnittes fast ausschlieRlich in einer Linkskrimme, haben beide
Richtungsfahrbahnen gleichgesinnte Querneigungen von 4%, so dass ein Sdgezahnprofil ent-
steht. Die Richtungsfahrbahn Magdeburg ist nach innen geneigt und erhalt eine Mittelstreifen-
entwasserung. Der Ubergang auf ein Dachprofil mit beidseitig auRenliegender Entwasserung
Uber die unbefestigten Seitenbereiche erfolgt bei Bau km 0+870.

Die geplante Brickenentwasserung gewahrleistet zusammen mit der Anhebung der Fahr-
bahnquerneigung von derzeit 3 % auf 4 % gemaR RAA 2008 eine Verbesserung der Flachen-
entwasserung in den Fahrstreifen (Entgegenwirkung von Aquaplaningerscheinungen bzw.
sichtbehindernder Regenfahnenbildung).

Da die neue westlich des Bauwerks angeordnete Mittelstreifentiberfahrt im Kurvenbereich der
mit einseitiger Fahrbahnquerneigung liegt, wird zwischen Mittelstreifen und Randstreifen der
Richtungsfahrbahn Magdeburg eine Langsentwasserung in Form einer Kastenrinne angeord-
net.

Die Abkommenswahrscheinlichkeit ist auf Grund der stetigen Linienfuhrung sehr gering und
verringert sich auf Grund des breiteren Ausbauquerschnittes noch weiter. Die anzuordnenden
passiven Schutzeinrichtungen in Mittel- und Seitenstreifen nach neusten Standards (RPS
2009°%) vermitteln zudem ein hohes MaR an Sicherheit im Bauwerksbereich.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Beide Anpassungsstrecken werden im Vollausbau hergestellt. Dazu wird der vorhandene Ober-
bau bis auf die ungebundenen Schichten zurtickgebaut. Entsprechende Untersuchungen haben
folgenden Schichtenaufbau ergeben:

Bau km 0+000 bis Bau km 0+220
- ca.26-30cm Betonfahrbahn

1 Lage Trennvlies
- ca.10-30cm Magerbeton (Uberstand ca. 2 - 3 cm)
- ca.34cm Frostschutz- / Tragschicht (Mineralkorn, stark sandiger Kies, braun)

ca. 74 -90 cm Gesamtdicke frostsicherer Aufbau

Bau km 0+220 bis Bauwerk und dstliche Seite
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- ca. 36-43cm Asphaltoberbau
- ca. 30-32 cm  Frostschutz-/Tragschicht (Mineralkorn, sandiger, schluffiger Kies, braun)
ca. 66-75cm Gesamtdicke frostsicherer Aufbau

Eine Belastungsklassenermittiung auf der Grundlage der prognostizierten Verkehrsbelastung
ergibt fur beide Richtungsfahrbahnen die Belastungsklasse Bk100 (siehe Unterlage 14.3).

Auf der Grundlage der RStO 20122" und in Anlehnung an den Bestandsaufbau wird folgender
neuer Fahrbahnaufbau gewanhlt:

Fahrbahnaufbau nach Tafel 1, Zeile 3 der RStO 12; Bk100

4 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphaltbinderschicht
18 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
35 cm_Frostschutzschicht
80 cm Frostsicherer Oberbau

Der vorgesehene Splittmastixasphalt zahlt zu den larmmindernden Oberflachen und kann daher
mit einem Korrekturwert Dsyo von -2 dB(A) in der Immissionsberechnung bertcksichtigt werden.

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus ergibt sich wie folgt:

Grundwert nachTab.6(F3;Bk100): 65 cm
Frosteinwirkung Zone2: +5cm
Klima unglnstig in Kammlage: +5cm
Gunstige Wasserverhaltnisse: Ocm

Gradientenlage Einschnitt/Anschnitt: +5 cm(Ostseite)
Dammlage >2 m: 0 cm (Westseite)
Fahrbahnentwésserung: Ocm

Gesamtdicke: 80 cm Ostseite/
75 cm Westseite

Weil nach Tabelle 8 der RStO 20122" eine Mindestdicke der Frostschutzschicht von 35 cm not-
wendig ist, um die geforderten Tragfahigkeiten zu erreichen, wird die Gesamtdicke auf der
Westseite um 5 cm erhéht, so dass einheitlich auf beiden Seiten des Bauwerkes ein 80 cm
dicker frostsicherer Oberbau zur Anwendung kommt. Die gewonnenen Oberbauschichten aus
den Bestandsfahrbahnen kénnen It. Baugrundgutachten nach entsprechender Aufbereitung
wieder zum Einbau kommen (siehe hierzu auch Pkt. 4.11).

Die beiden zum Vorhaben gehérenden Mittelstreifentberfahrten erhalten einen frostsicheren
Oberbau von 70 cm. Nach RStO 20122, Abs. 2.5.5 ist die Belastungsklasse Bk 3,2 zuzuordnen.
Hier reduziert sich der Grundwert nach Tabelle 6 der RStO 20122" um 5 cm gegeniber der
Fahrbahnbemessung. Folgender Aufbau wird gewahlt (Fahrbahnaufbau nach Tafel 1, Zeile 3
der RStO 20122"; Bk 3,2):

21 Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen®, Ausgabe 2012, Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. KéIn

Seite 55 von 105



A 14, Ersatzneubau BW 22 Muldebriicke Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

4 cm Asphaltdeckschicht

6 cm Asphaltbinderschicht
10 cm  Asphalttragschicht
15 cm  Schottertragschicht
40 cm _ Frostschutzschicht
75 cm  Frostsicherer Oberbau

Im Bauwerksbereich wird fur den Oberbau folgender Aufbau gewahilt:

4.0 cm Asphaltdeckschicht

3,5 cm Gussasphaltschutzschicht

0,5 cm_Bitumenschweillbahn und Versiegelung Epoxidharz
8,0 cm Fahrbahnaufbau.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Damm- und Einschnittsbéschungen werden standsicher mit einer Mindestneigung von 1: 1,5
angelegt und begrunt (vgl. Unterlage 9.3 und 19.1).

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Bei Bau km 0+960 und 0+968 werden die vorhandenen Notrufsdulen an beiden Richtungsfahr-
bahnen wieder hergestellt (siehe hierzu Unterlage 16.8). Entsprechend den RPS 20092° werden
Fahrzeugrickhaltesysteme zum Schutz angeordnet.

4.5 Knotenpunkte

Der MaRnahmenabschnitt beinhaltet keine Knotenpunkte.

4.6 Besondere Anlagen

Rast- und Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs kommen im MaRnahmenab-
schnitt nicht vor.
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4.7

Tabelle 7: Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke

Bau- | ASB Bauwerksbe- Bau km Betr.-km | Lichte | BW- | Kreu- | Lichte Breite Vorgese-
werk zeichnung Weite | Linge | zungs-| Hohe zw. den | hene Griin-
Nr. [m] [m] | winkel [m] Gelan- dung
[gon] dern [m]
22 | 4742643 | Brucke im Zuge 0+316,50 | 48+622,5 | 354,25 | 361 75,98 | =21,22 31,30 | Flach-u.
der BAB A14 Uber bis bis (rechtw bis (4. MW) Tiefgrin-
die Mulde (BW22- | 0+677,50 | 48+983,5 |.zw.d. 87,49 dung (kombi-
Muldebriicke) WL) niert)
Hohe
22 L1 | 4742644 | "Kollisionsschutz- 0+788,8 | 48+511,2 174 4,0m |auf Bw bzw.
wande/ Zaune bis 0+6148 bis Pfahlgrin-
neben RF Dres- 48+685,2 dung
den” 0+362,6 | 48+9374 167,5 40m
bis bis
0+195,1 49+104,9
22 L2 | 4742645 | "Kollisionsschutz- 0+789,8 | 48+510,2 175,5 4,0m |auf Bw bzw.
wande/ Zaune bis bis Pfahlgriin-
neben RF Leipzig" 0+614,3 48+685,7 dung
0+373,4 | 48+926,6 1775 40m
bis bis
0+195,9 | 49+104,1

Fur das zuklnftig 5-feldrige Briickenbauwerk Giber das Tal der Vereinigten Mulde (BW 22) wur-
den Einzelstutzweiten von 52,0 — 65,0 - 75,0 - 106,5 - 62,5 m gewahlt. Die Brickenlange be-
tragt 361,00 m und entspricht etwa der Breite des vorhandenen Taleinschnittes. Die Stutzen-
stellung fur das Langstragsystem ist im Zuge der Vorplanung des Bauwerkes in 3 Schritten
optimiert worden (Tragwerksvarianten TWV-I, -l und -Ill), der Vorzug wurde hiernach einer funf-
feldrigen Deckbriicke mit den o.g. Stutzweiten gegeben.

Die gewahlten Pfeilerstandorte wurden aus den im Rahmen der Machbarkeitsstudie abge-
stimmten, maRgeblich von den Ereignissen des Sommerhochwassers 2002 gepréagten Anfor-
derungen abgeleitet. Demnach dirfen bei einem Ersatzneubau der Muldetalbriicke, im Gegen-
satz zum Bestandsbauwerk, im Abflussprofil der Mulde bei Normalwasser keine Pfeiler mehr
angeordnet werden. Die bestehende Stutzweite von 72 m im Muldebereich darf dabei keines-
falls verringert werden. Fur den natirlichen Flusslauf der Mulde sind keine Ausbauabsichten
bekannt.

Fur das Hauptfeld des Briickenersatzneubaues wurde in mehreren Planungsschritten eine
Stutzweite von 106,50 m als Optimum ermittelt, welche sowohl den o.g. Kriterien als auch der
bauzeitlichen Standsicherheit der jeweils unter Verkehr befindlichen Bauwerksteile bei Hoch-
wasser am besten gerecht wird.

Die beiden Uferpfeiler stehen zukiinftig auRBerhalb des Mittelwasserbereiches (MW=
+118,85 m), wobei der westliche Pfeiler aus wirtschaftlichen und statisch-konstruktiven Griin-
den vor der Uferbéschung errichten wird, jedoch einen stromungstechnisch giinstigen Quer-
schnitt erhalt (Anstrémung ab HQs). Der éstliche Uferpfeiler wurde vollsténdig aus dem Durch-
strémungsquerschnitt heraus zwischen die Staatsstrale und den Muldentalbahn-Radweg, hin-
ter die éstliche Ufermauer, verschoben. Damit ist der AuRenstrom der Mulde mit den héchsten
FlieRgeschwindigkeiten und dem meisten Treibgut zukunftig auch bei einem HQ200 nNoch frei
von behindernden Einbauten.
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Das vergroRerte Mittelfeld erfordert aus statischer Sicht zugleich eine VergréRerung des 6stli-
chen Randfeldes auf 62,50 m und damit eine Verschiebung des neuen Widerlagers gegentiber
dem Bestand. Gleichzeitig ermdglicht es diese Lésung, die untere Kammer des 6stlichen Be-
standswiderlagers als Fledermausquartier zu erhalten.

Westlich des Hauptfeldes wird die verbleibende Lange von 192 m bis zum Widerlager statisch
sinnvoll Gber 3 Felder (75,0 — 65,0 — 52,0 m) abgestuft. Bei einem Bemessungswasserstand
von +125,95 m (HQ200) Werden die Flachen unterhalb der westlich Briickenfelder einschlief3lich
der GemeindeverbindungsstralRe fast vollstandig Gberflutet. Der Kreuzungswinkel der Pfeiler
entwickelt sich aus der Hauptstromung der Vereinigten Mulde und der zum Zwecke des Quer-
schubes erforderlichen Parallelitat aller 6 Auflagerachsen.

Im westlichen, ersten Briickenfeld wird neben der ca. 30 m breiten Talbéschung auch die ca.
3,50 m breite Gemeindeverbindungsstrale von Bahren nach Trebsen Uberquert. Das 2. und 3.
Briickenfeld Uberspannen jeweils die Ausdehnungsflache der Mulde. Im 4. Brickenfeld wird
neben dem Fluss an dessen éstlichem Ufer auch der ca. 2,25 m breite Radweg unterfuhrt. Das
funfte Bruckenfeld tiberspannt die in die dstliche Talbéschung eingeschnittene, ca. 6,0 m breite
StaatsstraRe S11 und die 6stlich davon durch eine Stutzwand gesicherte Haltebucht fur War-
tungsfahrzeuge.

Die Querschnittsgestaltung der bei Hochwasser angestrémten, ca. 17 bis 20 m hohen massiven
Stahlbetonpfeiler erfolgte nach strémungstechnischen Gesichtspunkten. Die Unterbauten wer-
den Uberwiegend flach gegriindet. Einzige Ausnahme bildet die Tiefgrindung des Pfeilers 50
unmittelbar hinter der vorhandenen Schwergewichtsstitzwand des Radweges, um diese nicht
mit zusatzlichen Lasten aus der neuen Briicke zu beanspruchen.

Auf dem Bauwerk wird ein Regelquerschnitt RQ 31B mit getrennten Uberbauten und 3,70 m
breitem Mittelstreifen Uberfiihrt, die Breite der beiden Richtungsfahrbahnen zwischen den Bor-
den betréagt 12,00 m.

Das Bruckenbauwerk ist in der Bauwerksskizze (Unterlage 15.1) dargestellt.

Die Fahrbahnlbergéange zwischen Briicke und Strale in den Widerlagerbereichen erfolgen
durch mehrfaltige, wasserdichte Ubergangskonstruktionen.

Im Rahmen eines Fachbeitrages Fledermausfauna?? wurde unter Beriicksichtigung des aktuel-
len Kenntnisstandes der Fledermausfauna im Plangebiet und dessen angrenzenden Arealen
eine Einschatzung der Sensibilitat lokaler Vorkommen gegeniiber dem Vorhaben vorgenom-
men. Dabei wurden u.a. die Aspekte Barrierewirkung und Kollisionsgefahrdung betrachtet. Im
Zuge der Entwurfsoptimierung sind im Ergebnis fur den Endzustand im Ubergangsbereich Bri-
cke / Strecke beidseitig 4 m hohe Kollisionsschutzwande bzw. -zdune fur Flederméause anzu-
ordnen. Die Kollisionsschutzwénde bzw. -zdune am sudlichen Fahrbahnrand werden auf dem
westlichen Ubergangsbereich Briicke / Strecke von Pfeilerachse 20 tber WL 10 hinaus ange-
ordnet und enden unmittelbar vor der Zufahrt zum Regenklarbecken. Auf dem éstlichen Uber-
gangsbereich Bricke / Strecke werden die Kollisionsschutzwénde bzw. -z&dune von Pfeiler-
achse 50 Giber WL 60 hinaus angeordnet und enden ebenfalls unmittelbar vor der Zufahrt zum
Regenklarbecken. Die Langsausdehnung am nérdlichen Fahrbahnrand erfolgt analog. Auf dem
Briickenbauwerk werden Kollisionsschutzwande mit blickdichten Elementen und in den angren-
zenden Streckenbereichen Kollisionsschutzzaune mit Maschendrahtfullung, Spaltmal®
< 30 mm, angeordnet.

22 hochfrequent - Meisel & RoBner GbR (2018): Fachbeitrag Fledermausfauna
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Zwischen Achse 20 und Achse 50 auf dem Uberbau sind aufgrund der Lage oberhalb des Flug-
korridors der Fledermause keine Kollisionsschutzwande bzw. -zdune erforderlich.

Die Uberbauten werden an den BriickenaufRenrandern und auf den Mittelkappen mit Fahrzeug-
rickhaltesystemen gemal RPS ausgestattet. Die Absturzsicherung fir Personen auf den Au-
Renkappen erfolgt durch stéhlerne Holmgelénder. Unterhalb der Uberbauten werden neben der
Briickenentwasserung auch am Bestandsbauwerk vorhandenen Kabeltrassen auf speziellen
Konsolen uberfuhrt.

Das Briickenbauwerk ist fur zivile Lasten des Lastmodells LM1 gema DIN EN 1991-2 und NA
(Stand 08/2012) sowie fiir die militarische Lastenklasse MLC 50/50-100 gemaR STANAG 2021
bemessen.

4.8 Larmschutzanlagen

Auf Grund der larmmindernden Wirkung der vorgesehenen Fahrbahnoberflaiche aus Splitt-
mastixasphalt wird ein Korrekturwert Dsio von -2 dB(A) bei der Immissionsberechnung berick-
sichtigt.

Aktive Larmschutzanlagen entlang der Baustrecke sind nicht erforderlich. Die im Ergebnis der
schalltechnischen Untersuchungen erforderlichen LarmschutzmaRnahmen werden in Form von
passiven MaRRnahmen am Immissionsort durchgefiihrt (siehe hierzu Unterlage 17).

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des o6ffentlichen Verkehrs sind im geplanten Streckenabschnitt nicht vorgesehen.

410 Leitungen

Im Streckenabschnitt befinden sich Kabel und Leitungen, die von der Baumalnahme betroffen
werden. Es handelt sich hierbei folgende, parallel zur Autobahn verlaufende Leitungen:

- Mittelspannungskabel 20 kV, Rechtstrager: Wind 2000 GmbH;

- Fernmeldekabel - GLH, Rechtstrager GLH-Telekommunikationsgesellschaft mbH;

- Fernmeldekabel = NGN, Rechtstrager NGN FIBERnetwork KG;

- Fernmeldekabel — BAB, Rechtstrager Bundesrepublik Deutschland, Bundesstral3en-
verwaltung;

Diese Leitungen werden derzeit auf am BrlickenUberbau angebrachten Konsolen tber die Mul-
denaue gefiihrt. Das Mittelspannungskabel 20 kV der Wind 2000 GmbH wird vor Baubeginn
dauerhaft auBerhalb des Bauwerks verlegt.

Die Ubrigen Anlagen mussen vor Beginn der Briickenarbeiten gesichert werden. Dazu sind die
Kabel provisorisch in Flachen der geplanten Baustelleneinrichtung und der bauzeitlichen Ver-
kehrsfuhrungen umzulegen. Im Bauwerksbereich sind bauzeitliche Verlegungen der Anlagen in
den unterschiedlichen Bauphasen notwendig, die endglltige Lage wird nach Fertigstellung der
neuen Uberbauten hergestellt. Notwendige Baufreimachungen und Umverlegungen erfolgen
auf der Grundlage abgeschlossener Vertrage (Gestattung) und Vereinbarungen.

Die Versorgungskabel der ENVIA GmbH (20KV, 1KV und FM Begleitkabel) queren die A14
unterhalb des Bauwerkes bei Bau km 0+350. Sie verlaufen parallel zur Gemeindeverbindungs-
tralRe Trebsen-Bahren. Nach jetzigem Planungsstand sind diese Kabel wéhrend der Bauzeit zu
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schiitzen, eine Umlegungen ist nicht vorgesehen. Lediglich das Versorgungskabel (1 kV) fir die
Glattemeldeanlage, welches von der Gemeindestrale zur A14 an das nordwestliche Flugel-
ende des BW22 gefiihrt wird, ist bauzeitlich aus dem Baubereich heraus zulegen. Das Kabel ist
provisorisch in Flachen der geplanten Baustelleneinrichtung zu verlegen. Die endgultige Lage
wird nach Fertigstellung der neuen Uberbauten hergestelit.

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Zu den Eigenschaften des anstehenden Bodens liegt ein Geotechnischer Bericht - Hauptunter-
suchung - vom 13.11.2013 vor.

Das Planungsgebiet liegt nicht in Senkungszonen, Altbergbau und Altlastenflachen sind nicht
relevant.

Im Planum der beiden Anschlussstrecken stehen auf unterliegendem L6Rlehm / SandIéf und
Porphyrzersatz die vorwiegend sandigen und kiesigen Dammschuttmaterialien und Auffallun-
gen aus der Bauzeit der A 14 an mit einer Machtigkeit bis > 10,0 m (BK 20A/13). Es wurden im
Rahmen der Feldansprache keine organoleptischen Auffalligkeiten festgestellt. Vereinzelt kon-
nen im Bereich der éstlichen Anschlussstrecke unterhalb des Fahrbahnaufbaus auch bindige
Auffillungen vorhanden sein, die i. d. R. von einem geringméachtigen, kiesigen Bodenaus-
tauschmaterial Uberlagert werden.

Das vorhandene Dammbauwerk der A14 auf der westlichen Talseite liegt ausschlieRlich auf
Porphyrzersatz und/oder dem Porphyr auf. Im Osten stehen im Untergrund vorwiegend die
LéRlehme bzw. der SandléR an, die im Vergleich zu den Dammschuttungen des westlichen
Talhanges geringere Tragfahigkeiten aufweisen.

Fur die StraRenbemessung ist von einer Frostempfindlichkeitsklasse F3 auszugehen, ein frost-
sicherer StraRenunterbau ist vorzusehen. Aufgrund der vorherrschenden Baugrund- und Grin-
dungsverhaltnisse wird der Baubereich gemafR DIN 4020:2010-12 sowie DIN 1054:2010-12 in
die geotechnische Kategorie GK 2 eingestuft.

GemaR der Analyse der vorhandenen Fahrbahnaufbauten ist der Ausbauasphalt im Bereich der
Anschlussstrecken der Verwertungsklasse A zuzuordnen, was eine Verwertung in allen Verfah-
ren zuldsst (vorzugsweise jedoch HeiBmischverfahren).

Die untersuchten Betonproben werden in den Zuordnungswert W1.1 eingestuft. Diese Recyc-
lingmaterialien eignen sich fur die offene Verwendung in technischen Bauwerken sowie flur den
Wiedereinbau ohne tberlagernde und abdichtende Schichten; eine Durchsickerung (wasser-
durchléssige Bauweise) ist zulassig. Durch die Einbaubedingungen W 1.1 wird sichergestellt,
dass keine nachteiligen Veranderungen des Grundwassers auch unter hydrogeologisch un-
gunstigen Bedingungen auftreten. Der Abstand zum Grundwasserhorizont muss mindestens
1,0 m betragen.

Die Untersuchungsergebnisse der Misch- und Einzelproben aus den Frostschutz- und Damm-
schittmaterialien und dem geplanten Aushub fir das Regenruckhaltebecken West kénnen wie
folgt zusammengefasst werden:
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- Die untersuchte Mischprobe aus dem Frostschutzmaterial der westlichen Anschlussstre-
cken wird aufgrund des erhéhten pH-Wertes von 11,5, der héheren elektrischen Leitfahig-
keit von 894 uS/cm und dem erhéhten Chlorid-Gehalt von 41,4 mg/l im Eluat in den Zuord-
nungswert Z 1.2 gemal LAGA M 20 (TR Boden 20042%) eingestuft.

- Die Mischprobe des Frostschutzmaterials aus dem 6stlichen Anschlussbereich ist aufgrund
des erhéhten Zinkgehaltes von 78,8 mg/kg TS sowie des héheren Chloridgehaltes von 38,2
mg/l im Eluat dem Zuordnungswert Z 1.2 gemal LAGA M 20 (TR Boden 2004) zugeordnet.

- Im Ergebnis der Untersuchungen der Mischprobe aus den westlichen Dammschuttmateria-
lien sowie der UWP 1 aus dem Porphyrzersatz am RRB West kénnen diese Materialien
dem Zuordnungswert Z 0 gemal LAGA M 20 (TR Boden, 2004) zugewiesen werden.

Damit ist aus umwelttechnischer Sicht ein offener Wiedereinbau aller gewonnenen Bodenma-
terialien generell méglich.

Auf Grund der bestandsnahen Gradiente ist fur die Herstellung der A 14 kein nennenswerter
Erdbau erforderlich. Da die zuklnftige Gradiente auflerhalb des Bauwerkes im Mittel 50 cm
héher liegen wird, rekrutieren sich die Abtragsmassen vorwiegend aus dem alten Fahrbahn-
oberbau.

Grundwasserstande wurden nur in der Talaue der Mulde angetroffen. Die Terrassenkiese der
Mulde und die Auesande bilden den quartaren Hauptgrundwasserleiter im Untersuchungsraum.
Die darunter lagernden, regellos geklufteten Porphyre sind als Kluftgrundwasserleiter anzuspre-
chen. Der Grundwasserstrom erfolgt in nérdliche Richtung mit der Mulde als lokaler Vorfluter.
Die Grundwasserstéande in der Talaue der Mulde kommunizieren eng und zeitnah mit den Was-
serstanden der Mulde. Die in der Muldeaue erkundeten Grundwasserstédnde schwanken zwi-
schen 117,25 m NHN und 119,27 m NHN. In den oberhalb des quartaren Grundwasserstandes
der Mulde im zerkliifteten Porphyr abgeteuften Bohrungen wurde kein Grundwasser angetrof-
fen. Schichtenwasser ist jedoch lokal in den Auffullungen Glber dem Porphyrzersatz angeschnit-
ten worden. Hier muss generell mit niederschlagsabhangiger Staunasse oder auch Schichten-
wasserzutritten gerechnet werden.

Nach ZTVE-StB herrschen ginstige hydrologische Verhaltnisse.

412 Entwiésserung

Die Ableitung der auf den Verkehrsflachen anfallenden Niederschlagswassermengen erfolgt
entweder offen Uber das Bankett in die stralenbegleitenden Transportmulden oder geschlos-
sen Uber Regenwasserkanale. Das nicht gefasste Niederschlagswasser wird Gber die Damm-
béschungen breitflachig versickert.

Die gefassten Niederschlagswassermengen werden im Ergebnis der Baumallnahme in einem
der auf beiden Talseiten angelegten Absetzbecken behandelt und hiernach in die Vereinigte
Mulde als Vorflut abgegeben. Die Absetzbecken dienen der Sedimentation von Schwebstoffen
und der Ruckhaltung von Leichtflissigkeiten, die Platzierung erfolgt hochwassersicher auf ge-
planten Flachen der Baustelleneinrichtung bzw. der bauzeitlichen Umfahrung. Die Wartung und
Pflege ist durch die Anordnung von Zufahrten zu den Becken gewahrleistet.

23 Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen, Teil Il: Technische Regeln fiir die Ver-
wertung, 1.2 Bodenmaterial (TR Boden)* vom 05.11.2004, Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
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Der Bemessung und Gestaltung dieser Anlagen liegt die RAS-Ew 2005%* sowie das Merkblatt
DWA-M 15325 zu Grunde.

Die vorhandenen und geplanten Entwasserungsanlagen der Anschlussstrecken beidseitig des
Ersatzneubaus sind in den Lageplanen (Unterlage 8) und in den Héhenplanen (Unterlage 6)
dargestellt. Die Ergebnisse der wassertechnischen Berechnungen einschlieRlich erforderlicher
Nachweise enthalt die Unterlage 18.1.

Bzgl. weiterer Angaben wird auf die Unterlage 18.0 Erlauterungsbericht Wassertechnik verwie-
sen.

4.13 StraBenausstattung

Der Ausbauabschnitt der A 14 wird mit der erforderlichen Verkehrsbeschilderung und
-markierung ausgeristet. Die vorhandenen verkehrstechnischen Anlagen wie Glattemeldean-
lage und Notrufsaulen werden an alter Stelle wieder hergestellt. Fahrzeugriickhaltesysteme
werden nach den RPS 2009 in Mittel- und Seitenstreifen angeordnet. Der vorhandene Wild-
schutzzaun wird entsprechend der geplanten Querschnittsverbreiterung sowie der neuen Bau-
werkssituation angepasst bzw. erganzt.

Die Umfahrungsstrecke erhalt ebenfalls die notwendige Verkehrsbeschilderung und
-markierung. Auch hier werden die erforderlichen Fahrzeugriickhaltesysteme angeordnet.

In Fortfihrung der auf dem Bauwerk angeordneten Kollisionsschutzwande werden in den Sei-
tenstreifen von Bau km 0+196 bis Bau km 0+788 auf der nérdlichen Seite und von Bau Km
0+195 bis Bau Km 0+799, auf der sudlichen Seite 4 m hohe Kollisionsschutzzadune fir Fleder-
mause angeordnet. Die Darstellung erfolgt in Unterlage 15.

24 Richtlinie zur Anlage von Stra3en, Teil Entwéasserung“, Ausgabe 2005, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen e.V. Kdln

25 Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser* Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regen-
wasser - DWA-M 153, Stand: August 2012“, Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall
e.V.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
51 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Die Beschreibung der Bestandsituation zum Schutzgut Mensch erfolgte bereits im Kap. 3.3.3.
Da der hier betrachtete Planungsraum des Feststellungsentwurfes dem Untersuchungsraum
des UVP-Berichts (Unterlage 19.5) entspricht, ergeben sich hinsichtlich Ausstattung, Funktion
und Nutzung an dieser Stelle keine Abweichungen.

Erganzend dazu wird nachfolgend auf den Aspekt ,Umgebungslarm® in Bezug auf den Pla-
nungsraum und die Larmquelle A 14 eingegangen.

Umgebungslarm

Die Europaische Union hat 2002 die Richtlinie uber die Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Als langfristiges strategisches Ziel wurde dabei die Vermeidung und Verringerung von
schadlichem Umgebungslarm definiert. Die Umsetzung in deutsches Recht erfolgte mit der
Neufassung des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Teil 6 Larmminderung in den §§ 47a—f
und in der 34. BImSchV (2006). Im Freistaat Sachsen sind die Stadte und Gemeinden fir die
Larmkartierung an Hauptverkehrsstrafen und fur die Larmaktionsplanung zustandig.

Auf der Grundlage der errechneten Larmbelastung werden Larmkarten erstellt. Diese Larmkar-
ten dienen der Information und Einbindung der Offentlichkeit und bilden die Grundlage fir das
Erarbeiten von Strategien und Konzepten zur Larmvermeidung und Larmminderung in einem
Larmaktionsplan.

Die gesetzlichen Regelungen nach § 47d Abs. 6 des BImSchG enthalten keine selbsténdigen
Rechtsgrundlagen zur Anordnung bestimmter Manahmen in einem Larmaktionsplan. Es wird
auf die spezialgesetzlichen Eingriffsgrundlagen verwiesen. Eine Vorgabe von Schwellenwerten
als Ausléser fur die Larmaktionsplanung gibt es in Sachsen nicht. Die interministerielle Projekt-
gruppe Umgebungslarm in Sachsen hat jedoch auf der Grundlage der Empfehlungen des Sach-
verstandigenrates fir Umweltfragen folgende Werte zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken
benannt:

Tabelle 8: Schwellenwerte der Beurteilungspegel zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken

Lpen L Night
Tag (00.00-24.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
65 dB(A) 55 dB(A)

Tabelle 9: Schwellenwerte der Beurteilungspegel fur die Beurteilung der Larmbelastung

Lpen Lnight verbale Einschatzung
Tag (00.00-24.00 Uhr) Nacht (22.00-06.00 Uhr)
> 65 dB(A) > 55 dB(A) sehr hohe Belastung, Grenze der Gesund-
heitsgefahrdung
> 60 - 65 dB(A) >50 - 55 dB(A) betrachtliche Belastung
> 55 - 60 dB(A) >45 - 50 dB(A) Belastung
< 55dB(A) <45dB(A) geringe Belastung
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Larmkartierunqg bezdiglich der Ldrmquelle A 14

Die Ergebnisse der Larmkartierung Sachsen 2017 werden im iDA-Umweltportal Sachsen [20]
veréffentlicht. In Abbildung 14 und Abbildung 15sind die entlang der A 14 ermittelten Schallpe-
gel DEN (24 h) und nachts (22.00 — 06.00 Uhr) grafisch dargestellt, welche als Vorbelastung flr
die angrenzenden Siedlungsbereiche Nerchau und Bahren im UR gewertet werden.
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Fur die im Planungsraum gelegene Stadt Trebsen wurden Larmkartierungen durchgefthrt. Die
Aussagen zum Umgebungslarm beziehen sich auf die Gemarkung Trebsen, da der komplette
Baubereich und das angrenzende Gelande zu dieser Gemarkung gehéren.

Die Betroffenheiten sind in Tabelle 10 und Tabelle 11 dargestellt und wurden den einschlagigen
Veréffentlichungen des Sachsischen Landesamtes fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
entnommen:

Tabelle 10: Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Gebauden wohnen, an denen in 4 m Héhe der
ermittelte LDen in den folgenden Bereichen liegt

Loen >55-60 dB >60-65dB | >65-70dB | >70-75 dB >75 dB
Trebsen 0 0 0 0 0
Betroffene ; -
Gemeindeflache 1,53 km 0,04 km

Tabelle 11: Geschéatzte Gesamtzahl der Menschen, die in Geb&uden wohnen, an denen in 4 m Héhe der
ermittelte LNight in den folgenden Bereichen liegt

Lnight >45-50 dB >50-55 dB >55-60 dB >60-65 dB >65-70 dB
Trebsen 2 0 0 0 0

Fur jahreszeitliche Nutzungen wie in Kleingérten/ Wochenendsiedlungen wurden keine Erhe-
bungen durchgefiihrt, so dass keine Aussagen vorliegen.

Nach Ricksprache mit der Stadtverwaltung Trebsen (Marz 2014) wurde aufgrund der geringen
Betroffenheit kein Larmaktionsplan aufgestellt.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen, wie Erhéhung des Verkehrsaufkommens und damit ver-
bundener Anstieg der Emissionen, sind im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der Mulde-
briicke nicht zu verzeichnen. Der prognostizierte Anstieg der Verkehrsmengen fur das Jahr
2025 auf ca. 35.600 Kfz/24 h (DTVw) mit einem Schwerverkehrsanteil von 34 %?® entspricht
der allgemeinen Verkehrsentwicklung und ist unabhangig vom geplanten Vorhaben.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch ergeben sich durch den dau-
erhaften (Teil-)Funktionsverlust von Flachen mit Erholungs- und Freizeitfunktion (Waldflachen)
in einem Umfang von 2,55 ha. (vgl. auch Kap. 3.3.3).

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Bestand

Entsprechend der vorliegenden Gebietscharakteristik zeichnet sich das Tal durch einen funkti-
onal zusammenhangenden Lebensraumkomplex aus. Im Wesentlichen wird dieser durch den
Flusslauf der Mulde mit einer Uberwiegend naturnahen FlieRgewasserdynamik und Aue be-
stimmt. Die auetypische Griinlandnutzung ist durchsetzt mit extensiven Feucht- und Frischwie-
sen, kleinflachigen Roéhrichtflachen und Auegebuschen. Die Hang- und Hochflachen weisen

26 BHI-Ingenieure (2014): A 14, AK Magdeburg - AD Nossen Ersatzneubau BW 22 (Muldebriicke) - Schalltechnische
Untersuchung
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bedeutende Laubwaldkomplexe der Schattenhang- und Schluchtwélder sowie dominante Fels-
bereiche auf. Auf Grund der beschriebenen Verhaltnisse sind im Gebiet eine Vielzahl seltener
sowie geschutzter Tier- und Pflanzenarten registriert.

Der westliche Teil des Planungsraumes?” einschlieRlich der Mulde ist nach der naturrdumlichen
Gliederung Sachsens dem ,Nordsachsischen Platten- und Hugelland“ zuzuordnen. Der &stliche
Teil des Planungsraumes gehért zum ,Mittelsachsischen Léhugelland®.

Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Die Hanglagen westlich und 6stlich der Talaue werden von mehr oder weniger wertvollen Laub-
und Laubmischwaldern dominiert.

Die Aue selbst ist neben den gewésserbegleitenden Vegetationsstrukturen entlang der Mulde
durch weitere grundwasserabhangige und zum Teil Uberflutungstolerante Biotoptypen, wie ex-
tensiv genutzte Feuchtwiesen sowie Ruderal- und Staudenfluren, etc. gepragt. Vereinzelt er-
scheinen landschaftsbildpragende Solitdrgehdlze und Baumgruppen.

Schutzgut Boden

Im Talbereich der Mulde treten Auenbdden aus Schluff auf. Die éstlich angrenzenden Hangfla-
chen werden von Podsol bestimmt, wahrend westlich der Mulde Braunerde und Lessives auf-
tritt.

Die Hochflachen im UR auRerhalb der Muldeaue bestehen im Wesentlichen aus landwirtschaft-
lichen Nutzflachen, wobei die Ackernutzung auf Grund der hohen Bodennutzungseignung®
Uberwiegt.

Schutzgut Wasser

Bestimmend fur den Planungsraum ist die Vereinigte Mulde, die als Gewasser |. Ordnung das
Gebiet von Sud nach Nord durchflie®t. Dartber hinaus gibt es nérdlich und stdlich der A 14
mehrere kleinere Bache (u.a. Thielbach), die aus dem 6stlichen Waldgebiet in Richtung Mulde
flieRen.

In der Muldetalaue besteht ein einheitlicher und geschlossener Grundwasserleiter, welcher
grundséatzlich mit den Wasserstanden der Mulde korrespondiert. Der Grundwasserflurabstand
betragt in den hoheren Gelandelagen westlich und éstlich des Muldetals 2 — 5 m. In den Auen-
bereichen des Muldetals sind dagegen nur sehr geringe Grundwasserflurabstande von 6 =1 dm
vorherrschend. Im April 2013 wurde innerhalb der Terrassenkiese ein Ruhewasserstand von
3,12 m unter GOK gemessen.

Schutzgut Klima/ Luft

Der Planungsraum liegt in einer Klimazone mit subkontinentaler Auspragung. Die Jahresmittel-
temperatur liegt bei ca. 8,4°C, die mittleren Jahresniederschlage betragen 610 bis 640 mm. Auf
Grund der ermittelten Niederschlagsverteilung ist das Gebiet der maRig trockenen, malig war-
men und schwach kontinental beeinflussten Klimastufe zugeordnet. Allerdings bedingt die
starke Reliefgliederung ausgesprochene Sonderklimaeffekte, von trockenheilRen Standorten in
exponierten Stidwestlagen bis hin zu extrem feuchtkiihlen Standorten der Schluchtwélder in
den engen Kerbtalern.

27 Der Planungsraum des LBP ist mit dem Untersuchungsraum der UVS (2011) identisch (vgl. Unterlage 19.1, dort
Kap.2).

28 Die Bodenwertzahlen liegen westlich der Mulde zwischen 51 und 70 und damit im schitzenswerten Bereich.
Ostlich der Mulde sind Bodenwertzahlen zwischen 36 und 50 zu verzeichnen.
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Planungsrelevante Funktionen und Strukturen im Planungsraum (LBP)

Fur die Festlegung der planungsrelevanten Funktionen und Strukturen im Rahmen des LBP
erfolgt zunachst eine Planungsraumanalyse. Hierbei werden auf Grundlage der vorhandenen
Daten aus der UVS zur Voruntersuchung (Unterlage 19.6) und der Ortsbegehungen die we-
sentlichen Funktionen und Funktionstrager des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
ausgewahlt und erfasst.

Von besonderer Bedeutung fur den zu betrachtenden Planungsraum sind insbesondere die Bi-
otop- und Habitatfunktionen, da sich das Vorhaben in einem naturschutzfachlich sensiblen Be-
reich befindet. Dies spiegelt sich auch in der Ausweisung des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde
und Muldeauen® und des SPA-Gebietes ,Vereinigte Mulde® wider.

Dariiber hinaus weisen die im Planungsraum vorkommenden Béden eine hohe Wertigkeit in
Bezug auf die naturlichen Bodenfunktionen auf (vgl. auch Kap. 3.3.3).

Unter Berlicksichtigung der aus der technischen Planung als tberschlagliche Auswirkungsprog-
nose abzuleitenden Wirkungen werden im LBP folgende planungsrelevante Funktionen und
Strukturen ermittelt (vgl. LBP, Unterlage 19.1):

e Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion / Habitatfunktion fur wertgebende Tierarten (B)
und

¢ natirliche Bodenfunktion (Bo).

Die weiteren Naturhaushaltsfunktionen Grundwasserschutzfunktion, Regulationsfunktion im
Landschaftswasserhaushalt, klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktionen und Land-
schaftsbildfunktion / landschaftsgebundene Erholungsfunktion werden multifunktional Uber die
planungsrelevanten Funktionen und Strukturen abgebildet und bewertet.

Nachfolgend werden die fur das Vorhaben planungsrelevanten Funktionen und Strukturen na-
her beschrieben.

Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion / Habitatfunktion fir wertgebende Tierarten

Der Planungsraum liegt teilweise im FFH-Gebiet ,Vereinigte Mulde und Muldeauen® und SPA-
Gebiet ,Vereinigte Mulde“ sowie innerhalb nationaler Schutzgebiete. Der Planungsraum weist
einige schitzenswerte Lebensraume und Biotoptypen auf. Insgesamt sechs Biotoptypen sind
nach § 21 SachsNatSchG i.V.m. § 30 BNatSchG geschutzt bzw. in bestimmten Auspragungen
geschutzt (vgl. LBP, Unterlage 19.1, Kap. 2.2.2.1). Die hohe Variabilitét der Lebensrdume und
Biotoptypen im Untersuchungsraum begriindet eine hohe biologische Vielfalt. Wesentlich préa-
gend sind Laubmischwald- und Offenlandflachen (Grin-, Ackerland).

Die anthropogene Beeinflussung der Biotop- und Habitatstrukturen spiegelt sich im Artenspek-
trum wider. Bei den nachgewiesenen Arten handelt es sich vor allem um weitverbreitete und
regional sowie Uberregional haufige Arten. Oft handelt es sich um eurydke Arten, die mit einem
weiten Spektrum an 6kologischen Gegebenheiten gleich gut zurechtkommen und deswegen in
einer Vielzahl von Biotopen und Habitaten vorkommen kénnen, z. B. Amsel, Bachstelze, Blau-
meise, Bluthanfling, Buchfink, Buntspecht, Dorngrasmiicke, Eichelhdher, Feldsperling, Fitis,
Gartenbaumlaufer, Gartengrasmucke, Gebirgsstelze, Girlitz, Goldammer, Grinfink, Kernbei-
Rer, Kleiber, Kohlmeise, Ménchsgrasmiuicke, Rabenkréhe, Ringeltaube, Rohrammer, Rotkehl-
chen, Singdrossel, Star, Trauerschnapper, Stockente, StraRentaube, Sumpfmeise, Sumpfrohr-
sanger, Zaunkénig und Zilpzalp.
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Dartiber hinaus wurden im Untersuchungsraum anspruchsvollere und daher gefahrdete Arten
nachgewiesen, u.a. Baumfalke, Flussregenpfeifer, Flussuferlaufer, Grauammer, Grinspecht,
Habicht, Kiebitz, Mé&usebussard, Neuntéter, Rotmilan, Schwarzmilan, Schwarzspecht,
Schwarzstorch, Silberreiher, Turmfalke, Turteltaube, Waldkauz und Zwergschnapper.

Die Vereinigte Mulde stellt hinsichtlich der Arten Fischotter und Biber einen Teillebensraum dar
(Migrationskorridor). Eine Reproduktion beider Arten ist im Gebiet nicht nachgewiesen.

Die Muldebriicke der A 14 besitzt die Funktion als Wochenstube, Zwischenquartier sowie Ta-
gesversteck und Paarungsquartier fur das lokale Vorkommen des GroRen Mausohrs und ist
Tages-/ Zwischenquartier fur Fransen- und Zweifarbfledermaus. Insgesamt wurde eine ver-
gleichsweise hohe Anzahl an Fledermausarten im Untersuchungsraum nachgewiesen
(14 Stiuck).

Zudem mehrfach nachgewiesen im Untersuchungsraum wurden die Zauneidechse und die
Grline Keiljungfer.

Insbesondere die mittelalten Eichen-Hainbuchenbestande im NSG ,Débener Wald* tragen we-
sentlich zur Bereicherung des Artenspektrums bei. Durch die hier vorhandenen vielféltigen Bi-
otopstrukturen werden Habitatanspriiche unterschiedlicher Tier- und Pflanzenarten erfullt.
Uberdurchschnittlich oft konnten hier Nachweise von Fledermausen und Végeln gelingen.

Die biologische Vielfalt und Biodiversitat des Untersuchungsraumes ist insgesamt als méagig bis
hoch zu bewerten. Von Bedeutung ist insbesondere die Funktionsbeziehung innerhalb des Mul-
detales, deren Vernetzung zu erhalten ist.

Naturliche Bodenfunktion

Als planungsrelevant werden die Béden im unmittelbaren Vorhabensbereich, einschlieflich der
Baustelleneinrichtungsflachen betrachtet. Die planungsrelevanten Béden im Bezugsraum wei-
sen Uberwiegend eine hohe Wertigkeit auf, wobei die Einstufung meist aus extremen Standor-
teigenschaften (sehr nahrstoffarm und/oder extrem trocken) resultiert. Extreme Standorteigen-
schaften sind dabei ausschlieBlich auBerhalb der Muldeaue anzutreffen, sie finden sich westlich
und 6stlich des Tals auf den angrenzenden Hangen und Hochflachen (vgl. LBP, Unterlage 19.1,
Kap. 2.2.2.2).

Der Grundwasserflurabstand in den héheren Geléndelagen westlich und 6stlich des Muldetals
liegt bei 2 bis 5 m, im Auenbereich des Muldetals sind dagegen nur sehr geringe Grundwasser-
flurabsténde von 0,6 bis 0,1 m vorherrschend.

Grundsatzlich sind alle Béden empfindlich gegentuber Versiegelung bzw. Bodenauf- und
-abtrag. Zudem reagieren vor allem die naturlich gewachsenen Béden in der Aue empfindlich
auf Grundwasserabsenkungen oder gegenuber stofflichen Immissionen.

Die vorherrschenden Bodentypen und der Grundwasserflurabstand beeinflussen die Schutz-
funktion der Grundwasseriiberdeckung. Diese ist im Auenbereich nur mittel, wahrend vor allem
die 6stlichen Hang- und Hochflachen eine hohe bis sehr hohe Schutzfunktion aufweisen. West-
lich der Mulde ist bis zur Wedniger Strale eine mittlere bis geringe, z.T. sehr geringe Schutz-
funktion der Grundwasseriiberdeckung zu verzeichnen.

Bis auf die stark anthropogen veranderten Béden, wie z.B. im Bereich der bestehenden Versie-
gelungen (Verkehrswege, etc.), ist mit allen bedingt naturnahen Béden in einer schonenden Art
und Weise zu verfahren.
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Feststellungsentwurf

5.2.2 Umweltauswirkungen

Die projektbezogenen Wirkfaktoren werden nach ihren Ursachen bzw. den Vorhabensphasen
in bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen unterschieden. Fur das Vorhaben
sind die in der folgenden Tabelle erfassten Wirkfaktoren zu erwarten (vgl. auch LBP, Unterlage

19.1, Kap. 3.3).

Tabelle 12: Ubersicht der bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren

Wirkfaktoren Umfang/ raumliche zeitliche Dauer
Reichweite*

baubedingt

Flacheninanspruchnahme innerhalb des Baufel- 3,24 ha zeitweilig

des (u.a. durch Hilfspfeiler, Baustralen, Lagerfla-

chen sowie Bodenauf- und -abtrag/-umlagerung/

-durchmischung und —verdichtung)

ggf. erforderliche Gehélzfallungen/-schnitte zur 0,08 ha zeitweilig

Gewahrleistung der Bewegungsfreiheit von Bau-

geraten auerhalb des Baufeldes

Einbau von Verbauwanden und Verbauen ca. 270 m zeitweilig

Schadstoffemissionen / -immissionen (Verlar- nicht quantifizierbar zeitweilig

mung, Erschitterungen, Schadstoffe, optische

Stérungen)

Grundwasserabsenkung / geschlossene oder of- nicht quantifizierbar ** zeitweilig

fene Wasserhaltung beim Bau von Pfeilern /

Hilfspfeilern (20 und 40) und Widerlagern

temporare Zerschneidung /Trennwirkung durch 3,24 ha zeitweilig

das Baufeld

anlagebedingt

Flachenversiegelung durch Fahrbahn, Wege, 0,33 ha dauerhaft

Briuckenpfeiler und -widerlager

Flachenteilversiegelung durch Bankette 0,25 ha dauerhaft

Flacheninanspruchnahme (Uberformung, Ver- 2,30 ha dauerhaft

dichtung) durch Béschungen und Mulden

betriebsbedingt

Stralenentwasserung/ -abwasser positive Wirkung durch An- dauerhaft
ordnung von Absetzbecken

Schadstoffemissionen / -immissionen (Verlar- keine Erhéhung im Zusam- dauerhaft

mung, Erschitterungen, Schadstoffe, optische menhang mit dem Vorhaben

Stérungen)

Anmerkungen:

*  bereits versiegelten Flachen, wie Autobahn, StraBen und Wegen, sind nicht enthalten
** Festlegungen zur Bautechnologie erfolgen erst in der nachsten Planungsphase

Eine ausfuhrliche Beschreibung und Bewertung der prognostizierten erheblichen und nachhal-
tigen Beeintrachtigung fur die planungsrelevanten Funktionen und Strukturen erfolgt im LBP
(Unterlage 19.1, Kapitel 3.3 und 5). Die Konflikte im Bezugsraum werden nachfolgend zusam-
menfassend dargestellt.
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Unterlage 1: Erlduterungsbericht

Tabelle 13: Ubersicht der Konflikte im Bezugsraum

Konflikt

Bezeichnung

Umfang

baubedingt
(zeitweilig)

anlagebedingt
(dauerhaft)

1B-1

— Verlust von Waldbiotopflachen durch Versiege-
lung, Teilversiegelung, Uberformung und bauzeit-
liche Beanspruchung

— Beeintrachtigung von Habitatfunktionen, insbe-
sondere fur Baum- und Gebuschbruter, Fleder-
mause, Kleinsauger

— Beeintrachtigung der Pufferwirkung gegeniber
stofflichen und nichtstofflichen Emissionen fur an-
grenzende Waldflachen, daraus resultierende in-
direkte Beeintrachtigung von Fledermausen und
Végeln

1,32 ha

2,55 ha

1B-2

— Verlust von Ruderalfluren und Offenlandfla-
chen durch anlagebedingte Flacheninanspruch-
nahme und bauzeitliche Beanspruchung

— Beeintrachtigung von Habitatfunktionen

1,75 ha

0,12 ha

1B-3

— Verlust von Feldgehélzen und Baumgruppen
durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme
und bauzeitliche Beanspruchung

— Beeintrachtigung von Habitatfunktionen, insbe-
sondere fur Baum- und Gebuschbriter, Fleder-
mause, Kleinsauger

0,23 ha

0,21 ha

1B4

— Beeintrachtigung des westlichen Uferbereiches
der Mulde durch bauzeitliche Inanspruchnahme

— Beeintrachtigung von Habitatfunktionen fur Klein-
lebewesen (Kafer, Schrecken u.a.), Wasservdgel
und Limikole (z.B. Flussregenpfeifer)

0,02 ha

1B-5

— Beeintrachtigung von Habitatstrukturen der
Zauneidechse durch Uberformung der nérdli-
chen Bdschungen der A 14 sowie Beeintrachti-
gungen angrenzender Habitatflachen durch die
westliche Bauzufahrt

(0,14 ha)*

1B-6

— Beeintrachtigung von Habitatflichen des Gro-
Ren Mausohres durch Riuckbau des &stlichen
Widerlagers am BW 22

obere Kam-

mer des Bri-

ckenwiderla-
gers

1Bo™**

— Verlust und Beeintrachtigung von Bodenfunktio-
nen der im Planungsraum vorkommenden und
planungsrelevanten Béden (Pseudovergleyte Pa-
rabraunerde aus periglaziarem Kies fuhrendem
Schluff (Sandléss) uber fluviimnogenem Kies fih-
rendem Sand (Schmelzwasserkies), Normranker
aus flachem umgelagertem Grussand uber ver-
festigtem Gestein (Rhyolith), Normpodsol aus
umgelagertem Grussand Uber verwittertem Sand-
schutt (Rhyolith) und Normvega aus fluvilimnoge-
nem Schluff (Auenschluff)) durch:

e Versiegelung

e Teilversiegelung

e Uberformung und

e bauzeitliche Beanspruchung

3,24 ha

0,33 ha
0,25 ha
2,30 ha

Seite 70 von 105




A 14, Ersatzneubau BW 22 Muldebriicke Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Konflikt | Bezeichnung Umfang
baubedingt | anlagebedingt
(zeitweilig) (dauerhaft)

— Beeintrachtigung von Grundwasserschutzfunktio-
nen durch Versiegelung, Teilversiegelung und
Uberformung

— Verlust von biotischen Lebensraumfunktionen
durch Flacheninanspruchnahme

*  Flachenanteil bereits in Konflikt 1 B-1 enthalten.
**  bereits versiegelte Flachen, wie Autobahn, Straen und Wegen, sind nicht enthalten.

5.3 Landschaftsbild

Die Beschreibung der Bestandsituation zum Schutzgut Landschaft erfolgte bereits im
Kap. 3.3.3. Da der hier betrachtete Planungsraum des Feststellungsentwurfes dem Untersu-
chungsraum des UVP-Berichts (Unterlage 19.5) entspricht, ergeben sich hinsichtlich Ausstat-
tung, Funktion und Nutzung an dieser Stelle keine Abweichungen.

Im LBP werden die Landschaftsbildfunktion / landschaftsgebundene Erholungsfunktion multi-
funktional Uber die planungsrelevanten Funktionen und Strukturen abgebildet (vgl. Kapitel 5.2)

5.3.1 Bestand

Das Relief im Untersuchungsraum wird durch flachwellige, stellenweise auch hiugelige Altmo-
ranenplatten bestimmt, die in Hohenlagen zwischen 130 bis 160 m liegen und sich nur in An-
lehnung an héher aufragende Grundgebirgsschwellen bis 180 m erheben. Stellenweise beste-
hen Durchragungen und anstehende Platten des Grundgebirges (Grimmaer Porphyrhiugelland).
Markant ist das terrassenfreie, enge Durchbruchtal der Mulde von Grimma bis Nerchau (Stadt
Grimma), mit steilen bewaldeten Hanglagen.

Im Vorhabensbereich besteht zwischen dem Muldetal und den angrenzenden Porphyrhéngen
ein recht erheblicher Héhenunterschied. Das Gelande im Tal liegt bei ca. 119 bis 123 m NHN
und steigt nach Westen auf tiber 143 m NHN und im Osten auf etwa 148 m NHN im Osten an.

Das Landschaftsbild wird wegen der hohen Bodennutzungseignung von grofR¥flachigen landwirt-
schaftlichen Nutzungen (Ackerbau) bestimmt. Unterbrochen werden sie meist durch Walder
und Restwaldflachen, die in Bereichen steiler Hang- und Kuppenlagen vorkommen. Es besteht
ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen den beschriebenen Flachennutzungen und Siedlungen
und Gewerbe- bzw. kleiner Industrieflachen (z. B. Papierfabrik Bahren). Die Waldflachen im
ostlichen Untersuchungsraumes besitzen entsprechend der Waldfunktionskartierung eine ,be-
sondere Erholungsfunktion der Stufen 1 und 2%°.

Die vom Untersuchungsraum angeschnittenen, dérflich gepragten Siedlungsstrukturen (Bah-
ren, Schmorditz, Golzern) besitzen einen verhaltnismafRig hohen Anteil an verschiedenen Grun-
und Freiflachen (z. B. Sport-, Kleingartenanlagen) sowie Garten und Streuobstwiesen.

Neben der dominierenden Verkehrstrasse der Autobahn A 14, befinden sich im Untersuchungs-
raum die StaatsstraBe S 11, die KreisstralRen K 8325, K 8329 und andere untergeordnete
Wege. Ostlich der Mulde verlduft der Muldentalbahn-Radweg auf der Trasse der ehemaligen

29 Ein Wald mit besonderer Erholungsfunktion dient der Erholung im medizinischen Sinne, der naturbezogenen Freizeitgestaltung
und dem Naturerlebnis seiner Besucher. Seine Anziehungskraft beruht im Wesentlichen auf der besonderen Naturausstattung,
dem Erlebniswert, der Erreichbarkeit sowie dem Vorhandensein von Erholungseinrichtungen.
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Bahnstrecke von GroRbothen tber Grimma nach Wurzen. Am Westufer der Mulde verlauft der
Mulderadweg.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die Auswirkungen auf die Landschaftsbildfunktion und landschaftsgebundene Erholungsfunk-
tion wird multifunktional Uber die planungsrelevanten Funktionen und Strukturen, insbesondere
die Biotopfunktion und Biotopverbundfunktion, abgebildet (vgl. Kapitel 5.2.2).

5.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
5.4.1 Bestand

Nach Angaben des Landesamtes fir Archdologie (Quelle: Geodaten arch&ologischer Denk-
male, 2010) schneidet der Untersuchungsraum zwei bekannte Archéologische Denkmalflachen
nach § 2 SachsDSchG. Im nordéstlichen Randgebiet des befindet sich die Archdologische
Denkmalflache ,Mittelalterliche Siedlung bei Schmorditz® (Nr. 42740-D-01). Im stdwestlichen
Teil ist die ,Mittelalterliche Siedlung bei Golzern“ (42320-D-02) bekannt. Beide Denkmalflachen
sind nicht vom Vorhaben betroffen.

Als Sachglter sind vor allem die forstwirtschaftlich genutzten Waldflachen, Siedlungs- und Inf-
rastrukturflachen zu nennen (vgl. Kapitel 5.1.1).

5.4.2 Umweltauswirkungen

In Bezug auf die Schutzguter Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter (Siedlungsflachen, forst-
wirtschaftliche Nutzflachen, Infrastruktur) ergeben sich keine relevanten bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Beeintrachtigungen durch den Ersatzneubau (vgl. auch Kap. 3.3.3).

5.5 Artenschutz

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben sind fur die im Planungsraum des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplans (LBP)*° nachgewiesenen Arten (europaische Vogelarten, Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie) die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs. 1 i.
V. m. Abs. 5 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sowie ggf. fachlichen Ausnahmebedingun-
gen gemaR § 45 Abs. 7 BNatSchG i.V. mit Art. 16 (1) FFH-RL zu prifen.

Detaillierte Ausflhrungen zu den artenschutzrechtlichen Belangen sind dem Artenschutzfach-
beitrag zum Vorentwurf (Unterlage 19.2) zu entnehmen.
Auswahl der vorhabensrelevanten Arten

Unter allen im Vorhabensgebiet nachgewiesenen bzw. potenziell vorkommenden Arten wurden
insgesamt 96 europarechtlich geschitzte, vorhabensrelevante Arten ermittelt, darunter 16 Arten
nach Anh. IV der FFH-Richtlinie sowie 96 europaische Vogelarten.

Als vorhabensrelevante Arten nach Anh. IV der FFH-RL wurden ermittelt:

Séaugetiere: e Biber (Castor fiber),
e Fischotter (Lutra lutra)
e Abendsegler (Nyctalus noctula)
e Braunes Langohr (Plecotus auritus)
¢ Breitflugelfledermaus (Eptesicus serotinus)

30 im speziellen Fall identisch mit dem Untersuchungsraum des UVP-Berichts
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e Fransenfledermaus (Myotis nattereri)

e GroRe Bartfledermaus (Myotis brandtii)

e GroRes Mausohr (Myotis myotis)

¢ Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus)
e Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus)
e Mauickenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus)
e Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)

o Zweifarbfledermaus (Vespertilio murinus)

o Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

Insekten: e Grine Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia)
Reptilien: e Zauneidechse (Lacerta agilis).

Als bedeutsame einzeln zu betrachtende Vogelarten fiir die Prifung wurden die folgenden Arten
ermittelt:

Baumfalke, Eisvogel, Flussregenpfeiffer, Flussseeschwalbe, Flussuferldufer Grauammer,
Grauspecht, Griinspecht, Habicht, Kiebitz, Kormoran, Mausebussard, Mittelspecht, Neunto-
ter, Rotmilan, Schwarzmilan, Schwarzspecht, Schwarzstorch, Silberreiher, Sperber, Turm-
falke, Turteltaube, Waldkauz, Waldohreule, Zwergschnépper.

Weitere 72 Vogelarten wurden aufgrund ihrer Habitatanspriiche (Walder, Offenland und Ge-
wasser) bzw. Habitatnutzung in Gruppen zusammengefasst und separat abgehandelt.

Beschreibung der Vermeidungs- und funktionserhaltenden MaRnahmen

Neben den projektimmanenten und projektspezifischen Malnahmen zur Vermeidung (vgl. Kap.
6.4 und LBP, Unterlage 19.1) ergeben sich im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der
Muldebriicke sowohl artenschutzrechtliche als auch aus dem Gebietsschutz abgeleitete Erfor-
dernisse fur die MaRnahmenplanung (vgl. auch Unterlage 19.1 und 19.3.1).

Zum Erhalt des raumlich-funktionalen Zusammenhangs fur betroffene Arten und Lebensstatten
durch das Vorhaben werden daher im Rahmen der Planung folgende MaRBnahmen entwickelt.

VermeidungsmalRnahme CEF 4 — Schaffung von Ersatzquartieren fiir das Gro3e Mausohr und
die Mopsfledermaus (1.7 Vcerrr)

Die MaRnahme dient der Reduzierung der Auswirkungen der baubedingten Habitatverluste
am Bruckenbauwerk und in den trassennahen Gehdlzbestédnden (potenzielle Zwischen-
stande) auf das GroRe Mausohr und die Mopsfledermaus durch Schaffung von nahe gele-
genen Ausweichméglichkeiten fur Fledermause (Anbringen von 10 temporéren Ersatzquar-
tieren in Altholzbestanden pro Art).

VermeidungsmalBnahme CEF 6 — MaBnahmen zum Schutz der Zauneidechse (1.9 Vcer)

Die im Rahmen durchgefuihrter Kartierungen festgestellten Nachweispunkte der Zau-
neidechse im Bereich der Béschungen am BW 22 sowie der Ruderalflache im westlichen
Planungsraum (westliche Bauzufahrt) sind vor der Baumalinahme durch geeignetes Fach-
personal auf Artprasenz zu kontrollieren. Die Durchfilhrung dieser Kontrolle erfolgt in Ab-
hangigkeit vom Baubeginn, ggf. im Vorjahr.

Die im Bereich der Béschungen am BW 22 gefangenen Individuen werden in das zu schaf-
fende Ersatzhabitat (vgl. Mallnahme 3 Acer) umgesiedelt.
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Die im westlichen Planungsraum (westliche Bauzufahrt) gefangenen Individuen werden in
Flachen auRerhalb des Vorhabensbereichs mit entsprechender Habitateignung umgesetzt.

Die Kontrollen auf Artprasenz, und soweit erforderlich das Absammeln von Individuen, sind
durch geeignetes Fachpersonal wahrend der Bauzeit weiter durchzufiihren. Dazu werden
zeitlich begrenzte Sperreinrichtungen an der Baufeldgrenze bzw. der westlichen Bauzufahrt
aufgestellt, um ein Einwandern der Zauneidechsen auf das Baufeld zu verhindern.

Zudem wurden folgende vorgezogene Ausgleichsmaflnahmen zur Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Tatbestande entwickelt.

AusgleichsmalBnahme CEF 1 — Schaffung eines Ersatzquartiers fiir das GroBe Mausohr am
ostlichen Widerlager des BW 22 (12 Acerrrr)

Vermeidung bzw. Reduzierung baubedingter Verluste Habitatverluste (Reproduktionsstatte
des GroRRen Mausohres) durch Teilerhalt des 6stlichen Widerlagers (Erhalt der unteren
Kammer), Verlagerung der Wochenstube bis zum Baubeginn von der oberen Kammer in
die untere Kammer und Vermeidung von Individuenverlusten im Zuge der Ruckbauarbeiten
am Ostlichen Widerlager durch Verschluss der oberen Kammer im Jahr zuvor.

Um den vollstandigen Verlust des Wochenstubenquartiers zu verhindern, wird die ,untere
Kammer* des 6stlichen Widerlagers (nicht Bestandteil des neuen Verkehrsbauwerkes) er-
halten und laufend bis zum Baubeginn bzgl. der Hangplatzangebote sowie Ein- und Aus-
flugsmaoglichkeiten und des Innenraumklimas optimiert. Damit wird die Mdglichkeit einer
regelmanigeren Nutzung als Paarungs- und Wochenstubenquartier geschaffen.

Die Planung und Umsetzung der Malinahme und Erfolgskontrolle erfolgt seit 2009 im Rah-
men einer Fledermausfachlichen Projektbegleitung, deren Ergebnisse fortlaufend doku-
mentiert werden (vgl. Unterlage 19.4).

bereits umgesetzte MaRnahmen:

Uberwachung und Optimierung des Innenraumklimas (Temperatur und Luftfeuchte),

Durchfuhrung von gezielten Lenkungs- und Trainingsmallnahmen, in Abstimmung mit der
UNB, zur Unterstutzung der Umsiedlung der in der oberen Kammer lebenden Tiere in das
Ersatzquartier (u.a. zeitlich befristete Verengung bzw. Verschluss von Durchflugéffnungen
zwischen oberer und unterer Ebene sowie temporarer Verschluss des Durchgangs zwi-
schen einzelnen Bauwerkskammern),

Erfassung und Dokumentation der Populationsdynamik durch Individualmarkierung und Re-
gistrierung der Tiere,

Montage von zusétzlichen Spaltenquartieren im Bereich der vorhandenen Trennwande in
der unteren Kammer,

Verschluss der Zugéange hinter die bestehenden Holzverschalung im neuen Quartierbereich
und die Anpassung der Durchflugséffnung zum neuen Reproduktionsquartier.

Fortsetzung der Maf3nahmen:

Fortfihrung der Begleitung und Steuerung der Lenkungsmalnahmen ist bis zum Abbruch-
zeitpunkt der oberen Ebene mit dem Ziel die Quartierannahme durch das GroRe Mausohr
zu verbessern,

Durchfuihrung weiterer Optimierungs- und LenkungsmafRnahmen, die sich aus dem laufen-
den Monitoring ergeben, u.a. Herstellung eines optimalen Mikroklimas durch Temperaturre-
gelung, MaRRnahmen zur Verbesserung der Luftfeuchte, Minimierung des Lichteinfalls, Len-
kungsmalnahmen beziglich Einfluge und Hangplatz,
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e Durchfihrung von Prasenzkontrollen im Jahr vor Baubeginn und ggf. Bergung vorhandener
Individuen sowie Verschluss der oberen Kammer,

Die Uberwachung der baulichen MaRnahmen und Kontrolle der Wirksamkeit wird im Rahmen
der Fledermausfachlichen Begleitung durch ein Fachbiiro durchgefiuhrt und dokumentiert. Falls
erforderlich werden im Ergebnis der kontinuierlichen Begleitung bis zum Baubeginn weitere
bauliche MalRnahmen zur Quartieroptimierung vorschlagen und nach Abstimmung mit dem Vor-
habentrager und der UNB deren bauliche Umsetzung begleitet.

AusgleichsmalBnahme CEF 8 — Schaffung von Ersatzhabitaten fiir die Zauneidechse (3 Acer)

Die fur die MalRnahme ausgewahlten Flachen befinden sich im ndheren Umfeld der Bau-
maRnahme an den Béschungsflachen des Muldentalbahn-Radweges in unmittelbarer Nahe
der sudlich hiervon liegenden nachgewiesenen Habitate und in max. ca. 200 m Entfernung
zu den Nachweisen an der A 14. Die Habitatflachen liegen stdlich der zeitweilig bauzeitli-
chen Nutzung des Muldetalbahn-Radweges.

Um das Einwandern der Zauneidechsen in die nérdlich liegenden bauzeitlich genutzten Be-
reiche des Muldentalbahn-Radweges zu verhindern, werden zeitlich begrenzte Sperreinrich-
tungen an der Baufeldgrenze sowie den beiderseitigen Béschungen aufgestelit.

Innerhalb der 0,34 ha groRen Flache befinden sich noch Bereiche im Umfang von 0,06 ha,
die derzeit keine Eignung als Ersatzhabitate aufweisen. Daher sind dort Ersatzhabitate aus
Sonnpléatzen, Versteck- und Rickzugsgebieten sowie Paarungsplatzen und Eiablagehabita-
ten im Sommerlebensraum sowie Uberwinterungsverstecke im engen raumlichen Zusam-
menhang zu schaffen. Die neu geschaffenen Flachen korrespondieren dann mit den umge-
benden Bereichen und bilden einen geeigneten Habitatkomplex.

Auf diesen Flachen erfolgen die entsprechenden MalRnahmen (z.B. Mahd, Entbuschung,
Entfernung von Oberboden, Steinschittungen etc.) zur Schaffung geeigneter Strukturen in-
nerhalb des Habitatkomplexes.

Die neuen Habitate weisen kleinrdumige Wechsel aus vegetationsfreien und grasigen Fla-
chen, Geholzen, verbuschten Bereichen und krautigen Hochstaudenfluren auf.

Die Zielerfullung ist zu messen an der Funktionsfahigkeit der Ersatzhabitate. Daher ist ein
begleitendes Monitoring wahrend der Bauzeit erforderlich.

Artenschutzrechtliche Priifung

Die artenschutzrechtliche Prifung ergab, dass aus dem Ersatzneubau des BW 22 unter Be-
ricksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und SchutzmaRnahmen einschlielich der vor-
gezogenen MaRnahmen (CEF-MaRnahmen) flr keine der gepriften Arten Verbotstatbestande
nach

— §44 Abs. 1, Nr.1 BNatSchG (,Fang, Verletzung, Tétung®),

— §44 Abs. 1, Nr. 2 BNatSchG (,Erhebliches Stéren von Tieren wéhrend der Fortpflan-
zungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten®),

— §44 Abs. 1, Nr. 3 BNatSchG (,Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten®)

zu erwarten sind.

Trotz méglicher Betroffenheit einzelner Individuen bleibt die 6kologische Gesamtsituation des
vom Vorhaben betroffenen Raumes fir die betrachteten Arten vollumfanglich gewahrt.
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5.6 NATURA 2000-Gebiete

Mit der Lage des Vorhabens in dem FFH-Gebiet DE 4340-302 ,Vereinigte Mulde und Mulde-
auen und SPA-Gebiet DE 4340-451 ,Vereinigte Mulde* sind Belange der NATURA-2000-
Gebietskulisse betroffen. Nach den Erfordernissen des § 34 BNatSchG wurden fur beide
NATURA 2000-Gebiete Vertraglichkeitsstudien zur FFH-Vertraglichkeitsprifung zum Feststel-
lungsentwurf erstellt (vgl. Unterlage 19.3.1 und 19.3.3). Die Ergebnisse sind nachfolgend zu-
sammengefasst.

5.6.1 Vertraglichkeit mit dem FFH-Gebiet DE 4340-302 ,,Vereinigte Mulde und Mulde-
auen“

Fur das FFH-Gebiet sind in der Schutzgebietsverordnung 17 Lebensraumtypen gemafl An-
hang | der FFH-RL sowie 15 Arten nach Anhang Il der FFH-RL dokumentiert.

Voraussichtlich betroffene Erhaltungsziele im Wirkraum des Vorhabens

Das geprifte Vorhaben A14, AK Magdeburg — AD Nossen, Ersatzneubau BW 22 (Muldebriicke)
ist mit folgenden wesentlichen Wirkfaktoren verbunden:

- direkter bau- und anlagebedingter Flachenentzug (Biotop- und Habitatverlust),

- Veranderungen der Habitatstruktur im Zusammenhang mit Veranderung von Vegetations-
und Biotopstrukturen,

- Veranderungen abiotischer Standortfaktoren insbesondere bzgl. Boden, Morphologie und
klimarelevanter Faktoren,

- baubedingte Barriere- und Fallenwirkung,
- baubedingte Individuenverluste und
- baubedingte Stérungen durch nichtstoffliche Eintrége sowie

- sonstige Wirkfaktoren (voriibergehende Beeintrachtigung des Nahrungsangebotes, indi-
rekte Beeintrachtigungen durch Erhéhung stofflicher und nichtstofflicher Einwirkungen).

Nach den Ergebnissen der FFH-Managementkartierung kommen im detailliert untersuchten Be-
reich die nachfolgend genannten zwei Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL und fiinf
Arten nach Anhang Il der FFH-RL vor, fir welche die Méglichkeit erheblicher Beeintrachtigun-
gen zu untersuchen war:

- Flusse mit Schlammbanken (LRT 3270 - Entwicklungsflache),
- Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald (LRT 9170),

- Grune Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia),

- Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus),

- GrofRes Mausohr (Myotis myotis),

- Biber (Castor fiber, Habitatentwicklungsflache),

- Fischotter (Lutra lutra).

Ergebnis der Prifung

Im Ergebnis der Prifung wurde zunachst festgestellt, dass fur die Erhaltungsziele Mopsfleder-
maus (Barbastella barbastellus), GroBes Mausohr (Myotis myotis), Biber (Castor fiber) und
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Fischotter (Lutra lutra) des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Muldeauen* und seine maR-
geblichen Bestandteile mégliche hohe bzw. sehr hohe Beeintrachtigungen durch das Vorhaben
bestehen.

Hohe Beeintrachtigungen ergeben sich zudem fir den im Wirkraum formal ausgewiesenen LRT
9170 - Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald aufgrund der bau- und anlagebedingten Flacheninan-
spruchnahme.

Die 6stlich der Muldebriicke gelegenen und vom Vorhaben betroffenen Waldbestande nérdlich
und sudlich der Autobahntrasse werden im FFH-Managementplan3' (MaP) dem LRT 9170 zu-
geordnet. Es handelt sich dabei um ehemalige und wiederaufgeforstete Baustelleneinrichtungs-
flachen der 1970er Jahre, deren Standortbedingungen vorwiegend durch anthropogene Auffull-
lungen bestimmt sind (vgl. Kap. 4.11).

Im Rahmen des Vorhabens durchgefiihrte Begehungen der Flachen haben gezeigt, dass beide
Teilflachen z.T. deutliche Abweichungen von der lebensraumtypischen Auspragung und dem
lebensraumtypischen Arteninventar aufweisen. Bei den Bestéanden handelt es sich vorwiegend
um Jungwuchs ohne ausgepragte Mehrschichtigkeit und mit einem deutlichen Anteil an gesell-
schaftsfremden Arten. Im Hinblick auf die Bestandsstruktur und die Artenzusammensetzung der
Strauch- und Krautschicht weichen die nérdlich und sudlich der Autobahn liegenden Flache
deutlich vom LRT 9170 ab (vgl. Unterlage 19.3.1, Anlage 3).

Der Vorhabenstrager ist gehalten, zur Beurteilung der Beeintrachtigungsintensitat ausgewiese-
ner Lebensraumtypen die Unterlage ,Fachinformationssystem und Fachkonvention zur Bestim-
mung der Erheblichkeit im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitspriufung“*? anzuwenden. Nach Ab-
handlung der Fachkonvention fir die im MaP als LRT 9170 ausgewiesenen Teilflachen werden
die angegebenen Orientierungswerte fur den quantitativ-absoluten Flachenverlust hinsichtlich
der baubedingten und anlagebedingten Flacheninanspruchnahme formal tGberschritten. Das
Vorhaben ist daher in Bezug auf die Gesamtbeeintrachtigung des LRT mit einem hohen Beein-
trachtigungsgrad verbunden (vgl. Unterlage 19.3.1).

Zur Verminderung der Beeintrachtigungen sind folgende SchadensbegrenzungsmalRnahmen
(SBM) vorgesehen. Die MalBnahmen wurden in die MaBnahmenplanung der Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung tbernommen (vgl. Kap. 6.4.3).

- FFH 1a — Bauzeitenregelung (Freihalten der Einflugéffnung),
- FFH 1b — Bauzeitenregelung im Uferrandstreifen ,

- FFH 1c — Bauzeitenregelung zu technischen BaumaRRnahmen (Abriss der oberen Kam-
mer),

- FFH 2 — Schaffung eines Ersatzquartiers fur das GrofRe Mausohr am &stlichen Widerlager
des BW 22,

- FFH 3 — Schaffung von Ersatzquartieren fiur das Grole Mausohr und die Mopsfleder-
maus,

- FFH 4 — Prasenzkontrollen auf Fledermause am Briickenbauwerk und im zu fallenden
Baumbestand (vor Baufeldfreimachung und Abriss),

31 S#chsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (Hrsg.): Managementplan fiir das SCI ,Verei-
nigte Mulde und Muldeauen“ (Nr. 65E); Endbericht vom 25.01.2008

32 Lambrecht, H. et al. (2007): ,Fachinformationssystem und Fachkonvention zur Bestimmung der Erheblichkeit im
Rahmen der FFH-Vertraglichkeitspriifung” - Endbericht zum Teil Fachkonventionen FuE-Vorhaben im Rahmen
des Umweltforschungsplanes des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit. Im Auf-
trag des Bundesamtes fiir Naturschutz - FKZ 804 82 004
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- FFH 5 — Migrationsschutz fur Biber und Fischotter,
- FFH 6 — Angepasste Baustellenbeleuchtung.

Unter Beriicksichtigung der beschriebenen SchadensbegrenzungsmalRnahmen kénnen die vor-
habensbedingten Beeintrachtigungen fur fast alle Erhaltungsziele, auf ein nicht erhebliches
Maf reduziert werden. Erhebliche Beeintrachtigungen verbleiben lediglich fur den nérdlich und
stdlich der Autobahn formal ausgewiesenen LRT 9170 - Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald. Die
im Wirkraum liegenden Teilflachen des LRT weisen allerdings nur eine geringe Auspragung
lebensraumtypischer Strukturen auf, der vorhandene Baumbestand wird hauptséchlich durch
Jungwuchs bestimmt.

Das Vorhaben des Ersatzneubaus von Bauwerk 22 der A 14 verursacht demzufolge erhebli-
chen Beeintrachtigungen fur ein Erhaltungsziel des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Mul-
deauen®, DE 4340-302. Demnach ist das Vorhaben mit den Erhaltungszielen des Gebietes for-
mal nicht vertraglich und nach den Vorschriften der FFH-Richtlinie fur den Bereich des o.g.
Gebietes unzulassig.

Der Vorhabenstrager ist gehalten, die Unzulassigkeit mit einer FFH-Ausnahmeprifung zu tber-
winden. Im Rahmen der FFH-Ausnahmepriifung wird dabei das Vorliegen besonderer Zulas-
sungsvoraussetzungen gepruft (vgl. Unterlage 19.3.2).

Ergebnis der FFH-Ausnahmeprifung

Im Ergebnis der Ausnahmeuntersuchung war zu konstatieren, dass zumutbare Alternativen, die
den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintréch-
tigungen erreichen, nicht gegeben sind. Das Vorhaben ist aus folgenden zwingenden Griinden
des offentlichen Interesses notwendig (vgl. Kap. 2.6):

- wichtige Anschlussfunktion fur die mitteldeutsche Industrieregion an die Norddeutschen
Ostseehéfen,

- wichtige Verbindungsfunktion im Transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN),

- reibungsloser Verkehrsablauf verbunden mit hoher Verkehrssicherheit in allen Bereichen
der A 14,

- Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen (Entlastung der Mulde durch Re-
duzierung der Schadstoffeintrage und Verringerung von Larm und Immissionen durch
Wartungsarbeiten).

Das o6ffentliche Interesse an der Realisierung des Bauvorhabens Uberwiegt gegeniiber dem
6ffentlichen Interesse an einer intakten Koharenz des europdischen oOkologischen Netzes
NATURA 2000, da in diesem Fall durch koharenzsichernde MalRnahmen keine dauerhafte Be-
eintrachtigung oder zeitliche Liucke im Netz zu erwarten ist.

Zur Sicherung der Koharenz des Netzes ,NATURA 2000“ wurde die Kohédrenzsicherungsmali3-
nahme KS 1 ,Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung Golzern‘ vorgesehen. Die
MaRnahme wird im LBP (vgl. Unterlage 19.1) als MaRnahme zur Sicherung der Kohérenz des
Netzes NATURA 2000 gekennzeichnet (11 Errn).

Die vorgesehene Flache der Koharenzmalinahme befindet sich studlich des Vorhabensberei-
ches auf einer Hangflache bei Golzern innerhalb des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Mul-
deauen". Die MalRnahmenflache wird seit Jahren als Intensivacker bewirtschaftet. Die an die
Hangflache angrenzenden Biotopstrukturen sind durch verschiedene Waldstrukturen gekenn-
zeichnet, die nach Studwesten hin durch einen ausgewiesenen LRT 9170 charakterisiert sind.
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Die Flache wird durch die Pflanzung von standortgerechten und gebietsheimischen Arten auf-
geforstet. Dabei wird auf die Verwendung von Charakterarten des LRT 9170 - Labkraut-Eichen-
Hainbuchenwald (Galio-Carpinetum), wie Traubeneiche, Hainbuche, Winterlinde und Gemeine
Esche geachtet. Im AuRenbereich der Flache wird ein stufiger Waldsaum aus entsprechenden
standortgerechten, gebietsheimischen Strauchern und Baumen Il. Ordnung angelegt.

Ziel ist die Entwicklung eines geschlossenen Waldbestandes, der die Charakteristik eines tro-
ckenen Eichen-Hainbuchenwaldes im Sinne des FFH-LRT 9170 - Labkraut-Eichen-Hainbu-
chenwald (Galio-Carpinetum) aufweist.

Im Ergebnis der FFH-Ausnahmepriifung wurde festgestellt, dass das Bauvorhaben die Ausnah-
mevoraussetzung nach § 34 (3) BNatSchG erfillt. Damit ist es trotz der Auslésung erheblicher
Beeintrachtigungen eines Erhaltungszieles des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Mulde-
auen“ (DE 4340-302) zulassungsfahig (vgl. Unterlage 19.3.2).

5.6.2 Vertraglichkeit mit dem SPA-Gebiet DE 4340-451 ,Vereinigte Mulde“

Fur das SPA-Gebiet sind im Standard-Datenbogen (SDB) 42 Vogelarten gemal Anhang | der
VSch-RL sowie 71 Arten nach Art. 4 Abs. 2 VSch-RL dokumentiert.

Voraussichtlich betroffene Erhaltungsziele im Wirkraum des Vorhabens

Das geprufte Vorhaben ist mit folgenden wesentlichen Wirkfaktoren verbunden:

- direkter baubedingter Flachenentzug in Verbindung mit der Veranderung von Biotop- und
Habitatstrukturen durch temporéare Flacheninanspruchnahme im Baufeld, insbesondere
solcher Vegetationsbestéande, die als Bruthabitat und/oder Rast- und Nahrungshabitat
dienen,

- baubedingte direkte Verluste von (unbesetzten) Brutstatten und Habitat(bestandteilen)
durch den Bauverkehr und Baustelleneinrichtung,

- Veranderung abiotischer Standortfaktoren durch baubedingte temporare Verschattung
durch den Versatz des Suduberbaus in Verbindung mit Vergramung und/ oder Aufgabe
der Brut (Individuenverluste),

- baubedingte Individuenverluste durch mégliche Kollision mit Kranen/ Baufahrzeugen,

- temporare Stérungen, Beunruhigung und Vergramung durch baubedingte Schall- und
Lichtimmissionen sowie Erschutterungen und Bewegungsreize / Scheuchwirkung durch
Menschen und Baumaschinen,

- baubedingte temporare Barriere- oder Trennwirkung durch BE-Flachen und Bautatigkeit
und damit verbundene optische und akustische Reize,

- direkter anlagebedingter Flachenentzug in Verbindung mit der Veranderung von Biotop-
und Habitatstrukturen durch die Anlage, insbesondere solcher Vegetationsbestande, die
als Bruthabitat und/oder Rast- und Nahrungshabitat dienen.

Nach den Ergebnissen der avifaunistischen Kartierungen und Auswertung der vorliegenden
Bestandsdaten kommen im detailliert untersuchten Bereich neun Vogelarten des Anhang | und
drei Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 Vogelschutzrichtlinie vor, fur welche die Méglichkeit er-
heblicher Beeintrachtigungen zu untersuchen war:
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Vogelarten des Anhang | der VSchRL
A 229 - Eisvogel (Alcedo atthis),
A 234 - Grauspecht (Picus canus),

A 238 - Mittelspecht (Dendrocopos medius),
A 338 - Neuntoéter (Lanius collurio),

A 074 - Rotmilan (Milvus milvus),

A 073 - Schwarzmilan (Milvus migrans),

A 236 - Schwarzspecht (Dryocopus martius),
A 031 - Weilistorch (Ciconia ciconia),

A 259 - Wespenbussard (Pernis apivorus)

A 320 - Zwergschnapper (Ficedula parva).
Vogelarten nach Art. 4 Abs. 2 die nicht im Anhang | der VSchRL
A 099 - Baumfalke (Falco subbuteo),

A 383 - Grauammer (Miliaria calandra),

A 142 - Kiebitz (Vanellus vanellus)

A 168 - Flussuferlaufer (Actitis hypoleucos).

Ergebnis der Priifung

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzuhalten, dass fur einige Erhaltungsziele des Europai-
schen Vogelschutzgebietes ,Vereinigte Mulde“ und seine maRgeblichen Bestandteile mégliche
erhebliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschlossen werden kénnen. Dies betrifft den Schutz
und Erhalt der wertgebenden Brutvogelarten Neuntéter (Lanius collurio) und Zwergschnéapper
(Ficedula parva).

Bei den méglichen erheblichen Beeintrachtigungen handelt es sich um folgende Wirkungen:

- Beeintrachtigung wahrend der Wanderungszeit durch Baustellenbeleuchtung (Neuntéter:
baubedingt),

- Beeintrachtigung wahrend der Wanderungszeit durch Baustellenbeleuchtung (Zwerg-
schnépper: baubedingt).

Zur Verminderung dieser erheblichen Beeintrachtigungen ist folgende Schadensbegrenzungs-
malnahme vorgesehen:

- SPA 1 — Angepasste Baustellenbeleuchtung.

Die MaBnahme zur Schadensbegrenzung wurde in die MaBnahmenplanung der Landschafts-
pflegerischen Begleitplanung Gbernommen.

Unter Berlicksichtigung der beschriebenen SchadensbegrenzungsmaRRnahme kénnen die vor-
habensbedingten Beeintrachtigungen fur die 0.g. Erhaltungsziele auf ein nicht erhebliches Maly
reduziert werden.

Kumulationen der Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele durch andere zusammenwirkende
Plane und Projekte sind nicht zu erwarten. Zusatzliche Malnahmen zur Schadensbegrenzung
sind daher nicht erforderlich.
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Das Bauvorhaben verursacht keine erheblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des
SPA-Gebietes ,Vereinigte Mulde“, DE 4340-451. Demnach ist das Vorhaben mit den Erhal-
tungszielen des Gebietes vertraglich und nach den Vorschriften der FFH-Richtlinie fir den Be-
reich des 0.g. Gebietes zulassig.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Zuge der Planungen wurden diverse Optimierungen unter Umweltgesichtspunkten vorge-
nommen, um die dauerhafte und zeitweilige Flacheninanspruchnahme in den ausgewiesenen
Schutzgebieten zu minimieren.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Schutzausweisungen der Kategorien Naturpark
(NP), Nationalpark (NLP), Biospharenreservat (BR) und Flachennaturdenkmal (FND).

Der gesamte, stdlich der A 14 befindliche UR ist Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes
(LSG) , Thimmlitzwald — Muldetal” (landesint. Nr. 22). Unmittelbar an das Ostufer der Vereinig-
ten Mulde angrenzend erstreckt sich das Naturschutzgebiet (NSG) ,Débener Wald* (landesint.
Nr. 17). Beide Schutzgebiete sind unmittelbar vom Bauvorhaben betroffen.

Gegebenenfalls steht das Vorhaben dem Schutzzielen der Schutzgebiete entgegen. Fur das
Landschaftsschutzgebiet und das Naturschutzgebiet sind daher Befreiungen nach
§ 39 SachsNatSchG (Befreiungen zu § 67 BNatSchG) erforderlich.

Das Tal der Vereinigten Mulde ist nach § 72 SachsWG als Uberschwemmungsgebiet gekenn-
zeichnet. Hierbei handelt es sich um das am 02.12.2006 festgesetzte HQoo-
Uberschwemmungsgebiet Nr. U-5491002. Das Gebiet beginnt am Fluss-km 98,5 und endet am
Fluss-km 146,875.

Durch das Vorhaben werden Fldchen des Uberschwemmungsgebietes ausschlieRlich durch
bauzeitliche Lager- und Montageflachen in Anspruch genommen. Der schadlose Abfluss von
Hochwassern und die naturliche Wasserriickhaltung werden durch das Vorhaben nicht beein-
trachtigt oder erschwert. Durch den Ersatzneubau der Muldebriicke entstehen keine Konflikte
mit den Belangen der Hochwasservorsorge.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick zu den weiteren Schutzgebieten und potenziellen
Konflikte bzw. Verbotstatbestéanden.

Tabelle 14: Uberblick weitere Schutzgebiete und Betroffenheiten

Rechtliche Grundlage / MaBgabe MaRgabe erfiillt / Konflikt

Regionalplan Westsachsen
Durch das Vorhaben werden voriibergehend Flachen des Vorbehalts- | zeitweilige und dauerhafte
gebiets Waldschutz (stdlich der A 14) in einem Umfang von ca. 3,90 ha |  Inanspruchnahme durch
in Anspruch genommen. Dieses Vorbehaltsgebiet ist deckungsgleich | Absetzbecken und Schaf-
mit den jungen Laubreinbestanden. fung der notwendigen Bauf-
Ziel 9.2.1: Die Walder in der Region sind so zu schiitzen und zu bewirt- reiheit

schaften, dass sie ihre vielfaltigen 6kologischen Funktionen fir den Na- | = nur vortbergehende Be-
turhaushalt, ihre Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktion nachhaltig erfal- | €intrachtigung und Wieder-
len kénnen und dabei geeigneten Lebensraum fur Fauna und Flora bil- aufforstung vorgesehen
den.
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Rechtliche Grundlage / MaRgabe

MaBgabe erfiillt / Konflikt

Begriindung zu Ziel 9.2.1: Eine weitere Reduzierung der Waldbestande
ist aufgrund der extrem geringen Waldflache je Einwohner und der viel-
faltigen Funktionen des Waldes zu vermeiden.

Waldbestand innerhalb des
Vorbehaltsgebietes wird
nicht reduziert.

Uberschwemmungsgebiete nach § 72 SéchsWG bzw. §§ 76 bis 78
WHG

Teile des Untersuchungsraumes sind nach § 72 SachsWG bzw. §§ 76 kein Konflikt
bis 78 WHG als Uberschwemmungsgebiet Nr. U-5491002 festgesetzt.
Landschaftsschutzgebiete gem. § 26 BNatSchG bzw.

§ 13 SdchsNatSchG Verbotstatbestand

(Befreiung nach § 39
SachsNatSchG i.V.m. § 67
BNatSchG erforderlich)

Nach derzeitigem Planungsstand (Feststellungsentwurf) werden insg.
42.739 m? des Landschaftsschutzgebietes (LSG) ,Thummlitzwald —
Muldetal“ (landesintern Nr. 22) bau- und anlagebedingt beansprucht.

Naturschutzgebiet gem. § 23 BNatSchG bzw. § 14 SdchsNatSchG

Nach derzeitigem Planungsstand (Feststellungsentwurf) werden
insg. ca. 16.250 m? des Naturschutzgebietes (NSG) ,Débener Wald*
(landesintern Nr. 17) bau- und anlagebedingt in Anspruch genommen.

Verbotstatbestand
Befreiung nach
§ 39 SachsNatSchG (Be-
freiungen zu
§ 67 BNatSchG)

Geschiitze Biotope gem. § 30 BNatSchG bzw.

§ 21 SdchsNatSchG

Betroffenheit eines in der Waldbiotopkartierung Sachsen, 2erfassten
Biotopkomplexes aus offener Felsbildung, Erlen-Eschen-Wald der
Auen und Quellbereiche, naturnaher Flachlandbach und Eichen-Hain-
buchenwald (Code - 4742F068)

Kein Konflikt

Betroffenheit von Eichen-
Hainbuchenwald als wert-
volles/potenziell wertvolles
Biotop (keine Befreiung er-
forderlich)

5.8

Die Prufung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Anforderungen der Wasserrahmenricht-
linie (WRRL) erfolgt in einem separaten Fachbeitrag WRRL, vgl. Unterlage 21.2.

Wasserrahmenrichtlinie

Im Ergebnis wird eingeschatzt, dass das Vorhaben auf den Oberflachenwasserkérper (OWK
Mulde-7) auf Grund seiner zeitlichen und/oder raumlichen Begrenzung im Gesamt-OWK keinen
negativen Einfluss auf den 6kologischen und chemischen Zustand hat. Ferner bestehen auch
keine erheblichen, nachhaltigen Veranderungen der chemischen und allgemeinen physikalisch-
chemischen QK. Die im MaRnahmenprogramm genannten MalRnahmen zur Verbesserung des
OWK Mulde-7 werden nicht behindert.

Die genannten, vorhabenbezogenen Auswirkungen auf den Grundwasserstand fuhren zukunf-
tig nicht dazu, dass die Bewirtschaftungsziele nach §§ 27 und 47 WHG fir den OWK Mulde-7,
der mit dem Grundwasserkérper (GWK) Vereinigte Mulde 1 in hydraulischer Verbindung steht,
verfehlt werden oder dass sich der Zustand des GWK Vereinigte Mulde 1 signifikant verschlech-
tert. Uberschreitungen von Schwellenwerten des chemischen Zustandes sind nicht zu prognos-
tizieren. Die im MaRnahmenprogramm genannten MaRBnahmen zur Verbesserung des GWK
Vereinigte Mulde 1 werden nicht behindert.

Das Vorhaben ist mit den Zielen der EU-WRRL fir den OWK Mulde-7 und den GWK Vereinigte
Mulde 1 vereinbar.
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6. MaBfnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Gesetzliche Grundlagen zur Durchfihrung von Larmschutzmanahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen bilden die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG von der Bundesregie-
rung erlassenen 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung). Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentli-
chen Anderung einer éffentlichen StraRe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche
keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind.

Ausgehend von den gesetzlichen Grundlagen und den geplanten baulichen Mallnahmen
wurde im schalltechnischen Gutachten (vgl. Unterlage 17.1) gepruft, ob das Vorhaben eine
NeubaumaRnahme und/oder eine wesentliche Anderung eines 6ffentlichen Verkehrsweges im
Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung darstellt. Zu prifen ist der Ersatzneubau der Mulde-
talbriicke bei Bau- km 0,500 mit einer Gradientenanhebung von ca. 80 cm.

Die Immissionsprognose fur das Jahr 2025 erfolgte auf Grundlage der fir das Vorhaben erstell-
ten Verkehrsuntersuchung® (Unterlage 22), die auf der Landesverkehrsprognose Sachsen
2025 basiert, sowie auf dem vorliegenden StralRenentwurf. Die zuldssige Héchstgeschwindig-
keit betragt auRerorts fur Pkws 130 km/h und Lkws 80 km/h. Unter Beachtung des Allgemeines
Rundschreibens StraRenbau Nr. 14/1991 wurde bei Aulerortsstralen mit einer zuléssigen Ge-
schwindigkeit v > 60 km/h eine larmmindernde Stralenoberflache mit einem Korrekturwert von
-2 dB(A) zugrunde gelegt.

Die zu erwartenden Larmbelastungen wurden auf Grundlage der Verkehrsldrmschutzverord-
nung und der Richtlinien fur Larmschutz an StraBen 1990 (RLS-90) ermittelt und im Falle der
wesentlichen Anderung mit den folgenden Grenzwerten der Larmvorsorge entsprechend der
Schutzbedurftigkeit der angrenzenden Nutzungen bewertet (vgl. Unterlage 17.1):

Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Alten- 57 dB(A) 47 dB(A)
heimen
in reinen und allgemeinen Wohn- und Klein- 59 dB(A) 49 dB(A)
siedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Fur den relevanten Planungsraum liegen keine Bebauungsplanungen vor. Die Gebietseinstu-
fung wurde auf Grundlage einer Ortsbegehung vorgenommen. Fur die nérdlich der Autobahn
auf der Westseite der Briicke gelegene Wochenendsiedlung ergibt sich nach VLarmSchR 97
eine Schutzbedurftigkeit der Nutzungsart Kern-, Dorf- und Mischgebiet. Im Ergebnis der nach
der gemal den Bestimmungen zum Anwendungsbereich der 16. BImSchV vorgenommenen
Priufung wird im Untersuchungsbereich nur fur einen Immissionspunkt das Kriterium der we-

33 Verkehrsuntersuchung ,A 14 6stlich Grimma — Prognose 2025, Ersatzneubau BW 22, Muldetalbriicke* vom Mai
2013, ptv Transport Consult GmbH
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sentlichen Anderung nach § 1(2) Satz 1 Nr. 2 der 16. BImSchV erfilllt. Bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Grenzwerte der Larmvorsorge an diesem Immissionspunkt besteht Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach.

An dem betroffenen Wochenendhaus (Flurstiick 124/2) wird der gultige Grenzwert der Larm-
vorsorge in der Nacht nicht eingehalten. Der Beurteilungspegel in der Nacht wird an der Stid-
westfassade im 1. Obergeschoss um 5,2 dB(A) uberschritten.

Um die Anwohner vor unzumutbaren Larmbelastungen zu schitzen, sind Larmschutz-mafRnah-
men erforderlich. Aufgrund der Einzelbetroffenheit des Flurstiickes 124/2 und in Anbetracht des
Schutzzieles wird in diesem Bereich die Realisierung aktiver Schallschutzmallnahmen nach
§ 41 (2) BImSchG als unverhaltnismaRig erachtet. Es sind passive Schallschutzmal3nahmen
vorzusehen, wenn keine ausreichende Schallddmmung an den Umfassungsbauteilen der Ge-
baude vorliegt.

6.2 Sonstige ImnmissionsschutzmafRnahmen

Ziel des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ist es, Menschen und Tiere vor schadlichen Um-
welteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen von Beldstigungen vorzubeugen. In der
39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) sind
die zum Schutz der menschlichen Gesundheit fur verschiedene Mittlungszeitrdume rechtlich
verbindlich vorgeschriebenen Beurteilungswerte fir Luftschadstoffe festgelegt.

In der lufthygienischen Untersuchung (vgl. Unterlage 17.2) wurde eine Prognose der Luftschad-
stoffimmissionen auf Grundlage der RLuS 201234 rechnergestutzt erstellt und die Ergebnisse
mit den gultigen Grenzwerten der 39. BImSchV verglichen. Datengrundlage bildeten die Ver-
kehrsuntersuchung Stand Mai 2013 (Unterlage 22) sowie der vorliegende Stralenentwurf.

Die Abschatzung der Luftschadstoffe zeigt, dass die vom prognostizierten Verkehr ausgehen-
den Immissionen — Vorbelastung und Zusatzbelastung (Kfz-Verkehr der Autobahn) — die fur
den StraRenverkehr relevanten Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesund-
heit nach der 39. BImSchV an den relevanten Immissionsorten nicht Uberschreiten werden.
Den entscheidenden Anteil an den Immissionen stellt die Vorbelastung dar. Die Gesamtimmis-
sionsbelastung entlang der vereinzelt angrenzenden Nutzungen wird auf einem mittleren Ni-
veau bis hohen Niveau bleiben.

Detaillierte Berechnungsergebnisse der lufthygienischen Untersuchung sind in der Unter-
lage 17.2 enthalten.

6.3 MaBnahmen zum Gewisserschutz

Schutz der Gewasserqualitat

Das Bauvorhaben liegt auRerhalb von gesetzlich festgelegten Trinkwasserschutzzonen. Vorflut
fur das anfallende und abzuleitende Oberflachenwasser der Verkehrsflachen ist die Vereinigte
Mulde. Die Behandlung der zum Abfluss gelangenden Niederschlagswassermengen erfolgt in
beidseitig des Bauwerkes hochwassersicher angeordneten Absetzbecken. Die Bemessung und

34 Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitédt an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung®, Ausgabe 2012,
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e. V.
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Gestaltung dieser Anlagen erfolgt auf Grundlage der RAS-Ew 2005% sowie dem Merkblatt
DWA-M 1533,

Hochwasserschutz des Bauwerkes

Da fur die Pfeiler in den Achsen 20 bis 40 eine Umstréomung und die Bildung von Kolken im
Falle von Extremhochwasserereignissen nicht auszuschlieBen ist, werden diese parallel zur
Hauptstrémung ausgerichtet und als strémungsguinstige Querschnitte ausgebildet. Um die Ge-
fahr des Verfangens von Treibgut und die daraus resultierende Verbreiterung der Anstrémbreite
und ggf. Kolke zu vermeiden werden folgende MaRnahmen vorgesehen:

— ober- und unterstromseitige Pfeilerenden jeweils nicht rechteckig oder spitz, sondern abge-
rundet;

— moglichst geringe Pfeilerbreiten durch Ausschluss von Hohlpfeilern, welche konstruktive
Mindestabmessungen im Inneren erfordern wirden;

— Reduktion von Verwirbelungen zwischen den Einzelpfeilern und der Gefahr des Verfangens
von Treibgut durch einen Verbindungssockel (OK = HQs);

— Kolksicherung mit Wasserbausteinen im Umkreis von 10 m allseitig um die Pfeiler herum
(bei Pfeiler 20 und 30 ggf. mit Oberboden Gberdeckt);

— Spundwandverbaue werden eingekirzt, verbleiben aber als Kolkschutz im Boden.

Nach Erkenntnissen aus dem Hochwasserereignis 2002 ergibt sich die Notwendigkeit numeri-
scher Kolkberechnungen, in deren Ergebnis in der weiterfiUhrenden Planung ggf. weitere kon-
struktive Anforderungen méglich werden kénnen.

Insgesamt wird die Anzahl der in der Muldeniederung erforderlichen Stitzen von funf auf drei
Pfeiler reduziert. Die beiden neuen Uferpfeiler stehen zukinftig auRerhalb des Mittelwasserbe-
reiches der Vereinigten Mulde. Damit wird neben einer Verbesserung der ékologischen Durch-
gangigkeit auch eine Verbesserung des Hochwasserabflusses der Mulde erreicht.

Tausalzbelastung

Die Vereinigte Mulde stellt nach der EU-Wasserrahmenrichtlinie einen eigenstandigen Wasser-
kérper dar und ist Bestandteil des FFH-Gebietes ,Vereinigte Mulde und Muldeauen® (EU Melde-
Nr. 4340-302). Im Erlass des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr vom 24.01.2011 ist ein Orientierungswert fur FlieBgewasser von 200 mg Cl/l (arithmeti-
scher Jahresmittelwert) fiir den Ubergang von einem méaRigen in einen guten Zustand benannt
(siehe auch LAWA-AO, Rahmenkonzeption Monitoring vom 07.03.2007). Dieser sollte dement-
sprechend nicht Gberschritten werden.

In Auswertung der rechtlichen Grundlagen im Zusammenhang mit der Einleitung chloridbelas-
teter StraBenabwasser in die Vereinigte Mulde sind somit folgende Bedingungen einzuhalten
bzw. Forderungen zu berlicksichtigen:

— Eine Verschlechterung des 6kologischen und chemischen Zustands ist zu vermeiden.

— Ein arithmetischer Jahresmittelwert der Gesamtchloridbelastung von 200 mg Cl/l sollte im
Gewasser nicht Uberschritten werden.

35 Richtlinie zur Anlage von Stralen, Teil Entwasserung®, Ausgabe 2005, Forschungsgesellschaft fir Straen- und
Verkehrswesen e.V. Kéln

36 Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser* Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwas-
ser - DWA-M 153, Stand: August 2012, Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
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Der Nachweis hierliber wurde in Form eines Tausalzgutachtens (Unterlage 21.1) erbracht. Mit-
tels verschiedener Modellrechnungen wird nachgewiesen, dass eine Chloridkonzentration von
200 mg ClI/l im Tagesmittel in der VVereinigten Mulde nicht Gberschritten wird. Das Entwicklungs-
ziel eines guten chemischen und 6kologischen Zustandes ist durch die geplante Baumallnahme
nicht beeintrachtigt. Die vorliegende Planung entspricht damit auch den Zielen der Européi-
schen Wasserrahmenrichtlinie.

6.4 Landschaftspflegerische MaBRnahmen
6.4.1 Ermittlung des Kompensationsbedarfs

Fur die Ableitung konkreter Kompensationsziele zur Wiederherstellung der betroffenen pla-
nungsrelevanten Funktionen erfolgt zunachst die Ermittlung der aus der Eingriffssituation resul-
tierenden Kompensationsanforderungen. Die Bestimmung des Kompensationsbedarfs erfolgt
dabei unter Berlcksichtigung der nachfolgend aufgefiihrten MaRnahmen zur Vermeidung und
Minderung méglicher Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft (vgl. LBP, Unterlage 19.1,
Kap. 4).

MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung

Die folgenden bautechnischen VermeidungsmaRnahmen sind Bestandteil der stralentechni-
schen Entwurfsplanung (vgl. LBP, Unterlage 19.1, Kap. 4.1):

— VermeidungsmaRnahme 1.1V — Errichtung neuer Briickenpfeiler aulerhalb des Gewas-
sers;

— Vermeidungsmalnahme 1.2 V- Kollisionsschutzeinrichtungen.

Dartiber hinaus werden projektimmanente MaRnahmen, d.h. allgemeine, bautechnische Maf3-
nahmen zur Vermeidung, zum Schutz und zur Minderung festgelegt (vgl. LBP; Unterlage 19.1,
Kap. 4.2.1):

— Beachtung einschlagiger Gesetze und DIN-Normen zum Schutz des Bodens (BBodSchG,
BBodSchV, SachsABG, DIN 19 731, DIN 18 915 und DIN 18 917), z. B. bei Verdichtung,
Aufschittungen, Bodenabtrag und -lagerung, Lockerung sowie Bodenverbesserung und
Wiedereinbau (vollstandiger Riickbau der Baustelleneinrichtungsflachen und Vorbereitung
fur Wiederherstellungsmallinahmen);

— Vermeidung des Einbaus standortfremden Bodenmaterials;

— Minimierung stofflicher Eintrage durch Einsatz von Baumaschinen und Durchfihrung der
BaumaRnahmen nach dem Stand der Technik (z. B. Einsatz temporérer bauzeitlicher Ent-
wasserungseinrichtungen); insbesondere Einhaltung der Richt- und Orientierungswerte
nach TA Larm, TA Luft und AVV Bauldarm sowie in Bezug auf den Gewasserschutz etc.;

— Unvermeidbar auftretende Staubemissionen, u.a. bei Abbruch und Demontage des vorhan-
denen Briickenbauwerkes, werden entsprechend dem BImSchG durch die Verwendung von
dem Stand der Technik entsprechenden Technologien und Geréate auf ein Mindestmal be-
schrankt.

Daruber hinaus werden staubmindernde MaRnahmen fir die Bauzeit festgelegt und im Rah-
men des Baustellenmanagements konsequent umgesetzt. Geeignete Vorkehrungen sind
u.a. staubbindende Mittel wie effektive Wasservernebelung, Befeuchtung von BaustralRen,
feuchtes Kehren befestigter Baustralen sowie Staubschutzwande oder -planen. Bei hohem
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Fahrzeugaufkommen oder langandauernder trockener Witterung erfolgt eine tégliche Rei-
nigung der Baustral3en.

Der Schutz vor Verunreinigung durch Baufahrzeuge, Baumaschinen und Baustellenverkehr
werden durch den Einsatz von biologisch abbaubaren Hydraulikélen und Fetten gewahrleis-
tet. Ebenso erfolgt eine regelméRige Uberprifung der Baumaschinen auf Leckagen und
sorgfaltige Wartung der Maschinen.

Das Saubern der Baufahrzeuge und Baumaschinen mit dem Wasser des Oberflachenge-
wassers im Untersuchungsraum sowie die Ableitung des anfallenden Schmutzwassers in
das Gewasser sind nicht zuldssig. Das Reparieren, Warten und Reinigen von Fahrzeugen
im Baustellenbereich ist nicht zuldssig. Fur das Auftanken der Maschinen und Fahrzeuge
werden spezielle, mit den vorgeschriebenen Sicherheitseinrichtungen versehene Baustel-
lentanks verwendet.

Erarbeitung eines verbindlichen Bauablaufplanes im Zuge der Ausfiuhrungsplanung unter
Berticksichtigung der umwelt- und artenschutzspezifischen Aspekte.

Ergénzend dazu werden die nachfolgend genannten projektspezifischen VermeidungsmaRnah-
men berlcksichtigt (vgl. LBP, Unterlage 19.1, Kap. 4.2.2):

VermeidungsmaBnahme 1.3V — Spezifische Festlegungen zu umweltschonender Bau-
weise,

VermeidungsmaRnahme 1.4 V — Wahrung der 6kologischen Durchgangigkeit der Vereinig-
ten Mulde,

VermeidungsmaRnahme 1.5a V — Bauzeitenregelung / Baufeldfreimachung,
VermeidungsmaBnahme 1.5b Vcerrrn — Bauzeitenregelung (Freihalten der Einflugéffnung),
VermeidungsmaRnahme 1.5¢c Vcerrrn — Bauzeitenregelung im Uferrandstreifen,

VermeidungsmaRnahme 1.5d V — Bauzeitenregelung zu technischen Baumalnahmen
(Fischartenschutz),

VermeidungsmaBnahme 1.5e Vcerrrn — Bauzeitenregelung zu technischen BaumalRnah-
men (Abriss der oberen Kammer),

VermeidungsmaBnahme 1.6 Vcerrrn — Prasenzkontrollen auf Fledermause und Avifauna
(vor Baufeldfreimachung und Abriss),

VermeidungsmaRnahme 1.7 Vcerrrn — Schaffung von Ersatzquartieren fur das GroRe Mau-
sohr und die Mopsfledermaus,

VermeidungsmaRnahme 1.8 Vcerrrn — Migrationsschutz fur Biber und Fischotter,
VermeidungsmaBnahme 1.9 Vcer — MalRnahmen zum Schutz der Zauneidechse,
Vermeidungsmalnahme 1.10 V — BaumschutzmalRnahmen,
Vermeidungsmafnahme 1.11 Vcerrrn — Angepasste Baustellenbeleuchtung,
Vermeidungsmalnahme 1.12 V — Umwelt-Baubegleitung.

Bestimmung des Kompensationsumfangs

Grundlage fir die Bestimmung des Kompensationsumfangs sind die ermittelten unvermeidba-
ren erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen und deren — soweit méglich — jeweilige
quantitative Dimensionen. Darlber hinaus sind raumlich-funktionale Zusammenhénge (insbe-
sondere Lebensraumanspriiche betroffener Tierarten), Entwicklungszeiten, Prognosesicherheit
beziiglich des Erreichens des MaRnahmenziels, der Zustand der Kompensationsflache und
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(mdogliche) Mehrfachfunktionalitat der Kompensationsmalinahme von Bedeutung.

Der ermittelte Kompensationsbedarf fur die Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion / Habitat-
funktion fur wertgebende Tierarten betragt insgesamt 8,94 ha. Aufgrund des engen funktionalen
Zusammenhangs zur klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion sowie der Land-
schaftsbildfunktion werden die vorhabensbedingten Wirkungen multifunktional Gber die Bio-
topfunktion abgebildet und kompensiert (vgl. LBP, Unterlage 19.1, Kapitel 6.1).

Die in ihrer Wertigkeit gering bis mittel eingestuften Ruderal- und Offenlandflachen weisen eine
verhaltnismaRig kurze Entwicklungszeit und gute Regenerationsfahigkeit auf. Aufgrund der vor-
liegenden Biotopwertigkeit und der kurzfristigen Wiederherstellbarkeit der durch das Vorhaben
beeintrachtigten Funktionen werden die Beeintrachtigungen der Ruderal- und Offenlandflachen
im Verhaltnis 1: 0,75 kompensiert. Die bauzeitlich beanspruchten Biotopflachen werden nach
Abschluss des Bauvorhabens durch geeignete MaRnahmen vollstéandig wiederhergestellt.

Fur die wahrend der Bauzeit beeintrachtigten Uferbereiche der Mulde wird aufgrund der mittlere
Biotopwertigkeit und der lediglich voriibergehenden Inanspruchnahme ein Kompensationsver-
haltnis von 1: 1 angesetzt. Dabei wird auch bertcksichtigt, dass die Wiederherstellbarkeit der
Leistungsfunktionen innerhalb von 5 Jahren erfolgt und der Biotoptyp aufgrund der Gewas-
serdynamik zudem durch standige Veranderungen charakterisiert ist.

Bei den durch das Vorhaben betroffenen Baumgruppen und Feldgehdlzflachen handelt es sich
um Besténde, die sich in unmittelbarer Ndhe zur Autobahn bzw. der Staatstrale S 11 befinden.
Aufgrund der damit verbundenen Vorbelastung wird ebenfalls ein Kompensationsverhaltnis von
1: 1 angesetzt. Die baubedingt beanspruchten Flachen stehen nach Rickbau der BE-Flachen
fur Wiederbegriinungsmalnahmen zur Verfugung.

Bei der Festlegung des Kompensationsverhaltnisses fur die unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen der hinsichtlich ihres Biotopwertes vorwiegend als mittel eingestuften Waldbiotopflachen
wurden

— die vorhandene Biotopstruktur (junger Baumbestand, vorwiegend Stangenholz, kaum aus-
gepragte Mehrschichtigkeit),

— die Uberlagerung verschiedener betroffener Waldfunktionen,

— die unmittelbare Lage an der Autobahn und die daraus resultierende Funktion als Immissi-
onsschutz flr angrenzende Flachen sowie

— die Mdéglichkeit zur Wiederaufforstung von bauzeitlich genutzten Flachen

beriicksichtigt. Die Wiederaufforstung von bauzeitlich genutzten Waldflachen wird nach dem
SachsWaldG als vortibergehende Waldumwandlung angesehen (§ 8 SachsWaldG). Durch die
Wiederaufforstung an gleicher Stelle werden die betroffenen Biotop- und Habitatstrukturen so-
wie Waldfunktionen langfristig wieder hergestellt. Vor dem Hintergrund der beeintrachtigten
Waldfunktionen wird fur die bauzeitlich in Anspruch genommenen Waldflachen ein Kompensa-
tionsverhaltnis von 1: 1,5 angesetzt.

Durch den Ersatzneubau der Briicke und die damit in Verbindung stehenden Inanspruchnahme
fur Absetzbecken, Béschungen und Nebenanlagen kommt es zudem zum dauerhaften Verlust
von Waldbiotopflachen.

In Abstimmung mit dem Staatsbetrieb Sachsenforst wird unter Berilicksichtigung der verloren-
gehenden Waldfunktionen und des dauerhaften Verlustes des Immissionsschutzes fur angren-
zende Waldflache fir die anlagebedingte Inanspruchnahme ein Verhaltnis von 1: 2 festgelegt.
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Der dauerhafte Waldverlust ist nach SachsWaldG tber Erstaufforstungsma3nahmen zu kom-
pensieren.

Fur die durch das Vorhaben betroffenen Habitatflachen der Zauneidechse und des GroR3en
Mausohres wird auf die Angabe eines Kompensationsverhaltnisses verzichtet, da die Bewer-
tung des Eingriffs multifunktional erfolgt (Konflikt 1 B-5) bzw. eine quantitative Bewertung des
Eingriffs nicht méglich ist (Konflikt 1 B-6).

Tabelle 16: Ermittlung des Kompensationsbedarfs hinsichtlich der Biotopfunktion / Biotopverbundfunktion
/ Habitatfunktion

- baube- | anlagebe-
Blotop=| dingt dingt Komp-- | com
Konflikt bewer- : 9 e g Summe | verhalt- P-
tung® (zeitwei- | (dauerhaft) i bedarf
lig)
1 B-1 | Waldbiotopflaichen 1,32 ha 1,32 ha 1.5 1,98 ha
I - 2,55 ha 2,55 ha 2 5,10 ha
Laubwald (Reinbestand), mittel 0,01 ha 0,06 ha
Buche; sonstiges Laubholz
(71.209.2)
Laubwald (Reinbestand), mittel 0,16 ha 0,23 ha
Birke (71.600)
Laubwald (Reinbestand) mittel 0,11 ha 0,07 ha
(71.900)
Nadel-Laub-Mischwald; Kie- mittel 0,21 ha 0,20 ha
fer, sonstiges Laubholz
(74.290)
Laubmischwald Eiche; Bu- mittel 0,20 ha 0,02 ha
che; Birke (75.128)
Laubmischwald Eiche; Bu- mittel 0,13 ha -
che; sonstiges Laubholz
(75.129)
Laubmischwald Eiche; Birke mittel 0,16 ha 1,13 ha
(75.160)
Laubmischwald Birke; Bu- mittel 0,32 ha 0,84 ha
che; sonstiges Laubholz
(75.629.2)
Laubmischwald sonstiges hoch 0,02 ha -
Laubholz; Birke (75.969)
1 B-2 | Ruderal- und Offenlandfla- 1,75 ha 0,12 ha 1,87 ha 0,75 1,40 ha
chen
mesophiles Griinland mittel 0,08 ha
(41.200)
Ruderalflur, Staudenfiur tro- mittel 1,46 ha 0,12 ha
cken-frisch (42.100)
Ruderalflur, Staudenflur mittel 0,02 ha -
feucht-nass (42.200)
sonstige offene Fldchen gering 0,16 ha -
(54.200)

37 vgl. LBP, Unterlage 19.1, Kap. 2.2.2
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: baube- | anlagebe-
Biotop- : : Komp.-
Konflikt bewer- gingt dingt Summe | verhilt- fomp,
tung®” (zeitwei- | (dauerhaft LB bedarf
lig)
1 B-3 | Feldgehdlze und Baum- 0,23 ha 0,21 ha 0,44 ha 1 0,44 ha
gruppen
Feldgehdlz; Laubmischbe- mittel | 0,06 ha 0,21 ha '
stand (61.400)
Baumgruppe, weitstdndig (< mittel - 0,17 ha - o
400 m?) (64.200)
1 B-4 | Uferbereiches der Mulde 0,02 ha - 0,02 ha 1 0,02 ha
| FlieBgewdsser (21.400) " mittel | 0,02 ha _—
1 B-5 | Habitatflachen der Zau- - (0,14 ha)* (0,14 ha)* n.qg.
neidechse
1 B-6 | Habitatflachen des GroRen obere - obere n.q.
Mausohres Kammer Kammer
Summe 3,32 ha 2,88 ha 6,20 ha 8,94 ha

*  Flachenanteil bereits in Biotop-Code 71.600 und 71.900 enthalten, daher nicht in Gesamtsumme eingerechnet.

Der ermittelte Kompensationsbedarf fur die Biotopfunktion/Biotopverbundfunktion/ Habitatfunk-
tion fur wertgebende Tierarten betragt insgesamt 8,94 ha.

Aufgrund des engen funktionalen Zusammenhangs zur Regulationsfunktion im Landschafts-
wasserhaushalt, der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion sowie der Land-
schaftsbildfunktion werden die vorhabensbedingten Wirkungen multifunktional Gber die Bio-
topfunktion abgebildet und kompensiert (vgl. Unterlage 9.4).

Fur den Verlust der natlrlichen Bodenfunktion (1 Bo) durch Versiegelung wird entsprechend
dem Erlass des SMWA vom 01. Februar 201238 ein Kompensationsverhaltnis von 1: 1 ange-
setzt.

Die durch Teilversiegelung (Bankette) verlorengehenden Bodenfunktionen werden aufgrund
der Betroffenheit von Béden mit vorwiegend hoher Wertigkeit abweichend vom o.g. Erlass im
Verhaltnis 1: 0,75 kompensiert.

Dartiber hinaus wird fur die Beeintrachtigung der tberwiegend hochwertigen Bodenfunktionen
durch die dauerhafte Uberformung (Béschungen und Entwasserungsmulden) ein Kompensati-
onsverhaltnis von 1: 0,5 angesetzt. Die voriibergehende Beeintrachtigung der Bodenfunktionen
durch Abgrabung, Aufschittungen etc. innerhalb des Baufeldes, inkl. Lagerflachen, Baustellen-
einrichtung und Baustralen wird zudem im Verhaltnis 1: 0,25 kompensiert. Die Flachen werden,
sowie sie nicht fur dauerhafte Anlagenteile genutzt werden, nach Abschluss der Bautatigkeit
vollstandig berdumt und fur WiederherstellungsmaRnahmen vorbereitet (projektimmanente
MaRnahme), so dass die Bodenfunktionen kurzfristig wieder hergestellt werden kénnen (vgl.
LBP, Unterlage 19.1, Kap. 6.1).

Tabelle 17: Ermittlung des Kompensationsbedarfs hinsichtlich der nattrlichen Bodenfunktionen

Art der Beeintrachtigung Eingriffsum- | Kompensati- | Kompensati-

fang onsverhdltnis onsbedarf
Flachenversiegelung durch Fahrbahn, Wege, Briickenpfei- 0,33 ha 1 0,33 ha
ler und -widerlager

38 Hinweise zu Richtlinien fiir die landschaftspflegerische Begleitplanung im StraRenbau (RLBP)“, Ausgabe 2011
und ,Musterkarten fiir die einheitliche Gestaltung landschaftspflegerischer Begleitplane im StraBenbau®, Ausgabe
2011 und diesbezuglicher Erlass des SMWA 2012
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Art der Beeintrachtigung Eingriffsum- | Kompensati- | Kompensati-
fang onsverhaltnis onsbedarf

Flachenteilversiegelung durch Bankette 0,25 ha 0,75 0,19 ha

Flacheninanspruchnahme (Uberformung, Verdichtung) 2,30 ha 0,5 1,15 ha

durch Béschungen und Mulden

vorubergehender (zeitweiliger) Verlust/ Beeintréchtigungen 3,24 ha 0,25 0,81 ha

der Bodenfunktionen durch BE-Flachen

Gesamt 6,12 ha 2,48 ha

Fur die Beeintrachtigungen der nattrlichen Bodenfunktionen ergibt sich ein Kompensationsbe-
darf von 2,48 ha.

Der Verlust von Bodenfunktionen hat auch Auswirkungen auf die Grundwasserschutzfunktion,
insbesondere wird durch die zusétzliche Uberformung die Grundwasserneubildung verzégert.
Die Beeintrachtigungen werden multifunktional Gber die Bodenfunktion abgebildet und kompen-
siert (vgl. LBP, Unterlage 19.1, Kapitel 6.1).

6.4.2 Ableiten des MaBnahmenkonzeptes

Das MaRnahmenkonzept der Kompensation leitet sich aus den funktionalen Kompensationser-
fordernissen des beeintrachtigten Planungsraumes aus der Sicht des Arten- und Gebietsschut-
zes und der Eingriffsregelung sowie den Zielen der Landschaftsplanung ab.

Im Rahmen der MaRnahmenplanung wurden der Flachennutzungsplan der Stadt Trebsen so-
wie der Landschaftsplan Nerchau hinsichtlich méglicher ausgewiesener Entwicklungsflachen
im Umfeld des Vorhabens gepriift. Des Weiteren wurden verschiedene Behdérden, Institutionen
und Privatpersonen hinsichtlich der Verfugbarkeit geeigneter MaBnahmenflachen innerhalb des
Naturraumes und dariiber hinaus angefragt. In diesem Zusammenhang wurden auch Okokon-
tomafRnahmen hinsichtlich ihrer Eignung fur das vorliegende Vorhaben gepruft (vgl. LBP, Un-
terlage 19.1, Kap. 6.2.2 und 6.2.3).

Zum Erhalt des raumlich-funktionalen Zusammenhangs fir betroffene Arten und Lebensstéatten
werden folgende MaRnahmen auf Grundlage des Gebiets- und Artenschutz festgelegt (vgl.
auch Unterlage 19.2 und 19.3.2):

— Schaffung von Ersatzhabitaten fur die Zauneidechse auf einer durch Ruderal- und Stauden-
flur gepragten Béschungsflache des Muldentalbahn-Radweges in unmittelbarer Nahe zu ei-
nem nachgewiesenen Zauneidechsenhabitat (Malnahme 3 Acer),

— Erstaufforstung einer Ackerflaiche in der Gemarkung Golzern mit angrenzendem Laub-
mischwaldbestand zur Entwicklung eines trockenen Eichen-Hainbuchenwaldes im Sinne
des FFH-LRT 9170 (MaRnahme 11 Errn) im Umfang von 0,60 ha und

— Schaffung eines Ersatzquartiers fur das GroRe Mausohr am &stlichen Widerlager des
BW 22 durch Manahmen zur Optimierung der unteren Kammer bzgl. der Hangplatzange-
bote sowie Ein- und Ausflugsméglichkeiten und des Innenraumklimas, dartiber hinaus Ver-
meidung baubedingter Individuenverluste im Zuge der Riuckbauarbeiten durch Verschluss
der oberen Kammer im Jahr zuvor (MaRnahme 12 Acerrrn). Die Uberwachung der bauli-
chen MaRnahmen und Kontrolle der Wirksamkeit wird im Rahmen der Fledermausfachli-
chen Begleitung seit 2009 durch ein Fachbiro durchgefiihrt und dokumentiert.

Die daruiber hinausgehenden Beeintrachtigungen planungsrelevanter Funktionen der Eingriffs-
regelung werden vorrangig durch AusgleichsmaRnahmen zur Wiederherstellung gleichartiger
Strukturen auf den wahrend der Bauzeit voriibergehend genutzten Flachen kompensiert:

Seite 91 von 105




A 14, Ersatzneubau BW 22 Muldebriicke Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

— Wiederbegriinung der bauzeitlich genutzten Ruderalflachen im Talraum der Mulde (MaR-
nahme 5 A) im Umfang von 1,61 ha;

— Wiederherstellung der Kies- und Schotterflachen am westlichen Muldeufer (MaRnahme 6 A)
im Umfang von 0,17 ha;

— Erganzungspflanzungen der Baumgruppe entlang des als Baustralle genutzten Mulde-tal-
bahn-Radweges (MaRnahme 7 A) im Umfang von 0,09 ha;

— Wiederaufforstung von Waldfldchen am Baufeldrand durch naturnahe Waldrandgestaltung
(MaRnahme 9 A) im Umfang von 1,27 ha.

Daruiber hinaus werden die Nebenflaichen der Absetzbecken und neuentstandenen Béschun-
gen entlang der Autobahn durch Rasenansaat und Gehélzpflanzungen im Umfang von 1,56 ha
begriint (MalRnahme 8 A).

Der Ausgleich fur die Beeintrachtigungen der naturlichen Bodenfunktionen im Planungsraum
erfolgt teilweise durch den Ruckbau nicht mehr benétigter Briickenpfeiler und die Entsiegelung
der zugehérigen Grundflachen im Umfang von 0,02 ha (MaRnahme 4 A). Durch die Malihahme
werden verlorengegangene Bodenfunktionen wiederhergestellt.

Dartiber hinaus wird die MaRnahme 9 A multifunktional als Ersatz fur Beeintrachtigungen der
nattrlichen Bodenfunktionen durch Teilversiegelung und bauzeitliche Uberformung berticksich-
tigt (vgl. Unterlage 9.4).

Die durch das Vorhaben beeintrachtigten Bodenfunktionen sowie die vorhabensbedingte dau-
erhafte Inanspruchnahme von Wald- und Gehélzflachen kénnen nicht vollstandig durch gleich-
artige Wiederherstellung ausgeglichen werden. Daher sind ErsatzmaRnahmen in das MaRnah-
menkonzept zu integrieren, durch die die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in
dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt werden kénnen.

Die Kompensation der beeintrachtigten Béden und Waldflachen erfolgt im Rahmen von Ersatz-
maflnahmen bei Wermsdorf (Manahme 10 E) und Golzern (MaRnahme 11 Errn) durch eine
deutliche Aufwertung von Bodenfunktionen unversiegelter Flachen. Bei den zur Verfugung ste-
henden MaRnahmenflachen handelt es sich um derzeit intensiv genutzte Landwirtschaftsfla-
chen. Die Landwirtschaftsflaiche bei Golzern ist aufgrund der bestehenden Hanglage bei stéar-
keren Niederschlagsereignissen erosionsgefahrdet.

Die durch das Vorhaben verursachte dauerhafte Inanspruchnahme von Waldflachen entspricht
nach dem SachsWaldG einer dauerhaften Waldumwandlung und ist durch Erstaufforstungen
zu kompensieren.

Folgende ErsatzmalRnahmen sind vorgesehen:

e Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung Wermsdorf zur Entwicklung eines na-
turnahen Laubmischwaldbestandes (z. B. Eichen-Hainbuchen-Lindenwald) im Umfang von
5,21 ha (MalRnahme 10 E).

In Abstimmung mit dem Staatsbetrieb Sachsenforst wird das in Nachbarschaft zum Staats-
wald liegende Flurstiick 507 (Gemarkung Wermsdorf) als Kompensationsmallnahme fur
die vorhabensbedingten Beeintrachtigungen vorgesehen.

Die zur Erstaufforstung vorgesehene MaRnahmenflache befindet sich innerhalb des Natur-
raums ,Nordsachsisches Platten- und Hugelland“ und wird derzeit landwirtschaftlich ge-
nutzt.

Als Zielbiotop wird ein naturnaher Laubmischwaldbestand (z. B. Eichen-Hainbuchen-Lin-
denwald) entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten angestrebt. Durch die Ma3nahme
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werden die im Zusammenhang mit den Waldverlusten beeintrachtigten Biotop- und Habi-
tatfunktionen sowie Waldfunktionen ersetzt. Darliber hinaus wird die MaRnahme 10 E mul-
tifunktional als Ersatz fur Beeintrachtigungen der natirlichen Bodenfunktionen durch
(Teil)Versiegelung und Uberformung beriicksichtigt (vgl. Unterlage 9.4).

Unter Beriicksichtigung der Vorwertigkeit der MaRnahmenflache und den Méglichkeiten zur
Schaffung von Waldfunktionen wird die Malnahme 10 E mit einem Aufwertungsfaktor 1: 1
berticksichtigt. Der sich aus dem Kompensationsbedarf und dem Aufwertungsfaktor erge-
bende Umfang fur die MaRnahme 10 E betragt 5,21 ha.

Erstaufforstung einer Ackerflache in der Gemarkung Golzern zur Entwicklung eines trocke-
nen Eichen-Hainbuchenwaldes im Sinne des FFH-Lebensraumtyps 9170 (MaRnahme
11 Eren) im Umfang von 0,60 ha. Im Sinne der Ziele der Landschaftsplanung ist die teil-
weise Aufforstung als Laubmischwald (vgl. Abschnitt ,MaRnahmen auf Grundlage des Ge-
biets- und Artenschutz®) geplant.

Die MaRnahme 11 Erry wird als Ersatz fur bau- und anlagebedingte Beeintrdchtigungen
von Waldflachen (Konflikt 1 B-1) berlicksichtigt (vgl. Unterlage 9.4).

Zusétzlich werden die im Zusammenhang mit dem Vorhaben neu entstandenen Strallenneben-
anlagen (Bankett, Mittelstreifen, Mulden) und funktionale Bereiche der technischen Anlagen
(Absetzbecken beiderseits des Gewassers) durch Rasenansaat begrint. Aufgrund der raumli-
chen und funktionalen Ndhe werden die GestaltungsmaRnahmen als KomplexmaRnahme mit
zwei TeilmalBnahmen in die Planung integriert:

Begriinung der StraRennebenanlagen (Bankett, Mittelstreifen, Mulden) (MaRnahme 2.1 G)
im Umfang von 0,47 ha und

Begriinung der westlichen und 6stlich des Gewassers liegenden Absetzbecken (Malinahme
2.2 G) im Umfang von 0,66 ha.

6.4.3 Landschaftspflegerische MaBnahmen

In der nachfolgenden Tabelle werden alle im Zusammenhang mit dem Vorhaben geplanten
Vermeidungs-, Gestaltungs- und Kompensationsmafnahmen zusammenfassend dargestelit.

Tabelle 18: Ubersicht der Vermeidungs-, Kompensations- und Gestaltungsmalnahmen

Bezug zu Kurzbeschreibung der ;
Nr. gem. LBP FFH | SPA ] AFB MaBnahme Umfang Zeitpunkt
VermeidungsmafRnahmen

1.1V Errichtung neuer Briicken- nicht quantifi- | wahrend der Bau-
pfeiler auBerhalb des Ge- zierbar durchfiihrung
wassers

1.2V Kollisionsschutzeinrichtun- ca. 700 m nach der Bau-
gen durchfiihrung

1.3V Spezifische Festlegungen nicht quantifi- | vor und wahrend
zu umweltschonender zierbar der Baudurchfiih-
Bauweise rung

14V Wahrung der ¢kologischen | nicht quantifi- | wéahrend der Bau-
Durchgangigkeit der Verei- zierbar durchfiihrung
nigten Mulde

1.5aV Bauzeitenregelung/Bau- nicht quantifi- | vor der Baudurch-
feldfreimachung zierbar fuhrung

1.5b Vcerrrn | FFH 1a CEF 2a | Bauzeitenregelung (Frei- nicht quantifi- | wahrend der Bau-
halten der Einflug6ffnung) zierbar durchfiihrung
1.5¢ Vcerren | FFH 1b CEF 2b | Bauzeitenregelung im nicht quantifi- | wahrend der Bau-

Uferrandstreifen zierbar durchfiihrung
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Bezug zu Kurzbeschreibung der :
Nr. gem. LBP FFH SPA AFB MaRrshbe Umfang Zeitpunkt
1.5d V Bauzeitenregelung zu nicht quantifi- | wahrend der Bau-
technischen BaumaRnah- zZierbar durchfiihrung
men (Fischartenschutz)
1.5e Vcerrrn | FFH 1C CEF 2c | Bauzeitenregelung zu nicht quantifi- | wahrend der Bau-
technischen Baumafnah- zierbar durchfiihrung
men (Abriss der oberen
Kammer)
1.6 VCEerFFH FFH 4 CEF 3 | Prasenzkontrollen auf Fle- nicht quantifi- | vor der Baudurch-
dermause und Avifauna zierbar fuhrung
(vor Baufeldfreimachung
und Abriss)
1.7 VcerFFH FFH 3 CEF 4 | Schaffung von Ersatzquar- | ca. 20 Fleder- | vor der Baudurch-
tieren fur das GroRe Maus- | mauskasten | fihrung
ohr und die Mopsfleder-
maus
1.8 VcEerFrH FFH 5 CEF5 | Migrationsschutz fur Biber nicht quantifi- | wahrend der Bau-
und Fischotter zierbar durchfiihrung
1.9 Vcer CEF 6 |MaRnahmen zum Schutz nicht quantifi- | vor und wéahrend
der Zauneidechse zierbar der Baudurchfiih-
rung
1.10V BaumschutzmaRnahmen ca. 2.000 m Ab- | wahrend der Bau-
sperrung und | durchfiihrung
ca. 9 x Einzel-
baumschutz
1.11 VcerFrH FFH6 | SPA1 | CEF 7 |Angepasste Baustellenbe- | nicht quantifi- |wahrend der Bau-
leuchtung zierbar durchfiihrung
112V Umwelt-Baubegleitung nicht quantifi- | vor, wahrend und
zierbar nach der Bau-
durchfiihrung
AusgleichsmaBnahmen
3 Acker CEF 8 | Schaffung von Ersatzhabi- 0,06 ha vor der Baudurch-
taten fur die Zauneidechse fuhrung
4A Rickbau von nicht mehr 0,02 ha wahrend der Bau-
bendtigten Briickenpfeilern durchfiihrung
und Entsiegelung der
Grundflachen
5A Wiederbegriinung von 1,61 ha nach der Bau-
bauzeitlich genutzten Ru- durchfiihrung
deralflachen
6A Wiederherstellung von 0,17 ha nach der Bau-
Schotterflachen am Mulde- durchfiihrung
ufer
7A Wiederbegriinung entlang 0,09 ha nach der Bau-
des Radweges (ehem. durchfiihrung
Baustrale)
8A Begriinung von Nebenfla- 1,56 ha nach der Bau-
chen der Absetzbecken durchfiihrung
und neuentstandener Bé-
schungen
9A Wiederaufforstung i.F.v. 1,27 ha nach der Bau-
Waldrandgestaltung durchfiihrung
12 Acer/FrH FFH 2 CEF 1 | Schaffung eines Er- 1 Reprodukti- | vor, wahrend und
satzquartiers fiir das onsstatte (Wo- | nach der Bau-
GroRe Mausohr am &stli- chenstube) des | durchfiihrung
chen Widerlager des Grofen Maus-
BW 22 ohrs
ErsatzmaBnahmen
10E Erstaufforstung einer 5,21 ha nach der Bau-
Ackerflache in der Gemar- durchfiihrung
kung Wermsdorf
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Bezug zu Kurzbeschreibung der :
Nr. gem. LBP FFH SPA AFB MaBnahme 9 Umfang Zeitpunkt
11 ErrH KS 1 Erstaufforstung einer 0,60 ha nach der Bau-
Ackerflache in der Gemar- durchfuihrung
kung Golzern
GestaltungsmaRnahmen
21G Begriinung der StraRenne- 0,47 ha wahrend der Bau-
benanlagen durchfiihrung
22G Begriinung der Absetzbe- 0,66 ha wahrend der Bau-
cken durchfuihrung

Anmerkungen zur Tabelle:

v
CEF
FFH
SPA
A

E
KS
G

VermeidungsmaRnahme

MaRnahme zur Sicherung der kontinuierlichen ékologischen Funktionalitat (continuous ecological functionality)
Flora-Fauna-Habitat (Bezug zu Unterlage 19.3.1 und 19.3.2)

Vogelschutz (Bezug zu Unterlage 19.3.3)

AusgleichsmaRnahme

ErsatzmaRRnahme

Kohéarenzsicherung

Gestaltungsmalinahme

Ausfuihrliche Beschreibungen zur Zielkonzeption und Umsetzung der einzelnen Mallnahmen
finden sich in der Unterlage 9.3 — MaRnahmenblatter.

6.4.4 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Die

unvermeidbaren Beeintrachtigungen erfordern einen flachenhaften Kompensationsbedarf

von insgesamt 11,42 ha. Die nachfolgenden Erlduterungen zur Ausgleichbarkeit bzw. dem Er-
satz nehmen Bezug zum ermittelten Kompensationsbedarf und berlicksichtigen bei der Ermitt-
lung des Kompensationsverhaltnisses fur ErsatzmaRnahmen die vorhandene Biotopausstat-
tung und Wertigkeit der Flachen.

Der Verlust von Waldbiotoplebensraumen (1 B-1) wird einerseits durch die Wiederauffors-
tung von bauzeitlich genutzten Waldflachen ausgeglichen. Die Malinahme 9 A sieht dabei
die Entwicklung eines naturnahen Waldmantels vor. Der dartber hinaus gehende zeitwei-
lige und dauerhafte Verlust von Waldflachen wird Gber die MaBnahmen 10 E ,Erstauffors-
tung einer Ackerflache in der Gemarkung Wermsdorf* und 11 Errn Erstaufforstung einer
Ackerflache in der Gemarkung Golzern* kompensiert.

Der durch das Vorhaben hervorgerufene Verlust von Ruderalfluren und Offenlandflachen
(1 B-2) wird durch die Wiederbegriinung von bauzeitlich genutzten Ruderalflachen im Tal-
raum der Mulde sowie am Anschluss der westlichen Bauzufahrt an die Autobahn (Maf3-
nahme 5 A) und die Begrinung der neuentstandenen Bdéschungen (Mal3nahme 8 A) aus-
geglichen.

Der Verlust von Feldgehdlzen und Baumgruppen (1 B-3) wird im Zuge des MalRnahmen-
konzeptes durch Ergéanzungspflanzungen im Bereich des Muldentalbahn-Radweges (Maf3-
nahme 7 A) und Strauchpflanzungen auf den neuentstandenen Béschungen (MalRnahme 8
A) ausgeglichen.

Die bauzeitliche Beeintrachtigung des westlichen Uferbereiches der Mulde (1 B-4) wird
durch die Wiederherstellung der flieRgewassertypischen Kies- und Schotterflachen (Mal3-
nahme 6 A) ausgeglichen.

Im Zuge der Baumaflnahmen an den nordéstlichen Béschungsbereichen der A 14 (Bau km
0+720 bis 0+750 und 0+815 bis 1+005 Nordseite) werden Habitatflichen der Zauneidechse
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Uberformt (1 B-5). In Verbindung mit der MaRnahme 1.9 Vcer sind die im Zuge der Prasenz-
kontrolle aufgefundene Exemplare der Zauneidechse in geeignete Habitat-flachen umzu-
setzen. Ersatzhabitatflachen werden durch die MaRnahme 3 Acer gesichert.

— Im Zusammenhang mit dem Riickbau des 6stlichen Widerlagers kommt es zu Beeintrachti-
gungen von Habitatflaichen des GroRen Mausohres (1 B-6). Die Kompensation der Beein-
trachtigungen erfolgt durch die Schaffung eines Ersatzquartiers fur das Grofle Mausohr am
ostlichen Widerlager des BW 22 (Mal3nahme 12 Acer/FrH).

— Ein Ausgleich fir den durch die Versiegelung auftretenden Verlust natirlicher Bodenfunkti-
onen (1 Bo) ist nur durch entsprechende EntsiegelungsmalRnahmen in unmittelbarer Nahe
des Wirkungsbereiches des Eingriffes zu schaffen. Flachen fur Entsiegelungsmalinahmen
stehen jedoch nur im begrenzten Umfang im Zusammenhang mit dem Riickbau der alten
Bruckenpfeiler (MaRnahme 4 A) zur Verfugung.

Das verbleibende Kompensationsdefizit fur die Versieglung und Teilversiegelung wird daher
durch ErsatzmaRBnahmen in Form von Aufforstungen mit dem Aufwertungsfaktor 2: 1 durch
die MaBnahme 9 A und die MaRnahme 10 E kompensiert.

Die im Zusammenhang mit der Uberformung verursachten Beeintrachtigungen der Boden-
funktionen werden durch die MalRnahme 10 E ,Erstaufforstung einer Ackerflache in der Ge-
markung Wermsdorf* mit dem Aufwertungsfaktor 1: 1 ersetzt.

Fur die aus der bauzeitlichen Inanspruchnahme resultierenden Beeintrachtigungen der Bo-
denfunktionen wird die MalRnahme zur Entwicklung eines naturnahen Waldrandes (MaR-
nahme 9 A) angerechnet.

Darlber hinaus dienen die trassennahen GestaltungsmaBnahmen 2.1 G (Begruinung der Stra-
Rennebenanlagen) und 2.2 G (Begriinung der Absetzbecken) der Einbindung des Bauwerkes
und der technischen Anlagen in die Umgebung und der Aufwertung des Landschaftsbildes.

In Unterlage 9.4 findet sich die tabellarische Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation
unterteilt nach den planungsrelevanten Funktionen und den jeweiligen bau- und anlagebeding-
ten Auswirkungen.

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan konzipierten MaRnahmen sind geeignet, die durch
das Vorhaben auftretenden Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild zu kompensieren.
Beeintrachtigte Biotop- und Habitatfunktionen werden ausgeglichen bzw. ersetzt. Zudem tragen
die MaBnahmen zur Verbesserung der 6kologischen Bodenfunktionen und Grundwasser-
schutzfunktion sowie der mikroklimatischen Situation bei und dienen der Strukturierung der
Landschaft (vgl. Unterlage 9.1).

Hinsichtlich der Erfullung der naturschutzrechtlichen Verpflichtungen in Bezug auf den Arten-
schutz und die Schutzbestimmungen fur NATURA-2000-Gebiete wird auf die Kapitel 5.5 und
5.6 des Erlauterungsberichtes verwiesen.

Priifung der Fldchenverfiigbarkeit

Im Rahmen der MaRnahmenplanung wurden der Flachennutzungsplan der Stadt Trebsen so-
wie der Landschaftsplan Nerchau hinsichtlich méglicher ausgewiesener Entwicklungsflachen
im Umfeld des Vorhabens gepruft.

Des Weiteren wurden verschiedene Behorden, Institutionen und Privatpersonen hinsichtlich der
Verfugbarkeit geeigneter MaRnahmenflachen innerhalb des Naturraumes und dartber hinaus
angefragt:

— Untere Naturschutzbehérde des Landkreises Leipzig,
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— Séachsische Landsiedlung GmbH und
— Staatsbetrieb Sachsenforst.

Die mitgeteilten potenziellen MaRnahmenflachen wurden hinsichtlich ihrer Eignung als Kom-
pensationsmafnahme flr das Vorhaben und ihrer Verfugbarkeit gepruft. Die einzelnen Ergeb-
nisse der Prifung sind der Tabelle 6.2-1 in der Unterlage 19.1 (LBP) zu entnehmen.

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

entfallt

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Bodendenkmale

Durch das Landesamt fur Archaologie wurde darauf hingewiesen, dass an den Hangen beider-
seits der Mulde arch&dologische Denkmale vorhanden sein kdnnen, die nach § 2 SachsDSchG
geschitzt sind. Die gegebenen Hinweise werden in der weiteren Bauvorbereitung berticksich-
tigt.

Uberschwemmungsgebiete

Die Baustelleneinrichtungsflachen unterhalb des Bauwerkes befinden sich nach § 72 Abs. 2
SachsWG im Uberschwemmungsgebiet der Vereinigten Mulde. Hierbei handelt es sich um das
am 02.12.2006 festgesetzte HQ1oo-Uberschwemmungsgebiet Nr. U-5491002. Das Gebiet be-
ginnt am Fluss-km 98,5 und endet am Fluss-km 146,875.

Im Rahmen der weiteren Bauvorbereitung werden die tempordren BaumaRBnahmen im Uber-
schwemmungsgebiet sowie der in der weiteren Bauvorbereitung aufzustellende Hochwasser-
schutzmalnahmeplan mit der Unteren Wasserbehdrde abgestimmt.

Waldumwandlung

Fur die durch das Bauvorhaben betroffenen Waldbesténde ist nach § 8 SachsWaldG die Ge-
nehmigung zur Umwandlung von Wald in eine andere Nutzungsart einzuholen.

Durch den Ersatzneubau des BW 22 (Muldebriicke) werden im Umfeld des Vorhabens Wald-
und Forstflachen im Umfang von insgesamt 1,32 ha baubedingt und 2,55 ha anlagebedingt in
eine andere Nutzungsart umgewandelt (vgl. Kap. Unterlage 19.1). Die nachteiligen Wirkungen
der Umwandlung fiur die Schutz- und Erholungsfunktionen des sind gemall § 8 SachsWaldG
auszugleichen.

Als Waldflachen nach SachsWaldG werden alle Biotoptypen der Walder und Forsten (Biotop-
code 7....) gezahlt. Befinden sich innerhalb dieser Biotoptypen Holzlagerflaichen, Waldwiesen,
Lichtungen etc. gelten diese gemaR § 2 SachsWaldG ebenso als Waldflachen.

Fur die Kompensation nach SachsWaldG wurde ein Ansatz von 1: 1,5 fur die baubedingte In-
anspruchnahme und 1 : 2 fur die anlagebedingte Inanspruchnahme festgelegt. Aus den Eingrif-
fen im Umfang von 3,87 ha resultiert demnach ein Bedarf an Aufforstungen in einer GréRen-
ordnung von insgesamt 7,08 ha.

Die baubedingt umgewandelten Waldflaichen werden nach Beendigung der Baumafinahme teil-
weise wiederhergestellt.
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Der durch das Vorhaben bedingte dauerhafte Verlust von Waldflachen sowie die nicht im Bau-
feld wiederherstellbaren Waldflachen werden durch ErsatzmaRnahmen zur Aufforstung voll-
standig kompensiert.

Tabelle 19: Gegenuberstellung des zeitweiligen und dauerhaften Waldverlustes und der vorgesehenen

MalRnahmen
befristete Bedarf unter Wiederherstellung bzw. Neuaufforstung
Waldum- Beriicksichti- MaBnahme anrechen- | Erlduterung
wandlung gung des bare
bzw. dauer- Komp.ver- MaRn.fli-
hafter Wald- héltnisses che
verlust
befristete Waldumwandlung im Baufeld
1,32 ha 1,98 ha A9 Wiederaufforstung Baubedingt in Anspruch
i.F.v. Waldrandge- genommene Waldflachen
~_staltung 1,27 ha (Summe: 1,32 ha), mit ei-
10E Erstaufforstung ei- nem Kompensationsbedarf
ner Ackerflache in von 1,98 ha, werden teil-
der Gemarkung weise wieder aufgeforstet
Wermsdorf 0,71 ha bzw. durch Neuaufforstun-
¥ 1981 gen kompensiert.
dauerhafter Waldverlust
2,55 ha 5,10 ha 10E Erstaufforstung ei- Anlagebedingt dauerhaft
ner Ackerflache in verlorengehende Waldfla-
der Gemarkung chen (Summe: 2,55 ha),
~ Wermsdorf 4,50 ha mit einem Kompensations-
11 Errn Erstaufforstung ei- bedarf von 5,10 ha, werden
ner Ackerflache in durch Neuaufforstungen
der Gemarkung vollstdndig kompensiert.
Golzern 0,60 ha
25.10ha
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7. Kosten

Die Herstellungskosten der geplanten BaumalRnahme wurden im Rahmen der Entwurfsplanung
nach den Regeln der AKS berechnet. Dabei wurden alle Baustelleneinrichtungsflachen der je-
weiligen Bauphasen incl. der Zufahrten den Bauwerkskosten zu geordnet. Umleitungen des
Verkehrs auf der Autobahn und alle damit im Zusammenhang stehenden Aufwendungen je
Bauphase sind Bestandteil der Strallenbaukosten.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland. Die Kostenbeteiligungen fur die erforderliche
Sicherung von Kabeltrassen werden auf der Grundlage bestehender Gestattungen / Vertrage
durchgefuhrt.

Nach Auskunft des Landratsamtes Leipzig vom 05.01.2012 ist das Baugeldnde &6stlich der
Mulde als kampfmittelbelastetes Gebiet bekannt. Fur die Berdumung wurde in der HG 9,
Gruppe 94, eine Kostenpauschale aufgenommen.

Durch das Landesamt fur Archaologie wurde darauf hingewiesen, dass an den Hangen beider-
seits der Mulde archaologische Denkmale vorhanden sein kénnen, die nach § 2 SachsDSchG
geschitzt sind. Da die Kosten der Ausgrabungen nach § 14 Abs. 3 SachsDSchG der Verursa-
cher im Rahmen der Zumutbarkeit zu tragen hat, wurden fir etwaige archéologische Prospek-
tionen ebenfalls Kosten ermittelt und den Herstellungskosten der BaumalRnahme zugeordnet.

8. Verfahren

Das Baurecht wird Uber ein Planfeststellungsverfahren gemal §17 BundesfernstralRengesetz
erlangt.

Die Trager offentlicher Belange wurden in der Planungsphase Voruntersuchung angehért. Da-
bei gegebene Hinweise und Anregungen wurden bei der Erarbeitung der vorliegenden Planung
im erforderlichen Maf3e beachtet.
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9. Durchfitihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung

Fur die Baudurchfiihrung wird folgende zeitliche Abwicklung angestrebt:

Tabelle 20: Zeitliche Abwicklung

Bauleistung

Bauvorbereitende Arbeiten
(Aufstellen von Schutzzaunen zur Baufeldbegrenzung, Holzung und Berdumung)

BE, Oberbodenabtrag

Ausfuhrungsplanung Bricke

Bauphase 1 - Errichtung Baustellenumfahrung und Herstellen der Behelfsunterbauten

Herstellen Stduberbau und Verkehrsumleitung 4+0; Leitungsverlegungen (Provisorium)

Bauphase 2 - Ruckbau Bestandsuberbauten, Pfeiler und Widerlager

Bauphase 3 - Herstellen Unterbauten

Herstellen Norduberbau und Verkehrsumleitung; Leitungsverlegungen (endgultige Trassen)

Bauphase 4 - Querverschub Stdiberbau und Verkehrsumleitung auf beide Uberbauten
Ruckbau Umfahrung, Herstellung RRB, Straflenbau A14

Gesamtdauer: ca. 50 Monate

Hieraus ergibt sich eine voraussichtliche Bauzeit von 50 Monaten.

Die Verkehrsfuihrung auf der A 14 wird wahrend der gesamten Bauzeit vierstreifig gewahrleistet.
Die Querung des Muldetals erfolgt Gber den in der Bauphase 1 auf Behelfsunterbauten neben
dem Bestandsbauwerk errichteten neuen sudlichen Uberbau. Dazu werden im Anschluss bis
zum Wiedereinschleifen in den Bestandsquerschnitt der A14 Behelfsfahrbahnen errichtet, auf
der Westseite ca. 307 m lang in Dammlage, auf der Ostseite ca. 387 m lang und vorwiegend in
Einschnittlage. Die Gesamtlange der Baustellenumfahrung betragt 1058 m. Die Verkehrsfuh-
rung erfolgt in der Form 4+0 gemaR RSA 1995'° (vgl. Unterlage16.6). Der sich hieraus erge-
bende Regelquerschnitt ist einbahnig vierstreifig und hat folgende Breitenbestandteile:

Richtung Magdeburg 3,00 m Fahrstreifen (Lastspur)
2,75 m Fahrstreifen (Uberholspur)

0,50 m Mittelstreifen (Aufnahme temporarer Schutz-/ Leiteinrichtung)

Richtung Dresden 2,75 m Fahrstreifen (Uberholspur)
3,00 m Fahrstreifen (Lastspur)
12,00 m Befestigungsbreite

Fur die Festlegung des befestigten Oberbaus wurde eine Belastungsklassenermittiung nach
RStO 20122" unter Hinzunahme der geschatzten Nutzungszeit von ca. 3 Jahren und der vor-
handenen Verkehrsbelastung (DTVw = 38.500 KFZ/Tag; 38 % SV = 14.630 KFZ/Tag) durch-
gefuhrt (siehe Unterlage 14.3). Auf dieser Grundlage ergibt sich fur die Umfahrungsstrecke die
Belastungsklasse Bk10.

Es wird ein Asphaltoberbau auf Schottertragschicht nach Tafel 1 Zeile 3 RStO 20122" mit fol-
gendem Aufbau gewahlt:

4 cm Asphaltdeckschicht
8cm Asphaltbinderschicht
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10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
38 cm Frostschutzschicht
75 cm Frostsicherer Oberbau

Die Trassierung der Umfahrungsstrecke ist in Hohe und Lage von der Anordnung des verscho-
benen sidlichen Uberbaus (Baulage) abhangig. Da dieser aus bautechnologischen Griinden
die gleiche Fahrbahngradiente wie in der Endlage haben muss, entstehen im Zuge der Umfah-
rungsstrecke Langsneigungen von max. 4 %.

In der Bauphase 1 wird der Autobahnverkehr noch Uber das alte Bauwerk im 2+2 Verkehr ge-
fuhrt, die Nutzung der stdlichen Baustellenumfahrung erfolgt in den Bauphasen 2 und 3. Die
Richtungsfahrbahn Dresden wird jedoch fur die Herstellung der BE-Flachen breitenmalig ein-
geschrankt (siehe Unterlage16.1)

In der Bauphase 4 wird die Behelfsumfahrung zurlickgebaut und es erfolgt hier der Querver-
schub des sidlichen Uberbaus. Der Autobahnverkehr wird im 4+0 Verkehr Uber das bereits
hergestellte nérdliche Teilbauwerk gefiihrt (siehe Unterlage 16.4).

Die Uberleitung auf den 2+2 Verkehr bzw. vom 2+2 auf den 4+0 Verkehr in den Bauphasen 2,3
und 4 erfolgt auf den dafir vorhandenen Mittelstreifentiberfahrten bei km 51,5 (westlich des
Bauwerkes) und km 48,3 ostlich des Bauwerkes am unmittelbaren Bauende der BaumaR-
nahme.

Die Markierung und Beschilderung der bauzeitlichen Verkehrsfuhrungen erfolgen nach Regel-
planen der RSA 1995, Im Bereich der Baustelle ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Vzul
= 60 km/h vorgesehen.

Fur die kreuzenden StraRen (StaatsstralBe S 11 und Gemeindeverbindungsstralle Bahren -
Trebsen) ergeben sich aus der Baumalnahme keine baulichen Veranderungen. Beide Stralien
werden jedoch zur Andienung der Baustellen benutzt. In den Bauphasen 2 ,Ruckbau der Be-
standsbauwerke® und Bauphase 3 ,Herstellung und Einschub des nérdlichen Uberbaus“ kann
es zu zeitlich begrenzten Vollsperrungen beider Stralen im Baustellenbereich kommen. Far
diese Zeiten werden in Abstimmung mit den zustandigen oértlichen Behérden Umleitungsstre-
cken Uber angrenzende Kreis- und GemeindestralRen angeboten.

Der Muldentalbahn-Radweg am 6stlichen Ufer der Mulde wird Uber alle Bauphasen von der
Bautatigkeit beeintrachtigt, da Gber ihn Abbruch- und Rammgerat zum &stlichen Bauwerkspfei-
ler (Pfeiler 50) transportiert werden muss. Er wird hierfur in sudliche Richtung auf einer Lange
von etwa 250 m als Baustellenzufahrt ertlichtigt (Verstarkung des Aufbaus und Verbreiterung
auf 5 m). Die Zufahrtslange ergibt sich aus der Héhendifferenz zwischen Radweg und angren-
zender StaatsstraRe. Eine Zufahrt aus nérdliche Richtung ist in einer Breite von 5 m auf Grund
vorhandener Stitzbauwerke im Zuge des Radweges nicht sinnvoll. Eine Vollsperrung des Rad-
weges Uber die gesamte Bauzeit ist nicht vorgesehen. Es wird eine Kombination aus Baustel-
len- und Radverkehr angestrebt. Sollten Vollsperrungen aus bautechnologischen oder Bausi-
cherheitsgrinden notwendig werden, erfolgen diese zeitlich begrenzt. In dieser Zeit werden
Umleitungsstrecken Uber die nahe gelegene S 11 angeboten.

Das Baugelande ist der értlich zustandigen Behérde als kampfmittelbelastetes Gebiet (bombar-
dierte Flachen) bekannt, welches nicht beraumt ist. Im Ergebnis der Stellungnahme des Kampf-
mittelrdumdienstes werden vom Vorhabenstrager Kampfmittelsondierungen und erforderliche
Raumungen veranlasst. Danach sind die sondierten Flachen als kampfmittelfrei anzusehen.
Sollten dennoch wahrend der Bauausfiihrung Kampfmittel gefunden werden, sind die zustan-
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dige Ortspolizeibehérde (Burgermeister) und die Landespolizeidirektion Zentrale Dienste Sach-
sen, Kampfmittelbeseitigungsdienst Dresden zu versténdigen. Darlber hinaus ist das Ord-
nungsamt des Landratsamtes Landkreis Leipzig Uber den Sachverhalt zu informieren.

Seite 102 von 105



A 14, Ersatzneubau BW 22 Muldebriicke

Feststellungsentwurf Unterlage 1: Erlauterungsbericht

Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung
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Bedeutung

Autobahn 14
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Anschlussstelle

Absetzbecken

Baustelleneinrichtungsflache
Bundesimmissionsschutzverordnung
Bundesnaturschutzgesetz

Biotoptypen- und Landnutzungskartierung

Bauwerk

continuous ecological functionality (Malnahme zur Sicherung der kon-
tinuierlichen 6kologischen Funktionalitat)

Deutschland

Durchschnittlich Taglicher Verkehr

Durchschnittlich Taglicher Verkehr an Werktagen
Entwurfsklassen Autobahn

Flora Fauna Habitat

Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG vom 21.05.1992
Geléndeoberkante

Grundwasserkoérper

Halbmesser Kuppe

Hochwasserereignis mit einer bestimmten Abflussmenge, welches
nach der statistischen Wahrscheinlichkeit alle n Jahre eintritt
Halbmesser Wanne

Kreisstrale

Koharenzsicherungsmaflnahme

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landesentwicklungsplan

Lebensraumtyp

Managementplan

Mittelwasser

Netzknoten

Naturschutzgebiet

Ortsteil

Oberflachenwasserkorper

Querschnittsvariante

Regelquerschnitt mit 31 m Kronenbreite

Raumwiderstand

StaatsstralRe 11

Sachsisches Denkmalschutzgesetz

Sachsisches Naturschutzgesetz

Sachsisches Waldgesetz

Selektive Biotopkartierung
Schadensbegrenzungsmallnahme
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SDB Standarddatenbogen

SPA special protected area

TEN Transeuropadisches Verkehrsnetz
TVW Tragwerksvariante

UR Untersuchungsraum

UvP Umweltvertraglichkeitsprufung
UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
uvsS Umweltvertraglichkeitsstudie

\% Variante

VSch-RL Vogelschutzrichtlinie

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Wasserrahmenrichtlinie
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Vergleich der Bauvarianten

Bauvariante 2b

Bauvariante 2c

Kurzbeschreibung

sudliche Unterbauten werden zuletzt hergestellt

beide Unterbauten gemeinsam hergestellt

Systemdarstellung L3 8 e ) Lﬁl"f&&\_l\—[ﬁl )
T S | =
Bewertungskriterien: [: ) = D B i T 5
e T - o | ? o g [ B R 2
[} [0}
(2] m
s. Unterlage 1, Anlage 2, Blatt 1 s. Unterlage 1, Anlage 2, Blatt 2
1. Umwelt 2,2 1,4
1.1 Eingriff in den Lebensraumtyp 3270 (Flisse mit Schlammbanken) 3.959 m? 3 3.200 m? 1
1.2.1 Eingriff in den Lebensraumtyp 9170 (Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald) nérdlich der BAB 14 1,265 m? 3 105 m2 1
1.2.2 Eingriff in dc—_:n _Lebensraumtyp 9170 (Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald) sudlich der BAB 14 durch 1.941 m? y 2195 m? 3
Baustelleneinrichtung (BE)
1.3 Eingriffe in nach § 26 SachsNatSchG geschutzte Biotoptypen 0 m? 1 0m? 1
1.4 Flachenbedarf fur die Baudurchfiihrung / Baustelleneinrichtungsflachen (abzgl. vorbelasteter Flachen, wie 30350 m? 3 23.774 m? 1
Flachen fiir Autobahn, Gemeindeverbindungsstrale, Staatsstralle, sonstige Wege/Stralken) ' m i o
2. Konstruktion/ Baudurchfiihrung 3 1
2.1 Umbauten am Bestandsbauwerk Absturzsicherung (Phase 2) 3 keine 1
2.2 Baustelleneinrichtung mehrmaliges Umristen der Technologie zw. 3 Montage- u. Demontage jeweils als 1
Abbrichen und Montagen erforderlich; Montage-, "Serienfertigung" in einem Zuge méglich; keine
Kranstell- und -schwenkbereiche, Einschrankung fur Montage- und Kranstellflachen
Baustelleneinrichtungsflachen bei Abbruch- und Uber die ohnehin fur die Verkehrsfiihrung
Montage durch Innenbaufeld (Phase 3) stark notwendigen Flacheninanspruchnahme hinaus,
eingeschrankt jeweils Randlage;
2.3 Bauablauf zuséatzl. Verbaue zwischen den Teilbauwerken 4 geringster Aufwand an notwendigen Baubehelfen, 1
erforderlich ungehinderter Bauablauf
2.4 Arbeitssicherheit Ruckbau stdl. TBW eingeschrankt (Phase 2) 3 wenig Behinderungen §
245 Bauzel ca. 59 Monate 2 ca. 56 Monate 1
3. Verkehrsfiihrung 23 1,0
3.1 Verkehrsumlegungen wéahrend der Bauzeit 45 3 3 1
3.2 Fahrstreifenanzahl fur Autobahnverkehr 542 bz, 4%0 2 4+0 1
3.3 Verkehrssicherheit beeintrachtigt 2 wenig beeintrachtigt 1
héhere Baukosten durch umfangreichere geringere Baukosten durch weniger Baubehelfe
4. Wirtschaftlichkeit Baubehelfe, raumliche Behinderungen beim 3 |und ungehinderten Bauablauf und kirzere 1
Bauablauf und langere Bauzeit Bauzeit
Gesamtbewertung Kategorie 1 - 4: 2,6 1,1

Legende: Rang Zielerreichung Beeintrachtigung
1 beste Variante geringste
2 gute geringe . .
3 durchschnittliche durchschnittliche Bewertungsmatrix der Bauvarianten 2b und 2c
4 schlechte grofle
5 schlechteste grofte Unterlage 1, Anlage 1







Bauvariante 2b:
Neubau 1. Uberbau, temporérer Versatz sudlich mit 2+2 Verkehr
(stidlicher Uberbau ist zuletzt quer zu verschieben)

Bauphase 1: Herstellen eines neuen Uberbaues in verschobener Lage auf Hilfspfeilern, 2+2Verkehr

Temp. Absturz- -
Norden sicherung mit Siiden
Ubersteigschutz

——RF Dresden
Temg.
Uberbau Sud

— RF Leipzig

|
,"’_’
<
m
<
o
o
0
&
S
<

Bauphase 2: Riick- und Ersatznfubau Teilbauwerk Nord; 2+2 Verkehr

Schutzeinrichtung H2,W4
u. Gelénder :

s I D

Bauphase 3: Riick- und Ersatzn%zubau Unterbauten Teilbauwerk Sid, 4+0Verkehr
H2,W3

u. Gelander mit
# Ubersteigschutz

12,32

NETRY

e Bhusdbedienbenindonhd

.......................

Anlage 2 Blatt 1: Bauphasen




Bauvariante 2c:
Neubau 1. Uberbau, temporarer Versatz stdlich mit 4+0 Verkehr

(Zeitgleicher Riickbau und Ersatz beider Teilbauwerke) - Vorzugsvariante

Bauphase 1: Herstellen eines neuen Uberbaues in verschobener Lage auf Hilfspfeilern, 2+2Verkehr

Temp. Absturz-

-Norden sicherung mit =t T
| Ubersteigschutz @ Siden
'8
2
S

——RF Dresden

Temp.

———RF Leipzig

I
J

r Bestandsteilbauwerke; 4+0 Verkehr

—%—«Achse BAB A14—

Bauphase 2: Rickbau bei

Bauphase 3: Ersatzneubau! aller Unterbauten und Uberbau Teilbauwerk Nord, 4+0Verkehr

H2,W3 |1 2,00

—U. Gelander mit ‘

- Ubersteigschutz

12,32 !

Nach Fertigstelllung beider|Teilbauwerke, 2+2Verkehr

13 I 2lg

Anlage 2 Blatt 2.1: Bauphasen




Bauvariante 2c

Bau;hase 1

Prinzipskizze

Bauphase 1: Herstellen eines neuen Uberbaues in verschobener Lage auf Hilfspfeilern, 2+2Verkehr
§ Temp. Absturz
@ sicherung mit i
Norden E UU{’.’SKQ(Q';CHLI(I SUden
« P

i
J RF Dresden

iIC

| Uberbau Sud

én
-

--Achse BAB A14—— -

i Temp

T
JLn ]

Ziel

Herstellung einer Behelfsstrale auf einer Léange von 970 m siidlich des Bestandsbauwerkes

Bauzeit

21 Monate

Hilfsbauwerke

Herstellen der 4 Behelfspfeiler (BPf) und 2 Behelfswiderlager auf Stahlbetonfundamenten,
Verbauwénde fir Baugruben
Herstellen der StralBenanschlisse fur die Verkehrsfiihrung (4+0)

Wasserhaltung

Geschlossen ggf. offen (BPf 20 bis 50 und Widerlager)

Baustellen-
einrichtung

BaustraRen, Arbeitsebenen und Kranstandorte im Talraum als offenporige Schotterpakete
auf Geotextil nach eventuellem Bodenabtrag

Verstarkung Aufstellflachen Krane

Dammlage (BE-Flachen Rampenbereich A 14) Aufschiittungen aus nichtbindigem
Bodenmaterial bei Einschnittflachen Abgrabungen

Herstellen umfangreicher Verbaue

BaustraRen Widerlager- / Rampenbereichen teilweise Nutzung der Flachenbefestigungen
der Autobahn

BaustraBen ungebundene, offene Schotterbauweise

Herstellen der bauzeitlichen Fahrbahnen (Uberfahrten und Verschwenkungen) voll versiegelt
in Asphaltbauweise

Bautechnologie /
Vorgehen

Einbringen der Bohrpfahlgriindung mittels GroRbohrgerat (BPf)

Verbau als Sicherung der S11 und der alten Bahntrasse gegentiber der Baugrube fur
Grundung des BPf 50

Gehélzfreischnitt und Bodenbewegung im Bereich Radweg fur die Baustellenzufahrt
Transporte zur Baustelle per Schwerlasttransport

BE-Flachen Einbringung von Verbauen (bohren, rammen)

Verbauwéande (BWI 10 und BWI 60) im Bereich der Behelfsstrecke

Montage Uberbau

Anlage 2 Blatt 2.2




Bauvariante 2c¢

Bauphase 2

Prinzipskizze

Bauphase 2: Ruckbau beiier Bestandsteilbauwerke; 4+0 Verkehr

R

[Keine Inselbaustelle ||

Ziel

Ruckbau des Bestandsbauwerkes

Bauzeit

5 Monate

Hilfsbauwerke

in Bauphase 1 hergestellter Teilliberbau

Wasserhaltung

Bautechnologie /
Vorgehen

Verschwenken des vier streifigen Verkehrs (4+0) auf neuen Uberbau (BehelfsstraRe)
Entfernen der Aufbauten des Bestandsbauwerkes

Riickbau der Uberbaufertigteile mittels schneiden, frdsen, stemmen und abraumen
Demontage Stahltrager

Riickbau der Widerlager und Stahlbetonpfeiler mittels Schneiden, Kranaushub und
Abbruchstemmbagger

Rickbau der in der Mulde stehenden Pfeiler méglichst ins Innere der Hohlpfeiler
Aushub von Rickbauteilen mittels Bagger / Greifer aus dem Gerinne
Unterwasserbaupfeiler 4 und 5 Riickbaugrenzen bei 0,5 — 1 m unter Gewéassersohle

Fledermausquartier im 6stlichen Widerlager: endgultiges VerschlieRen der Decke zur oberen
Kammer, Abraumen der oberen Kammer, Oberflaiche abdichten (Wassereintritt verhindern,
Wasser darf sich nicht auf Dach stauen)

Bauvariante 2c

Bauphase 3

Prinzipskizze

Bauphase 3: Ersatzneubau!aller Unterbauten und Uberbau Teilbauwerk Nord, 4+0Verkehr

P 12,00 5
4

L

L i )

o |

Ziel

Herstellen des Ersatzneubaus

Bauzeit

16 Monate

Hilfsbauwerke

in Bauphase 1 hergestellter Teilliberbau

Wasserhaltung

Geschlossen ggf. offen (BPf 20 bis 50 und Widerlager)
Grindung der Pfeiler 20 bis 40 mittels wasserdichter Spundwandverbauten
Verbleib der Spundwénde als Kolksicherung

Bautechnologie /
Vorgehen

Herstellen der Unterbauten beider Teilbauwerke
Bohrpfahlgriindung mittels GroR3bohrgerat

Pfeiler und Widerlager als massive Betonquerschnitte mit strémungs-ginstiger An- und
Abstrémflachen im Muldebereich

Einsatz von Turmdrehkréanen und Mobilkrdnen
Herstellen Nordiiberbau analog Sidiberbau BPh 1

Anlage 2 Blatt 2.3




Bauvariante 2c

Bauphase 4

Prinzipskizze

Bauphase 4: Querverschutr, Ruckbau der Hilfspfeiler und Umfahrungen, 4+0Verkehr
12,3 ‘

32 |
3 3.1

=

Ziel

Verschub des Suduberbaus und Rickbau der Behelfseinrichtungen

Bauzeit

9 Monate

Hilfsbauwerke

In Bauphase 1 hergestellter Teilliberbau
In Bauphase 3 hergestellter Nordiiberbau (Endzustand)

Wasserhaltung

Bautechnologie /
Vorgehen

Verlegung des vier streifigen Verkehr (4+0) auf den neuen Nordiiberbau

Querverschub des Sudiberbaues in die endgliltige Lage, dazu Verschubbahn zwischen
Behelfspfeilern und endgtiltigen Pfeilern des Sudiberbaus

Herstellen Lager- und Fahrbahniibergange, Fahrbahnanschlisse
Verlegung des Verkehrs auf beide Uberbauten (2+2) in endguiltiger Lage
Ruckbau der sudlichen Behelfsunterbauten

Rickbau von Flachenbefestigungen, und nicht weiter benétigter Dammschittungen
(teilweise fur Absetzbecken weiter genutzt)

Anlage 2 Blatt 2.4







Machbarkeitsstudie (2008) mit 9 Linienvarianten

I

Ersatzneubau in Bestandslage

—] VOE - Ersatzneubau in Bestandslage mit vorgelagertem Umbau und vorheriger
Ertichtigung eines Bestandsiiberbaus zur Aufnahme der bauzeitlichen
Verkehrsfuhrung (4+0 Verkehr)

V0a - Ersatzneubau in Bestandslage mit einem zunéchst neben dem Bestandsbauwerk
auf Hilfsstutzen errichteten 1. neuen Uberbau zur Absicherung der bauzeitlichen
Verkehrsfiihrung

Ersatzneubau in trassennaher Lage

— V1 (V1a) - Ersatzneubau sudlich der bestehenden Trasse mit einem
Achsabstand von 16 m (22 m) im Bauwerksbereich

| V2 (V2a) - Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem
Achsabstand von 16 m (25 m) im Bauwerksbereich

Ersatzneubau in trassenferner Lage

V3 - Ersatzneubau sudlich der bestehenden Trasse mit einem
— Achsabstand von 390 m im Bauwerksbereich Trassierung unter
Eingriffsminderung in das NSG ,Débener Wald*

V3a - wie Variante 3 jedoch Achsabstand sudlich 170 m

- Trassierung unter Eingriffsminderung in das FFH-Gebiet
,Vereinigte Mulde und Muldeaue“ und Umgehung der im
Managementplan abgegrenzten Lebensraumbereiche

V4 - Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem
Achsabstand von 495 m im Bauwerksbereich

V5 - Ersatzneubau nérdlich der bestehenden Trasse mit einem
— Achsabstand von 360 m im Bauwerksbereich, Trassierung ohne
Gegenbogen

Voruntersuchung (2011)

Ersatzneubau BW22 in Bestandslage (Bauvarianten)

[

V1

—_—— —

Untersuchungen zum Umbau und zur Ertichtigung eines
Bestandsliberbaues zur Aufnahme einer 4+0 Verkehrsfiihrung (MaRgabe zur
Vorzugsvariante VOE der Machbarkeitsstudie)

verworfen!

V2-

—_—— — ]

Ergebnis:

Vorzugsvariante: VOE

(Unter der MalRgabe, dass die zum Umbau und zur Ertlichtigung eines Bestands-
Uberbaus getroffenen Annahmen in der nachsten Planungsphase vertiefend
untersucht werden mussen.)

Vorzugsvariante optional: V0a
Die trassennahen u. -fernen Varianten V1, V1a. V2, V2a, V3, V3a, V4 und V5 werden

aus umweltfachlichen, raumordnerischen und wirtschaftlichen Griinden
ausgeschlossen!

\4

Untersuchungen zum Ersatzneubau mit einem zundchst neben dem
Bestandsbauwerk auf Hilfsstiitzen errichteten 1. neuen Uberbau
(temporarer Versatz) zur Absicherung der bauzeitlichen
Verkehrsfiihrung (optionale Variante VOa der Machbarkeitsstudie)

V2a -

Teiliiberbau ist zuletzt herzustellen) — verworfen!

Neubau 1. Uberbau, temporarer Versatz sudlich mit 2+2 Verkehr (nérdlicher

=5

V2b -

Uberbau ist zuletzt herzustellen)

Neubau 1. Uberbau, temporarer Versatz suidlich mit 2+2 Verkehr (siidlicher

~ ~

V2c -

Neubau 1. Uberbau, temporarer Versatz sidlich mit 4+0 Verkehr

(Zeitgleicher Riickbau und Ersatz beider Teilbauwerke -

Vorzugsvariante
=L L

V2d -

Neubau 1. Uberbau, temporarer Versatz nérdlich des Bestandsbauwerkes
verworfen!

A

Unterlage 1, Anlage 3 : Grafik der Varianteniibersicht

A14, Ersatzneubau BW22 (Muldebriicke)



