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Aktualisierung der Einschdtzung zur lufthygienischen Situation an der Bautzner StraRe — Bauvorhaben
PrieBnitzstraRe bis Stolpener StraRe

Die Beurteilung aus dem Jahr 2015 wird wie folgt angepasst. Inzwischen liegen auch Luftschadstoffbe-
rechnungen des Sachsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie fiir das Jahr 2015
(07/2017) vor. :

Im Bereich des Bauvorhabens haben die Luftschadstoffberechnungen folgende Maximalwerte ergeben,
die jeweils unterhalb gesetzlicher Grenzwerte liegen:

Jahresmittel in pg/m3 Jahr 2013 Jahr 2015 , Grenzwert
NO; —-Jahresmittelwert 37 35,7 » 40
PMjo- Jahresmittelwert 27 26,3 40

Auch das Tagesmittelwertkriterium fiir PMyo (Grenzwert fiir das Tagesmittel bei PMyg ist 50 pg/m? - 35
Uberschreitungen dieses Wertes im Jahr sind zuldssig) wird sicher eingehalten. Erst ab einem Jahresmit-
telwert groRer 30 pug/m? ist mit mehr als 35 Uberschreitungen zu rechnen.

PMashat einen Anteil von 60 bis 70 % am PM10. Das hieRe, dass hier maximal 18,5 pg/m3 angesetzt wer-
den miissten bei einem Grenzwert von aktuell 25 pg/m3. Am Bahnhof Dresden Neustadt wurden 2017
14 pug/m? gemessen.

Da Verkehrsprognosezahlen 2030 alle unterhalb der DTV-Istzahlen liegen, ist auch mit einem weiteren
Absinken der Luftschadstoffwerte zu rechnen. Dieser Trend wird durch die Berechnung 2015 bestétigt. Im
Baubereich ist deswegen ein Luftschadstoffgutachten nicht erforderlich.
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Verkehrsbauvorhaben "Bautzner StraRe von der PrieBnitzstraRe bis Stolpener StraRe einschlieBlich
Briicke iiber die PrieBnitz" (im Rahmen der HWSB 2013) :
Aktualisierung der Stellungnahmen des Umweltamtes zur 1. Tektur

Sehr geehrte Frau Nitschkg,/

die letzten Stellungnahmen des Umweltamtes wurden zum 0.8. Verkehrsbauvorhaben 2017
formuliert. Inzwischen erfolgte die Offenlage und die Erdrterung. In Folge musste eine 1. Tektur erstellt
werden.

Folgende Plandnderungen wurden in die 1. Tektur aufgenommen:

Der Leitungsbestand der DREWAG Netz wurde aktualisiert und vorliegende Forderungen in Abstimmung
mit dem Versorgungsunternehmen in den koordinierten Leitungsplan (U 16.2) aufgenommen.

Die zwischenzeitlich realisierten Neubauten der »Pfunds Hofe” sind in die Planung eingeflossen.

Die Entwasserungsplanung und damit die Planung der Gradienten wurden tberarbeitet. Es wurde die
Entwdsserung der Linksabbiegespur neu betrachtet und entsprechend iiberarbeitet.

Mit der Einfuhrung der neuen Arbeitsstittenrichtlinie ist die gesamte Bautechnologie sowie daraus resul-
tierend die Verkehrsfuhrung wihrend der Bauzeit uberarbeitet worden (U 16.7). Die Bauzeit verlangert.
sich damit um ca. 2 Monate auf aktuell 18 Monate. Der StraBenbahnverkehr kann nicht gewahrleistet
werden. Der Schienenersatzverkehr verkehrt uberwiegend tber die Umleitungsstrecken und durch das
Baufeld.

Anders verhalt es sich mit den vorgezogenen MaRnahmen der SEDD, die inzwischen schon realisiert wor-
den sind und auch in die Tektur einflieRen.

Bei Niederschlagsereignissen kann Mischwasser schon heute durch den Diker zum Kldrwerk gepumpt
werden. Damit verbessert sich die Situation hinsichtlich Verschmutzung der PrieBnitz bei Regenfillen
wesentlich.

Das Bruckenbauwerk d@ndert sich weder in seinen Abmessungen noch in der Beschaffenheit.
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Bei der Baudurchfiihrung dndert sich die Bauabfolge und interne Baufélder, wodurch sich die Bauzeit um
2 Monate verlangert.

Ersatzpflanzungen im Uberschwemmungsgebiet der Elbe

Die MaBnahme 3.3E (Anpflanzungen mit Sichtschutz- und Immissionsschutzfunktion) liegt im festgesetz-
ten Uberschwemmungsgebiet der Elbe vom 01.10.2018, geandert am 21.01.2019 (Ausweisung eines
100jahrlichen Ereignisses mit 924 cm Wasserstand am Pegel Dresden).

Die MaRnahme kdnnte unter das Verbot des § 78a Abs. 1 Nr. 6 WHG (das Anlegen von Baum- und
Strauchpfianzungen im Uberschwemmungsgebiet) fallen. Nach Ansicht der unteren Wasserbehérde, ste-
hen die geplanten Pflanzungen hier nicht den Zielen des vorsorgenden Hochwasserschutzes entgegen.
Somit ist das Verbot hier nicht einschlagig. Der Landesdirektion als obere Wasserbehorde obliegt es hier
jedoch als zustandige Stelle dazu die abschlieRende Prifung (vgl. dazu auch das Schreiben der Landesdi-
rektion, Abt. 4, Ref. 42DD vom 15.12.2017) vorzunehmen.

Weiterhin wird auf die Belange des Gewisserrandstreifens der PrieRnitz verwiesen. Der Gewdsserrand-
streifen bemisst sich innerhalb von im Zusammenhang bebauten Ortsteilen ab der Bdschungsoberkante
(hier ab der Ufermauer) 5 m landwirts (vgl. § 38 Abs. 3 Satz 3 WHG i. V. m. § 24 Abs. 2 SachsWG). Hier ist
das Verbot des § 38 Abs. 4 Nr. 2 WHG zu beachten, namlich das Verbot des Neuanpflanzens von nicht
standortgerechten Baumen und Strauchern, sofern die Anpflanzungen im Gewisserrandstreifen der
PrieBnitz erfolgen sollen, vgl. dazu auch die Stellungnahme an das STA vom 05.07.2016 (Pkt. 3 der Voll-
standigkeitsprifung, Dok.-Nr.: 39796/16). Zu den standortgerechten Geholzen wird auf das beigefiigte
Merkblatt der DWA verwiesen.

Vereinbarkeit des StraBenbauvorhabens (1. Tektur) mit den Anforderungen der Wasserrahmenrichtli-
nie

Die 0.g. Plandnderungen (1. Tektur) haben keine negativen Einfliisse auf den Inhalt des Gutachtens zur
Einhaltung der Wasserrahmenrichtlinie,

Das Gutachten besitzt somit weiterhin seine Giiltigkeit. Die Situation verbessert sich sogar wesentlich fiir
die PrieRnitz, da die MaBnhahmen def‘gfé—dtentwéss‘é’:"ung bereits umgesetzt wurden.

Umleitungsverkehr Holzhofgasse

Verkehr wahrend der Umleitung: DTV wo. 5130 /8,4% Schwerverkehr (130 Busse enthalten)

gemdR Angaben zur Larmberechnung ’

Daraus berechnet: DTV wo.so, 4400, SVpo.s0 320 Fahrzeuge (notwendige Angabe fiir Luftschadstoffberech-
nungen)

In den Luftschadstoffberechnungen 2015 (Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie 07/2017)
wurde nun nach ahnlichen StraRenabschnitten gesucht. Die Lockwitzer StraRe im Bereich Wasaplatz bis
Hugo-Birkner-StraRe hat die gleiche Verkehrsbelastung. Die Bebauung reicht dabei von locker bebaut im
sudlichen Teil der StraRe bis dicht bebaut im nordlichen Teil (Mockritzer StraRe bis Wasaplatz), so dass
die Bebauung der Holzhofgasse mit abgebildet wird.

STRASSE VON BIS |LAENGE|DTV_KFZ|NO2_11_GB PM10_11_GB|DTV_LKW
Lockwitzer Wasaplatz Heinrich-Zille- 110,54 4387 29,10 25,47 315
StraRe Str./

Lockwitzer Heinrich-Zille-St  [Kurt-Frélich-Str., 126,33 4387 27,13 24,87 315
StralRe

"Lockwitzer Kurt-Frélich-Str. |Lenbachstr. 56,76 4387 28,07 24,69 315
Stralke '

Lockwitzer _|Kurt-Frolich-Str. |lenbachstr. | 3344 4387 . 27,86 2487|315,
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| STRASSE VON ' BIS [LAENGE[DTV. KFZ|NO2_11_GBJPM10_11_GB DTV_LKW
StraRe [ i
Lockwitzer  [Mockritzer Str.  |Lenbachstr. 116,56 4387 26,92 24,39 315/
StraRe ' i
Lockwitzer Rayskistr./Defreg {Mockritzer Str. 155,31 4387 24,91 23,79 315,
StraRe ) !
Lockwitzer  |Defreggerstr.  [Gotthardt- 85,34 4387 26,20 24,19 315;
StraBe Kuehl-Str. !
Lockwitzer  |Gotthardt-Kuehl- Hugo-Birkner- | 107,27 4387 25,84 24,09 3155
StraRe S Str. |

Die berechneten Belastungen fiir die Lockwitzer Strafle reichen bei NO; von 29 bis 25 pg/m? und bei PMao
von 24 bis 26 pg/m? im Jahresmittel.

Betrachtet man nur berechneten Maximalwerte von 29 ug/m? fiir NO, und von 26 pg/m? fiir PMio, dann
besteht noch ein sehr groRer Abstand zu gesetzlichen Grenzwerten von jeweils 40 pg/m? fiir das Jahres-
mittel.

PM ;5 ist eine Teilmenge (60 bis 70%) von PM10 und spielt damit keine Rolle. Im Jahr 2017 wurde an der
Bergstrae 14 ug/m? und in Dresden Nord (Bahnhof Neustadt) 14 pg/m? (Grenzwert 25 pg/m?) ermittelt.
Beide Stationen sind wesentlich starker von Kfz-Verkehr belastet. »

Insgesamt ist die Luftschadstoffbelastung bei NO2 und PM10 seit 2015 weiter gesunken (siehe:
httpsz//www.dresden.de/de/stadtraum/umweIt/umwelt/luft/Angmeine-LuftbeIastung.php.)

Fazit: Die Holzhofgasse bleibt auch im Umleitungsfall eine im Vergleich zu anderen stadtischen Hauptver-
kehrsstra@en,g\eriﬁng belastete StraRe. Eine Uberschreitung von gesetzlichen Grenzwerten ist nicht zu
befurchten, selbst wenn man die sinkende Tendenz bei Luftschadstoffen auBer Acht I3sst.

Mit freundlichen GriiRen
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