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Konigsbricker Stralie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

1 Darstellung der BaumaBBnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die Landeshauptstadt Dresden beabsichtigt den grundhaften Ausbau der Konigsbriicker Stralle
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee (siehe Unterlage 2, Blatt 1).

Die Baumalnahme liegt im Stadtgebiet der Landeshautstadt Dresden im Staditeil Dresden
Neustadt. Die AuRere Neustadt ist das gréRte Ortsteilzentrum Dresdens, das durch eine kleinteili-
ge, individuelle Einzelhandelsstruktur gekennzeichnet ist und eine wichtige Versorgungsfunktion
fiir die Aulere Neustadt und die angrenzenden Stadtteile sowie die Ergédnzungsfunktion zur
Innenstadt Gbernimmt. Der Konigsbriicker Strafie kommt als Teilzentrum dabei eine wichtige
Funktion als Standort mit Einzelhandelsbesatz, inshesondere fiir Nahrungs- und Genussmittel
sowie fur den kurz- und mittelfristigen Bedarf zu. Die aus dieser Funktion abgeleiteten stadtebauli-
chen Entwicklungsziele fir das Teilzentrum Konigsbricker Stralie zur Starkung des Ortsteilzent-
rums Aulere Neustadt sind die weitere Scharfung des Einzelhandelsbesatzes und des Branchen-
profils sowie die Schaffung von Aufenthaltsqualitdten durch die gestalterische Aufwertung des
offentlichen Raumes. Das soll durch die verkehrlichen Entwicklungsziele Bereitstellung attraktiver
Ful’- und Radwege, die Minimierung der Trennwirkung des Straftenraumes durch ausreichende

attraktive Querungsangebote und die Bereitstellung von Kurzzeitstellplatzen unterstitzt werden.

Der betrachtete Straltenzug ist im Straltennetz der Landeshauptstadt Dresden als Hauptverkehrs-
stralte ausgewiesen. Er besitzt aufgrund seiner Lage im stadtischen Hauptstrallennetz eine
wichtige innerstadtische Verbindungsfunktion zwischen dem nordéstlichen Stadtgebiet mit seinen
Industrie- und Gewerbestandorten einschliellich Flughafen und dem Stadtzentrum. Als Teil der
Bundesstralle 97 erfiillt der StraRenzug eine wichtige regionale und Uberregionale Funktion, da er
eine Strallenverbindung von der Landeshauptstadt Dresden in Richtung Hoyerswerda und Cottbus
darstellt. Gemé&l dem geltenden Verkehrsentwicklungsplan VEP 2025plus soll perspektivisch die
Bundesstrallenfunktion entfallen.

Im Stadtgebiet von Dresden wird die Konigsbriicker Stralte zwischen Albertplatz und
Stauffenbergallee demzufolge als angebaute Stralte innerhalb bebauter Gebiete mit maligebender
Verbindungsfunktion in die StralRenkategorie HS Il (angebaute Hauptverkehrsstrafie) eingestuft.
Neben ihrer wichtigen Verbindungsfunktion hat die Stralie im betrachteten Bereich, insbesondere
zwischen Katharinenstrafle und Bischofsweg auch die Funktion einer innerstadtischen Haupt-
geschaftsstralie zu erflllen.
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Kénigsbricker Strafte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Mit dem Ausbau der Konigsbriicker Stralle soll auch der Ausbau des Bischofsweges erfolgen. Im
Zuge des Bischofsweges reicht die Planung in Richtung Westen bis zur Planungsgrenze des
angrenzenden Projektes ,Bischofsplatz’. In 6&stlicher Richtung wird die Baugrenze an der
Forstereistralte durch die gleisbautechnische Verziehung nach dem Haltestellenkap auf den

Bestand bestimmt.

Im Zuge der betrachteten Strallenziige Koénigsbriicker Stralte und Bischofsweg verlaufen die
Straltenbahntrassen der Linien 7 und 8 bzw. 13 der DVB AG. Mit etwa 20.000 Fahrgésten taglich
entlang der Konigsbriicker Strale hat der Verkehrszug gleichermafen fiir den OPNV eine starke
Verkehrsbedeutung. Weitere etwa 7.000 Fahrgéste fahren mit der Linie 13 auf dem Bischofsweg.
Durch die DVB AG werden derzeit StralRenbahnstrecken mit dem Ziel ausgebaut, den Offentlichen
Personen- und Nahverkehr (OPNV) leistungs- und wettbewerbsfahiger zu gestalten. Dabei erfolgt
eine Trassierung der Gleise der DVB AG mit einem erweiterten Regelgleisabstand von 3,00 m, um
perspektivisch den Einsatz eines breiteren Stadtbahnwagens (Zukunftsfahrzeug) zu erméglichen.
Zur Verbesserung der Zuganglichkeit zum OPNV findet in diesem Zusammenhang auch der
Neubau von barrierefreien Haltestellen Berlicksichtigung.

Der Planungsbereich umfasst den bestehenden Straltenzug Koénigsbriicker Strafie einschliefilich
der Knotenpunkte (siehe Unterlage 3; Blatt 1):

s Einmlndung Kénigsbricker Strale / Stetzscher Stralte

. Einmindung Kénigsbriicker Stralte / Katharinenstralte

. Kreuzung Kdnigsbriicker Stralle / Louisenstralle / LéBnitzstralte
. Einmindung Kénigsbricker Strale / Jordanstralie

. Einmindung Konigsbriicker Strafe / Scheunenhofstralie

. Einmindung Kénigsbricker Strale / Schweppnitzer Stralte
° Einmlndung Kénigsbriicker Strale / Eschenstralte

a Kreuzung Koénigsbriicker Stralie / Bischofsweg

o Einmindung Kdnigsbriicker Stralte / Paulstralte

. Einmindung Koénigsbriicker Stralte / Eberswalder Stralte

° Kreuzung Koénigsbriicker Stralte / Tannenstralie

. Einmundung Koénigsbriicker Stralte / Ahornstralte

® Einmiindung Koénigsbriicker Stralie / Larchenstralle

sowie den Bischofsweg einschlielich der Knotenpunkte
. Kreuzung Bischofsweg / Forstereistralie

. Kreuzung Bischofsweg / Dammweg
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Konigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Im vom Dresdner Stadtrat bestatigten Radverkehrskonzept ist die Konigsbriicker Stralie fiir den
Radverkehr als IR lll-Route eingestuft und somit eine innergemeindliche Radhauptverbindung.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Der zu planende Abschnitt der Kénigsbriicker Strafie erstreckt sich vom Bauanfang am Albertplatz
liber den Bischofsweg bis zum Bauende an der Stauffenbergallee. Die angrenzenden
Knotenpunkte sind nicht Bestandteil der Baumalinahme.

Die Lange der Baustrecke fiir den grundhaften Ausbau im Zuge der Konigsbricker Stralie betragt
ca. 1.565 m incl. eines etwa 100 m langen Anpassungsbereiches vor der Stauffenbergallee.
Erweitert wird der Bauumfang um ca. 300 m Baustrecke in den anzubindenden Bereichen des

Bischofsweges.

Die Planung beinhaltet einen grundhaften Ausbau des gesamten derzeitigen offentlichen
Strallenraumes in den dargestellten Streckenabschnitten. Darliber hinaus ist fur die Beachtung der
Belange aller Nutzer der Verkehrsanlage die Erweiterung der Verkehrsfliche in Teilbereichen
erforderlich und abschnittsweise ein Eingriff in angrenzende Flurstiicke notwendig.

Es kommt zu einer Veranderung der Verkehrsrdume aller Verkehrsarten. Damit verbunden ist u.a.
eine teilweise Verschiebung der Gleisanlagen der Strafienbahn. Die Funktion der Kénigsbricker
Stralle als Schwerlastverkehrsstrecke wurde in der Planung berlicksichtigt. Die Breite des
unbegleiteten Schwerverkehrsfahrzeuges von 3,50 m und die Durchfahrtsmdoglichkeit von bis zu
6,00 m breiten, begleiteten Fahrzeugen wird durchgehend gewahrleistet.

Die Veranderung des gesamten Verkehrsraumes erfolgt mit u.a. folgenden Einzelpunkten:
= grundhafter Strallenausbau mit tlw. separaten Abbiegespuren an den Knotenpunkten

e Neubau von Radverkehrsanlagen im gesamten Bereich der Konigsbriicker Stralte und des
Bischofsweges

 Neubau von separaten Parkstellflachen
* grundhafter Ausbau der Gehwege
= grundhafter Ausbau der Gleise der DVB AG
= Neubau barrierefreier Haltestellenanlagen
o ,Louisenstralie"
o .Bischofsweg”
o ,Tannenstrale”
e Gestaltung des Verkehrsraumes (Straltenbegleitgriin)
e Anpassung LSA-Knoten Albertplatz (Zufahrt Kénigsbricker Stralte)
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Kénigsbriicker Strale (Sud) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

¢ Neubau LSA-Einmiindung Kénigsbriicker StraRe / Katharinenstrafie

s Umbau LSA-Knoten Konigsbriicker Strafe / Louisenstralte / LoBnitzstralle

o Neubau FuRgéanger-LSA Kénigsbriicker Strafte (im Bereich Eschenstrafie)

» Umbau LSA-Knoten Kénigsbriicker Strafte / Bischofsweg

» Neubau LSA-Knoten Kénigsbriicker Stralte / Tannenstralte

¢ Neubau bzw. Umverlegung und Riickbau unterirdischer Versorgungsleitungen

s Neubau /Anpassung technische Ausriistungen (Fahrleitungsanlage, Bahnstromversorgung,
Haltestellenausristung, Offentliche Beleuchtung)

Die vorhandenen einmiindenden und kreuzenden Stralen werden bestandsnah an die

Neuplanung angeschlossen.

Die Maftnahme berlcksichtigt folgende Grundsatze:
e Erhohung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer
« Beschleunigung des OPNV
» \Verbesserung der Einstiegsverhéltnisse fiir die OPNV-Nutzer
¢ Verbesserung der Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs
s Schaffung von separaten Radverkehrsanlagen
s Einordnung von Park- und Andienungsflachen
« Einordnung von durchgéngigem Strafllenbegleitgriin
» durchgehend barrierefreie Gestaltung des gesamten Stralenraumes

Im Zusammenhang mit der Baumafnahme sind umfangreiche Leitungsumverlegungen und
Leitungsneuverlegungen inklusive Tiefbau geplant. Inshesondere ist der Ersatzneubau der

Abwasser- und Trinkwasseranlagen zu nennen.

1.3 Streckengestaltung

MaRgebend fiir die Planung sind die geltenden Richtlinien, Empfehlungen und Hinweise zur
Gestaltung und zum Bau von Innerortsstraen, Belange des Offentlichen Personennahverkehrs
sowie baulich gegebene Zwangspunkte.

Die Streckencharakteristik der betrachteten StralRenabschnitte auf der Kénigsbricker Stralte und
des Bischofsweges sind gepragt durch ihre Funktionen als angebaute Hauptverkehrsstrafien und
als Geschéftsstrafien mit einer beidseitig weitgehend geschlossenen seitlichen Bebauung, teils
aus Einzelgebiduden teils aus einer Blockbebauung. Der Streckenabschnitt nordlich des Bischofs-
weges ist gesdumt mit einer zum Teil stark llickenhaften beidseitig alleeartigen Baumbepflanzung.
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Kénigsbriicker Strafle (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Neugestaltung der von der Baumafnahme betroffenen Straftenziige erfolgt weitgehend
bestandsnah in den bestehenden Strallenraumen.

MahRstab der Neugestaltung der Kénigsbriicker Strafe ist der in der Griinderzeit geschaffene
Standard zur einheitlichen Gestaltung des &ffentlichen Raumes, der die AuRere Neustadt bis heute
pragt und auch bei bisherigen Strafensanierungen im Stadtteil (z.B. Bischofsweg Ost, Sebnitzer
Straflte, Rudolf-Leonhard-Stralke) zur Anwendung kam. Die Standardgestaltung der Gehweg- bzw.
Randbereiche unterscheidet den Geltungsbereich der Erhaltungssatzung zwischen Albertplatz und
Paulstraiie sowie die daran anschlieenden Bereiche bis zum Bauende stidlich der Stauffenberg-
allee. Daruber hinaus gibt es individuell zu gestaltende Platzflachen (z.B. Vorbereich Schauburg,
westlicher Seitenbereich zwischen Eschenstrale und Scheunenhofstrale, Areal alte Hauptpost).

2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Seit dem Jahr 1997 wurden verschiedene Untersuchungen und Planungen zum Ausbau der
Konigsbriicker Stralte zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee durchgefiihrt. Nachdem anfangs
eine erste Variante mit einem Fahrstreifen je Richtung zuziiglich Park-/Ladestreifen und beidseiti-
gen Radwegen (Variante 1) untersucht wurde, ergaben sich verwaltungsseitig erhebliche
Bedenken gegen einen 2-streifigen Ausbau und entsprechende Forderungen nach einer
4-streifigen Verkehrsanlage im Zuge der Konigsbriicker Strafle. Im Jahr 2000 erging ein Stadtrats-
beschluss zur Planung der vierstreifigen Variante ohne Radverkehrsanlagen (Variante 2). Nach
Bearbeitung der Genehmigungsplanung und der Auslegung der entsprechenden Planfest-
stellungsunterlagen wurde das Verfahren infolge einer sehr grofien Zahl von Einwendungen vom
Regierungsprasidium mit Bescheid vom 12. Oktober 2004 eingestelit.

In den folgenden Jahren erfolgte eine grundlegende planerische Neubearbeitung des Projektes
unter der Pramisse einer Gleismitnutzung durch den MIV in der Geschéftszone zwischen
Louisenstralie und Bischofsweg sowie innovativen Haltestellenlésungen (lberfahrbare Kaps/

angehobene Fahrbahnen) an der Kreuzung Bischofsweg.

Die in zahlreichen Varianten erfolgten Untersuchungen endeten im Jahr 2003 mit einem neuen
Stadtratsbeschluss zur Planung eines 4-streifigen Ausbaus mit abschnittsweisen 5,50 m Uber-
breiten Fahrbahnen und separaten Radverkehrsanlagen (Variante 3).

Nach wiederholten Untersuchungen erging im Jahr 2006 mit Bestétigung der Machbarkeit,
Funktionalitdt und Sicherheit von Giberbreiten angehobenen Kfz-Fahrbahnen im Haltestellenbereich
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Kénigsbriicker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

durch die Entscheidungstrager ein erneuter Beschluss zur planerischen Anpassung der Variante 3.
Die Umplanung erfolgte zwischen Katharinenstralle und Stauffenbergallee mit 1 Fahrstreifen je
Richtung mit Aufweitung auf 4,75 m nur an der Haltestelle Bischofsweg (Variante 4).

In den Jahren 2007/2008 erfolgte die erneute Erstellung einer Entwurfs-/ Genehmigungsplanung
und Anfang 2009 die Einreichung zur Planfeststellung. Nach der offentlichen Auslegung der
Unterlagen, wurde das Verfahren von der Landeshauptstadt Dresden im November 2009
angehalten. Seitdem ruht das Planfeststellungsverfahren.

Entsprechend den Ergebnissen und Vorgaben aus der Dresden-Konferenz wurde 2011 seitens der
Landeshauptstadt Dresden die Planung flr einen vierstreifigen Ausbau der Kdnigsbriicker Stralte
mit separaten Radverkehrsanlagen (Variante 5) begonnen.

Aufkommende Schwierigkeiten im Planungsprozess durch Infragestellung der Umsetzbarkeit
fihrten zur Untersuchung einer weiteren Variante, die eine Mischung der Varianten 4 und 5
darstellte. Diese als Variante 6 bezeichnete Variante fand keine Zustimmung und wurde seitens

der Landeshauptstadt Dresden verworfen.

Mit dem Stadtratsbeschluss V 1152/11 vom 29.11.2011 wurde die Variante 5 zur weiteren Planung
bestétigt und gleichzeitig die Untersuchung einer alternativen 2-streifigen Variante 7 beschlossen.
Nach der entsprechenden Bearbeitung beider Varianten sollte die Variante 7 im Jahr 2013
modifiziert werden (Variante 7 m - Arbeitstitel war zunachst Variante 8). Diese modifizierte Variante
war gekennzeichnet durch die Ausbildung gemeinsamer Geradeaus/Linksabbiegestreifen an den
Knotenpunkten Katharinenstralle, Louisenstralle und Tannenstralle sowie den Entfall des
besonderen Bahnkorpers. Die weitergehenden Untersuchungen zu dieser Variante verliefen

jedoch, infolge fehlender Genehmigungsfahigkeit, ergebnislos.

Die zwischenzeitlich aus verkehrstechnischen Grinden betrachtete Variante 7a beinhaltete die
Planung eines zweiten Geradeausfahrstreifen in der ndrdlichen Zufahrt des Knotenpunktes
Bischofsweg. Diese Variante wurde nach erfolgter verkehrstechnischer Untersuchung in die
Variante 7 integriert und der Arbeitstitel enffiel.

Die zwischenzeitlichen Anderungen bei der Verkehrsinfrastruktur (v. a. WaldschléRchenbriicke)
fihrten zu einer signifikanten Verringerung der Verkehrsbelegung auf der Kénigsbriicker Stralte.
Hinzu kommt der allgemeine Trend einer veranderten Verkehrsmittelnutzung (vermehrte Nutzung
des Umweltverbundes, geringere Nutzung des PKW), die sich auch in der Prognose 2030

widerspiegeilt.
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Kénigsbricker Strafie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Im Ergebnis einer langjahrigen politischen Diskussion, bei der auch die verédnderten Verkehrs-
verhaltnisse eine Rolle spielten, wurde 2014 beschlossen die Planungen zur Variante 7 nach
aktuellen Vorschriften zu Oberarbeiten. Parallel dazu wurde eine neue Variante mit einem
alternativen Gestaltungsansatz (Mittelstreifen) im Bereich zwischen Louisenstrafie und Bischofs-

weg (Variante 8) untersucht.

Mit einer neuen politischen Grundsatzentscheidung im Jahr 2015 erfolgte der Auftrag, nur noch die
Planungen zur Variante 8 fortzuflihren und mittels einer Variantenbetrachtung zwei stadtteilvertrag-
liche Gestaltungsansatze (Variante 8.1 und 8.2) miteinander zu vergleichen. Variante 8.1.
beinhaltet im Bereich bis Katharinenstralte und nérdlich des Bischofsweges einen besonderen
Bahnkérper, sowie einen Mittelstreifen zwischen Louisenstrale und Bischofsweg. Die Variante 8.2.
orientiert sich vollends am Bestand zzgl. Radverkehrsanlagen und Erhalt des Reitweges ndrdlich
des Bischofsweges bzw. Paulstralte.

Die hierbei gesetzten Vorgaben fir die Gestaltung der Regelquerschnitte und Aufteilung der
Verkehrsrdume waren nicht richtlinienkonform und somit nicht umsetzbar. Daher erfolgte
entsprechend der notwendigen Anpassungen eine Anderung der Variantenbezeichnung in
Variante 8.3 und 8.4. Die veranderten Breitenansatze fiihrien bei der Variante 8.3 zu einer
unverhaltnismalig grolien Flacheninanspruchnahme, so dass als Folge eine Entscheidung zum
Entfall des Mittelstreifens getroffen wurde. Diese erneute Anpassung der Variante 8.3 wurde als
Variante 8.5 bezeichnet. Die nachfolgende verkehrstechnische Untersuchung ergab Defizite in der
Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Kénigsbriicker Stralle/ Bischofsweg insbesondere fiir die
nordliche Knotenpunktzufahrt. Bei der Analyse der Ursachen und Diskussion der maoglichen
Alternativen wurde zum einen eine zweispurige Ausbildung der nérdlichen Knotenzufahrt (Variante
8.6) und zum anderen eine Verlegung der stadtwéartigen Haltestelle auf der Kénigsbriicker Stralte
vor die Schauburg mit Ausbildung einer separaten Rechtsabbiegespur in den Bischofsweg West
gepruft. Im Ergebnis wurde die Variante 8.7 zur Vorzugsvariante bestimmt, weil sie stadt-

gestalterische Vorteile bei dhnlicher Leistungsfahigkeit aufweist.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Prifung der UVP-Pflicht zum Vorhaben ,Ausbau der Konigsbriicker Strafke (Siid) zwischen
Albertplatz und Stauffenbergallee” in Dresden fihrte zu dem Ergebnis, dass eine Umweltvertrag-
lichkeitsprifung erforderlich ist.
Gemal Anlage 1 (f) des S&achsUVPG ist fiir das vorliegende Vorhaben eine Umweltvertraglich-
keitsprifung durchzufiihren:

e wenn die neue, ausgebaute oder verlegte Stralke auf einer Lange von mehr als 1 km

durch geschlossene Ortslagen mit iberwiegender Wohnbebauung fiihrt und
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Kénigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

. wenn auf der Grundlage der aktuellen Verkehrsprognose eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsstirke (DTV) von mindestens 15.000 Kraftfahrzeugen innerhalb von 24 Stunden
in einem Prognosezeitraum von mindestens zehn Jahren zu erwarten ist.

Beide Teilkriterien sind bei dem Vorhaben erfiillt. Entlang der Konigsbriicker Strafte befinden sich
mehrstockige Gebaude, die in den Erdgeschossen Kleingewerbe und Einzelhandelsgeschafte
beherbergen. Dariiber befinden sich im Regelfall Wohnungen. Die Ausbaulénge betrégt ca. 1,6 km
bei einer prognostizierten taglichen Verkehrsstarke im Jahr 2030 von 20.300 Kfz/ 24 h. Daher wird
eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchgefiihrt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit dem Vorhaben nicht verfolgt. Die Uberdrtliche
Verbindungsfunktion zwischen dem Stadtzentrum und den nérdlich angrenzenden Stadtteilen und
Gemeinden ist sichergestellt.

Mit dem Ausbau der Strakenziige Konigsbricker Strale/ Bischofsweg in den angegebenen
Planungsgrenzen und der Schaffung zuséatziicher lichtsignalgesicherter Knotenpunkie bzw.
Querungsstellen, wie am Knotenpunkt Katharinenstrafte und Tannenstrale sowie FuRgénger-LSA
im Bereich Eschenstraie, ergeben sich erhebliche Verbesserungen fir den Fulgénger- und
Radverkehr in Bezug auf den gegenwértigen Zustand. Mit der teilweisen Entflechtung der
Verkehrsstrome durch eine mégliche parallele Fithrung von OPNV und MIV sowie der Einrichtung
separater Anlagen fiir den FulRganger und Radfahrer wird wesentlich zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit beigetragen. Mit dem Bau barrierefreier Haltestellen erfolgt bei dem Einsatz von nieder-
flurigen Stralenbahnfahrzeugen eine deutliche Verbesserung des OPNV Angebotes, verbesserte
Erreichbarkeit der StraRenbahn sowie Erleichterungen der Verkehrsteilnahme fur korperlich
beeintrachtigte Personen durch barrierefreie Aus- und Einsteigevorgénge aller Fahrgaste.

Ziele der Bauleitplanung

Die geplante Baumalnahme entspricht in den Grundsétzen den Zielen der Bauleitplanung gemarn
BauGB. Das Vorhaben befindet sich in keinem rechtskraftigen Bebauungsplangebiet.
Die Erschliefungsfunktion der Kénigsbriicker Strake fir die anliegenden Grundstlicke und
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Kénigsbriicker Strafte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Bestandsgebaude wird mit dem Vorhaben sichergestellt. Die geplante MaRnahme darf der
mdoglichen baulichen Entwicklung gemal §34 BauGB entsprechend der Ubergeordneten stadte-
baulichen Ziele nicht widersprechen. Die gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in den von der
Baumalinahme betroffenen Bereichen werden berlcksichtigt und sind durch geeignete
Mafinahmen sichergestellt.

Der Erhalt der stadtebaulichen Eigenart des Gebietes auf Grund seiner stadtebaulichen Gestalt
gemén §173 BauGB im Geltungsbereich der Erhaltungssatzung H-04 ,AuRere Neustadt" ist durch
die geplante Baumalnahme nicht zu gefahrden.

Der Erhalt der Funktion des Ortsteilzentrums Aulere Neustadt mit seiner kleinteiligen, individuellen
Einzelhandelsstruktur und Versorgungsfunktion fiir den Stadtteil ist sicherzustellen und durch
geeignete Malthahmen zu starken (u.a. Bereitstellung von Kurzzeitstellplatzen, Beriicksichtigung
von Liefer- und Andienfunktionen, gestalterische Aufwertung des offentlichen Raumes, Sicherung
attraktiver Fult- und Radwege, Minimierung der Trennwirkung des Strallenraumes).

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die Konigsbriicker Stralte weist zum jetzigen Zeitpunkt im betrachteten Streckenabschnitt eine
Verkehrsbelastung von 20.300 Kfz/24h im Anschluss an den Albertplatz bis 13.600 Kfz/24h an der
Stauffenbergallee (gezahlt im Jahr 2014) mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 5 % auf. Der
Bischofsweg hat eine derzeitige Verkehrsbelastung von ca. 8.800 Kfz/24h auf dem Abschnitt
ostlich der Koénigsbriicker Strafle sowie von ca. 13.000 Kfz/24h auf dem Abschnitt westlich der
Konigsbricker Strafte mit einem Schwerverkehrsanteil von 2-3 %.

Die prognostizierte Belastung flr die Kénigsbricker Strale liegt im Jahr 2030 bei
ca. 18.100 Kfz/24h im Anschlussbereich an den Albertplatz bzw. bei 15.450 Kfz/24h an der

Stauffenbergallee mit einem Schwerverkehrsanteil von 7-8 % (siehe Anlage 3).

Die Verkehrsbelastung im Zuge des Bischofsweges wird zukinftig etwas ansteigen auf
12.700 Kfz/24h 6stlich und auf 16.550 Kfz/24h westlich der Kénigsbriicker Strafte mit einem
Schwerverkehrsanteil von 3-4 % (siehe Anlage 3).

Die untersuchten Streckenabschnitte auf der Kénigsbriicker Stralte und dem Bischofsweg werden
aktuell von der Strallenbahnlinie 7, 8 bzw. 13 (mit einer Zugfolge im Tagesverkehr von jeweils
10 min) erschlossen. Diese Belegung wird prognostisch beibehalten.
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Kénigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der derzeitige Verkehrsablauf gestaltet sich iiber lange Tageszeitrdume hinweg fiir OPNV und MIV
unzureichend. Im gesamten Untersuchungsbereich befinden sich die Straltenbahntrassen in
Mittellage der bestehenden Stralkenziige.

Der Verkehrsraum der Straflenbahn ist baulich und organisatorisch nicht vom {brigen Verkehrs-
raum abgegrenzt, notwendige Lichtraumbreiten sind deutlich unterschritten, so dass es zu
gegenseitigen Behinderungen zwischen Strallenbahn- und Kfz-Verkehr kommt.

Abbildung 1: Behinderungen durch iiberlagernde Verkehrsraume OPNV / MIV

Die an den Gleisbereich angrenzende Fahrbahn hat nahezu auf der gesamten Ausbaulénge der
Kénigsbricker Strafle beidseitig keine regulére Fahrspurbreite, so dass die nach heutigen
Regelwerken notwendigen Mindestbreiten und Sicherheitsrdume bei der Straltenbahn (auch ohne
Zukunftsfahrzeug) deutlich unterschritten werden.
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Kénigsbriicker Straflte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Abbildung 2: Behinderungen durch haltende/liefernde Fahrzeuge

Aufgrund der geringen Fahrspurbreiten und des schlechten Zustandes des StraRenoberbaus mit
erneuerungsbediirftigen Fahrbahnbeldgen kommt es zu Stérungen im Verkehrsablauf mit einer
erhdhten Unfallgefahr, insbesondere bei regennasser Fahrbahn. Die vorhandene Fahrbahn-
befestigung, die aulerhalb des Gleisbereiches fast ausschlieflich aus einer Natursteingrof-
pflasterbefestigung besteht, fiihrt zu einer erheblichen Verkehrslarmbelastung.

®r LANGE T MEDmULS

Die vorhandenen Haltestellen entsprechen nicht den Anforderungen an die Verkehrssicherheit und
Attraktivitat einer modernen Stadtbahn. Die Fahrgaste missen auf dem Gehweg warten und der
Fahrgastwechsel erfolgt nach eingefahrener Straienbahn (ber die Fahrbahn. MaRnahmen zur
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Kénigsbriicker Stralke (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Sicherung des Fahrgastwechsels (Haltlichtanlagen) oder Einstiegshilfen fiir dltere und kérperlich
beeintrachtigte Mitmenschen sind nicht vorhanden.

2

Abhildung 4: Haltestelle am Fahrbahnrand

Die Haltestellen sind nur teilweise mit einem Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten ausgeriistet.
Lediglich eine Informationstafel, die den Fahrplan und wichtige Fahrgastinformationen enthalt, ist
an jeder Haltestelle vorhanden. In den Haltestellenbereichen bestehen somit erhebliche Konflikt-
punkte beim Fahrgastwechsel durch die Nutzer des OPNV mit dem Individualverkehr. Es kommt
zu gegenseitigen Behinderungen zwischen der Strallenbahn und den Krafifahrzeugen.

Der Zustand der vorhandenen Gleise ist aufgrund der starken Belastung der Strecke als
verschlissen zu bezeichnen. In besonders betroffenen Bereichen fanden in den vergangenen
Jahren bereits Gleisinstandsetzungsarbeiten statt, bei denen ein Austausch der Schienen sowie

eine Erneuerung der Gleiseindeckung erfolgten.
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Kénigsbricker Stralie (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Abbildung 5: Gleisbereich mit schadhafter Gleiseindeckung
Gleiches trifft in den Knotenpunktbereichen auf die bestehenden Weichen und Gleiskreuzungen
zu, welche ebenfalls aufgrund der hohen Verkehrsbelegung erneuerungsbedurftig sind.

Der ruhende Verkehr nutzt derzeit auf beiden Stralenseiten die Gehwegrandbereiche, auf denen
stellenweise auch vorschriftenwidrig geparkt wird. Im Bereich zwischen Scheunenhof- und
Eschenstralte, in dem der vorhandene Straftenraum aufgrund zurlickgesetzter Hauserfluchten
stark verbreitert ist, wird der bestehende Seitenstreifen zur Kénigsbriicker Stralte zum Abstellen
von Fahrzeugen genutzt. Die Senkrechtparker sind Uber eine Parallelfahrbahn erreichbar.

Abbildung 6: Parken im Seitenbersich der Gehwege
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Kénigsbriicker Strale (Siud) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Dartiber hinaus existiert zwischen Bischofsweg und Paulstrafe ein baulich nicht von der Fahrbahn
abgetrennter Parkstreifen auf der 6stlichen StralRenseite.

Abhildung 7: Gehwege entlang der Kénigsbriicker Strale
Im gesamten Planungsgebiet sind beidseitig der Fahrbahn Gehwege vorhanden, die meist

ausreichend breit sind. Die Gehwegbefestigung befindet sich jedoch in einem sehr unterschied-
lichen Zustand. Grolte Bereiche weisen Schéden in der Befestigung auf.

Abbildung 8: Gehweg mit schadhafter Befestigung
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Fir den Radverkehr sind derzeit keine Anlagen vorhanden. Die Radfahrer benutzen fast aus-
schlieflich den Gehweg (entgegen der StVQO) oder die instandgesetzten Gleisbereiche und eher
selten die Fahrbahn, aufgrund des schlechten StraRenzustandes.

Die Folge der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse und der teilweise sehr schlechten
Oberflachenbefestigungen ist eine erhéhte Gefahrdung samtlicher Verkehrsteilnehmer,
insbesondere der Fulganger bzw. OPNV-Fahrgéste und der Radfahrer. Durch den Ausbau des
Verkehrszuges kann die Stralte den heutigen BedUrfnissen angepasst werden.

Mit der Vergréllerung des Gleisachsabstandes auf 3,0 m zur Verbesserung der Lichtraum-
verhaltnisse zum Gegenverkehr werden die bisherigen Beeintrachtigungen zwischen Stralienbahn
und Kfz-Verkehr minimiert. Die Herstellung regelkonformer Fahrspurbreiten neben dem lichten
Raum fir die Strallenbahn in den verkehrlich relevanten Abschnitten kommt dem parallel
flielenden Langsverkehr zugute, da mit der Fahrbahnverbreiterung die notwendigen Sicherheits-
und Bewegungsspielrdume hergestellt und durch eine mégliche parallele Fiihrung von OPNV und
MIV eine Entflechtung der Verkehrsstrome gewahrleistet und damit Gefdhrdungen im Langs-
verkehr deutlich reduziert werden kdnnen.

Mit der Berlicksichtigung vorgeschriebener Sicherheitsrdume flr die Abfallentsorgung wird die
Einhaltung geltender Arbeitsschutzrichtlinien und somit eine grundlegende Absicherung der

Arbeitsabldufe gewéhrleistet.

Der grundhafte Ausbau der Fahrbahnen mit einer Asphaltbefestigung wird nicht nur die Verkehrs-
sicherheit verbessern, sondern auch den Fahrkomfort erhthen und somit zu einer Verbesserung

der Verkehrsverhilinisse beitragen.

Die Schaffung durchgehender Radverkehrsanlagen verbessert im betrachteten Baubereich die

Bedingungen fur Radfahrer deutlich und schlie3t eine wichtige Liicke im Radwegenetz.

Die Einrichtung neuer lichtsignalgesicherter Querungsstellen fir den Fulgéanger- und Radverkehr
ergeben deutliche Verbesserungen beziglich der Verkehrssicherheit und Nutzbarkeit des
gesamten Strallenzuges. Eine vollstdndig barrierefreie Gestaltung des Verkehrsraumes im
betrachteten Baubereich nimmt Ricksicht auf kérperlich beeintréchtigte Personen, baut Zugangs-
hemmnisse ab und gewahrleistet einen vollumfangliche sowie sichere Nutzung der geplanten
offentlichen Verkehrsanlagen.

M:\16658\and\PS\A4-3\KDE-SUED\BE\16659_ALEB_V8-7_FE-EE_final mil Konzept chne Prilfaufirag DVB_18-11-22 doex Seite 21 von 168
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Durch das Bauvorhaben wird die Zugénglichkeit zum OPNV durch den Ausbau der Haltestellen
Louisenstralte, Bischofsweg und Tannenstralte grundsétzlich verbessert und Zugangshemmnisse
flir mobilitdtseingeschrankte Personen durch die barrierefreie Gestaltung verringert bzw. beseitigt.

Die neu geplanten durchgehenden Radverkehrsanlagen werden in Verbindung mit den im
gesamten Baubereich vorgesehenen Abstellanlagen (Fahrradblgel) die Einsatzbedingungen fiir
den Radverkehr deutlich verbessern und die Nutzbarkeit generell positiv beeinflussen.

Mit dem Ausbau wird durchgangig das vorhandene Kopfsteinpflaster durch die Straftendeckschicht
Asphalt ersetzt. Damit verbunden ist eine Verbesserung der Luftschadstoffsituation.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Im Folgenden wird erldutert, ob und welche zwingenden Griinde des Uiberwiegenden &ffentlichen

Interesses fur das Vorhaben ,Konigsbricker Strale (Siid) zwischen Albertplatz und Stauffen-

bergallee” herangezogen werden, um Einvernehmen mit dem Naturschutzrecht zu herzustellen.

Durch das Vorhaben treten Verbotstatbestéande des Naturschutzrechts ein.

Dies betrifft

1. Bautéatigkeiten im Schutzbereich des Naturdenkmals ,Flatter-Ulme Koénigsbriicker Stralie 49°,
Es treten folgende Verbotstatbestande gemal Schutzverordnung vom 15. Januar 2015 ein;

— Abtrag oder Aufnahme der Bodenoberflache oder Oberflachenbefestigung - Verbot (2) 1,
—  Grabungen - Verbot (2) 3,

-~ Bodenverfestigungen - Verbot (2) 4,

—  Errichtung von baulichen Anlagen oder Verlegung von Leitungen - Verbot (2) 6.,

-~ Nicht génzlich ausgeschlossen werden kénnen Wurzelbeschadigungen - Verbot (2) 5

sowie das Befahren oder Beparken - Verbot (2) 7.

2. Fallung von Altbdumen, welche Lebensstétten geschiitzter Fledermausarten bzw. Eremiten
enthalten kénnten. Es kénnen folgende artenschutzrechtliche Verbotstatbestande gemalt §44
BNatSchG eintreten:

— wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu

beschédigen oder zu zerstéren (Verbot gem. Absatz (1) Punkt 1.),

— wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der européischen Vogelarten wah-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
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erheblich zu storen; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert (Verbot gem. Absatz (1)
Punkt 2.),

- Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Verbot gem. Ab-
satz (1) Punkt 3.),

Die Verbote 1-3 treffen fiir den Eremiten zu, Verbot 3 fur die Fledermause.

Befreiungen und Ausnahmen
Befreiungen (gem. § 67 BNaiSchG) bzw. Ausnahmen (gem. § 45 (7) 5. BNatSchG) von den
Verboten kénnen durch die zustandigen Behérden gewahrt werden, wenn dies aus zwingenden

Griinden des &ffentlichen Interesses geboten ist. Dies umfasst auch solche Griinde aus wirtschaft-
licher oder sozialer Art.
Bei § 45 ist eine Ausnahme an die Bedingung gekn(ipft, dass

— zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und

—  sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.

Fir die Fledermduse wird die Bedingung (keine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der
Population) durch die FCS 2 Mahknahme ,Schaffung von Ersatzquartieren fir Fledermause"
gewahrleistet. Dafiir sollen in der Dresdner Heide Kastengruppen als Ersatzlebensstatten
angebracht werden. Finden sich Lebensstatten des Eremiten in den Baumen, werden die Tiere
einschlieltlich der besiedelten Stammabschnitte umgesiedelt (FCS 1).

Alternativenpriifung und zwingende Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses
Eine Vermeidung der Baumfallungen mit Lebensstatten geschitzter Arten wurde geprift. Viele der

betroffenen Bdume befinden sich im nérdlichen Planungsabschnitt. Es sind zumeist mehr als 100
Jahre alte Linden als StralRenbdume. Zwei weitere Baume stehen im Abschnitt zwischen
Albertplatz und Katharinenstralte. Eine zumutbare Alternative ist nicht vorhanden (s.a. Unterlage
19.3.1). Ein Erhalt der Baume wiirde bedeuten, dass im Abschnitt nérdlich des Bischofsweges der
Strallenausbau zwischen den vorhandenen Borden erfolgen misste. Die zur Verfligung stehende
Straflenbreite wirde jedoch nicht ausreichen, um separate Radverkehrsstreifen anzulegen oder
einen separaten Gleiskdrper fir die StralRenbahn zu schaffen. OPNV und schwichere Nutzer-
gruppen wurden dadurch benachteiligt. Keine der vertieft untersuchten Varianten (s. Anlage 3)
kann so gestaltet werden, dass die Altbdume mit Sicherheit zu erhalten sind.

Mit dem Ausbau der Koénigsbriicker Strafe SUD soll sich die Verkehrssituation in diesem
innerstédtischen verdichteten Gebiet verbessern. Der seit Jahrzehnten unbefriedigende Zustand
beeintrachtigt sowohl den Verkehrsfluss fiir den motorisierten Individualverkehr als auch die
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Nutzbarkeit des Offentlichen Personennahverkehrs. Verschiedene Planungen fiir den StraRenaus-
bau seit Mitte der 1990er Jahre haben sich bereits mit dieser Problematik auseinandergesetzt. Die
vorliegende Planung ist das Ergebnis einer umfangreichen Variantenfindung {iber mehrere Jahre.
Nach der Realisierung soll sich die Situation flr alle Verkehrsteilnehmer verbessern. Bspw.
erhalten die Radfahrer separate Anlagen, die Gehwege werden in angemessener Breite erneuert
und mit leicht beroll- und begehbaren Beldgen fiir alle Nutzergruppen ertiichtigt. Die Haltestellen
werden behindertengerecht ausgebaut. Zudem wird sich die lufthygienische Situation auf Grund
der Leichtigkeit des Verkehrs und der Verwendung von glatteren StraRenbeldgen verbessern. Der
Stralblenausbau in der vorliegenden Variante ist aus sozialen und wirtschaftlichen Griinden
notwendig.

Die volistandigen Antrdge befinden sich in Unterlage 19.1 Erlduterungsbericht Landschafts-
pflegerischer Begleitplan.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Planungsgebiet liegt im nordlichen Stadtgebiet der Landeshauptstadt Dresden im Stadtteil
Neustadt und erstreckt sich vom Albertplatz im Siden bis zur Stauffenbergallee im Norden. Die
Aulere Neustadt besitzt die héchste Einwohnerdichte Dresdens und einen geringen Wohnungs-
leerstand. Des Weiteren ist die Aulere Neustadt das gréfite Ortsteilzentrum Dresdens, das durch
eine kleinteilige, individuelle Einzelhandelsstruktur gekennzeichnet ist und eine wichtige Versor-
gungsfunktion fiir die AuRere Neustadt und die angrenzenden Stadtteile sowie die Erganzungs-
funktion zur Innenstadt Gbernimmt. Der Konigsbriicker Stralle kommt als Teilzentrum dabei eine
wichtige Funktion als Standort mit Einzelhandelshbesatz, insbesondere fur Nahrungs- und
Genussmittel sowie fiir den kurz- und mittelfristigen Bedarf zu. Die AuRere Neustadt ist eines der
grofiten, geschlossen bebauten und iberwiegend in seiner iberkommenen Baustruktur erhaltenen
griinderzeitlichen Stadtviertel Dresdens. Es zeichnet sich durch eine Vielzahl von Gebduden mit
bemerkenswerter Architektur sowie einen hohen Anteil an denkmalgeschiitzter Bausubstanz aus.
Durch die geltende Erhaltungssatzung H-04 AuRere Neustadt ist der Erhalt der stadtebaulichen
Eigenart des Gebietes aufgrund seiner stadtebaulichen Gestalt geman §172 BauGB gesichert.

Das erhaltenswerte Ortsbild ist geprégt durch die durchgriinte Einzelgebaudestruktur im Abschnitt
von dem Albertplatz bis zur Katharinenstrale/ LoRnitzstralle sowie auf der gesamten westlichen
Strallenseite der Koénigsbriicker Stralle bis zur Stauffenbergallee und die denkmalgeschiitzte
Blockrandbebauung im Abschnitt zwischen der Katharinenstrale und dem Bischofsweg.
Wesentliche erhaltenswerte Merkmale des Stadtbildes sind die ortsbildpragenden Vorgérten und
Einfriedungen, die lineare, abschnittsweise symmetrische StraRenraumgestaltung sowie die
Oberflachengestaltung des Stralienraumes.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die im Vorfeld des Feststellungsentwurfes erstellte Voruntersuchung zum Vergleich verschiedener
Ausbauvarianten basiert auf den beiden Stadtratsbeschliissen zur Kénigsbriicker StraRe Sid aus
dem Jahr 2014. Mit dem Stadtratsbeschluss V2263/13 vom 16. April 2014 wurde die Variante 7
beschlossen. Der Stadtratsbeschluss A0007/14 — Stadtteilvertragliche Sanierung der Koénigs-
bricker Stralle — vom 11./12. Dezember 2014 beinhaltete die Untersuchung von zwei neuen,
stadtteilvertraglichen Varianten 8.1/ 8.2 und dem Vergleich mit der Variante 7.
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Der gesamte Planungsbereich zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee lasst sich in folgende

drei charakteristische Bereiche einteilen:

Abschnitt 1: Albertplatz bis Katharinenstralle (L&nge ca. 320 m)
Abschnitt 2: Katharinenstralle bis Paulstrafie (Ldnge ca. 680 m)
Abschnitt 3: Paulstrafie bis Stauffenbergallee (Lange ca. 500 m)

Die Variante 7 beinhaltete:

Albertplatz bis Katharinenstrate: abmarkierter stralenbiindiger Bahnkérper, daneben je
Richtung ein Fahrstreifen und separate Radverkehrsanlagen

Katharinenstralle bis Bischofsweg: stralenblndiger Bahnkérper (fiir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) nutzbar), daneben je Richtung ein separater Fahrstreifen des MIV und
separate Radverkehrsanlagen

Bischofsweg bis zur Stauffenbergallee: stralenbiindiger Bahnkorper (teilweise fir den MIV
nutzbar), daneben je Richtung ein Fahrstreifen und separate Radverkehrsanlagen

Die Variante 8.1. beinhaltete:

Albertplatz bis Katharinenstral’e: besonderer Bahnkdrper, daneben je Richtung ein Fahrstrei-
fen und separate Radverkehrsanlagen

Katharinenstralle bis Bischofsweg: je Richtung ein gemeinsamer Fahrstreifen fir MIV und
OPNV und separate Radverkehrsanlagen, Ausbildung eines Mittelstreifens im Abschnitt Loui-
senstralle bis Bischofsweg als Querungsangebot fir Fultigénger

Bischofsweg bis zur Stauffenbergallee: besonderer Bahnkorper, daneben je Richtung ein
Fahrstreifen und separate Radverkehrsanlagen

Die Variante 8.2 beinhaltete:

Sanierung weitestgehend innerhalb der bestehenden Bordlagen

Albertplatz bis Katharinenstralte: je Richtung ein gemeinsamer Fahrstreifen fur MIV und
Straflenbahn und separate Radverkehrsanlagen

Katharinenstral’e bis Bischofsweg: je Richtung ein gemeinsamer Fahrstreifen fur MIV und
Strallenbahn und separate Radverkehrsanlagen

Bischofsweg bis zur Stauffenbergallee: je Richtung ein gemeinsamer Fahrstreifen fir MIV und
Strallenbahn und separate Radverkehrsanlagen sowie Erhalt des Reitweges

MA16659\and\PS\A4-3KOE-SUED\BEVI6650_ALEB_VE-7_FE-EE_final mil Konzept ohne Prilfaufirag DVB_18-11-22.doex Seite 26 von 168
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Die beiden Varianten 8.1 und 8.2 wurden planerisch aufgetragen. Da massive Konflikte,
insbesondere mit der Millentsorgung (Vorbeifahrt der Straflenbahn und des &ffentlichen Verkehrs)
zu erwarten waren, wurden unter Beibehaltung der gewahlten StraRenraumadufteilung die
Verkehrsraume neben dem Gleisbereich/dem Kfz-Fahrstreifen so dimensioniert, dass eine
Straltenbahn an einem haltenden Mlllfahrzeug vorbeifahren kann und die notwendigen Sicher-
heitsrdume zwischen den Verkehrsarten eingehalten werden. Die so entstandenen regelkonformen
Varianten erhielten die Nummerierung 8.3 (aus V 8.1) und 8.4 (aus V 8.2).

Mit dem néachsten Stadtratsbeschluss A0117/15 zur Kénigsbriicker Strafle Sid vom 6. August
2015 sollte die Variante 8.4 und eine neue Variante 8.5 weiterverfolgt werden. Die Variante mit
dem Mittelstreifen (Variante 8.3.) wurde wegen der erforderlichen Flacheninanspruchnahme zu
Lasten der Seitenrdume verworfen.

Variante 8.5 beinhaltete:
» Albertplatz bis Katharinenstralte: besonderer Bahnkorper, daneben je ein Fahrstreifen und
separate Radverkehrsanlagen

» Katharinenstralle bis Bischofsweg: ein gemeinsamer Fahrstreifen fir MIV und Strallenbahn
und separate Radverkehrsanlagen

= Bischofsweg bis zur Stauffenbergallee: besonderer Bahnkd&rper, daneben je Richtung ein
Fahrstreifen und separate Radverkehrsanlagen

Fur die Varianten 8.4 und 8.5 erfolgte, vergleichend zur Variante 7, ebenfalls eine verkehrs-
technische Untersuchung. Dabei stellte sich heraus, dass der Linksabbieger von der sidlichen
Konigsbricker Strafke in den westlichen Bischofsweg in allen Varianten zu Problemen der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes fiihrt. In der Lenkungsgruppe zur Kénigsbriicker Straflle
wurde beschlossen, diesen entfallen zu lassen. Geometrisch wurde nichts verandert.

Auch war erkennbar, dass die nérdliche Zufahrt am Knotenpunkt Bischofsweg problematisch hin-
sichtlich der Verkehrsabwicklung ist. Die Variante 8.5 schnitt hier verkehrlich flr den motorisierten
Individualverkehr wie auch fiir den querenden Strallenbahnverkehr sehr schlecht ab. In der
Lenkungsgruppe wurde daraufhin beschlossen, eine weitere Variante hinsichtlich der Gestaltung
der nordlichen Knotenpunktzufahrt, aufbauend auf der Variante 8.5 zu untersuchen. Daraus
entstand die Variante 8.6. Sie beinhaltet in der nordlichen Zufahrt zwei Geradeausfahrstreifen,
einen im Bereich des Haltestellenkaps, von dem auch rechts abgebogen werden kann und einen
im Bereich des stadtwartigen Gleises. Die Verflechtung auf eine Spur erfolgt nach dem Knoten-
punkt, symmetrisch zur gegeniiberliegenden Fahrbahnseite.
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Alternativ zur Variante 8.6 wurde im Rahmen einer Lenkungsgruppensitzung der Vorschlag zur
Verlagerung der stadiwartigen Haltestelle direkt vor die Schauburg eingebracht. Der als
Variante 8.7 bezeichnete Entwurf sieht eine Entflechtung der Verkehrsstrome in der nérdlichen
Knotenpunktzufahrt mittels eines separaten Rechtsabbiegestreifens, einem Geradeausfahrstreifen
im Gleisbereich sowie einem dazwischenliegenden Radfahrstreifen vor.

Gleichzeitig wurde bei der Variante 8.7 eine Verschiebung der Gleisachse zwischen Louisenstralle
und Bischofsweg um ca. 1,00 m in Richtung Westen einbezogen, die eine Verbreiterung des
ostlichen Seitenraumes ermdglicht. Diese Verschiebung kann bei allen Varianten 8.x (x = 1 bis 7)
erfolgen und war daher Grundlage fiir die vergleichende Bewertung.

3.2.1 Weitere Untersuchungen

Im Zuge der Ausarbeitung, der in dieser Planunterlage betrachteten Variante 8.7, wurden erneut
verschiedene Aspekte der Querschnittsgestaltung in Varianten untersucht und in einem iterativen
Abstimmungsprozess festgelegt. Hierbei ist insbesondere die Gestaltung des Bischofsweges
einschlieflich der Ausbildung der Strallenbahnhaltestellen zu nennen, welche flr eine starkere
Bertcksichtigung des Radverkehrs verschiedenartig untersucht worden sind.

Dariiber hinaus wurden im Planungsprozess Varianten zur Einordnung der Baumneupflanzungen
diskutiert und planungsseitig bearbeitet. Hierbei ging es insbesondere um die Einordnung der
Baumstandorte in den Gehwegbereich oder eine Integration in den Parkstreifen.

Im Zusammenhang mit der Baumeinordnung wurde auch die notwendigen Maststellungen der
Fahrleitung und Offentlichen Beleuchtung erbrtert. Hierbei ging es um die Frage einer Kombination
der Masten mit den Baumstandorten auf Kosten der Parkstellplatze. Zur Verbesserung der
Stellplatzbilanz erfolgte die Untersuchung und Festlegung des Einsatzes einer Seilspannleuchte
fur die Ausleuchtung der Fahrbahnbereiche im Bereich zwischen Albertplatz und Paulstralte, die
eine Maststellung im Gehwegbereich (hinter den Baumstandorten) ermaglichte.

Seitens der DVB AG erfolgte im Vorfeld der Erstellung der vorliegenden Planunterlage eine
umfassende Bahnstrom-Netzanalyse, in der die Notwendigkeit des Neubaus eines Gleichrichter-
unterwerkes (GUW) im Bereich der Neustadt ermittelt wurde. Zur Findung eines geeigneten GUW-
Standortes wurde eine umfangreiche Standortuntersuchung im betrachteten Planungsbereich
durchgefiihrt. Im Ergebnis der Untersuchung wurde von der DVB AG die Flachenverfligbarkeit der
ermittelten Vorzugsstandorte geprift. Der gefundene Standort verbindet die Vorteile der Lage im
offentlichen Stralkenraum mit einer fast optimalen Lage in der Nahe des erforderlichen Einspeise-
punktes am Knotenpunkt Kénigsbriicker Strale/ Bischofsweg.
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Im Zuge der Abstimmungen zur Bautechnologie erfolgte auch die Priifung verschiedenartiger
Verkehrsfihrungskonzepte, die einerseits das Bauen unter Verkehr in einer bzw. beider Fahrt-
richtungen und andererseits eine Vollsperrung in Teilabschnitten betrachteten. Ebenfalls wurde
seitens der DVB AG die Konzeption eines provisorischen Baugleises im Abschnitt zwischen
Bischofsweg und Stauffenbergallee untersucht.

3.3 Variantenvergleich

Die per Stadtratsbeschluss festgelegte Variantenbetrachtung zwischen den Varianten 7 und 8.x
wurden in einer im Vorfeld des Feststellungsentwurfes erstellten Voruntersuchung bearbeitet. Die
hierbei gefundenen Vor- und Nachteile wurden in einem Variantenvergleich zusammengestellt und
sind dem vorliegenden Erlduterungsbericht als Anlage 2 beigefiigt.

3.4 Gewihilte Linie

Der vorgenannte Variantenvergleich zeigt auf, dass stadtebauliche und denkmalschutzrechtliche
Vorteile verkehrlichen Nachteilen gegeniberstehen bzw. umgekehrt. Das ist besonders bei den
Varianten 7 (verkehrliche Vorteile, stadtebauliche Nachteile) und 8.4 (stadtebauliche Vorteile,

verkehrliche Nachteile) ausgepragt.

Es ist deutlich erkennbar, dass die Variante 8.7 einen sehr guten Kompromiss in stadtebaulicher,

denkmalschutzrechtlicher, verkehrlicher und umweltrechtlicher Sicht darstelit.

Die Weiterverfolgung der Variante 8.4 wurde auf Grund der Sicherheitsdefizite nicht empfohlen.
Auch sprechen die schlechten Verkehrsabldufe, einhergehend mit der Behinderung des OPNV's
sowie die mangelhafte Erschliefung und die damit einhergehende Verdrangung von Kfz-Verkehr
in angrenzende Gebiete nicht fir diese Variante.

Auf Grund der gro3en Nachteile hinsichtlich Stadtebau, Denkmalschutz und Kosten gegeniber
den anderen beiden Varianten sollte auch die Variante 7 nicht weiter bearbeitet werden.
Die verkehrlichen Vorteile, wie gute Verkehrsablidufe und geringe Interaktionen, kénnen die

vorgenannten Nachteile nicht aufwiegen.

Mit dem Stadtratsbeschluss V1127/16 vom 23./24.06.2016 wurde die Untersuchung und
Ausarbeitung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung fir einen Ausbau der Koénigsbricker
Strafie zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee gemal Variante 8.7 beschlossen.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Stralenzug Koénigsbriicker Strafle besitzt aufgrund seiner Lage im stadtischen Hauptstralen-
netz einerseits eine wichtige innerstadtische Verbindungsfunktion zwischen dem norddstlichen
Stadtgebiet einschliellich Flughafen und dem Stadtzentrum, als auch eine wichtige Erschliebungs-
und Sammelfunktion fir den Stadtteil Neustadt.

Im Zuge der betrachteten Strallenzlige Konigsbriicker Strafle und Bischofsweg verlaufen die
Straltenbahntrassen der Linien 7 und 8 bzw. 13 der DVB AG jeweils in Mittellage.

Fir die Straftenbahn ist aufgrund der eingeschrénkten Platzverhéltnisse nur im Bereich zwischen
Albertplatz und Katharinenstralle sowie zwischen Paulstralle und Stauffenbergallee die Anlage
eines separaten Bahnkorpers vorgesehen.

Im zentralen Streckenabschnitt zwischen Katharinenstrafie und Bischofsweg/ Paulstrafie wird der
Gleisbereich vom MIV mit genutzt.

Im Planungsbereich flr den grundhaften Ausbau befinden sich folgende Haltestellenanlagen:
e  Louisenstralie" im Zuge Konigsbriicker Stralie,
e  Bischofsweg" im Zuge Konigsbriicker Stralte wie auch Bischofsweg,

e  Tannenstrafe" im Zuge Konigsbriicker Stralte

Der vorliegenden Planung liegt generell die Entwurfsgeschwindigkeit V. = V,, = 50 km/h zu
Grunde. Dabei erfolgt die Trassierung im betrachteten Planungsabschnitt hauptsachlich unter
fahrgeometrischen Aspekten und Forderungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit gemafi den
geltenden Richtlinien.

Der Ausbau der Knotenpunkte erfolgt im vorhandenen Strallennetz. Alle bestehenden
Verkniipfungen werden mit der Baumafnahme baulich wieder hergestellt und als plangleiche
Knotenpunkte ausgebildet.

Die Knotenpunktgestaltung erfolgt auf der Grundlage der Vorgaben aus der Straltennetzgestaltung
sowie den Ergebnissen der verkehrstechnischen Untersuchung und Simulation.

Die erforderlichen Anpassungen der Fahrbeziehungen im Vergleich zum Bestand sind den
Ausflhrungen unter Punkt 4.5 — Knotenpunkte zu entnehmen.
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Bei der Gestaltung und Dimensionierung der Verkehrsanlage ist zu beriicksichtigen, dass die
Konigsbricker Stralle und die Tannenstralie westlich der Kdnigsbricker Strafte zu den aus-
gewiesenen Schwerlasttransportstrecken im stadtischen Strafiennetz gehéren. Dies hat Aus-
wirkungen vor allem auf die Gestaltung der landwértigen Haltestelle Tannenstralle, sowie des
westlichen Einmindungsbereiches der Tannenstralie auf die Kénigsbriicker Stralte.

Die Knotenpunkte Louisen-/Lélknitzstrale und Bischofsweg werden gemafl dem derzeitigen
Zustand wieder mit einer LSA-Anlage ausgerlstet. Zusétzlich erhalten die Einmindung
Katharinensiralte sowie die Kreuzung Tannenstralte neue Lichtsignalanlagen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit

Mit der vorliegenden Planung soll fir das prognostizierte Verkehrsaufkommen eine angemessene
Verkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmer (OPNV, MIV, Radfahrer, FuRgénger) sichergestelit
werden. Dies wird vor allem durch den barrierefreien Ausbau der Haltestellen, die eindeutige

Verkehrsraumzuweisung und die Gewéahrleistung mafligebender Lichtraume erreicht.

Im Zuge des Planungsprozesses wurden auch verkehrstechnische Untersuchungen zur Ermittlung
der Verkehrsqualitaten durchgeflhrt. Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen bzw.
Simulationen sind dem Erlauterungsbericht als Anlage 4 beigeflgt.

Mit den verkehrstechnischen Untersuchungen konnte durchweg eine gute bis ausreichende
Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen im gesamten Planungsbereich nachgewiesen werden.

Die ermittelten Verkehrsqualitaten sowohl fir die Verkehrsabldufe des OPNV (LOS B bzw. C) wie
auch des MIV (LOS C bzw. D) bestatigen die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage.

4.1.3 Gewihrleistung der Verkehrssicherheit

Ziel der vorliegenden Planung ist es, neben der Erhéhung der Verkehrsqualitat in erster Linie die
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten und zu verbessern. Wichtige Kriterien hierflr sind die
Einhaltung der erforderlichen Verkehrsrdume, der geforderten Trassierungsparameter ent-
sprechend der Funktion der Stralte, die Gewahrleistung der Fahrverlaufe und Sichtbeziehungen
sowie die weitgehende Verhinderung von Beeintréchtigungen der Sicherheit durch Einbauten bzw.
natirliche Hindernisse in den Seitenrdumen. Der Gestaltung der Knotenpunkte liegen dafir die
jeweils malgebenden Bemessungsfahrzeuge fir die Ausbildung der Bordausrundungen zu
Grunde, um Beeintrachtigungen des flielenden Verkehrs durch abbiegende Fahrzeuge auszu-
schlieften und Unfalle mit dem Gegenverkehr zu verhindern.
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Mit der Bereitstellung genligend breiter separater Verkehrsrdume flir den Radfahrer- und
Fulgéngerverkehr sollen zukiinftig Konfliktsituationen im Langsverkehr verhindert werden, da ein
Ausweichen in benachbarte Verkehrsraume nahezu ausgeschlossen werden kann.

Die geplante vollstandig barrierefreie Gestaltung des Verkehrsraumes im betrachteten Baubereich
nimmt Riicksicht auf kérperlich beeintrachtigte Personen und gewahrleistet eine komfortable, wie
auch sichere Nutzung der &ffentlichen Verkehrsanlagen.

4.2 Bisherige/zukiinftige Straennetzgestaltung

Die umliegenden Straften und Wege unterliegen grundsétzlich keiner Nutzungs&nderung, jedoch
macht die Neugestaltung der Verkehrsanlagen auf der Konigsbriicker Strafle verschiedene
verkehrsorganisatorische Anderungen im angrenzenden Strallennetz erforderlich.

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung der Kénigsbriicker Stralte werden die Abbiegeméglich-
keiten entlang des Straltenzuges neu geregelt. In stadtauswartiger Richtung entfallt die bisherige
Linksabbiegemdglichkeit am Bischofsweg aufgrund erheblicher Leistungsfahigkeitsdefizite des
Knotenpunktes. Dafiir werden zukinftig neue Linksabbiegemdglichkeiten an den Knotenpunkten
Louisenstralte/ LoRnitzstralke und Tannenstralie eingerichtet.

Die Loéfnitzstrafte wird hierbei den Verkehrsfluss analog dem Bischofsweg zur Hansastrale
ableiten. Die Tannenstralte stellt (iber die Rudolf-Leonhard-Strafte die Verbindung zum Bischofs-
weg sowie zur Stauffenbergallee West her, Diese Relation hat auch fiir den Schwerlastverkehr
maligebliche Bedeutung, da die Tannenstralle mit der hier bestehenden Eisenbahniberfihrung
die derzeit einzige ausreichend hohe Querungsmdglichkeit der Bahnstrecke Dresden/Kamenz/
Bautzen darstellt.

In stadteinwértiger Richtung entféllt die Linksabbiegemdglichkeit in die Paulstralle aufgrund der
Ausbildung des besonderen Bahnkérpers. Am Knotenpunkt Katharinenstrafle wird daflir eine neue
Linksabbiegemdglichkeit in die Neustadt geschaffen. Fur die wegfallende Fahrbeziehung besteht
zukinftig nur die Méglichkeit einer Blockumfahrung Uber die Tannenstralle/Dammweg oder (iber
die Eschenstralie/Schénbrunnstralie zum Bischofsweg West.

Durch die barrierefreie Neugestaltung der stadtwértigen Haltestelle Louisenstrafie ist ein
Rechtseinbiegen aus der Scheunenhofstralte auf die Kénigsbriicker Strale fiir gréfere Fahrzeuge
nicht mdglich. Aus diesem Grund und um ein unkontrolliertes Ausfahren aus der Parallelfahrbahn
auf die Konigsbrucker Stralte zu verhindern soll auf der Scheunenhofstralte die Fahrtrichtung der
Einbahnstralle im Bereich zwischen Kénigsbriicker Stralte und Schonbrunnstrale gedreht werden.
Zwischen Schénbrunnstralte und Dammweg bleibt die bisherige Verkehrsfiihrung erhalten. Der
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vom Dammweg wie auch der von der Kdnigsbricker Stralle kommende Fahrzeugverkehr wird
Uber die Schonbrunnstralle zur Eschenstralie gefiihrt (siehe Punkt 4.5 — Knotenpunkte).

Am nérdlichen Ende der Schonbrunnstralie ist ein Linkseinbiegen auf den Bischofsweg bzw. ein
Linksabbiegen aus dem Bischofsweg infolge der barrierefreien Neugestaltung der Strafenbahn-
haltestelle nicht mehr vorgesehen und wird durch die Anlage einer Verkehrsinsel unterbunden. Die
Verkehrsinsel verhindert auch ein Rechtseinbiegen aus der Schénbrunnstrafte in die Links-
abbiegespur im Haltestellenbereich auf dem Bischofsweg, was nur durch eine vollstindige
Mitnutzung der Gegenfahrspur moglich ware und erhebliche Behinderungen im Verkehrsablauf
nach sich zieht. Fir die wegfallende Fahrbeziehungen besteht zukiinftig nur die Méglichkeit anstatt
der Schonbrunnstrale die Eschenstralte zum Bischofsplatz zu nutzen, da hier die Anbindung an
den Bischofsweg bestehen bleibt.

Aufgrund der Einrichtung eines besonderen Bahnkérpers fiir die StraRenbahn kommt es in den
entsprechenden Bereichen zu einer Einschrankung der Befahrbarkeit der anliegenden Grund-
stiickszufahrten, die hier nur noch durch das Prinzip ,recht rein/ rechts raus* andienbar sind.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der zu planende Abschnitt auf der Konigsbriicker Stralte erstreckt sich vom Albertplatz (iber die
Knotenpunkte mit der Louisen-/LoRnitzstralle, dem Bischofsweg sowie der Tannenstralke bis
unmittelbar vor die Kreuzung mit der Stauffenbergallee. Ebenfalls Bestandteil dieser Planung ist
der Ausbau des Bischofsweges beidseitig der Kénigsbriicker Stralke zwischen den Knotenpunkten
mit der Forstereistralle im Osten und dem Dammweg im Westen.

Das Planungsgebiet zeichnet sich vom Bauanfang (Albertplatz) bis zum Bauende (Stauffenberg-
allee) durch eine relativ gerade Linienfihrung aus. Lediglich der Bereich zwischen Katharinen-
stral®e und Louisenstralte liegt in einer Bogenlage.

Eine Anderung des Trassenverlaufes ist nicht vorgesehen.

Folgende bauliche MalRnahmen sind im Zuge der Kénigsbriicker Strafie geplant:

(1) Konigsbricker Stralke — Abschnitt Albertplatz/Katharinenstrafle

Beginnend am Bauanfang unmittelbar nach dem Albertplatz sieht der neue StralRenquerschnitt die
Anlage eines besonderen Bahnkarpers flr die StraRenbahn vor. Beidseitig des Gleisbereiches ist
fur jede Fahrtrichtung eine Fahrbahn mit jeweils einem 3,50 m breiten Fahrstreifen einem 2,00 m
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breiten Radfahrstreifen vorgesehen, um die Gesamtfahrbahnbreite von 5,50 m zu gewéhrleisten
und im Havariefall das Uberholen eines am Fahrbahnrand stehenden Fahrzeuges zu erméglichen.
Auf beiden Strafienseiten schlielfen sich Gehwege mit einer Mindestbreite von 2,50 m an, im
Bereich mit integrierten Baumstandorten betragt diese mindestens 3,50 m.

Die noérdliche Zufahrt zum Knotenpunkt Albertplatz wurde entsprechend verkehrstechnischer
Vorgaben geplant und mit der erforderlichen Fahrspuraufteilung gestaltet. Hierbei sind auf der
Westseite im Bereich der Flursticke Konigsbriicker Stralke 5, 7 und 9 Eingriffe in die angrenzen-
den Vorgarten und entsprechende bauliche Anpassungen erforderlich.

Auf der westlichen Straflenseite wird der stadtwarts flhrende Radfahrstreifen (iber den Knoten-
punktbereich auf die in der Knotenausfahrt bestehende Dreiecksinsel gefiihrt, um ein indirektes
Linksabbiegen von Radfahrern am Albertplatz zu ermdglichen. Zu diesem Zweck wird hier eine
zusatzliche Aufstellflache direkt auf dem bestehenden Radweg aus der Antonstralie geplant.

Auf der Ostseite muss infolge der Verschiebung der Gleisanlagen in ostlicher Richtung der im
Bestand vorhandene strafenbegleitende Gehweg vor der bestehenden Griinflache entfallen und
auf die Ostseite der Grinflache verlegt werden. Hier verlauft er im Bereich bereits bestehender
Gehwegbefestigungen, jedoch auf bisherig privaten Flachen.

Die Einfassung der Grinflache ist aufgrund ihres schlechten baulichen Zustandes zu erneuern.

Im anschliefenden Streckenabschnitt bis zur Katharinenstrae erfolgt eine Verbreiterung der
Verkehrsanlage bis an die bestehende Bebauung auf der éstlichen Stralenseite. Lediglich vor Ge-
bdude Konigsbriicker Stralte 18 verbleibt ein Vorgarten von 1,50 - 1,70 m Breite. Die bestehende
Einfriedung wird entsprechend zuriickgesetzt.

Im Einmindungsbereich der Stetzscher Stralie verbreitert sich der 6ffentliche Strallenraum bis an
die bestehende westliche Bebauung. Der Platzbereich hinter der Gehwegricklage wird durch die
zugehorige Gestaltungsplanung entsprechend stadtgestalterischer Vorgaben geplant.

Zwischen den Einmindungen der Stetzscher und der Katharinenstralle wird der westliche
Gehwegbereich punktuell fir Radfahrer freigegeben, um die Fahrbeziehung von der Stetzscher
Stralte Uber die Konigsbriicker Strale in die Katharinenstralle bzw. die Weiterfahrt entlang der
Kénigsbricker Stralle stadtauswarts, nach Querung dieser, zu gewahrleisten,

Aufgrund der Verbreiterung des Straltenquerschnittes muss daflr in angrenzende Grundstiicke auf

der Westseite eingegriffen und bauliche Anpassungen vorgenommen werden. Der bestehende

MA16658\and\PS\A4-3KOE-SUED\BEVI6659_ALEB_V&-7_FE-EE_final mil Konzepl ohne Prifauflrag DVB_18-11-22.doex Seite 34 von 168



Kénigsbriicker Strafte (Std) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

private Parkplatz mit 5 Stellplatzen ist umzubauen, da die bestehende Schragaufstellung infolge
der Verlegung der Grundstiickszufahrt nicht mehr gewahrleistet werden kann.

(2) Konigsbricker Strale — Abschnitt Katharinenstrafie/Bischofsweg

In diesem Abschnitt erfolgt die Ausbildung eines (iberfahrbaren Gleiskdrpers, um die notwendige
Gesamtquerschnittsbreite zu reduzieren und die Seitenrdume zu verbreitern. An den Knoten-
punkten Louisen-/LéRnitzstrale und Bischofsweg ist die Einrichtung barrierefreier Haltestellen
geplant. Die Fahrspuraufteilung in den Knotenzufahrten wurde anhand verkehrstechnischer
Vorgaben gestaltet. Am Knotenpunkt Louisen-/LéRnitzstralle erfolgt die Anlage eines separaten
Linksabbiegestreifens in landwértiger Richtung zwischen den Gleisen der Stralenbahn.

Darliber hinaus erfolgt aulerhalb der Haltestellenbereiche die Ausbildung eines 2,00 m bzw.
2,50 m breiten Parkstreifens, der auch der Andienung der Geschéfte dient. Unterbrochen wird der
Parkstreifen durch eine Vielzahl von Grundstiickszufahrten, von separaten Ladezonen sowie durch
geplante Baumstandorte, die eine alleeartige Bepflanzung ergeben.

Auf beiden Straltenseiten schliefen sich mindestens 2,50 m breite Gehwege an, die auf der
ostlichen Strallenseite bis zu 6,50 m breit sind und an die bestehenden Hauserfluchten reichen.

Im Bereich der Alten Hauptpost verbreitert sich der 6ffentliche StraRenraum bis an die bestehende
westliche Bebauung. Die vorhandenen Gebaudevorflichen hinter der Gehwegriicklage werden
durch die zugehérige Gestaltungsplanung entsprechend stadtgestalterischer Vorgaben geplant.

Ab der LoRnitzstrale bis zur Eschenstralle verbreitert sich der vorhandene StralRenraum aufgrund
zurlickgesetzter Hauserfluchten. Auf der westlichen StraRenseite ist hier die Einrichtung einer
gestalteten Platzflache geplant, die sowohl den FuRgingern wie auch dem Anlieferverkehr zur
Andienung der Geschéfte dienen und dafir im Bereich zwischen ScheunenhofstraRe und
Eschenstrale als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden soll. Der platzartige Seiten-
bereich wird ebenfalls durch die zugehérige Gestaltungsplanung entsprechend stadtgestalterischer
Vorgaben geplant. Am nérdlichen Ende an der Eschenstralle ist der Neubau eines unterirdischen
Gleichrichterunterwerkes inkl. einer Trafostation durch die DVB AG und die DREWAG vorgesehen,
dass entsprechend in die geplante Platzgestaltung integriert ist. Die bauliche Ausbildung sind den
Ausfiihrungen unter Punkt 4.6.1 — Gleichrichterunterwerk zu entnehmen.

Fur den Erhalt des geschitzten Baumstandortes ,Flatteruime® sind besondere gestalterische
MaRnahmen auf der westlichen Strafenseite notwendig. Zur Schonung und Erhaltung des
Wourzelbereiches sind die derzeit offen gehaltenen Flachen unverdndert zu erhalten und der
Gehweg entsprechend bestandsnah vor den Baumstandort entlang zu filhren. Die bestehende
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Grundstiickseinfriedung (Mauer) soll lediglich oberirdisch abgebrochen werden. Die Fundamente
verbleiben zur Schonung der Baumwurzeln im Boden.

Zwischen Eschenstrae und Bischofsweg werden die vorhandenen Gebaudevorflachen/ Vorgéarten
hinter der Gehwegrlicklage auf der westlichen Strafienseite, bis auf das Grundstiick Kénigsbricker
Strale 45 (Trollhus), durch die zugehdrige Gestaltungsplanung entsprechend stadtgestalterischer
Vorgaben geplant.

Unmittelbar nérdlich der Louisenstrafke und direkt vor der landwértigen Haltestelle Bischofsweg
wird auf der ostlichen Strakenseite eine separate 3,00 m breite Ladezone geschaffen, die
insbesondere zur Andienung der hier existierenden Einkaufsmérkte und den Geschéften im

direkten Haltestellenbereich dienen soll.

(3) Kénigsbriicker Strale — Abschnitt Bischofsweg/Stauffenbergallee

Im letzten Abschnitt der betrachteten Baustrecke auf der Kénigsbriicker Strafe erfolgt, wie im
ersten Streckenabschnitt nérdlich des Albertplatzes, die Ausbildung eines separaten/ besonderen
Gleiskorper, um den Verkehrsablauf des &ffentlichen Nahverkehrs zu verbessern und bestehende
Behinderungen mit dem MIV zu reduzieren. Beidseitig des Gleisbereiches ist fir jede Fahrtrichtung
eine Fahrbahn mit jeweils einem 3,50 m breiten Fahrstreifen und einem 2,00 m breiten Radfahr-
streifen vorgesehen, um die Gesamtfahrbahnbreite von 5,50 m zu gewdhrleisten und im Havarie-
fall das Uberholen eines am Fahrbahnrand stehenden Fahrzeuges zu ermaglichen.

In der nérdlichen Zufahrt des Knotenpunktes Bischofsweg ist die Ausbildung einer zuséatzlichen
separaten Rechtsabbiegespur entsprechend verkehrstechnischer Vorgaben vorgesehen, um den
Verkehrsablauf zu verbessern bzw. die Leitungsfahigkeit des Knotenpunktes zu gewahrleisten.

Aufgrund der Verbreiterung des Strafkenquerschnittes muss dafiir in angrenzende Grundstiicke auf
der Westseite eingegriffen und bauliche Anpassungen vorgenommen werden. Der im Vorgarten
bestehende private Stellplatz umzubauen, da die bestehende Langsaufstellung infolge des Grund-
stiickseingriffes nicht mehr gewahrleistet werden kann. AuRerdem ist die Grundstiickseinfriedung

zu versetzen.

Am Knotenpunkt Tannenstrale ist die Einrichtung barrierefreier Haltestellen durch den Bau
iiberfahrbarer Haltestellenkaps geplant. Die Fahrspuraufteilung an den Knotenzufahrten wurde
anhand verkehrstechnischer Vorgaben gestaltet. In der siidlichen Knotenzufahrt wird eine
Linksabbiegespur in die Tannenstralte West im Gleisbereich angeordnet.

Mi\16658\and\ PSWAA-B\KOE-SUED\BEM 6658_ALEB_VB-7_FE-EE_finsl mit Konzept ohne Prifaufirag DVB_18-11-22.docx Seite 36 von 168



Kénigsbricker Straflie (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

AulBerhalb der Haltestellenbereiche erfolgt auf der éstlichen StraRenseite die Ausbildung eines
2,50 m breiten Parkstreifens. Unterbrochen wird der Parkstreifen durch eine Reihe von Grund-

stlickszufahrten.

Auf beiden StraRenseiten schlielen sich Gehwege mit einer Mindestbreite von 3,50 m an, um
neue Baumstandorten in die Gehwegbereiche zu integrieren. Im Unterschied zum vorhergehenden
Streckenabschnitt werden die Baumstandorte ab der Paulstrale nicht mit dem Parkstreifen auf der
Ostseite kombiniert, um die Stellplatzanzahl zu maximieren.

Die Gehwegriicklagen liegen iiberwiegend bestandsnah im Bereich bisheriger Ausbaugrenzen. Im
nordlichen, stadtwartigen Haltestellenbereich verbreitert sich der Strafenquerschnitt, wo durch
Eingriffe in angrenzende Grundstiicke und entsprechend bauliche Anpassungen erforderlich sind.

Unmittelbar nach dem Knotenpunkt Bischofsweg wird auf der éstlichen StraRenseite eine separate
3,00 m breite Anlieferflaiche geschaffen. Sie soll insbesondere der Andienung der Geschéfte im
Bereich der Haltestelle Bischofsweg Ost dienen, da die barrierefreie Neugestaltung der Haltestelle
kein direktes Halten vor den Geschaften mehr zuléasst.

(4) Bischofsweg Ost

Im betrachteten Streckenbereich erfolgt die Ausbildung eines Uberfahrbaren Gleiskérpers analog
dem Bestand und die Ausweisung gemeinsamer Fahrspuren flir den OPNV und MIV.

In der Knotenzufahrt zur Konigsbriicker Strale ist der Neubau einer barrierefreien Haltestelle
geplant, die infolge der beengten Platzverhaltnisse als Haltestelle mit angehobener Radfahrbahn
ausgebildet wird.

Die Radverkehrsanlage auf der nérdlichen Strallenseite wird als 1,50 m breiter Schutzstreifen bis
zum Knotenpunkt mit der Forstereistrafie gefiihrt. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Geh-
wegbreite ist hierbei ein Eingriff in das riickwartige Grundstlick Bischofsweg 13 und der Umbau der
bestehenden Grundstiickseinfriedung erforderlich. Der nachfolgende Bereich éstlich des Knoten-
punktes mit der Forstereistralle wird bestandsnah ohne separate Radverkehrsanlage ausgebaut.

Auf der Sudseite erfolgt ebenfalls die Anlegung eines 1,50 m breiten Schutzstreifens fiir den
Radverkehr auf ca. 20,0 m Lénge ab dem Knotenpunkt Kénigsbriicker Stralte, der hier als
Einfadelbereich in den Gleisbereich dienen wird, da eine Weiterfuhrung der Radverkehrsanlage
aufgrund der nachfolgenden Bestandsituation nicht méglich ist. Das Parken in diesem Bereich wird
verkehrsrechtlich unterbunden.
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Im nachfolgenden Bereich sind die Einrichtung einer Ladezone im Gehwegrandbereich sowie die
Ausbildung eines Parkstreifens geplant. Letzterer ist durch die Sichtfelder am Knotenpunkt
Férstereistralie begrenzt und durch eine bestehende Grundstiickszufahrt unterbrochen.

Im Anpassungsbereich auf den Bestand liegt an der stlichen Baugrenze der Knotenpunkt mit der
Forstereistralle, der entsprechend der notwendigen Sichtfelder und der maligebenden Schlepp-
kurven umgebaut und dabei mit Gehwegvorstreckungen neu gestaltet wird.

(5) Bischofsweg West
Im betrachteten Streckenbereich erfolgt die Ausbildung eines tiberfahrbaren Gleiskorpers analog
dem Bestand und die Ausweisung gemeinsamer Fahrspuren fiir den OPNV und MIV.

In der Knotenzufahrt zur Kénigsbriicker StraRe ist die Einrichtung einer barrierefreien Haltestelle
durch den Bau eines iiberfahrbaren Haltestellenkaps auf der sidlichen Strallenseite geplant.
Aufgrund der eingeschréankten Warteflachenbreite ist flr die Aufstellung des Fahrgastunterstandes
im Haltestellenbereich ein Eingriff in das rickwértige Grundstiick Bischofsweg 6 und eine
Anpassung der bestehenden Grundstiickseinfriedung erforderlich.

Auf beiden Stralenseiten ist die Anlage von Radverkehrsanlagen in Form von Schutzstreifen
geplant, die bis zur Baugrenze am Dammweg fuhren.

Gegeniiber dem Haltestellenbereich erfolgt auf der Nordseite die Ausbildung eines 2,00 m breiten
Parkstreifens, der gemaR heutiger Situation als Taxiaufstellflache genutzt werden soll.

Auf beiden StraRenseiten schlieRen sich mindestens 2,75 m breite Gehwege an, die auf der
nérdlichen Strafienseite bis zu 6,30 m breit sind und an die bestehenden Hauserfluchten reichen.
Im nérdlichen Gehwegbereich ist die Integration von Baumneupflanzungen vorgesehen.

Der im Einmiindungsbereich zur Kénigsbriicker Strafte bestehende Hohensprung zwischen dem
urspriinglichen Rad- und dem Gehweg auf der nordlichen StraRenseite wird im Zuge des
komplexen Umbaus beseitigt. Lediglich am Geschaftseingang unmittelbar neben der Tiefgaragen-
zufahrt verbleibt ein Hohenunterschied, der durch den Einbau einer Treppenstufe tberwunden
wird. Fiir eine barrierefreie Gestaltung ist das Podest mindestens 2,50 m breit auszubilden. Vor der
Treppe verbleibt ein Gehwegbereich von 4,00 m. Es ist vorgesehen, die Treppenstufe im Zuge des
Hihenverlaufes bzw. der Verwindung des Gehwegbereiches auf 0 cm auslaufen zu lassen.
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4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Trassierung sind Hohe und Lage der bestehenden beidseitigen Bebauung
inkl. zugehériger Grundstickszufahrten und Einfriedungen, die Einmindungsbereiche der
Nebenstrallen, der denkmalgeschiitzte Baumstandort Flatterulme und die vorhandenen Héhen
und Querschnitte am Bauanfang und Bauende.

4.3.3 Linienfiilhrung im Lageplan

Die Linienflihrung im Lageplan ist gekennzeichnet durch einen relativ geraden Trassenverlauf.
Lediglich der Bereich zwischen Katharinen-/ und Louisenstrafie liegt in einer Bogenlage. Die
Trassierung richtet sich nach den Erfordernissen der Straflenbahn und der vorhandenen
beidseitigen Bebauung (siehe Abschnitt 4.9 - Offentliche Verkehrsanlagen). Die Trassierung der
StralRenverkehrsanlage unterliegt den Entwurfsparametern der Stralenbahn und liegt damit
deutlich Uber den geforderten Mindestparametern der RASt 06. Die Mindestanforderungen der
RASt 06 werden somit eingehalten.

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan

Der Streckenverlauf der Konigsbricker Strafte ist durch einen deutlichen Knick des Gelénde-
verlaufes im Bereich des Bischofsweges gekennzeichnet. Der siidliche Streckenabschnitt bis zum
Albertplatz hat ein relativ einheitliches H&henniveau mit daraus resultierenden sehr geringen
Langsneigungen. Dagegen Uberwindet die Kénigsbricker Stralle im nordlichen Streckenabschnitt
bis zur Stauffenbergallee einen Hohenunterschied von ca. 17,0 m und weist entsprechend eine
mittlere Langsneigung zwischen 1,2 und 4,4 % auf.

Die Linienfihrung im Hohenplan erfolgt bestandsnah nach den Erfordernissen der Straltenbahn
und des zukiinftigen Strallenquerschnittes unter Berucksichtigung der seitlichen Zwangspunkte.
Die Langsneigungen sowie die Kuppen- und Wannenhalbmesser unterliegen den Entwurfs-
parametern der Strallenbahn und liegen damit deutlich iber den geforderten Mindestparameatern
der RASt 06. Die Mindestanforderungen der RASt 06 werden somit eingehalten.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die rdumliche Linienfiihrung orientiert sich an der vorhandenen Bebauung. Aufgrund des relativ
einheitlichen Héhenniveaus im betrachteten Planungsgebiet mit geringen Langsneigungswechseln
ist die Erkennbarkeit des Strallenverlaufs stets gegeben und die erforderlichen Haltesichtweiten im
gesamten Streckenabschnitt gewahrleistet.
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Im Zuge der Erarbeitung der Entwurfsplanung wurden an den Knotenpunkten die Anfahrsichtfelder
fir einbiegende und kreuzende Fahrzeuge untersucht (siehe Lageplan). Bis auf geringflgige
Einschrénkungen infolge notwendiger Maststandorte fiir die Fahrleitung bzw. Beleuchtung werden
alle erforderlichen Sichtfelder gewahrleistet.

Sonstige Einschrankungen durch Sichthindernisse im Seitenraum sind nicht vorhanden.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittshemessung

Folgende Querschnittsaufteilungen sind in den einzelnen Streckenabschnitten vorgesehen:

Konigsbriicker StraRe zwischen Albertplatz und KatharinenstraRe
innerorts, Stralenkategorie HS lII
freie Strecke mit besonderem Bahnkérper (RQ K2, K9, K12)

Gleiskdrper (separat) b=6,50m
Fahrstreifen b=350m
Radfahrstreifen (inkl. Pendelrinne) b=2,00-250m(0,33m)
Park-/ Ladestreifen b=250m
Gehweg (inkl. offene Baumscheiben) b=250-550m (1,50 m)

Konigsbriicker StraRe zwischen LouisenstraBRe und Bischofsweg
innerorts, StraBenkategorie HS Il
freie Strecke mit befahrbarem Bahnkérper (RQ K3, K6)

Gleiskérper (befahrbar) b=7,10m

Fahrbahn (inkl. Radfahrstreifen, Pendelrinne) b=295m(2,10-2,50m, 0,33 m)
Park-/ Ladestreifen b=200-250m

Gehweg (inkl. offene Baumscheiben) b=2,50-5,50m (1,50 m)

Im Abschnitt zwischen Louisenstrafte und Bischofsweg bilden auf der freien Strecke mit
befahrbarem Bahnkérper die zwei mindestens 3,50 m breiten gemeinsamen Fahrspuren fiir den
OPNV und MIV sowie die jeweils angrenzenden Radverkehrsanlagen den geplanten Fahrbahn-
querschnitt. Die Breite der Fahrspuren ist hier durch die Befahrung mit Schwerlastfahrzeugen
vorgegeben. In landwartiger Richtung bestimmt der erforderliche Verkehrsraum zur Gewshrleis-
tung der Andienung durch Entsorgungsfahrzeuge die Fahrbahnbreite. Mafigebender Bemessungs-
fall ist das Uberholen eines ladenden Miillfahrzeuges durch einen weiteren Lkw bei gleichzeitigem
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Begegnungsfall einer Strafkenbahn. Hierbei kommen eingeschrénkte Bewegungsspielraume zum
Ansatz, um die Gesamtfahrbahnbreite zu optimieren. Die landwartige gemeinsame Fahrspur wird
mit einer Breite von 3,60 m markiert, um die verbleibende Fahrbahnbreite unter dem Breitenmal}
giner zusatzlichen Fahrspur von 3,0 m zu halten. Im betreffenden Seitenbereich erfolgt die
Markierung eines 2,10 m breiten Radfahrstreifens. Es verbleibt ein zusatzlicher Seitenstreifen von
0,85 m der ebenfalls markiert wird.

In stadtwartiger Richtung erfolgt die Abfallentsorgung {ber einmiindende Seitenstralten, somit ist
in dieser Richtung eine Fahrbahnverbreiterung nicht erforderlich.

Der maRgebende Querschnitt mit den zugrunde liegenden Lichtraumansatzen ist in nachfolgender
Abbildung dargestellt.

Radfahrstreifen /
Miillfahrzeug

Gemeinsame
Fahrspur, stw
MIV [ OPNV
Gemeinsame
Fahrspur, Iw *)
MIV / OPNY

Radfahrstreifen

| E
£ £
& @
o o
I I
| 200 250 ! 350 ! 3.60 2.95 250 !
1255
*} eingeschrankler Bewegungsspielraum
Konigsbriicker Stralle, Haltestelle Louisenstralle stw
innerorts, StraRenkategorie HS Il
Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn (RQ K4)
Gleiskdrper (befahrbar) b=360-3,65m
Linksabbiegespur zwischen Gleisen b=3,00m
Einstiegshilfe b=085m
Radfahrbahn (angehoben, inkl. Pendelrinne) b=1,30m (0,33 m)
Warteflache b=400m
Gehweg (inkl. Muldenrinne) b =4,70-5,80 m (0,30 m)

Mi\16659\and\PS\AG-S\KOE-SUED\BEVIB659_ALEB_V8-7_FE-EE_final mil Konzept ohne Priffaufirag DVB_18-11-22.docx Seite 41 von 168
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zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Unterlage 1

Radfahrstreifen
Parkstreifen
Gehweg

b=250m
b=250m
b=350m

Konigsbriicker Stralle, Haltestelle Bischofsweg, Tannenstrafie stw

innerorts, StraBenkategorie HS III

Haltestellenkap mit angehobener Fahrbahn (RQ K7, K10)

Gleiskérper (befahrbar)
Einstiegshilfe

Fahrbahn (angehoben)
Radfahrstreifen (inkl. Bordrinne)
Warteflache (inkl. Muldenrinne)
Gehweg

Bischofsweg West, StraRenkategorie HS IV

Haltestellenbereich (siehe U 6 und U 7)
Gleiskorper (befahrbar inkl. Linksabbieger)
Einstiegshilfe

Fahrbahn (inkl. Schutzstreifen, Pendelrinne)
Gehweg/Warteflache (inkl. Muldenrinne)
Schutzstreifen (inkl. Pendelrinne)
Parkstreifen/Taxistellplatze

Gehweg

Bischofsweg Ost, Straenkategorie HS IV
Haltestellenbereich (siehe U 6 und U 7)
Gleiskérper (befahrbar)

angehobene Radfahrbahn (inkl. Pendelrinne)
Gehweg/Warteflache inkl. Kastenrinne
Schutzstreifen (inkl. Pendelrinne)

Gehweg

b=700-7,80m

b=0,95m

b=350m

b = 2,00 m (0,33 m)

b = 4,00 bzw. 4,85 m (0,30 m)
b=195-350m

b=6,75m

b=095m

b=4,25m (1,25 m, 0,33 m)
b= 3,40 m (0,30 m)
b=225m (0,33 m)
b=200m
b=365-400m

b=7,00m
b=2,10m (0,33 m)
b=325m

b=1,50 m (0,33 m)
b=3,80-390m

Der fir die Entwéasserung notwendige Gerinnestreifen am Fahrbahnrand erhalt grundsatzlich eine
Breite von 0,33 m. Aufgrund geringer Langsneigungen kommen im Zuge der Kénigsbriicker Stralle
zwischen den Knotenpunkten Albertplatz und Bischofsweg sowie im Bereich Bischofsweg West
Pendelrinnen zum Einsatz, um die Oberflachenentwésserung zu gewahrleisten. Die Befestigung
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der Rinnen erfolgt prinzipiell aus bautechnischen (Pendelrinnen) und optischen Grinden
(Stralenraumngestaltung) als dreireihiger Kleinpflasterstreifen aus Naturstein.

Die Bordauftritishéhe wird mit 12 cm vorgesehen, die im Bereich von Zufahrten und Gehwegfurten
auf 3cm abgesenkt wird. Vor Radwegfurten erfolgt eine Absenkung auf 0 bzw. 1cm.
In Abschnitten mit Pendelrinnen wechselt der Bordanschlag zwischen 11 und 15 cm, im Bereich
von Parkstreifen bzw. Ladezonen zwischen 1 und 5 cm.

Fur die Randeinfassung der Fahrbahn ist aufgrund stadigestalterischer Vorgaben und aus
Kostengriinden eine Wiederverwendung vorhandener Granitbreitborde mit einer Breite von 30
bzw. 40 cm vorgesehen. Aufgrund der benétigten Menge kommen auch neue Bordsteine der Form
A5-150-300 mit Anlauf nach DIN EN 1343 zur Anwendung. Die Begrenzung der Gehwegriickkante
zu Grunflachen und sonstigen Geb&udevorflachen erfolgt mit Tiefbordsteinen aus Beton nach DIN
EN 1340 mit einer Auftrittkante von 3 - 5 cm.

4.4.2 Oberflichenbefestigungen

Fahrbahnen

Die Ermittlung der bemessungsrelevanten Beanspruchung und damit der Belastungsklasse fir die
Fahrbahn auferhalb des Gleisbereiches erfolgte auf der Grundlage der vorliegenden Verkehrs-
prognose 2030 fiir die Straflenziige Konigsbriicker Stralte und Bischofsweg.

Bestimmung der Belastungsklassen gemalk RStO 12 (siehe Unterlage 14.1):

e Konigsbriicker Stralte Bk32
(maRgebender Abschnitt Bischofsweg/Tannenstralie)

e« Bischofsweg West Bk10

e Bischofsweg Ost Bk3,2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus gemal RStO 12 (siehe Unterlage 14.1):

e Konigsbriicker Straflte 60 cm
(maftigebender Abschnitt Bischofsweg/Tannenstralte)

e Bischofsweg West 60 cm

= Bischofsweg Ost 55 cm

Entsprechend den Ergebnissen der baugrundtechnischen Untersuchungen ergibt sich fir die
Konigsbriicker Strale und den Bischofsweg gemal RStO 12 ein notwendiger frostsicherer
Oberbau in einer Stérke von mindestens 50 cm bzw. 45 cm im Bischofsweg Ost. MalRgebend fiir
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die Gesamtstarke des Oberbaus ist jedoch die ausreichende Tragfahigkeit der ungebundenen
Tragschicht die bei Annahme einer Planumstragfahigkeit von 45 MPa eine Starke von mindestens
30 cm gemal RStO 12 bei Einbau einer Frostschutzschicht haben muss. Damit erhéht sich die
Gesamtstarke auf 60 cm bzw. 55 cm im Bischofsweg Ost.

Unter Berlcksichtigung der ortlichen Verhaltnisse und den Standardbauweisen der RStO 12
sind fir die untersuchten Stralenziige die in den Regelquerschnitten (siehe Unterlage 14.2)
dargestellten Oberbaubefestigungen vorgesehen. Zur Herstellung der erforderlichen Planumstrag-
fahigkeiten sind bodenverbessernde Malinahmen erforderlich. Als Malinahme zur Verbesserung
der Tragfahigkeit des Untergrundes im Bereich der Fahrbahnen wird It. Baugrundgutachten die

Ausflihrung eines Bodenaustausches in einer Starke von 20 cm empfohlen.

Gehwege
Die Gehwege werden abhangig von der geplanten Oberflachenbefestigung in einer Gesamtstarke

von 30 - 62 cm hergestellt. Die Befestigung erfolgt gemal: stadtgestalterischen Vorgaben bzw.
entsprechend vorliegendem Gestaltungskonzept. Demnach erhalten die Gehwege zwischen
Albertplatz und Bischofsweg eine Befestigung mit vorhandenen Granitkrustenplatten bzw.
grofiformatigen Natursteinplatten (800x600) aus Neumaterial und in den Randbereichen mit
Natursteinkleinpflaster aus Altmaterial. Noérdlich des Bischofsweges bis zur Stauffenbergallee
werden die Gehwege mit kleinformatigen Betonsteinplatten (300x300) in der Farbe grau befestigt.

Zur Herstellung der erforderlichen Planumstragfahigkeiten sind bodenverbessernde Maflinahmen
erforderlich. Als Mallnahme zur Verbesserung der Tragfahigkeit des Untergrundes im Bereich der
Gehwege wird It. Baugrundgutachten die Ausfihrung eines Bodenaustausches in einer Starke von
15 cm empfohlen. Aufgrund umfangreicher Leitungsneuverlegungen sowie der allesartigen
Einordnung von Baumpflanzungen in den Gehwegbereichen wird davon ausgegangen, dass eine
ausreichende Tragfahigkeit des Planums auch ohne Bodenaustausch in allen Gehwegbereichen
gegeben ist.

Entsprechend vorliegendem Gestaltungskonzept werden in die Gehwegbereiche Baumneu-
pflanzungen mit offenen bzw. begehbaren Baumscheiben integriert.

In den Knotenpunkten ist die Herstellung der Gehwegabsenkungen im Bereich der Aufmerksam-
keitsfelder generell mit Naturstein-Kleinpflaster geplant, woflir Neumaterial benétigt wird. An
lichtsignalgesteuerten Kreuzungsbereichen kommen fiir die Gestaltung des Blindenleitsystems
Rippen- und Noppenplatten zum Einsatz.
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Grundstiickszufahrten/Gehwegliberfahrten
Bei Grundstlickszufahrten ist in der Regel eine Befestigung des Gesamtaufbaues mit 50 cm bei

regelmafiger Lkw-Befahrung mit 60 cm vorgesehen. Die Befestigung der Grundstiickszufahrten
erfolgt grundsatzlich aus GranitgroRpflaster, wobei im Bereich von Parkstreifen vorhandenes
Altmaterial wieder verwendet wird. Im Gehwegbereich erfolgt die Befestigung der Zufahrten mit
Neumaterial an der Oberflache mit gesdgtem/gestockten Natursteingropflaster.

Parkstellfléchen/ Ladezonen

Die Parkstreifen sowie die separaten Ladezonen erhalten einen Oberbau in einer Gesamtstirke
von 50 cm bzw. 60 cm. Die Befestigung erfolgt generell mit GranitgroRpflaster aus vorhandenem
Altmaterial. Die geplanten behindertengerechten Stellplatze werden analog der Grundstiicks-
zufahrten im Gehwegbereich mit Neumaterial an der Oberfliche mit gesigtem/gestockten
Natursteingrof3pflaster befestigt.

4.4.3 Bodschungsgestaltung

entfallt

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die vorhandene Bebauung sowie das Naturdenkmal Flatterulme bilden Zwangspunkte in den
Seitenbereichen und setzen Grenzen beim Ausbau der Kénigsbriicker Strafie.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der Baumalnahme werden im betrachteten Bereich der Kénigsbriicker Strafe folgende
Knotenpunkte / Einmiindungen in Stationierungsrichtung aus- bzw. umgebaut:

(1) Knotenpunkt Albertplatz

(2) Einmindung Stetzscher Strafte

(3) Einmiindung Katharinenstrafle

(4) Knotenpunkt Louisen-/L6Rnitz-Stralle
(5) Einmindung Scheunenhofstrale

(6) Einmindung Jordanstralie

(7) Einmundung Schweppnitzer Stralte
(8) Einmiindung Eschenstralte
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(9) Knotenpunkt Bischofsweg

(10) Einmindung Paulstral*e

(11) Einmindung Eberswalder Strale
(12) Knotenpunkt Tannenstralie

(13) Einmindung Ahornstrafie

(14) Einmindung Lérchenstralle

Im Zuge des Bischofsweges sind folgende Knotenpunkte von der Baumalnahme betroffen:

(1) Knotenpunkt Férstereistrale
(2) Einmindung Schénbrunnstralte

(3) Knotenpunkt Dammweg (baulicher Anpassungsbereich)

Die Gestaltung der Knotenpunkte erfolgt bei Anderung der Bordlage gemé&R geltender Vorschriften
und Richtlinien sowie unter Beachtung maligebender Schleppkurven; zum Teil erfolgt lediglich die

Wiederherstellung im Bestand.

Die Neugestaltung der Verkehrsanlagen auf der Kodnigsbriicker Stralle und des Bischofsweges

machen verschiedene verkehrsorganisatorische Anderungen im angrenzenden Strafiennetz
erforderlich. Hierbel kommt es zu Anpassungen der bestehenden Verkehrsfihrungen mit

entsprechenden baulichen Verdnderungen, die im Folgenden erldutert werden.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

(1)

Knotenpunkt Albertplatz

Der Knotenpunkt wird im Bereich der nérdlichen Knotenpunktzufahrt entsprechend der
Gleistrassierung und Querschnittsgestaltung auf der Kénigsbricker Stralte angepasst. Die
Zufahrt erhalt wie im heutigen Zustand 3 Fahrspuren mit einem Geradeaus-/ Rechtsabbiege-
streifen, einem Geradeausfahrstireifen sowie einem separaten Linksabbiegestreifen, der ent-
sprechend verkehrstechnischer Vorgaben mit einer Aufstelllange von 565 m ausgebildet wird.
Stadtauswarts werden im Bereich des nordlichen Knotenarmes die zwei landwartigen Fahr-

spuren zu einem Fahrstreifen auf der Kénigsbriicker Stralte verzogen.

Auf der westlichen Stralenseite wird der stadtwarts fuhrende Radfahrstreifen Uber den
Kreuzungsbereich auf die in der Knotenausfahrt bestehende Dreiecksinsel geflihrt, um ein
indirektes Linksabbiegen von Radfahrern zu ermdglichen. Zu diesem Zweck wird hier eine
zusatzliche Aufstellfliche direkt auf dem bestehenden Radweg aus der Antonstralie geplant.
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Die Knotenpunktausrundungen werden als Korbbogen (dreigeteilter Bogen) bzw. ent-
sprechend der Schleppkurve des maligebenden Bemessungsfahrzeuges (Lastzug) gestaltet.
Im Kreuzungsbereich werden gemalt den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen flr die Querung der Fullganger angelegt,
sowie ein Blindenleitsystem aus Rippen- und Noppenplatten vorgesehen.

Es erfolgt ein Anpassung der bestehenden Signalanlagen in den Knotenzufahrten Nord und
West.

Einmiindung Stetzscher Stralie

Der Anschluss wird als Strafleneinmiindung ausgebaut. Grundlage der Gestaltung ist ein
dreiachsiges Mlllfahrzeug bzw. ein Linienbus (15,00 m). Letzteres beriicksichtigt die hier
verkehrende Regionalbuslinie 261 vom Bahnhof Neustadt zum Albertplatz. Um ein Zuparken
der Einmindung zu unterbinden werden Gehwegvorstreckungen ausgebildet, die ent-
sprechend der Schleppkurve des maligebenden Fahrzeuges gestaltet sind.

Das Linkseinbiegen in die Kanigsbriicker Strafte und das Linksabbiegen von der Kénigs-
bricker Strafle aus Richtung Albertplatz bleiben entsprechend der heutigen Situation unter-
sagt und sind baulich durch den besonderen Bahnkorper der Strafenbahn unterbunden.

Die bestehende Verkehrsfuhrung bleibt somit erhalten.

Im Einmindungsbereich werden gemal den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fir die Querung der Fullganger angelegt.

Einmindung Katharinenstralbe

Der Anschluss wird als Straleneinmiindung ausgebaut. Alle Fahrbeziehungen werden ge-
wahrleistet. Das bisher ausgewiesene Linksabbiegeverbot aus der Konigsbriicker Stralte
entfallt. Grundlage der Gestaltung ist als maximales Bemessungsfahrzeug ein Lastzug, so
dass keine Einschrankungen in der Befahrbarkeit geplant sind.

Der Radverkehr erhélt auf der Kénigsbriicker Stralte fiir das indirekte Linksabbiegen eine
Aufstellflache im Gehwegbereich. Fir die in die Katharinenstralle einfahrenden Radfahrer
wird ein Radstreifen auf 20 m angelegt, um eine Kollision mit gleichzeitig fahrenden linksab-
biegenden Fahrzeugen aus der Kénigsbriicker Stralle auszuschlielen und ein reibungsloses
Einfadeln zu erméglichen.

Im Einmindungsbereich werden geméalt den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fiir die Querung der Fullgénger angelegt,
sowie ein Blindenleitsystem aus Rippen- und Noppenplatten vorgesehen.

Die Einmiindung wird neu mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.
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(4)

(5)

(6)

Knotenpunkt Konigsbriicker-/Louisen-/L6R&nitz-Stralte

Beide Nebenstralen werden wie im Bestand an die Konigsbriicker Stral’e angeschlossen.
Die Louisenstralie ist heute eine von der Kénigsbriicker Stralie wegfilihrende Einbahnstralie,
die fir den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben ist. Diese Verkehrsfiihrung bleibt
erhalten. Mit der Neugestaltung der Konigsbriicker Stralte wird an diesem Knotenpunkt eine
neue Linksabbiegemdglichkeit in die LoRnitzstrake geschaffen. In stadteinwartiger Richtung
bleibt ein Linksabbiegen in die Louisenstralie analog des bestehenden Zustandes untersagt.

Um die Gehwegbreite an der stiddstlichen Eckausrundung zu optimieren und ein Zuparken
der Gehwegfurt in der Louisenstralle zu unterbinden wurde eine Gehwegvorstreckung
vorgesehen. Grundlage der Knotenpunktgestaltung ist ein Lastzug, so dass keine Ein-
schrénkungen in der Befahrbarkeit geplant sind.

Im Kreuzungsbereich werden gemal den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen flur die Querung der Fuligénger angelegt,
sowie ein Blindenleitsystem aus Rippen- und Noppenplatten vorgesehen.

Der Knotenpunkt wird wieder mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

Einmiindung Scheunenhofstralie

Die Scheunenhofstralte ist heute eine Einbahnstralie, die keine direkte Anbindung an die
Kénigsbricker Stralke hat. Im Zuge der Umgestaltung soll die Scheunenhofstralie direkt an
die Konigsbriicker Stralle angeschlossen werden. Dabei ist geplant, die momentan
bestehende Einbahnstralenflhrung in Richtung Konigsbriicker Stralte im Abschnitt bis zur
Schoénbrunnstralle umzudrehen. Unmittelbar im Einmiindungsbereich erfolgt der Anschluss
der zwischen Eschen- und Scheunenhofstralie parallel zur Kénigsbriicker Strafte verlaufen-
den Mischverkehrsflache. Die Anbindung an die Konigsbriicker Stralte wird als Gehweg-
Uberfahrt analog der Grundstiickszufahrten gestaltet. Grundlage der Gestaltung ist ein
dreiachsiges Millfahrzeug.

Ein Linkseinbiegen aus der Mischverkehrsflache auf die Konigsbriicker Strale ist nicht vor-
gesehen und wird verkehrsrechtlich unterbunden. Der Verkehr wird (ber die Scheunenhof-
stralle und die Schénbrunnstralte zur Eschenstralie geflhrt.

Im Einmindungsbereich werden gemaflt den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden

Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fir die Querung der Fuligénger angelegt.

Einmindung Jordanstraflie

Die Jordanstralie ist heute eine von der Kénigsbriicker Strafie wegfiihrende Einbahnstrale.
Diese Verkehrsfiihrung bleibt erhalten. Die Anbindung wird als Strafleneinmindung ausge-
baut. Grundlage der Gestaltung ist ein dreiachsiges Millfahrzeug. Um ein Zuparken der
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(7)

(8)

Einmundung zu unterbinden werden Gehwegvorstreckungen ausgebildet, die entsprechend
der Schleppkurve des mafhgebenden Fahrzeuges gestaltet sind.

Ein Linksabbiegen aus der Kénigsbriicker Stralle ist analog dem heutigen Zustand nicht
vorgesehen und wird verkehrsrechtlich unterbunden.

Im Einmindungsbereich werden gemafl den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fiir die Querung der FuRgénger angelegt.

Einmlndung Schweppnitzer Strale

Die Schweppnitzer Stralle mindet nicht direkt auf die Kénigsbriicker Strake sondern in die
parallel fihrende Mischverkehrsflache zwischen Eschenstrafie und Scheunenhofstraie. Die
Anbindung an die Mischverkehrsfliche wird als Gehwegliberfahrt analog der Grundstiicks-
zufahrten gestaltet. Grundlage der Gestaltung ist ein dreiachsiges Miillfahrzeug.

Die momentan bestehende Einbahnstraftenfiihrung auf der Mischverkehrsflache in Richtung
Eschenstrale wird umgedreht. Der Verkehr wird somit tiber die Scheunenhofstrake und die
Schénbrunnstralle zur Eschenstralle gefiihrt.

Einmiindung Eschenstrale

Die Einmindung wird als Gehwegliberfahrt analog der Grundstickszufahrten ausgebildet.
Grundlage der Knotenpunktgestaltung ist ein dreiachsiges Miillfahrzeug. Die Breite der Ein-
mundung gewahrleistet ein ungehindertes Rechtsein- und Rechtsabbiegen, um Stérungen
im Verkehrsablauf auf der Kénigsbriicker Strafte zu vermeiden.

Ein Linkseinbiegen auf die Kénigsbriicker Stralle bzw. ein Linksabbiegen aus der Kénigs-
bricker Strafle ist nicht vorgesehen und wird verkehrsrechtlich unterbunden.

Unmittelbar sldlich des Einmiindungsbereiches der Eschenstralie ist die Einrichtung einer
signalisierten FulRgéngerquerung Uber die Kénigsbriicker Stralke geplant.

Im Querungsbereich werden gem3R den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fir die Querung der Fulginger angelegt,
sowie ein Blindenleitsystem aus Rippen- und Noppenplatten vorgesehen.

Auf der Eschenstrale ist unmittelbar vor dem Einmiindungsbereich analog des bestehenden
Zustandes die Parallelfahrbahn zur Kénigsbriicker Straflte an die Eschenstrafie angebunden.
Die hier momentan bestehende EinbahnstraRenfiihrung in Richtung Eschenstrafte wird um-
gedreht, so dass zuklnftig kein Verkehr mehr in die Eschenstralte einféhrt. Der Verkehr wird
Uber die Schweppnitzer Stralle oder die Scheunenhofstralte und die Schénbrunnstrale

zurlick zur Eschenstrale gefiihrt.
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(9)

(10)

(11)

Knotenpunkt Kénigsbricker Stralte/Bischofsweg

Der vierarmige Knotenpunkt bildet einen wichtigen Kreuzungspunkt im innerstadtischen
StadtstralRennetz. Hier kreuzen sich die Strafenbahnlinien 7 und 8 mit der Linie 13.
Die Knotenpunktgestaltung wird von den notwendigen Gleisverbindungen zwischen der
Konigsbriicker Strafle und dem Bischofsweg West mafgeblich beeinflusst. Grundlage der
Gestaltung ist ein Lastzug, so dass keine Einschrénkungen in der Befahrbarkeit geplant sind.
Der Knotenpunkt erhélt entsprechend verkehrstechnischer Vorgaben in der Zufahrt
Bischofsweg West eine im Gleisbereich liegende separate Linksabbiegespur sowie in der
Zufahrt Kénigsbriicker Strafte Nord eine zusatzliche separate Rechtsabbiegespur.

In stadtauswértiger Richtung entfallt die bisherige Linksabbiegemaoglichkeit in den Bischofs-
weg West aufgrund erheblicher Leistungsfahigkeitsdefizite des Knotenpunktes. Dafiir werden
zukUnftig neue Linksabbiegeméglichkeiten an den Knotenpunkten Louisenstrafte/ LofBnitz-
stralle und Tannenstralie eingerichtet.

Der Radverkehr erhalt auf der Kénigsbriicker Straflte fiir das indirekte Linksabbiegen in den
Bischofsweg Aufstellflachen im Gehwegbereich.

Im Kreuzungsbereich werden geméfR den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fiir die Querung der FulRganger angelegt,
sowie ein Blindenleitsystem aus Rippen- und Noppenplatten vorgesehen.

Der Knotenpunkt wird wieder mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

Einmlndung Paulstrafie

Die Paulstralle ist heute eine von der Koénigsbriicker Stralle wegfilhrende Einbahnstralte.
Diese Verkehrsfiihrung bleibt erhalten. Der Knotenpunkt wird als Stralteneinmindung aus-
gebaut. Grundlage der Knotenpunktgestaltung ist ein dreiachsiges Millfahrzeug. Um ein
Zuparken der Einmiindung zu unterbinden werden Gehwegvorstreckungen ausgebildet, die
entsprechend der Schleppkurve des maftgebenden Fahrzeuges gestaltet sind.

Ein Linksabbiegen aus der Kénigsbriicker Stralke ist zukinftig nicht mehr vorgesehen und
baulich durch den besonderen Bahnkorper der Strallenbahn unterbunden.

Im Einmiindungsbereich werden gemaR den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fiir die Querung der Fulbgénger angelegt.

Einmindung Eberswalder Stralte

Die Einmiindung wird als Gehwegiiberfahrt analog der Grundstlickszufahrten ausgebildet.
Grundlage der Knotenpunktgestaltung ist ein dreiachsiges Miillifahrzeug. Die Breite der Ein-
miindung gewahrleistet kein ungehindertes Rechtsabbiegen eines Millfahrzeuges, wenn ein
einbiegendes Fahrzeug in der Zufahrt steht.
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(12)

(13)

(14)

Ein Linkseinbiegen auf die Kénigsbriicker Stralle bzw. ein Linksabbiegen aus der Kénigs-
briicker Stralie ist, wie im Bestand, nicht vorgesehen und baulich durch den besonderen
Bahnkarper der Straflenbahn unterbunden.

Knotenpunkt Kénigsbriicker StraRe/Tannenstralte

Beide Nebenstrafen werden wie im Bestand an die Kénigsbriicker StraRe angeschlossen.
Bei der Gestaltung des Knotenpunktes ist zu berlicksichtigen, dass die Kénigsbriicker StraRe
und die TannenstraRe westlich der Konigsbriicker Strale zu den ausgewiesenen
Schwerlasttransportstrecken im stadtischen Strallennetz gehéren. Daher ist als Grundlage
der Gestaltung das mafigebende Schwerlastfahrzeug beriicksichtigt.

Der Radverkehr erhalt auf der Kénigsbriicker Strafte fiir das indirekte Linksabbiegen in die
Tannenstralle West eine Aufsteliflache im Gehwegbereich.

Ein Linksabbiegen aus der Kénigsbriicker Stralte in die Tannenstrafle Ost ist, analog der
Bestandsituation, nicht vorgesehen und wird verkehrsrechtlich unterbunden.

Fur die in die Tannenstralle West einfahrenden Radfahrer wird ein Schutzstreifen auf 30 m
angelegt, um eine Kollision mit gleichzeitig fahrenden Fahrzeugen aus der Tannenstraie Ost
auszuschlieffen und ein reibungsloses Einfideln zu erméglichen.

Im Kreuzungsbereich werden gemif den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fiir die Querung der FuRgénger angelegt,
sowie ein Blindenleitsystem aus Rippen- und Noppenplatten vorgesehen.

Der Knotenpunkt wird neu mit einer Lichtsignalanlage ausgerstet, die die derzeitige
provisorische Fulliganger-LSA ersetzt.

Einmindung Ahornstralte

Die Einmlndung wird als Gehweguberfahrt analog der Grundstlickszufahrten ausgebildet.
Grundlage der Knotenpunkigestaltung ist ein dreiachsiges Miillfahrzeug. Die Breite der
Einmindung gewahrleistet kein ungehindertes Rechtsabbiegen eines Miillfahrzeuges, wenn
ein einbiegendes Fahrzeug in der Zufahrt steht.

Ein Linkseinbiegen auf die Kénigsbriicker Strafte bzw. ein Linksabbiegen aus der Kénigs-
bricker Strafle ist, wie im Bestand, nicht vorgesehen und baulich durch den besonderen
Bahnkarper der Strallenbahn unterbunden.

Einmindung Larchenstralte

Die Einmlndung wird als Gehweguberfahrt analog der Grundstiickszufahrten ausgebildet.
Grundlage der Knotenpunktgestaltung ist ein dreiachsiges Miillfahrzeug. Die Breite der
Einmindung gewahrleistet kein ungehindertes Rechtsabbiegen eines Miillfahrzeuges, wenn
ein einbiegendes Fahrzeug in der Zufahrt steht.
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Ein Linkseinbiegen auf die Kénigsbriicker Strafle bzw. ein Linksabbiegen aus der Kénigs-
briicker Stralke ist, wie im Bestand, nicht vorgesehen und baulich durch den besonderen

Bahnkorper der Stralenbahn unterbunden.

(15) Knotenpunkt Bischofsweg/Férstereistralie
Da die Forstereistrafie beidseitig des Bischofsweg ausgewiesene Einbahnstrallen mit Fahrt-
richtung Bischofsweg sind, ist ein Abbiegen aus dem Bischofsweg in die Forstereistralie
nicht moglich. Diese Verkehrsfiihrung bleibt erhalten. Grundlage der Gestaltung ist ein drei-
achsiges Mullfahrzeug.
Aufgrund der notwendigen Sichtfelder werden Gehwegvorstreckungen im Knotenbereich
ausgebildet, damit ein unerlaubtes Parken verhindert wird.
Im Einmindungsbereich werden gemal den Vorschriften der Landeshauptstadt Dresden
Aufmerksamkeitsfelder und Bordabsenkungen fiir die Querung der Fullgénger angelegt.

(16) Einmiindung Bischofsweg/Schénbrunnstrale

Die Anbindung an den Bischofsweg wird als Gehweglberfahrt analog der Grundstiickszu-
fahrten ausgebildet. Grundlage der Gestaltung ist ein dreiachsiges Mullfahrzeug.

Ein Linkseinbiegen auf den Bischofsweg bzw. ein Linksabbiegen aus dem Bischofsweg ist
nicht vorgesehen und wird durch die Anlage einer Verkehrsinsel unmittelbar westlich der
Haltestelle Bischofsweg West unterbunden. Die Verkehrsinsel verhindert auch ein Rechts-
einbiegen aus der Schonbrunnstralle in die Linksabbiegespur im Haltestellenbereich auf
dem Bischofsweg, was nur durch eine vollstandige Mitnutzung der Gegenfahrspur méglich
ware und erhebliche Behinderungen im Verkehrsablauf nach sich zieht.

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Die Flhrung der Wegeverbindungen in den Knotenpunkten (Einmiindungen) und an den
Querungsstellen (Fulgénger —LSA) wird grundsatzlich nicht geandert. Im Zuge der Planung
werden in den Gehwegbereichen Aufmerksamkeitsfelder entsprechend den Technischen
Richtlinien fiir Stralen der LH Dresden (TR Stra Dresden) angelegt.

4.6 Besondere Anlagen

4.6.1 Gleichrichterunterwerk (GUW) / DREWAG Trafostation

Standort
Im Rahmen des grundhaften Ausbaus der Konigsbriicker Straflle ist die Herstellung eines
Gleichrichterunterwerkes (GUW) als unterirdisches Gebaude vorgesehen. In diesem Bauwerk
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werden je ein Transformator durch die DVB AG und die DREWAG Netz GmbH angeordnet. Als
Standort des Gleichrichterunterwerkes wurde der Seitenbereich der Kénigsbriicker Strafe
zwischen den Einmiindungen Eschenstrale und Schweppnitzer Strafie bestimmt.

Durch die Integration der Niederspannungsanlage der DREWAG Netz GmbH entfallt die Nieder-
spannungsstation im Bereich des Grundstiickes Konigsbriicker Straflte 45 (Trollhus). Diese wird im
Zuge der Baumalnahme zuriickgebaut.

Technische Gebdudeausristung - GUW
Folgende technische Grundausstattungen sind fiir den Raumbedarf im Bauwerk beriicksichtigt:

¢ 1 Raum fur DVB Gleichrichter-Transformator mit 9 m?
(DREWAG Trafo steht frei im Schaltanlagenraum)

* 1 Schaltanlagenraum mit ca. 75 m?

» Raumhéhe = 3,25 m + 1,00 m fir Kabelfiihrung (unter aufgesténdertem FuRboden)
e Zu- und Abluftéffnungen/-fiihrung fur Transformator- und Schaltanlagenraum

= GUW bildet einen Brandabschnitt

Die réumliche Aufteilung ergibt sich aus der Anforderung zur Aufstellung der technischen
Ausristung und der Integration der DREWAG Anlagen. In den zeichnerischen Unterlagen ist die
magliche Raumaufteilung fir die 2 Transformatoren mit den benétigten Schaltschrénken darge-
stellt.

Die technische GUW-Ausriistung einschlieflich aller Kabelfiihrungen in und aus dem Bauwerk
sind Bestandteil der Planung.

Baugrube
Durch die Anordnung des Bauwerkes im unterirdischen Bauraum in unmittelbarer Nahe zur

Bebauung ergeben sich besondere Anforderungen an die Wahl des Baugrubenverbaus. In
Auswertung des Baugrundgutachtens wurde fiir die Baugrube ein umlaufender Verbau in Form
einer Bohrpfahlwand gewahlt, die gleichzeitig die ulere Schalung des Bauwerkes bildet.

Ingenieurbauwerk
Das Bauwerk wird mit einer Lange von ca. 27 m und Breite von ca. 5,5m im unterirdischen

Bauraum neben dem zukinftigen Fahrbahnverlauf der Kénigsbriicker Strafle angeordnet. Auf
Grund des Raumbedarfes und der Anordnung der technischen Ausstattung ergibt sich eine
Raumhohe von 4,6 m. Diese Raumhéhe wird durch einen Zwischenboden (aufgestianderter
Fuftboden) mit einer Hohe von 1,10 m iber OK Bodenplatte geteilt. In dieser unteren Ebene erfolgt
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die Anordnung der Kabelfiihrungen zu den Transformatoren und Schaltschrénken, die in dem
darlber liegenden Bereich aufgestellt werden. Die auf dem aufgestanderten Fullboden verlegten
Gehplatten sind einzeln von Hand abnehmbar um einen Zugang zu den Kabelfiihrungen zu

ermoglichen. Die Anordnung von separaten Revisionsoffnungen ist nicht erforderlich.

Das Ingenieurbauwerk wird komplett in WU — Beton ausgefuhrt. Eine zusatzliche Abdichtung
erfolgt als Negativ-Dichtung fiir das Fundament auf die Sauberkeitsschicht (konstruktiv bewehrte
Betonplatte unterhalb) und die Wande auf die Ausgleichsschicht der Bohrpfahigriindung
(konstruktiv bewehrte Spritzbetonschicht).

Um den Bauraum fur die Ver- und Entsorgungsleitungen im Bereich der Geh-, Radwege und
Parkflachen frei zu halten, wird die Ok Decke des Bauwerkes 1,5 m unter Geldndeoberkante
angeordnet. Der Zugang in das Bauwerk erfolgt (ber einen aufgesetzten Schacht mit einer Héhe
von 0,9 m Uber Geldnde. In dieses Schachtbauteil wird der Zugang Uber eine Einstiegsluke
.Dunkelklappe" mit integrierter Tir realisiert. An der Ostseite / Langsseite des Bauteils zur

Kénigsbricker Stralte werden 2 Liftungséffnungen fir die Zuluft angeordnet.

Zuséatzlich erhalt die Deckenplatte eine Montageéfinung zum Austausch der Transformatoren im
Havariefall. In der Bauphase werden sdmtliche Bauteile und Geréte der technischen Ausstattung
uber die Montageluke bewegt, da ein Transport von gréfteren Bauteilen tber die Treppe nicht
moglich ist. Die Montageluke wird nach Abschluss der Arbeiten zum Einbau der technischen
Ausstattung mit einer Betonabdeckung verschlossen. Die OK Betonabdeckung ist 0.5m unter OK

Gelande angeordnet und wird durch den Geh- und Fahrweg Uberbaut.

Zwei weitere Offnungen jeweils fir die Abluft und die Druckentlastung aus dem Geb&dude werden
bis auf OK Gelande gefiihrt und enden in einem Gestaltungselement in Kombination aus

Sitzelement und Abluftséule.

Gestaltungsplanung im Aufenbereich
Ziel der Planungen ist es, die Bereiche des Bauwerkes oberhalb des Gelandes, Schachtbauteil fur

Zugang zum Treppenlauf und Wandéffnungen fiir die Zuluft als auch die Abluftausldsse aus der
Entliftung und Druckentlastung in entsprechenden Gestaltungselementen sinnvoll zu integrieren.

4.6.2 Unterflur-Container-Anlage (UFA)

Der bestehende Milicontainerstandort an der Scheunenhofstrafie soll fiir eine Umgestaltung der
seitlichen Stralkenrdume entlang der Konigsbricker Stralte unter stadtgestalterischen Aspekten an

.
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die LoRknitzstralke versetzt und hier als Unterflur-Container-Anlage in Ricklage des bestehenden
Gehweges neu errichtet werden. Der bestehende Standort liegt direkt an bestehenden Wohn-
gebiuden und unterschreitet damit einzuhaltende Mindestabstande. Der neue Standort kommt bei
Analyse des bestehenden Straliennetzes im naheren Umkreis als einziger alternativer Standort
infrage.

4.7 Ingenieurbauwerke

Erlauterungen gemaf Punkt 4.6 - Gleichrichterunterwerk (GUW) / DREWAG Trafostation.

4.8 Larmschutzanlagen

Es sind keine aktiven Larmschutzanlagen geplant.
Erlduterungen sind der Unterlage 17.1 — Schalltechnische Untersuchungen zu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

4.9.1 Gleisanlagen Straflenbahn

Verkehrssituation OV

Die Koénigsbriicker Stralke wird aktuell von den Stralenbahnlinien 7 und 8 und der Bischofsweg
von der Strafienbahnlinie 13 (jeweils mit einem Grundtakt im Tagesverkehr von 10 min) erschlos-

sen. Diese Belegungen werden prognostisch beibehalten.

Die Strallenbahntrasse befindet sich jeweils in Mittellage.

Der Planungsbereich beinhaltet folgende Haltestellenanlagen:
e  Louisenstrafte"

s  Bischofsweg" mit 2 Bahnsteigen auf der Kénigsbriicker Strale (,landwarts und ,stadtwarts")
und 2 Bahnsteigen auf dem Bischofsweg (,Ost* und ,West")

s  Tannenstrafle"

Trassierung — StraRenbahn

Die Trassierung der Gleisanlagen erfolgt unter Beriicksichtigung des Regelgleisachsabstands von
3,00 m, den Anforderungen an die Anbindung der barrierefreien Haltestellenanlagen, der
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Kénigsbriicker Strafte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Herstellung der Abzweige und der entsprechenden Festlegungen fiir die Ausbildung und Nutzung
der Fahrbahnen.

In Teilbereichen kann ein besonderer Bahnkérper fiir die Strakenbahn hergestellt werden. In den
sonstigen Bereichen liegt eine Mischnutzung von Strakenbahn und MIV vor.

Folgende Parameter sind maligebend:

e Entwurf entsprechend der BOStrab, insbesondere der BOStrab-Trassierungsrichtlinien

¢ Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h (auler bei Abzweigen mit 15 km/h und im Bereich besonde-
rer Bahnkérper mit 70 km/h)

e Spurweite 1450 mm
¢ Gleisachsabstand mind. 3,00 m

* Einordnung und Anbindung von barrierefreien Haltestellen (Haltestellenkap mit angehobener
Radfahrbahn (Radkap) und Haltestellenkaps mit angehobener Fahrbahn)

e Berlcksichtigung des perspektivischen Einsatzes von Fahrzeugen mit einer Wagen-
kastenbreite von 2,65 m

e Einhaltung der entsprechenden Vorgaben aus der Hiillkurvenproblematik der DVB AG

Ubergangshégen werden als Klothoide ausgebildet.
Die Gleise werden mit der fur die jeweilige Geschwindigkeit erforderlichen Uberhéhung eingebaut.
Hierbei wird von einer gleisgeometrisch optimalen oder zuldssigen Geschwindigkeit ausgegangen.

Der Gleisachsabstand betragt mind. 3,00 m zzgl. der nétigen Bogenzuschlage.
Im Haltestellenbereich ,Louisenstrae landwarts“ werden die Gleise auseinandergezogen, um
zwischen den Gleisbereichen eine Linksabbiegespur einordnen zu kénnen.

Fur die Strafltenbahn wird nach Méglichkeit ein 8 cm erhohter, besonderer Bahnkérper mit einer
Breite von 6,50 m (zzgl. Bogenzuschlége) hergestellt. Dieser wird durch einen 8 cm hohen
Rundbord (teilweise freistehend) von den daneben liegenden Fahrbahnen des MIV abgegrenzt
und soll im Einsatzfall von Rettungsfahrzeugen mitgenutzt werden.

In der Konigsbriicker Stralte wird der Gleisbereich als besonderer, angehobener Bahnkérper vom
Albertplatz bis zur Katharinenstrafte, nérdlich des Bischofsweges bis zur Haltestelle , Tannenstra-
fe" und zwischen Haltestelle ,Tannenstralle” und Bauende erstellt. In den lbrigen Bereichen wird
der Gleisbereich auch vom MIV benutzt.
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Kénigsbriicker Stralke (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Abzweiganlagen am nordlichen Albertplatz in der Antonstral’e und in der Kénigsbriicker
Stralte missen verdndert werden, damit auf der westlichen Seite der Kénigsbriicker Stralle ein
genugend breiter Gehweg eingeordnet werden kann. Die Vierfach-Kreuzung und die Abzweig-
anlage in der Bautzener Stralbe bleiben im Bestand und befahrbar wéhrend der Bauzeit erhalten,
es werden lediglich Eingriffe in den nordlichen Anschliissen vorgenommen.

An der Kreuzung Koénigsbriicker Stralte/Bischofsweg wird, neben dem Ersetzen der bereits im
Bestand befindlichen Gleisanlagen, im Zuge dieser Baumalinahme ein zusatzlicher Abzweig aus
der Konigsbriicker Straf’e Sud in den Bischofsweg West geschaffen. Dieser soll fiir Einrlicke- und
Havarie- bzw. Umleitungsfahrien genutzt werden.

Der kleinste Radius im Streckengleis Konigsbriicker Stralte betrdgt Rmin=150 m und im Bischofs-

weg ebenfalls Rmin=150 m. Der kleinste Radius im Abzweig betragt Rmin=20 m.

Der Anschluss an den Gleisbestand in der Konigsbriicker Stralte Sid erfolgt mit geringem Eingriff
in die vorhandene Vierfachkreuzung K16 Albertplatz und die Anschlisse an die Doppelgleisigen
Abzweige A6 Antonstralle und Bautzener Stralie.

Der Anschluss vom Planungsende Kénigsbriicker Stralte Nord (Gleisachsabstand 3,00 m) an den
Gleisbestand (Gleisachsabstand 2,55 m) erfolgt vor der Stauffenbergallee und wurde mit R =
400 m bzw. R = 700 m fur v = 50 km/h trassiert.

Der Anschluss an den Bestand am Bischofsweg Ost (Gleisachsabstand 2,60 m) liegt in der
Geraden.

Das Bauende des grundhaften Ausbaus der Gleisanlagen im Bischofsweg West endet am
westlichen Ende der Haltestelle ,Bischofsweg (West)". Die Haltestelle ist auf die zukiinftige
Planung ,Bischofsplatz® abgestimmt. Um den Angleich an den Bestand mit einer vorgegebenen
Geschwindigkeit von 50 km/h zu erreichen, muss die Verziehung unter den ersten Eisenbahn-
briicken hindurch bis zum Bischofsplatz 2 gebaut werden. Der Anschluss an den vorhandenen
Gleisbestand (Gleisachsabstand 2,55 m) erfolgt hier mittels Rickbau der Gleisverschwenkung
unter den Eisenbahnbriicken und wurde mit R = 700 m fiir v = 50 km/h trassiert.

Die zuldssige Geschwindigkeit, die sich aus der Geometrie (Radius, Uberhéhung, Ubergangs-
bogenlangen, Uberhdhungsrampen und Ruck) ergibt, ist im Geschwindigkeitsband auf dem
Hoéhenplan enthalten (durchgehend 50 km/h; aufer bei Abzweigen mit 15 km/h und im Bereich
besonderer Bahnkorper mit bis zu 70 km/h)

Die Hullkurven werden von der DVB AG gepriift.

M\16659\and\PS\A4-3\KOE-SUED\BEVI6658_ALEB_V8-7_FE-EE. final mit Konzept ohne Prifaufirag DVB_18+11-22 docx Seite 57 von 168



Konigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Gradiente verlduft im Planungsbereich relativ bestandsnah. Die gréfiten Abweichungen
ergeben sich in den Bereichen des besonderen Bahnkorpers, im Kreuzungsbereich Bischofsweg
und in den Haltestellenbereichen. Die Gleise haben auf einigen Abschnitten unterschiedliche

Gradienten.

Querschnittsgestaltung - Straflenbahn

Das Gleis befindet sich im gesamten Bereich in Stralenmittenlage und wird teilweise als
besonderer Bahnkorper und teilweise straffenblindig und befahrbar hergestellt. Der Gleisbereich
wird komplett mit Asphalteindeckung eingedeckt, da der Gleisbereich fiir Einsatzfahrzeuge zur
Verfligung stehen soll. Aus diesem Grund kann der Gleisbereich nicht als Rasengleis ausgebildet
werden.

Die Anordnung der Fahrspuren/ Borde neben dem Gleis erfolgt so, dass der notwendige
Sicherheitsabstand zzgl. des Bogenzuschlages zur Fahrzeugumgrenzungslinie des (zuklnftigen
2,65 m breiten) Strakenbahnfahrzeuges gegeben ist. Hier kommt der minimierte Ansatz der
Lichtraumbetrachtung fir dieses Projekt zur Anwendung. Die Breite des Gleisbereichs (Bereich
Lichtraum) betragt in der Gerade 1,75 m (Gleisachse zur Fahrzeugbegrenzung MIV). Grundlage
hierfiir ist eine gesonderte Engstellenbetrachtung der DVB AG, die es erlaubt, diese reduzierten
Mafe als Planungsgrundlage fur dieses Vorhaben zu benutzen. Der Sicherheitsraum zwischen der
Lichtraumumgrenzung der Abzweiggleise zum Gehwegbord wurde mit 0,20 m durch die DVB
festgelegt.

In dieser Planung werden sowohl die Schienenbezeichnungen nach DIN EN14811 als auch die
friheren Bezeichnungen (da diese tlw. noch in den Betriebsvorschriften der DVB AG verwendet
werden) angewendet. Folgende Bezeichnungen sind jeweils gleichzusetzen:

Ri53-10 bzw. 53R1 (Ri53N)

60R1 (Ri60)

Es kommen folgende Oberbauarten zum Einsatz:
e Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung —Bauart DVB AG- (FF-53R1)

= Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung —Bauart DVB AG- im Haltestellenbereich (FFHst-
53R1)

¢ Querschwellenoberbau 60R1 auf Betonschwellen (TBS-60R1)
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Konigsbriicker Stralle (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die verschiedenen Oberbauarten werden in folgenden Bereichen eingebaut:
e Abzweiggleise am Albertplatz und alle Angleichbereiche an den Bestand mit Oberbauart
Querschwellenoberbau 60R1 auf Betonschwellen (TBS-60R1)

e alle Gleise im Bereich der Haltestellen mit Dresdner Combibord mit Oberbauart Feste
Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung —Bauart DVB AG- im Haltestellenbereich (FFHst-53R1)

e alle Anlagen mit Oberbauart Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung —Bauart DVB AG- (FF-
53R1)

= alle sonstigen Streckengleise (Endausbaubereich) mit Oberbauart Fester Fahrbahn mit Keil-W-
Befestigung —Bauart DVB AG- (FF-53R1)

Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung -Bauart DVB AG-

In den oben bezeichneten Bereichen werden die Gleise auf Fester Fahrbahn mit Keil-W-
Befestigung -Bauart DVB AG- mit Schienen Ri53-10 (FF-53R1) hergestellt.

Die Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung -Bauart DVB AG- (REHDA-City —Typ Dresden) ist ein
eingedecktes Straltenbahngleis mit elastischer Schienenlagerung auf einbetonierten Zweiblock-
schwellen (TB/ZB-1450-K-W25 [Sp]). Der Regelschwellenabstand betrdgt 0,75 m (im Combibord-
Bereich 1,00 m bei FFHst-53R1).

Die Schienenkammern werden mit Kunststoff-Kammerfillelementen ausgefiillt.

Der detaillierte Aufbau und die Einbauanweisungen sind in der DVB-Betriebsvorschrift T4-412/2
enthalten und umzusetzen.

Im Ubergangsbereich von Ri53-10 auf 60R1 werden vorgefertigte Ubergangsschienen von mind.
6 m Lange (mind. 3 m+3 m) eingebaut.

Oberbau Gleiskérper Feste Fahrbahn mit Ri53-10
13 om Schiene Ri53-10
1T cm Zwischenlage Zw 148x180x10
22,5 em bew. Beton C35/45 nach DVB-Betonrezeptur
mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450-K-W25 (Sp)
_mind. 35 cm__ Tragschicht 0.Bm. 0/32 (nach DVB-Sieblinie)E,; = 150 MPa
mind. 71,5 em  Gesamtidicke auf Planum Ewz2z 45MPa
+ mind. 20 cm Bodenaustausch bei E;:< 45 MPa

Die Mindestdicken miissen unter den Schienen gegeben sein. Das Planum wird waagerecht
eingebaut und es wird aufgrund der guten Durchlassigkeit des Untergrundes (It. Baugrundgutach-
ten) nicht separat entwassert. Das Erdplanum wird auf E,; = 45 MPa verdichtet. In Bereichen in
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Kénigsbriicker Strale (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

denen ein E,; = 45 MPa nicht erreicht werden kann, sind untergrundverbessernde Malnahmen
(z.B. 20 cm Bodenaustausch) zu ergreifen.

Im Bereich der Haltestellen wird die Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung —Bauart DVB AG- im
Haltestellenbereich (FFHst-53R1) eingebaut. Die dafir geltenden Sonderregelungen in den
Betriebsvorschriften der DVB sind einzuhalten.

In der Konigsbriicker Straflte wird der Gleisbereich als besonderer, angehobener Bahnktrper vom
Albertplatz bis zur Katharinenstrafie und nérdlich des Bischofsweges bis zur Haltestelle ,Tannen-
strafte” sowie zwischen Haltestelle ,Tannenstralke" und Bauende erstellt. In den Ubrigen Bereichen
kann der Gleisbereich auch vom MIV benutzt werden (sofern dies nicht durch Sperrmarkierungen
verhindert wird).

Der besondere Bahnkérper (BBK) hat einen Bordanschlag (aullen) von 8 cm (weiler Rundbord).
In den Anfangs- und Endbereichen entsteht teilweise ein freistehender Bord, bis die Gleisgradiente
die erforderliche Hohendifferenz erreicht hat. Der besondere Bahnkérper wird jeweils mit einem
Abweiser auf einer Abweiserinsel eingeleitet.

Der besondere Bahnkaorper ist flir Einsatzfahrzeuge befahrbar ausgefiihrt.

Wenn ein Fahrbahnbereich anschlieftt und kein Besonderer Bahnkorper vorliegt, so ist die Feste
Fahrbahn bis zu einer Breite von 1,5 m (ab Gleisachse) zur Fahrbahn hin herzustellen. Hier ist
dann auch eine Fuge in der Deckschicht vorzusehen.

Gleiseindeckung Feste Fahrbahn

Alle Gleisbereiche werden mit einer Asphalteindeckung versehen.

Die Neigung der Deckschichten betragt mindestens 2,0 %. Im Regelfall wird ein Dachprofil
zwischen den Gleisen (2 %) und zwischen den Schienen eines Gleises (2 %) ausgebildet. Im Be-
reich von Gleisen mit Uberhéhung ergibt sich die Neigung als Pultprofil aus der Gleisiiberhéhung.
Die Gleiseindeckung der Festen Fahrbahn erfolgt in Abh&ngigkeit der Beanspruchung.

Die Bereiche mit besonderem Bahnkorper (BBK) werden durch die Einsatzfahrzeuge (insbesonde-
re von der Rettungswache Magazinstr./Fabricestr.) befahren. Alle Gbrigen Bereiche werden vom
MIV befahren. Die Koénigsbricker Stralle ist Schwerlaststrecke. Aufgrund dieser besonderen
Beanspruchung wird die der Betriebsvorschrift der DVB AG T4-406/3 ,Herstellung von Verkehrs-
flachen mit Gussasphalt" entsprechende Eindeckung flr besondere Anspriiche eingesetzt.

An den Schienen werden Fugen entsprechend der Betriebsvorschrift T4-405/3 hergestellt und
verfullt.

Es ist der Einbau einer bitumindsen Fuge Uber dem Ende der Betonschicht als Trennung der
Bereiche Gleis / Strafie erforderlich.
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Kénigsbricker Strafie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Deckenschluss Fahrbahn im Gleisbereich:
4,0 cm GuBRasphalt MA 11 S, 10/40-65A (im Bereich des BBK hell) abgestreut
(2 % Neigung zur Schiene)
9,5 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65A mit Zusatzstoffen It. T4-406/3
22,5 cm Beton C35/45 (nach DVB-Rezeptur) mit Zweiblockschwelle

Querschwellenoberbau in den Anschlusshereichen

In den oben bezeichneten Bereich fiir den Angleich an den Bestand werden die Gleise mit Schiene
60R1 auf Betonschwellen (TBS-60R1) bzw. in den Anlagen und Ubergéngen zu den Anlagen auf
Hartholzschwellen hergestellt.

Oberbau Gleiskorper mit Schiene 60R1 auf Betonschwellen TBS 1450W
18 cm Schiene 60R1

0,7 cm Schienenbefestigung
18,5 cm Schwelle TBS1450W (a=0,75 m)
10 cm Stopfschotter 0/45
20 cm Verlegeplanum Schottertragschicht 0/45 E.; 2 150 MPa

mind. 30 cm__ Frostschutzschicht 0/45 Ey,; = 120 MPa
mind. 97,2 cm Gesamtdicke auf Planum E-z 45 MPa
+ mind. 20 cm Bodenaustausch bei Exz< 45MPa

Oberbau Gleiskérper mit Schiene 60R1 auf Holzschwellen
18 cm Schiene 60R1
2 c¢m Schienenbefestigung
16 cm Hartholzschwelle (a=0,75 m)
10 cm Stopfschotter 0/45
20 cm Verlegeplanum Schottertragschicht 0/45 E.; = 150 MPa

mind. 30 cm  Frostschutzschicht 0/45 E,, =120 MPa
mind. 96 cm Gesamtdicke auf Planum Esz= 45 MPa
+ mind. 20 cm Bodenaustausch bei Ez< 45MPa

Die Mindestdicken miissen unter den Schienen gegeben sein. Das Planum wird nicht geneigt, da
laut Baugrundgutachten eine ausreichende Versickerung gewahrleistet ist, und so auf eine
Drainage verzichtet werden kann. Das Erdplanum wird auf E,; = 45 MPa verdichtet. In Bereichen
in denen ein E,; 2 45 MPa nicht erreicht werden kann, sind untergrundverbessernde MafRnahmen

(z.B. 20 cm Bodenaustausch) zu ergreifen.
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Kénigsbriicker Strafle (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Befestigung der Schienen 60R1 auf den TBS1450W erfolgt mittels W-Befestigung. Die
Befestigung der der Schienen 60R1 auf den Holzschwellen erfolgt mittels KS-Befestigung.

Der Schwellenabstand im Ubergangsbereich zur Festen Fahrbahn betrdgt 0,50 m. Nach dem
Stopfen/Richten sind die Schwellenfacher biindig mit Gleisschotter zu verfiillen und zu verdichten.
Darauf erfolgt die Gleiseindeckung.

Die Schienen werden mit Betonschienenkammersteinen (KRi245aD, KRi245iD, KRi495a und
KRi495i) ausgekleidet. In Radien kleiner als 35 m kommen nur Betonschienenkammersteinen
KRi245aD und KRi245iD zu Einsatz. Entstehende Liicken sind mit Ortbeton entsprechend der
Betriebsvorschrift der DVB AG zu verschliefien.

Im Ubergangsbereich von Ri53-10 auf 60R1 werden vorgefertigte Ubergangsschienen von mind.
6 m Lange (mind. 3 m + 3 m) eingebaut.

Gleiseindeckung Querschwellenoberbau

Der Bereich wird befahrbar hergestellt.
An den Schienen werden Fugen entsprechend der Betriebsvorschrift T4-405/3 hergestellt und

verflllt.

Deckenschluss im Gleisbereich mit Querschwellenoberbau:
4,0 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65A (2 % Neigung zur Schiene) dunkel
6,0 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65A mit Zusatzstoffen It. T4-406/3
10,0 em Asphalttragschicht AC 22 T S, 50/70

Die Betriebsvorschrift der DVB AG T4-406/3 ,Herstellung von Verkehrsflachen mit Gussasphalt" ist
zu beachten und umzusetzen. In Bereichen, in denen kein Bord als Begrenzung des Gleisbereichs
zur Stralte hin eingebaut wird, kann der Splittmastixasphalt der Strafie bis an die dulterste Schiene
eingebracht werden (nur bei Querschwellenoberbau in Schotterbettung).

Kreuzungs- und Weichenanlagen

Die Weichenanlage am Albertplatz in der Antonstral’e wird mit Querschwellenoberbau auf
Holzschwellen mit dem Grundprofil 60R1 errichtet. In den Abzweightgen wird auf das Schienen-
profil Ri53-10 gewechselt.

In den Obrigen Kreuzungs- und Weichenanlagen wird Feste Fahrbahn mit Grundprofil Ri53-10 und
vergrolierter Aufbauhéhe gemalt DVB-Betriebsvorschrift T4-412/2 eingesetzt.

Die Anlagen werden auf Querschwellen und Einzelblockschwellen verlegt.
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Konigsbriicker Stralle (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Folgende Anlagen werden eingebaut:

Abzweig Albertplatz Ost in der Antonstralte: Zweigleisiger Abzweig links (A6 mit (E)W61 & W449)

Dieser Zweigleisige Abzweig muss zur Erzielung einer lichtraumfreien Begegnung des zukinftigen
DVB-Fahrzeuges gedndert werden. Der Abzweig Albertplatz Nord wird mit einem Zweigleisigen
Abzweig (A6) mit 2 ZV mit R=50 m ((E)W61 + W449) und 1Kreuzung auf Holzschwellensatz
realisiert.

Die Achsen sind mit den Nummern 008R (Konigsbriicker Str. lw) und 008L (Kénigsbriicker Str.
stw), sowie mit 133R (stw Gleis Richtung Kénigsbriicker) und 134L (lw Gleis Richtung Anton-
strale) bezeichnet.

Die Abzweiggleise werden an die vorhandenen Anlagen im Zuge der Antonstralie/ Albertplatz
angeschlossen.

Die Albertplatz-Vierfachkreuzung K16 wird leicht eingekirzt damit im Kreuzungsbogen der
Winkelfortschritt reduziert wird um die gesamte Gleisanlagen auf der Konigsbriicker Stralte nach

Osten vom Hochhaus wegzurticken.

Abzweig Albertplatz Nord: Zweigleisiger Folgeabzweig (2x A6 mit (E)W90 + W642 und (E)W76 +
W402):

Der Abzweig Albertplatz Nord wird mit zwei hintereinanderliegenden Zweigleisigen Abzweigen (A6)
mit 2 ZV mit R=100 m ((E)W90 + W642) und mit 2 ZV mit R=50 m ((E)W76 + W402) und 2
Kreuzungen auf Holzschwellensatz realisiert.

Die Achsen sind mit den Nummern 008R (Ko&nigsbriicker Str. lw) und 008L (Koénigsbriicker Str.
stw), sowie mit 133R (stw Gleis Richtung Antonstraflte) und 134L (lw Gleis Richtung Antonstralie)
und mit 141R (stw Gleis Richtung Bautzner Strafte) und 141L (lw Gleis Richtung Bautzner Stralie)
bezeichnet.

Die Zungenvorrichtungen liegen in einer Neigung von ca.1 %eo.

Die Abzweiggleise werden an die vorhandenen Anlagen im Zuge der Bautzener Strafte/ Albertplatz
angeschlossen. Die Anschlulipunkie der Abzweiggleise wurden so gewéhlt, dass der Stralten-
bahnverkehr auf der Antonstralle/ Bautzener Strafte nicht dauerhaft gesperrt werden muss.

Die Albertplatz-Vierfachkreuzung K16 wird leicht eingekirzt damit im Kreuzungsbogen der
Winkelfortschritt reduziert wird um die gesamte Gleisanlagen auf der Konigsbriicker Stralte nach

Osten vom Hochhaus wegzurlicken.

Abzweig Bischofsweg West: Zweigleisiger Folgeabzweig (A18 mit (E)W43+(E)W44 &
W421+W422):

Der Abzweig Bischofsweg West wird mit einem Zweigleisigen Folgeabzweig mit 2 ZV mit R=100 m
((E)W43 und W421) und mit 2 ZV mit R=50 m ((E)W44 und W422) und Kreuzungen realisiert.
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Kénigsbricker Stralte (Sud) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Achsen sind mit den Nummern 059R (Bischofsweg Ilw) und 059L (Bischofsweg stw), sowie mit
175R (stw Gleis) und 175L (lw Gleis) und mit 185R (Ilw Gleis) und 185L (stw Gleis) bezeichnet. Die
Zungenvorrichtungen liegen in einer Neigung von 4 %.. Der Kreuzungsteil der Anlage liegt teilweise
in einer Kuppenausrundung mit Ra=5000 m bezliglich des Bischofsweges und zuséatzlich noch in
der beginnenden Neigung, die durch den Hohenunterschied entlang der Koénigsbriicker Str.
entsteht. Da die Abzweiggleise dieser Ausrundung nur teilweise folgen kénnen, wird die Gesamt-
anlage in sich verwunden (mit ungleichmaRigen Uberhéhungen) eingebaut werden miissen. Fur
den Einbau steht nur ein Baufeld zur Verfligung, in dem der Folgeabzweig zwar fast komplett
hergestellt werden kann, jedoch kénnen nicht alle Abzweige angebunden werden. Durch die
komplizierten Hohenlagen mit Verwindungen sind gréRere Anpassungsbereiche notig.

Der Gleisachsabstand der Achsen 059R und 059L wurde erweitert, um die Lichtraumfreiheit zum
linksabbiegenden MIV im Haltestellenbereich zu gewahrleisten.

Die Weiche (E)W43 liegt teilweise im Rampenbereich der Haltestelle ,Bischofsweg West".

Abzweig Kénigsbricker Stralke Nord: Zweigleisiger Abzweig rechts (A6 mit (E)W45 & W423):

Der Abzweig Konigsbricker Strafte Nord wird mit einem Zweigleisigen Abzweig mit zwei ZV mit
R=100 m ((E)W45 und (W423)) und einer Kreuzung realisiert.

Die Achsen sind mit den Nummern 008R (Konigsbricker Str. Iw) und 008L (Kénigsbricker Str.
stw), sowie mit 175R (stw Gleis) und 175L (lw Gleis) bezeichnet.

Die Anlage liegt in einer Neigung von 13,5 %eo.

Abzweig Konigsbriicker Stralte Siid: Zweigleisiger Abzweig links (A6 mit (E)W48 & W420):

Der Abzweig Konigsbriicker Strafte Sud wird mit einem Zweigleisigen Abzweig mit zwei ZV mit
R=100 m (W420 und (E)W48) und einer Kreuzung realisiert.

Die Achsen sind mit den Nummern 008R (Kénigsbricker Str. Iw) und 008L (Konigsbriicker Str.
stw), sowie mit 185R (lw Gleis) und 185L (stw Gleis) bezeichnet. Der Gleisachsabstand der Gleise
auf der Konigsbriicker Str. wurde erweitert, um die Lichtraumfreiheit im Anlagen- und Haltestellen-
bereich zu gewahrleisten.

Die Anlage liegt in einer Neigung von 10 %e.

Die Weiche (E)W48 liegt im Rampenbeginn der Haltestelle ,Bischofsweg Siid".

Kreuzung Kénigsbricker Stralte — Bischofsweg: Vierfach-Kreuzung (K16)

Die Kreuzung Konigsbricker Strafte — Bischofsweg wird mit einer Vierfach-Kreuzung (K16)
realisiert. Die Achsen sind mit den Nummern 008R (Ko6nigsbriicker Str. Iw) und 008L (Konigs-
briicker Str. stw), sowie mit 059R (Bischofsweg Iw) und 059L (Bischofsweg stw) bezeichnet. Die
Anlage liegt in einer Neigung der Gradiente Konigsbriicker Strale von 6,75 %e. Die Gradiente der
Gleise des Bischofsweges ist hier horizontal. Die Gleise des Bischofsweges haben durch die Lage
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der Kreuzung in der Neigung der Koénigsbriicker Strafte eine Uberhthung von 10 mm. Dadurch
haben die Gradienten der beiden Gleise Bischofsweg unterschiedliche Héhen. Fir den Einbau
muss ein Baufeld zur Verfligung stehen, in dem der Abzweig Konigsbriicker Stralte Nord zwar
komplett mit der K16 hergestellt werden kann, da die Gesamtanlage in der Neigung der Gradiente
der Konigsbricker Stralte liegt. Die Anschliisse an die anderen Teile der Gesamtanlage kénnen
jedoch nicht alle angebunden werden. Durch die komplizierten Hohenlagen mit Verwindungen sind
groflere Anpassungsbereiche ndtig. Teile der A18 mussen im Zuge des Einbaus der K16
mitgefertigt werden, da die Anlagen aneinanderstolen.

Die Ausrundungen der Neigungswechsel in den Gradienten befinden sich in den Zwischen-
schienen zwischen den Abzweiganlagen und der Vierfach-Kreuzung. In den Bereichen der
Abzweiggleise entstehen durch die Verwindungen infolge unterschiedlicher Neigungen geringe

(tw. auch negative) Uberhdhungen.

Allgemein

Bei der Herstellung der Gleisanlagen ist das Merkblatt ,Spezielle Bedingungen fir die Abnahme
von Gleisanlagen der DVB AG bezlglich Bahnerdung und Streustromkorrosion (Neubau und
Rekonstruktion) zu beachten.

Riickbau Gleis

Die im Baubereich vorhandenen Gleise werden abschnittsweise (einschl. der Entwasserungs-

einrichtungen und Gleiseindeckung) zurlickgebaut.

Die vorhandenen Weichen- und Kreuzungsanlagen liegen auf Holzschwellen.

Folgende Oberbauarten sind im Bauabschnitt vorhanden:

e im uberwiegenden Teil der Konigsbricker Sid liegt 60R1 (Ri60)/TWE0 auf Betonschwelle
B 1500 mit K-Befestigung teilweise auch Stopfdamm

= im Knotenbereich Schauburg 60R1 (Ri60)/TW6E0 auf Betonschwelle B 1500; Anlagen auf

Holzschwellen

= im Bischofsweg West teilweise 60R1 (Ri60)/TW60 auf Stopfdamm, sonst auf Betonschwelle
B 1500

e im Bischofsweg Ost vom Knoten bis zur Férstereistralie: erste Halfte Rahmengleise 60R1
(Ri60)/TWE0 auf Stopfdamm, dann 60R1 (Ri60)/TW60 auf Betonschwelle B 1500

Die Gleiseindeckung besteht zum gréfiten Teil aus Gleisplatten GP und Asphaltdeckenschluf}.
Teilweise ist auch Pflaster vorhanden.
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4.9.2 Haltestellen

Ausbildung der Haltestellen

Alle Haltestellen im Baubereich werden barrierefrei ausgebaut. Hierzu werden die Haltestellen als
Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn (Radkap) und als Haltestellenkaps mit ange-
hobener Fahrbahn (Uberfahrbares Haltestellenkap) ausgebildet.

e Hst Louisenstrafe" landwarts (Radkap)

 Hst Louisenstrafle" stadtwarts (Radkap)

= Hst Bischofsweg® Sid landwérts (Uberfahrbares Haltestellenkap)
e Hst,Bischofsweg” Siid stadtwérts (Radkap)

e Hst Bischofsweg" Ost landwarts (Radkap)

s Hst Bischofsweg" West stadtwéarts (Uberfahrbares Haltestellenkap)
= Hst , Tannenstral’e” landwarts (iberfahrbares Haltestellenkap)

e Hst , Tannenstrafie" stadtwérts ((iberfahrbares Haltestellenkap)

Durch die Nahe der Haltestellen zum nachsten Knoten sind alle Haltestellen lichtsignalisiert
erreichbar.
Alle Haltestellen, die als Haltestellenkap mit angehobener Fahrbahn ausgeflihrt sind, werden durch

eine DZI (dynamische Zeitinsel) gesichert.

Eine separate Haltestellenbeleuchtung ist vorgesehen. Nahere Aussagen sind der Unterlage 16.2
OB-Ausriistung zu entnehmen.

Rickbau Haltestellen

Die Ausristung der Haltestellen im Baubereich wird demontiert und ist nach Abstimmung in einem
Lager des Eigentimers einzulagern. Die Demontage ist schonend auszuflhren; die Ausbauteile

sind zu sdubern und mit Kleinteilen in geeigneten Transportbehiltern zu Gbergeben.

Neubau der Haltestellen ,Louisenstralie®

Beide Bahnsteige der Haltestelle werden jeweils als barrierefreies Haltestellenkap mit angehobe-
ner Radfahrbahn (Radkap) ausgebildet,

Die Einordnung der landwartigen Haltestelle erfolgt stdlich und die der stadtwéartigen Haltestelle
nordlich des Knotenpunktes Louisenstralie als Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn

(Radkap).
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Die Gleise werden im Haltestellenbereich auseinandergezogen, damit auf der Sldseite des
Knotens eine Linksabbiegespur in die LoRnitzstralRe mit einer Fahrspurbreite von mind. 3,00 m
zwischen den beiden Gleisen eingeordnet werden kann.

Die Bahnsteige haben eine barrierefreie Nutzlange von 39 m (landwartige Richtung) bzw. 42 m
(stadtwértige Richtung) und beidseitig anschlieRende Rampen mit einer Lange von je 5m
(Rampensatz-Neigung 4 %).

Die Haltestelle wurde in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgebildet
und ausgestattet.

Die Bahnsteigkante wird mittels Dresdner Combibord-Z (Héhe 23 cm) ausgebildet und ist in einem
Regelabstand von 1,20 m zur Gleisachse einzubauen.

Das Kap besteht aus einer 0,8 m breiten Einstiegshilfe (bestehend aus 0,30 m Auftrittsflache
Combibord und 0,50 m Betonplatte mit Positivnoppen), der 1,30 m breiten angehobenen
Radfahrbahn mit Entwésserungsrinne. Dahinter befindet sich der Gehweg/Wartebereich. Zwischen
dem Radweg und dem Gehweg wird ein 3 cm Rundbord eingeordnet.

Der Wartebereich erhalt einen Auffindestreifen im Abstand von 6,40 m von der Haltelinie der
Strallenbahn. Der 60 cm breite Auffindestreifen wird aus 2 Betonrillenplatten (weil}, je
30x30x8,4 cm) mit Rillenweite 42 mm hergestellt und von 2 je 30 cm breiten anthrazitfarbenen
Kontraststreifen flankiert.

Der sonstige Deckenschluss erfolgt mit Granitplatten und Kleinpflaster.

In der Riicklage der Haltestelle ist zur Entwésserung eine Entwasserungsmulde eingeordnet.

Der Bahnsteig wird in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgestattet.

Die landwértige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
¢« 1 Fahrgastunterstand - Einzelelement (ca. 6,3 mx 1,5m)

e 1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation
e 1 Papierkorb

e 2 Dreier-Sitzgruppen

* Haltestellenbeleuchtung

e Fahrradbiigel

e begehbare Baumscheiben

Die stadtwartige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
» 1 Fahrgastunterstand - Doppelelement (ca. 11,3 m x 1,5 m)
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» 1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation
e 1 Fahrausweisautomat (FAA)

« 1 Papierkorb

e 2 Dreier-Sitzgruppen

¢ Haltestellenbeleuchtung

» Fahrradbiigel

= begehbare Baumscheiben

Neubau der landwértigen Haltestelle ,Bischofsweq" (Sid) in der Kdnigsbriicker Str.

Die landwartige Haltestelle wird als barrierefreies Kap mit angehobener Fahrbahn (lberfahrbares
Haltestellenkap) ausgebildet.

Die Einordnung der Haltestelle erfolgt siidlich des Knotenpunktes Bischofsweg als (iberfahrbares
Haltestellenkap.

Der Einstiegsbereich und die Fahrbahn (fur Geradeaus- und Rechtsabbiegespur) werden
gegenlber dem Gleis angehoben.

Die Haltestellen-Nutzlange betragt 45 m mit zusétzlich beidseitig je 10 m langen Rampen.

Die Haltestelle wurde in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgebildet
und ausgestattet.

Die Bahnsteigkante besteht aus einem Dresdner Combibord-Z (Hohe 23 cm), die Rampenbereiche
werden mit 10 m-Rampenelementen des Dresdner Combibords-Z errichtet. Die Bahnsteigkante ist
in einem Regelabstand von 1,20 m zur Gleisachse einzubauen.

Das uberfahrbare Haltestellenkap besitzt eine 0,95 m (=0,90 m bei Bezug auf die fiir die Stralen-
bahn maligebende Kante) breite Einstiegshilfe flir den Fahrgastwechsel, der Wartebereich
befindet sich auf dem Gehweg. Die Einstiegshilfen werden mit Pollern mit dem Abstand 10 m /
10 m /12 m/ 8 m ausgestattet.

Der Schichtenaufbau der Einstiegshilfe entspricht dem der anschliefenden Fahrbahn,

Der Einstiegshilfe wird eine Abweiserinsel mit Abweiser vorgelagert.

Zwischen dem Fahrbahn und dem Gehweg wird ein 8 cm Bord eingeordnet (aulter im Absenkbe-
reich an dem Aufmerksamkeitsstreifen und den Grundstiickszufahrten mit 3 em).

Der Wartebereich erhalt einen Auffindestreifen im Abstand von 6,40 m von der Haltelinie der
StraRenbahn. Der 60 cm breite Auffindestreifen wird aus 2 Betonrillenplatten (weilt, je
30x30x8,4 cm) mit Rillenweite 42 mm hergestellt und von 2 je 30 cm breiten anthrazitfarbenen
Kontraststreifen flankiert.

Der sonstige Deckenschluss erfolgt mit Granitplatten und Kleinpflaster.

In der Riicklage der Haltestelle ist zur Entwasserung eine Entwasserungsmulde eingeordnet.
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Der Bahnsteig wird in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgestattet.

Die landwértige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
e 1 Fahrgastunterstand - Einzelelement (ca. 6,3m x 1,5m)

¢ 1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation
» 1 Papierkorb

e 2 Dreier-Sitzgruppen

e Fahrradblgel

e begehbare Baumscheiben

Neubau der stadtwértige Haltestelle ,Bischofsweg"” (Siid) in der Kénigsbriicker Str.

Die stadtwéartige Haltestelle wird als barrierefreies Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn
(Radkap) ausgebildet.

Die Einordnung der Haltestelle erfolgt stidlich des Knotenpunktes Bischofsweg als Haltestellenkap
mit angehobener Radfahrbahn (Radkap).

Der Bahnsteig hat eine barrierefreie Nutzlange von 37 m und beidseitig anschlieRende Rampen
mit einer Lédnge von je 5 m (Rampensatz-Neigung 4 %).

Die Haltestelle wurde in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgebildet
und ausgestattet.

Die Bahnsteigkante wird mittels Dresdner Combibord-Z (Héhe 23 cm) ausgebildet und ist in einem
Regelabstand von 1,20 m zur Gleisachse einzubauen.

Das Kap besteht aus einer 0,80 m breiten Einstiegshilfe (bestehend aus 0,30 m Auftrittsflache
Combibord und 0,50 m Betonplatte mit Positivnoppen), der 1,30 m breiten angehobenen
Radfahrbahn mit Entwasserungsrinne. Dahinter befindet sich der Gehweg/Wartebereich. Zwischen
dem Radweg und dem Gehweg wird ein 3 cm Rundbord eingeordnet.

Der Wartebereich erhélt einen Auffindestreifen im Abstand von 6,40 m von der Haltelinie der
Straftenbahn. Der 60cm breite Auffindestreifen wird aus 2 Betonrillenplatten (weil, je
30x30x8,4 cm) mit Rillenweite 42 mm hergestellt und von 2 je 30 cm breiten anthrazitfarbenen
Kontraststreifen flankiert.

Der sonstige Deckenschluss erfolgt mit Granitplatten und Kleinpflaster.

In der Ricklage der Haltestelle ist zur Entwésserung eine Entwasserungsmulde eingeordnet.

Der Bahnsteig wird in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgestattet.
Die stadtwartige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
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1 Fahrgastunterstand - Doppelelement (ca. 11,3 m x 1,5 m)

e 1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation
s« 1 Fahrausweisautomat (FAA)

= 1 Papierkorb

e 2 Dreier-Sitzgruppen

e Fahrradbiigel

e begehbare Baumscheiben

Neubau der stadtwiértigen Haltestelle ,Bischofsweg® (West) im Bischofsweg

Der stadtwartige Bahnsteig der Haltestelle im Bischofsweg wird als barrierefreies Kap mit
angehobener Fahrbahn (Uberfahrbares Haltestellenkap) ausgebildet.

Die Einordnung der stadtwartigen Haltestelle erfolgt westlich des Knotens Konigsbriicker
Strafte/Bischofsweg.

Der Einstiegsbereich und die Fahrbahn (fir Geradeaus- und Rechtsabbiegespur) werden
gegenliber dem Gleis angehoben.

Auf dem Gleis am Haltestellenbord wird der linksabbiegende Verkehr in Richtung Koénigsbricker
Strafte Nord mit einer Fahrspurbreite von 3,50 m gefiihrt.

Die Haltestellen-Nutzlange betragt 45 m mit zusatzlich beidseitig je 10 m langen Rampen.

Die Haltestelle wurde in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgebildet
und ausgestattet.

Die Bahnsteigkante besteht aus einem Dresdner Combibord-Z (H&he 23 cm), die Rampenbereiche
werden mit 10 m-Rampenelementen des Dresdner Combibords-Z errichtet. Die Bahnsteigkante ist
in einem Regelabstand von 1,20 m zur Gleisachse einzubauen.

Das Uberfahrbare Haltestellenkap besitzt eine 0,95 m (=0,90 m bei Bezug auf die fiir die Stralen-
bahn maligebende Kante) breite Einstiegshilfe flir den Fahrgastwechsel, der Wartebereich
befindet sich auf dem Gehweg. Die Einstiegshilfen werden mit Pollern mit dem Abstand 10 m /
10m / 12m / 8 m ausgestattet. Der Schichtenaufbau der Einstiegshilfe entspricht dem der
anschlielenden Fahrbahn.

Der Einstiegshilfe wird eine verlangerte Abweiserinsel (zur Verhinderung des Linksabbiegens aus
der Schoénbrunnstralie) mit Fahrbahnteiler vorgelagert.

Zwischen dem Fahrbahn und dem Gehweg wird ein 8 cm Bord eingeordnet (aufter im Absenkbe-
reich an dem Aufmerksamkeitsstreifen und den Grundstlickszufahrten mit 3 cm).

Der Wartebereich erhalt einen Auffindestreifen im Abstand von 6,40 m von der Haltelinie der
Straflenbahn. Der 60cm breite Auffindestreifen wird aus 2 Betonrillenplatten (weil, je
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30x30x8,4 cm) mit Rillenweite 42 mm hergestellt und von 2 je 30 cm breiten anthrazitfarbenen
Kontraststreifen flankiert.

Der sonstige Deckenschluss erfolgt mit Granitplatten und Kleinpflaster.

In der Ricklage der Haltestelle ist zur Entwasserung eine Entwésserungsmulde eingeordnet.

Der Bahnsteig wird in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgestattet.

Die stadtwartige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
« 1 Fahrgastunterstand ,Favorit* (4,3 m x 1,35 m) (Einordnung in einer Gehwegerweiterung)

e 1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation
e 1 Papierkorb

= Haltestellenbeleuchtung

Neubau der landwértigen Bedarfshaltestelle ,Bischofsweq" (West) im Bischofsweg

Auf der Nordseite des Bischofsweges kurz vor dem Dammweg wird eine Bedarfshaltestelle
,Bischofsweg" eingerichtet. Sie dient als Halt fiir betrieblich bedingte Fahrten. Es wird keine

barrierefreie Haltestelle ausgebildet.

Die Bedarfshaltestelle wird wie folgt ausgestattet:

e 1Stele FIS S

Neubau der landwértigen Haltestelle Bischofsweq" (Ost) im Bischofsweg

Der landwartige Bahnsteig wird als barrierefreies Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn
(Radkap) ausgebildet.

Die Einordnung der landwartigen Haltestelle erfolgt Sstlich des Knotens Konigsbriicker Strafie/
Bischofsweg, sie schlielit direkt an den lichtsignalisierten Fultgéngeriiberweg an.

Die Haltestelle hat eine barrierefreie Nutzlinge von 43 m und beidseitig anschliefende Rampen
mit einer Lange von je 4 m (Rampensatz-Neigung 5 %).

Die Haltestelle wurde in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgebildet
und ausgestattet.

Die Bahnsteigkante wird mittels Dresdner Combibord-Z (Héhe 23 cm) ausgebildet und ist in einem
Regelabstand von 1,20 m zur Gleisachse einzubauen.

Das Kap besteht aus einer 0,8 m breiten Einstiegshilfe (bestehend aus 0,30 m Auftrittsflache
Combibord und 0,50 m Betonplatte mit Positivnoppen), der 1,30 m breiten angehobenen
Radfahrbahn mit Entwasserungsrinne. Dahinter befindet sich der Gehweg/Wartebereich. Zwischen
dem Radweg und dem Gehweg wird ein 3 cm Rundbord eingeordnet.
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Weiterhin werden auf dem Bahnsteig 2 Dreiersitzgruppen errichtet.

Der Wartebereich erhalt einen Auffindestreifen im Abstand von 6,40 m von der Haltelinie der
Strallenbahn. Der 60cm breite Auffindestreifen wird aus 2 Betonrillenplatten (well}, je
30x30x8,4 cm) mit Rillenweite 42 mm hergestellt und von 2 je 30 cm breiten anthrazit-farbenen
Kontraststreifen flankiert.

Der sonstige Deckenschluss erfolgt mit Granitplatten und Kleinpflaster. Im hinteren Bereich der
Warteflache ist zur Entwasserung eine Entwasserungsrinne NW150 eingeordnet.

Der Bahnsteig wird in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgestattet.
Durch die geringe zur Verflgung stehende Flache wird kein FGU eingeordnet. Durch die
vorspringenden Déacher des ,Corona-Center” ist ein Witterungsschutz gegeben.

Die landwartige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation

1 Papierkorb (DVB AG)

2 Dreier-Sitzgruppen

Fahrradbiigel

Neubau der Haltestellen ,Tannensiraile”

Beide Bahnsteige der Haltestelle werden jeweils als barrierefreies Kap mit angehobener Fahrbahn
(Uberfahrbares Haltestellenkap) ausgebildet.

Die Einordnung der landwartigen Haltestelle ,Tannenstrale" erfolgt sidlich und die der stadt-
wartigen Haltestelle ,Tannenstralke" nérdlich des Knotenpunktes Tannenstralie als tberfahrbares
Haltestellenkap.

Der Einstiegsbereich und die Fahrbahn (fir Geradeaus- und Rechtsabbiegespur) werden
gegeniber dem Gleis angehoben. Auf dem landwértigen Gleis wird der linksabbiegende Verkehr
mit einer Fahrspurbreite von 4,30 m (wegen des abbiegenden Schwerverkehrs) gefihrt.

Die Haltestellen-Nutzlange betragt jeweils 45 m mit zuséatzlich beidseitig je 10 m langen Rampen.
Die Haltestellen wurden in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgebildet
und ausgestattet.

Die Bahnsteigkante besteht aus einem Dresdner Combibord-Z (Hohe 23 cm), die Rampenbereiche
werden mit 10 m-Rampenelementen des Dresdner Combibords-Z errichtet. Die Bahnsteigkante ist
in einem Regelabstand von 1,20 m zur Gleisachse einzubauen.

Das Uberfahrbare Haltestellenkap besitzt eine 0,95 m (=0,90 m bei Bezug auf die fir die Stralien-
bahn maligebende Kante) breite Einstiegshilfe fir den Fahrgastwechsel, der Wartebereich
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befindet sich auf dem Gehweg. Die Einstiegshilfen werden mit Pollern mit dem Abstand 10 m /
10 m /12 m/ & m ausgestattet.

Der Schichtenaufbau der Einstiegshilfe entspricht dem der anschlieenden Fahrbahn.

Der Einstiegshilfe der landwartige Haltestelle wird eine Abweiserinsel mit Fahrbahntrenner
vorgelagert.

Zwischen dem Fahrbahn und dem Gehweg wird ein 8 cm Bord eingeordnet (aufer im Absenkbe-
reich an dem Aufmerksamkeitsstreifen und den Grundstiickszufahrten mit 3 cm).

Der Wartebereich erhalt einen Auffindestreifen im Abstand von 6,40 m von der Haltelinie der
Strallenbahn. Der 60cm breite Auffindestreifen wird aus 2 Betonrillenplatten (weil, je
30x30x8,4 cm) mit Rillenweite 42 mm hergestellt und von 2 je 30 cm breiten anthrazitfarbenen
Kontraststreifen flankiert.

Der sonstige Deckenschluss erfolgt mit Betonplatten und Kleinpflaster.

In der Riicklage der Haltestelle ist zur Entwasserung eine Entwéasserungsmulde eingeordnet.

Der Bahnsteig wird in Anlehnung an das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG ausgestattet.

Wegen des nur begrenzt verfligbaren Platzes zwischen den Einfahrten im stadtwéartigen Warte-
bereich muss der Fahrgastunterstand im Bereich des bisherigen Zuganges zu Haus Nr. 81
positioniert werden. Dieser Zugang wird geschlossen, der Zugang zum Grundstiick ist Uber die

Zufahrt gewéhrleistet.

Die landwartige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:
¢ 1 Fahrgastunterstand - Einzelelement (ca. 6,3 m x 1,5 m)

1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation

e 1 Papierkorb

= 2 Dreier-Sitzgruppen

e Haltestellenbeleuchtung
s Fahrradbiigel

* begehbare Baumscheiben

Die stadtwértige Haltestelle wird wie folgt ausgestattet:

¢ 1 Fahrgastunterstand - Einzelelement (ca. 6,3 m x 1,5 m)
» 1 Stele FIS 8 mit Lautsprecher und Dynamischer Fahrgastinformation

e 1 Papierkorb
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s 2 Dreier-Sitzgruppen
¢ Haltestellenbeleuchtung
« Fahrradbigel

e begehbare Baumscheiben

4.9.3 Fahrleitungsanlage

4.9.3.1 Vorbemerkungen

Infolge des geplanten Neu- und Umbaus der Verkehrsanlagen ist auch die Fahrleitung im
Baubereich vollstadndig umzubauen.

An der Kreuzung Bischofsweg wird ein zusatzlicher Doppelgleisbogen vom Bischofsweg West in
Richtung Albertplatz angelegt.

Die vorhandenen Fahrleitungstypen (Kettenwerksfahrleitung auf der Konigsbricker Strale,
Einfachfahrleitung im Bischofsweg) werden beibehalten, jedoch in veranderter Form komplett neu
aufgebaut. Im Bischofsweg werden zusatzlich die Nachspannverhaltnisse neu geordnet.

4.9.3.2 Grlindung

Aufgrund des umfangreichen Leitungsbestandes und der angrenzenden Bausubstanz kommen
Bohreindrehgrindungen zur Ausfihrung (Eindrehen des gezahnten Rohres mit sukzessivem
Ausbohren). Die Rohrgrindungen werden mit einem e-Malk von 0,5m ausgefiihrt. Die
Fundamente werden fir eine nichttragfahige Schicht (z-Malk) von 1,50 m ab Schienenoberkante
(SO) dimensioniert. Bei Grindungen neben vorhandenen Maststandorten wird ein z-Maf von
2,50 m ab Schienenoberkante (SO) angesetzt,

An allen Grindungsstandorten sind vor Beginn der Arbeiten durch ein Fachunternehmen
Untersuchungen auf Kampfmittelfreiheit und eine Priifung der Baugrundverhéltnisse mittels leichter
Rammsondierung durchzufiihren.

An allen Maststandorten werden Vorschachtungen von mindestens 1,50 m Tiefe in Handschach-
tung durchgefihrt.

Die Bohrrohre erhalten einen Bitumenanstrich bis 1 m unterhalb des Rohrkopfes.

Wahrend der Griindungs- und Maststellarbeiten sind bei Erfordernis Malnahmen zum Schutz der
Grinflachen und Baume/Bebauung zu ergreifen.

4.9.3.3 Maste und Befestigungsteile

Es kommen Achtkant-Stahlmaste mit einer maximal zuldssigen Durchbiegung von 1,5% zum
Einsatz. Bei Masten mit Beleuchtung betragt die maximale zuldssige Durchbiegung laut VDV-
Schrift 1,0 %. Die Masten werden mit einem zweimaligen Anstrich im Farbton RAL 9007 (grau-
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aluminium) versehen. Einige Maste werden mit der offentlichen Beleuchtung kombiniert. Die
kombinierten Masten (aufter Nachspannmasten) erhalten Kabeleinfiihrung und Masttir mit
Gerétesteg. Mast MO1 am Albertplatz erhalt davon abweichend einen Zopfflansch zur Anbringung
eines Finffach-Beleuchtungsauslegers. Einige kombinierte Masten in der Konigsbriicker Stralte
werden zusatzlich mit einer Anschlussmadglichkeit fiir Festtagsillumination ausgeristet (vergréfierte
Masttlr und Steckdose in kleiner zusétzlicher Tur in 5 m Hoéhe). Mit Beleuchtung kombinierte
Nachspannmasten werden mit auflenliegendem Anschlusskasten versehen und erhalten daher
eine Kabeleinfiihrungsbohrung in Héhe des Anschlusskastens und ein Schutzrohr von dort bis in
Hohe Radspanneréffnung.

Die Masten werden in dem Griindungsrohr eingesandet.

Die Anbringung der Verspannungen an den Masten erfolgt mit geschraubten Drehgelenken.

4.9.3.4 Quertrageinrichtungen

Grundsatzlich ist die Bauweise der DVB AG anzuwenden. Fir alle Quertrageinrichtungen ist
korrosionsbesténdiges Material nach den Vorgaben der DVB AG vorzusehen.

Zur Befestigung der Kettenwerksfahrleitung werden Quertragwerke mit 1 oder 2 Richtseilen
verwendet. Die Einfachfahrleitung wird an Querverspannungen aufgehéngt. Zusatzlich kommen
Bogenabziige zur Anwendung.

An der EW 90/76 am Albertplatz wird eine Querverspannung fir das Signal St 2 montiert.

49.3.5 Fahrleitung

In der Konigsbriicker Strafte kommt eine Kettenwerksfahrleitung Ri 100/Cu 95 zum Einsatz.
Tragseil und Fahrdraht werden getrennt nachgespannt.

Im Bischofsweg wird die Einfachfahrleitung mit Ri 100 beibehalten. Die jetzigen unzureichenden
Nachspannverhéltnisse (feste Abfangung am Bischofsplatz, Federnachspannung am Alaunplatz)
werden jedoch verbessert. Um temperaturbedingte Bewegungen der Kreuzung Schauburg zu
minimieren, wird dort ein Festpunkt angeordnet. Das vorhandene Wechselfeld am Bischofsplatz
befindet sich im Baubereich des Vorhabens ,Haltestellenumbau Bischofsplatz® und wird im Zuge
dieser Mallnahme umgebaut und dabei mit Radspannern versehen. Das Wechselfeld Alaunplatz
wird aus Richtung Schauburg ebenfalls auf Radnachspanner umgebaut. Fir deren optimale
Funktion soll eine symmetrische (beidseitige) Anordnung hergestellt werden, dazu ist das Stellen
eines zusatzlichen Mastes auflerhalb der Baugrenzen erforderlich, ein Masttausch um die
Radspanner aufnehmen zu kénnen, ist ebenfalls notwendig. Zudem werden im Bereich des
Bischofplatzes Maste getauscht, um die Radspanner aufnehmen zu konnen (siehe Lageplan).

Die Seitenverschiebung des Fahrdrahtes betragt 0,40 m (Gleisbogen: 0,30 m). Die Regelfahr-
drahthéhe betragt 5,50 m, die Regelsystemhbhe des Kettenwerkes 1,40 m. Fahrdraht und Tragseil
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werden mit jeweils 10 kN getrennt abgespannt. Am EU-Bauwerk Bischofsweg/Dammweg wird der
Fahrdraht bis auf 4,10 m abgesenkt.

Neuzug von Kettenwerk bzw. Fahrdraht erfolgt zwischen Albertplatz und dem Wechselfeld
oberhalb der Larchenstralle sowie auf dem Bischofsweg zwischen den Trennern 331-1 (Damm-
weg) und 331-3 (vor Forstereistrale). Die genauen Baugrenzen der Fahrdraht- und Tragseilziige
sind im weiteren Planungsverlauf noch mit der DVB abzustimmen.

4.9.3.6 Speisung und Trennung

Die Speisungsverhéltnisse im Baubereich werden prinzipiell beibehalten.
Die Speisepunkte und Trennstellen erhalten teilweise neue Bezeichnungen. Diese sind nach-
folgend genannt:

e Speisepunkt 1232-1 Albertplatz, Mast M-02

s Trenner 323-19, schaltbar Albertplatz, Mast M-03

e Speisepunkt 1237-1 Katharinenstralke, Mast M-12
e Speisepunkt 1312-1 Eschenstralte, Mast M-28a

e Trenner 331-4, schaltbar Eschenstralte, Mast M-30

s Trenner 331-3, nicht schaltbar Forstereistralie, Hohe AP3

¢ Trenner 331-1, schaltbar Dammweg, Mast BW2

e« Trenner 331-2, schaltbar Paulstralte, Mast M-48a

s Speisepunkt 1314-1 Paulstralte, Mast M-50.

Alle Mastschalter erhalten Handantriebe.

4.9.3.7 Schutzmalnahmen

Die Speisepunkte werden mit Metalloxid-Uberspannungsableitern geschiitzt. Die Erdung der
Uberspannungsableiter erfolgt am Rammrohr. Ein Erdiibergangswiderstand von 10 Q ist zu
gewahrleisten.

Als Schutzmalinahme kommt die Verbindung mit der Rickleitung zur Anwendung.

Werden im Oberleitungsrissbereich der Fahrleitungsanlage elektrisch leitende Teile errichtet
(z.B. Gelander, Beleuchtungsmaste), so sind diese Anlagen mit geeigneten Schutzmafnahmen zu

sichern.
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4.9.3.8 Demontage

Die Fahrleitungsanlage ist im gesamten Baufeld komplett zu demontieren.

Alle nicht mehr bendtigten Quertrageinrichtungen, Maste und Griindungen sind zuriickzubauen
und fachgerecht zu entsorgen.

Die Fundamente der Fahrleitungsmasten sind komplett zu demontieren.

Wandbefestigungen werden entsprechend den Abstimmungen mit den Eigentiimern (sofern von
diesen keine anderen Forderungen erhoben werden) demontiert. Die Fassade ist fachgerecht
wiederherzustellen.

4.9.3.9 Technische Daten

Allgemeine Angaben
Streckenldnge:

Konigsbriicker Straflte ca. 1.470 m
Bischofsweg ca. 270 m
Bemessungsspannung: 750V Gs
Fahrleitungsbauart:
Kénigsbricker Stralie Kettenwerk aus Fahrdraht Ri 100 und
Tragseil E-Cu 95 mm?
Bischofsweg gewichtsnachgespannte Einfachfahrleitung
aus Ri 100
Gleisbégen Schauburg federnachgespannte Einfachfahrleitung
aus Ri 100
Fahrleitungsarmaturen: korrosionsbestandige Bronze z.B. CuAl
Seile fur Verspannung: (Mindestquerschnitte entsprechend Belastung)
Quertragseil Bz Il 50 mm?
Richtseile Bz Il 35 mm? (bei Schalterleitung 70 mm?)
Querverspannung Bz Il 35 mm?
Bogenabziige Bz Il 35 mm?
Abspannungen, Festpunkte Bz Il 50 mm?
Isolation:
Bauart Glasfaser-Schlingenisolator
Isolatoren Isolationsspannung 1,5 kV DC

Querfelder, Bogenabzlige, Abspannungen 3-fach gegen Erde
Mastschalter, Uberspannungsableiter 2-fach gegen Erde
Fahrleitungsbauweise gemaf Zeichnungen der DVB AG

M:\16659and\PEAL-3\KOE-SUEMBE\16650_ALEB_V8-7_FE-EE_final mit Kanzept ohna Prifauflrag DVB_18-11-22.doex Seite 77 von 168



Konigsbriicker Strafe (Sid)

zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Unterlage 1

Griindungen und Maste
Mastgriindung:

Mastart:

Farbwahl/Anstrich:

Quertrageinrichtungen

Fahrleitungsaufhangung:

Regelneigungen:

Querfelder:

Bohrrohrgriindung

Stahl-Achtkantmaste, max. 1,5 % Durchbiegung,
max. 1,0 % Durchbiegung bei Kombimasten,
Anstrich 2-fach, RAL 9007

Quertragwerke fir Kettenwerke mit
1 oder 2 Richtseilen, Bogenabziige
1:56

Querlberspannungen: 1:8

Bogenabzug:

Einfachfahrleitung
Fahrdraht;

Regelfahrdrahthéhe am Stltzpunkt:

Seitenverschiebung des Fahrdrahtes:

Nachspannung:

Kettenwerk

Fahrdraht:

Regelfahrdrahthdhe am Stlitzpunkt:
Systemhdhe des Kettenwerkes:

Seitenverschiebung des Fahrdrahtes:

Nachspannung:

Kettenwerkshanger

Speisung und Trennung
Speise- und Trennschalter:

Uberspannungsschutz:
Schalterleitung:

lastabh&ngig

Ri 100, DIN 43141

5,50 m, Absenkung an Briicke auf 4,10 m

max. 0,40 m in der Geraden

max. 0,30 m im Gleisbogen

Fahrdraht iiber Radspanner U=1:3, innenliegende
Gewichte, Gleisbégen federnachgespannt, jeweils
10 kN

Ri 100, DIN 43141

5,50 m, Absenkung an Bricke auf 4,10 m

1,40 m

max. 0,40 m in der Geraden

max. 0,30 m im Gleisbogen

Fahrdraht und Tragseil Gber getrennte Radspanner
U=1:3, innenliegende Gewichte, Gleishogen feder-
nachgespannt, jeweils 10 kN

Cu 10 mm? feindrahtig

Hornertrennschalter 2000 A, isoliert aufgebaut
Metalloxidableiter kabelseitig am Einspeiseschalter
NYY-O 1x150 mm? 0,6/1 kV
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Speisekabel OKV- Mastschalter: A2XS(F)2Y 1 x 500/35 RM, 1,8/3 kV
Verbindung mit der Riickleitung: HO7RN-F 1x95

4.9.4 Weichensteuerung

Mit dem geplanten Umbau der Gleisanlagen werden Arbeiten an Weichensteuerungen und
Weichenheizungen notwendig.

Auf Grund der Gleisbaumalinahme muss die elektrische Weichenausriistung im Baubereich fiir
folgende Weichen zuriickgebaut werden.

» Folgeweiche FW61/FW93 (teilweise)

e Folgeweiche FW90/FW76
+ Einzelweiche EW44

s Einzelweiche EW45

Die Weichenheizung wird neben den oben genannten an den Weichen W402, W422, W423, W449
und W642 zuriickgebaut.

Weichensteuerungen:
Mit dem Neubau der Gleisanlage werden elekiromagnetisch angetriebene Weichenstellsysteme

zum Einsatz kommen. Es handelt sich um die Weichen:
s Folgeweiche FW61/FW93 (teilweise)

» Folgeweiche FW90/FW76
+ Folgeweiche FW43/FwW44
e Einzelweiche EW45

e Einzelweiche EW48

Die Weichen W402, W420, W421, W422, W423, W449 und W642 werden als ,Handumstell-
weichen" ausgefiihrt.
Die Weichensteuerungen fur die Weichen FW90/FW76, FW43/FW44, EW45 und EW48 miissen

neu aufgebaut werden.

Weichenheizungen:
Mit der Gleisbaumalinahme werden alle Weichen im eingedeckten Bahnkorper als Rillen-

schienenweiche errichtet. Alle Weichen erhalten eine Fahrkopfheizung mit zwei Heizstaben. Die
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Weichen FW43 und EW45 erhalten, weil vom Individualverkehr befahren, eine Zusatzheizung vor

der Weichenspitze mit jeweils zwei Heizstében.

Die Regelung der Weichenheizungen wird von den Weichensteuerungen mit (ibernommen. Sie
erfolgt automatisiert, aultentemperaturabhangig und bei Bedarf manuell.

Spannungsversorgundg:
Alle benannten Weichensteuerungen erhalten ihre 750V-DC-Energieversorgung aus der

Fahrleitung.

Beeinflussung LSA:
Die VLSA-Schnittstellen der Weichensteuerungen kénnen in der Riickfallebene zur Beeinflussung

der LSA genutzt werden.

Ferniiberwachung:
Die Steuerungen fir Weichen und Heizungen erhalten einen Anschluss an das Fahrwegdiagnose-

system (FADIS). Die Anbindung erfolgt per Cu-Anbindung an die benachbarten OFKVs.

4.9.5 Bahnstromkabelanlage

Zur Bahnenergieversorgung der zu sanierenden Strecke wird im Bereich der Kénigsbriicker Stralte
zwischen der Eschenstrafle und dem Bischofsweg eine Bahnstromkabelanlage neu errichtet.
Ausgehend vom neuen Gleichrichterunterwerk an der Eschenstrafte werden dabei insgesamt 13
Bahnstromkabel zu 2 neuen Speise- und 3 neuen Rickleitungspunkten entlang der
Konigsbriicker Strale und dem Bischofsweg verlegt. Auf Héhe der neuen Speise- und Riick-
leitungspunkte erfolgt jeweils die Errichtung eines neuen Kabelverteilers.

An den Bauenden am Albertplatz, am Bischofsweg sowie am nérdlichen Bauende der Kénigs-
briicker Strale erfolgt die Anpassung und Einbindung der neuen Bahnstromanlage in das
bestehende Bahnstromversorgungsnetz der DVB AG. Am Albertplatz muss die Bestandskabel-
trasse mit insgesamt 5 Bahnstromkabeln aufgrund einer Verriickung des Bordes in Richtung
Riicklage auf einer Lange von ca. 100 m in neue Lage umverlegt werden. Hierbei werden auch
zwei bestehende Speisepunkte neu errichtet und an die neue Kabelanlage angebunden.

Weiterhin werden zwei Messstellen zur Beurteilung des értlichen Gleisableitungsbelages auf der
Konigsbrlicker Strafte Hohe LoRnitzstralte sowie auf dem Bischofsweg neu errichtet.

Langs uber das gesamte Baufeld wird zudem eine Schutzrohrirasse, bestehend aus 2 Rohren
DN100 (1x mit Mehrfachrohr) fir den Einzug von Fernmeldekabeln neu verlegt.
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Unterlage 1

4.9.6 Elektrische Haltestellenausriistung

Es werden die Haltestellen ,Louisenstrafe”, ,Bischofsweg” und ,Tannenstraflke" ausgebaut und pro
Bahnsteig mit FIS8 mit integrierter Dynamischer Fahrgastinformation (DF1) drei- bzw. fiinfzeilig und
Lautsprecher ausgeristet.

Die Kabelverlegung im Haltestellenbereich erfolgt in eine tiefbauseitig erbrachte Kabelschutzrohr-
anlage.

Die Strom- und Fernmeldeversorgung erfolgt aus den jeweils pro Haltestelle neu zu errichtenden
NS/FM-Verteiler (OFKV). Der NS-Anschluss wird bei der DREWAG beantragt.

Beleuchtung der Haltestellen

Auf den Haltestellen wird jeweils eine separate Haltestellenbeleuchtung nach den Technischen
Regeln flr elektrische Anlagen, entsprechend der Verordnung tber den Bau und Betrieb der
Stralkenbahnen (BOStrab) — Technische Regeln Elekirische Anlagen (TR EA), Teil 2:
Beleuchtungsanlagen (Ausgabe Mai 2011), erforderlich.

Die insgesamt 11 Leuchten werden mit LED ausgeristet.

Schutzmafnahmen zur elektrischen Sicherheit und Erdung nach DIN EN 50122-1
Die Fahrgastunterstdnde befinden sich auRerhalb des Oberleitungsbereiches der Fahrleitung.

Daher sind keine zusatzlichen Schutzmalknahmen nach DIN EN 50122-1 erforderlich.

Zur Erhéhung des Personen- und Anlagenschutzes wird die Haupterdungsschiene des jeweiligen
OFKV an einen Tiefenerder angeschlossen.

Planung der Neuanlagen

Lautsprecher

Lautsprecher (auf Bischofs-
weg) und 2x DFI (5-zeilig)
mit Lautsprecher (auf
Kénigsbriicker Str.)

Haltestelle Louisenstrale Bischofsweg Tannenstralle
OFKV und vorhandener OFKV6044 neu OFKV6208 neu
Zihlerplatz OFKV6081 wird neu

errichtet
FAA vorhandener FAA vorhandener FAA wird keiner

wird versetzt versetzt
FIS8 2x DFI (5-zeilig) mit | 2x DFI (3-zeilig) mit 2x DFI (5-zeilig) mit

Lautsprecher

Beleuchtung

4 Leuchten

3 Leuchten
(auf Bischofsweg)

4 Leuchten

FM-Langsverkabelung

Die FM-Langsverkabelung ist im Kapitel Bahnstrom enthalten.
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4.10 Leitungstiefbau

Infolge der MaRnahmen im Gleis- und StralRenbau, die Querschnittsénderungen vorsehen, sind die
Versorgungsunternehmen in unterschiedlichem Male gezwungen, die sich in groRem Umfang im
unterirdischen Bauraum befindlichen Versorgungsleitungen entsprechend anzupassen. Die
Umbauarbeiten an den Versorgungsleitungen kénnen im Einzelnen die

o Stilllegung und Bergung, z.T. nach Inbetriebnahme der neuen Trassen
* Anpassung bzw. Umverlegung und Schutzmalinahmen

e Neuaufbau durch Kapazitdtserweiterungen oder Uberalterung vorhandener Anlagen,
einschlieftlich Veranderung des Trassenverlaufes

* Errichtung neuer Anlagen durch das Bauvorhaben.

betreffen.

Im geplanten Vorhaben nehmen die Auswechslung des MW-Kanals in offener Bauweise in der
Konigsbricker Stralte zwischen Stetzscher Stralle und dem ndrdlichen Bauende sowie im
Bischofsweg und die Neuverlegung bzw. Erneuerung einer TW Leitung DN600 bzw. DN800 im
gesamten Baufeld eine bedeutende Stellung ein. Daneben stellen weiter die Durchérterung der
Kénigsbriicker Stralte an der LéBnitzstralle/Louisenstrale und die Errichtung eines unterirdischen
Fernwarmebauwerkes in der LéRnitzstralte eine weitere nennenswerte Maltnahme dar.

Weiterhin sind vorwiegend Umverlegungen von Kabeln, Kabelschutzrohrstrecken und Versor-
gungsleitungen notwendig, welche im Bestand im FuRweg liegen und aufgrund der Malinahme
durch Querschnittsveranderungen in der Fahrbahn oder im Gleisbereich liegen wiirden.

Ursachen der Umverlegung sind somit auch die sich ergebende Minderdeckung bzw. die
Forderung nach Zugéanglichkeit zu den Leitungen und Schachten, ohne eine Beeinflussung des

Verkehrsflusses.

Ein weiterer Grund flr Sanierungen bzw. Umverlegungen ist das Alter bestimmter vorhandener
Rohrleitungen. Schaden durch eine verdnderte Belastung wéhrend der Bauzeit kénnen bei alten
Leitungen ohne diese Malinahmen nicht ausgeschlossen werden.

Veranderte Vorschriften oder Auflagen Dritter, verdnderte Versorgungstechnologien der Unter-
nehmen selbst bzw. Netzerweiterungen fiihren gleichfalls zu Um- bzw. Neuverlegungen.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurden koordinierte Leitungsplane als Raumverteilungspléne
entlang der Strecke erarbeitet, aus denen die geplanten Verdnderungen im bestehenden
Leitungsnetz und die neuen Leitungstrassen hervorgehen. Den Versorgungsunternehmen wurde
der unterirdische Bauraum dementsprechend zugewiesen.

MM EE5Band\PS\A4-NKOE-SUED\BEVIGGE2_ALEB_VA8-7_FE-EE_final mit Konzept ohne Prifauftrag DVB_18-11-22.docx Saite 82 von 1 68



Kénigsbricker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Alberiplatz und Stauffenbergallee

Dadurch wird gewahrleistet, dass im vorhandenen Bauraum unter Beachtung des vorhandenen
Bestandes an Versorgungsleitungen der notwendige Platzbedarf entsprechend den giiltigen
Vorschriften fir die einzelnen Leitungen zur Verfiigung gestellt werden kann. Der Raumvertei-
lungsplan wurde in enger Zusammenarbeit mit den Versorgungsunternehmen (VU) erarbeitet.

Bei allen Baumafinahmen ist die Ver- und Entsorgungssicherheit der Abnehmer zu gewahrleisten.
Sie darf nur fiir Umbindungen kurzfristig, in Abstimmung mit dem Versorgungstrager unterbrochen
werden. Grundsatzlich gilt, dass erst nach Inbetriebnahme der neuen Anlagen, die Altanlagen
abgebrochen werden kdnnen. Daraus resultierend kénnen sich Zwischenbauzustédnde ergeben
bzw. missen ggf. Notversorgungen aufgebaut werden.

Die im Einzelnen im unterirdischen Raum durch die Versorgungsunternehmen (VU) geplanten
Mafinahmen sind der Unterlage 16, den koordinierten Leitungspléanen zu entnehmen.

4.10.1 Anlagen STA - Offentliche Beleuchtung

Im gesamten Baufeld sind Anlagen der Offentlichen Beleuchtung des STA vorhanden, die
abschnittsweise zu erhalten, umzuverlegen oder neu zu errichten sind. Es handelt sich dabei um
folgende Anlagen:

e Erdkabel teilweise im Schutzrohr einschlieflich Mastanbindungen

¢ Schaltschranke
¢ Mastfundamente

Weitere Erlauterungen sind im Kapiteln 4.9.4.3 einzusehen.

4.10.2 Anlagen STA - Lichtsignalanlagen

Im gesamten Baufeld sind Lichtsignalanlagen des STA vorhanden, die abschnittsweise zu
erhalten, umzuverlegen oder neu zu errichten sind. Es handelt sich dabei um folgende Anlagen:

s Schutzrohrstrecken
e Kabelschéachte

e Mastfundamente

e Steuerschranke

Weitere Erlauterungen sind im Kapiteln 4.9.4.2 einzusehen.
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4.10.3 Anlagen DVB AG

Im gesamten Baufeld sind Anlagen der DVB vorhanden, die abschnittsweise zu erhalten,
umzuverlegen oder neu zu errichten sind. Es handelt sich dabei um folgende Anlagen:

e Bahnstromkabel

» Fernmeldeanlagen

e Weichenausriistung

e Haltestellenausriistung

Weitere Erlauterungen sind in den Kapiteln 4.9.4, 4.9.5 und 4.9.6 einzusehen.

4.10.4 DREWAG EIt

Die DREWAG plant die Erneuerung und Neuverlegung vom MS- und NS-Anlagen im gesamten
Baubereich jeweils auf beiden Gehwegseiten. Auf Grund des verénderten Straftenquerschnittes
kommt es aullerdem zu zahlreichen Umsetzungen bzw. Ersatzneubauten von Hausanschlussséu-
len und Verteilerschranken.

Es ist jedoch zu beachten, dass die alten Kabel erst aulter Betrieb gehen kénnen, wenn die neuen
Kabel bereits verlegt und in Betrieb genommen sind.

Fur die Baumalnahme ist die HS-Trasse 110 kV Querung Tannenstrale zu beachten, die in
einem Stahlschutzrohr DN800 mit einer Uberdeckung von 5,15 m bis 5,59 m verlegt wurde. An der
Anlage selbst sind keine Malknahmen geplant.

4.10.5 DREWAG Fernmelde

Die DREWAG plant im Zuge der Baumafinahme ihre Rohrzuganlagen fiir Fernmeldekabel zu
erganzen. So sind Schutzrohre DN110 sowie DN50 im gesamten Baubereich zu verlegen. Die
Anzahl variiert je nach Abschnitt und ist im Koordinierten Leitungsplan ersichtlich.

Einen Schwerpunkt in der Versorgungssicherheit bildet die Sparkasse an der Katharinenstralie,
die auf ihre redundante Versorgung nicht verzichten kann. Dazu muss sowohl die vorhandene
Rohrzuganlage vom Schacht 2132 Albertplatz bis zum Schacht 2371 vor der Sparkasse als auch
die Versorgung aus der LoRnitzstrale Uber die DVB Fahrleitungsmastanlage bis zur Sparkasse
sténdig in Betrieb bleiben. Ggf. sind Provisorien zu erbringen.

Die Rohrzuganlage vom Albertplatz bis zur Katharinenstrafte liegt im Bestand im Gehweg, riickt
jedoch im Endzustand in die Fahrbahn. Fir diese Anlage muss von einer Minderdeckung
ausgegangen werden, so dass sie abgesenkt werden muss. Mit den Kabelschutzrohrtrassen
werden auch Kabelschéchte neu errichtet.
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Erst nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Rohrzuganlagen kénnen die alten Kabel aufer
Betrieb genommen und zuriickgebaut werden.

Stillgelegte Leitungen oder Schutzrohre im Baubereich werden ausgebaut, sofern sie durch den
Tiefbau freigelegt werden. Der Riickbau und die Entsorgung von Kabeln erfolgt durch den
Leitungseigentimer.

4.10.6 DREWAG Gas

Im Baubereich befinden sich ausschlieBlich Niederdruck- und Mitteldruckgasleitungen beidseitig
der Konigsbriicker Strafte. Hochdruckgasleitungen werden von der Baumalnahme nicht berihrt.
In den letzten Jahren wurden bereits Leitungsabschnitte durch die DREWAG saniert, z.T. in
geschlossener Bauweise.

Im Zuge der Baumalnahme ersetzt die DREWAG alten Leitungsbestand oder bringt Netzergén-
zungen. Aulterdem miissen Leitungsabschnitte aufgrund geplanter Baumpflanzstandorten und der
neuen Stralenquerschnitte umverlegt werden. Vereinzelt sind auch Tieferlegungen vorhandener
Gleisquerungen notwendig.

Hausanschlussleitungen in PE und neue Anschlussleitungen der Seitenstralen werden umgebun-
den, alte Hausanschlussleitungen werden ausgewechselt.

Stillgelegte Leitungen, die im Zuge des Tiefbaus im Scheitel freigelegt werden, sind bis zur
Rohrsohle freizulegen und vom Versorgungsunternehmen entsprechend der Vorschriften der
DREWAG auszubauen und fachgerecht zu entsorgen. Im Erdreich verbleibende Leitungsteile sind

wasserdicht zu verschlielten, verddmmen und einzumessen.

4.10.7 DREWAG Trinkwasser

Die DREWAG plant im Zuge der Baumalinahme die Erneuerung bzw. Ergénzung ihres Leitungs-
bestandes.

Die TW-Versorgung erfolgt im Bestand Uber eine TW-Leitung DN200 Baujahr 1874, die in der
landwartigen Fahrbahn liegt. Die stadtwartige Seite wird Uber Leitungsquerungen versorgt.

Um die Erneuerung der vielen Leitungsquerungen, die den Bauablauf stark beeinflussen, zu
vermeiden, werden 2 neue TW-Versorgungsleitungen DN100 bzw. DN200 beidseitig der
Kénigsbriicker Stralte in den Geh- bzw. Radstreifen verlegt.

Aufierdem liegt im gesamten Baubereich nérdlich der LoRnitzstralte bis zum Bauende eine
Hauptversorgungstrinkwasserleitungen Baujahr 1875, die im Zuge der Baumafnahme erneuert
werden:

= | o6Rnitzstralle — Bischofsweg DNG00

» Konigsbricker Str. - Bischofsweg westl. Bauende DN600
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e Bischofsweg — nordl. Bauende DN800

Es ist der Lickenschluss fir diese Leitung ab Albertplatz bis LoRnitzstrafte als Neuverlegung
herzustellen. Da die Hauptleitung die Versorgung ganzer Stadtteile sicherstellt, sind die Bauab-
schnitte der Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit auf bestimmte Trinkwassernetzabschnitte
abzustimmen.

Die vorhandene Leitung liegt bis in Hohe Paulstralle im Gehweg stadtwartige Seite und ab der
Paulstrafie bis Stauffenbergallee im Parkstreifen/ Gehweg landwartige Seite.

Die Lage der TW-Hauptversorgungsleitung DN600 bzw. DN800 sowohl in Gehwegen/Parkstreifen,
als auch in der Fahrbahn vorgesehen.

Es sind beidseitig Uber die gesamte Strecke von Albertplatz bis Stauffenbergallee 2 TW-
Versorgungsleitungen DN100, DN150 bzw. DN200 zu errichten mit Umbindung bei PE Hausan-
schlussleitungen bzw. Erneuerung der HausanschlUsse bei alten Rohrmaterialien. Dafiir entfallen
zahlreiche Querungen fir Hausanschlisse. Auf Anforderung der DREWAG sollen die Ver-
sorgungsleitungen DN100/DN200 nach Méglichkeit im Gehwegen untergebracht werden, was
jedoch aufgrund der beschrankten Platzverhiltnisse und Vielzahl der zu verlegenden Kabel- bzw.
Schutzrohranlagen, die nach DIN vorrangig im Gehweg unterzubringen sind, nicht immer
gewahrleistet werden kann.

Die TW-Leitungen in den Seitenstralten werden jeweils bis zur Baufeldgrenze ausgewechselt.
Stillgelegte Leitungen oder Leitungsteile im Baubereich werden ausgebaut, sofern sie durch den
Tiefbau im Scheitel freigelegt werden. Der Rickbau und die Entsorgung erfolgt durch den
Leitungseigentiimer. Im Erdreich verbleibende, stillgelegte Leitungen gréflier DN200 werden
verfullt, kleinere Leitungen werden wasserdicht verschlossen. Die Leitungsenden werden
eingemessen.

Im Zuge der Baumalnahme wird im Bereich Querung Bischofsweg — Kanigsbricker Stralie eine
Leitungsdurchdringung MW-Kanal/ TW-Leitung entflochten.

4.10.8 DREWAG Fernwirme

Im Baubereich befindet sich abschnittsweise Bestandsanlagen der DREWAG Fernwérme entlang
der Konigsbriicker Stralie sowie in den Nebenstralien. Diese Anlagen sind zu erhalten.

In Hohe des Hochhauses am Albertplatz ist eine Stralen-/Gleisquerung von 2xFX 65/171 im
Schutzrohr DN250 vorhanden, die zu erhalten ist.

In Héhe LéRnitzstralle/Louisenstralte quert eine Fernwérmetrasse 2xKMR 200/315 im SR DN 400
bzw. DN500. In der Léflnitzstralle ist ein Entleerungsbauwerk vorhanden. Aufgrund der neuen
Fahrbahn- und Gleisgeometrie wiirden die Schutzrohre keine ausreichende Lange mehr haben.
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Das vorhandene Entleerungsbauwerk wirde die Einstiege im Fahrbahn-/Radwegbereich der
Konigsbriicker Strale haben, was bei einer Wartung der Anlagen stets zu starken Behinderungen
im Strafienverkehr fihren wiirde.

Aus diesen Griinden ist ein neues Bauwerk (ca. 3,5x3,5 m) in der LoRnitzstrakke und Ersatzneuver-
legung 2xKMR300/315 in Schutzrohren 2xDN400 (L&nge 32 m) in offener Bauweise (halbseitig) zu
realisieren. Die Einstiege des Bauwerkes liegen im Gehweg der LoRnitzstralle. Die bestehenden
Anlagen sind zurlickzubauen. Die Sohle des Bauwerkes ist bei ca. -4,10 m unter GOK geplant.
Weiter plant die DREWAG die Neuverlegung von FW-Versorgungsleitungen fiir die perspektivi-
sche Anbindung der angrenzenden Bebauung an FW-Netz. Dazu sind abschnittsweise auf beiden
Gehwegseiten im gesamten Baubereich FW-Leitungen je 2xKMR (Vorlauf VL und Riicklauf RL)
unterschiedlicher Nennweiten geplant.

4.10.9 Telekom

Im Planungsgebiet liegen Formsteinkanale, Erdkabel sowie Kabelschéachte der DT AG.

Die Kanalanlagen sind teilweise an die Kabel Deutschland AG untervermietet.

Im Zuge der Baumalnahme werden diese Anlagen entflochten und stark reduziert.

Die alten Formsteinkandle werden Gréfienteils aufgegeben. Sie liegen im Bestand vorwiegend im
Stralenbereich. Die neuen Anlagen (Rohrzugstrecken) sollen vorzugsweise im Gehweg unterge-
bracht werden. Fir vorhandene Formsteinkanalstrecken, die erhalten bleiben und teilweise mit
Rohrzuganlagen erganzt werden sollen, wurde geprift, welche Schéchte erhalten bleiben miissen.
Diese werden an die neuen Oberkanten angepasst oder ersetzt. Die vorhandenen Formstein-
strecken sind ggf. mit Halbschalen zu sichern.

Abschnittsweise sind die Telekomanlagen auch aufgrund von geplanten Baumpflanzungen
umzuverlegen. Wo bestehende Trassen und Kabelschachte erhalten bleiben kénnen, werden
teilweise neue Schutzrohre DN110 als Ergénzung verlegt.

Erdkabel fiir Hausanschlisse mussen fir Bereiche, in denen sie durch die Anderung des
Straltenquerschnitts in den Fahrbahnbereich riicken, in den Gehweg umverlegt werden. In
Grundstlckszufahrten sind Erdkabel im Schutzrohr zu verlegen.

Grundséatzlich gilt, die Altanlagen kénnen erst abgebrochen werden, wenn die neuen Anlagen
betriebsbereit sind. Besonders ist auf die Dauer von Umschaltzeiten hinzuweisen (Netzausfall). Die
Bauabschnitte sind zwingend mit der Verkehrsfluhrung abzustimmen.

Im Baubereich sind Schaltschrdnke (MFG Multifunktionsgehéuse inkl. Elt-HA) vorhanden.
Folgende Maltnahmen an den MFG's sind geplant:

* MFG Jordanstralie: Erhalt

s MFG am REWE-Markt: Ersatzneubau in ca. 15 m Entfernung

¢ MFG PaulstralRe: um ca. 1 m versetzen
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» MFG Ecke Dammweg Ersatzneubau in ca. 12 m Entfernung

4.10.10 Kabel Deutschland

Die Kabel Deutschland GmbH hat Leitungsbestand in den Anlagen der Dt. Telekom AG.

Weiter sind abschnittsweise eigene Anlagen vorhanden (Schutzrohrquerung Koénigsbriicker
Str./Bischofsweg, weitere Erdkabel). Die Anlagen sind aufgrund der neuen Fahrbahngeometrie
teilweise umzuverlegen.

4.10.11 SEDD Abwasser

Die Stadtentwésserung wird im Zuge der Baumalnahme den gesamten MW-Kanal (Mischwasser)
in der Konigsbriicker Strafle nordlich der Stetzscher Strale sowie im Bischofsweg in offener
Bauweise auswechseln. Zwischen Albertplatz und Stetzscher Stralle erfolgt die Sanierung des
Kanals in geschlossener Bauweise mittels Schlauchliner.

Zwischen Bischofsweg und Paulstralle wird der RW-Kanal (Regenwasser) ausgewechselt,
ebenfalls in offener Bauweise.

Die Lage des neuen MW-Kanals weicht vom Bestand nur unwesentlich ab. In der Unterlage 8.1,
Entwasserungslageplan sind die Baugruben fiir die Auswechslung des MW-Kanals dargestelit.

Im Baubereich sind die Kanaldeckel der neuen Stralten- bzw. Gleisoberkante anzupassen.

Um eine Vielzahl von neuen Kanalanbindungen an vorhandene Abwasserkanéle verhindern zu
kénnen(im Bereich der Sanierung), werden die vorhandenen Anbindungen bzw. Schacht-
anbindungen genutzt. Neuanbindungen sind nach den Anforderungen der SEDD herzustellen.
Nicht mehr benutzte Anbindungen sind fachgerecht zu verschlielen.

4.10.12 Brandmeldekabel

Die im Baubereich am Albertplatz befindlichen Brandmeldekabel sind alle aulter Betrieb. Werden
sie bei den Tiefbauarbeiten freigelegt, so werden sie ausgebaut. Im Erdreich verbleibende

Kabelenden werden eingemessen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

4.11.1 Allgemeines

Fur den Baugrund wurden das geotechnische Gutachten durch die rabal-Ingenieurgesellschaft fiir
Baustoffpriifungen mbH mit Datum vom 26.09.2007 sowie die Deklarierung der Ausbaustoffe und
Entsorgungskonzeption vom 07.12.2007 von AQUATERRA Dresden GmbH erstelit.
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Im Jahre 2017 erfolgten ebenfalls durch die rabal-Ingenieurgesellschaft fir Baustoffpriifungen mbH
ergdnzende Baugrund- und Deklarationsuntersuchungen fiir den Neubau eines unterirdischen
Gleichrichterunterwerkes (GUW) zwischen der Schweppnitzer und der Eschenstralle sowie die
Anpassung des Baugrundgutachtens aus dem Jahr 2007 hinsichtlich des aktuellen Regelwerkes.
Altlastenverdachisflachen sind gemal SALKA (Séchsisches Altlastenkataster) entlang der
Konigsbrlcker Stralte vorhanden. Diese sind fir das Verkehrsbauvorhaben nicht relevant.

4.11.2 Geologische Ubersicht und Baugrundschichten

Das Bauvorhaben liegt rechtselbisch zwischen Elbaue und westlichem Hang der Hellerterrasse.

Kreidezeitliche Sandsteine/ Planersandsteine/ Planermergel/ Konglomerate bilden am Standort

den praquartaren Untergrund. |hre Oberkante bzw. die Basis der Quartar-Sedimente liegt bei ca.
96 mUNHN.

Diesen groftenteils grundwasserstauenden Schichten in groer M&chtigkeit (bis zum jetzigen
Gelandeniveau) auflagernd finden sich elster- und saale-kaltzeitliche Sande und Kiese. Die saale-
kaltzeitlichen, sogenannten "Heidesande" beschrénken sich hierbei auf den ndrdlichen Bauteil,
etwa von Tannenstralle bis Stauffenbergallee. Sie bestehen in hoheren Lagen vornehmlich aus
Fein- bis Mittelsanden. Ebenso wie die unterlagernden elsterkaltzeitlichen Bildungen ist der Basis-
bereich der "Heidesande" kiesig ausgebildet. Lokal kann ein Banderton zwischengeschaltet sein.

Die geologische Karte von 1934 hélt an oberflichennahen Ablagerungen im Untersuchungsgebiet
gréferflachig weniger als 2 - 3 m machtige Sande der Niederterrasse (Talsande) aus, die ab etwa
Bischofsweg bis Tannenstralle von saale-kaltzeitlichen Heidesanden Uberlagert werden. Die
geologische Karte von 2000 legt die stidwestliche Verbreitungsgrenze der Heidesande weiter nach
Nordosten (ab ca. Ahornstrafe) und beschreibt die oberflachigen Bildungen im stdlichen
Baubereich als ,Sande und Feinkiese der Elbe, das sind Frilhweichsel-kaltzeitliche Flussab-
lagerungen der hdheren Niederterrasse, die bis zu 20 m Machtigkeit erreichen.

Der Untersuchungsstandort ist aus friheren Bebauungen und evil. Zerstérungen anthropogen
beeinflusst. Moglich ist das Vorkommen von Aufschiittungen, Resten von Altbebauungen,
Fundamenten, Grindungsmauern, Bauschutt-Verflllungen, Brandresten.

Fir die Umgebung des Untersuchungsgebietes werden als Gesamtmachtigkeit der quartdren
Bildungen generalisierend 18 m (Albertplatz) bis 34 m (Stauffenbergallee) angegeben.
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Die unbeeinflusste Grundwasseroberflache liegt bei ca. 105,40 miNHN (Albertplatz) und
ca. 107,20 miNHN (Stauffenbergallee), d. h. bei mittleren Gelandeniveaus wie folgt in Tiefen:

- Stiden (Albertplatz) ca. 112,6 miuNHN = 7,20 m tief

- Norden (Stauffenbergalleg) ca. 130,0 miNHN - 22,80 m tief

Die Grundwasserflieffrichtung ist nach Stidwesten, zum Hauptvorfluter Elbe zu, gerichtet.

Die Karte der Grundwassergefahrdung charakterisiert die Grundwasserfiihrung als ,ungespanntes
Grundwasser im Lockergestein (Anteil bindiger Bildungen an der Versickerungszone < 20 % bei
einem Flurabstand > 5 - 10 m)", wonach das Grundwasser gegentiber flichenhaft eindringenden
Schadstoffen nicht geschitzt ist. Das Untersuchungsgebiet liegt weder in einem rechtswirksamen
Uberschwemmungsgebiet noch in einem Schutzgebiet nach Naturschutzrecht. Trinkwasserschutz-
gebiete grenzen mit der Trinkwasserschutzzone lll A der Fassung Saloppe-Albertstadt ostlich mit
einem minimalen Abstand von 100 m (Héhe Albertplatz) an das Untersuchungsgebiet.

4.11.3 Bodenklassifikation und Baugrundschichtungen

Bei den Aufschllssen istim 1. Abschnitt vom Albertplatz bis zum Bischofsweg die Schichtenfolge:
® Auffillungen bis zu Tiefen unter OKG von minimal 0,40 m bis max. 1,70 m unter GOK
(groltere Tiefen nur im Bereich der Grabenverfillungen!)
J auf Talsanden
® auf Flusssanden / Flusskiesen
und im 2. Abschnitt vom Bischofsweg bis zur Stauffenbergallee die Schichtenfolge:
e Aufflllungen bis zu Tiefen unter OKG von minimal 0,50 m bis max. 1,50 m unter GOK
(gréfere Tiefen nur im Bereich der Grabenverfiillungen!)
o auf Heidesanden
aufgeschlossen worden.

Grundwasser wurde nur am Aufschlusspunkt KRB GUW?1 in einer Tiefe von 6,93 m unter GOK
(105,21 mUNHN) angeschnitten.

Es kann die folgende idealisiete Baugrundschichtung (Baugrundregelprofil) fiir den
1. Teilabschnitt des Untersuchungsgebietes angesetzt werden:
Auffillungen:

. Bituminodse Schichten als Befestigungen von Teilbereichen der Fahrbahnen, der Gleise,

der Gehwege und Parkstreifen
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° Pflasterdecken als Befestigungen von Teilbereichen der Fahrbahnen, der Gleise, der
Gehwege und Parkstreifen

. Gleiseindeckplatten aus Stahlbeton als Befestigungen von Teilbereichen der Gleise

. Plattenbelage als Befestigungen von Teilbereichen der Gehwege

. Brechkorngemische und Packlagen als ungebundene Tragschichten

. Kiese, sandig, schwach schluffig, z.T. mit Recyclaten durchsetzt: lockere bis mitteldichte
Lagerung

. Sande und Fein- bis Mittelsande, z.T. schwach kiesig bis kiesig, z.T. schwach schluffig,
z.T. mit Recyclaten durchsetzt: lockere bis mitteldichte Lagerung
Talsande:
s Fein- bis Mittelsande, z.T. schwach schluffig: sehr lockere bis mitteldichte Lagerung
. schwach feinsandige Mittelsande: lockere bis mitteldichte Lagerung
Flusssande:
. schwach fein- bis mittelkiesige Mittel- bis Grobsande: lockere bis mitteldichte Lagerung
. schwach grobsandige Mittelsande: lockere bis mitteldichte Lagerung
Flusskiese:

. sandige bis stark sandige Kiese: mitteldichte bis dichte Lagerung

Fir den 2. Teilabschnitt des Untersuchungsgebietes kann die folgende idealisierte Baugrund-
schichtung (Baugrundregelprofil) angesetzt werden:

Auffiillungen:

. Bitumindse Schichten als Befestigungen von Teilbereichen der alten Fahrbahn-Ost, der
Gleise und Gehwege

. Pflasterdecken als Befestigungen der Fahrbahnen bzw. von Teilbereichen der Gleise und
Gehwege

° Gleiseindeckplatten aus Stahlbeton als Befestigungen von Teilbereichen der Gleise

e Plattenbelage als Befestigungen von Teilbereichen der Gehwege

5 Brechkorngemische und Packlagen als ungebundene Tragschichten

e Sande, Fein- bis Mittelsande und Mittel- bis Grobsande, z.T. schwach kiesig bis kiesig,
z.T. mit Recyclaten durchsetzt: lockere bis mitteldichte Lagerung
Heidesande:
. grobsandige, schwach feinsandige Mittelsande: mitteldichte Lagerung
° Fein- bis Mittelsande, z.T. schwach grobsandig: lockere bis mitteldichte Lagerung

Die Festgesteinsschichten (Plénersandstein/ Planermergel) unverwittert, verwittert bzw. als
Felszersatz sind aufgrund ihrer Tiefenlage fiir die geplanien Bauvorhaben nicht relevant.
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4.11.4 Bautechnische Eignung der Baugrund- und Auffiillungsschichten

Auffiillungen (Brechkorngemische, Packlagen):
Die ungebundenen Tragschichten der vorhandenen Verkehrsbefestigungen (Brechkorngemische,
Packlagen) sind als F1- bzw. F2-Béden nach den ZTV E-StB 09 einzustufen. Sie kénnen aus

bautechnischer Sicht zur Verflillung von Leitungsgréaben von der OK Rohrleitungszone bis zur
OK Planum oder fiir einen Bodenaustausch im Planumsbereich der Verkehrsflachen bei
entsprechender Umweltvertraglichkeit wiederverwendet werden. Weisen die ungebundenen
Tragschichten (insbesondere Packlagen) einen Steinanteil (> 63 mm) von > 25 M.-% auf, so ist
eine Wiederverwertung in Leitungsgraben nicht zu empfehlen. Die vorhandenen ungebundenen
Tragschichten entsprechen erfahrungsgemaR nicht den Anforderungen an ein Frostschutz-/
Tragschichtmaterial nach den TL SoB-S5tB 04/07 und sind somit fir einen Wiedereinbau als
Tragschichtmaterial nicht geeignet!

Auffiillungen (Sande und Kiese, z.T. mit Recyclaten durchsetzt):

Diese aufgeschlossenen Aufflillungen sind im Wesentlichen als frostunempfindlich (F1-Bdden
nach ZTV E-StB 09) einzuschétzen. Die Auffillungen sind aufgrund der Inhomogenitaten und der
enthaltenen Recyclatanteile aus bautechnischer Sicht fir eine Wiederverwertung grofitenteils
ungeeignet und anfallende Aushubmassen entsprechend der Deklarationen zu entsorgen.

Auf diesen grofitenteils im Planumsbereich fiir einen grundhaften Ausbau der Fahrbahnen, der
Gleise und der Gehwege bzw. teilweise im Grindungsbereich von Medienleitungen und beim
Kanalbau vorhandenen Aufflllungsschichten wird die Anforderung an die Planumstragfahigkeit
(Ev2-Wert des Plattendruckversuches nach DIN 18134 von 45 MPa) gréRtenteils nicht erreicht, so
dass in diesen Bereichen Malinahmen zur Bodenverbesserung erforderlich sind. Daflir kann
empfohlen werden:

Planum von Fahrbahnen und Gleisen:
» Bodenaustausch (F1-Boden bzw. frostsichere Gesteinskorngemische der Kérnungen
0/22 — 0/45 mm) in einer Dicke von mind. 0,20 m
Planum von Gehwegen:
. Bodenaustausch (F1-Bdden bzw. frostsichere Gesteinskorngemische der Koérnungen
0/22 — 0/32 mm) in einer Dicke von mind. 0,15 m
Griindungssohle von Medienleitungen (DN 150-250 mm):
. Bodenaustausch (Gesteinskorngemische der Kérnung 0/22 mm) in einer Dicke von mind.
0,10 m (in Abh&ngigkeit von der Art der Leitung und der Nennweite!)
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Sohlbereiche im Kanalbau bzw. Grindungssohle von Entwésserungsleitungen (DN = 250 mm):
e Bodenaustausch (Gesteinskorngemische der Kérnungen 0/22 oder 0/32 mm) in einer
Dicke von mind. 0,15 m (Haltungen) bzw. mind. 0,20 m (Schachtbauwerke)

Fir die Bodenaustauschmalinahmen wird die Wiederverwendung der Aushubmassen der
ungebundenen Tragschichten (Separierungsaufwand berlcksichtigen!) empfohlen.

Talsande und Heidesande:

Die im Untersuchungsgebiet anstehenden Talsande bzw. Heidesande sind aufgrund der
enthaltenen Anteile aus Schluff- und Tonkorn als F1- bzw. F2-Bdden nach den ZTV E-StB 09
einzuschatzen. Sie kénnen aus bautechnischer Sicht zur Verfillung von Leitungsgrédben von der
OK Rohrleitungszone bis zur OK Planum bzw. UK Bodenaustausch bei entsprechender Umweli-
vertraglichkeit wiederverwertet werden.

Da diese Sande nur bei natirlichen Wassergehalten im Bereich des optimalen Wassergehaltes
nach PROCTOR anforderungsgerecht verdichtbar sind, ist ein Wéassern vor der Verdichtung und
ein ziigiges Uberbauen mit der nichsten Schicht erforderlich. Die enggestuften Sande weisen
erfahrungsgemal nur im ,eingespannten Zustand" die erforderlichen Tragfahigkeitsanforderungen
fur ein Planum oder flr ein Auflager von Schéchten und Medienhaltungen auf. Demzufolge sind
bei den Tal- und Heidesanden Malinahmen zur Bodenverbesserung, wie bei den Auffillungen
beschrieben, erforderlich.

Bei schluffigen bis stark schluffigen Talsanden (F2- bzw. F3-Boéden) ist die erforderliche Dicke des
Bodenaustausches zu erhdhen (Fahrbahn- und Gleisbereiche mind. 0,30 m). Die partiellen
Bereiche im Untersuchungsgebiet sind baubegleitend festzustellen, ggf. sind Probefelder

anzulegen.

Flusssande / Flusskiese:

Die Flusssande / Flusskiese sind aufgrund der enthaltenen Anteile aus Schiluff- und Tonkorn als
F1- bzw. F2-Bdden nach den ZTV E-StB 08 einzuschatzen. Anfallende Aushubmassen kénnen
aus bautechnischer Sicht zur Verfiillung von Leitungsgraben von der OK Rohrleitungszone bis zur
OK Planum bzw. UK Bodenaustausch bei entsprechender Umweltvertraglichkeit wiederverwertet
werden.

Die Flusssande/Flusskiese stellen eine tragfahige Grindungsschicht dar, welche aufgrund der
Tiefenlage nicht fir die Griindung der Verkehrsflachenbefestigungen, sondern flir die Grindung
von Schachtbauwerken und Haltungen von Schmutz- und Regenwasserkanilen bzw. von
Grindungen der Fahrleitungsmasten und des GUW-Bauwerkes in der sidlichen Hélfte des Unter-

suchungsgebietes relevant sind. Da die Flusssande nur bei natirlichen Wassergehalten im
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Bereich des optimalen Wassergehaltes nach PROCTOR anforderungsgerecht verdichtbar sind, ist
ein Wéssern vor der Verdichtung und ein ziigiges Uberbauen mit der nachsten Schicht notwendig.

Die Talsande, die Heidesande und die Flusssande weisen im Untersuchungsgebiet z. T. stark
schwankende Lagerungsdichten (sehr locker bis mitteldicht gelagert) auf. Dies ist besonders bei
der Griindung der Fahrleitungsmasten zu beriicksichtigen.

Aufgrund der guten Wasserdurchldssigkeiten der im Planums- und Grindungsbereich vor-
handenen Aufflllungs- und Baugrundschichten sind in diesen Schichten keine Entwasserungs-

mafinahmen erforderlich.

Hinsichtlich der Losbarkeit sind fur die erkundeten Auffillungs- und Baugrundschichten (mit
Ausnahme der Steine der Packlagen sowie der dicht gelagerten Flusskiese) keine Schwierigkeiten

Zu erwarten.

Die aufgeschlossenen Auffiillungs- und Baugrundschichten sind rammbar. Rammprobleme kénnen
durch die Einlagerung von Steinen und Gerdllen in den Flusskiesen auftreten.

4.11.5 Baugrundeignungen, Bemessungsangaben und Hinweise fiir die Bauausfiihrung

Das Untersuchungsgebiet ist hinsichtlich der Baugrundverhéitnisse fiir die Grindung von
Verkehrsflachenbefestigungen sowie flir die Verlegung von Medienleitungen und den Kanalbau
bedingt geeignet. Die Planien liegen bei einem grundhaften Ausbau der Fahrbahn-, Gleis- und
Gehwegbefestigungen gréftenteils in Schichten von Auffiillungen sowie enggestuften Talsanden
oder Heidesanden. Auf diesen Auffiillungs- und Baugrundschichten wird die Mindestanforderung
an eine Planumstragfahigkeit (E,,-Wert des Plattendruckversuches nach DIN 18134 von 45 MPa)
erfahrungsgeman nur im eingespannten Zustand erreicht werden. Es sind demzufolge gréftenteils
Malnahmen zur Bodenverbesserung nach den ZTV E-StB 09 erforderlich.

Die im Planumsbereich der bei einem grundhaften Ausbau der Fahrbahn-, Gleis- und Gehweg-
befestigungen aufgeschlossenen Aufflllungs- bzw. Baugrundschichten sind gréfitenteils als
F1-Béden nach den ZTV E-StB 09 einzustufen, so dass bei einer Bemessung des Konstruktions-
aufbaus der Fahrbahn-, Gleis- und Gehwegbefestigungen entsprechend der RStO 12 eine
Frostschutzschicht aus Griinden der Frostsicherung nicht erforderlich ist.
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Die erforderliche Tragféhigkeit (E,,-Wert) an der OK der ungebundenen Tragschicht (Frostschutz-
schicht) bei einer Bauweise der Fahrbahnen mit Asphaltdecke in Anlehnung an Tafel 1, Zeile 1 der
RStO 12 von 120 MPa erfordert eine Dicke der ungebundenen Tragschicht von mind. 0,30 m bei
einem Bodenaustausch. Im Gleisbereich ist die Dicke der ungebundenen Tragschichten durch den
Einbau einer Schottertragschicht nach den ZTV SoB-StB 04/07 um 0,15 m zu erhéhen, wenn auf
der OK der ungebundenen Tragschichten (OK Schottertragschicht) ein E,>-Wert von 150 MPa
erforderlich ist.

Die Wasserverhéltnisse sind nach den ZTV E-StB 09 fir die geplanten Baumalinahmen als
gunstig einzuschatzen, da mit Grundwasser oberhalb einer Tiefe von 1,5 m unter Planum nicht zu

rechnen ist.

Hinsichtlich des Grundwassers sind fir die Bauausfiihrung beim Bau der Verkehrsflachen und bei
der Medienverlegung entsprechend der Erkundungsergebnisse und der vorliegenden Unterlagen
keine besonderen MalRnahmen erforderlich.

Besondere Hinweise fiir den Kanalbau:
Fir den Kanalbau wird empfohlen, die Kanalelemente in einer ca. 0,10 cm dicken Schicht eines

Gesteinskorngemisches 0/16 mm zu betten, wahrend unter den Schachten eine Sauberkeits-
schicht aus Beton C 12/15 in einer Dicke von 0,15 m eingebaut werden sollte.

Es sind Verlegetiefen von Kanalhaltungen von max. 6,00 m unter OKG vorgesehen. Demzufolge
sind fir den Kanalbau im 2. Teilabschnitt zwischen dem Bischofsweg und der Stauffenbergallee
bei Beibehaltung der o. g. Verlegetiefen hinsichtlich des Grundwassers fur die Bauausfiihrung
entsprechend der Erkundungsergebnisse und der vorliegenden Unterlagen keine besonderen
Malnahmen erforderlich. Im 1. Teilabschnitt zwischen dem Albertplatz und dem Bischofsweg kann
nach Auswertung von Grundwassermessstellen nur bei Hochwasserstdnden das Grundwasser bis
auf 5,0 m unter GOK ansteigen. In diesem Bereich sind die Schachtbauwerke und Haltungen
gegen Auftrieb zu sichern. Ggf. ist ein wasserdichter Baugrubenverbau (Spundwénde) zu wéhlen.
Bei mittleren Wasserstanden sind auch im 1. TA fir die geplanten Verlegetiefen der Kanalhaltun-
gen von max. 6,00 m unter GOK keine besonderen Maltnahmen hinsichtlich des Grundwassers

erforderlich.

Filterstabilitaten zwischen anstehenden Boden (auch Aufflllungen), Materialien der Rohrleitungs-
zone und der Verflllung oberhalb der Rohrleitungszone sind erforderlich.
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Besondere Hinweise fur Fahrleitungsmasten und GUW-Bauwerk:

Es ist geplant, die Fahrleitungsmasten fir die Gleisanlagen im Untersuchungsgebiet in Ramm-
rohren bis zu einer Tiefe von 5,0-7,0 m unter GOK zu griinden. Unter Berlicksichtigung der
aufgeschlossenen Baugrundverhéltnisse ist diese Griindungsart zu empfehlen. Wie bei den nach-
folgenden Ausfihrungen zum Baugrubenverbau erwahnt, ist an jedem geplanten Maststandort
jedoch zu prifen, ob die benachbarte Bebauung oder die vorhandenen Medienleitungen durch die
Vibrationsrammen geschadigt werden kénnen. Kann diese Beeinflussung nicht ausgeschlossen
werden, so ist das Bohreindrehverfahren anzuwenden. Dabei ist darauf zu achten, dass das
,Ausbohren” des Bodens nur im Rohr erfolgt, um Auflockerungen zwischen Rohrwandung und
Boden auszuschlieen. Ein Beweissicherungsverfahren ist dringend zu empfehlen.

Die Griundung von Fahrleitungsmasten kann auch mittels Blockfundamenten in ca. 4,0 m Tiefe
erfolgen. Dabei ist zu empfehlen, in den ausreichend tragfahigen Flusssanden bzw. -kiesen zu

grinden und die Grindungssohlen durch einen Sachverstandigen abnehmen zu lassen.

Durch die DVB AG ist im Bereich Eschenstralie die Errichtung eines GUW-Bauwerkes mit einer
Griindungstiefe von ca. 7,0 m unter GOK (ca. 105,00 m ii.NHN) geplant. Die Griindung erfolgt hier
in ausreichend tragfdhigen Flusssanden bzw. Flusskiesen. Allerdings ist in der Griindungssohle
mit Grundwasser zu rechnen (Grundwasserstand bei KRB GUW1 am 17.02.2017 bei -6,93 m unter
GOK). Fur die Bauausfihrung sind demzufolge offene Wasserhaltungsmalinahmen einzuplanen.

Das Bauwerk ist auftriebssicher herzustellen.

4.11.6 Altlasten

Im Bereich des Verkehrsbauvorhabens sind die Altlasten bekannt. Dennoch muss bei Aushub-
arbeiten an Altlastenstandorten mit umweltgefahrdenden Stoffen gerechnet werden. Aushub-
arbeiten und die geordnete Entsorgung der Materialien erfordern eine ingenieurtechnische
Begleitung und Dokumentation durch einen Sachverstandigen im Sinne von § 18 BBodSchG.

412 Entwésserung

4.12.1 Entwasserung Gleisbereich

Die Entwasserung des Gleiskérpers erfolgt (iber Schienenentwisserungskidsten, welche an die
Rillenschiene montiert werden und Weichenentwasserungskasten. Die Schienenentwasserungs-
kasten werden ca. aller 40 m an den 4 Schienen angebracht.
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Der Abschlag der Entwasserungskasten erfolgt direkt an den vorhandenen / auszuwechselnden
Mischwasserkanal. Entsprechend des Baugrundgutachtens, das auf einen glnstigen Untergrund
beziiglich der Entw&sserung hinweist, kann auf die Planumsentwésserung verzichtet werden.

4.12.2 Entwiésserung — StraBenkorper

Die Fahrbahn- und Gehwegentwasserung erfolgt beidseitig (ber Bordrinnen und Straltenablaufe
300/500 DIN 4052, die an die vorhandenen bzw. auszuwechselnden Mischwassersammler oder
vorhandenen Regenwassersammler angebunden werden. Die Strafenabldufe werden mit
Schlammfang und Laubeimer ausgestattet.

Die erforderlichen Anschlussleitungen sind in DN 150, vorzugsweise in PP auszuflihren.

Aufgrund von geringen Langsneigungen sind zur Gewahrleistung einer ordnungsgemalien
Entwéasserung die Bordrinnen abschnittsweise als Pendelrinne auszubilden.

Entsprechend der geltenden Vorschriften sind in diesem Bereich beidseitig alle 12 — 20m
Stralkenablaufe vorzusehen.

In Bereichen mit Pendelrinne betragt der Bordanschlag im Hochpunkt mind. 8 em und im Tiefpunkt
max. 15 cm. Bei Bordrinnen ist ein Bordanschlag von 12 cm geplant.

Entsprechend des Baugrundgutachtens, das auf einen gilinstigen Untergrund beziglich der
Entwéasserung hinweist, kann auf die Planumsentwasserung verzichtet werden.

Fur die Anschlussleitungen der StralRenablédufe und Gleisentwéasserungsleitungen werden bei
Anbindungen auf bestehende Kandle nach Mdglichkeit vorhandene Kanalanbindungen genutzt.
Um eine Vielzahl von neuen Kanalanbindungen und damit verbundenen Strallenquerungen
verhindern zu kénnen, werden oftmals 2 Straltenabldufe zusammengefasst.

In der Konigsbriicker Stralte wird der MW-Kanal insgesamt ausgewechselt bzw. mit Linern saniert,
die Ablaufleitungen der Strallenabldufe und Gleisentwasserungen werden mittels Anbohrung
angebunden.

413 StraBenausstattung

4.13.1 Lichtsignalanlagen

Im Rahmen des Verkehrsbauvorhabens Konigsbriicker Strafte (Sid) zwischen Albertplatz und
Stauffenbergallee sind die Anpassung, der Neubau sowie die Neuerrichtung folgender Lichtsignal-

anlagen vorgesehen:

K107 - LSA Albertplatz (Anpassung)
K1125 - LSA Konigsbricker Stralte / Katharinenstralte (Neuerrichtung)
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K1101 - LSA Kénigsbricker Str. / Louisenstralie / LoRnitzstrafte (Neubau)

K1126 - Fulbganger-LSA Konigsbriicker Strafte im Bereich Eschenstralte (Neuerrichtung)
K1102 - LSA Kdnigsbriicker Stralle / Bischofsweg (Neubau)

K1103 - LSA Kénigsbriicker Stralte / Tannenstralie (Neuerrichtung)

Die am sldlichen Eingang in die Kénigsbriicker Stralke vorhandene LSA K107 - Albertplatz wird im
nordlichen Knotenarm an den neu dimensionierten Querschnitt der Verkehrsanlage Konigsbriicker
Strafte angepasst.

Die vorgesehenen Ausriistungen der Lichtsignalanlagen mit Signalgebern und Detektoren sind in
den Ausrlstungs-, Beschilderungs- und Markierungsplédnen informativ dargestellt. Diese Pléne
werden nicht planfestgestellt.

Ausristungsseitig sind alle Lichtsignalanlagen mit speziellen Einrichtungen fiir Menschen mit
Handicap ausgertistet. Durchgéngig ist eine separate Radsignalisierung vorgesehen.

Die IV-Linksabbiegestrome von der Hauptrichtung werden jeweils getrennt signalisiert. Dies
geschieht ausschlieflich {iber separate Linksabbiegesignale.

Ebenfalls durchgéngig sind separate OPNV-Signale vorgesehen. Am Knotenpunkt Kénigsbriicker
Stralle / Bischofsweg werden die nicht von Linienfahrten befahrenen Gleisbégen von und zum
Bischofsweg West nur nach Anforderung durch Straltenbahnen freigegeben.

Die Erfassung der OV-Fahrzeuge erfolgt mittels Meldepunkttelegrammen (ber IDF-Datenfunk. An
der LSA Konigsbricker Strafle / Bischofsweg ist die Auswertung der DVB-Weichenkontakte und
Transpondertaster als Rlckfallebenen vorgesehen.

Die Haltestellen, die als Uberfahrbares Kap ausgebildet sind, weisen auf dem Kap jeweils einen
MIV-Fahrstreifen mit 3,50 m Breite auf. Sie entsprechen damit der liblichen Standardbauform im
Straltenbahnnetz der Dresdner Verkehrsbetriebe. Wahrend der Haltestellenbedienung wird der
Fahrgastwechsel durch den vorgelagerten Signalquerschnitt der dynamischen Zeitinsel (DZI)
geschiitzt.

Im Gegensatz zu Haltestellenkaps mit tberbreiter oder mehrstreifiger Kap-Fahrbahn, die wegen
bestehender Gefahrensituationen fir die ein- bzw. aussteigenden Fahrgéste einen erhéhten
Sicherungsbedarf haben, besteht hier der bliche Sicherungsbedarf an Signalquerschnitten von
dynamischen Zeitinseln.

Bei Storung oder Ausfall der DZI-Steuerung greifen die verkehrsrechtlichen Regelungen der StVO.
Zusétzliche technische Einrichtungen (Redundanz) zur Erhdhung der Verfiigbarkeit der signal-
technischen Sicherung, wie z.B. 2. Steuergerat, gedoppelte Signalgeber oder HCS-Schleifen sind
nicht notwendig.
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Besondere Steuerungsabldufe an den DZI, wie das vollstdndige Raumen des Kaps vom MIV vor
Einfahrt der Bahn, sind ebenfalls nicht erforderlich. Es werden die in der LHS Dresden (blichen

Signalisierungsabladufe verwendet.

Alle Steuergerate werden mit verkehrsabhéngigen Steuerungen mit dem standardisierten
Steuerverfahren VS PLUS (Regelverfahren in der Landeshauptstadt Dresden) betrieben.

In den Steuerungen werden umfangreiche, fir jeden Knotenpunkt spezifische Funktionen zur
Beschleunigung des offentlichen Personennahverkehrs einschlieflich der DZI-Steuerung

implementiert.

In der Verkehrsanlage Konigsbricker Stralke (Siid) wird ein erheblicher Anteil des Verkehrsraums
von verschiedenen Verkehrsarten gemeinsam genutzt, wie z.B. in den MIV/OPNV Mischfahr-
streifen im Bereich von Katharinenstralie bis Bischofsweg.

Wegen der gegenseitigen Wechselwirkungen zwischen MIV- und OPNV-Strémen wurden
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt nach den Kriterien des Handbuchs fiir die Bemessung von
Straftenverkehrsanlagen (HBS) aus den Ergebnissen von detaillierten Verkehrssimulationen fiir
die Verkehrsbelegungen aus der Verkehrsprognose 2030 ermittelt. Dabei wurden neben der
Gesamtstrecke auch alle wesentlichen Einzelknotenpunkte untersucht. Die Ergebnisse sind in der
Anlage 4 zum Erlauterungsbericht erldutert.

Bestimmend flr den Streckenzug in beiden Fahrtrichtungen ist der Abschnitt von sidlich der
Louisenstrale bis nordlich Bischofsweg. Am stérksten belastet ist der Knotenpunkt Kénigsbriicker

Str. / Bischofsweg, auch durch OPNV in allen vier Knotenzufahrten.

Insgesamt wurde fUr die Spitzenstunde mit hdchster Verkehrsbelastung an den Einzelknoten beim
OPNV entlang der Kénigsbriicker Strafte durchgehend die Verkehrsqualitat LOS (Level of Service-
Stufe) A oder B erreicht.

Die Auswertung der idealen und der erreichten OV-Beférderungsgeschwindigkeiten fiir die
Gesamtstrecke ergibt in Nord-Siid-Richtung mit dem Index lsy 0,90 die gute LOS-Stufe B, welche
in der Gegenrichtung mit einem Wert von lgy 0,87 knapp verfehlt wird (LOS C).

Fir den OPNV (hier Stralenbahn) kénnen bei geringem Haltestellenabstand und trotz teilweisem

Mischverkehr mit dem MIV insgesamt gute Verkehrsqualitdten nachgewiesen werden.

Der entlang der Hauptrichtung Konigsbriicker Stralie fahrende MIV erreicht an fast allen Einzel-
knoten die guten LOS-Stufen A oder B. Nur am KP Bischofsweg sinken die Werte auf LOS C in
der Zufahrt Kénigsbriicker Strafte Sid bzw. LOS D in der Zufahrt Nord. Mit einer prognostizierten
Verkehrsbelastung 2030 sind auch in der Spitzenstunde noch stabile Verkehrsverhaltnisse am
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Knotenpunkt gegeben. Unerlassliche Voraussetzungen dafiir sind der Verzicht auf MIV-
Linksabbieger von Siden und die Freigabe eines zweiten MIV-Streifens in der Zufahrt Nord.

Bei der Streckenzugauswertung fir den MIV liegen die gemittelten fahrstreifenbezogenen
Verkehrsdichten in beiden Fahrtrichtungen um 23 Kfz/km und erreichen somit die Verkehrsqualitat
LOS C in Nord-Sud-Richtung bzw. LOS D in der Gegenrichtung. Sie liegen damit unter denen der
Einzelknoten, da hier alle moglichen Behinderungseinflisse auf der Strecke kumuliert werden.

Die geradlinige Fihrung des MIV in Verbindung mit dem flexiblen Sicherungsregime der
Haltestellen ermdglicht in der vorliegenden Planungsvariante mit der vorhandenen Kapazitat von
nur einem durchgehenden MIV-Fahrstreifen je Richtung auch in der Spitzenstunde eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat zu gewahrleisten.

Angesichts der vielfaltigen beschrankenden Randbedingungen und der erzielbaren
Verbesserungen bei Verkehrsorganisation und Sicherheit (insbesondere fir Radfahrer und
Fultganger) bestatigen die ermittelten Verkehrsqualitdten die Leistungsfahigkeit der Verkehrs-
anlage fiir den OPNV und MIV.

Neben der Kreuzungsverrohrung flr jede LSA ist auch eine Streckenverrohrung fir die LSA-
Zentrale der LHS Dresden entlang des gesamten Streckenzuges Konigsbriicker Stralte sowie im

Bischofsweg vorgesehen.

Samtliche Maststandorte fir LSA wurden ermittelt und mit den beteiligten Fachplanungen
Fahrleitung und Offentliche Beleuchtung abgestimmt. Aus stadtgestalterischen Griinden sind, wo
es moglich war, Kombinationsmaste LSA mit &ffentlicher Beleuchtung und/oder OV-Fahrleitungs-
anlage eingeordnet worden.

Mégliche Konfliktpunkte zwischen LSA-Ausriistung (Ausleger) und Fahrleitungsanlage wurden
Uberprift. Der geforderte Mindestabstand von 1,5 m zu allen Teilen der Fahrleitungsanlage wird

eingehalten.

4.13.2 Anlagen der &ffentlichen Beleuchtung

In der Konigsbricker Stralle, dem Bischofsweg und den Einmindungsbereichen der
angrenzenden Nebenstralten werden Arbeiten im gesamten Fahrbahnquerschnitt und an den
Medien ausgefihrt. In diesem Zusammenhang ist die Beleuchtungsanlage zu erneuern. Es werden
neue Leuchten, Maste und Kabelanlagen errichtet. Die Altanlagen werden demontiert.

Konigsbricker Strale
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In der Konigsbriicker Strafte werden LED-Leuchten vorgesehen. Die Leuchten sind mit LED in der
Lichtfarbe warmweil® (Farbtemperatur 3000K), mit Konstantlichtstromregelung, mit Stralenoptik
und mit Leistungsreduzierungsbaustein fir Nachtabsenkung ausgestattet.

Im Bereich zwischen Albertplatz und Paulstralle werden Spannseilleuchten errichtet. Die
Aufhéngung erfolgt mit 2 Seilen quer zur Fahrbahn. Die freie Mastlange betragt 12 m. Die
Aufhangung des oberen Seils erfolgt bei 11,9 m. Die Lichtpunkthéhe betrégt ca. 10,5 m.

Zwischen Paulstralte und Bauende an der Stauffenbergallee werden Mastansatzleuchten errichtet,
die an Leuchtenauslegern von 2 m Ausladung in 12,25 m Lichtpunkthéhe montiert werden. Die
Ausleger sind im Wesentlichen ohne Aufneigung, jedoch im Bereich von wenigen Grad justierbar.

Soweit moglich wird die offentliche Beleuchtung an kombinierten Fahrleitungs-/ Beleuchtungs-
masten der Fahrleitungsanlage der DVB AG bzw. an Masten der Lichtsignalanlagen montiert. Wo
dies nicht méglich ist, werden eigene OB-Maste gestellt.

Zu den Kombinationen fanden Abstimmungen zwischen Fahrleitungs- und Beleuchtungsplanung,
sowie der LSA-Planung und der Gestaltung statt. Im Ergebnis dessen wurden 52 Lichtpunkte im
Baufeld mit den Fahrleitungsmasten kombiniert. Weitere Kombinationen hatten zu grofie Abstriche
an der Beleuchtungsgiite zur Folge. Fiir nicht kombinierbare Standorte werden Lichtmaste aus

Stahlrohr mit gleicher Lange eingesetzt.

Mit der LSA-Planung konnten dariiber hinaus noch 8 weitere Kombi-Maste LSA/OB im unteren Teil
der Kénigsbriicker Stralle abgestimmt werden. Diese werden mit zu den OB-Masten passender
freier Lange (12 m) und als Abspannmaste fiir die Spannseilleuchten vorgesehen.

Alle Maste mit OB in der Koénigsbriicker Stralle zwischen Albertplatz und Paulstrake werden mit
2 Lichtmastsicherungskésten und mit 2-poliger schutzisolierter Steckdose fir Weihnachts-
illumination ausgeristet.

Bischofsweq
Im Bischofsweg werden auch LED-Leuchten aus der gleichen Typreihe wie im oberen Bereich der

Koénigsbriicker Stralke eingesetzt, jedoch mit weniger LED. Zu diesen Leuchten treffen ebenfalls
die Aussagen wie entlang der Konigsbricker Stralle zu (planer Lichtaustritt, Lichtfarbe warmweil3,
Konstantlichtstromregelung, Straltenoptik, Leistungsreduzierungsbaustein flir Nachtabsenkung).

Als Ausleger kommen jedoch die aufgesetzen, konisch runden, winkligen Standardausleger der

OB mit 2 m Ausladung und 10° Neigung zum Einsatz.
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Soweit maglich soll auch hier die &ffentliche Beleuchtung an kombinierten Fahrleitungs-/ Beleuch-
tungsmasten der Fahrleitungsanlage der DVB AG bzw. an Masten der LSA-Anlage montiert
werden.

Dazu fanden Abstimmungen zwischen Fahrleitungs- und Beleuchtungsplanung, sowie der LSA-
Planung und der Gestaltung statt. Im Ergebnis dessen wurden 6 Lichtpunkte mit den Fahrlei-
tungsmasten und 1 Lichtpunkt mit der LSA kombiniert. Dazu werden Kombimaste geplant, auf die
fur die offentliche Beleuchtung winklige konische Rohrausleger aufgesteckt werden. Mit der
Fahrleitungsplanung wurde flr kombinierte Maste eine freie Mastldnge von 8 m abgestimmt, das
ergibt eine Lichtpunkthéhe von ca. 9 m.

Der Lichtpunkt 309 wurde mit der LSA kombiniert. Die Ausflihrung erfolgt als konischer Ausleger-
mast mit 9 m freier Lange, 2 m Ausladung und 10° Neigung.

Fir nicht kombinierbare Standorte werden konisch runde Auslegermaste mit @ m freier Lange, 2 m
Ausladung und mit 10° Neigung eingeseatzt.

Stetzscher Strafle, Louisenstrale, Scheunenhofstralie, Eschenstrale:

In den genannten Straflen wird innerhalb des Baufeldes zur Kénigsbriicker Strafie je ein neuer
Lichtpunkt vorgesehen. Es wird der Leuchten- und Mastentyp geplant, wie er bereits im
angrenzenden Gebiet (Dr.-Friedrich-Wolf-Stralle, L&Rnitzstrale) vorhanden ist, jedoch jetzt mit
LED-Bestlickung. Dabei handelt es sich aufler bei der Scheunenhofstrale um die Leuchte
Moritz Ill vom Hersteller Leipziger Leuchten mit warmweiften LED (3000K) mit systemzugehérigem
Auslegermast von & m freie Lange und 2 m Ausladung (Neigung 0°).

Bei der Scheunenhofstralte kommt die gleiche Leuchte jedoch am 8 m Mast ohne Ausleger zum
Einsatz.

Die Leuchten haben einen planen Lichtaustritt und keine Lichtimmisssion in den Himmel
(Dark Sky). Die Leuchten werden mit Leistungsreduzierung (Nachtabsenkung) lber Steuerader

und mit Konstantlichtstrom vorgesehen.

Tannenstralle:

In der westlichen Tannenstralle werden die 2 im Baufeld befindlichen Kandelabermaste an die
neue Bordlage angepasst.

Im Einmindungsbereich der 6stlichen Tannenstralte wird als Ersatz fiir den im Baufeld zwischen
den 2 zu féllenden Baumen befindlichen Betonmast ein neuer Lichtpunkt gesetzt. Dafiir kommt wie
im westlichen Teil der HISTO-Pendel-Kandelaber SX638, bestiickt mit réhrenférmiger, klarer
Natriumdampflampe HST-X4 70, zum Einsatz. Die Lichtpunkthéhe betragt 6,3 m.

Kabelnetz:
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Die Altkabel im Baufeld werden bis auf wenige Ausnahmen erneuert.
Ausnahme sind die weiterflihrenden Kabel zwischen Antonstralle und Schaltschrank 4-02-021 am
Albertplatz.

Die Kabelnetzanlage wird nach den technischen Regeln der Stadtbeleuchtung Dresden aufgebaut.
Die einlampigen Leuchten sind abwechselnd an die Aufienleiter L1 und L2 anzuschlielen. Der
Aulienleiter L3 wird zur Ansteuerung der Leistungsreduzierung in den Nachtstunden verwendet.
Als SchutzmaRnahme ist bei OB-Montage an Fahrleitungsmasten- und an LSA-Masten Schutz-
isolierung, bei OB-Stahimasten Abschaltung im Fehlerfall mittels Uberstromschutzeinrichtung
vorgesehen.

Nahere Aussagen sind in der Unterlage 16.3 - Offentliche Beleuchtung nachzulesen.

4.13.3 Markierung und Beschilderung

Die Markierung und Beschilderung erfolgt nach den derzeit geltenden Vorschriften.

Fir den gesamten Planungsbereich wurden Ausriistungs-, Beschilderungs- und Markierungspléne
erstellt, die auch die vorgesehenen Ausristungen der Lichtsignalanlagen enthalten. Diese Pléne
sind informativ und werden nicht planfestgestelit.

Die im Bestand vorhandene Markierung und Beschilderung wird vollstdndig beseitigt (Ausnahme
Straflennamenschilder Z437 an Geb&uden). Die in den Planen dargestellte Markierung und
Beschilderung zeigt den Planungszustand und ist vollstandig neu herzustellen.

An den Baugrenzen sind die neue Markierung und die Bestandsmarkierungen in den angrenzen-
den Strallenbereichen anzupassen.

Es ist vorgesehen, die wegweisende Beschilderung entsprechend der neuen Straltenquerschnitts-
gestaltung anzupassen bzw. umzusetzen. Die Tafeln der Vorwegweiser VWW und Tabellenweg-
weiser TWW sind zu erneuern.

Die im Bestand vorhandenen Anzeigetafeln des Parkleitsystems (dynamisch und statisch) werden
ihren neuen Standorten angepasst.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Im Mittelpunkt dieser Betrachtung steht die Lebensqualitdt des Menschen. Eine zentrale Rolle
spielen dabei die verschiedenen Flachennutzungen mit ihrer jeweiligen Funktion fiir das Wohnum-
feld der anséassigen Bevolkerung sowie die Erfassung erholungsrelevanter Strukturen.

Die Bebauung setzt sich aus verschiedenen Strukturen zusammen. Zu nennen sind ausgehend
vom Albertplatz linksseitig das z.T. denkmalgeschiitzte Verwaltungsgebaude mit Gewerbe-
einheiten und rechtsseitig Teile einer Blockrandbebauung des Albertplatzes mit vorgelagerter
Grinflache.

Im weiteren Untersuchungsraum wechseln Abschnitte der Villenbebauung mit einer dichteren
Blockrandbebauung mit vorwiegend Mischnutzung ab. Dazwischen sind auch verschiedenste
Solitargebaude wiederzufinden, wie beispielsweise die Hauptpost oder die Schauburg, die den
Strallenzug wesentlich pragen.

Richtung Norden ab dem Bischofsweg wird die Bebauung deutlich lockerer und die Durchgriinung
nimmt zu. Zwischen den einzelnen Bauten liegen einzelne Freiflachen, die jedoch aufgrund ihrer
Beschaffenheit (Brachflachen) oder den Eigentumsverhéltnissen, keine gréfiere Bedeutung fir die

Erholungsnutzung haben.

Hinsichtlich ihrer Bedeutung fir das Schutzgut Mensch sind die Mischbebauung (Wohnbauten mit
im Erdgeschoss befindlichen Versorgungseinrichtungen), sowie die zahlreichen Geschaftsgebaude
entlang der Konigsbriicker Stralie als hoch bedeutsam einzustufen.

Besonders pragend fiir den Straflenzug sind die Vorgédrten der Villenbebauung mit teilweise
stattlichen Gehdlzen, sowie die sich im nérdlichen Teil befindenden Baumexemplare als Uberreste
einer doppelreihigen Allee (Linden). Im Gegensatz dazu steht der mittlere Teil des Untersuchungs-

raumes, der durch eine dichte Bebauung und geringen Gehélzbestand sehr urban wirkt.
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5.1.2 Umweltauswirkungen

Beeintrachtigung empfindlicher Nutzungsstrukturen durch Bauldrm und Abgase
Wahrend der Bauphase ist mit erhthten Larm- und Abgasbeldstigungen (Baustellenverkehr,
Baumaschinen) zu rechnen. Durch die Belastung werden die Aufenthalts- und Wohnqualitat

voribergehend eingeschrankt. Baularm wird aufgrund seines unregelmifigen Auftretens als

relativ starke Belastung empfunden.

Verlust von stadtbildprégenden (Straflten-) BAumen

Nahezu alle Bdume im Untersuchungsgebiet sind wichtige optische Elemente im Straflenraum.
Der Verlust durch den Wegfall der 122 Baume wird demzufolge als sehr hoch bewertet. Insbe-

sondere die Fillung des Lindenbestandes als Uberreste einer doppelreihigen Allee im nérdlichen
Teil des Untersuchungsgebietes (ab Bischofsweg) ist ein gravierender Einschnitt in das Stadtbild.
Auch zahlreiche Altbdume im unteren Abschnitt der Kénigsbriicker Stralte bis zum Albertplatz, die
den Eindruck des Strallenzuges wesentlich pragen, missen gefallt werden.

Beeintrachtigung des Stadtbildes durch Verbreiterung des Stralenkérpers
Auch in Bereichen, wo keine Vorgarten betroffen sind, verursacht der Ausbau der Stralle

Veradnderungen der rdumlichen Dimension im Strafenraum. Das Lichtraumprofil der Stralte wird
abschnittsweise vergrolert.

5.2 Naturhaushalt

5.21 Bestand

5.2.1.1 Schutzgut Pflanzen und Tiere

Charakteristische Vegetationselemente im Untersuchungsbereich sind abschnittsweise ausgeprag-
ter Baumbestand sowie Vorgartenbereiche. Im sidlichen Teil bis zur Hauptpost bestimmen gut bis
mittel strukturierte Villengérten mit geringem Baumbestand das Bild.

Auf einzelnen Flachen sind auch stattliche Bdume (z.B: Privatbaum-Nr. 102 Ahorn) vorzufinden.

Ab Hohe Katharinenstralie ist auf der ostlichen Seite des Strallenzuges eine groliere Brachflache
mit Gétterbaumaufwuchs vorhanden. Auf der westlichen Seite liegt das Gebaude der Hauptpost,
deren vorgelagerte Grinflachen ahnlich aufgebaut sind wie die schon beschriebenen Vorgérten.
Am Ende dieses Gebaudekomplexes an der Kreuzung L&Rnitzstralle befindet sich eine groRere

Rasenflache mit einem Baum.
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Ab der Eschenstralle auf der westlichen StralRenseite gibt es wiederum Vorgartenbereiche.

Auf der dstlichen Seite gibt es von der Louisenstralte bis zur Paulstralie bis auf einen Strafien-
baum keinen Vegetationsbestand. Erst danach befinden sich zwischen den Geb&auden einige
Rasenflachen mit Gehdlzbestand.

Die westliche Strallenseite der Konigsbriicker Stralte ist vom Bischofsweg bis zum Bauende durch
eine Villenbebauung mit den dazugehorigen Vorgérten gepragt. In einigen Géarten sind dabei
stattliche Altbdume wiederzufinden. Im letzten Abschnitt auf der westlichen Seite des Untersu-
chungsraumes entlang der Koénigsbricker Stralle befinden sich einige Brachflachen, da die
bestehenden Gebaude ungenutzt und teilweise verfallen sind.

Hervorzuheben ist der Bestand an Stralenbdumen. Zwischen Albertplatz und Bischofsweg
beschrankt er sich auf die Baumreihe aus Japanischen Schnurbdumen sowie zwei Restexempla-
ren in der Nahe der LoRnitzstralle sowie Jordanstrafe. Nordlich der Schauburg beginnt eine
vierreihige historische Lindenallee. Die meisten Bdume sind &lter als 100 Jahre. Daher sind viele
von ihnen geschadigt und die Allee weist vor allem im nérdlichen Bereich starke Licken auf.
Jedoch wurden prinzipiell keine Nachpflanzungen vorgenommen, da bereits seit Jahren der
Ausbau der Kénigsbricker Strale vorgesehen ist. In den Nebenstrallen gibt es mit Ausnahme der

Tannenstralie keine Strallenbiume.

Ein sehr wertvolles Baumexemplar befindet sich an der Koénigsbriicker Straflle Nr. 49. Dort steht
eine ca. 160 Jahre alte Flatter-Ulme. Sie ist der gréfite bekannte Baum ihrer Art in und um
Dresden. Auf Grund der sehr hohen Bedeutung und Erhaltenswirdigkeit wurde ein Gutachten
angefertigt, welches die Standfestigkeit und den allgemeinen Erhaltungszustand als gut bewertet.
Wegen des exponierten Standorts und auf Grund ihrer Dimensionen ist sie aus stadtgestalteri-
scher und aus stadtdkologischer Sicht besonders wertvoll und unbedingt erhaltenswiirdig. Im Jahr
2015 erfolgte die Unterschutzstellung als Naturdenkmal ,Flatter-Ulme Kénigsbriicker Strafte 49"

5.2.1.2 Schutzgut Boden

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich des Uberganges von der Elbtalniederung zur
Dresdner-Radebeuler Heidesandterasse. Das Gebiet steigt in Richtung Norden an und zahlt zum
Gebiet der flachen Hénge. Die natlrlichen Deckschichten (zumeist Sande) sind anthropogen
(durch menschliche Einflisse) verandert. Im unteren Abschnitt bis etwa ndrdlich des Bischofswe-
ges sind die Sande mit Trimmerschutt Gberlagert. Nérdlich davon verringert sich sein Anteil und
wird durch andere natirliche und/ oder technogene Substrate ersetzt. (Quelle: Umweltatlas der
Stadt Dresden).
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Die Sande werden in ihrer Filtereigenschaft sehr hoch eingeschéatzt. Fir die Vegetation stellen sie
keine optimale Wuchsgrundlage dar, da sie sehr wasserdurchldssig sind und ein geringes
Nahrstoffpotenzial besitzen.

Vorbelastungen
Es existieren einige Altlastenverdachtsstandorte (vgl. a. Kapitel Grundwasser). Diese Altlasten-

verdachtsstandorte sind fiir das Verkehrsbauvorhaben nicht relevant.

5.2.1.3 Schutzgut Wasser

Grundwasser
Der Untersuchungsraum ist durch einen vom Bauanfang zum Bauende abnehmenden Grund-
wasserstand gepragt. Der Flurabstand betragt vom Albertplatz bis zur Tannenstralle ca. 5-10m
unter Gelande, von dort aus sinkt der Grundwasserflurabstand bis zur Stauffenbergallee auf
ca. 20-30 m.

Der Untersuchungsraum befindet sich im Bereich des oberen Grundwasserleiters. Er wird durch
eine bis zu 15 m maéchtige Schicht der quartdren Schotter der Elbniederterrasse gebildet. Der
mittlere  Grundwasserflurabstand  liegt bei ca. 11m unter GOK  (Quelle:
hitp://themenstadtplan.dresden.de, GW-Messstelle, 5518, Neustadt, Alaunplatz).

Vorbelastungen
Altlastenverdachtsflachen sind gemal SALKA (Sachsisches Altlastenkataster) entlang der

Konigsbriicker Strafte vorhanden. Diese Altlastenverdachtsstandorte sind fiir das Verkehrsbau-

vorhaben nicht relevant.

Oberflachenwasser
Im Untersuchungsraum des vorliegenden Bauabschnittes der Konigsbriicker Stralte gibt es keine
Oberflachengewasser.

5.2.1.4 Schutzgut Klima / Luft

Die klimatischen Gegebenheiten des Planungsgebietes entlang der Kénigsbricker Stralle weichen
von den allgemeinen Parametern des Dresdner Stadtgebietes ab. Bedingt durch die Lage im
unmittelbaren Stadtzentrum sind die negativen Faktoren des Stadtklimas starker ausgepragt als in

anderen Stadtteilen.

Das Mittel der jahrlichen Lufttemperatur liegt mit 9,9°C ca. 1,1 C hoher als das des Umlandes.
Hierbei verbindet sich die Gelande bedingte Temperaturerhéhung mit der derjenigen, die durch die
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stadtische Warmeinsel hervorgerufen wird. Es Uberwiegen hohere Maximalwerte im Sommer.
Diese Uberwarmungen sind zudem an geringe Windgeschwindigkeiten gekniipft. Im Winter sind
hingegen weniger Frosttage zu verzeichnen.

Der Untersuchungsraum befindet sich in einem stark verdichteten Siedlungsgebiet, dies fiihrt im
Zusammenhang mit den schon genannten Parametern zu einer hohen lufthygienischen Belastung.

Bedingt durch die beschriebenen héheren Temperaturen im Bereich der innerstadtischen
Uberwérmungszone sind alle Lebewesen einem hoheren Klimastress ausgesetzt. Da der
Bebauungsgrad relativ hoch ist, kénnen die vorhandenen Grinflachen nur geringe ausgleichende
Wirkung auslben. Diese setzen sich (iberwiegend aus den Vorgérten der Hauser, sowie einzelnen
kurzschirigen Rasenflichen zusammen, welche klimatisch gering ausgleichend wirken. Umso
mehr tragen die vorhandenen Altbdume beispielsweise als Uberreste einer doppelreihigen Allee im
noérdlichen Teil der Kénigsbricker Strafte (Linden), aber auch auf privaten Flachen wesentlich zu
einer Verbesserung des Lokalklimas bei. Sie fordern die Frischluftproduktion und verringern die
Amplitude zwischen Maximal- und Minimaltemperatur.

Negative Auswirkungen auf die Lebensqualitdt der Menschen sind vorrangig im Bereich zwischen
Katharinenstrafte und Bischofsweg zu verzeichnen. Bedingt durch die 4-5-geschossige hohe und
geschlossene Bebauung ohne vorgelagerte Grunflachen ist hier die Wohnqualitdt im direkten
Nahfeld der Stralbe durch verkehrlich bedingte Luftschadstoffe herabgesetzt.

Dies zeigt, dass im Bereich der Konigsbriicker Stralie alle verfligbaren Méglichkeiten ausgeschépft
werden missen, um die im Wesentlichen durch die bauliche Verdichtung hervorgerufene
Warmebelastung und Luftschadstoffbelastung zu minimieren. Eine Maoglichkeit hierzu bietet unter
anderem im Rahmen der Planung die intensive Begrinung des Straltenraums.

5.2.2 Umweltauswirkungen

5.2.2.1 Schutzgut Pflanzen und Tiere

Verlust von Badumen / Gehdlzen (Symbol im Plan)

Durch die Umgestaltung des Verkehrsraumes missen insgesamt 122 Baume geféllt werden.

Davon befinden sich 70 Baume in der Verwaltung des Amtes fir Stadtgriin und Abfallwirtschaft
und 52 Baume stehen auf Privatgrund.
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Verlust bestehender Vegetationsbestande durch Uberbauung

Mit der Realisierung des Verkehrsbauvorhabens kommt es zu einem Verlust von Vegetations-

flachen.
- Rasenflachen, gebdudenahe Griinflachen (intensiv gepflegt) 3.310 m?
- Sukzessionsflachen 1-3 Jahre 50 m?
- Bodendecker. geschnittene Hecken 395 m?
- Strauchflachen 150 m?

Beeintrachtigung von Gehdlzen
Neben dem Totalverlust durch Fallungen kommt es zu dauerhaften Beeintrachtigungen von

Bestandsbdumen im bzw. in unmittelbarer Ndhe zum Baubereich. Der Wurzelraum wird durch
Leitungsneu- und -Umverlegungen verkleinert. Oberflachenbefestigungen einschliellich darunter
liegender Tragschichten bei Fullwegen und Einfahrten verdichten den Wurzelraum und verhindern
den Bodenluftaustausch sowie das Wasserdargebot fiir die Baume.

Der Kronenbereich einiger Baume konnte auf Grund der Errichtung der Fahrleitungstrasse und der
Masten durch Kronenriickschnittmafinahmen sowie moglicherweise durch Beschadigungen im
Wourzelbereich gefahrdet sein.

Folgende Baume sind davon betroffen:

- Privatbdume Nr. 23 (Birke), 39 (Flatter-Ulme), 52, 53, (Saulenhainbuchen), 62, 63, 66, 67,
70, 71 (Linden), 78, 79 (Stiel-Eiche), 87 (Stiel-Eiche), 88-92 (Robinien), 93 (Linde), 105
(Pappel), 157 (Zierkirsche), 153 (Robinie),

- Strallenbdume 248, 249 (Schnurbdume)

5.2.2.2 Schutzgut Boden

dauerhafter Verlust aller Bodenfunktionen

Durch den Ausbau der Kénigsbriicker Stralte werden ca. 3.114 m? Vegetationsflachen in befestigte
Flachen umgewandelt, wodurch samtliche Bodenfunktionen verloren gehen (Hinweis: Die
Flachengrblie enthalt bereits den Abzug der wiederherzustellenden strallennahen Griinflachen).

5.2.2.3 Schutzgut Wasser

Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate
Mit der Realisierung des Verkehrsbauvorhabens ist eine Versiegelung von ca. 3.972 m?

Vegetationsflachen und teilversiegelter Flachen in einem Grundwasserneubildungsgebiet mit
mittlerer Bedeutung verbunden. Dies fuhrt zu einer Erhthung des Oberflaichenabflusses und somit
zur Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate von Béden hoher Durchldssigkeit (Verlust von
Infiltrationsflache). (Hinweis: Die Flachengrofe enthélt bereits den Abzug der wiederherzustellen-

den straliennahen Grinflaichen sowie teilversiegelten Flachen.)
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Kénigsbricker Stralle (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

5.2.2.4 Schutzgut Klima / Luft

Erhéhung der Warmebelastung (Verlust von Vegetationsflachen mit lufthygienischer Ausgleichs-

funktion) / Rodung innerstidtischen Griing
Durch Neuversiegelung von 3.114m? Grinfliche (Hecken, Strauch- und Rasenfldchen,
Sukzession) wird die Warmebelastung des Gebietes geférdert. (Hinweis: Die Flachengréle enthalt

bereits den Abzug der wiederherzustellenden strallennahen Griinflachen).

Fallung von Strallenbdumen

Entlang der Kénigsbricker StralRe werden 67 und entlang der Tannenstralte 5 Strallenbdume
geféllt. Der liberwiegende Teil der Straflenbdume ist (iber 100 Jahre alt, ihr Verlust bedeutet eine
hohe Beeintrachtigung fiir das Stadtklima bzw. die Luftqualitat.

5.3 Landschaftsbild

Entfallt, siehe Stadtbild Punkt 5.1.3

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand

Im Untersuchungsraum ist eine Vielzahl von Kulturdenkmaélern vorzufinden. Es handelt sich dabei
um Villen, Mietshdauser aus der Griinderzeit sowie Gesellschaftsbauten (Bilirohochhaus am
Albertplatz, Hauptpostamt sowie das Filmtheater Schauburg). Sie sind aufgrund ihrer Unverriick-
barkeit punktuelle Bereiche mit hoher Bedeutung und hoher Empfindlichkeit gegeniiber Zerstérung

oder Beeintréchtigung.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Verlust stadtbildpragender Vorgartenbereiche
Der Abschnitt zwischen Albertplatz und Schauburg ist u.a. durch zahlreiche Vorgartenbereiche

gepragt. lhre besondere Charakteristik liegt auch in den z.T. noch gut erhaltenen Einfriedungen,
welche oftmals gemeinsam mit den Gebduden unter Denkmalschutz stehen. |hr Wegfall stellt

einen erheblichen Eingriff dar.

Die Beeintrachtigungen konzentrieren sich zwischen Albertplatz und Stetzscher Stralie vorrangig
auf die ostliche Seite. Im weiteren Verlauf verlagern sich die Eingriffe in die Vorgérten auf die
westliche Seite. Hierbei sind das Postgebaude und ab der Eschenstralle alle Grundstlicke aulter

H-Nr. 45 bis zur Schauburg zu nennen.
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Kénigsbricker Stralie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

5.5 Artenschutz

Die Grundlagen fir die nachfolgenden Ausflihrungen sind der speziellen artenschutzrechtlichen
Prifung zum Bauvorhaben ,Konigsbriicker Strale Dresden Siid zwischen Albertplatz und
Stauffenbergallee” (s. Unterlage 19.3, Stand 18.08.2017) entnommen.

Folgende Artengruppen sind demnach fiir die Ermittiung von Betroffenheiten durch das Bauvor-
haben relevant:

- Fledermause
- Eremit
- Avifauna

Flederméuse

Im Untersuchungsgebiet wurden drei Fledermausarten nachgewiesen, fUr drei weitere Arten gibt
es Altnachweise aus der Multibasedatenbank. In 17 B&umen konnten Héhlen und Spalten als
potenzielle Fledermausquartiere festgestellt werden. Eine aktive Nutzung konnte jedoch nicht
erkundet werden. Im Laufe der Projektbearbeitung fielen davon 2 B&dume einem starken Sturmer-
eignis (Sturmtief Friederike im Januar 2018) zum Opfer (StralRenbdume Nr. 23, 227).

Eremit

Bei einer Hubsteigerkontrolle wurden alle Baume mit Héhlungen/ Mulmaustritt ndher untersucht.
Dabei wurden acht Bdume festgestellt, bei denen ein Vorkommen der Kaferart nicht ausgeschlos-
sen werden kann. Beim Sturmtief Friederike im Januar 2018 stiirzte einer davon um.

Avifauna

In den Untersuchungen wurde nur eine geringe Anzahl an Vogelarten festgestellt (14 Arten).
Nester fanden sich auf neun Bdumen. Sie stammen von ubiquitaren (haufig vorkommenden) Arten.
Die avifaunistische Bedeutung des Untersuchungsgebietes ist damit wie zu erwarten war als

gering einzustufen.

Konflikte mit dem Artenschutz

Laut spezieller artenschutzrechtlicher Prifung ist es nicht auszuschlielten, dass die zu féllenden
Baume als Nistplatz von Brutvégeln oder als Quartier von Fledermausarten genutzt werden. Altere
Baume mit Héhlungen bieten Nistrdume fiir Héhlenbriter.

Potenzielle Brutbdaume der streng geschitzten Kaferart Eremit sind durch Fallungen von dem
Vorhaben betroffen. Der Eintritt eines Verbotstatbestandes kann fiir diese geschiitzte Art nicht

ausgeschlossen werden.
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Kénigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000- Gebiete sind nicht vorhanden.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet gibt es keine durch Rechtsverordnung ausgewiesenen flachenhaften
naturschutzfachlichen Schutzgebiete.

Die ,Flatter-Ulme Koénigsbriicker Strafte 49" steht seit dem 15. Januar 2015 als Naturdenkmal
unter Schutz.

Als Naturdenkmal gilt die gesamte Flache unter der Baumkrone (Kronentraufbereich) zuzlglich
5 Meter im Umkreis, mindestens jedoch 15 Meter im Umkreis der Stammmitte (Wurzel-
beziehungsweise Schutzbereich) (vgl. §1 der Verordnung).
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Koénigsbricker Strafte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

6 Maflnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Die Untersuchung umfasst alle schalltechnisch schutzwiirdigen Bebauungen (z.B. Wohngeb&ude,
Biros, Schulen, Arztpraxen) im betrachteten Ausbauabschnitt der Konigsbriicker Strafte.

Die Wohngebaude und die gewerblich genutzten Geb&aude im Untersuchungsbereich entlang der
Kénigsbriicker Strafke und des Bischofsweges sind in Ubereinstimmung mit dem derzeit aktuellen
Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Dresden und der BauNVO1 als Mischgebiet (MI)
eingeordnet. Fir die rlickwartige Lage der Gebaude &stlich der Koénigsbricker Stralle wird die
Gebietsnutzung Allgemeines Wohngebiet (WA) angewendet.

Bei dem Ausbau der Kénigsbriicker Strafie handelt es sich sowohl beim Ausbau der Fahrstreifen

als auch beim Ausbau der Gleistrasse um einen erheblichen baulichen Eingriff. In der Folge ist zu

priifen, ob der Ausbau an den Gebauden zu einer wesentlichen Anderung filhrt: Eine wesentliche

Anderung liegt vor, wenn

s eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
erweitert wird. Diese bauliche Erweiterung muss zwischen zwei Verknipfungen erfolgen. In
diesem Fall ist eine Steigerung des Verkehrslarms nicht erforderlich. Ineinander (ibergehende
Ein- und Ausfadelungsstreifen sind keine durchgehenden Fahrstreifen.

¢ durch einen erheblichen baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel am
jeweiligen Immissionsort

um mindestens 3 dB (A) erhoht wird oder

auf mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB (A) / nachts erhéht wird oder

von mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB(A) / nachts (gilt nicht fir Gewerbe-
gebiete) weiter erhéht wird

Bei der schalltechnischen Untersuchung zur Ermittlung der Anspriche auf Schallschutz-
mafinahmen dem Grunde nach gemalt 16. BiImSchV sind die unterschiedlichen Verkehrswege
und -arten getrennt voneinander zu betrachten (vergl. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 -
DVBI 1996, 916). Deshalb sind Stralenbahnlarm und Kfz-Larm einzeln zu untersuchen und

getrennt zu bewerten.

1 i ; ; i
BauNVO  Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke (Baunutzungsverordnung) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Januar 1990, zuletzt gedndert durch Art. 3 Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG
vom 22.04.1993 (BGBL. | 5.466)
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Kénigsbricker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Bei der Betrachtung der Emissionen der Kraftfahrzeuge und Straltenbahnen wird grundsétzlich in

den Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall unterschieden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit

betragt zum Prognosezeitpunkt

¢ im Nullfall: zwischen Albertplatz und Bischofsweg 30 km/h und zwischen Bischofsweg und
Stauffenbergallee 50 km/h

» im Planfall zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee 50 km/h

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzustellen, dass die Ausbaumafinahme zu einer wesentlichen
Anderung im Sinne der Priifkriterien der 16. BImSchV an 80 Gebauden filhrt. Es besteht ein
Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach. Es sind passive Schallschutzmalnahmen

erforderlich.

Zusatzlich zu den Pegeln der einzelnen Verkehrsarten wird der Summenpegel aus Kfz, StraBen-
bahn und Eisenbahn ermittelt und den Schwellenwerten 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
gegenubergestellt. Fir diese Betrachtung sind die auf das Untersuchungsgebiet einwirkenden
Verkehrswege fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall zu (berlagern und die
Gerduschimmissionen zu vergleichen. Dabei wird der Emittent Eisenbahn in die Summenpegelbe-
trachtung einbezogen. Dabei ist festzustellen, dass der Schwellenwert von 60 dB(A) nachts durch
die ermittelten Summenpegel an zusatzlichen Fassaden oder Etagen von neun Gebé&uden
Uberschritten wird. In allen anderen betrachteten Fallen weisen keine weiteren Gebdude oder
Fassaden Uberschreitungen der Schwellenwerte auf als die, die ohnehin durch die Priifung der
wesentlichen Anderung bereits festgestellte Gebdude Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen dem

Grunde nach besitzen.

Fir die bauzeitlich bedingten Verkehrsfilhrungsphasen 3 und 4 liegen Verkehrsplanerische
Untersuchungen vor. Die Verkehrsfiihrungen sind in Pkt. 9 dieser Unterlage beschrieben. Die
Verkehrsfiihrungsphase 4 unterscheidet sich von der maBgeblichen Verkehrsfiihrungsphase 3
durch einen groBrdumigeren Eingriff. Entlang der ausgewiesenen Umleitungsstrecken fiir die
Verkehrsflihrungsphasen 3 und 4 werden alle Gebaude in die schalltechnischen Berechnungen

einbezogen. Im gesamten Umleitungsbereich wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt.

Zur Einschatzung der Gerauschsituation auf der Umleitungsstrecke werden die Summenpegel
zwischen dem Ist-Zustand und der bauzeitlich bedingten Umleitung verglichen. Dabei wird
bewertet, ob Summenpegel die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A in der Nacht

Uberschreiten und ob sich die Gerduschsituation verbessert oder verschlechtert.
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Kénigsbriicker Strafie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Wihrend der bauzeitlich bedingten Umleitung des MIV und OPNV (einschlieRlich des Schienener-
satzverkehres) wird bei einer Erhéhung der Summenpegel (vom Verkehr Ist-Zustand zum
Umleitungsverkehr)

s fir die Verkehrsfiilhrungsphase 3 an einem Geb&ude und
e fiir die Verkehrsfiihrungsphase 4 an 40 Geb&uden

gleichzeitig eine Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts
festgestellt.

Detaillierte Ergebnisse sind den Unterlagen 7 und 17.1 der schalltechnischen Untersuchung zu
entnehmen.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmafinahmen

6.2.1 Lufthygiene

Entlang der Kénigsbriicker Strale sind als schéadliche Luftbestandteile die durch den Kfz-Verkehr
emittierten Luftschadstoffe Feinstaubpartikel PMyy und PM.s sowie Stickstoffdioxid NO; relevant.
Zur Beurteilung moglicher negativer Auswirkungen wurde ein lufthygienisches Gutachten erstellt
(s. Unterlage 17.2).

Das Bauvorhaben Konigsbricker Stralle fuhrt im Vergleich Prognoseplanfall gegeniiber dem
Prognosenulifall auf fast allen Abschnitten der Kénigsbricker Stralte zu Verkehrsabnahmen beim

motorisierten Verkehrsaufkommen.

Die flachig berechneten Jahresmittelwerte der Gesamtbelastung in 1,5 m Hohe fiir NO,, PM;g und
PM:s im Untersuchungsgebiet sind im separaten Lufthygienischen Gutachten graphisch in den
dortigen Abbildungen Abb. A- 1 bis Abb. A- 9 dargestellt. Bei der Bewertung betrachtet werden die

Immissionskonzentrationen auf dem Gehweg bzw. im Nahbereich der Geb&ude.

Die maximal zu erwartenden Immissionskonzentrationen liegen flr NO; bei maximal 22 pg/m?®. Der

Immissionswert von 40 pg/m?® wird sicher eingehalten.

Fir PMyg sind im Bereich der nachstgelegenen Gebiaude maximale Immissionskonzentrationen
von 27-28 uyg/m?® im Jahresmittel zu erwarten. Der Immissionswert flr das Jahresmittel wird somit

sicher eingehalten. Der Schwellenwertbereich von 29 pg/m?® bis 31 pg/m?® wird nicht lberschritten.
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Kénigsbriicker Strale (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Es kann mit hoher Wahrscheinlichkeit auch davon ausgegangen werden, dass die zuldssige
Anzahl von Uberschreitungen des Kurzzeitwertes fiir PM.; eingehalten werden kann.

Die PM;s Konzentrationen an den Gebaudefassaden liegen deutlich unterhalb dem Jahresgrenz-

wert von 25 pg/m?.

Somit wird auch zukiinftig kein Abschnitt der Konigsbriicker Strale von Grenzwertiiber-
schreitungen bei Luftschadstoffen betroffen sein.

6.3 MaBnahmen zum Gewisserschutz

nicht erforderlich

6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Fir die Vermeidung bau- und betriebsbedingter Auswirkungen sind mehrere Schutzmafltnahmen

vorgesehen:

51 temporérer Schutz der Bestandsbaume wahrend der Bautétigkeit
Besonders die Stdmme von Bestandsbdumen sind im Baubetrieb durch Verletzungen
durch Baufahrzeuge gefahrdet. Dort ist eine Ummantelung der Stdmme erforderlich. Dies
betrifft alle zu erhaltenden Bdume innerhalb des Baufeldes sowie im Nahbereich (bis ca.
2,50 m Abstand) der Baumalinahme.
Um den Wurzelbereich weiter entfernter Bidume gegen Uberfahrung und den Missbrauch
als Lagerflache zu schitzen, sind auch Flachen zwischen und hinter diesen Baumen durch
ortsfeste Schutzzdune einzugrenzen und als Bautabuzonen auszuweisen. Dies ist zum
Schutz der Flatter-Ulme vorgesehen.
Lassen sich durch Abgrabungen Wurzelverluste nicht vermeiden, mussen Malnahmen
zum Schutz vor Austrocknung ergriffen werden. Wahrend der Bauphase missen die zu er-
haltenden Baume witterungsabhéngig und unter Beachtung ortlicher Gegebenheiten ge-
wassert werden (besonders wichtig bei Baum-Nr. 39 Flatter-Ulme).
Zusétzlich bei Flatter-Ulme (Baum-Nr. 39) - Naturdenkmal
Wourzelbereich Eventuell notwendige bauzeitliche Wasserhaltungen sind zeitlich eng

zu begrenzen bzw. auf die vegetationslose Zeit zu beschranken.
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Konigsbricker Stralte (Sud) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

S2  dauerhafter Schutz der Bestandsbaume

Baume und Gehdlze, sofern sie erhalten werden, sind nach den Richtlinien fir die Anlage
von Strafien (RAS-LP 4), der DIN 18920 und dem Merkblatt zum Schutz von Gehdlzen auf
Baustellen (Landeshauptstadt Dresden, Amt fiir Stadtgrin und Abfallwirtschaft) vor den
Baumalnahmen zu schitzen (s. $1).

Baume im Randbereich sind entsprechend ihrer Vitalitdt zu erhalten und durch gezielte
Standortverbesserungsmafinahmen (Suchschiirfungen, Bodenverbesserung: Bodenaus-
tausch bis in ca. 20 cm Tiefe unter Schonung der vorhandenen Wurzeln, punktuell tieferes
Einbringen von Na&hrstoffgaben sowie Beliiftungsléchemn, wasser- und luftdurchlassige

Baumscheibenbefestigungen) zu unterstitzen.

Folgende dauerhafte Schutzmalnahmen (z.B. Substrataustausch, wasserdurchlassige
Oberflachenbefestigung, Wurzelbriicken Bodenbeliftung) beim Geh-/ Radwegausbau im
Kronentraufbereich sind durchzufihren:

e Platane auf dem Albertplatz - Sonderaufbau bei der Anlage des Radweges

e Ficher-Ahorn vor der Post — Baum-Nr. 125 Sonderaufbau bei der Anlage der
Platzflache, bzw. Aushildung einer ausreichend groften offenen Baumscheibe

Gegebenenfalls missen Wurzelschutzmafinahmen (z.B. Anlage von Wurzelvorhangen bei
Abgrabungen fir leichtere Wiederbewurzelung) erfolgen. Dies ist im Zuge der Ausfihrungs-
planung zu entscheiden und durch eine dkologische Baubegleitung vor Ort zu Giberwachen.

Besondere Schutzmalnahmen sind bei der geschiitzten Flatter-Ulme (Privatbaum Nr. 39)
erforderlich. Da sich die Ulme im Bereich des Gehweges befindet, muss teilweise die Be-
gehbarkeit im Kronentraufbereich gewahrleistet sein.

Fir das dauerhafte Fortbestehen der Flatter-Ulme mussen folgende Teilmafnahmen um-

gesetzt werden:

Krone kein Rickschnitt fur BaumaRnahme (z.B. Fahrleitungen), jedoch Kronen-
pflege vor Baubeginn in Kombination mit einer ca. 10 %igen Kronenein-
kirzung auf der Ostseite (Zeitpunkt Spatsommer).

Wurzelbereich Erhaltung der offenen Baumscheibe im derzeitigen Umfang, keine Ver-
kleinerung der unversiegelten Flache im Kronentraufbereich am Stamm,
Wasserdurchldssige Bauweise des Fullweges im Schutzbereich einschl.
Bodenaustausch und Einbau einer durchwurzelbaren und tragfahigen
Vegetationstragschicht unter dem Fulweg, dem Stellplatz, der Haltestelle
sowie der nordlich liegenden Zufahrt.
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Kénigsbricker Stralle (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

A1 Baumneupflanzungen StralRenbdume
Die Konigsbrlcker Stralte soll durch eine zweireihige Baumallee gerahmt werden. Dabei ist
diese im sldlichen Abschnitt bis zum Bischofsweg durch weitere Abstande der Badume un-
tereinander charakterisiert. Nordlich davon sollen die Baume moglichst mit Kronenschluss
geplant werden.
Unter Beachtung der notwendigen Zufahrten, Straflenbeleuchtung, Fahrleitungen und der
unterirdischen Wirtschaft kbnnen 134 neue Strallenbdume eingeordnet werden.
Fir die unterschiedlichen Strallenabschnitte sowie unter Beachtung der angrenzenden
Nutzungen werden verschiedene Baumarten mit unterschiedlichen Wuchsformen und
—héhen zur Auswahl kommen.

A2  Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Griinflachen
In Randbereichen des Bauvorhabens gibt es bauzeitliche Beanspruchungen der seitlichen
Flachen. Diese werden nach Beendigung der Baumafnahme in Anlehnung an den Bestand
wieder begriint (zumeist Rasenflachen, Bodendecker). Bei privaten Flachen ist die Ausfiih-
rungsplanung mit den Eigentimern abzustimmen.

A3  Baumneupflanzungen Baume auf Privatgrund
3 Stick Baumneupflanzungen sollen auf Privatgrundstiicken realisiert werden. Diese glei-
chen den unmittelbaren Verlust von altem Baumbestand auf den jeweiligen privaten Grin-

flachen aus.

E1 Naturnahe Umgestaltung des Kaitzbachs im Naturbad Dresden-Mockritz
Die gewahlte Malnahme ist Teil eines Malnahmenkomplexes zur Verbesserung des
Gewasserzustandes des Kaitzbachs. Er ist ein Oberflaichenwasserkérper (OWK) nach
EU-Wasserrahmenrichtlinie (EU-WRRL) und soll demnach bis zum Jahr 2027 in ein gutes
okologisches Potenzial sowie einen guten chemischen Zustand aufweisen.
Im Bestand ist der Kaitzbach auf der gesamten betrachteten Lénge von ca. 450 m naturfern
ausgebaut, Uberwiegend mit Mauern eingefasst und erfillt die Biotopfunktionen eines
FlieAgewassers nicht.
Die Maltnahmenflachen befinden sich in kommunalem Besitz. Die Nutzung des Flurstiicks
erfolgt durch die Dresdner Bader GmbH.

Folgende Gewésserspezifische Ziele sollen erreicht werden

» Herstellung der Durchgangigkeit des Bachs auf 450 m Lange (durch Rickbaumal-
nahmen, Naturnahe Modellierung von Langs- und Querprofil)

e« Entwicklung eines Gewasserrandstreifens (Etablierung standortgerechter
gewdsserbegleitender Vegetation)
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e Aufwertung der Morphologie und des Wasserhaushaltes (durch Totholzstubben und
Sohlgleiten

e Verbesserung bzw. Erhalt der physikalisch-chemischen Qualitatskomponenten

* Gewahrleistung der hydraulischen Leistungsfahigkeit (Boschungs- und Sohl-
sicherung durch ingenieurbiologische Bauweisen, Naturnahe Modellierung von
Langs- und Querprofil)

Hinweis: Fir die Umsetzung der MaRnahme E 1 sind im separaten Okologischen Fach-
beitrag weitere Maltnahmenblatter enthalten, die zu beachten sind (Unterlage 19.4.2).

E2 Externe Stralenbaumneupflanzung
Zum Ausgleich der Baumfallungen an der Koénigsbriicker Strafle Sid sind zusétzlich 90
neue Stralenbdume auf externen Flachen an der Lohmener Stralle in Dresden-Pillnitz ge-
plant. Die historische Allee ist als Sachgesamtheit unter Denkmalschutz gestellt.

E3 Anlage von Wald in Hellerau
Auf ca. 10.400 m? werden Geholze entsprechend der potenziell natirlichen Vegetation
(Hochkolliner Eichen-Buchenwald) angepflanzt. Rot-Buchen, Stiel-Eichen, Hainbuchen so-
wie Winter-Linden sollen vorrangig Verwendung finden. Die Mafinahme muss den Eingriff
der Baumféllungen an der Konigsbriicker Strafte in das Schutzgut Arten und Biotope kom-
pensieren. Dazu wird im Stadtteil Hellerau eine bisher landwirtschaftlich genutzte Fldche
mit standortgerechten Gehdlzen begriint.

In der Gesamtschau Uber die Aufwertung durch die Maltinahmen aulierhalb der Baugrenze
mit den Ersatzmalnahmen E1, E2 und E3 kann der Gesamteingriff als kompensiert be-
trachtet werden. Beim Schutzgut Arten und Biotope verbleibt ein Defizit, welches nicht aus-
geglichen werden kann. Die Kompensation wird durch die positiven Bilanzen der Schutzgii-
ter Boden, Wasserhaushalt sowie der Erholung und durch den Biotopverbund der Ersatz-

maflinahmen E1 und E3 erreichi.

Die Eingriffe, die durch den Ausbau des Verkehrszuges Konigsbriicker Stralte (Siid) verur-
sacht werden, kénnen bei Umsetzung aller geplanten Maltnahmen kompensiert werden.
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6.5 ArtenschutzmalRnahmen

V1,45 - Bauzeitenregelung fiir Baumfillarbeiten

Gemal} § 39 Abs. 5 Satz 2 ist es verboten, ,Baume [...], Hecken, lebende Zaune, Gebiische und
andere Geholze in der Zeit vom 1. Marz bis zum 30. September abzuschneiden oder auf den
Stock zu setzen".

Mussen die Fallarbeiten in der Zeit zwischen dem 01.03 und dem 30.09. ausgefiihrt werden, so ist
fur alle zu fallenden Baume sicherzustellen, dass keine Individuen europaischer Vogelarten getotet
werden und keine Zerstérung von Nistpldtzen verursacht wird (s. Malinahme V2,s).

V2 »s — Okologische Baubegleitung

Im Zuge der Begehungen zur Beurteilung des Baumquartierpotenzials flir Eremit, Fledermause
und Vogel wurden an 19 Baumen entlang der Kénigsbriicker Stralte Spaltenrdume und Hohlungen
festgestellt. Im Laufe der Projektbearbeitung fielen davon 2 Baume einem starken Sturmereignis
(Sturmtief Friederike im Januar 2018) zum Opfer (Straltenbdume Nr. 23, 227). Daher muss bei 17
Baumen eine o6kologische Baubegleitung stattfinden, um eine Totung von geschitzten Arten

auszuschlielten.

Teilmafinahme Bergung und Umsiedlung von Tieren
Im Falle eines Besatzes mit geschiitzten Arten missen die Tiere durch einen anwesenden

Gutachter geborgen, auf Verletzungen hin untersucht und in Abstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehérde an geeignete Stellen umgesetzt werden. Fur den Eremiten sind dabei
besondere Malknahmen vorgesehen (s. FCS1).

Teilmalnahme Kontrolle des Schutzes der Flatter-Ulme (s.a. Malknahme S 2)

Zusatzlich dient die Okologische Baubegleitung der Vermeidung von baubedingten Beschadigun-
gen von Baumen. Die Anwendung baumschonender Technologien sowie evil. notwendige
Wurzelschnitt- und -schutzmaflnahmen; sowie Kronenschnittmalinahmen sollen fachkundig

tiberwacht werden.

Folgende MaRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen ékologischen Funktionalitit (CEF-
MafRnahmen) dienen dem Ausgleich von Beschadigung, Zerstorung von Fortpflanzungs- oder
Ruhestatten (§ 44 (1) Nr. 3 BNatSchG) und zum Ausgleich der Stérung wild lebender geschiitzter
Tiere (§ 44 (1) Nr. 2 BNatSchG):
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CEF 1 - Schaffung von Ersatzquartieren fiir H6hlenbriiter

Fir jeden zu fallenden Baum mit Eignung fiir Hohlenbriiter sind als Ersatz je zwei Nistkasten vor
Beginn der Fallarbeiten in umliegenden Gebieten anzubringen. Bei 15 Héhlenbdumen ist von 30
verlorengegangenen Hohlenstrukturen auszugehen. Es sind demnach 30 Nistkasten anzubringen.

Hinweis: Fiir die Umsetzung der Maltnahme E 1 sind im separaten Okologischen Fachbeitrag
weitere Maltnahmeblatter zu CEF-Malinahmen enthalten, die zu beachten sind (Unterlage 19.4.2).

FCS 1 - MaRnahme zur Sicherung des Erhaltungszustandes Eremit

Im Falle einer festgestellten Besiedlung der Geholze durch den Eremiten sind die fachgerecht
gefallten Baumstlicke (Schnittiange moglichst grot, um die Gefahr der Schadigung zu verringern)
unter Anleitung des Fachgutachters auf eine geeignete Flache in der Nahe des Untersuchungsge-
bietes zu verbringen und zu einem Totholzlagerplatz aufzubauen.

FCS 2 - Schaffung von Ersatzquartieren fiir Fledermause

Fir jeden zu fallenden Baum mit Quartiereignung fiir Fledermduse sind als Ersatz je zwei
Fledermauské&sten vor Beginn der Féllarbeiten in umliegenden Gebieten anzubringen. Bei 15
Hoéhlenbdumen muss von 30 verlorengegangenen Hohlenstrukturen ausgegangen werden. Es sind
demnach 30 Fledermauskasten anzubringen.

Sollten bei der Fallung im Rahmen der &kologischen Fallbegleitung zusatzliche Lebensstatten
angetroffen werden, sind die Ruhe- und Fortpflanzungsstatten im Verhaltnis von 1:2 zusatzlich
zum vorgesehenen Umfang der FCS-Malnahme zu ersetzen.

Da es auch bei einer sehr gewissenhaften Durchfiihrung der Fallarbeiten sowie den vorgesehenen
Vermeidungs- sowie CEF- und FCS-Mafinahmen zu einer Verletzung der o0.g. Verbotstatbesténde
kommen kann, beantragt der Vorhabentrager vorsorglich die Befreiung von den Verboten gemaf
§ 45 (7) BNatSchG (s. Unterlage 19.1).

6.6 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Beriicksichtigung von Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete erfolgt gemafl der
zugehorigen Gestaltungsplanung die entsprechend stadtgestalterischer Vorgaben geplant ist.

Beim Ausbau der Konigsbriicker Strafte sind neben der wichtigen verkehrlichen Erschlieffungs-
und Verbindungsfunktion eine Vielzahl unterschiedlicher und zum Teil divergierender Nutzungsan-
spriche sowie Gestalt- und Denkmalschutzbelange zu berlicksichtigen. Wesentliches Planungsziel
ist der Erhalt der oristypischen Gegebenheiten und der Strallencharakteristik mittels einer

entsprechenden Strallenraumgestaltung.
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Gemdalt dem Stadtratsbeschluss Nr. SR/026/2016 ist die Konigsbriicker Strale (Siid) unter
Beriicksichtigung unterschiedlicher Belange zu planen. Sie soll als attraktive Geschéaftsstralte mit
individuell gestalteten Stadtrdumen zu einem neuen Ort mit unterschiedlichen Nutzungen in der
Stadt werden. Unter Betrachtung stadtebaulicher, denkmalschutzrechtlicher, umweltrechtlicher und
verkehrlicher Belange erfolgt eine Gestaltung vom Bordstein bis zur Geb&udekante, wobei
besonders viel Wert auf eine hohe Aufenthaltsqualitét gelegt werden soll.

Der Strallenzug wird als einheitliches Gesamtbild geplant, um der Konigsbriicker Stralle einen
zusammenh&ngenden Charakter zu verleihen. Bei der Planung wurde zudem Wert auf die kieinen
Stadtplatze Louisenplatz, ,Eschenplatz” und Schauburgplatz gelegt.

Das Planungsgebiet untergliedert sich in Abschnitte die zum Teil durch unterschiedliche Eigen-
schaften charakterisiert’ sind. Der erste Abschnitt erfolgt vom Albertplatz bis zur Katharinenstralte.
Der darauf folgende Teil von der Katharinenstralle bis zur Paulstrale soll zur multifunktionalen,
lebendigen Geschéftsstralle werden und stellt den Kernbereich der Planungen dar. Der dritte und
letzte Abschnitt von der Paulstralle bis zur Stauffenbergallee behalt als Gestaltungsmerkmal

seinen Alleecharakter bei.

Bei der Gestaltung liegt ein besonderes Augenmerk auf der Oberflachengestaltung unter
Einhaltung der oristypischen Gegebenheiten und mit gréfitmaoglichem Erhalt des vorhandenen
Natursteinmaterials, den Stellflachen fir PKW und Fahrradern, der Lichtgestaltung und der
Mablierung und Ausstattung, die Sitzgelegenheiten, den Fahrgastunterstand und die Sondernutz-

flachen beinhalten.

Ebenso wurden technische Einbauten (Gleichrichterunterwerk, Schaltkasten, Parkschein-

automaten) in die Planung integriert.

Bebauungsstruktur
Das ca. 1,5 km lange Planungsgebiet der Konigsbriicker Stralle Sid erstreckt sich vom siidlich

liegenden Albertplatz bis zur Stauffenbergallee und ist die Verbindung zwischen Innenstadt und
nordlich angrenzender Stadtteile. Die Bebauungsstruktur ist ein Wechselspiel von mehrge-
schossigen, grunderzeitlichen Bauwerken, Ersatzbauten bzw. Erganzungsbauwerken aus der
Nachwendezeit und einer villenartigen teilweise vorgriinderzeitlichen Einzelbebauung mit
Vorgérten. Letztere sind zum Teil erhalten und zum Teil stark Gberformt. Ihre Baustruktur lockert
den dicht bebauten Stadtraum weitestgehend auf. Die vier- und flinfgeschossigen griinderzeit-
lichen Bauten dienen der Wohnnutzung und beherbergen gastronomische- und handelsorientierte
Geschéfte im Erdgeschoss. Kernbereich hierflir ist der Teilabschnitt Louisenstralie bis Bischofs-
weg. Der Anteil an Grinflachen erhoht sich ab der Paulstrale und verandert das vorherrschende,

MA16659\and\PSIA4-3 KOE-SUED\BE16659_ALER_VB-7_FE-EE_final mit Kanzepl ohne Priffauftrag DVB_18-11-22.docx Seite 122 von 168



Koénigsbriicker Strafie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

dicht bebaute Stadtbild Richtung Norden. Aus den unterschiedlichen Bautypologien entsteht ein
heterogener Stadtraum. Pragende Geb&ude im Planungsgebiet sind das Postgebdude als
denkmalgeschiitztes 1960er Jahre Ensemble, die intakten Villengebaude mit Vorgarten vor allem
Nr. 19 und Nr.45 und die Schauburg (Kino) am Bischofsweg. Durch das Wechselspiel unterschied-
licher Bautypologien erhélt die Kénigsbriicker Strale eine eigene Atmosphére. Eine Besonderheit
sind die zum Teil mehrfach gestaffelten und gewerblich genutzten Hofsituationen und deren
Zufahrt, die ebenfalls nur von der Konigsbriicker Stralke aus erschlossen sind. Wesentliche
stadtbildprdgende Strukturen sind die Betonung der Eckgebé&ude durch aufwendige Stuckarbeiten,
herausragende Erker und Balkone sowie profilierte Gesimse oder Dachaufbauten. Ausgehend von
der denkmalgeschitzten Bebauungsstruktur ist im folgenden Planungsprozess der Charakter des
Stadtraums zu wahren und bestehendes Material wieder zu verwenden. Das Planungsgebiet
befindet sich teilweise im Geltungsbereich der Erhaltungssatzung H-04 , Aufere Neustadt', die den
Erhalt der stadtebaulichen Eigenart des Gebietes sicherstellt.

Nutzungsanspriiche
Die Konigsbriicker Straflle ist gepragt von einer Mischstruktur. Diese beinhaltet Gastronomie-,

Einzelhandels-, Kultur- und Wohnnutzungen. Diese Nutzungsstruktur gibt der Kénigsbricker
Strafte eine lebendige Atmosphdre und macht diese zu einer wichtigen, vielfaltig genutzten
Verbindung zur AuReren Neustadt. Der starken Nutzung entsprechend fehlen eine einheitliche
Gestaltung und eine Entsprechung der verkehrs- und leitungstechnischen Anforderungen.
Aufgrund der chaotischen Parksituation und der beschédigten Fahrbahn, nutzen die Fahrradfahrer
auch die Fultigéngerwege. Hierbei kommt es zu einer beeintrachtigten Nutzung fiir den FulRgénger,
aber auch der Radfahrer, da ein gut ausgebautes Fahrradnetz fehlt. Zudem zieht diese Ausgangs-
situation eine eingeschrankte Nutzung der Sondernutzflachen nach sich. Durch eine fehlende
Gesamtgestaltung befindet sich die Kénigsbricker Strale in einem véllig ungeordneten Zustand,
der wiederum zu ,wildem" Parken verleitet. Durch die starke Beanspruchung der Konigsbriicker
Stralie ist fir die Zukunft eine nachhaltige, Charakter pragende Planung, mit einem Zusammen-
spiel von Verkehr, Wohnungsnutzung Einzelhandel-, und Kulturnutzung und Aufenthaltsqualitét,
unter dem Aspekt des Denkmalschutzes, das vordergriindige Ziel.

Gestaltungskonzept Verkehrsraum
Der Verkehrsraum wird neu strukturiert und soll mehr Platz fir Fullgéanger und Fahrradfahrer

bieten. Es erfolgt eine Biindelung der zum gréftten Teil wild vorhandenen PKW Stellplatze parallel
zur Fahrbahn und fiir die ansassigen Geschafte werden Liefer-/Ladezonen eingerichtet.

Die Radfahrer werden zur sicheren Fihrung parallel zur Fahrbahn gefiihrt. Zur optischen
Zuordnung des Radweges zum Seitenraum erhalt dieser eine farbige Asphaltoberflache in einem
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Beigeton. Als Material fir die Stellflaichen kommt Grofsteinpflaster zum Einsatz, das sich aus
Bestandsmaterial zusammensetzt. Offene Baumscheiben fiir die Stralenbdume, die sich vom
Gehsteigniveau in den Parkstreifen schieben, rhythmisieren zudem die PKW-Stellflachen am
Fahrbahnrand.

Eine Verkehrsberuhigte Zone zur Andienung der Baublécke im Abschnitt zwischen Scheunenhof-
strale und Eschenstralle, am sogenannten ,Eschenplatz’: erhéht die Aufenthaltsqualitdt und
erzeugt verkehrstechnisch wie gestalterisch eine Gleichstellung der Verkehrsteilnehmer.

Baumkonzept
Als Grundlage fir die landschaftspflegerische Begleitplanung wurde ein Gesamtkonzept zur

Baumpflanzung als StraRenbegleitgriin erarbeitet.

In Folge des Straltenausbaus kommt es zu einem weitgehenden Verlust der bisherigen stralen-
raumpragenden Einzelbaume. Vor allem nérdlich des Bischofsweges wird sich das Strafkenbild der
Konigsbricker Strafte durch die Fallung der beidseitigen Baumreihen bis zum Wirksamwerden der
Ersatzpflanzungen grundlegend andern. Daher kommt dem Erhalt der verbleibenden Bdume eine
besondere Bedeutung zu. Dies betrifft die Baumreihe nordlich des Albertplatzes (Ostseite), vor
Haus Nr. 13-15 (Westseite) und die Ulme zwischen Haus Nr. 49 und 51.

Das Baumkonzept sieht eine durchgangige Baumart vor, die den Straflenraum in G&nze begleitet.
An signifikanten Straleneinmiindungen und Platzsituationen werden die Baumreihen unterbrochen
und mit ausgewahlten Baumarten und -stellungen rhythmisiert und die Platzaufweitungen
gleichzeitig akzentuiert. Um das Strafienprofil trotz der verkehrlichen Anforderungen raumwirksam
zu fassen, wurde der Baumstandort im Abschnitt zwischen Katharinenstrafte und Paulstrafe in
Bordriicklage, in den fahrbahnbegleitenden PKW-Stellplatzstreifen integriert. Die Stellung der
Baume unterliegt einem intensiven Koordinationsprozess mit Leuchtenstandorten, Leitungen,

sicherheitsrelevanten Sichtfeldern und verkehrlichen Anforderungen.

Als strafienbegleitender Baum wird an der Koénigsbricker Stralle Siid die Ulme in zwei Arten
vorgeschlagen (wie z.B. Ulmus Resista 'New Horizon' und Ulmus Resista 'Rebona'). Diese
erzeugen eine Baumlinie, die den Strallenzug analog des historischen Alleemotivs bestmoglich
zusammenzieht. An Stellen, wo wenig Platz im Abstand zur Fassade fir die Baumkrone
(u.a. Haltestelle Konigsbriicker Strafte/Bischofsweg Ostseite) verbleibt, ist eine saulenartige Ulme
(wie beispielsweise Ulmus-Hybride 'Columella’) angedacht.
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Die unterschiedlichen Platzaufweitungen entlang der Kénigsbriicker Strale erhalten Gehélze mit
besonderer Charakteristik, die die Platzaufweitung im Gesamtstralkenverlauf hervorheben. Am
Louisenplatz werden die Geholze Einbléttrige Robinie (Robinia pseudoacaia 'Unifoliola'), in
Kombination mit der eher feinen Felsenbirmme (Amelanchier arborea) vor dem dominanten
Postgebdaude vorgeschlagen. Einen Platzakzent konnte die Zierkirsche (Prunus sargentii
'Accolade’) auf der Ecke zur LoRnitzstrale bilden. Am Eschenplatz kénnte eine Bepflanzung mit
den Baumarten Amberbaum (Liquidamber styracflua) und Einblattrige Esche (Fraxinus excelsior
'Diversifolia'), der Amberbaum mit seiner schmalen Wuchsform insbesondere vor den Fassaden,
zum Einsatz kommen. Im Wechselspiel dazu besticht die Esche mit ihrem lockeren Wuchs und
einer gelblichen Herbstfarbung.

An der Schauburg wird als auffallendes Gehdlz der Blauglockenbaum (Paulownia tomentosa)
vorgeschlagen. Die herzférmigen Blatter, der schirmférmige Wuchs im Alter und die violetten
Bliiten verleihen ihm besondere Aufmerksamkeit.

In beengten Gehwegbereichen kommen geschlossene Baumscheiben zum Einsatz, um die
geringe Gehwegbreite zu erweitern und dem Fulgénger eine breitere Laufflaiche zu bieten. Bei
Baumpflanzungen im Haltestellenbereich kommen grundsétzlich begehbare Baumroste zur
Anwendung.

Maststandorte/ Offentliche Beleuchtung
Planungsziel ist es ein flexibles Beleuchtungssystem beziiglich der Baumstandorte zu finden und

eine Optimierung der Maststandorte durch die Mastkombination von Offentlicher Beleuchtung,
Lichtsignalanlage und Fahrleitungen zu erhalten.

Es entsteht zudem ein Beleuchtungssystem mit den Leuchten der Produktlinie ,Metro" von der
Firma Burri - public elements. Hier werden die Seilleuchte und Gehwegbeleuchtung ausgewahit.
In der Kénigsbriicker Strafte und in ihrem naheren Umfeld sind in der Regel kombinierte Beleuch-

tungs-/Fahrleitungsmasten geplant.
Die Einteilung erfolgt in vier Teilbereiche:

Teilbereich 1 (zwischen Albertplatz und Bischofsweg):

Hier wird ein kombinierter Achtkantmast fiir die Fahrleitung, die Seilspannleuchte (mit einer freien
Lange von 12 m) und die Gehwegbeleuchtung eingesetzt. Der 12 m hohe Achtkantmast steht im
Wechsel mit einem 5 m hohen Lichtmast fir die Ausleuchtung der Gehwegbereiche. Der Mast der
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Leuchte ,,Metro" der Firma Burri ist konisch rund und hat zum Fullgé&ngerbereich einen Ausleger in
einer Héhe von 5 m.

Teilbereich 2 (zwischen Bischofsweg und Stauffenbergallee):

Zur Reduzierung von Maststandorten in den knappen, vielfach beanspruchten Seitenflichen wurde
eine weitgehende Kombination der Masten Offentliche Beleuchtung/Lichtsignalanlage und
Offentliche Beleuchtung/Fahrleitung der DVB AG zur Reduzierung der Einbauten angestrebt. Es
wird die Leuchte Ampera der Firma Schreder am Mast, chne Seilleuchte eingesetzt.

Teilbereich 3 (Gehweg Ostseite Albertplatz):
An dieser Stelle kommt eine zylindrische Lichtstele mit einer freien Lange von vier Metern zum
Einsatz.

Teilbereich 4 (Bischofsweg):
Die konischen Lichtmasten werden hier einen Auslegermast mit einer freien Lange von neun

Metern und einer Ausladung von zwei Metern haben.

Im aufgeweiteten Platzbereich zwischen der Villa Nr. 45 (Trollhus) und der Schauburg springen die
zwei Gehwegleuchten zwischen den Stralenleuchten ebenfalls der Aufweitung folgend an die
Gebéaudefassaden, um den entstehenden 6ffentlichen Raum zu akzentuieren.

Die Anordnung der Masten der zweiseitigen Beleuchtungsanlage erfolgt in der Regel in Gehweg-
vorlage bzw. in dem 1,50 m breiten Seitenstreifen zwischen Stellplatzen und Gehwegbahn, in einer
Entfernung von 0,75 m.

Oberflachenkonzept
Bei der Gestaltung der Kaénigsbriicker Strafle (Sid) wird die Oberflachenplanung aus dem

Gestaltungshandbuch der Stadt Dresden abgeleitet. In dem Kernbereich, der sich zwischen
Katharinenstralle und Paulstrale befindet, soll das vorhandene Bestandsmaterial wieder
verwendet werden.

Eine Mengenermittiung des Bestandes durch OPB ergab flr die Pflasterflichen folgende
Verwendungsoptionen:

Das bestehende Porphyrpflaster mit gebrochener Oberflache soll im Seitenstreifen, als besonderer
Aspekt in den einzelnen &ffentlichen Vorgartenbereichen oder in den PKW-Stellplatzstreifen
wiederverwendet werden.

Vorhandenes Seifenpflaster soll in den Seitenstreifen zwischen Albertplatz und Katharinenstralie
(Ostseite) analog ihrer heutigen Lage in der Gestaltung wieder verwendet werden.
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Die Bereiche der Gehwege sind mit den Granitkrustenplatten, beziehungsweise im Kernbereich mit
einer grofiformatigen Granitplatte ausgestattet. Im Abschnitt nérdlich der Paulstralie werden klein-
formatige Betonplatten (30x30 cm, im Diagonalverband) gemal Gestaltungshandbuch verwendet.
Der Seitenstreifen wird grofitenteils durchgéngig mit Naturstein - Kleinpflaster (Bestandsmaterial)
zur Interaktion der Blindenleitung ausgebildet.

Die Standardlésung fir den PKW Stellplatzstreifen entlang der Kénigsbriicker Stralie sieht einen
durchgehenden strallenbegleitenden Granitbreitbord vor. Zur Gehwegseite hin schliefit ein
schmaler Bord an. Die Abtrennung vom Gehweg konnte in unterschiedlichen Varianten gestaltet
werden. Denkbar ist eine Erhdéhung der Borde, um ein ,wildes" Parken zu verhindern aber auch
eine niveaugleiche Parkflache, fir eine spatere Erweiterung der Gehwegflache (Veranstaltungen,
zukunftsweisende autofreie Stadt).

Die angrenzenden Einfahrten werden im Gehwegbereich mit geschnitten Grofisteinpflaster
ausgebildet, um eine durchgéngige, erschitterungsarme Lauflinie auszubilden. Eine klare
Trennung von Plattenbelag und Einfahrt ist durch das Format und die Farbgebung gegeben. Somit
zieht sich eine durchgéngige Laufflache Uber die komplette Kénigsbricker Stralle und bietet dem

Nutzer ein barrierefreies Durchwegen durch den neugestalteten Gehweg.

Die Oberflaichengestaltung der Haltestellenbereiche (Sid) erfolgt entsprechend dem jeweils
angrenzenden Gehwegtyp mit Granit- oder Betonplattenbelag. Die erforderliche Entwasserungs-
rinne aus dreireihigem Kleinsteinpflaster markiert in der Regel die Abgrenzung der OPNV- Fléchen
zum Gehwegbereich 'in Langsrichtung, ein Pflasterstreifen am Haltestellenanfang und -ende in

Querrichtung.

Vorgartenkonzept
Charakterbildend ist in der Konigsbriicker Stralte die villenartige Bebauungsstruktur mit einer

grinen Vorgartenzone zum Straflenraum. Die Bebauungsstruktur ist in groffen Teilen noch
erhalten, die Vorgarten sind insbesondere zwischen Katharinen- und Paulstr. stark {berformt bis
hin zur Auflésung und Umnutzung fir PKW-Stellplatze.

Der urspriingliche Plan die historische Vorgartenkante aufzunehmen ist dem Stralenausbau
gewichen. Dennoch werden fir die ehemaligen Vorgartenbereiche ein Modulsystem aus
Pflanz- und Sitzbeeten mit kleinen mehrstdmmigen Schirmgehdlzen und Pflasterstreifen (Wieder-
verwendung rotes Porphyrpflaster aus Altbestand) entwickelt, die zentral auf die Eingénge der
Villenausgerichtet sind. Die Konkretisierung erfolgt in den anschliefenden Planungsphasen in
Abstimmung mit den angrenzenden Nutzern und Eigentimern.

Ein gestalteter Bereich aus diesen Modulen befindet sich z.B. zwischen Scheunenhof- und
LoRnitzstrale.
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Vertiefungsbereiche
LOUISENPLATZ

Das Postgebdude am Louisenplatz stellt eine bauliche Sondersituation dar, weil es entgegen des
Fassadenverlaufes aus der strallenbegleitenden Bauflucht herausgedreht ist. Es ist Zeugnis der
|960er Jahre Architektur, insbesondere mit dem Kulturdenkmal der Kantine, die eine grofizligige
Glasfront zur LoBnitzstralle ausbildet. Das Gebdudeensemble sollte bis zur L&&nitzstralle hin im
Anschluss an den Gehwegbereich mit einem schlichten zum Naturstein kontrastierenden
Betonwerkstein gefasst werden. Als Gestaltung werden vor dem Posthochhaus zwei Inlays aus
wassergebundener Wegedecke, die zwei kleine Vorplatzflachen ausbilden, vorgeschlagen. Die
bestehenden Baume werden, soweit vital, integriert und durch Neupflanzungen ergénzt. So
entstehen zwei kleine baumbestandene Platze als puffernde Raumstaffelung zwischen Mehr-
geschosser und Stralkenraum. Mit unterschiedlich langen Sitzelementen in dem Baumhain aus
beispielsweise Robinien und Kupferfelsenbirnen wird ein attraktiver Aufenthaltsbereich ausgebil-
det. Ebenso sind Fahrradbugel am Eingang zum Postgeb&ude erforderlich.

Gegebenenfalls werden die vorhandenen Bodenscheinwerfer erhalten, die auch in die Sitzelemen-
te integriert werden kénnen. Der Weichbildstein wird gemalk dem Gehwegausbau Richtung
Fassade versetzt und in diesem Bereich integriert.

Der Platz hat als Kreuzungspunkt mit der LouisenstralRle eine stadtraumlich wichtige Gelenk-
funktion. Analog zu den historischen Hochbereichen (siehe Bestandskastanie nérdlich Kantine in
LoRnitzstrale) wird vorgeschlagen, auf der teilweise privaten Grundstlcksflache ein Platzplateau
an der Eckbereich Konigsbricker- / Lofnitzstralte auszubilden. Betont werden kénnte die Ecke
raumlich mit intensiv blihenden Kirschbaumen. Es kénnte durch eine aus dem Kantineneingangs-
bereich verldngerte Stufenanlage erschlossen werden. Uber Sitzstufen und einen barrierefreien
Zugang wére es mdoglich, eine schlichte Rasenflache anzuschlieflen, die die dariiber schwebende
Kantinenglasfront inszeniert. Die Neupflanzungen sind so positioniert, das der Sichtbezug aus dem

Kreuzungsbereich auf das Geb&udeensemble erhalten bleibt.

ESCHENPLATZ

Der Bereich zwischen Scheunenhofstraie und Eschenstralle vor den zwei griinderzeitlich
homogen kompakten Fassadenbldécken vis & vis zur gegeniiberliegend durchgéngigen Block-
struktur wird als verkehrsberuhigte Platzflache gestaltet. Die lineare stralienbegleitende Baum-
struktur des Alleecharakters wird gedtffnet. Besondere Baumarten, wie z.B. die Einblattrige Esche
(Fraxinus excelsior 'Diversifolia’) und der Amberbaum (Liquidamber styracflua) kommen hier in
aufgeloster Stellung zum Tragen. Der Platzbereich wird entsprechend der Nutzungen zoniert und
verkehrsberuhigt gestaltet. Ein Vorschlag ist hier Natursteinen im Grolifformat einzusetzen, es dient

der visuellen Gleichstellung der Verkehrsteilnehmer. Die Eckausbildungen der Bauten werden
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freigestellt. Im gebaudeseitigen Gehwegbereich kénnen Sitzelemente, Sondernutzflichen und ein
Geholz wie z.B. der Amberbaum (Liquidambar styraciflua) im Kleinsteinstreifen eingeordnet
werden. Als Abgrenzung zu den PKW Stellplatzen dient ebenfalls ein Kleinsteinpflasterstreifen.
Das Einstiegsbauwerk zum unterirdischen Gleichrichterunterwerk (GUW) soll als Holzplateau
gestaltet werden. Das erforderliche Abluftrohr des GUW ist ebenfalls gestalterisch in die Platz-
flache zu integrieren. Zudem befinden sich Fahrradstellplatze auf dem Platz.

VORPLATZ SCHAUBURG

Die Bedeutung des Kinogebaudes ,,Schauburg" als kulturelle Einrichtung und Treffpunkt im Stadt-
teil wird durch einen besonderen Bodenbelag betont. Vorgeschlagen wird eine besondere Pflaster-
flache (z.B. farbig in Rot), die dem monolithischen Charakter des Bauwerks eine homogene
Grundflache als vielseitig nutzbare Veranstaltungsflache gibt. Herausstellender Bepflanzungs-
aspekt konnte an dieser Stelle ein Blauglockenbaum (Paulownia tomentosa) sein. Er kann mit
einem Bankmodul gefasst sein. Um an diesem Platz das Anschlieflen von Fahrradern zu

ermaglichen, werden neue Fahrradstellplatze vorgesehen.
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7 Erlauterungen zur Kostenberechnung

7.1 Kosten

Die Kostenermittlung erfolgt auf der Grundlage der Anweisung zur Kostenermittlung und zur
Veranschlagung von Strallenbaumafinahmen (AKVS) des Bundesministers fUr Verkehr und
digitale Infrastruktur,

Die Kostenberechnung ist Bestandteil des Vorentwurfes.

7.2 Kostentrager

Die Kosten der Baumallnahme werden durch die Landeshauptstadt Dresden (Straflen- und
Tiefbauamt) und die Dresdner Verkehrsbetriebe AG sowie durch die Ver- und Entsorgungs-
unternehmen getragen. Zwischen den Trégern der Baumalnahme wird eine Finanzierungs-

vereinbarung erarbeitet.

7.3 Beteiligung Dritter

Die Beteiligung Dritter an der Baumalnahme ist erforderlich.

Fir den Umbau der Leitungen der einzelnen Ver- und Entsorgungsunternehmen im unterirdischen
Bauraum werden gesonderte Vertrage mit den einzelnen beteiligten Unternehmen abgeschlossen.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Antrag auf Planrecht nach §28 Personenbeférderungs-
gesetz gestellt.
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9 Durchfilhrung der BaumaRnahme

9.1 Allgemeine Hinweise zur Verkehrsfiihrung

Im Zuge der Planungen zum Ausbau der Kénigsbricker Stralke (Sid) zwischen Albertplatz und
Stauffenbergallee wurden verschiedene Varianten der bauzeitlichen Verkehrsfihrung untersucht.
Grundsatzlich wurden hierbei Bautechnologien mit Vollsperrungen (Variante 1) und Bauen unter
Verkehr mit einer Verkehrsfiihrung durchs Baufeld (Variante 2) geprift.

Fur Variante 1 wurden sowohl Szenarien mit Vollsperrung der Kdnigsbricker Strale in nur einem
Bauabschnitt wie auch in mehreren nacheinander folgenden Bauabschnitten betrachtet. Beide
Ansatze kommen aufgrund fehlender geeigneter Umleitungsstrecken im angrenzenden Straften-
nebennetz, auf denen sich infolge der Vielzahl von Anwohnern (berdurchschnittlich viele
Betroffenheiten einstellen, aber auch der mit der Vollsperrung verbundenen schlechten Erreichbar-
keit der Geschafts- und Gewerbetreibende im unmittelbaren Bauumfeld nicht infrage, da u.a. vielen
Gewerbetreibenden damit die wirtschaftliche Grundlage entzogen wird.

Der beschriebene Fall fiihrt zu einer gréltmaoglichen Verdrangung des Verkehrsaufkommens und
damit verbunden zu erheblichen Zusatzbelastungen infolge der Unterbrechung des Straftenbahn-
verkehrs und der Einrichtung eines Schienenersatzverkehres (SEV) mit Bussen. Insbesondere die
erheblichen zusétzlichen Larmbetroffenheiten durch die stark erhohte Verkehrsbelastung auf den
betroffenen Umleitungsstrecken, aber auch die zu erwartenden vielfaltigen verkehrlichen Ein-
schrankungen auf den betroffenen Strafienziigen durch die Einschrankung der Befahrbarkeit,
infolge wegfallender Querungsmdglichkeiten des Baubereiches sowie die Reduzierung von
Parkmoglichkeiten als Konsequenz der erhéhten Verkehrsbelastung, sind hierbei besonders

negativ zu bewerten.

Dariiber hinaus ist das angrenzende Hauptstrallennetz bereits ausgelastet und kann den
zusétzlichen Umleitungsverkehr somit nicht mehr aufnehmen, da die Leistungsfahigkeit nicht
gegeben ist. Hinzu kommt, dass die gegebenen verkehrlichen Einschrankungen im bestehenden
Strallennetz u.a. durch vorhandene Durchfahrtshéhen von Brickenbauwerken (z. B. Stauffenberg-
allee, Bischofsweg) zu einer teilweise sehr weitrdumigen Streckenfiihrung der Umleitungsstrecken
flihren. Dies wiederum kann nicht als zielflihrend eingeschéatzt werden, da der Verkehr auf der
Konigsbriicker StraRe durch die angrenzenden Stadtteile Hechtviertel und Aufere Neustadt
vorwiegend kein Durchgangsverkehr ist, sondern zu 40 bis 65 % sein Ziel auf der Kénigsbricker
Strafle bzw. den angrenzenden Nebenstrallen hat. Somit kann die Kénigsbriicker Strafle ihrer
wichtigen Verbindungs- und Verteilungsfunktion nicht mehr gerecht werden.
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Der bei einer Bautechnologie mit Vollsperrung der Konigsbriicker Stralte in nur einem Bauab-
schnitt vermeintliche Vorteil einer minimalen Bauzeit durch Vereinfachung des Bauablaufes kann
daher die bauzeitlichen gravierenden Nachteile einer Verdrangung des Durchgangsverkehrs sowie
die Nichterreichbarkeit der Anlieger des Baufeldes nicht aufwiegen und erschafft Giberdurchschnitt-
lich viele, schwerwiegende Betroffenheiten. Diese Variante wird daher nicht weiter verfolgt.

Fir die tiefgriindigere Betrachtung der Bautechnologie mit Vollsperrung in mehreren nacheinander
folgenden Bauabschnitten wurde ein Bauablauf mit 3 Bauabschnitten geprift. Dieser sah die
Unterteilung der Baustrecke in die Abschnitte Albertplatz-Louisen/LoRnitzstralle, Louisen/
LoRnitzstralfe-Bischofsweg und Bischofsweg-Stauffenbergallee vor und beriicksichtigte eine
hintereinander folgende Vollsperrung sowie bauliche Fertigstellung dieser Bauabschnitte vor.
Nach eingehender Priifung treten auch bei dieser Bautechnologie die gleichen beschriebenen
Nachteile, einer massiven Verdrangung des durchgehenden Verkehrs auf wenige geeignete
Umleitungsstrecken sowie eine schlechte Erreichbarkeit der Geschéfts- und Gewerbetreibende im
Bereich der Baufelder ein. Jedoch sind die Auswirkungen infolge der erheblichen Verlangerung der
Bauzeit durch das abschnittsweise Bauen auch bei dieser Variante negativ einzuschatzen. Hierbei
spielt auch eine besondere Rolle, dass an den jeweiligen Abschnittsgrenzen zusétzliche
Provisorien zur jeweiligen Anbindung an den Bestand beriicksichtigt werden missen, was vor
allemn fiir die Gleisanlagen der Straltenbahn und die Anlagen der Versorgungsunternehmen sowie
den technischen Ausriistungen der Verkehrsanlage (Fahrleitung, Offentliche Beleuchtung,

Lichtsignalanlagen) aufwendige Zwischenzustande erfordert.

Flr beide beschriebenen Szenarien trifft zu, dass durch die langerfristige Unterbrechung des
Strallenbahnverkehres ein sehr grofter Aufwand fir den Schienenersatzverkehr erforderlich wird,
da taglich auf der Konigsbricker Stralte mit der Straltenbahn 20.000 Fahrgaste beférdert werden.
Der Ersatzverkehr, welcher durch einen entsprechenden Busverkehr abgedeckt werden muss,
wird aufgrund der erheblichen Fahrgastzahlen und Kapazititen des Stralienbahnverkehrs, den
erforderlichen Bedarf kaum absichern kénnen, da hierfir enorme Umfange an zuséatzlichen Bussen
und Fahrpersonal bendtigt werden. Durch den stark kapazitatsbeschrankten alternativen
Schienenersatzverkehr besteht die Gefahr, dass viele Fahrgéste auf das Auto umsteigen werden,
was zusétzliche Verkehrsmengen entstehen lassen wird. Die infolge der langen Bauzeit extrem
ausgedehnte Straltenbahnsperrung stellt somit einen unzumutbaren Umstand im offentlichen
Personennahverkehr dar. Auch diese Variante wird daher nicht weiter verfolgt.

Aufgrund genannter Grinde muss Ziel der Verkehrsflihrung sein, weiterhin einen leistungsféhigen
offentlichen StraRenbahnverkehr anzubieten, um den Kfz-Verkehr nicht zusétzlich zu erhéhen.
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In Folge der nicht akzeptablen Ergebnisse aus Variante 1 wurde in Variante 2 die Untersuchung
des Bauens unter Verkehr vertiefend betrachtet, um den Verkehr auf der Kénigsbriicker Strafe zu
halten und eine grundsatzliche Verdrangung in das umliegende Straltennetz zu vermeiden sowie
die Erschliefung des Baubereiches auch bauzeitlich sicherzustellen. Hierbei wurden insbesondere
auch Lésungen mit und ohne Baugleis gepriift, um die Beeintrachtigungen des offentlichen
Nahverkehrs zu minimieren und eine gute OPNV-ErschlieBung zu gewshrleisten. Fiir den
bauzeitlichen Strafienbahnverkehr kommt ein Baugleis nur im Abschnitt zwischen Bischofsweg
und dem Bauende an der Stauffenbergallee wirtschaftlich in Frage, da im sudlichen Baubereich
eine Umleitung der Stralbenbahnlinien 7 und 8 im bestehenden Gleisnetz Uber die Antonstrale,
Grolienhainer Strafte und Fritz-Reuter-Stralte zum Bischofsweg méglich und somit die Errichtung
eines Baugleises auch in diesem Abschnitt nicht gerechtfertigt ist.

Trotz eines Verkehrsflihrungskonzeptes mit einer Baudurchfiihrung unter Verkehr kommt es beim
geplanten Ausbau auch zu Bauzustdnden, in denen die Nutzung von Umleitungsstrecken
zwingend erforderlich wird. Hierbei kann der MIV infolge des begrenzt zur Verfligung stehenden
Strallenraumes nur in einer Fahrtrichtung durch das Baufeld gefiihrt werden. Dies ist insbesondere
beim Ausbau des Bischofsweges aber auch beim Ausbau der Kénigsbriicker Stralke erforderlich.
Bei der Analyse méglicher Umleitungen flr den Bischofsweg Ost kamen Streckenfiihrungen
stidlich des Bischofsweges, direkt durch die AuRere Neustadt, aufgrund der dichten Bebauung und
der entsprechenden Vielzahl von betroffenen Anwohnern, nicht infrage. Daher erfolgt in diesem
Fall die Umleitungsfilhrung nérdlich des Bischofsweges Uber die Strallenverbindung Kamenzer
Stralte, Alaunpark, Tannenstrale zur Koénigsbriicker Stralte. Sie ist durch eine geringe Anwohner-
dichte gekennzeichnet.

Auch fur den Bischofsweg West wurden mogliche Umleitungen geprift und insbesondere
hinsichtlich der Anzahl der Anwohner untersucht. Hieraus ergab sich, dass eine Streckenflhrung
nordlich des Bischofsweges, direkt durch das Hechtviertel, nicht in Betracht gezogen werden
konnte. Fur den Baubereich des Bischofsweges West ist die Nutzung der Stralenverbindung
Bischofsplatz, Eschenstralle zur Kénigsbriicker Strafte als Umleitungsstrecke vorgesehen, da im
Vergleich mit den anderen Stralen hier eine geringe Anwohnerdichte zu verzeichnen ist.

Ebenso kommt es beim Ausbau der Kénigsbriicker Stralke im Bereich des Knotenpunktes mit dem
Bischofsweg durch die Herstellung von komplexen unterirdischen Anlagen der Versorgungsunter-
nehmen zu Bauzustanden, die eine Flhrung des Verkehrs auf der Konigsbricker Strafle in
stadtwartiger Richtung nicht immer moglich macht. Der stadtwartige Verkehr muss in diesen Fllen
umgeleitet werden. So ist geplant, den stadtwartigen Verkehr iber die StralRenverbindung
Bischofsweg, Schénbrunnstrale, Eschenstralle zur Kénigsbriicker Stralte umzuleiten. Auch hierfur
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wurden alle infrage kommenden Umleitungsstrecken analysiert, jedoch kam eine alternative
Streckenfiihrung nicht in Betracht, da im Vergleich mit den anderen Strallen hier die geringste
Anwohnerdichte festzustellen ist.

Als Grund fiir die erforderlichen Umleitungen sind die komplexen technischen Anlagen im
Knotenpunkt Kénigsbriicker Stralte/ Bischofsweg zu nennen. Neben dem vollstandigen Neubau
einer Gleiskreuzung inkl. Abzweiggleise aus der Konigsbriicker Strafte Nord/ Siid in den Bischofs-
weg Woest sind hier Bauwerke der Versorgungsunternehmen von besonderer Bedeutung,
insbesondere die grollen unterirdischen Schachtbauwerke |, Il und Ill der SEDD sowie das
Trinkwasserkreuz (TW-Kreuz) DN800/DN600 der DREWAG.

Zur Verdeutlichung der Zwangspunkte sind in der nachfolgenden Darstellung beispielhaft die Lage
der komplexen unterirdischen Anlagen der SEDD und DREWAG-Trinkwasser im Knotenbereich
Konigsbriicker Strale/ Bischofsweg abgebildet, die die Verkehrsfiihrung malgeblich beeinflussen.
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Abbildung 9: Bauwerke Versorgungsanlagen im KP Kénigsbriicker Strafie/ Bischofsweg

Diese Bauwerke sind im Baufeld des Knotenpunktes Konigsbriicker Strale/ Bischofsweg lber den
gesamten Knotenbereich verteilt und aufgrund der Anschlussleitungen nicht beliebig anordenbar.
Wahrend das Schachtbauwerk | der SEDD auf der Nord-/ Ostseite liegt, befindet sich das
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Schachtbauwerk Il der SEDD auf der Westseite und das Schachtbauwerk Il auf der Sid-/
Ostseite. Das komplexe TW-Kreuz der DREWAG liegt ebenfalls im westlichen Knotenbereich.
Diese unterirdischen Bauwerke sind somit aufgrund ihrer Grofte und der erforderlichen Leitungs-
anbindungen malfigebend fiir die Bauzeit und mégliche Verkehrsfiihrungen.

Ein weiterer mafigebender Zwangspunkt fiir die Bautechnologie und die Verkehrsfiihrung wahrend
der Bauzeit ist der komplexe Neubau der Gleisanlagen im Knotenpunkt Kénigsbriicker Stralle/
Bischofsweg mit Herstellung einer Gleiskreuzung inkl. Abzweiggleise aus der Kénigsbriicker
Strafte Nord/ Sid in den Bischofsweg West. Aufgrund ihrer Gréfte und Ausdehnung im offentlichen
Verkehrsraum ist es erforderlich die Anlagen in mehreren Bauabschnitten einzubauen.

Die notwendigen bauzeitlichen Umleitungssirecken sind in einem unterschiedlichen baulichen
Zustand und werden vor Baubeginn in einen baulichen und verkehrssicheren Zustand gebracht.

Das favorisierte Verkehrsfiihrungskonzept wird nachfolgend vorgestellt und erlautert. Hierbei wird
auf die Hauptbauphasen eingegangen und die jeweilige Verkehrsfihrung beschrieben.

Zur Verdeutlichung der Beschreibungen sind die zugehdorigen Planunterlagen des vorgesehenen
Verkehrsfihrungskonzeptes in der Unterlage 16.8 enthalten, ebenso ein Ubersichtsplan der
Streckenfuhrung des Schienenersatzverkehres.

Die Festlegung der favorisierten Verkehrsflihrungsvariante erfolgte auf Basis eines umfangreichen
Variantenvergleiches sonstiger infrage kommender Untervarianten. Hierbei wurden 5 verschiedene
alternative Verkehrsfihrungen untersucht und miteinander verglichen. Die Ergebnisse sind im
nachfolgenden Abschnitt 9.3 — Untersuchung Verkehrsfiihrungsvarianten fir Variante 2 (Bauen
unter Verkehr) nachzulesen.
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9.2 Beschreibung Verkehrsfilhrungskonzept

Das ausgearbeitete Konzept beinhaltet insgesamt 8 Verkehrsfilhrungsphasen, wobei sich die
6. Verkehrsfihrungsphase in 2 Unterphasen gliedert.

Verkehrsfiihrungsphase 0

In der Phase 0 erfolgen als bauvorbereitende Arbeiten die Herrichtung der Umleitungsstrecken u.a.
die Straflenverbindung Tannenstralle, Alaunpark, Kamenzer Stralte zwischen der K&nigsbriicker
Strafle und dem Bischofsweg, der Eschenstralle zwischen Kénigsbriicker Stralle und Bischofs-
platz sowie der Schénbrunnstralie zwischen der Eschenstralte und dem Bischofsweg.
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Abbildung 10: Verkehrsfilhrungsphase 0

Eine Einschrankung des Verkehrs auf der Kénigsbriicker Stralte und des Bischofsweges ist hierbei
nicht vorgesehen. Der Straltenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 verlduft planmalig.
Die Bauzeit betragt ca. 6 Wochen.
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Kénigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 1

In der Phase 1 erfolgen umfangreiche Medienverlegungen in den Gehwegbereichen beidseitig der
Konigsbriicker Strafle sowie die Herstellung von tempordren Gehwegiiberfahrungen (Provisorien)
in Vorbereitung des grundhaften Ausbaus.
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Abblldung 11: Verkehrsfilhrungsphase 1

Slzkof: L

Eine Einschrankung des Verkehrs auf der Kénigsbriicker Stralte und des Bischofsweges ist nicht
vorgesehen. Der Stralenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 verlduft planmafig. Geringfligige
Einschrankungen in den Haltestellenbereichen sind maglich.

Die Bauzeit betragt ca. 4 Monate.
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Kénigsbriicker Stralie (Siid) Unterlage 1

zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 2

Es erfolgen Bautatigkeiten fir Kanalbau und Errichtung der Bauwerke der SEDD zwischen
Albertplatz und Paulstralle. Neuverlegung von Medien der DREWAG, Telekom u.a. Sicherungen
und Umverlegungen. Fir die Verkehrsflihrung erfolgt die Herstellung von Fahrbahnprovisorien
(Gehweglberfahrten) in verschiedenen Bauabschnitten. In den Knotenbereichen Konigsbriicker
Strafie/ Louisenstrale und Konigsbriicker Stralie/ Bischofsweg werden unterirdische Bauwerke
errichtet. Beginn fiir die Herstellung der Baugleisanlage zwischen Bischofsweg West und

Konigsbricker Strafe Nord.

A2 Olbrict ty
-tz / verms

= "-'..l amt

Y MDA
antcs- g
unkhaus ¢

m¢ ,g,‘f‘

sm T

Puppen-

theatormuseun
&

Conrdd- | Cc:nmd 1«,

Innerer
Neusfﬂdrer

Friedhof
1 Es c:lmnszr

E‘,w

- Al
%““’w
.‘

Irc"? : }

Scronloidat SN

Alaunplatz

1
=l 5
'T.

l;‘?

5 hule m N E
[ Kunst
IS0 R hofuaa.saau Cane S
FYoun, mmmms  Baubereich
bt \! A eust.. g| = landwartiger Verkehr Konigsbrucker Sirae
‘1"'?"r' IA 4 memmam  landwartiger Verkehr Bischofsweg
. s stadtwartiger Verkehr Konigsbricker Strafie
,‘.@LW mmmmm  stadtwartiger Verkehr Bischofsweg
‘" e Strafenbahnbetrieb
! ¥ Bf‘uhrl Lage Bauglels (optional)
=3 thek
£ zusétzliche mobile Lichtzeichenaniage
'-‘-'E'Eu._ 0

e A ‘Ii' et » — = = ]
I'EE:‘;IWH""“"fjrﬁﬂJ : lf;n ah P L D€ Eﬂgf:fﬁmrfkaﬁmt

Abbildung 12; Verkehrsfilhrungsphase 2

Der Stralkenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt auf den Bestandsgleisen entlang Kénigsbriicker
Stralte Nord und Bischofsweg West zur Groflenhainer Stralle/ Hansastralte/ Antonstraflle zum
Albertplatz und weiter tber Albertstrale in und aus Richtung Carolabriicke.

Der MIV wird auf der Kénigsbriicker Strafte in beiden Richtungen durch die Baustelle gefiihrt. Der
landwartige MIV fahrt auf der Bestandsfahrbahn neben dem Gleis, der stadtwértige MIV wird aus
der Konigsbriicker Stralte Nord Uber den Bischofsweg West in die parallele Schénbrunnstralte zur

Eschenstralte und wieder zuriick zur Kénigsbriicker Stralte geleitet.
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Konigsbriicker Stralte (Std) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergalles

Die Straflenbahnlinie 13 (Bischofsweg) ist unterbrochen, da hier in die Gleisanlage baulich
eingegriffen wird. Sie wird ab Liststralle (ber die Straflenverbindung Grofienhainer Stralle/
Hansastrafle/ Antonstrafte zum Albertplatz und weiter (ber die Bautzner Stralie in und aus
Richtung Hoyerswerdaer Strale umgeleitet. Ein Schienenersatzverkehr verkehrt von der
Liststrafle Uber die Fritz-Reuter-Strafte und den Bischofsweg weiter Uber die Kamenzer Stralie
und die Tannenstrale zur Kénigsbriicker Strafie wieder zuriick in den Bischofsweg West.

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von Ost nach West (ber die Kamenzer Stralte/ Tannenstralie
zur Konigsbrucker Stralte umgeleitet, der MIV von West nach Ost liber den Bischofsweg geleitet.

Die Bauzeit betragt ca. 4,5 Monate.

Die provisorische Fulganger-LSA am Knotenpunkt Kénigsbricker Strafte/ Tannenstrafle wird
durch eine temporare Knotenpunkt-LSA ersetzt. Am Knotenpunkt Bischofsweg/ Schénbrunnstralie
wird eine temporare LSA errichtet (abbiegende Umleitung MIV mit Fuligangerfurt) und mit einer
ebenfalls tempordren LSA an der Einmindung Schonbrunnstralle/ Eschenstralte koordiniert. Am
Knotenpunkt Kamenzer Stralle/ Nordstrale erfolgt die Einrichtung einer temporéren Knotenpunkt-
LSA mit Fuligéngerfurten.
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Kénigsbriicker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 3

Es erfolgen Bautétigkeiten fir den grundhaften Ausbau der Verkehrsanlage auf der gesamten
Bauldnge. Schwerpunkimélig liegen die Bauarbeiten beim Kanalbau und der Errichtung der
unterirdischen Bauwerke der SEDD, Leitungen der DREWAG und Telekom u.a. im Knotenbereich
Bischofsweg/ Kénigsbrlicker Stralte sowie Paulstralte. Neben Errichtung wichtiger TW- Querungen
im Bischofsweg und Konigsbriicker Strafte u.a. das TW-Kreuz der DREWAG erfolgt Bau der
Baugleisanlage. Beginn Gleisbau und Weiterbau zur Errichtung der Verkehrsanlagen.
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Abbildung 13: Verkehrsfilhrungsphase 3
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Der Straltenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 ist unterbrochen, da in die Gleisanlagen im
Knotenpunkt Kénigsbriicker Strafte/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Die Linien 7 und 8
werden vom Albertplatz (ber die Antonstrale zum Schlesischen Platz (Bahnhof Neustadt)
umgeleitet, wo eine Wendemadglichkeit tiber die Eisenbahnstrafie/ Antonstrafie besteht.

Auf der Konigsbricker Stralte wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet der wie der MIV in
beide Richtungen durch die Baustelle gefiihrt wird. In stadtwéartiger Richtung erfolgt die Verkehrs-
fihrung aus der Konigsbriicker Stralle Nord (iber den Bischofsweg West in die parallele Schon-
brunnstrafte zur Eschenstralle und wieder zuriick zur Kénigsbriicker Strale.
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Kénigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Strafienbahnlinie 13 wird ab Liststrale lber die Strafenverbindung GroRenhainer Strale/
Hansastralle/ Antonstralle zum Albertplatz und weiter Gber die Bautzner Stralle in und aus
Richtung Hoyerswerdaer Stralie umgeleitet. Ein Schienenersatzverkehr verkehrt von der
Liststralle (ber die Fritz-Reuter-Stralte und den Bischofsweg weiter Uber die Kamenzer Stralie
und die Tannenstrale zur Konigsbriicker Stralte wieder zurlick in den Bischofsweg West.

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von Ost nach West Uber die Kamenzer Stralte/ Tannenstralte
zur Konigsbricker Strafle umgeleitet, der MIV von West nach Ost vom Bischofsplatz (ber die
Eschenstralte und die Konigsbriicker Strafte zum Bischofsweg Ost gefihrt.

Die Bauzeit betrégt ca. 5,5 Monate.

Die temporaren Knotenpunkt-LSA an den Knotenpunkten Kénigsbricker Stralle/ Tannenstralie
und Schénbrunn-/ Eschenstralie sowie an der Einmiindung Kamenzer Stralte/ Nordstrafie bleiben
in Betrieb. Am Knotenpunkt Konigsbriicker Strafie/ Eschenstrafte erfolgt die Einrichtung einer
zusatzlichen temporaren Knotenpunkt-LSA.
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Kénigsbriicker Strale (Std) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 4

Es erfolgen Bautdtigkeiten flir Kanalbau/ Kanalbauwerke im Knotenbereich der Kénigsbriicker
Straflte/ Bischofsweg und Richtung Norden entlang der Kénigsbriicker Stralle Westseite sowie fur
den grundhaften Ausbau der Verkehrsanlage auf der Westseite der Konigsbriicker Stralte inkl.

Versorgungsleitungen.
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Abbildung 14: Verkehrsfilhrungsphase 4

Der Stralkenbahnverkehr der Linien 7 und 8 wird ab Albertplatz (iber die Antonstrae und die
Grolenhainer Strafte zum Bischofsweg umgeleitet. Von hier erfolgt die Weiterfiihrung Uber beide
Baugleise aus/ in Bischofsweg West (iber die Kénigsbriicker Stralte Nord bis zum Bauende sidlich
der Stauffenbergallee mit Verschwenkung zuriick auf die Bestandsgleise. Im Abschnitt zwischen
Albertplatz und Bischofsweg erfolgen kein Straftenbahnbetrieb und kein Schienenersatzverkehr.
Der MIV wird auf der Konigsbriicker Stralle in beiden Richtungen durch die Baustelle gefiihrt.
Nérdlich des Bischofsweges wird der Verkehr in beiden Richtungen iber die Baugleisanlage
geleitet (Uberfahrbares Gleis — kein eigener Gleiskérper). In stadtwéartiger Richtung erfolgt die
Verkehrsfiihrung aus der Konigsbriicker Stralle Nord Uber den Bischofsweg West in die parallele
Schénbrunnstralle zur Eschenstralte und wieder zuriick zur Kénigsbriicker Stralle.
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Konigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Die Straflenbahnlinie 13 (Bischofsweg) bleibt unterbrochen. Sie wird ab Liststrale dber die
Strallenverbindung Groltenhainer Strafle/ Hansastrale/ Antonstralle zum Albertplatz und weiter
lber die Bautzner Strafle in und aus Richtung Hoyerswerdaer Stralle umgeleitet. Ein Schienen-
ersatzverkehr verkehrt von der Liststrafle Uber die Fritz-Reuter-Stralte und den Bischofsweg weiter
Uber die Kamenzer Stralte und die Tannenstralle zur Kénigsbriicker Stralte wieder zuriick in den
Bischofsweg West.

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von Ost nach West (iber die Kamenzer Stralte/ Tannenstralle
zur Konigsbriicker Stralte umgeleitet, der MIV von West nach Ost lber den Bischofsweg geleitet.

Die Bauzeit betragt ca. 4 Monate.

Analog der Phase 2 bleiben die tempordren Knotenpunkt-LSA an den Knotenpunkten Kénigs-
briicker Stralte/ Tannenstralle und Schdnbrunn-/ Eschenstralle sowie an der Einmiindung
Kamenzer Stralte/ Nordstralle in Betrieb. Am Knotenpunkt Bischofsweg/ Schénbrunnstralie wird
die temporare LSA wieder in Betrieb genommen und mit der stationdren/temporéren (je nach
Baufortschritt) Knotenpunkt-LSA Konigsbriicker Stralte/ Bischofsweg koordiniert.
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Kénigsbriicker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfithrungsphase 5

Es erfolgen Bautatigkeiten nordlich des Bischofsweges fir die Fertigstellung der Verkehrsanlagen
Konigsbriicker Strafle Ostseite bis zum Bord der Gleisanlage (besonderer Bahnkérper) und zur
Vorbereitung des Einbaus der Gleiskreuzung am Knotenpunkt Kénigsbriicker Strafte/ Bischofsweg
in Phase 6 sowie flir den Rickbau der Baugleise. Zwischen Albertplatz und Bischofsweg erfolgen
Restarbeiten, Fahrleitungsarbeiten und Gleisbau.
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Abbildung 15: Verkehrsfiihrungsphase 5

Der Stralienbahnbetrieb der Linien 7, 8 und 13 ist unterbrochen.

Die Linien 7 und 8 werden vom Albertplatz Uber die Antonstralie zum Schlesischen Platz (Bahnhof
Neustadt) umgeleitet, wo eine Wendemdéglichkeit Uber die Eisenbahnstrale/ Antonstralie besteht.
Auf der Konigsbriicker Stralte wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet der wie der MIV in
beide Richtungen durch die Baustelle geflihrt wird. In stadtwértiger Richtung erfolgt die Verkehrs-
flihrung aus der Kénigsbricker Stralte Nord Uber den Bischofsweg West in die parallele Schén-

brunnstralie zur Eschenstrafte und wieder zurlick zur Kénigsbriicker Stralte.
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Konigsbricker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Ab Pestalozziplatz verkehrt ein Schienenersatzverkehr (ber die Fritz-Reuter-Stralle und den
Bischofsweg weiter lber die Kamenzer Stralle und die Tannenstralle zur Konigsbriicker Strale
wieder zurlick in den Bischofsweg West.

Der MIV auf dem Bischofsweg wird nicht umgeleitet.

Die Bauzeit betragt ca. 1 Monat.

Die tempordren Knotenpunkt-LSA an den Knotenpunkten Schénbrunn-/ Eschenstralle sowie
Bischofsweg/ Schénbrunnstralle bleiben in Betrieb, wobei letztere mit der station&ren/temporéren
(je nach Baufortschritt) Knotenpunkt-LSA Konigsbricker Stralle/ Bischofsweg koordiniert wird.

Die temporédre LSA an der Einmindung Kamenzer Stralte/ Nordstralie geht aulier Betrieb.
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Kdnigsbriicker Stralle (Sid)

zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Unterlage 1

Verkehrsfiihrungsphase 6

Es erfolgen Bautatigkeiten flr die Herstellung des Gleiskreuzes im Knotenpunkt Kénigsbriicker

Stralle/ Bischofsweg sowie fiir Restarbeiten entlang der Kd&nigsbriicker Stralte. Die Phase 6

gliedert sich fur einen abschnittsweisen Einbau des Gleiskreuzes am Knotenpunkt Kénigsbriicker

Strafie/ Bischofsweg in 2 Unterphasen (6.1, 6.2).

Die Bauzeit betragt ca. 4 Wochen.

Verkehrsfiihrungsphase 6.1

Es erfolgen Bautatigkeiten fir die Errichtung von weiteren Anlagenteilen (Weichenanbindung

Bischofsweg West) zur Vorbereitung des Einbaus des Gleiskreuzes im Knotenpunkt Kénigsbriicker

Strafke/ Bischofsweg. Entlang Konigsbriicker Strafte Nord-Ostseite finden Arbeiten an der

Verkehrsanlage statt.
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Abbildung 16: Verkehrsfihrungsphase 6.1
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Kdnigsbricker Strafte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Der Straltenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 bleibt aufgrund des fehlenden Gleiskreuzes im
Knotenpunkt Kénigsbricker Strafie/ Bischofsweg unterbrochen.

Die Linien 7 und 8 werden vom Albertplatz (iber die Antonstralte zum Schlesischen Platz (Bahnhof
Neustadt) umgeleitet, wo eine Wendemdglichkeit tber die Eisenbahnstralte/ Antonstralie besteht.
Auf der Kénigsbriicker Strafie wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet der wie der MIV in
beide Richtungen durch die Baustelle gefiihrt wird. Die Verkehrsfiihrung wird am Knotenpunkt
Konigsbricker Stralte / Bischofsweg entsprechend dem phasenweisen Einbau des Gleiskreuzes

angepasst.

Ab Pestalozziplatz verkehrt ein Schienenersatzverkehr (ber die Fritz-Reuter-Stralte und den
Bischofsweg weiter Uber die Kamenzer Stralte und die Tannenstralie zur Kénigsbricker Stralle
wieder zurlick in den Bischofsweg West.

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von Ost nach West vom Bischofsweg Ost (ber die Konigs-
briicker Stralle/ Eschenstralte/ Schonbrunnstralle zum Bischofsweg West umgeleitet. In der
Gegenrichtung wird der Verkehr von West nach Ost vom Bischofsplatz Gber die Eschenstralie zur

Koénigsbriicker Stralle und weiter zum Bischofsweg Ost gefihrt.

Die Bauzeit betragt ca. 2 Wochen.

Am Knotenpunkt Schénbrunnstralte/ Eschenstralie bleibt die temporére LSA in Betrieb und wird
mit einer ebenfalls temporidren LSA am Knotenpunkt Eschenstralte/ Kénigsbricker Strafte
koordiniert.
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Koénigsbricker Stralte (Sid)
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Unterlage 1

Verkehrsfiihrungsphase 6.2
Es erfolgen Bautétigkeiten flr die Endfertigung des Gleiskreuzes im Knotenpunkt Konigsbriicker
Stralte/ Bischofsweg mit Anschluss an alle Richtungen inkl. B6gen und Weichen.
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Abbildung 17: Verkehrsfiihrungsphase 6.2

Der StralRenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 bleibt aufgrund des fehlenden Gleiskreuzes im
Knotenpunkt Kénigsbriicker Stralte/ Bischofsweg unterbrochen.

Die Linien 7 und 8 werden vom Albertplatz {iber die Antonstrafte zum Schlesischen Platz (Bahnhof
Neustadt) umgeleitet, wo eine Wendemdglichkeit dber die Eisenbahnstralie/ Antonstralie besteht.
Auf der Konigsbriicker Stralle bleibt der Schienenersatzverkehr eingerichtet der wie der MIV in
beide Richtungen durch die Baustelle gefiihrt wird. Die Verkehrsfiihrung wird am Knotenpunkt
Kénigsbriicker Stralle / Bischofsweg entsprechend dem phasenweisen Einbau des Gleiskreuzes
angepasst. In stadtwértiger Richtung erfolgt die Verkehrsflhrung aus der Konigsbriicker Stralte
Nord lber den Bischofsweg West in die parallele Schéonbrunnstralte zur Eschenstralte und wieder
zurlick zur Konigsbriicker Strafte.
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Kénigsbricker Strafle (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Ab Pestalozziplatz verkehrt ein Schienenersatzverkehr Uber die Fritz-Reuter-Stralle und den
Bischofsweg weiter Uber die Kamenzer Strafe und die Tannenstralte zur Kénigsbriicker Stralte
wieder zurlick in den Bischofsweg West.

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von Ost nach West liber die Kamenzer Stralle/ Tannenstralie
zur Koénigsbricker Strale umgeleitet, der MIV von West nach Ost vom Bischofsplatz (ber die
Eschenstralte und die Kdnigsbriicker Stralle zum Bischofsweg Ost gefiihrt.

Die Bauzeit betrégt ca. 2 Waochen.
Die stationére LSA flr den Knotenpunkt Kénigsbricker Stralte/ Tannenstralie geht aulier Betrieb,

daflr eine temporéare LSA in Betrieb. Die tempordren LSA an den Knotenpunkten Schénbrunn-
strale/ Eschenstralte und Eschenstralle/ Kénigsbricker Strafte bleiben in Betrieb.
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Kénigsbriicker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 7

Es erfolgen Bautatigkeiten fiir den grundhaften Ausbau des Bischofswegs Ost und West. Infolge
der notwendigen halbseitigen Baudurchfiihrung zur Aufrechterhaltung des Verkehrs zumindest in
einer Fahrtrichtung wird zuerst die sldliche Straltenseite gebaut.
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Abbildung 18: Verkehrsflihrungsphase 7

Der Stralkenbahnbetrieb der Linien 7 und 8 auf der Kénigsbriicker Stralie erfolgt ohne Einschran-

kungen dber die neue Gleisanlage.
Der MIV auf der Kénigsbriicker Stralte wird auf neuer fertig gestellter Verkehrsanlage gefiihrt.

Der Betrieb der Linie 13 auf dem Bischofsweg bleibt infolge der Bautatigkeiten unterbrochen.
Ab Pestalozziplatz verkehrt ein Schienenersatzverkehr (ber die Fritz-Reuter-Stralte zum
Bischofsplatz und weiter Uiber die Eschenstralie/ Konigsbriicker Stralke/ Tannenstralte/ Kamenzer

Stralte zum Bischofsweg und (ber diesen zuriick.
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Koénigsbricker Stralie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von West nach Ost vom Bischofsplatz (ber die Eschenstralie/
Konigsbrlcker Stralte/ Tannenstralle/ Kamenzer Stralte zum Bischofsweg umgeleitet, der MIV von
Ost nach West liber den Bischofsweg entlang der Baustelle geflihrt.

Die Bauzeit betragt ca. 2,5 Monate,
Die temporéren LSA an den Knotenpunkten Kénigsbriicker Stralte/ Tannenstralle, Schénbrunn-

stral®e/ Eschenstralte und Eschenstralle/ Konigsbricker Stralie bleiben in Betrieb. Am Knoten-
punkt Kamenzer Stralte/ Nordstralie wird die temporére LSA wieder in Betrieb genommen.
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Konigsbriicker Stralle (Sid)
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Unterlage 1

Verkehrsfiihrungsphase 8

Es erfolgen Bautatigkeiten fir den grundhaften Ausbau des Bischofswegs Ost und West. Infolge

der notwendigen halbseitigen Baudurchflihrung zur Aufrechterhaltung des Verkehrs zumindest in

einer Fahrtrichtung wird zum Abschluss die nérdliche Stralenseite gebaut.
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Abbildung 18: Verkehrsfiihrungsphase 8

Der Straltenbahnbetrieb der Linien 7 und 8 auf der Konigsbriicker Stralie erfolgt weiterhin ohne

Einschrankungen Uber die neue Gleisanlage.

Der MIV auf der Kénigsbriicker Stralte wird auf neuer fertig gestellter Verkehrsanlage gefiihrt.

Der Betrieb der Linie 13 auf dem Bischofsweg bleibt infolge der Bautéatigkeiten unterbrochen.

Ab Pestalozziplatz verkehrt ein Schienenersatzverkehr Uber

die Fritz-Reuter-Stralie zum

Bischofsplatz und weiter tiber die Eschenstralle/ Kénigsbriicker Strafte/ Tannenstrafie/ Kamenzer

Straflte zum Bischofsweg und Uber diesen zurlick.
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Konigsbricker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Der MIV auf dem Bischofsweg wird von West nach Ost vom Bischofsplatz iber die Eschenstrale/
Kénigsbriicker Strafte/ Tannenstrafte/ Kamenzer Straflle zum Bischofsweg umgeleitet, der MIV von
Ost nach West lber den Bischofsweg entlang der Baustelle geflhrt.

Die Bauzeit betragt ca. 1,5 Monate.
Die temporéren LSA an den Knotenpunkten Konigsbriicker Strale/ Tannenstralle, Schonbrunn-

stralle/ Eschenstrafie und Eschenstralle/ Konigsbriicker Stralie sowie Kamenzer Stralie/

Nordsiralte bleiben in Betrieb.
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Koénigsbricker Stralle (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

9.3 Untersuchung Verkehrsfiihrungsvarianten fiir Variante 2 (Bauen unter Verkehr)

In Folge der nicht akzeptablen Auswirkungen einer Bautechnologie nach Variante 1, Bauen mit
Vollsperrung der Kénigsbriicker Stralle, wurde in Variante 2 die Untersuchung des Bauens unter
Verkehr vertiefend betrachtet, um den Verkehr auf der Kénigsbriicker Stralte zu halten und eine
grundséatzliche Verdréngung in das umliegende Strallennetz zu vermeiden sowie die Erschliefung
des Baubereiches auch bauzeitlich sicherzustellen. Hierbei wurden insbesondere auch Lésungen
mit und ohne Baugleis geprift, um die Beeintrachtigungen des offentlichen Nahverkehrs zu
minimieren und eine gute OPNV-ErschlieBung zu gewihrleisten. Fiir den bauzeitlichen Straken-
bahnverkehr kommt ein Baugleis nur im Abschnitt zwischen Bischofsweg und dem Bauende an
der Stauffenbergallee wirtschaftlich in Frage, da im siidlichen Baubereich eine Umleitung der
Strallenbahnlinien 7 und 8 im bestehenden Gleisnetz liber die Antonstraflte, Groftenhainer Stralle
und Fritz-Reuter-Strafle zum Bischofsweg méglich und somit die Errichtung eines Baugleises auch
in diesem Abschnitt nicht gerechtfertigt ist.

Der Abschnitt zwischen Bischofsweg und der Stauffenbergallee war somit infolge des hier
geplanten Baugleises maltgebend fir einen Vergleich moglicher Verkehrsfiihrungsvarianten. Die
Variantenuntersuchung wurde demzufolge auf diesen Abschnitt beschrankt. Ebenfalls Bestandteil
der Betrachtungen ist der Knotenpunkt Kénigsbriicker Strafte/ Bischofsweg, da hier komplexe
Bauabhéangigkeiten bestehen und technologische Zwénge fur die bauzeitliche Verkehrsfiihrung
gegeben sind. Folgende 5 Untervarianten wurden analysiert und verglichen:

= Variante 2.1
Das Bauen erfolgt ohne Verlegung eines Baugleises. Der MIV wird zweispurig durch die Bau-
stelle geflihrt. Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.

e Variante 2.2
Das Bauen erfolgt mit einem Baugleis, das in beide Richtungen befahren wird. Das Baugleis
liegt mittig und neben Baugleis wird der Verkehr beidseitig vorbei gefiihrt. Das Bauen erfolgt in
halbseitiger Bauweise.

e Variante 2.3
Das Bauen erfolgt mit 2 Baugleisen in beide Richtungen. Der MIV fahrt in beide Richtungen auf
dem jeweiligen Gleis. Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.

e Variante 2.4
Das Bauen erfolgt mit einem Baugleis fir beide Richtungen auf der Ostseite. Neben Baugleis
steht eine Fahrspur flr den MIV zur Verfligung, in der Gegenrichtung wird der MIV durch das
angrenzende Nebennetz geleitet. Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.
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Kénigsbriicker Strafte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

e Variante 2.5
Das Bauen erfolgt mit Herstellung eines temporéren Baugleises in Tannen- und R.-Leonhard-
Stralte. Der MIV wird 2-spurig durch die Baustelle auf der Kénigsbrlicker Stralle gefiihrt.

Neben einer Variante ohne Baugleis (Variante 2.1) sind sowohl Varianten mit eingleisiger und
zweigleisiger Baugleisfiihrung sowie eine Variante mit einer Verlegung des Baugleises auferhalb
des Baufeldes auf der Kdnigsbriicker Strafle, mit einer Streckenfilhrung lber die Tannenstralte
und Rudolf-Leonhard-Strafte, Bestandteil der Variantenbetrachtung.

Die Variantenuntersuchung erfolgte anhand der vorgesehenen Verkehrsfihrungsphasen basierend
auf dem geplanten Bauablaufkonzept, welches insgesamt 8 Verkehrsfiihrungsphasen beinhaltet
(beschrieben im Punkt 9.2). In den Phasen 0 und 1 erfolgen nur bauvorbereitende Arbeiten
(Herstellung Provisorien, Medienumverlegungen), weshalb diese im Variantenvergleich nicht

beriicksichtigt wurden.

Ebenfalls wurde auf die Verkehrsfilhrungsphasen 7 und 8 nicht ndher eingegangen, da diese die
Baumalinahmen in den &stlichen und westlichen Bereichen des Bischofsweges und nicht den
Ausbau der Kénigsbriicker Strafle beinhalten und daher ebenfalls keinen Einfluss auf den
Variantenvergleich haben. Die Auswirkungen aus diesen Bereichen sind fur alle Varianten ahnlich.

9.3.1 Verkehrsfiihrungsvariante 2.1

Das Bauen erfolgt ohne Verlegung eines Baugleises. Der MIV wird zweispurig durch die
Baustelle gefiihrt. Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.

9.3.1.1 Konzept Bauablauf/ Verkehrsflihrung

Verkehrsfiihrungsphase 2

Bauumfang

Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes), jedoch ohne Herstellung einer Baugleisanlage.

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt auf den Bestandsgleisen. Der stadtwéartige MIV

wird auf der Bestandsfahrbahn neben dem Gleis und der landwartiger MIV in gemeinsamer
Fahrspur mit der Straltenbahn auf dem landwartigem Gleis gefiihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.
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Kénigsbricker Strafie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 3

Bauumfang
Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfilhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes), jedoch ohne Herstellung einer Baugleisanlage.

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der Straflenbahnverkehr der Linie 7 und 8 ist unterbrochen, da in die Gleisanlagen im Knoten-

punkt Koénigsbriicker Strafte/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Der MIV und SEV in beide
Richtungen werden westlich versetzt entlang der Konigsbriicker Strafie geflihrt.
Die Bauzeit betrdgt ca. 2 Monate.

Verkehrsfiilhrungsphase 4

Bauumfang

Es erfolgen Bautdtigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsflihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfuhrung MIV und SEV
Der Stralkenbahnverkehr der Linie 7 und 8 ist unterbrochen, da in die Gleisanlagen im Knoten-

punkt Konigsbriicker Strafte/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Der MIV und SEV in beide
Richtungen werden dstlich versetzt entlang der Kénigsbricker Stralte gefihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 7 Monate.

Verkehrsfitlhrungsphase 5

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes), jedoch ohne Riickbau der Baugleisanlage.

Verkehrsfithrung MIV und SEV
Der MIV wird in stadtwéartiger Richtung auf der Koénigsbriicker Strafte (ber die schon fertig gestelite
Fahrbahn und in landwartiger Richtung ber den Gleisbereich gefiihrt. Der Straltenbahnbetrieb der

Linie 7 und 8 bleibt unterbrochen.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

Verkehrsfithrungsphase 6

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

M\16659\and\PS\A4-3\KOE-SUED\BEV 6658_ALEB_VB-7_FE-EE_final mil Kanzept ohne Prifaufirag DVB_18-11-22 docx Seite 156 von 168



Kdnigsbriicker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der MIV wird in stadtwértiger Richtung auf der Koénigsbriicker Strale (iber die schon fertig gestellte

Fahrbahn und in landwartiger Richtung (ber den Gleisbereich geflhrt, im Knotenbereich
Konigsbriicker Stralte/ Bischofsweg seitlich versetzt. Der StraRenbahnverkehr der Linien 7 und 8
ist wahrend der Bauarbeiten am Gleiskreuz unterbrochen.

Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

9.3.1.2 Variantenbeurteilung

Die Bauzeit fir die Verkehrsfiihrungsphasen 2 bis 6 betragt ca. 15 Monate und der ermittelte
Kostenaufwand fir den SEV ca. 4.500.000 €.

Vorteile:

o keine zusatzlichen Baukosten fur Herstellung Baugleis inkl. Fahrleitung, weniger Provisorien

. die Gesamtbauzeit ist im Vergleich mit den anderen Varianten am kiirzesten

Nachteile:

° auf Grund sehr langer Sperrzeiten flr Strafenbahnverkehr ergibt sich fur den Schienen-
ersatzverkehr ein enorm hoher Kostenaufwand fiir zuséatzliche Busse und Personal

o auf Grund der unterbrochenen Gleisverbindung ist ein ,Inselbetrieb” ab Stauffenbergallee in
Richtung Norden nicht mdglich, da die Stralenbahnen regelméafRigen Wartungsintervallen
unterliegen und ein Transport in den nachsten Betriebshof nicht gewahrleistet werden kann
(trifft auch im Havariefall auf defekte Straltenbahnen zu)

. begrenzt verfigbare Kapazitdten im Schienenersatzverkehr fllhren zu Engpéssen im
offentlichen Nahverkehr und damit zum Umstieg auf das Auto, wodurch zusétzliche Ver-
kehrsmengen entstehen

Zusammenfassung:
s im Vergleich langste Sperrzeit fir alle Straenbahnlinien, insbesondere der Linien 7 und 8

o schlechteste Variante im Vergleich

9.3.2 Verkehrsfiilhrungsvariante 2.2

Das Bauen erfolgt mit einem Baugleis, das in beide Richtungen befahren wird. Das Baugleis
liegt mittig und neben Baugleis wird der Verkehr beidseitig vorbei gefiihrt. Das Bauen
erfolgt in halbseitiger Bauweise.

9.3.2.1 Konzept Bauablauf/ Verkehrsflihrung

Verkehrsfithrungsphase 2

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsflhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).
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Kdnigsbriicker Stralte (Std) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt auf den Bestandsgleisen. Der stadtwértige MIV

wird auf der Bestandsfahrbahn neben dem Gleis und der landwartiger MIV in gemeinsamer
Fahrspur mit der Strafienbahn auf dem landwartigem Gleis geflihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 3

Bauumfang

Es erfolgen Bautitigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der Straftenbahnverkehr der Linien 7 und 8 ist aulter Betrieb, da in die Gleisanlagen im Knoten-

punkt Kénigsbriicker Strafte/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Der MIV und SEV in beide
Richtungen werden westlich versetzt entlang der Kénigsbriicker Stralie gefiihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 3 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 4

Bauumfang

Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsflhrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt (ber Baugleis im Zweirichtungsverkehr aus/ in

Bischofsweg West — Konigsbriicker Stralte Nord bis Bauende mit Verschwenkung zuriick auf die
Bestandsgleise. Der MIV wird beidseitig des Baugleises auf separaten Fahrspuren je Richtung
gefiihrt mit Baugleislage mittig zwischen dem MIV.

Die Bauzeit betragt ca. 6 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 5.1

Bauumfang

Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes), jedoch im Gleisbereich als Mittelbaustelle.

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt Uber Baugleis im Zweirichtungsverkehr. Flr die

Linie 13 ist ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. Der MIV in stadtwértiger Richtung wird Uber
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Kénigsbriicker Strafle (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

die schon fertig gestellte Westseite der Fahrbahn, der MIV in landwartiger Richtung weiterhin
ostlich neben Baugleis gefihrt,
Die Bauzeit betrégt ca. 1,5 Monate.

Verkehrsfithrungsphase 5.2

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfilhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsfihrung MIV und SEV

Der MIV in stadtwartiger Richtung auf der Kénigsbricker Stralke wird (iber die schon fertig gestellte
Fahrbahn und in landwartiger Richtung Uber den Gleisbereich gefiihrt. Auf Grund der geringen
seitlichen Platzverhaltnisse und das noch fehlende Gleiskreuz im Knoten ist eine Inbetriebnahme

der StralRenbahnlinien 7 und 8 nicht méglich.
Die Bauzeit betragt ca. 2,5 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 6

Bauumfang
Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der MIV wird in stadtwértiger Richtung auf der Kénigsbricker Stralle lber die schon fertig gestelite

Fahrbahn und in landwartiger Richtung (ber den Gleisbereich gefiihrt, im Knotenbereich
Kénigsbricker Strafie/ Bischofsweg seitlich versetzt. Der Strafienbahnverkehr der Linien 7 und 8
ist wéhrend der Bauarbeiten am Gleiskreuz unterbrochen.

Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

9.3.2.2 Variantenbeurteilung

Die Bauzeit fir die Verkehrsfiihrungsphasen 2 bis 6 betrdgt ca. 17 Monate und der ermittelte
Kostenaufwand fir den SEV ca. 3.680.000 €.
Vorteil:

® geringe Sperrzeit der Strallenbahnlinien 7 und 8 mit 7 Monaten haben geringere Kosten flir
den Schienenersatzverkehr zur Folge

Nachteil:

° auf Grund geringerer Platzverhiltnisse im Strallenquerschnitt mit den 3 notwendigen
Fahrspuren (MIV/Bahn/MIV) ist die Einrichtung einer Mittelbaustelle fir den Bau der Gleisan-
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Kdénigsbricker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

lagen erforderlich, nétige Uberlappung der Baufelder sind nicht gewahrleistet, die Verlegung
von Medien in diesem Bereich ist kritisch

s verlangerte Bauzeit im Vergleich zur Variante 2.1

@ Notausstiege fiir die Linie 7 und 8 entlang der Baustelle von mind. 70 cm sind nicht gegeben,
im Notfall Ausstieg auf Fahrbahnen

° Einrichtung mehrerer Querungshilfen fiir Baufahrzeuge erschweren den Gleisbau erheblich
und verringern die Verkehrssicherheit

. bauzeitlicher StraRenbahnverkehr wird in beide Richtungen auf nur einem Baugleis gefiihrt,
dafir ist aufwendige, komplizierte Signalisierung notwendig

. Leistungsfahigkeit MIV/ Straltenbahn mit der LSA-Steuerung innerhalb des Knotenpunktbe-
reiches Bischofsweg/ Konigsbriicker Strafte ist gering, lange Wartezeiten flr die Straflen-
bahn und den Kfz-Verkehr sind die Folge

Zusammenfassung:

° Variante muss aus sicherheits- und bautechnischen Belangen (lange Strecke fur Mittelbau-
stelle) abgelehnt werden

° auf Grund der Lange der Mittelbaustelle zwischen Bischofsweg und Bauende sudlich der
Stauffenbergallee sind Behinderungen des flieRendes Verkehrs zusatzlich durch Baufahr-
zeuge/ Baumateriallieferungen nicht auszuschlieften

9.3.3 Verkehrsfiihrungsvariante 2.3

Das Bauen erfolgt mit 2 Baugleisen in beide Richtungen. Der MIV fdhrt in beide Richtungen
auf dem jeweiligen Gleis. Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.

9.3.3.1 Konzept Bauablauf/ Verkehrsflihrung

Verkehrsfilhrungsphase 2

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfilhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsfuhrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt auf den Bestandsgleisen. Der stadtwartige MIV

wird auf der Bestandsfahrbahn neben dem Gleis und der landwértiger MIV in gemeinsamer
Fahrspur mit der Stralenbahn auf dem landwértigem Gleis geflhrt.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.
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Kénigsbriicker Strafke (Sld) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrungsphase 3

Bauumfang

Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 ist unterbrochen, da in die Gleisanlagen im

Knotenpunkt Kénigsbriicker Strafte/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Der MIV und SEV in
beide Richtungen werden westlich versetzt entlang der Kénigsbriicker StralRe gefiihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 3 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 4

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfuhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der Strallenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt (iber beide Baugleise aus/ in Bischofsweg West

— Konigsbriicker Strafte bis Bauende sldlich der Stauffenbergallee mit Verschwenkung zurlick auf
die Bestandsgleise. Der MIV wird in beide Richtungen jeweils (iber die entsprechende Gleisanlage
gefiihrt (iberfahrbares Gleis — kein eigener Gleiskorper).

Die Bauzeit betragt ca. 6 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 5

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfilhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der MIV in stadtwartiger Richtung auf der Konigsbriicker Stralte wird Uber die schon fertig gestellte

Fahrbahn und in landwértige Richtung (ber den Gleisbereich gefiihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 2,5 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 6

Bauumfang

Es erfolgen Bautdtigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).
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Koénigsbriicker Strale (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 bleibt aufgrund des fehlenden Gleiskreuzes im

Knotenpunkt Kénigsbriicker Stralle/ Bischofsweg unterbrochen. Der Verkehrsfiihrung des MIV und
des SEV wird entsprechend dem phasenweisen Einbau des Gleiskreuzes angepasst.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

9.3.3.2 Variantenbeurteilung

Die Bauzeit fir die Verkehrsflihrungsphasen 2 bis 6 betragt ca. 15,5 Monate und der ermittelte
Kostenaufwand fir den SEV ca. 4.710.000 €.

Vorteil:

e geringe Sperrzeit der Straltenbahnlinien 7 und 8 mit 7,5 Monaten

. geringere Kosten fir den Schienenersatzverkehr

. héchste Transportkapazitét von Fahrgésten

. Gesamtbauzeit im Vergleich mit den anderen Varianten ist niedrig

@ Signalisierung der Stralkenbahn und MIV einfacher berechenbar

. die Baufelder lassen sich optimal einrichten, da mehr Baufreiheit durch die geringere Breite
des gemeinsam genutzten Gleiskérpers vorhanden ist

Nachteil:

. héhere Baukosten auf Grund Herrichtung Doppelgleisanlage (2 Baugleise) mit Aufbau der
Fahrleitungsanlage mittels Sonderkonstruktionen

Zusammenfassung:

. héchste Kapazitat zur Personenbefdrderung, geringe Sperrzeiten fir die Straflenbahn und
demzufolge geringe Kosten fiir den Schienenersatzverkehr

. die Nutzung der Baugleise tragt ein relativ geringes Sicherheitsrisiko in Bezug auf Licht-
raumbreiten und Sicherheitsstreifen bei Havarien

9.3.4 Verkehrsfiihrungsvariante 2.4

Das Bauen erfolgt mit einem Baugleis fiir beide Richtungen auf der Ostseite. Neben
Baugleis steht eine Fahrspur fiir den MIV zur Verfiigung, in der Gegenrichtung wird der MIV
durch das angrenzende Nebennetz geleitet. Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.

9.3.4.1 Konzept Bauablauf/ Verkehrsflhrung

Verkehrsfiihrungsphase 2

Bauumfang
Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).
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Kénigsbricker Stralte (Siid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfuhrung MIV und SEV
Der Strallenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt auf den Bestandsgleisen. Der stadtwartige MIV

wird auf der Bestandsfahrbahn neben dem Gleis und der landwéartiger MIV in gemeinsamer
Fahrspur mit der Straftenbahn auf dem landwértigem Gleis gefiihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 3

Bauumfang

Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfithrung MIV und SEV
Der Stralenbahnverkehr der Linien 7, 8 und 13 ist unterbrochen, da in die Gleisanlagen im

Knotenpunkt Konigsbricker Strale/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Der MIV und SEV in
beide Richtungen werden westlich versetzt entlang der Kénigsbriicker Stralle gefihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 3 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 4
Bauumfang
Es erfolgen Bautétigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt (iber Baugleis im Zweirichtungsverkehr aus/ in
Bischofsweg West — Konigsbriicker Stralte Nord bis zum Bauende sidlich der Stauffenbergallee

mit Verschwenkung zurlick auf die Bestandsgleise.

Der landwartige MIV wird auf der Kdnigsbriicker Strate éstlich neben dem Baugleis gefiihrt. Der
MIV in stadtwartiger Richtung wird Uber die Umleitungsstrecke Tannenstralle, Dammweg,
Bischofsweg geleitet.

Die Bauzeit betrégt ca. 6 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 5

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsflhrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).
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Konigsbriucker Stralie (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der MIV auf der Konigsbriicker Strale wird in stadtwértiger Richtung Uber die bereits fertig
gestellte Fahrbahn und in landwartiger Richtung {iber den Gleisbereich gefiihrt. Auf Grund der

geringen Platzverhaltnisse und des noch fehlenden Gleiskreuzes im Knotenpunkt Koénigsbriicker
Stralbe/ Bischofsweg ist eine Inbetriebnahme der Straltenbahnlinien 7 und 8 nicht méglich.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

Verkehrsfiihrungsphase 6

Bauumfang
Es erfolgen Bautdtigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der MIV auf der Konigsbriicker Stralle wird in stadtwartiger Richtung Uber die bereits fertig

gestellte Fahrbahn und in landwértiger Richtung (iber den Gleisbereich gefiihrt, im Knotenbereich
Kénigsbricker Strafte/ Bischofsweg seitlich versetzt. Der Stralkenbahnverkehr der Linien 7 und 8
ist wahrend der Bauarbeiten am Gleiskreuz unterbrochen.

Die Bauzeit betragt ca. 2 Manate.

9.3.4.2 Variantenbeurteilung

Die Bauzeit fiir die Verkehrsflihrungsphasen 2 bis 6 betrdgt ca. 15 Monate und der ermittelte
Kostenaufwand flir den SEV ca. 3.680.000 €.
Vorteil:

° geringe Sperrzeit der Stralenbahnlinien 7 und 8 mit 7 Monaten
. geringere Kosten fiir den Schienenersatzverkehr
° gréfere Baufreiheit durch Wegfall einer Fahrspur fiir MIV (stadtw. Richtung)

Nachteil:

° bauzeitlicher Strallenbahnverkehr wird in beide Richtungen auf nur einem Baugleis gefiihrt,
dafir ist aufwendige und komplizierte Signalisierung notwendig

. Nutzung Nebennetz fir die Umleitung des stadtwartigen MIV z.B. (ber Tannenstralie/
Dammweg, dadurch entstehen zuséatzliche Larmbetroffenheiten

Zusammenfassung:
. die Umleitungsstrecke zur Flhrung des stadtwartigen MIV erzeugt Vielzahl zusétzlicher
erheblicher LaArmbetroffenheiten flr die betroffenen Anwohner

. bei Unféllen oder Havarien eines Fahrzeuges in der landw. Richtung ist ein Ausweichen in
den Gleisbereich nur begrenzt mdglich
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Kénigsbriicker Stralte (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

9.3.5 Verkehrsfiihrungsvariante 2.5

Das Bauen erfolgt mit Herstellung eines tempordren Baugleises in Tannenstrale und
Rudolf-Leonhard-Strafle. Der MIV wird 2-spurig durch die Baustelle auf der Kénigsbriicker
Strafe gefiihrt.

9.3.5.1 Konzept Bauablauf/ Verkehrsfiihrung

Verkehrsfiihrungsphase 2

Bauumfang

Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfilhrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erldauterungsberichtes).

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der Straltenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt auf den Bestandsgleisen. Der stadtwartige MIV
wird auf der Bestandsfahrbahn neben dem Gleis und der landwartiger MIV in gemeinsamer

Fahrspur mit der Strallenbahn auf dem landwartigem Gleis gefihrt.
Die Bauzeit betragt ca. 2 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 3

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsfuhrung MIV und SEV
Der Straflenbahnverkehr der Linien 7 und 8 ist unterbrochen, da in die Gleisanlagen im Knoten-
punkt Kénigsbricker Stralle/ Bischofsweg baulich eingegriffen wird. Der MIV und SEV in beide

Richtungen werden westlich versetzt entlang der Konigsbriicker Stralie geflihrt.

Die Bauzeit betragt ca. 3 Monate.

Verkehrsfithrungsphase 4

Bauumfang

Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfihrungskonzept (siehe
Punkt 9.2 des Erlduterungsberichtes).

Verkehrsfihrung MIV und SEV
Der Straflenbahnverkehr der Linien 7 und 8 erfolgt (iber Baugleis im Zweirichtungsverkehr aus/ in
Bischofsweg West/ R.-Leonhard-Stralte/ Tannenstrafte/ Kénigsbriicker Strafte bis zum Bauende

MA16659\andiPSIA4-IKOE-SUED\BEVIS659_ALER Va-7_FE-EE_final mit Konzepl chne Prifeuftrag DVE_18-11-22.docx Seite 165 von 168



Konigsbrucker Stralte (Sud) Unterlage 1
zwischen Alberiplatz und Stauffenbergallee

stdlich der Stauffenbergallee. Die Tannenstralle und R.-Leonhard-Strafte sind fir den MIV
gesperrt.
Die Bauzeit betragt ca. 9 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 5

Bauumfang
Es erfolgen Bautéatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsfiinrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsflihrung MIV und SEV
Der MIV auf der Konigsbricker Stralle wird in stadtwartiger Richtung Uber die bereits fertig

gestellte Fahrbahn und in landwartiger Richtung Uber den Gleisbereich gefuhrt. Auf Grund der
geringen Platzverhaltnisse und des noch fehlenden Gleiskreuzes im Knotenpunkt Kénigsbriicker
Strafte/ Bischofsweg ist eine Inbetriebnahme der Straltenbahnlinien 7 und 8 nicht maglich.

Die Bauzeit betragt ca. 3 Monate.

Verkehrsfilhrungsphase 6

Bauumfang
Es erfolgen Bautatigkeiten entsprechend beschriebenem Verkehrsflihrungskonzept (siehe

Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes).

Verkehrsfiihrung MIV und SEV
Der MIV auf der Konigsbriicker Stralle wird in stadtwéartiger Richtung Uber die bereits fertig

gestellte Fahrbahn und in landwértiger Richtung tber den Gleisbereich geflihrt, im Knotenbereich
Konigsbricker Strafe/ Bischofsweg seitlich versetzt. Der Strallenbahnverkehr der Linien 7 und 8
ist wahrend der Bauarbeiten am Gleiskreuz unterbrochen.

Die Bauzeit betrédgt ca. 2 Monate.

9.3.5.2 Variantenbeurteilung

Die Bauzeit fiir die Verkehrsfihrungsphasen 2 bis 6 betragt ca. 19 Monate und der ermittelte
Kostenaufwand fiir den SEV ca. 4.930.000 €.

Vorteil:

o weniger Baugleis im Baustellenbereich der Kénigsbriicker Stralte

Nachteil:

. ldngere Bauzeit im Vergleich zu den anderen Varianten, Bautechnologie ist ungiinstig auf
Grund des zwischenzeitlichen Einbaus des Baugleises im Bereich des neu zu bauenden
Kanals (SEDD)
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Kénigsbricker Strafe (Sid) Unterlage 1
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

. bauzeitlicher Stralenbahnverkehr wird in beide Richtungen auf nur einem Baugleis gefihrt,
dafur ist aufwendige und komplizierte Signalisierung notwendig

. keine Vorteile im Kosten-Nutzen-Vergleich zwischen Errichtung Baugleis/ Nutzung des
Baugleis/ Sperrzeiten

. trotz Baugleis ist die Sperrzeit der Straflenbahnlinien 7 und 8 fiir 11 Monate ermittelt
. durch Einordnung Baugleis keine Nutzung der Straften fiir MIV mdglich

@ hohe Belastung der Anwohner auf Grund weniger Parkméglichkeiten sowie zusétzlicher
Larmbetroffenheiten durch Bau des Baugleises in der Tannenstralte/ R.-Leonhard-Stralie

Zusammenfassung:

o langste Bauzeit im Vergleich zu den anderen Varianten
° nur relativ kurzzeitige Nutzung des Baugleises moglich

o auf Grund der hohen Anwohnerzahl im Bereich der Umleitungsstrecke schafft diese Variante
erhebliche Larmbetroffenheiten

9.3.6 Varianteniibersicht/ Festlegung Vorzugsvariante

Nachfolgend erfolgt eine tabellarische Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse mit der
Festlegung der Vorzugsvariante. Als Vorzugsvariante wurde Variante 2.3 (Das Bauen erfolgt mit
2 Baugleisen in beide Richtungen. Der MIV fahrt in beide Richtungen auf dem jeweiligen Gleis.
Das Bauen erfolgt in halbseitiger Bauweise.) ermittelt.

Der detaillierte Variantenvergleich der Verkehrsfihrungsvarianten ist Bestandteil der Unterlage und
als Anlage 6 zum Erlduterungsbericht beigeflgt.
Die einzelnen Verkehrsfilhrungsphasen sind im Punkt 9.2 des Erlauterungsberichtes beschrieben.

Auf der Grundlage dieser Verkehrsfuhrungsphasen wurde die Verkehrsflhrungsphase 3 als der
mafgebliche Fall mit der deutlichsten Verlagerungswirkung fiir den Verkehr identifiziert. Fir diesen
maligebenden Fall wurde in einer verkehrsplanerischen Untersuchung (VPU) auf Basis des
aktuellen integrierten Verkehrsmodells der Landeshauptstadt Dresden die zu erwartenden
werktaglichen Verkehrsmengen und die Schwerverkehrsanteile fir die Verkehrsfiihrung wahrend
der Bauzeit ermittelt (siehe Anlage 5 zum Erlauterungsbericht). Diese Daten und der SEV sind
Ausgangsdaten fir die Ermittlung der schalltechnischen Berechnungen auf den Umleitungs-
strecken (siehe Punkt 6.1 des Erlauterungsberichtes sowie Unterlage 17).
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