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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1 Artund Umfang der BaumalRnahme

Das Landesamt fir StralRenbau und Verkehr, Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz plant als
Trager der Baulast den bestandsnahen Ausbau der Staatsstral3e S 211 zwischen den Netzknoten
NK 5346 010 und NK 5346 012 im Abschnitt der Ortslage Neuhausen am Ortsausgang Fahrtrich-
tung Olbernhau. Aufgrund der Einordnung der S 211 im beplanten Bereich nach der Netzkonzep-
tion 2010+ in eine StaatsstraflRe im Ubrigen Netz wurde die Ausbauplanung bzgl. Umfang und
Kosten optimiert.

Die Baulange einschl. Deckensanierung betragt rund 290 m.

In der Ausbaustrecke wird die Staatsstraf3e S 211 tGiber den Flusslauf der FIoha (Briickenbauwerk
BW 8) und Uber einen Flutgraben der Floha (Bruckenbauwerk BW 10) tberfiihrt.

Zwischen beiden Bauwerken wird die S 211 durch eine Stitzwand zum Flusslauf der FIéha abge-
stutzt (Stitzwand BW 6) und Uber ein weiteres nicht sichtbares Briickenbauwerk (BW 9) gefuhrt.
Die Floha ist als Gewasser 1. Ordnung eingestuft.

Wesentlicher Bestandteil des Vorhabens sind der Neubau der Uberfiihrungsbauwerke BW 8 und
BW 10 sowie die-Sanierung-und der absehnittsweise-Neubau der Uferstitzmauer BW 6.

Vorhabentrager ist das Landesamt fur Stral3enbau und Verkehr, Niederlassung Zschopau, Sitz
Chemnitz.

Kostentrager ist der Freistaat Sachsen vertreten durch das Landesamt fir Straf3enbau und Ver-
kehr, Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz und die Gemeinde Neuhausen. Aufgrund der ge-
planten Anderung der Gehwegbreiten bzw. der Errichtung von Bushaltestellen einschlieBlich War-
tebereiche wurde der Entwurf einer entsprechenden Vereinbarung gemaf Ortsdurchfahrtenricht-
linie (ODR 2008) aufgestellt.

1.1.2 Lage im Territorium und im vorhandenen StraRennetz

Das Vorhaben liegt innerdrtlich am westlichen Ortsausgang der Gemeinde Neuhausen, im Land-
kreis Mittelsachsen des Freistaates Sachsen.

Die Staatsstralle S 211 stellt eine regionale Verbindung zwischen den Orten Olbernhau und Re-
chenberg-Bienenmiuhle her.

In ihrer Funktion dient die S 211 sowohl als eine wichtige Verkehrsverbindung fir die regionalen
Industrie- und Gewerbebetriebe als auch in erheblichem MalR der touristischen ErschlieRung des
,Naturpark Erzgebirge/Vogtland“ und des Kurortes Seiffen.

Gleichzeitig kann die StaatsstrafRe S 211 als Bedarfsumleitungsstrecke der Bundesstralle B 171
zwischen beiden vorgenannten Orten genutzt werden.

Der Baubereich einschlie3lich der Anbindungsbereiche an den Bestand liegt im Abschnitt:
von NK 5346 010 bis NK 5346 012 in der Ortslage Neuhausen

Beginn der Baustrecke: Bau-km 0-035: NK 5346 012 Stat. 0.607
Ende der Baustrecke: Bau-km 0+255: NK 5346 012 Stat. 0.317
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Vor dem Bauanfang quert eine Bahnanlage niveaugleich die auszubauende Staatsstrale S 211.
Die Bahnanlage wird derzeit nicht fir den 6ffentlichen Bahnverkehr genutzt. Die Gleisanlagen sind
jedoch fur vereinzelte Zugfahrten in Betrieb.

Im Baugebiet wurde 2008 durch die Gemeinde die nérdlich der Floha gelegene Industriebrache
durch Abbruch und Begriinung der Flachen revitalisiert. Weitere Planungen und Vorhaben seitens
der Gemeinde liegen nicht vor.

1.1.3 StralRenkategorie und zukinftige StraRennetzgestaltung

Die S 211 besitzt innerhalb des Untersuchungsraums in der Ortslage die Verbindungsfunktions-
stufe Il fir regionale StrafRenverbindungen (StralRenkategorie HS Ill, gemanR Richtlinien fir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN) 2008).

Gemal ,Ausbau- und Erhaltungsstrategie Staatsstralien 2030“ des Freistaates Sachsen ist die
S 211 in das Sonstige Netz eingeordnet.

Das Sonstige Netz (Netzklasse S3) hat eine geringe Verkehrsbedeutung und nimmt tberwiegend
den regionalen und nahraumigen Verkehr, mit i. d. R. geringen Verkehrsbelastungen auf.

Unter Berticksichtigung der Klassifizierung und der Zuordnung zur Straf3enkategorie HS 11l fallt die
Baustrecke in den Geltungsbereich der ,Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen” (RASt 06).

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

1.2.1 Léange, Querschnitt

Lange und StraBenquerschnitt

Die Gesamtlange des grundhaften Ausbaus der Staatsstrafle S 211 einschliel3lich der Anbin-
dungsbereiche an den Bestand betragt ca. 260 m. Im Anfangsbereich ist auf ca. 38 m eine De-
ckensanierung vorgesehen. Diese endet vor dem Bauwerk 10. Der Bahniibergang selbst wird in
einem Streifen von jeweils 2,25 m von den auRenliegenden Schienen ausgespart.

Bestandsbeschreibung

Auf den ersten 160 m, vom Bauanfang bis zum Bauwerk BW 8, befinden sich linksseitig keine
Nutzungen. Parallel zur auszubauenden Stral3e verlaufen hier Gelandebéschungen und die Fléha.
Rechtsseitig bzgl. der Baukilometrierung schliel3t das BW 10 eine Parkplatzflache an, die zurzeit
als Buswendeplatz genutzt wird.

Nach dem BW 8 wird durch die Stral3e die links einseitig bestehende Bebauung (Privatgrundsti-
cke mit Uberwiegender Wohnbebauung) erschlossen. Rechts befinden sich die Boschungsberei-
che zur Fl6ha.

Auf der rechten Fahrbahnseite bzgl. der Baukilometrierung verlauft derzeit ein i. M. 1,80 m brei-
ter Gehweg. Dieser beginnt hinter dem BW 10 und verlauft durchgéngig bis zum Bauende. Im
Bereich des Bauwerks BW 8 weitet sich der Gehweg auf 2,20 m auf.

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen werden unter Punkt 2.4 aufgefuhrt.
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Planung
Die Festlegung der Regelfahrbahnbreite erfolgt nach RASt 06, Abschnitt 4 und 6.1, Tabelle 7, als

zweistreifige Fahrbahn mit 6,50 m und bertcksichtigt damit die Anschlisse an den Bestand sowie
als wichtigstes Kriterium die Belange des starken Linienbusbetriebs. Auf der Fahrbahn ist mit Be-
gegnungsverkehr Bus/Bus zu rechnen. Vorhanden sind Radien von 80 — 200 m. Fir den vorge-
nannten Begegnungsverkehr sind nach RASt 06 daher Aufweitungen von 0,73 bis 0,32 m notwen-
dig.

Nur Verbreiterungen unter 0,25 m kénnen entfallen. Eine Reduzierung der Fahrbahnbreite ist des-
halb nicht mdglich.

Die Fahrbahnbreite der Straf3e wird ohne Aufweitung Uber die Brickenbauwerke gefihrt. Somit
ergeben sich auch fur die Bauwerke Fahrbahnbreiten zwischen den Borden von 6,50 m.

Mit der geplanten Herstellung von Schrammborden mit einer Héhe von 15 cm und regelgerechter
Absturzsicherungen (RIZ Gel 4) auf den Bauwerken werden die Forderungen der RPS erflllt. Der
geplante Abschnitt befindet sich innerhalb der Ortsdurchfahrt Neuhausen, Schutzplanken auf den
Bauwerken miissen nicht angeordnet werden.

Aussagen zum geplanten Gehweg

Im Rahmen des bestandsnahen Ausbaus der S 211 wird die Erneuerung des vorhandenen Geh-
weges ab dem Bauwerk 10 rechtsseitig beziglich der Baukilometrierung der Staatsstraf3e mit ei-
ner durchgehenden Breite von 2,00 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,00 m entspricht der For-
derung der Gemeinde. Einer Reduzierung auf 1,50 m wurde durch die Gemeinde nicht zuge-
stimmt. Die gewahlten Abmessungen entsprechen ab dem BW 10 somit in etwa dem Bestand.
Der Gehweg befindet sich in der Baulasttragerschaft der Gemeinde.

Die Ausfuhrung eines 2,50 m breiten Gehweges nach RASt 06, Abschnitt 6.1.6.1, Bild 70, ist auf-
grund der Charakteristik des Streckenabschnitts (typische Entwurfssituation 5.6, Bild 29, einer
Dorflichen Hauptverkehrsstral3e nach RASt 06, Punkt 5.2.5) nicht erforderlich.

Auf die Anlage von beidseitigen Gehwegen wurde aufgrund der einseitig links anliegenden Be-
bauung verzichtet. Gleichzeitig wurde wegen der aus dem Bestand vorgegebenen Lage des Geh-
wegs und der Kiirze des betreffenden Abschnitts die Beibehaltung der rechtsseitigen Gehwegftih-
rung gewahlt.

Die Gemeinde Neuhausen stimmt der Anordnung eines Gehweges mit einer Breite von 2,00 m
ausschlie3lich rechtsseitig der S 211 bei einem bestandsnahen Ausbau zu.

Aussagen zu Bushaltestellen

VVor dem Bauwerk BW 8 werden in Abstimmung mit der Gemeinde als Baulasttrager wechselseitig
Bushaltestellen mit Halt am Fahrbahnrand und mit einem erweiterten Wartebereich von 16,00 m
Lange und 2,50 m Breite zzgl. Absenkungen angeordnet. Die Nutzer der ortsauswarts (linksseitig)
angeordneten Haltestelle miissen zwingend im Bereich der Haltestellen die StralRe queren. Hierfur
ist eine Querungsstelle mit barrierefreier und behindertengerechter Bordabsenkung zum rechts-
seitigen Gehweg geplant.

Der derzeitige Buswendeplatz auf der grof3en Parkplatzflache entfallt und kann renaturiert werden.
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Aussagen zum Radverkehr
Derzeit sind keine separaten Radverkehrsanlagen vorhanden.

Entsprechend den vorliegenden Verkehrszahlen < 400 Kfz/h ist eine Fuhrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn zulassig und bei einer Fahrbahnbreite von 6,50 m auch als verkehrssicher ein-
zuschatzen. Der schwache Radfahrverkehr verbleibt im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Auf dem
auszubauenden Streckenabschnitt der S 211 wird entsprechend der ,Radverkehrskonzeption fur
den Freistaat Sachsen® die Radroute Bayreuth — Zittau ausgewiesen.

Auch seitens der Gemeinde Neuhausen besteht keine Forderung bzgl. der Schaffung eines Rad-
weges im Planungsabschnitt, da in den Bereichen vor und nach der Ausbaustrecke in der Orts-
durchfahrt kein entsprechender Querschnitt hergestellt werden kann.

1.2.2 Vorhaben pragende Bauwerke

Folgende Bauwerke liegen innerhalb des Ausbaubereichs bzw. missen in die Planung einbezo-
gen werden:

BW 6 — Stiitzwand entlang der Flbha

BW 8 — Bauwerk Uber die Fl6ha im Zuge der S 211

BW 9 — Bauwerk — zugeschuttet unter der S 211

BW 10 — Bauwerk Uber den Flutgraben im Zuge der S 211

Querung der Floha mit Widerlager auf dem BW 6 — Briicke zum Flurstiick 157 (ehemals Industrie-
brache) in Eigentum und Bau- und Unterhaltungslast der Gemeinde Neuhausen

Weitere Bauwerksdaten und ausfuhrliche Beschreibung siehe Punkt 4.7

1.2.3 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorhandenen Fahrbahnbreiten schwanken im Bereich von 5,50 m bis 7,0 m.

Im betrachteten Bauabschnitt wurde tberwiegend eine Fahrbahnbreite von 6,20 m bis 6,40 m
festgestellt.

Auf den Bauwerken BW 8 und BW 10 betragen die Fahrbahnbreiten lediglich 5,50 m.

Die vorhandenen Trassierungselemente der S 211 im Grundriss weisen Kurvenradien in Grof3en-
ordnungen von ca. R = 60,0 m bis R = 260,0 m auf.

Die bestehenden Langsneigungen und Kuppen- und Wannenhalbmesser erfillen die Forderun-
gen an die Grenzwerte der Entwurfselemente fir Fahrbahnen von angebauten Stadtstral3en der
RASt 06.

Entsprechend der landlich gepragten Bau- und Siedlungsstruktur hat der Stralenzug neben der

Verbindungsfunktion auch eine, jedoch untergeordnete ErschlieBungsfunktion zu erfiillen. Der
Nutzungsanspruch der Verbindungsfunktion dominiert.
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1.2.4 Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

1.3

2.1

Grundlage fir die Ausbauplanung ist das technische Regelwerk, insbesondere die Richtlinien fir
die Anlage von Stadtstraen, Ausgabe 2006, Stand: Erganzung 2008 (RASt 06).

Die dem entsprechenden Grenzwerte der Entwurfselemente fur Fahrbahnen von angebauten
StadtstraRen werden eingehalten.

Mit dem geplanten, bestandsnahen Ausbau werden keine Anderungen an der vorhandenen Stre-
cken- und Verkehrscharakteristik erforderlich.

Streckengestaltung

Die Streckengestaltung orientiert sich bedingt durch die nur beschrankt mdgliche Verschiebung
der Bruckenbauwerke an der jetzigen Lage im Bestand. Hierzu erfolgte eine umfangreiche Vari-
antenuntersuchung, um die Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauzeit zu optimieren und um die Stra-
Bentrassierung im Rahmen der o6rtlichen Gegebenheiten zu verbessern. Siehe hierzu Punkt 2.1
Zwangspunkte der Trassierung bilden:

e die Querung der Fléha mit geringem Eingriff in die Landschaft

e die Querung des Flutgrabens

e die Querung der Bahngleise

¢ die nah am derzeitigen Fahrbahnrand beginnende Bebauung ab dem BW 8 linksseitig

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Stutzwand BW 6 entlang der Floha welst Bauwerksschaden msbesondere im Kappenberelch

sehen—BesHmmemgen&uswst&tten—W@%e#e Schaden an Fugen und im Grundungsberelch singd
im-Rahmen-einerinstandsetzungzu-beseitigen auf. Im Bereich des BW 9 mit einem gemauerten

Wandabschluss zur Flbha ist ein Stiitzwandneubau erforderlich. Auch auf der anderen Seite der
Gemeindebricke ist das schadhafte Ziegelbauwerk durch einen Stitzwandneubau als Winkel-
stitzwand in Stahlbeton zu ersetzen.

Der vorhandene Straf3enquerschnitt, insbesondere die nutzbare Fahrbahnbreite auf dem Briicken-
bauwerk BW 8 entsprechen nicht den heutigen Anforderungen an die verkehrsgerechte Gestal-
tung einer Ortsdurchfahrt.

Der Begegnungsverkehr auf dem Briickenbauwerk BW 8 musste infolge unzureichender Tragfa-
higkeit durch Einschrankung der nutzbaren Breite unterbunden werden.

Sowohl die Geometrie der Bauwerke (z. B. unzureichender Abflussquerschnitt fur ein Hochwas-
serereignis HQi00, Uunzureichende Fahrbahnbreiten) als auch der erhebliche Umfang der Bau-
werksschaden schliel3en eine wirtschaftliche Instandsetzung der Bauwerke aus.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

Der vorhandene Oberbau der S 211 ist nicht frostsicher und nicht ausreichend tragfahig - ablesbar
am Schadensbild (Vielzahl von Netzrissen im Fahrbahnbelag) und den Reparaturstellen (Flicken).

Neben den unzureichenden Verkehrsverhaltnissen wurden im Rahmen der durchgefuhrten Haupt-
und Sonderuntersuchungen von 2012 und 2013 erhebliche Méangel an den Ingenieurbauwerken
festgestellt.

Insbesondere die Bauteile der Uberbauten der Ingenieurbauwerke BW 8 und BW 10 haben ihre
theoretische Nutzungsdauer von 70 Jahren erreicht und weisen gemafR dem Bauwerksbuch Stand
2012 ff. die nachgenannten Schaden durch haufig wiederkehrende Hochwasserereignisse und die
gestiegenen Verkehrsbelastungen (Achslasten und Verkehrsdichte) auf:

o gesamter Stahlbetontberbau mit grofl3flachigen Durchfeuchtungen und Aussinterungen

e Uberbauuntersicht mit freiliegender Bewehrung und Korrosionserscheinungen an der Be-
wehrung

¢ Betonabplatzungen und Ausblihungen an den Widerlagern, Durchfeuchtung durch dri-
ckendes Wasser

e Gelanderkonstruktion und Kappenausbildung entspricht nicht den geltenden Vorschriften

Am Bauwerk BW 8 wurde nachtraglich ein Gehweg angebaut. Es handelt sich dabei um ein Stahl-
gitterrost mit aufgelegten Betonfertigteilplatten, welches auf den Widerlagern aufliegt. Auch hier
wurden fortschreitende Korrosionsschaden am Stahl sowie Feuchtesch&den an den Betonfertig-
teilplatten festgestellt.

Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit der Brickenbauwerke BW 8 und 10 sind in starkem
Mal3e beeintrachtigt. Im Ergebnis der durchgefiihrten Briickenhauptuntersuchungen nach
DIN 1076 wird ein Ersatzneubau empfohlen.

Bei dem Bauwerk BW 9 handelt es sich vermutlich um eine weitere alte Flutgrabenbriicke, die im
Zuge des Baus der unmittelbar rechtwinklig an die S 211 anbindenden Zufahrt zum Werksgelande
auf dem Flurstlick Nr. 157 verschlossen (zugemauert) wurde. Unterlagen zum Bauwerk BW 9 sind
nicht verfigbar. Das BW 9 ist im Rahmen der Baumalnahme riickzubauen bzw. zu verfillen.

Im Jahr 2009 wurde eine umfangreiche Vorplanung mit insgesamt 4 Varianten erstellt. Diese um-
fasste zwei grundsatzliche Uberlegungen in Bezug auf den Umfang des Ersatzneubaus der Inge-
nieurbauwerke in Abhangigkeit von der Fiihrung des Flusslaufes der Fl6ha. Hintergrund war die
Betrachtung der Bau-, Grunderwerbs- und Unterhaltungskosten tber die Nutzungsdauer der In-
genieurbauwerke. Fir die Varianten 1 und 4 wurde die Lage des Flussbettes der Fl6ha beibehal-
ten (Neubau der Bauwerke 6, 8 und 10), bei den Varianten 2 und 3 die Verlegung der Fl6ha in die
Achse des vorhandenen Flutgrabens favorisiert (nur Neubau BW 10 mit gréf3erem Querschnitt).
Seitens des Staatsministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) wurde mit Schreiben
vom 23.02.2010 einer Umverlegung des Flusslaufes der Floha und somit den Varianten 2 und 3
nicht zugestimmt.

Im Jahr 2010 erfolgte die Fortschreibung der Vorplanung entsprechend den Vorgaben des o. g.
Schreibens des SMWA und aus dem Aktenvermerk des StralRenbauamtes Chemnitz (jetzt LASuV,
Niederlassung Zschopau) vom 03.11.2009. Es wurde eine weitere Variante als ,Mischung® der
Varianten 1 und 4 untersucht. Dabei war fiir die Variante 5 von folgenden Untersuchungsansétzen

auszugehen:
e Der vorhandene Bahniibergang wird baulich nicht verandert.
e Der Bau erfolgt ohne behelfsmaRlige Querung des Flutgrabens.
e Die Fahrbahnbreite wird zwischen den Borden auf 6,50 m im Briickenbereich reduziert.
o Fur die Stutzwand BW 6 ist eine Instandsetzung statt des vorgesehenen Ersatzneubaus

zu untersuchen.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BW8, einschl. BW 6 und BW 10 lber die FI6ha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

Die Variante 5 ist mit geringeren Bau- und Grunderwerbskosten verbunden. Infolgedessen wurde
auch die Variante 4 ausgeschlossen. Der Ausschluss erfolgte aufgrund der hohen Kosten fiir die
Verlegung des Bahniibergangs und der gesonderten Umfahrung.

Neben der Erarbeitung der Variante 5 wurde 2010 auch die Variante 1 zur Vergleichbarkeit an
eine durchgehende Fahrbahnbreite von 6,50 m angepasst. Sie erhielt die Bezeichnung Vari-
ante 1A.

Vorzugsvariante der Vorplanung aus 2010 und Grundlage des Vorentwurfs wurde die Variante 5.

Im Zuge der Planfeststellung wurde mit dem Schreiben vom 23.01.2018 durch die Landestalsper-
renverwaltung (LTV) keine Zustimmung zur Verlegung des BW 8 neben das Bestandsbauwerk bei
gleichzeitiger Anpassung der Fl6ha erteilt. Fur die Vorzugsvariante 5 ist deshalb in der Tektur 1
eine genehmigungsfahige geénderte Gewasserfluihrung der Fléha unter Beachtung weitere Hin-
weise der LTV als Variante 5T1 darzustellen. Folgende Forderungen sind umzusetzen:

» Der Gewasserverlauf ist aus wasserwirtschaftlicher Sicht zu optimieren.

» Die Auswirkungen des Bauwerks und des gednderten Gewasserverlaufs sind hydrau-
lisch zu untersuchen (einschl. Wasserspiegellagenberechnung)

» Fir Sicherungen im Gewasser ist die Lagestabilitdt nachzuweisen.

Mit der LTV wurden im Zuge der Beratung vom 05.07.2018 folgende Anderungen an der vorlie-
genden Planung Variante 5 abgestimmt:

* Optimierung der An- und Abstrombereiche durch eine Abflachung der Stiitzwand BW 6,
die Anlage einer Boschung am gegeniberliegenden Uferbereich einschl. Stitzwand-
abbruch sowie einen langeren Eingriffsbereich in das Gewasser zur Verbesserung der
Gewasserachse oberstromseitig des BW 8.

» Hydraulische Berechnungen zum Gewasser mit anschlieRender Bewertung der Ufer-
befestigung.

* Abstimmung der Ergebnisse / Lesefassung der Tektur mit der LTV und der uwB

Planerisch wurde eine langere Sohlanpassung ab dem BW 8 bis zum Fluss-km 56+220 betrachtet.
Die Bemessungen ergaben zwei Befestigungsbereiche in der Fléha. Bereich 1 lag am BW 8 und
Bereich 2 ab Ubergang zur Anliegerstiitzwand am Ende des Baubereichs. Diese Variante erhielt
die Zustimmung der LTV. In der Beratung vom 04.02.2020 mit der unteren Naturschutzbehdrde
des Landkreises Mittelsachsen wurde der massive Ausbau der Floha jedoch abgelehnt und ein
kirzerer Eingriff gefordert.

Es erfolgte eine erneute hydraulische Berechnung mit einer Eingriffslange von ca. 15,0 m und
einem entsprechenden nachgewiesenen Ausbau der Gewassersohle und -béschung. Die Tektur
wurde im Rahmen einer Beratung am 24.07.2020 sowohl der uWB als auch der LTV vorgestellt.
Dem dargestellten Sachstand — nachfolgend als Variante 5 Tektur 1 (5T1) benannt - wurde zuge-
stimmt. Die Nachweise der Filterstabilitét, die Ausarbeitung eines separaten Plans zum Gewas-
serausbau sowie die Bemessung der Rinnenausbildung (Niedrig- und Mittelwasser) erfolgen in
den nachsten Planungsphasen.

Bei der Betrachtung der geforderten Gewassereingriffe wird in der Tektur 1 von einer Instandset-
zung der Stutzwand 6 Abstand genommen. Die Stltzwand wird gemaf den Forderungen auf eine
Boschungsausfiihrung von 1:3 abgeflacht und der Ubergang zum BW 8 allméhlich in einem Bogen
verzogen. Da die Bestandsstutzwand durch ihre Blockbauweise keine allm&hliche Hohenanpas-
sung zuldsst, wird die Stitzwand im Eingriffsbereich neu errichtet. Eine Instandsetzung, wie sie
fur die Variante 5 gefordert wurde, ist nur noch fur eine geringe Stitzwandlange umsetzbar. Aus
diesem Grund wird in der Tektur 1 ein kompletter Stitzwandneubau favorisiert.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

2.2

2.3

2.4

Ein Baugrundgutachten einschlie3lich Material- und Bauwerksuntersuchung insbesondere zur
Stutzwand 6 wurde mit Datum 12.06.2013 durch das Biro Baugrund Dresden Ingenieurgesell-
schaft mbH erstellt.

Das Vorhaben ist innerhalb des SAC ,Fléhatal® (besonderes Schutzgebiet, engl. SAC: Special
Area of Conservation, gem. Art. 4 Abs. 4 der FFH-Richtlinie) geplant. Nach § 34 Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) erfordern Projekte sowie bestimmte Plane, die ein geschiitztes Gebiet
von gemeinschaftlicher Bedeutung erheblich beeintrachtigen kénnen, vor ihrer Zulassung, Durch-
fuhrung oder Genehmigung eine Prifung auf ihre Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen dieser
Gebiete. Zu dem geplanten Vorhaben wurde zu den Varianten 1 bis 3 eine Untersuchung zu um-
weltbezogenen Belangen (Marz 2009, LISt Gesellschaft fir Verkehrswesen und ingenieurtechni-
sche Dienstleistungen mbH) sowie eine FFH-Vertraglichkeitsprifung zur Variante 5T1
(19.08.2020 36-06-2610, Plan-T) durchgefihrt.

Die zyklisch erfolgten Bauwerksprifungen ergaben insbesondere fir das Bauwerk 10 eine weitere
Verschlechterung des Bauwerkszustandes. Eine BaumaRnahme am Bauwerk wird als dringlich
(kurzfristig) eingestuft. Die Instandsetzung von verkehrssicherheitsrelevanten Schaden in der
Fahrbahn unmittelbar an den Bauwerkskappen und im Hinterfillbereich wurde seitens des LASuV
sofort beauftragt und ausgefuhrt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Beim Um- und Ausbau von Verkehrsanlagen sind die Anforderungen des UVPG zu erfillen. Der 8§
3a Satz 1 UVPG regelt, dass die zustandige Behoérde auf der Grundlage geeigneter Angaben und
eigener Informationen feststellt, ob eine UVP-Pflicht fir das Vorhaben gemaR § 3 SachsUVPG
besteht.
Durch das geplante Vorhaben ist das SCI ,Fléhatal“ (Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung,
engl. SAC: Special Area of Conservation) betroffen. Damit fallt das Vorhaben unter Anlage 1 Nr.
2c S4chsUVPG:
~wenn die neue, ausgebaute oder verlegte Stral3e durch Gebiete fiihrt, die durch die Richtlinie
79/409/EWG oder durch die Richtlinie 92/43/EWG unter besonderem Schutz stehen oder
solche Gebiete beriihrt”.

Es besteht die Pflicht, eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren, wenn das Vorhaben
nach Einschatzung der zustandigen Behdrde erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die nach § 12 UVPG zu berticksichtigen waren. Dies ist hier gegeben.

Detaillierte Aussagen zum Variantenvergleich sowie den Auswirkungen des Vorhabens auf die
Schutzgiter gemar UVPG konnen der Unterlage 19.4 enthommen werden.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das Vorhaben unterliegt keinem besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit dieser Baumafinahme nicht verfolgt.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

2.4.2

2.4.3

Die bestehende Funktionalitat der Staatsstraf3e soll durch das Bauvorhaben zukiinftig nachhaltig
gewahrleistet werden.

Bestehende und erwartete Verkehrsverhaltnisse

Die S 211 besitzt in ihrer Funktion als Hauptverkehrsstral3e wichtige Aufgaben als:

e regionale StralRenverbindung zwischen den Orten Olbernhau und Rechenberg — Bienen-
mihle mit ErschlielBungsfunktion

Verkehrsverbindung fir regionale und ortliche Industrie- bzw. Gewerbeunternehmen
touristische ErschlieBung des ,Naturpark Erzgebirge” und des Kurortes Seiffen
VerbindungsstralRe zum Ortskern Neuhausen

Aufrechterhaltung des Schilerverkehrs

Anhand von Verkehrszahlungen am Knotenpunkt der S 211 westlich des beplanten Bereichs am
Abzweig nach Seiffen sind folgende Angaben der Verkehrsbelegung aus den Stra3enverkehrs-
zahlungen bekannt:

Abzweig Seiffen TK/ZST.-Nr. 5346 1271
(Zahlstellennummer, die mit den ersten 4 Stellen der amtlichen Topographischen Karten-Blatt-
nummer gekennzeichnet ist, in der die Z&ahlstelle liegt):

Jahr 2000 2005 20107
Verkehrsstarke DTV [Kfz/24h] 3112 2660 3776
davon Schwerverkehrsbelastung 254 239 221

") Die Z&hlstelle wurde am 29.06.2010 durch ein Radrennen beeinflusst.

Prognosedaten zur Entwicklung des Verkehrsaufkommens liegen nicht vor. Die Aufstellung eines
gesonderten Gutachtens wird aufgrund der Stagnation des Verkehrsaufkommens als nicht erfor-
derlich eingeschatzt.

Taglich fahren ca. 63 Busse im Linienverkehr auf der S 211.

Sowohl durch den Ausbau der StaatsstraRe S 211 als auch die Malinahmen zum Ersatzneubau
der Bruckenbauwerke BW 8, BW 10, dem Ersatzneubau der Stitzwand BW 6 und die Verfillung
des Bauwerkes BW 9 wird ein verkehrssicherer Ausbau sichergestellt.

Hinsichtlich der Entwicklung des Raumes sieht der Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge anknulp-
fend an das ausgewiesene ©kologische Verbundsystem vor, dass der FlieRgewasser- und Auen-
verbund im Rahmen einer sinnvollen stadtebaulichen Ordnung auch im besiedelten Bereich fort-
gefuhrt werden soll.

Verbesserung Verkehrssicherheit

Der Planungsabschnitt weist im Bestand bzgl. des baulichen Zustands der Verkehrsanlagen, der
Ingenieurbauwerke und deren Absturzsicherungen Méangel auf, die sich auch nachteilig auf die
Verkehrssicherheit auswirken. Mit dem geplanten grundhaften Ausbau und durch die Abriickung
der Trasse von der Stitzmauer entlang der Fl6ha sollen diese Méangel beseitigt werden.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

2.5

3.1

3.2

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Verbesserung der Fahrbahneigenschaften, die Verbreiterung der Briickenbauwerke zur Ge-
wahrleistung des Gegenverkehrs (Beseitigung der z. Zt. erforderlichen Anhalte- und Anfahrvor-
gange bei Gegenverkehr am BW 8) fiihren zu einer erheblichen Reduzierung der Larmbelastigung
und Schadstoffemission mit den damit verbundenen negativen Auswirkungen auf die Umwelt und
die angrenzende Wohn- und Gewerbebebauung.

Durch den Ausbau werden die Umweltbeeintrachtigungen aus Larm- und Abgasemissionen redu-
ziert und damit die Lebensqualitat des Menschen positiv beeinflusst.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Studwesten des Landkreises Mittelsachsen in der Ge-
markung der Gemeinde Neuhausen/Erzgebirge und erstreckt sich entlang der S 211 am westli-
chen Ortsrand von Neuhausen. Es gehdrt zum Osterzgebirge bzw. Neuhausener Fléha-Talgebiet.
Der Naturraum wird geprégt durch ein von Nordost nach Stidwest gerichtetes stark gegliedertes
Talgebiet mit einem lehn- bis steilhangigen, stellenweise felsdurchsetzten Sohlenkerbtal und z.T.
Sohlentalabschnitten sowie &hnlichen Nebentélern.

Das anstehende Gestein sind Schiefer- und Schuttdecken, auf denen sich braunerdeartige Béden
ausbilden mit der Hauptbodenart Lehm. Das Untersuchungsgebiet gehdért zur Klimastufe der Mitt-
leren Berglagen des Erzgebirges mit feuchtem Klima. Die mittlere jahrliche Jahrestemperatur be-
tragt 6,5°C sowie der mittlere jahrliche Niederschlag 900 mm/a. Die Landschafts- und Nutzungs-
struktur im Untersuchungsgebiet wird Giberwiegend durch die Siedlungslage Neuhausen mit ihrer
Infrastruktur aber auch durch die Flha sowie deren Nebengewasser und gewdasserbegleitender
Vegetation gepragt.

Schutzgebiete im Untersuchungsgebiet

e FFH-Gebiet ,Flohatal”

e Naturpark ,Erzgebirge/Vogtland*®

Gesetzlich geschutzte Biotope gemaf 8§ 21 SachsNatSchG:
e Felsen an der alten Fabrik (5346F046)
¢ Bach mit ruderalem Saum, naturnah (2120031)

o Uferstaudenflur (2440000)
Unter Punkt 5.2.2 wird das Untersuchungsgebiet aus umweltfachlicher Sicht eingehend beschrie-
ben.

In der Unterlage 19 sind die Konfliktpunkte zwischen der Verkehrsanlage und den Schutzgebieten
bzw. geschitzten Biotopen dargestellt.

Beschreibung der untersuchten Varianten
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau

Feststellungsentwurf

1. Tektur

3.2.1 Varianteniubersicht

Siehe hierzu auch Punkt 2.1

Die Varianten 2, 3, 4 und 5 der Voruntersuchung werden nachfolgend nur kurz naher erlautert, da
sie entsprechend Punkt 2.1 bei der Untersuchung der Vorzugsvarianten bzw. zustimmungsfahigen
Varianten ausgeschlossen wurden.

Variante 1/1A

Verlauf des Flusslaufes der Floha:
= unverandert wie Bestand

Ersatzneubau Ingenieurbauwerke:

- 2 Brickenbauwerke (BW 8 lber die
Fléha und BW 10 Uber den Flutgraben

- 1 Stitzwand (BW 6) Variante 1

- Instandsetzung Stutzwand (BW 6) mit
teilweisem Neubau an Gemeindebriicke
Variante 1A

Ausbau der Staatsstraflle S 211:

- bestandsnaher Ausbau

= Trassierung im Grundriss nahezu wie
Bestand

Wahrend Bauzeit einstreifige Behelfsum-
fahrung mit Querung Gleisanlagen, Flut-
graben und Fléha

Variante 2

Verlauf des Flusslaufes der Floha:

= Verlegung in stdliche Richtung

= neuer Verlauf nahe dem Verlauf des
bestehenden Flutgrabens (Flutgraben
entfallt)

- Rickbau und Verflllung des Bestands-
bettes der Fl6ha

Ersatzneubau Ingenieurbauwerke:
- 1 Briickenbauwerk (BW 10 Uber die
Floha)

Abbruch/Auflassung von Ingenieur-
bauwerken:

- 1 Brickenbauwerk (BW 8)

- 1 Stitzwand (BW 6)

Ausbau der Staatsstralle S 211:

- bestandsnaher Ausbau

= Trassierung im Grundriss nahezu wie
Bestand

Wahrend Bauzeit einstreifige Behelfsum-
fahrung mit Querung Gleisanlagen, Flut-
graben und Fl6ha

Variante 3

Verlauf des Flusslaufes der Fl6ha
Ersatzneubau Ingenieurbauwerke:
Abbruch/Auflassung von Ingenieur-
bauwerken:

= analog Variante 2

Ausbau der StaatsstralRe S 211:

- bestandsferner Ausbau

= Trassierung im Grundriss in einem
Teilabschnitt vom Bestand der S 211
abgeruckt

Wahrend Bauzeit einstreifige Behelfsum-
fahrung mit Querung Gleisanlagen, Flut-
graben und Fl6ha

Variante 4

Verlauf des Flusslaufes der Floha:
= unverandert wie Bestand

Ersatzneubau Ingenieurbauwerke:

- 2 Briickenbauwerke (BW 8 Uber die
Floha und BW 10 Uber den Flutgraben
mit grolReren Abmessungen wegen
grofl3erer Schiefwinkligkeit

- 1 Stutzwand (BW 6) ggf. Instandsetzung

Ausbau der Staatsstral’e S 211:

- Abriickung vom Bestand nach Suden

- Neubau Bahnibergang

= Trassierung im Grundriss in neuer
Lage

Wahrend Bauzeit keine Behelfsumfah-
rung, Nutzung der Bestandsfahrbahn zur
einstreifigen Verkehrsfuhrung
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau

Variante 5

Verlauf des Flusslaufes der Floha:
= leichte Verziehung am BW 8, sonst
unverandert wie Bestand

Ersatzneubau Ingenieurbauwerke:

- 2 Brickenbauwerke (BW 8 uUber die
Fléha
und BW 10 Uber den Flutgraben

- Stitzwandausbildung an Stelle des
alten BW 8

- Instandsetzung Stutzwand (BW 6) mit
teilweisem Neubau an Gemeindebriicke

Ausbau der Staatsstrafle S 211:

- bestandsnaher Ausbau bis Gemeinde-
briicke, dann Abriickung nach Siden

= Trassierung im Grundriss annéahernd
wie Bestand

Wahrend Bauzeit BW 10 16 Wochen Voll-
sperrung, einstreifige Verkehrsfiihrung fur

Variante 5, Tektur 1 (5T1)

Verlauf des Flusslaufes der Floha:

= Verlangerung des Eingriffs in die Fl6ha
oberstromseitig des BW 8, im Bereich un-
terstromseitig des BW 8 Bdschungsan-
passungen an der Floha, am BW 10 bleibt
die Floha unverandert

Ersatzneubau Ingenieurbauwerke:

- 2 Briickenbauwerke (BW 8 Uber die
Fléha und BW 10 uber den Flutgraben

- Stutzwandausbildung an Stelle des
alten BW 8

- Stutzwand (BW 6) als Ersatzneubau mit

hohenmaliger Abstufung entsprechend

der Boschungsanpassung der Floha

Ausbau der Staatsstrafle S 211:

- bestandsnaher Ausbau bis Gemeinde-
briicke, dann Abrtickung nach Suden

= Trassierung im Grundriss annahernd
wie Bestand

Feststellungsentwurf

1. Tektur

die weitere Bauzeit

Wahrend Bauzeit BW 10 16 Wochen Voll-
sperrung, einstreifige Verkehrsfiihrung fur
die weitere Bauzeit

Die Variante 1 sieht die grundhafte bestandsnahe Erneuerung der Staatsstral3e S 211 mit 3 Bau-
werken einschlielich Gehweg rechtsseitig bezlglich der Baukilometrierung der S 211 vor.

Siehe hierzu Beschreibung unter 3.2.2 jedoch bei Variante 1 mit Neubau Stitzwand BW 6 und
Aufweitung des Stral3enquerschnitts um 25 cm im Bauwerksbereich.

Bei den untersuchten Varianten 2 und 3 wird der Flusslauf der FI6éha in den Bereich des Flutgra-
bens verlegt. Die grundhafte Erneuerung der Trasse der S 211 erfolgt bei der Variante 2 bestands-
nah und bei der Variante 3 in sudlicher Richtung vom Bestand abgertickt. Hierbei entfallt ein Er-
satzneubau fiir die Stiitzwand BW 6 sowie fiir das Briickenbauwerk BW 8. Der Querschnitt des
Bauwerks 10 muss fiir den Durchfluss der Floha entsprechend vergrof3ert werden.

Grundlage der Variante 4 ist eine parallele Verlegung der neuen Trasse der S 211 in sldliche
Richtung. Somit kann wahrend der Bauzeit die bestehende S 211 als Umfahrung genutzt werden.
Analog der Variante 1 bleibt der Flusslauf der FIoha unveréandert. Alle Ingenieurbauwerke sind
durch Neubauten zu ersetzen.

Durch die Abriickung der Trasse vom Bestand in der Variante 4 wird eine Verlegung des Bahn-
Ubergangs erforderlich, der mit hohen Mehrkosten verbunden ist. Weitere Nachteile ergeben sich
durch Kostenerhéhungen aufgrund gréRerer Bruckenflachen. Somit scheidet auch die Variante 4
bei der weiteren Variantenfindung aus.

Die als Variante 1A beschriebene angepasste Variante 1 sieht eine durchgehende Fahrbahnbreite
von 6,50 m vor. Sie sieht den Neubau der Stral3e und der Briicke analog des Bestandes vor. Die
vorhandenen Ingenieurbauwerke BW 8 und BW 10 sind zu erneuern.

Der Verkehr wird wahrend der Bauzeit Uber eine Behelfsumfahrung umgeleitet. Der Verlauf der
Floha bleibt unverandert.
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Bei der Variante 5 wird die Trasse der S 211 nur im Bereich des Bauwerks 8 nach Suden ver-
schwenkt. Das Bauwerk 8 kann somit als Umfahrung im Bauzustand genutzt werden. Fir die Er-
richtung des Bauwerks 10 ist eine Vollsperrung unerlasslich.

Ein Umbau des Bahnubergangs bzw. eine Umleitung tber die Gleisanlagen ist nicht erforderlich.

Die Variante 5T1 ersetzt in der nachfolgenden Betrachtung die Variante 5. Die Variante 5 unter-
scheidet sich von der Variante 5T1 nur im Bereich der Uferausbildung der Fléha und der damit
verbundenen Anderung der Stiitzwand BW 6. Alle Parameter der Verkehrsanlage und des BW 8
und 10 bleiben unveréandert.

Im Ergebnis der Variantenfindung ist nach Ausschluss der untersuchten Varianten 2, 3 und 4 der
Vergleich zwischen den Varianten 1A (in Abanderung der Variante 1) und der Vorzugsvari-
ante 5T1 zu fuhren.

3.2.2 Variante 1A

Variante 1A
In der Variante 1A wird der bestandsnahe Ausbau der S 211 unter Beibehaltung des Verlaufes
der Fléha bzw. des Flutgrabens betrachtet.

Alte und neue Trasse sind nahezu deckungsgleich. Da die Trassierung den Bestandsvorgaben
folgt, ergeben sich eine Vielzahl verschiedener Elemente innerhalb des Ausbaubereiches von ca.
260 m. Am Bauanfang Bereich BW 10 liegt die Trasse in einer rechtsgerichteten Krimme mit ei-
nem Radius von 200 m, der in weitere Radien von 80 m und 300 m Ubergeht. Nach einer kurzen
Zwischengeraden im Bereich des Bauwerkes BW 8 schlie3en sich erneut Radien von 110 m und
80 m an. Innerhalb der nachsten Zwischengeraden wird der Querneigungswechsel von 2,5 % in
Richtung des rechten Fahrbahnrandes auf 2,5 % in Richtung des linken Fahrbahnrandes vollzo-
gen. Der Anschluss an den Bestand erfolgt mit einem linksgerichteten Radius von 120 m.

Auch in der Gradientendarstellung spiegeln sich die begrenzten Moglichkeiten bei der Auswahl
der Trassierungsparameter im Bestand wider. Aufgrund der Zwangspunkte aus den Hohenvorga-
ben des Stitzbauwerkes BW 6 und der angrenzenden Wohnbebauung ergeben sich fiinf Tangen-
tenschnittpunkte im Aufriss mit zwei Tiefpunkten und einem Hochpunkt.

Merkmale:

e Langeca.260m

¢ grundhafte bestandsnahe Erneuerung der Staatsstraf3e S 211 mit 3 Bauwerken einschlief3lich
Gehweg rechtsseitig der S 211

¢ Beibehaltung des Verlaufes der FIoha bzw. des Flutgrabens analog des vorhandenen Bestan-
des im Grundriss

e Trassierung ohne Klothoiden, da in Ortslage fahrdynamisch nicht erforderlich

e unruhige Trassierung im Lage- und Hohenplan

¢ der Gradientenhochpunkt liegt ebenso auf dem Bauwerk BW 8 wie der Stationierungswechsel
von der Geraden auf den Radius R =80 m

e Ersatzneubau des Briickenbauwerkes BW 8 (Bricke Uber die FI6ha) mit vergréRertem Ab-
flussprofil zur Gewahrleistung des erforderlichen Durchflusswertes fiir HQ100 = 48,0 m3/sec

e Ersatzneubau BW 10 (Bricke uber den Flutgraben) unter Beibehaltung des vorhandenen Ab-
flussquerschnittes als zusatzliche Abflussmdglichkeit bei Uberschreitung des Hochwasserab-
flusswertes von HQ100

¢ Die Bauwerke BW 8 und BW 10 werden an gleicher Stelle als Ersatzneubauten errichtet. Kein
Eingriff in die Bahnanlage

o Die Stutzwand BW 6 verlauft am aufReren Fahrbahnrand und unterliegt der Beanspruchung
des StrafRenverkehrs. Sie wird instandgesetzt.
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e Eine Verbesserung fur den Busverkehr bzw. eine Ausbildung von Bushaltestellen kann nur am
rechten Fahrbahnrand erfolgen

¢ Verflllung des Hohlraumes des ehemaligen Bauwerkes BW 9 im Rahmen des Ersatzneubaus
der Stutzwand BW 6

e durch die bestandsnahe Erneuerung der Staatsstraf3e S 211 sind keine Verbesserungen der
Verkehrssituation fir FuRganger am linken Fahrbahnrand (Wohnbebauung) realisierbar

3.2.3 Variante 5T1

Variante 5T1 — Parallelbauwerk suidlich BW 8

Der Beginn der Baustrecke am BW 10 erfolgt analog der Variante 1A. Somit bleiben die Querung
der Bahngleise und die Lage des Bauwerks BW 10 unverandert. Nachfolgend wird die Stral3e in
Hohe der Werkszufahrt nach Siden verschwenkt. Es erfolgt eine Abriickung von der Fléha und
der Stutzwand BW 6. Die Fl6ha wird unmittelbar stidlich des bestehenden Bauwerks BW 8 ge-
guert. Somit kann das vorhandene Bauwerk BW 8 fur die Verkehrsfiihrung im Bauzustand genutzt
werden.

Die Abrickung zum Bestand erfolgt mit dem kleinstmoéglichen Abstand, um den Eingriff in den
Flusslauf zu minimieren. Hierfir ist es erforderlich, den separaten Gehwegtiberbau bereits zu Be-
ginn der BaumaRnahme abzubrechen und den FuBgangerverkehr Uiber einen abgetrennten Fahr-
bahnbereich zu fuhren.

Analog der Variante 1A liegt die Trasse zunachst in einem rechtsgerichteten Radius von 200 m,
der in einen weiteren Radius von 80 m Ubergeht. Die anschlieBende Gerade mit einer Lange von
ca. 90 m geht nach dem BW 8 in einen Radius von 80 m uber. Wie in der Variante 1A erfolgt zur
Anpassung an den bestehenden Verlauf der S 211 innerhalb der ndchsten Zwischengeraden der
Querneigungswechsel von 2,5 % in Richtung des rechten Fahrbahnrandes auf 2,5 % in Richtung
des linken Fahrbahnrandes. Mit einem Radius von 120 m schliel3t der Ausbauabschnitt an den
Bestand an.

Der Gradientenverlauf ist analog Variante 1A.

Merkmale:

e Langeca. 260 m

e Trassierung ohne Klothoiden, da in Ortslage fahrdynamisch nicht erforderlich

e ruhigere Verkehrsflihrung im Grundriss durch lange Zwischengerade

e BW 8 liegt vollstandig innerhalb einer Geraden; der Gradientenhochpunkt befindet sich am
Bauwerksrand

e Durch die Abrickung Staatsstrale S 211, beginnend ab der Werkszufahrt (Bau-
km 0+060,000), verbessert sich die Verkehrssituation fiir die Anlieger am linken Fahrbahnrand
(Wohnbebauung) im Bereich der Hausnummern 28-32 (Flurstiicke 159/1, 159/2, 160).

e Ersatzneubau BW 10 (Briicke tber den Flutgraben) unter Beibehaltung des vorhandenen Ab-
flussquerschnittes als zusatzliche Abflussmaglichkeit bei Uberschreitung des Hochwasserab-
flusswertes von HQ100 an gleicher Stelle wie Bestand. Der Bahniibergang bleibt erhalten.

e Ersatzneubau des Briickenbauwerkes BW 8 (Bricke Uber die FI6ha) mit vergréRertem Ab-
flussprofil zur Gewéhrleistung des erforderlichen Durchflusswertes fur HQ100 = 48,0 m3/sec

e Die Errichtung des Bauwerks BW 8 erfolgt siidlich neben dem Bestand. Nach Abbruch des
Bestandes ist der dortige Uferbereich mit Stiitzwéanden zu sichern.

e Durch die Abriickung der Trasse vom Bestand ergibt sich eine Freiflache in Héhe des Wehres.

¢ Die Abrickung wird fur die Anlage einer Boschung genutzt und die Stutzwand BW 6 entspre-
chend geometrisch angepasst.

e Durch die Abrickung der S 211 von der bestehenden Stitzwand in Hohe der Werkszufahrt
reduzieren sich im weiteren Verlauf die auf die Stitzwand BW 6 einwirkenden Lasten. Somit
ist mit einer Erhéhung der Dauerhaftigkeit zu rechnen.
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3.3

3.3.1

e Errichtung einer Boschung am rechten Ufer auf einer Lange von ca. 40,0 m oberhalb der Bri-
cke zum Flurstiick 157 (Gemeinde Neuhausen)

¢ Verflllung des Hohlraumes des ehemaligen Bauwerkes BW 9 im Rahmen des Ersatzneubaus
der Stutzwand BW 6

e verschiedene Standorte und Ausbildungen von Bushaltestellen und Feuerwehrstellflache
mdglich - hierfur erfolgte eine weitere Variantenuntersuchung

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkungen

Der Ausbau der S 211 wird vor allem durch die Lage der Ingenieurbauwerke, die linksseitige
Wohn- und Gewerbebebauung nach dem Bauwerk 8 und den Flusslauf der Flha bestimmt.

Weitere relevante Elemente sind
e der Bahniubergang tber das Gleis der Erzgebirgsbahn
¢ die Griunflachen mit Baumbestand an den Uferbereichen der Floha

Bei der Variante 1A ergeben sich fur die Anwohner keine Anderungen. Die Variante 5T1 hingegen
ermdglicht einen grélReren Abstand der Bebauung zur Trasse.

Zusatzliche Flachenversiegelungen werden bei der Variante 1A (bestandsnaher Ausbau der S
211) nicht erforderlich. Es ergibt sich jedoch auch keine Verbesserung hinsichtlich des Flachen-
verbrauchs der Bushaltestellen 0.4. Grof3e Flachen bleiben weiterhin versiegelt.

Bei Variante 5T1 (teilweise Abriickung nach Stiden) kénnen die infolge der Trassenverschiebung
bendtigten Flachen durch teilweisen Riickbau der S 211 entsiegelt werden. Die Bdschungen ent-
lang der Fl6ha werden in den Anpassungsbereichen oberstromseitig des BW 8 durch Steinschiit-
tungen gesichert.

Alle Eingriffe in den Grinflachen- und Gehdlzbestand sollen durch Ersatzpflanzungen und Rekul-
tivierungen im Baubereich kompensiert werden.

Flachen privater Eigentimer sind von der Baumaf3nahme nicht betroffen. Fur die Variante 5T1
wurden in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung Neuhausen und den Grundstiickseigenti-
mern Losungsmoglichkeiten fir die Gestaltung der Flachen zwischen dem Stral3enkorper der
S 211 und der Wohnbebauung erdértert und in der Entwurfsbearbeitung bertcksichtigt.

Durch die Trassenverschiebung der Variante 5T1 werden die stuidlich gelegenen, nur durch Park-
platz und Bushalteflachen gekennzeichneten, Gemeindeflachen in Anspruch genommen. Es ist
der Wunsch der Gemeinde, die Restflachen in Grinflachen zu wandeln und die Bushaltestelle
direkt an die Stral3e und den Gehweg anzubinden.

Die Variante 5T1 ermdglicht im Gegensatz zur Variante 1A die Anlage von beidseitigen Bushalte-
stellen bzw. einer benétigten Feuerwehraufstellflache in Hohe des Wehres. Der linke Fahrbahn-
rand ruckt in der Variante 5T1 von den bisher sehr dicht an der Straf3e liegenden Grundstiicken
Haus-Nr. 30 und 28 ab.

Die Variante 1A zeigt in dieser Hinsicht keinerlei Vorteile. Die Variante 5T1 erweist sich als die
bessere Lésung und erhalt den Vorzug.

04042017 16.10.2020 Seite 18 von 73



S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

3.3.2

3.3.3

3.34

Im Ergebnis der schutzgutiibergreifenden Betrachtung der Trassenvarianten ist die Variante 1A
im Vergleich zur Variante 5T1 aus Umweltsicht glinstiger zu beurteilen, da sie mit geringeren Be-
troffenheiten der Umweltschutzgtiter verbunden ist. Entscheidungserhebliche Griinde dafir sind
insbesondere

- geringere Betroffenheit von Biotopen und Lebensraumen

- geringere Betroffenheit des FFH-Gebietes ,Fléhatal*

- geringere Betroffenheit von Boden durch Neuversiegelung,

- geringere Betroffenheit von Infiltrationsflachen fir die Grundwasserneubildung sowie die
geringere Betroffenheit von Oberflachengewéssern durch Querung/Uberbauung

- geringere Betroffenheit landschaftsbildpragender Vegetationsstrukturen.

Im Ergebnis des Variantenvergleiches ist Variante 1A insgesamt die Variante mit den geringeren
Auswirkungen auf die Umwelt. Die Variante 5T1 ist quantitativ mit den gré3eren Flacheninan-
spruchnahmen verbunden als Variante 1A. Die Flacheninanspruchnahme begriindet sich wesent-
lich dadurch, dass die Trasse der S 211 leicht nach Stden verschwenkt wird und damit eine gro-
Bere Eingriffsintensitat verursacht. Erhebliche Umweltbeeintrachtigungen mit einer nachhaltigen
Verschlechterung der Umweltbedingungen lassen sich aufgrund des Vorhabencharakters aber fur
keine der beiden Varianten ableiten. Durch Mal3nahmen der Vermeidung in Verbindung mit ent-
sprechenden KompensationsmalRhahmen lassen sich die betroffenen Naturhaushaltsfunktionen
ausgleichen.

Verkehrliche Beurteilung

Der bestandsnahe Ausbau lasst keine wesentlichen Verbesserungen in der Variante 1A und 5T1
zu. Mit der Variante 5T1 wird jedoch die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer durch die
Abrickung der Trasse von der Bebauung sowie zur Stiitzwand der Fléha leicht erhdht. Die Schaf-
fung von gegeniiberliegenden Bushaltestellen ist mdglich. Der Variante 5T1 ist deshalb der Vor-
zug vor der Variante 1A zu geben.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Der bestandsnahe Ausbau lasst keine wesentlichen Verbesserungen in der Variante 1A zu. Bei
der Variante 5T1 kann der Trassenverlauf zumindest im mittleren Teilstlick durch eine langere
Zwischengerade optimiert werden. Gleichzeitig verbessert sich am BW 8 die Sicht auf den Ge-
genverkehr und fur die Zufahrten zu den angrenzenden Grundstiicken (Wohnbebauung) die An-
fahrsicht.

Umweltvertraglichkeit

Das BW 8 muss mit dem nérdlichen Widerlager an der weiterfihrenden, vorhandenen Anlieger-
stitzwand anschlieRen. Durch die aufgrund des erforderlichen Durchflussquerschnittes gréere
lichte Weite einschlief3lich aus naturschutzfachlicher Sicht zuséatzlicher Bermenausbildung des Er-
satzneubauquerschnitts muss der Flusslauf der Fl6ha leicht verschwenkt werden. Die Verschwen-
kung ist bei der Variante 5T1 in starkerem Mal3e als bei der Variante 1A erforderlich.

Nachteil Variante 5T1 — Verschwenkung der FIoha am Bauwerk 8:
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sehwenkung-und-damit-des-Eingriffis-r-den-Flusslaut-derFléha: Die Vorplanung zum BW 8 bein-
haltete eine Fortfihrung der bestehenden ndrdlichen Stitzwandlinie als Auflagerlinie des Bruicken-
bauwerks.

Es erfolgte eine Optimierung durch Zurticksetzen der nérdlichen Auflagerlinie des BW 8. Die Auf-
lagerlinie verlauft nicht mehr parallel zu der Anliegerstitzwand. Der Ricksprung wird durch den
Neubau der Stutzwand anstelle des alten Widerlagers angeglichen. Die Erhaltung der Zufahrts-
mdglichkeit zum Grundstiick Flurstiick 159/2 ist dabei die Grenze der Optimierungsmaoglichkeit.
Eine weitere Grenze ist die baulich vertretbare Schiefwinkligkeit des Bauwerks. Zudem wurde die
fischottergerechte Bermenausbildung in der Variante 5T1 vor dem nérdlichen Widerlager von der
urspriinglichen Breite von 1,00 m auf 0,50 m reduziert, um den Eingriff in den Flusslauf der FIéha
zu minimieren. Mit dem Vorhaben ist keine Erhdhung der derzeitigen Verkehrsbelastung und da-
mit keine Verschlechterung der betriebsbedingten Wirkung (z. B. durch Verkehrsunfalle) verbun-

den. In der Abwagung wird die Optimierung der Bermenbreite als gerechtfertigt eingeschatzt.

Bereits in der Vorplanung wurde die Drehung des Bauwerks zum Flusslauf der FIéha optimiert.
Das Bauwerk quert die FI6ha mit einem Kreuzungswinkel von 47 gon und ist somit extrem schief-
winklig. Eine weitere Verkleinerung des Kreuzungswinkels muss aus statisch-konstruktiver Sicht
ausgeschlossen werden.

Die Auswirkungen der Gewasserverschwenkung wurden fir die Variante 5T1 durch umfangreiche
hydraulische Berechnungen erfasst und in Abwégung der Interessen von uNB und LTV auf ein
Minimum beschrankt.

Nachteil beider Varianten 1A und-5 in der Vorplanung ist die Querung des Flutgrabens mit Um-
fahrung.

Gemal den Vorabstimmungen mit der LTV und der Unteren Wasserbehdérde ist eine bauzeitliche
Verrohrung des Flutgrabens (BW 10) fiir die Uberfiihrung einer Behelfsumfahrung — wie in der
Vorplanung vorgesehen — nicht erwiinscht. Es wurden Bedenken hinsichtlich des zu garantieren-
den Durchflussvermégens gedaulRert. Es muss deshalb eine kostenintensivere Behelfsbriicke mit
umfangreicheren Griindungsarbeiten anstelle einer Verrohrung hergestellt werden.

In der Vorplanung wurde fiir die Variante 5T1 eine FFH-Vertraglichkeitsprifung erarbeitet, ein de-
taillierter Variantenvergleich erfolgte nicht.

Stellt man jedoch die Varianten 1A und 5 entsprechend dem jetzigen Erkenntnisstand aus der
Bearbeitung der Variante 5T1 gegenuber, ergeben sich Vorteile hinsichtlich der Umweltvertrag-
lichkeit fur die Variante 1A. Die Eingriffe in der Variante 1A sind vor allem temporéar (Behelfsbriicke
Uber den Flutgraben). Das Bett der FIéha wird in der Variante 5T1 in starkerem MalR3e verandert.

Detaillierte Aussagen zu den umweltfachlichen Belangen der Variante 5T1 siehe Unterlage 19.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Die hauptsachlichen Unterschiede der beiden Varianten liegen in den Kosten fir die Umfahrung
und im Rickbau bzw. dem Ersatzneubau fur das Bauwerk BW 8.

Die hoheren Kosten fur die Umfahrung in der Variante 1A resultieren aus der Lange der Umfah-
rung und der notwendigen Querung der Fldha.

Bei der Variante 5T1 muss das Ufer der FIbha am Standort des alten Bauwerks BW 8 mit neuen
Stutzwanden gesichert werden. Dies filhrt zu einer Erhéhung der Kosten, die in der Kostenermitt-
lung fur die Stltzwand BW 6 erfasst sind.

Im Gesamtvergleich der Kosten der Variante 1A und 5T1 Stand 2020 weisen beide Varianten
annahernd gleiche Baukosten auf.

Die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der Varianten erfolgt auf der Basis des Vergleichs der Ge-
samtkosten unter Beriicksichtigung der Kosten fir:

Grunderwerb

Baukosten Stralenbau und Ingenieurbauwerke

Ausstattungen (Markierung, Beleuchtung)

Leitungsverlegungen offentlicher Ver- und Entsorgungsleitungen

»—Planungskosten

In den Kosten der vorgenannten Kostengruppen sind die Kosten fur:

¢ Die Umfahrung des Baubereiches einschlie3lich der damit verbundenen Aufwendungen fir
die Sicherung und den Umbau der Gleisanlagen und Sicherungstechnik der DB RegioNetz
Infrastruktur GmbH berlcksichtigt.

Der Kostenberechnung liegt die - wie unter 3.4 beschriebene und in den Planunterlagen darge-
stellte - Weiterentwicklung der Variante 5T1 zugrunde.
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Wesentliche Kostenanteile der Bau- und Grunderwerbskosten der maf3gebenden Varianten 1A
und 5T1 Stand 2020 betragen aus-derVerplanung: (Kosten [ EUR ] Brutto):

KG Nr. Kostenanteil Variante 1A Variante 5T1
Tektur 1
1 Grunderwerb 49.000,00 39.420,00
Untergrund, Unterbau, Entwasse-
2 rung (mit BE und Verkehrsfuhrung) 575.340,92 223.677,00
3 Oberbau 216.170,25 280.771,00
4.1 Ersatzneubau BW 08 745.264,25 565.964,00
4.2 Ersatzneubau BW 10 272.917,83 254.898,00
5 Ersatzneubau BW 06 (Stw.) 136.080,00 439.348,00
8 Ausstattungen 9.257,30 9.407,00
9 Besondere Anlagen ohne LBP 120.960,00 55.662,00
Summe Baukosten Brutto 2.124.990,54 1.869.147,00

In der Tabelle wurden die Werte der Vorplanung Variante 1A, KG Nr. 2-10 mit einem ermittelten
Baupreisindex von 26% (2010 zu 2020) angepasst sowie fur die Variante 5T1 die Anderungen
unter Punkt 3.4 eingearbeitet.

Weiterhin enthalt die Tabelle keinen Anteil fir die LBP-MalRnahmen. Diese belaufen sich fur die
Variante 5T1 auf ca. 188.400 € Brutto.

Die Herstellung der Bauwerke auf einem bodengestitzten Traggertst ist fiir beide Varianten
gleich. Die Variante 1A weist eine langere kostenaufwendigere Umfahrung auf.

Dem gegentiber steht bei der Variante 5T1 eine langere Bauzeit durch ein zuséatzliches Stitzbau-
werk als Ufersicherung am Standort des alten Bauwerkes BW 8. Die Stitzwand kann erst nach
Fertigstellung des Ersatzneubaus (Verkehrsumlegung, Abbruch Bestand) errichtet werden und
bendtigt wie das BW 6 und BW 8 einen Fangedamm zur Sicherung der Griindungsarbeiten.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau

Feststellungsentwurf

1. Tektur

Fur die urspriinglichen Varianten 1 bis 4 sowie 1A und 5 wurden in der Variantenuntersuchung
von 2009/2010 folgende Kosten ermittelt: Gesamtkosten EURO (Brutto)

Kosten-
Nr. element

Variante 1 | Variante 2 | Variante 3

Variante 4

Variante 1A

Variante 5

Bau- und GE

1-9 |Kosten 1.991.000| 2.337.000

2.395.000

2.424.600

1.908.000

1.754.000

Planungs-
kosten, BOL
10 |und BU

269.000 225.000

228.000

329.000

272.000

208.000

Gesamt-

kosten 2.260.000] 2.562.000

2.623.000

2.753.600

2.180.000

1.962.000

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

3.4

Bei Beriicksichtigung der Bau- und Grunderwerbskosten stellt die Variante 5T1 die wirtschaft-

lichste = kostengtinstigste Variante dar.

Gewahlte Linie

Das Ziel einer Verbesserung der verkehrstechnischen Situation sowie einer Aufwertung der Infra-
struktur kann mit der Variante 1A nicht erreicht werden. Da dies jedoch ein wesentliches Kriterium
fur einen StraBenausbau bzw. Neubau darstellt, kann die Variante 1A keine Vorzugslosung im
Hinblick auf den Ausbau der S 211 sein.
Der Variante 5T1 stehen einer maximal mdglichen vorteilhaften Trassenfiihrung und Verbesse-
rung der Anwohnersituation vergleichsweise geringe Eingriffe in den Landschaftsraum der Floha
gegenuber.
Auf der Grundlage der Variantenuntersuchung und der untersuchten Bewertungskriterien wurde
deshalb der Variante 5T1 der Vorrang gegeben.

Bewertung mit einem Punktesystem von 1 - 3 (1 - sehr gut, 2 - gut, 3 - befriedigend):

Variante Variante 1A Variante 5T1

1. Trassenfuhrung

- aus verkehrstechnischer Sicht 3

- Eingriff in die Landschatft 1

- Kommunale Infrastruktur 3 1
2. Herstellung/Bauablauf/Bauzeit/Umfah- ) 3

rung
3. Kosten 2 2
Durchschnitt 2,2 2,0
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

4.1

41.1

4.1.2

In der weiteren Entwurfsbearbeitung seit 2010 erfolgten an der Vorzugsvariante 5 bzw. 5T1 An-
derungen bzw. Einarbeitungen aus Abstimmungsprozessen mit der Gemeinde bzw. Tragern 6f-
fentlicher Belange:

e Optimierung des BW 8 aus wassertechnischer und naturschutzfachlicher Sicht wie unter Punkt
2.1 3-3:3 beschrieben

o Deckensanierung vor den Gleisanlagen

e Neubau der Stutzwand 6 elnschl geometrlscher Anderungen in der Variante 5Tl in—Teilberei-

o Planung der Bushaltestellen beldseltlg der S 211 vor dem Bauwerk BW 8 bei Entfall von Bus-
buchten und der separaten Feuerwehraufstellflache neben dem BW 6

e Entfall der bauzeitlichen Umfahrung BW 10 einschlief3lich der dafur erforderlichen Querung
der Bahnlinie

e Anderungen an der in Stromrichtung rechtsseitigen Uferbdschung des Gewassers Floha zwi-
schen riickzubauendem Wehr und Werkszufahrt.

Technische Gestaltung der Baumal3ihahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Staatsstraf’e S 211 unterliegt dem Geltungsbereich der RASt 06.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h (Ortslage).

Die StaatsstraRe S 211 wird als zweistreifige Staatsstral3e mit dem Regelquerschnitt der anzuset-
zenden typischen Entwurfssituation 5.6 (Ddrfliche Hauptverkehrsstrale mit maRgebendem Lini-
enbusverkehr nach den RASt 06 Tabelle 2) erstellt.

Die Fahrbahn erhélt eine fir die Belange des starken Linienbusbetriebs beriicksichtigende Fahr-
bahnbreite von 6,50 m.

Die Fahrbahn wird durch eine Leitlinie gegliedert.

Der geringe Radfahrverkehr verbleibt im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Die FulRgangerfihrung verbleibt aufgrund der értlichen Gegebenheiten einseitig. Mit der Verbrei-
terung der Gehwegbreite auf 2,00 m - abweichend vom Regelmall gemaR der anzusetzenden
typischen Entwurfssituation 5.6 - wird dieser Einschrankung Rechnung getragen.

Fur die verkehrssichere und nutzerfreundliche Abwicklung des OPNV werden am Fahrbahnrand
barrierefreie und behindertengerecht gestaltete Bushaltestellen eingerichtet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit vorliegender Planung wird eine der Verkehrsbelastung und Verkehrsbedeutung der Stral3e
entsprechende Verkehrsqualitat fur den Kraftfahrzeugverkehr erreicht.

Die Verbindungsqualitat bleibt in gleicher Qualitat erhalten. Die ErschlieBung der Anliegergrund-
stiicke der S 211 ist gesichert.

Der Rad- und FuRgangerverkehr kann ohne nachteilige Beeintréachtigung erfolgen.

Es wird eine gute Beforderungsqualitat fir den OPNV erreicht.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Neben der Beseitigung der Defizite (vgl. 2.4.3) ist auch die Verkehrssicherheit der neuen Ver-
kehrsanlage gewaébhrleistet. Das ergibt sich insbesondere durch Berlcksichtigung der erforderli-
chen Sichtweiten, eindeutige und verstandliche Wegefuhrung, den Neubau der StraRenentwas-
serung und den Neubau eines Gehweges mit barrierefreien Zugangen zu den behindertengerecht
gestalteten Warteflachen der Bushaltestellen.

4.2 Bisherige/zukunftige Strallennetzgestaltung

Der Planungsabschnitt der S 211 dient der Verbindung von Grundzentren und liegt innerhalb der
geschlossenen Ortschaft (angebaute Stadtstraf3e). Die S 211 besitzt gemaf3 Richtlinien fir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN 2008) die Verbindungsfunktionsstufe 11l und ist der Stral3enkategorie
HS Ill zuzuordnen.

Die Baustrecke fallt in den Geltungsbereich der ,Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen” (RASt
06).

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierung der S 211 erfolgt bestandsorientiert. Zwischen den BW 8 und BW 10 erfolgt zur
Optimierung der Trasse eine Abrtickung in sidlicher Richtung.

4.3.2 Zwangspunkte

Im Lage- und Hohenplan sind folgende Zwangspunkte beriicksichtigt:

o Anschluss der S 211 in Lage und H6he am Bauanfang und Bauende
e Flussverlauf der Fléha und des Flutgrabens

e eingleisige Bahnanlage in Lage und Hbéhe

¢ vorhandene Bebauung

4.3.3 Linienfuhrung

Fur die angebaute Stadtstral3e gelten gemal RASt, Ausgabe 2006, Tabelle 19, folgende Grenz-
werte fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h:

e Rmin =10m gewahlt =80 m

e ming =25% gewahlt = 2,5 % (innerorts)
e min Hk =250 m gewahlt > 575 m

e minHy =150m gewahlt > 500 m

e maxs =8,0% gewahlt < 3,7 %

e max gk =25% gewéhlt = 2,5 %

e minAs =0,1xa gewéhlt =1,5 %

e min Sy =47m gewéhlt > 60 m
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau

4.4  Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Feststellungsentwurf

1. Tektur

Gemald RASt 06, Abschnitt 4 und 6.1, Tabelle 7, erfolgt die Festlegung der Regelfahrbahnbreite

als zweistreifige Fahrbahn mit 6,50 m.

Im Bereich der Ingenieurbauwerke erfolgt keine Verbreiterung. Die Fahrbahnbreite zwischen den
Borden betragt somit durchgangig 6,50 m. Rechtsseitig wird im gesamten Ausbaubereich ein
2,00 m breiter Gehweg angeordnet. Siehe hierzu auch Punkt 1.2.1.

Als Borde kommen ortstypische Granitborde zur Anwendung, wie sie derzeit im Anschluss an das
Bauwerk 8 ortseinwarts vorhanden sind. Granitborde stellen zudem die Vorzugslésung dar, wenn
die Stral3e ohne separates Gerinne vor dem Bord ausgebildet wird. Ein weiteres Kriterium ist die
hohe mechanische Belastung dieses Bauteils durch den erhdhten Einsatz von Winterdienstfahr-

zeugen, der in dieser Region beriicksichtigt werden muss.

Geplante Formate und Bordanschlage

e Abgrenzung Fahrbahn/Gehweg: Hochbord
e Bauwerkskappe: Hochbord
e Bushaltestelle: Busbord

o Gehwegabsenkung an Querungsstelle: Rundbord
e Grundstlckszufahrten Rundbord
e Wiederherzustellende Randstreifen Rundbord

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12

12 cm
15cm
16 cm
3cm
3cm
6 cm

Die Ermittlung der Belastungsklasse erfolgt aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens auf der
Basis der StralRenverkehrszahlungsdaten aus dem Jahr 2010 mittels der Methode 1.1 nach

RStO 12 (Verkehrsbelastung siehe Punkt 2.4 und nachfolgend).
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau

Feststellungsentwurf

1. Tektur

Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung - Methode 1.1 nach RStO 12

- fUr eine Staatsstral3e
Eingangswert aus dem Jahr 2010 gemalf3 StralRenverkehrszahlung (SVZ)
aus den Jahren 2000/2005/2010 (s. unten)

Quelle: LISt Gesellsch. fur Verkehrswesen u. ingenieurtechn. Dienstleistungen mbH

(E-Mail 05.07.2013)

Tage/
Jahr pp DTV ¢ DTA® .. £, f, f,  Jahr 1+p; Bi
SVZ 2010
1 0 221,00 3,3 729,30 0,23 0,50 1,10 1,02 365
2 0,01 223,21 3,3 736,59 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01
3 0,01 22544 3,3 743,96 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01
4 0,010 227,70 3,3 751,40 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01
5 0,01 229,97 3,3 758,91 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01
Verkehrsibergabe 2015
1 0,01 232,27 3,3 766,50 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 36.460,11
2 0,01 234,60 3,3 774,17 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 36.824,71
3 0,01 236,94 3,3 78191 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 37.192,96
4 0,01 239,31 3,3 789,73 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 37.564,89
5 0,01 241,70 3,3 797,62 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 37.940,54
6 0,01 244,12 3,3 805,60 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 38.319,95
7 0,01 246,56 3,3 813,66 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 38.703,15
8 0,01 249,03 3,3 821,79 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 39.090,18
9 0,01 251,52 3,3 830,01 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 39.481,08
10 0,01 254,03 3,3 838,31 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 39.875,89
11 0,01 256,57 3,3 846,69 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 40.274,65
12 0,01 259,14 3,3 855,16 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 40.677,39
13 0,01 261,73 3,3 863,71 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 41.084,17
14 0,01 264,35 3,3 872,35 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 41.495,01
15 0,01 266,99 3,3 881,07 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 41.909,96
16 0,01 269,66 3,3 889,88 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 42.329,06
17 0,01 272,36 3,3 898,78 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 42.752,35
18 0,01 275,08 3,3 907,77 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 43.179,87
19 0,00 277,83 3,3 916,85 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 43.611,67
20 0,01 280,61 3,3 926,02 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 44.047,79
21 0,01 283,42 3,3 93528 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 44.488,27
22 0,01 286,25 3,3 944,63 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 44.933,15
23 0,01 289,11 3,3 954,08 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 45.382,48
24 0,01 292,01 3,3 963,62 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 45.836,31
25 0,01 294,93 3,3 973,25 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 46.294,67
26 0,01 297,87 3,3 982,99 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 46.757,62
27 0,01 300,85 3,3 992,82 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 47.225,19
28 0,01 303,86 3,3 1002,74 0,23 050 1,10 1,02 365 1,01 47.697,44
29 0,01 306,90 3,3 1012,77 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 48.174,42
30 0,01 309,97 3,3 102290 0,23 0,50 1,10 1,02 365 1,01 48.656,16
B1 bis 30 [MiO] = 1,27
Belastungsklasse: Bk1,8
SVZ 2010:

DTV wurde von einem Radrennen beeinflusst. DTVsy ist aber realistisch. Dies wurde durch Hoch-

rechnung des SV gemald SVZ 2005 bestétigt.

Die S 211 wird als Verbindungsstral3e gemafld RStO 12 in die Belastungsklasse Bk 1,8 eingeord-

net.
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

Fur die gewerblich genutzte Zufahrt zur alten Fabrik wird die Belastungsklasse Bk 0,3 nach
RStO 12 gewahilt.

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Fur die Baustrecke der S 211 ist der grundhafte Ausbau fir die Belastungsklasse 1,8 geplant.
Nach RStO 12 ist die Ausbaustrecke der Frosteinwirkungszone Il ( "A") zuzuordnen.

Fur die Trasse sind aufgrund der Fuhrung im Tal der FIoha, ungunstige Klimaeinfliisse zu bertck-
sichtigen ( "B").

Laut den Geotechnischen Gutachten sind fiir die FrostschutzmafRnahmen von der Frostempfind-
lichkeitsklasse F3 und von ungiinstigen Wasserverhaltnissen ( "C* ) auszugehen.

Die Trasse wird i. W. in Gelandehthe gefuhrt ("D" ) und erhalt eine Entwasserung tber Ablaufe
und Rohrleitungen ( "E").

Damit ergibt sich eine Dicke des frostsicheren Oberbaus von: 60 cm

zuzuglich der, die ortlichen Verhéltnisse bertcksichtigenden, Mehr- und Minder-
dicken:

Frosteinwirkung A= +15 cm

kleinraumige Klimaunterschiede B= +5 cm

Wasserverhdltnisse im Untergrund C=  +5 cm

Lage Gradiente D= 0 cm

Entwasserung der Fahrbahn/Ausfiihrung der Randbereiche E= -5 cm

Dicke des frostsicheren Oberbaus 80 cm

Fur die gewerblich genutzte Zufahrt zur alten Fabrik ist der grundhafte Ausbau fir die Belastungs-
klasse 0,3 geplant.

Damit ergibt sich eine Dicke des frostsicheren Oberbaus von: 50 cm

zuzlglich der, die ortlichen Verhéltnisse bertcksichtigenden, Mehr- und Minder-
dicken:

Frosteinwirkung A= +15 cm

kleinraumige Klimaunterschiede B= +5 cm

Wasserverhaltnisse im Untergrund C= 45 cm

Lage Gradiente D= 0 cm

Entwasserung der Fahrbahn/Ausfuhrung der Randbereiche E= -5 cm

Dicke des frostsicheren Oberbaus 70 cm

gewdahlte Bauweisen nach RStO 12
Fahrbahnaufbau der S 211 (Belastungsklasse Bk 1,8):
4 cm Asphaltdeckschicht SMA 11S 25/55-55

16 cm Asphalttragschicht ~ AC 22TS 50/70
60 cm Frostschutzschicht  0/32 E..>120 MPa

80 cm Gesamtaufbau E.2.> 45 MPa
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

Aufbau der Zufahrt zur alten Fabrik (Belastungsklasse Bk 0,3):

10 cm Eindeckung aus Kleinsteinpflaster, Granit
4 cm Pflasterbettung: Gesteinskérnungsgemisch 2/8

15 cm Schottertragschicht  0/45 E\.>120 MPa
41 cm Frostschutzschicht  0/32 Ev.>100 MPa
70 cm Gesamtaufbau Ev.> 45 MPa

Aufbau der Uberfahrten zu den anliegenden Grundstiicken:

10 cm Eindeckung aus Kleinsteinpflaster, Granit
Fugenfillung: Sand 0/2
4 cm Pflasterbettung: Gesteinskérnungsgemisch 2/8

15 cm Schottertragschicht  0/45 E..>100 MPa
21 cm Frostschutzschicht  0/32 Ev.> 80 MPa
50 cm Gesamtaufbau Ev.> 45 MPa

Aufbau im Gehwegbereich (auRer Uberfahrten):

8 cm Betonsteinpflaster, 10x20 cm, Farbe grau, mit Fase
Fugenflllung: Sand 0/2
4 cm Pflasterbettung: Gesteinskérnungsgemisch 2/5
18 cm Frostschutzschicht  0/32 E..> 80 MPa

30 cm Gesamtaufbau Ev.> 45 MPa

Auf den Warteflachen der Bushaltestellen sind, um den Anforderungen der Barrierefreiheit und
einer behindertengerechten Ausbildung zu gentigen, entlang der Haltekante taktile Belage vorge-
sehen:

Leitstreifen:

jeweils 8 cm Rillenplatte 30x30 cm, weil3, Rillenweite 40 mm,
aus Faserbeton C35/45 XF4, auf Kernbeton C30/37 XF1,
frost- und tausalzbestandig
Begleitstreifen:
Betonsteinpflaster, 10x20 cm, Farbe anthrazit, mit Fase
Warteflachen und Zugénge:
Betonsteinpflaster, 10x20 cm, Farbe grau, mit Fase
Fugenfillung: Sand 0/2

4 cm Pflasterbettung: Gesteinskérnungsgemisch 2/5
18 cm Schottertragschicht  0/45 E.>> 80 MPa

30 cm Gesamtaufbau Ev.> 45 MPa
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S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

Abgeleitet von den Feststellungen des zum Bauvorhaben erstellten Geotechnischen Gutachtens
(siehe Punkt 4.11) folgend sind baugrundverbessernde Malinahmen geplant.

Planungsabschnitt:  BW 8 bis Bauende

> 20 cm Baugrundverbesserung mittels Bodenaustausch

Gemal} Geotechnischem Gutachten stehen 6stlich des BW 8 im Planumsbereich Auelehmschich-
ten mit unzureichender Tragféahigkeit und geringer Wasserdurchlassigkeit an.

Zur Sicherstellung der auf dem Planum geforderten Tragfahigkeit von E,> > 45 MPa ist der Boden-
austausch von mindestens 0,20 m unter Planum (entspricht ca. der Unterkante der Auelehm-
schicht) geplant.

Um unzulassige Setzungen in der Stralenkonstruktion zu vermeiden, soll der Austauschboden
der Verdichtbarkeitsklasse V1 nach ZTVA-StB angehoren.

4.4.3 BoOschungsgestaltung

Die StralRenbdschungen werden mit einer Neigung von 1:1,5 ausgefiuhrt, Béschungen unter 2 m
Hohe werden flach ausgezogen dem nattrlichen umgebenden Gelédnde angepasst. Die Bdschun-
gen werden mit Rasen eingesat, eine Béschungsbepflanzung ist dartiber hinaus nicht vorgesehen.

Fur unbefestigte Boschungen an Gewassern ist bevorzugt eine Neigung von 1:3 anzuzsetzen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlusse und Zufahrten

Im Baubereich befinden sich keine Kreuzungen.

Die vorhandenen Zugange und Zufahrten zu angrenzenden Privatgrundstiicken werden entspre-
chend des Bestandes wiederhergestellt und soweit moglich an die verbesserten Bedingungen der
Linienfiihrung der S 211 angepasst.

Die im Bestand vorhandene, asphaltierte Parkplatzflache wird zurzeit auch als Buswendeplatz
genutzt.

Dieser wird zukiinftig nicht mehr benétigt und entfallt im Zuge des Vorhabens.

In Abstimmung mit der Gemeinde ist geplant, die Parkplatzflache zu entsiegeln.

4.6 Besondere Anlagen

Im Bereich des Bauwerkes BW 8 wird auf Wunsch der Gemeinde eine Loschwasserentnahme-
stelle zur Schadensabwehr im Brandfall vorgesehen. Die Loschwasserentnahmestelle wird im
Zuge des Bauvorhabens errichtet. Die Genehmigung durch die Untere Wasserbehorde ist durch
die Gemeinde zu beantragen.

In den vorangegangenen Planungsberatungen wurde dieses Vorgehen zwischen der Unteren
Wasserbehorde und der Gemeinde abgestimmit.

Als Entnahmestelle ist ein Entnahmeschacht vor der nordlichen Stitzwand im Bereich des ehe-
maligen Briickenwiderlagers BW 8 vorgesehen. Seine Sohle muss tiefer als das Flussbett der
Floha liegen, um auch in Niedrigwasserphasen das Ansaugen des Wassers zu gewahrleisten. Die
Planung hierfur erfolgt im Bauwerksentwurf.

Das bestehende Wehr als besondere Anlage in der Fléha wird zurlickgebaut. Siehe hierzu Unter-
lage 18.4.
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Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

4.7 Ingenieurbauwerke

Tabellarische Ubersicht:

Bauwerk Bau-km Lange Hbhe
Bauwerksbezeichnung von - bis [m] [m]
Ersatzneubau“Stutz_wand im Zuge der S 211 0+019.520
entlang der Fl6ha einschl. Ersatzneubau der . .
BW 6 Bestandswiderlager BW 8 bis 137,30 1. M. 2,60
L ango.c Nou v ; 0+137,9260
Be-zeich- Lichte z}fjrneus-- Lichte | Breite zw. Vor-
Bauwerk aun Bau-km Weite wingel Hbhe Gelandern gesehene
9 [m] [m] [m] Grindung
[gon]
Bricke im
Zuge - der Flachgrun-
BW 8 S 211 0+148,340 7,60 46,97 > 2,40 9,25 d 9
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Briicke im
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Uber den dung
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Maf3gebend fir die Dimensionierung der Stitzweiten des Ingenieurbauwerkes BW 8 ist die Durch-
leitung eines hundertjahrigen Hochwasserereignisses der Fléha bei Einhaltung eines Freibordes
von 50 cm zur Uberbauunterkante.

Hydrologische Daten der FI6ha
Daten Landesdirektion Chemnitz (vormals Regierungsprasidium Chemnitz) vom 02.03.2007 und
31.05.2012 mit Bestatigung der Zahlen vom 17.12.2013:

MQ = 1,08 m3s
HQ:2 = 14,00 m¥/s
HQs = 18,30 m3/s
HQwo = 23,80mds
HQlOO = 48,00 m3/s

Die Mindestwasserabgabe der Talsperre Rauschenbach betragt 0,15 m3/s gemall den Angaben
der Landestalsperrenverwaltung vom 16.01.2014.

Die Hohe der Stutzwand BW 6 entlang der Floha zwischen den Bauwerken BW 8 und BW 10 ist
gemal der durchgefuhrten linearen Bemessung fir HQ100 ausreichend.

Der Ersatzneubau der Briicke BW 10 erfolgt in der Breite des neu hergestellten Flutgrabens. Der
Bauwerksquerschnitt wurde in den vorangegangenen Planungsphasen mit der LTV abgestimmit.
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Da sich im Zuge der Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde und der Landestalsperrenver-
waltung eine bauzeitliche Trockenlegung der Fléha bei Umleitung des Wassers Uber den Flutgra-
ben als nicht genehmigungsfahig erwies, miissen Fangeddmme in der Fl6ha errichtet werden. Die
Fangedamme sichern die Fundamentbaugruben bzw. den Einbau des Kolkschutzes vor der Stitz-
wand 6. Fur die Fangedamme wird ein Hochwasserabflusswert der Floha von HQ, = 14,0 m?¥/sec
als Bemessungsgrundlage fur den Gefahren- und Haftungstibergang zwischen Auftragnehmer
und Auftraggeber festgelegt. Weitere Aussagen zum Fangedamm siehe Unterlage 18 und Bau-
phasenplan 16.2.

Bestand Bauwerk 8
Briicke im Zuge der S 211 Uber die Fl6ha

Baujahr; 1927

lichte Weite (L): 510-537 m

lichte HOhe: 240 m

Breite der Fahrbahn: 560 m

Kreuzungswinkel 60,00 gon
Schaden:

- Betonabplatzungen an allen Betonbauteilen

freiliegende korrodierte Bewehrung

funktionsuntiichtige Abdichtung, Durchfeuchtung, Aussinterungen
fortgeschrittene Korrosion an Stahlbauteilen mit Querschnittsschwachung
Auskolkungen im Griindungsbereich

SofortmalRnahmen:

- statische Nachrechnung und Einstufung der Tragfahigkeit auf 16,0 t

- Einschrankung der Fahrbahnbreite mit Betongleitwdnden zur Erzwingung eines einspurigen
Verkehrs auf dem Bauwerk

Empfehlung:

- kurzfristiger Ersatzneubau

Ersatzneubau Brickenbauwerk BW 8
Brucke im Zuge der S 211 uber die Floha

Bau-km 0+148,340 m
lichte Weite (L): 7,60 m
lichte Hohe: 2,40 m
Breite zwischen den Gelandern: 9,25 m
Kreuzungswinkel 46,97 gon

Die Abriickung vom Bestand (Zufahrt zum Grundstiick Flurstiick 159/2) erfolgt mit dem kleinst-
madglichen Abstand, um den Eingriff in den Flusslauf zu minimieren. Hierfur ist es erforderlich, den
separaten Gehweguberbau bereits zu Beginn der Baumalinahme abzubrechen und den Ful3gén-
gerverkehr Giber einen abgetrennten Fahrbahnbereich zu fiihren.

Das Bauwerk wird als Einfeldbauwerk in Stahlbeton errichtet. Die Konstruktionshohe des Uber-
baus betragt 60 cm. Der Briickenquerschnitt gliedert sich in eine 6,50 m breite Fahrbahn, einen
linksseitigen Notgehweg von 75 cm Nutzbreite und einen rechtsseitigen Gehweg mit 2,00 m Nutz-
breite. Aufgrund der Baugrundverhéltnisse wurde eine Flachgriindung gewahlt. Als Absturzsiche-
rung sind Hochborde von 15 cm sowie Fillstabgelénder vorgesehen.
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Im Grundriss wird das ndrdliche Widerlager ca. 1,0 m hinter der verlangerten Linie der angrenzen-
den nordwestlichen Stitzmauer angeordnet. Der spitzwinklige Einfahrtswinkel zum Flurstick
159/2 wird von der Lage des Bauwerks 8 und der Stiitzwand bestimmt. Die Befahrbarkeit der sich
ergebenden Zufahrtsradien wurden mittels Schleppkurven bzgl. des geringsten Eingriffs in das
Bachbett der Floha verkehrstechnisch optimiert und nachgewiesen (siehe auch Punkt 3.3.3).

Die lichte Weite des bestehenden Bauwerkes betragt zwischen 5,10 m und 5,37 m. Durch die
groRere lichte Weite des Ersatzneubaus verschiebt sich der stdliche Auflagerbereich. Der Verlauf
der Fléha sowie die anschlieRende Stitzwand BW 6 sind entsprechend anzupassen. Der Ausbau-
qguerschnitt der Floha einschl. Bermenausbildung wurde zugunsten einer besseren Uferanpas-
sung nicht genau mittig angeordnet (siehe hierzu auch Punkt 3.3.43).

Um Widerlager und Flugel gegen Auskolkungen zu schiitzen, werden im Anstrémungsbereich
Wasserbausteine (Einbindung zu 2/3 in Magerbeton) in die Boschung gesetzt.

Bestand Bruckenbauwerk BW 10
Briicke im Zuge der S 211 Uber den Flutgraben — Angaben gemaf Bauwerksbuch

Baujahr: 1927

lichte Weite (L): 400 m

lichte Hohe: 220 m

Breite zwischen den Geléandern: 6,60 m

Kreuzungswinkel 70,00 gon
Schaden:

- Rissbildung und Betonabplatzungen am Uberbau

- freiliegende korrodierte Bewehrung

- funktionsuntichtige Abdichtung, Durchfeuchtung, Aussinterungen

- Aussandung von Fugen und Mdrtelausbriiche am Natursteinmauerwerk der Unterbauten
- lokaler Steinzersatz (Abwitterungen bis ca. 7,0 cm)

- Auskolkungen im Griindungsbereich

SofortmalRnahmen:

- statische Nachrechnung und Einstufung der Tragfahigkeit auf 30,0 t

- Einschrankung der Fahrbahnbreite mit Betongleitwénden zur Erzwingung eines einspurigen
Verkehrs auf dem Bauwerk

Empfehlung:

- kurzfristiger Ersatzneubau

Ersatzneubau Briickenbauwerk BW 10
Briicke im Zuge der S 211 iber den Flutgraben

Bau-km 0+014,920 m

lichte Weite (L): 4,00 m

lichte Hohe: ca. 2,30 m; entspricht Bestand
Fahrbahnbreite: 6,50 m

Breite zwischen den Gelandern: 9,25 m

Kreuzungswinkel 62,997 gon

Abflussquerschnitt analog dem Bestand

Das zu errichtende Bauwerk entspricht in seinen Abmessungen und in seiner Lage im Wesentli-
chen dem Bestand.

Grundlage der Bauwerksskizze ist ein geschlossener Stahlbetonrahmen. Der linksseitige Gehweg
wird analog zur Stitzwand 6 mit einer Nutzbreite von 0,75 m ausgebildet. Somit kann ein optimaler
Anschluss an die Kappe der Stitzwand 6 erfolgen.
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Im Zuge der Entwurfsplanung ist zu prifen, ob insbesondere zur Herstellung des Flugels ein Ver-
bau zum Bahndamm hin erforderlich wird. Verbauten neben Bahngleisen sind verformungsarm
auszubilden. In Absprache mit der DB AG uber die zukinftige Gleisnutzung ist ggf. eine bauzeitli-
che Rickverankerung zu prufen und zu beantragen.

Teilabbruch Brickenbauwerk BW 9
(Bruickenbauwerk/Hohlraum unter der S 211)

- Abbruch Uberbau und Teilabbruch Widerlager (Baufreiheit fiir StraRenbau)
- Neubau des Stutzwandanschlusses im Berelch der ursprungllchen Bauwerksoffnung auf-der

- Verfullung des Hohlraumes der Bauwerksoffnung

Ersatzneubau Stitzwand BW 6

Baujahr: 1970 - vermutlich Ersatzneubau
Bestandsunterlagen: - keine aussagekraftigen Unterlagen
- keine Bewertung der Trag- und Nutzungsfahigkeit des Bauwerkes

Gesamtlange Neubau—und—n-

standsetzung-ca.: 137,32 m
@ Hohe: 2,60 m (vonca. 0,8 m bis 3,2 m)
Schéaden:

- Ausbriche an Kappen (Fertigteile)

- Teilweise offen Fugen zwischen den Fertigteilen der Kappen

- Schaden an der Riickentwésserung, Aussinterungen an den Fugen der Betonquader
- offene Fugen und Absackung des Natursteinmauerwerkes im Bereich BW 10

- Auskolkungen im Grindungsbereich (Anschlussbereich zu Briickenbauwerk BW 8)

Die Stitzwand besteht Giberwiegend im Querschnitt aus funf Gbereinanderliegenden Betonsteinen,
die durch einen bewehrten Ortbetonkern konstruktiv miteinander verbunden sind. Der Ortbeton-
kern reicht bis zur Oberkante der Kappen Lnsbesende#e—rm—umemn%tu%z-wandbe#eeh—and—em-
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4.8

4.9

Die Stutzwand wird als Winkelstitzwand neu errichtet, da die geplante Geometrie einschl. ausge-
rundetem Ubergang zum BW 8 (iber einen Teilriickbau der vorhandenen Mauer nicht realisierbar
ist. Ggf. ist es moglich, ein kleines Stiick zwischen BW 10 und der Gemeindezufahrt Flurstick 157
instand zu setzen. Hinsichtlich der Dauerhaftigkeit und Unterhaltung der gesamten Stlitzwand ist
jedoch eine durchgangige bauliche Lésung und somit ein kompletter Neubau zu favorisieren.

Der Ful? der Stitzwand erhalt eine Kolksicherung durch Einbau von Beton vor dem eigentlichen
Fundament. Zur Sicherstellung derTFabuzonen—veor-derStitzwand(Gewahrleistung der Gewas-
serdurchgéangigkeit} wird der Aushub fir den Kolkschutz auf ein Minimum beschrankt. Die Ober-
flache ist im Hinblick auf die umweltfachlichen Kriterien mit Wasserbausteinen abzudecken und
die erforderliche Herdschwelle aus Naturstein zu errichten.

Larmschutzanlagen

entfallt

Offentliche Verkehrsanlagen

Vor dem Bauwerk BW 8 werden in Abstimmung mit der Gemeinde als Baulasttréger wechselseitig
Bushaltestellen mit einem erweiterten Wartebereich von 16,00 m Lange und 2,50 m Breite zzgl.
Absenkungen angeordnet. Die Nutzer der ortsauswarts (linksseitig) angeordneten Haltestelle
missen zwingend im Bereich der Haltestellen die StraRe queren. Hierfir ist eine Querungsstelle
mit einer Bordabsenkung von 3 cm zum rechtsseitigen Gehweg geplant.

Die derzeitige Buswendestelle auf der Parkplatzflache entfallt. Die Parkplatzflache wird nicht mehr
bendtigt und kann und renaturiert werden.

Auf Wunsch der Gemeinde wird auf der Flurstucksflache der Bestandsstraf3e ndrdlich hinter dem
ehemaligen Bauwerk 8 eine Feuerwehrstellflache angelegt. Diese Flache ist zugleich Anliegerzu-
wegung zum Flurstick 159/2.
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4.10

411

Leitungen

Im Bereich der geplanten Baumaflinahme befinden sich Ver- und Entsorgungsleitungen bzw. An-
lagen folgender Rechtstrager:

- Deutsche Telekom AG

- envia Verteilnetz GmbH/envia Mitteldeutsche Energie AG
- MITNETZ STROM

- Erzgebirge Trinkwasser GmbH ,ETW*

- Zweckverband Fernwasser Sudsachsen

- DB RegioNetz Infrastruktur GmbH

- Gemeindeverwaltung Neuhausen

- Abwasserzweckverband Olbernhau

Siehe Leitungsplan Unterlage 16.1:

Notwendige Umverlegungen und Sicherungen sind fur die Telekom-Leitung sowie fiir die Envia-
Leitung und die Trinkwasserleitung erforderlich. Fur die Verlegung und Sicherung der Envia-Lei-
tungen und der Trinkwasserleitung fallen gemanR den Rahmenvertragen anteilige Kosten flr den
StralRenbaulasttrager an. Notwendige Verlegungen von Telekomleitungen tragt gemaf Telekom-
munikationsgesetz die Deutsche Telekom AG.

Die Leitungen des Abwasserzweckverbandes sind zu sichern bzw. die Schachthéhen an die ge-
anderten Straf3enhOhen anzupassen.

Die Leitungen der derzeitigen StralRenentwasserung werden abgebrochen und durch Neubau er-
setzt.

Baugrund/Erdarbeiten

Geologische Verhaltnisse

Die Planungsstrecke befindet sich in der holozanen Bachaue der Fléha. Hier sind holozéne Aue-
ablagerungen aus Flusssand/-kiesen und 6stlich des BW 8 Uiberdeckende Auelehme vorhanden,
die von Auffullungen aus Einflissen des Siedlungs- und StraRenbaus und Gelanderegulierungen
Uberlagert werden.

Unterhalb der holozanen Ablagerungen stehen Gneiszersatz und angewitterte Gneise an.

Hydrologische Verhéltnisse

Der mittlere Grundwasserstand fur den Zeitraum Mai/Juni 2013 wird aus den Endwasserstanden
ermittelt und betragt ca. 524,1 m . NHN, d.h. im Mittel ca. 1,9 m unter Oberkante Gelande.

Fur den Standort werden folgende Bemessungsgrundwasserstande abgeschatzt:
e fUr bauzeitliche Belange: 524 m . NHN
e fir dauerhafte Belange: 525 m . NHN oder OK Geléandes
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Baugrundeignung

Die im Planumsbereich des Streckenbaus zu erwartenden Béden sind laut Geotechnischem Gut-
achten der Frostempfindlichkeitsklasse F3 nach ZTVE-StB und nach DIN 18 300 der Bodenklas-
sen 3 bis 6 (lokal fur Blécke in der Packlage) zuzuordnen.

Des Weiteren lassen sich auf den im Planumsbereich des Streckenbaus zu erwartenden Bdden
laut Geotechnischem Gutachten i. d. R. die gemal? ZTVE-StB geforderten Verdichtungs- und
Tragfahigkeitswerte nicht erreichen. Hier wurden Tragféhigkeitswerte von lediglich 16 MPa ermit-
telt und baugrundverbessernde MafRnahmen empfohlen. Als Untergrundverbesserung wird ein
Bodenaustausch von 30 bis 50 cm vorgesehen (siehe hierzu Plandarstellung Unterlage 14).

Die ungebundenen Tragschichten aus dem Straf3enoberbau sind zur Wiederverwendung aus ge-
otechnischer Sicht als Frost- und Schottertragschichten nicht geeignet. Sie stellen jedoch meist
einen guten Schuttstoff als Bodenaustauschmaterial zur Herstellung ausreichender Planumstrag-
fahigkeit dar.

Wiederverwendung siehe nachfolgender Abschnitt Schadstoffbelastung.

Schadstoffbelastung ungebundener Tragschichten und Béden

Fur die auszubauenden ungebundenen Tragschichten und Béden wurden Deklarationsuntersu-
chungen nach LAGA TR Boden durchgefiihrt. Die Ausbaustoffe wurden hinsichtlich deren Verwer-
tung wie folgt bewertet und den Abfallschliisseln nach AVV zugeordnet:

o Auffillungen (Tragschichten): Zuordnungswert Z 2 gem. LAGA
Zuordnungswert W1.2 nach SMUL
Abfallschliissel 17 05 04 (Boden und Steine)

Eine Verwertung der auszubauenden ungebundenen Tragschichten vor Ort ist damit im Allgemei-
nen gegeben, wenn die sonstigen Baustoffanforderungen erfillt werden. Aus Vorsorgegriinden
sollten diese jedoch wegen voraussichtlich fehlender Mindestabstédnde zum Grundwasser (grund-
wasserfihrende Aueablagerungen im Bereich holoz&ner Senken) nicht zur Wiederverwendung
eingesetzt werden.

Schadstoffbelastung Asphaltbefestigung

Fur die auszubauenden bitumindsen Befestigungen wurden Untersuchungen auf deren PAK-Ge-
halt durchgefiuihrt. Die Bewertung erfolgt auf der Grundlage der ,Richtlinien fur die umweltvertrag-
liche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fir die Verwer-
tung von Ausbauasphalt im StralRenbau — RuVA-StB 01“. Die Ausbaustoffe wurden hinsichtlich
deren Verwertung wie folgt bewertet und den mit Abfallschliisseln hach AVV zugeordnet:

e Asphaltbefestigung: Verwertungsklasse A nach RuVA-StB
Abfallschliissel 17 03 02 (Bitumengemische)
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4.12 Entwasserung

Zur Sammlung des auf den Verkehrsflachen anfallenden Niederschlagswassers werden Borde
und Straflenabldufe angeordnet. Im Bereich von Tiefpunkten der Stral3engradiente werden jeweils
2 StralReneinlaufe nebeneinander vorgesehen. Dadurch wird eine Verbesserung der Wirksamkeit
der StraBenentwasserung erreicht, wobei auch Toleranzen der Hohenlage (Abweichungen zur
Sollhéhe und Lage) der Einlaufe ausgeglichen werden kdnnen.

Die Ausbaustrecke befindet sich auRerhalb von Wasserschutzgebieten. Deshalb wird die beste-
hende Einleitung in die Fléha als Vorfluter beibehalten. Die gesammelten Abwasser werden —
analog des derzeitigen Bestandes - uber neu zu errichtende Sammler DN 300 Stahlbeton der
Fléha als Vorflut zugeleitet.

Gemald dem Bewertungsverfahren nach Merkblatt ATV-DVWK-M 153 ist fur die Einleitung keine
Regenwasserbehandlung erforderlich. Hierzu wird auf Unterlage 18 verwiesen.

Vorgegeben durch das BW 8 sind zwei Entwasserungsabschnitte - jeweils westlich und 6stlich
vom BW 8 gelegen — geplant. Bzgl. der Einleitmengen und Einleitstellen wird auf Unterlage 18
verwiesen.

4.13 Strafllenausstattung

4.13.1 Beschilderung

Die vorhandene Beschilderung wird der Trassenlage der S 211 und der Verbesserung der Trag-
und Nutzungsbedingungen der Ingenieurbauwerke angepasst.

4.13.2 Fahrbahnmarkierung

Die Fahrbahnmarkierung wird nach der Richtlinie fir die Markierung von StralRen (RMS Teil 1 und
2) ausgefihrt.

4.13.3 Schutzeinrichtungen

Auf die Herstellung von passiven Schutzeinrichtungen auf Bricken kann verzichtet werden.
Mit der geplanten Herstellung von Schrammborden auf den Bauwerken mit einer Hohe von 15 cm
im Zuge der Ortsdurchfahrt werden die Forderungen der RPS erfillt.

4.13.4 Beleuchtung

Zwischen dem Bauwerk 10 und 8 befinden sich 4 Beleuchtungsmasten im Eigentum der Ge-
meinde Neuhausen. Diese werden abgebrochen und durch 2 neue Masten ersetzt. Hierzu sind
Ruckbau und Neubau der Leitungen erforderlich. Der Leitungsbestand und Verlauf ist nicht be-
kannt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand
Im 6stlichen Bereich des Untersuchungsgebietes grenzt Wohn- und Gewerbebebauung an den
Vorhabenbereich. Vorbelastungen der Wohn- und Aufenthaltsqualitéat bestehen durch die vorhan-
dene S 211. Als Beeintrachtigungen sind insbesondere akustische, visuelle und olfaktorische Wir-
kungen durch den StralRenverkehr relevant.

5.1.2 Umweltauswirkungen
Mit dem Vorhaben der S 211 sind keine Wirkfaktoren, welche beeintrachtigende Auswirkungen
auf das Schutzgut Mensch einschlief3lich der menschlichen Gesundheit hervorrufen kénnen, ver-
bunden. Betriebsbedingte Wirkungen der S 211 Ubersteigen nicht das Mal3 der derzeitigen Vor-
belastungen. Baubedingt sind temporar wirkende akustische und visuelle Beeintrachtigungen von
Siedlungsbereichen durch Bautétigkeiten moglich. Auf Grund des Vorhabencharakters sind diese
jedoch mit keinen nachhaltigen beeintrachtigenden Wirkungen verbunden. Bauzeitliche Stérun-
gen sind mit Fertigstellung der S 211 beendet.

5.2  Naturhaushalt

5.2.1 Datengrundlagen

¢ GHARADJEDAGHI, B. & FRECOT, E. & B. HILLER (2005): Managementplan fur das FFH-Gebiet
5144-301 Flohatal, Endbericht. Erstellt von der GFN-Umweltplanung, Gharadjedaghi & Mitar-
beiter; im Auftrag des Regierungsprasidiums Chemnitz, 298 S. + Anhang, Bayreuth.

¢ LANDKREIS MITTELSACHSEN (2010): Artdaten des MultiBaseCS. Fundpunkte aus der Artdaten-
bank Sachsen/Artenlbersicht zu den vorkommenden Arten im MTB 5346. Digital zugestellt am
23.03.2010

¢ LANDKREIS MITTELSACHSEN (2012a): Stellungnahme zu immissionsschutzrechtlich genehmi-
gungsbediurftigen Anlagen im Untersuchungsgebiet. E-Mail vom 09.07.2012

¢ LANDKREIS MITTELSACHSEN (2012b): Auskunft Giber Eintragungen im Altlastenkataster im Unter-
suchungsgebiet. E-Mail vom 14.09.2012

o LANDKREIS MITTELSACHSEN (2013): Bereitstellung naturschutzfachlicher Daten: 1. Auszug aus
den Ergebnissen der landesweiten selektiven Biotopkartierung Sachsen; 2. Auszug aus der Art-
datenbank Sachsen (MultiBaseCS); 3. Auszug aus der Kulisse zu ,Gebieten mit besonderer
avifaunistischer Bedeutung“ im Landkreis Mittelsachsen; 4. Auszug aus dem Managementplan
zum FFH-Gebiet ,Flohatal® und 5. Festgesetzte Flachennaturdenkmale (FND). E-Mail vom
06.12.2013

¢ LD CHEMNITZ — LANDESDIREKTION CHEMNITZ (2011): Verordnung der Landesdirektion Chemnitz
zur Bestimmung des Gebietes von gemeinschaftlicher Bedeutung ,Fléhatal“, vom 31.01.2011

o LD SACHSEN — LANDESDIREKTION SACHSEN (2012): Verordnung der Landesdirektion Sachsen zur
Bestimmung von Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung (Grundschutzverordnung Sach-
sen fur FFH-Gebiete), Vom 26. November 2012
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¢ LFULG - LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2012a): Stellungnahme so-
wie Ubergabe digitaler Daten zur Grundwasserneubildung, Schutzfunktion der Grundwasser-
uberdeckung, Bodenkarte BK 50 sowie zur selektiven Biotopkartierung. Schriftliche Mitteilung
einschlie3lich CD-ROM vom 26.07.2012

o LFULG — LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2012b): Wasserschutzge-
biete des Landkreises Mittelsachsen. Stand 12/2011. Digital bereitgestellt unter der URL:
http://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/fme/fmedatadownloadresults/

FME_2660_ 1341835322544 2660775679174.zip, abgerufen am 09.07.2012

e LFULG — LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2012c): Festgesetzte Uber-
schwemmungsgebiete Sachsens. Stand 12/2011. Elektronisch veroffentlicht unter der URL:
http://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/infosysteme/fme/fmedatadownloadre-
sults/FME_2660_ 1341835169947 2660775679327.zip, abgerufen am 09.07.2012

¢ LFULG — LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2012d / 2017b): Tabelle:
Regelmafig in Sachsen auftretende Vogelarten, Version 2.0 (Stand: 30.03.2017). Digital bereit-
gestellt unter Arbeitshilfen Artenschutz, Link: https://www.umwelt.sachsen.de/umwelt/na-
tur/20403.htm, abgerufen am 22.06.2020.

o LFULG — LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2013): Auskinfte aus dem
Fischartenkataster des Sachsischen Landesamtes flr Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
(LFULG); Anlage: Fischarteninventar des Chemnitzbaches mit Abundanzprotokoll. Schriftliche
Mitteilung vom 04.12.2013

e LFULG - LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2017a): Tabelle: Streng ge-
schitzte Tier- und Pflanzenarten (aul3er Vogel) in Sachsen, Version 2.0 (Stand: 30.03.2017).
Digital bereitgestellt unter Arbeitshilfen Artenschutz, Link: https://www.umwelt.sachsen.de/um-
welt/natur/20403.htm, abgerufen am 22.06.2020.

¢ LANDRATSAMT (LRA) MITTELSACHSEN (2013): Ubergabe digitaler Datengrundlage: 1. Auszug aus
den Ergebnissen des 2. Durchgangs der landesweiten selektiven Biotopkartierung in Sachsen;
2. Auszug aus der Artdatenbank (MultiBaseCS); 3. Auszug aus der Kulisse zu Gebieten mit
besonderer avifaunistischer Bedeutung im Landkreis Mittelsachsen; 4. Auszug aus dem Ma-
nagementplan zum FFH-Gebiet ,Fldhatal”; 5. Festgesetzte Flachennaturdenkmale (FND). E-
Mail vom 06.12.2013 / 05.05.2020.

* REGIONALER PLANUNGSVERBAND CHEMNITZ-ERZGEBIRGE (2008): Regionalplan Chemnitz-Erzge-
birge. Erste Gesamtfortschreibung geman § 6 Absatz 5 SachsLPIGF. Satzungsbeschluss nach
8§ 7 Absatz 5 SachsLPIGF vom 4.Juni 2008, in der Fassung des Genehmigungsbescheides vom
10.Juli 2008, in Kraft getreten am 31.Juli 2008. Regionaler Planungsverband Chemnitz-Erzge-
birge. Annaberg-Buchholz.

e SMI — SACHSISCHES MINISTERIUM DES INNEREN (2011): Landesentwicklungsplan Sachsen 2012.
Entwurf fir das Beteiligungsverfahren geman 88 9 und 10 ROG in Verbindung mit 8 6 Abs. 2
SachsLPIG (Kabinettsbeschluss vom 20. Dezember 2011).

e STAATSBETRIEB SACHSENFORST (2012): Digitale Daten der Waldfunktionenkartierung im Unter-
suchungsgebiet. E-Mail vom 06.08.2012

e OBA — SACHSISCHES OBERBERGAMT (2012): Stellungnahme zu Altbergbaubereichen und Vorha-
ben zur Rohstoffgewinnung im Untersuchungsgebiet. E-Mail vom 17.07.2012

5.2.2 Bestand

5.2.2.1 Schutzgut Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Das UG wird von anthropogen beeinflussten Lebensraumen gepragt und weist daher ein durch-
schnittliches floristisches Arteninventar auf. Hinsichtlich der Biotopausstattung des Untersu-
chungsgebietes sind vor allem naturnahe Gewdasserabschnitte sowie die gewasserbegleitende
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Vegetation entlang von Fléha und Flutgraben als wertvoll einzustufen. Infolge der anthropogenen
Vorbelastungen ist auch die faunistische Ausstattung des Untersuchungsgebietes als durch-
schnittlich einzustufen. Im Rahmen der Ersterfassung zum Managementplan des FFH-Gebietes
,=Flohatal* konnten in der FI6ha jedoch Bachneunauge und Westgroppe als Arten des Anhangs |l
der FFH-Richtlinie nachgewiesen werden. Durch das bestehende Wehr in der Floha ist jedoch
eine Wanderung in Gewasserabschnitte stromoberhalb derzeit nicht moglich. Die Floha ist zudem
als Wanderkorridor fur den Fischotter ausgewiesen. Eine Eignung fir den Fischotter weist auch
der Flutgraben auf. Dartiber hinaus sind keine besonderen faunistischen Vorkommen nachgewie-
sen. Potenziell sind Arten der FlieRgewasser (z. B. Wasseramsel) und unempfindliche Vogelarten
zu erwarten.

5.2.2.2 Schutzgut Boden

Im Untersuchungsgebiet befinden sich Boden aus anthropogenem Skelettsand sowie sudlich des
Kreuzungsbereichs der S 211 und der Bahnstrecke abseits des Vorhabenbereichs Braunerden
aus Skelett fihrendem Schluff Uber Skelettlehm.

5.2.2.3 Schutzgut Wasser

Grundwasser

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Einzugsgebiet der Fléha. Die Grundwasserneubil-
dungsraten sind im Gebiet gering bis mittel, was einer nachrangigen bis mittleren Grundwasser-
bedeutung entspricht. Entlang der bestehenden S 211, der Bahnstrecke zwischen Neuhausen
und Niederseiffenbach sowie im Bereich der vegetationsfreien Flache zwischen den beiden Tras-
sen ist die Schutzfunktion der Grundwasseriberdeckung, wie in den bebauten Gebieten ndrdlich
der S 211, sehr gering.

Oberflachengewasser

Innerhalb Untersuchungsgebiets verlaufen die Flha und der Flutgraben. Beide Gewasser sind
als bedingt naturnah zu bewerten, da insbesondere die Gewasserufer der Fléha verbaut sind und
der Flutgraben am Abzweig von der Flbha befestigt ist. Beide Gewasser zeigen eine mittlere
Selbstreinigungskraft/Pufferkapazitat und das Retentionsvermdgen sowie die Lebensraumfunk-
tion sind herabgesetzt.

Floha und Flutgraben sind neben anthropogenen Beeintrachtigungen der Gewasserstruktur und
-dynamik auch beziiglich der Wasserqualitat (Stoffeintrdge durch angrenzende Nutzungen) vor-
belastet.

5.2.2.4 Schutzgut Klima/Luft

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Kaltluftentstehungsgebiete, die zu einem Luftaus-
tausch von Siedlungen mit ihrem Umland beitragen. Zudem bestehen keine belasteten Siedlungs-
klimate. Aufgrund der Reliefarmut sind keine nennenswerten siedlungsrelevanten Kaltluftbahnen,
die zu einer Stoffverfrachtung in die angrenzende Siedlungslage fiihren kénnten, vorhanden. So-
mit ist nur eine nachrangige klimatische Ausgleichfunktion fiir das Untersuchungsgebiet auszu-
weisen.
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5.2.3 Umweltauswirkungen

5.2.3.1 Schutzgut Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Nachfolgend werden die mit der S 211 Ersatzneubau Briicke BW 8, einschlie3lich BW 6 und BW
10 Uber die FI6ha bei Neuhausen verbundenen entscheidungsrelevanten bau- und anlagebeding-
ten Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt beschrieben:

e Baubedingter Verlust von ausgleichspflichtigen Biotopen im Bereich der bautechnologi-
schen Flachen

o Gefahr der Beeintrachtigung der FlieRgewésser Floha (LRT 3260) und Flutgraben durch
Stoffeintrage und Bodeneinschwemmungen wahrend der Bauzeit

¢ Bau- und anlagebedingter Verlust von Ufergeholzen, Uferstauden, Einzelgehélzen

o Gefahr der baubedingten Beeintrachtigung des Migrationskorridors des Fischotters im Be-
reich der Fl6ha und des Flutgrabens wahrend der Zeit der Bauphase

o Gefahr des Verlustes von Fledermausquartieren (Verlust von Baumhohlen) im Zuge der
bau- und anlagebedingten Inanspruchnahme von Gehdlzbestanden/Gefahr der Tétung o-
der Verletzung von Individuen

o Gefahr bauzeitlicher Stérwirkungen verbunden mit einem Verlust von Brutstatten der
Avifauna

o Gefahr der bau- und anlagebedingten Inanspruchnahme von Habitatflachen der Fliel3ge-
wasserarten/Gefahr der Tétung oder Verletzung von Individuen (Libellen, Fische), Gefahr
der bauzeitlichen Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch Stoffeintrag

Durch spezifische Schutz- und Vermeidungsmafinahmen vor und wahrend des Baugeschehens
fur den Schild-Wasserhahnenful3, den Fischotter, Flederm&ause und Avifauna, Westgroppe und
Bachneunauge sowie Salmoniden werden Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere/Pflanzen/
biologische Vielfalt auf das unvermeidbare Malf3 reduziert.

Es verbleiben ausgleichspflichtige Beeintrachtigungen infolge des Verlustes von Einzelgehdlzen,
gewasserbestimmten und gewasserbegleitenden Biotopen, die durch geeignete Ausgleichsmal3-
nahmen zu kompensieren sind. Der Verlust potenzieller Lebensstéatten von Fledermausen und
Vogelarten ist durch die Bereitstellung von kiinstlichen Quartieren und Niststatten vor Baubeginn
auszugleichen, sofern im Ergebnis der bauvorbereitenden Kontrollen das Erfordernis besteht.

5.2.3.2 Schutzgut Boden

Im Zuge des Vorhabens ist eine Versiegelung (600 m2) bzw. Teilversiegelung (5 m?2) von Boden
verbunden. Mit der Versiegelung und Teilversiegelung geht der vollstédndige bzw. teilweise Verlust
aller Bodenfunktionen einher. Im Bereich der Boschungen und der Anlage sonstiger Insel- und
Nebenflachen kommt es zu einer Veranderung der physikalischen, chemischen und biologischen
Eigenschaften des anstehenden Bodengefiiges auf einer Flache von insgesamt 445 m2. Baube-
dingt kommt es zu einer Umlagerung und Verdichtung des Bodens in einer Grol3enordnung von
3.160 m2,

Durch die Wiederherstellung der baubedingt beanspruchten Flache kénnen nicht vermeidbare

baubedingte Beeintrachtigungen ausgeglichen werden. Die Neuversiegelung ist durch entspre-
chende EntsiegelungsmalRnahmen zu kompensieren.
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5.2.3.3 Schutzgut Wasser

Bauzeitlich besteht die Gefahr von Stoffeintragen und Bodenabschwemmungen in die Floha wéh-
rend der Bautatigkeiten an der Gewassersohle. Aufgrund der Versiegelung und Teilversiegelung
im Zuge des Vorhabens kommt es zu einer anlagebedingten Funktionsbeeintrachtigung des Was-
serhaushaltes und der Grundwasserneubildungsrate in Hohe von insgesamt 765 m2. Hinzu kom-
men anlagebedingte Beeintrachtigungen der Fldha infolge von Sohlbefestigungen. Derzeit erfolgt
die Ableitung des StralRenoberflachenwassers gesammelt auf mehrere Einleitstellen verteilt in die
Floha. Kinftig wird die StralRenentwasserung an zwei Einleitstellen gebundelt und weiterhin der
Floha zugefihrt.

Durch bauzeitliche Schutz- und Vermeidungsmafinahmen werden baubedingte Beeintrachtigun-
gen des Wasserhaushaltes auf das unvermeidbare Maf3 minimiert.

5.2.3.4 Schutzgut Klima/Luft
entfallt

5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Das Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet ist vor allem durch die bestehende S 211 vorbelas-
tet, die zu visuellen, akustischen und auch zu olfaktorischen Beeintrachtigungen fuhrt. Visuelle
Beeintrachtigungen werden des Weiteren durch den Gewasserverbau der Fl6ha hervorgerufen.
Die anthropogenen Nutzungen stellen zudem eine starke Vorbelastung des Landschaftsbildes
dar. Die hoher wertigen LandschaftsbildrAume wie die Flie3gewasser und die begleitende Vege-
tation sind lediglich kleinflachig vom Vorhaben betroffen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Der Verlust von landschaftsbildprdgenden Einzelbdumen und Baumgruppen stellt eine aus-
gleichspflichtige Beeintrachtigung des Landschaftsbildes dar. In der nachfolgenden Tabelle wer-
den die zu erwartenden Beeintrachtigungen dargestellt:

Tabelle 1: Verbleibende Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Landschaftsbild

Art und Beschreibung der Beeintrachti- | Eingriffsdimension
gungen der betroffenen Funktionen und
Werte

Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes | 26 Einzelbaume

durch den Verlust von landschaftsgliedern- | haubedingt: 735 m? (gewasserbegleitende Ge-
den und belebenden Elementen holze, Ufergebiisch mit ruderalem Saum)

anlagebedingt: 410 m? (gewé&sserbegleitende
Geholze, Ufergebiisch mit ruderalem Saum; He-
cke)
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5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter

Vom Vorhaben gehen keine Beeintrachtigungen von Kultur- und Sachgitern aus.

5.5 Artenschutz

Das Vorhaben unterliegt den artenschutzrechtlichen Anforderungen der 88 44 und 45 BNatSchG.
Die artenschutzrechtliche Prifung wurde durchgefthrt fur

- die Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL und
- alle nach der VSchRL geschutzten europaischen Vogelarten.

Vorkommen europarechtlich geschitzter Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen. Die Prifung
von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden beziiglich von Pflanzenarten ist damit gegen-
standslos.

Die Prifung erfolgt hinsichtlich folgender Verbotstatbestande:

- Fang, Verletzung, Tétung (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

- Storungsverbot wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wan-
derungszeiten (8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG) sowie

- Schutz der Fortpflanzungs- und Ruhestétten vor Entnahme, Beschadigung (8 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG).

Far 53 Arten konnten im Ergebnis der Betroffenheitsanalyse das Eintreten der artenschutzrecht-
lichen Verbotstatbesténde nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Darunter fallen 45 Arten der
Vogelschutzrichtlinie sowie 8 Sdugetierarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie.

Fur diese Arten wurde ermittelt, ob das Eintreten von spezifischen Verbotstatbestanden des § 44
BNatSchG ausgeschlossen oder nicht ausgeschlossen werden kann. Im Bedarfsfall werden dabei
die Wirkung von Vermeidungs-/Minderungs- und Schutzmafnahmen gepriift.

Zudem wurde gepruft, ob durch vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (sog. ,CEF-Mallnahmen®)
die kontinuierliche Funktionalitat der betroffenen Lebensstatten bzw. Habitate der Arten gewéhr-
leistet werden kann und damit die Verbotstatbestande gemar § 44 BNatSchG Abs. 1 Nr. 1 und 3
vermieden werden.

Im Ergebnis des Artenschutzbeitrages wird durch nachfolgende artenschutzrechtliche Maf3nah-
men das Eintreten der Verbote des § 44 BNatSchG vermieden.
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Tabelle 2:
[fd. Nr.

Erforderliche Konflikt vermeidende MalRnahmen
MalRnahme

Feststellungsentwurf

1. Tektur

Zielart

kvM 1

Néchtliches Bau- und Beleuchtungsverbotinnerhalb des Wan-
derkorridors des Fischotters

Wahrend der Bauphase konnen der Wechsel- und
Migrationskorridor des Fischotters im Bereich der Fldha und des
Flutgrabens nur eingeschrankt nutzbar sein. Es treten Storwirkun-
gen durch die eigentlichen Bautétigkeiten (Fahrzeugverkehr, Be-
leuchtung, Baularm) auf. Daher sind Anderungen der Migrations-
routen oder Meidung des Baufeldes sowie Unterbrechungen von
Wanderbewegungen mdglich.

Zur Verringerung der bauzeitlichen stérungsbedingten Barrierewir-
kung des Vorhabens sind n&chtliche Bautatigkeiten nicht zulassig.
Die Passierbarkeit ist wahrend der gesamten Bauzeit zu gewahr-
leisten. Dazu ist eine nachtliche Beleuchtung der Baustelle voll-
standig zu vermeiden oder ggf. punktuell vorzusehen und ggf. mit
Blendschutz zu errichten.

Um die Wechsel- und Migrationsbeziehungen des Fischotters im
Bereich des traditionellen Korridors an der FIéha sowie am Flutgra-
ben auch wahrend der Bauphase zu gewahrleisten, ist auf einen
fischottergerechten Einsatz der nachtlichen Leuchten zu achten.
Daher sollte bei BaustellensicherungsmafRnahmen auf Blinklichter
verzichtet werden. Wenig irritierend sind dagegen Dauerlichtleuch-
ten oder retroreflektierende Materialien.

Fischotter

kvM 2

Bauzeitenregelung zum Schutz von Fledermé&usen

Die Baufeldfreimachung und die damit verbundenen Rodungsar-
beiten haben in Abstimmung mit den Belangen der Avifauna im
Zeitraum vom 1. Oktober bis 28. Februar zu erfolgen. Durch die
Maflinahme wird die Inanspruchnahme besetzter Wochenstuben-
guartiere und Sommerquartiere verhindert, ein Verlust von Winter-
guartieren kann jedoch nicht ausgeschlossen werden. Hierzu ist
eine Prifung der Geholze auf potenzielle Winterguartiere notwen-
dig (vgl. kvM 4)

Fledermause

kvM 3

Bauzeitenregelung zum Schutz der Avifauna

Die Baufeldberaumung muss auf3erhalb der Brutzeit, d. h. im Zeit-
raum vom 1. Oktober bis 28. Februar erfolgen. In diesem Zeitraum
mussen die potenziell zur Brut nutzbaren Strukturen (vor allem Ge-
holze aber auch krautige Vegetation) entfernt werden.

Der Abriss des Briickenbauwerks Nr. 08 ist aulRerhalb der Brutzeit
der Wasseramsel, d. h. im Zeitraum vom 1. September bis 28. Feb-
ruar auszufihren, um eine Beschadigung der Brutstatte wéhrend
der Brut zu vermeiden.

Durch die Mafinahme wird sowohl die Inanspruchnahme besetzter
Nester verhindert, als auch Brutansiedlungen im Bauwerksbereich
vermieden.

Erfolgt der Baubeginn zeitlich vor dem Aufsuchen der Brutplatze
durch die Avifauna (d. h. etwa bis Méarz), sind Brutansiedlungen in-
nerhalb der Storreichweite der Bautétigkeit unwahrscheinlich.
Durch aktives Ausweichen der betroffenen Arten werden Storun-
gen des Brutgeschehens durch den Baubetrieb vermieden.

Avifauna
(Gehdlzbriter)

Bachstelze,
Gebirgsstelze,
Wasseramsel
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Ifd. Nr.

MalRnahme

Feststellungsentwurf

1. Tektur

Zielart

Sollte eine Baufeldfreimachung wahrend der Brutzeit erforderlich
werden, so istim Rahmen einer Vorortbegehung durch einen Fach-
gutachter nachzuweisen, dass keine aktuellen Nester von der Bau-
feldfreimachung betroffen sind. Bei Vorhandensein von aktuellen
Nachweisen hat die Baufeldfreimachung (Baubeginn) auf3erhalb
der Brutzeiten zu erfolgen.

kvM 4

Okologische Baumkontrolle

Rechtzeitig vor Beginn der Baufeldfreimachung und der Rodungs-
arbeiten sind die zu rodenden Altbdume durch Fachgutachter auf
Hohlen sowie Quatrtierstrukturen von Fledermausen sowie Hoéhlen-
und Nischenbritern hin abzusuchen. Die Kontrollen erfolgen im
September bzw. Oktober vor der geplanten Baufeldfreimachung.
Diese Erfassung bietet die Grundlage fur die Bereitstellung von
Nistgelegenheiten fir Hohlenbriter sowie Ersatzquartiere fur Fle-
dermdause. Besteht die Moglichkeit, dass Tiere in den Baumen
Uberwintern, sind diese als Fledermausquartiere zu kennzeichnen.
Bestétigt sich die Nutzung von Baumhdohlen und Rindenstrukturen
durch Fledermause (Sommer und/oder Winterquartier), so ist der
Verlust der Quartiere adaquat zu ersetzen. In Gehoélzen kommt ne-
ben der Sichtkontrolle auch die Methode der Endoskopie in Frage
(visuelle Inspektion der Baumhohle durch ein optisches Instru-
ment). Uberprift werden alle erfassten besiedelten oder als Quar-
tier geeigneten Gehdlzstrukturen im Eingriffsbereich.

Kann mit ausreichender Sicherheit festgestellt werden, dass ein
Quartier unbesiedelt ist, wird dieses im Anschluss an die Kontrolle
durch einen Fachgutachter verschlossen, um einen Wiedereinflug
vor der Baufeldfreimachung zu verhindern. Es bietet sich auch der
sog. ,One-Way-Pass“ an. Durch eine entsprechende Vorkehrung
wird gewahrleistet, dass die Tiere die Hohle zwar verlassen, aber
nicht mehr einfliegen kdnnen.

Im Einzelfall kann bereits vor den Rodungsarbeiten bekannt sein,
dass winterliche Baumquartiere betroffen sind. In diesem Fall darf
der Baum erst nach Beendigung der Winterruhe der Fledermause
gefallt werden. Den Zeitpunkt der Fallung bestimmt der Fachgut-
achter. Um Konflikte mit der Avifauna zu vermeiden, sind potenzi-
elle Brutstrukturen zu entfernen (Kappung des Kronenbereiches).

Die Féallarbeiten der gekennzeichneten Baume (ohne sichere Quar-
tiernachweise) sind zwingend von Fachgutachtern zu begleiten.
Der Fachgutachter kontrolliert die geféllten Baume nach besetzten
Winterquartieren. Individuen, deren Winterquartiere nach den Ro-
dungsarbeiten lokalisiert wurden, sind in Obhut kundigen Fachper-
sonals zu Uberwintern. Soweit die Witterung gunstig ist, besteht
auch die Option die Tiere im Umfeld im Bereich geeigneter Struk-
turen auszusetzen. Die Einzelfallentscheidung obliegt dem Fach-
gutachter.

Sofern bereits vor der Baumfallung erkennbar ist, dass besonders
empfindliche Quartierstrukturen durch die Arbeiten gefahrdet sind,
kann festgelegt werden, dass der Baum nicht am Stiick gefallt wird,
sondern dass er abschnittsweise abgetragen werden muss, um so
das Verletzungsrisiko mdglicherweise Uberwinternder Tiere zu mi-
nimieren. Die Entscheidung obliegt dem Fachgutachter.

Die Mafnahme ist in Abstimmung mit der Umweltbaubegleitung
und der Naturschutzbehdrde durchzufihren.

Avifauna
(Gehdlzbriter)

Fledermause
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Ifd. Nr. | MaBnahme Zielart

kvM5 | Ausweisung von naturschutzfachlichen Ausschlussfla- | Avifauna
chen/Bautabuzonen (Geholzbriter)
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Durchgangigkeit und | Fledermause
Habitatqualitat des Flie3gewassers und den Verlust von Gehdlzbe- | kischotter
stdnden am Ufer der Floha ist der Bereich der Bautabuflache von
jeglicher Art von Baustelleneinrichtungen sowie Baugeschehen
freizuhalten.
Entsprechende Habitatstrukturen werden als naturschutzfachliche
Ausschlussflache (Bautabuzone) ausgewiesen. Diese sind in der
Unterlage 19.2 Blatt 1 dargestellt.

kvM 6 | Umweltbaubegleitung Alle Arten mit

04-04-2017 16.10.2020

Aufgabe der Umweltbauleitung ist es, bei allen MalRnahmen, die
einen direkten Einfluss auf einzelne Biotope bzw. Biotopstrukturen
und Artengruppen haben, die entsprechende fachgerechte bauli-
che Durchfiihrung zu Uberwachen und ggf. zu leiten. Dadurch sol-
len die Auswirkungen der BaumalRnhahmen auf die Artengruppen
vermieden bzw. minimiert werden. AulRerdem ist eine Funktions-
und Durchfiihrungskontrolle der konfliktvermeidenden Mafnah-
men sowie der CEF-MalRnahmen vorzunehmen. Die Umweltbau-
begleitung ist tber alle das Tatigkeitsfeld betreffende MaRnahmen
friihzeitig zu unterrichten und in die Entscheidungsprozesse einzu-
beziehen. Die Umweltbaubegleitung muss von Beginn der bauvor-
bereitenden MalRnahmen bis Bauende gebunden sein.

kvM und CEF-
MalRnahmen
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DarlUber hinaus werden zur Sicherung der dauerhaften 6kologischen Funktion zeitlich vorgezo-

gene CEF-MalRnahmen gemal § 44 Abs. 5 BNatSchG erforderlich (vgl. Tabelle 3).

Tabelle 3: Erforderliche CEF-Malinahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktion der be-
troffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten der im Gebiet vorkommenden européa-
isch geschitzten Arten

Ifd. MalRnahme Zielart

Nr.

CEF 1 | Bereitstellung von Ausweichquartieren fur Fledermause bei Ver- | Fleder-
lust von nachgewiesenen oder potenziellen Sommerquartieren in | mause

Baumen

Fur Baumhohlen und -spalten nutzende Flederméuse sind bei Rodung
von ginstigen Quartierbdumen (Hohlen, abstehende Borke) neue
Quartierstandorte bereitzustellen.

Der Gesamtbedarf an Ersatzquartieren wird wahrend der Fallarbeiten
durch den Fachgutachter festgelegt. Der Ausgleichsbedarf fiir sommer-
liche Quartierbaumverluste orientiert sich nach den gerodeten potenzi-
ellen Quartierbaumen. Ein Ersatz von Tagesverstecken oder Balzquar-
tieren ist in der Regel nicht erforderlich. Bei Verlust von wochenstuben-
geeigneten Gehdlzstrukturen an den gefallten Baumen (Durchmesser
i. d. R. deutlich Uber 40 cm) sind je nachgewiesener, geeigneter Struk-
tur Ersatz-Quartierhilfen im Umfeld anzubringen, die den betroffenen
Populationen im nachfolgenden Friihjahr zur Verfligung stehen mus-
sen. Gehen wochenstubenquartiergeeignete Baumstrukturen verloren,
betragt das Ausgleichsverhaltnis 1:5 (bei einem Verlust von einem
Quartierbaum erfolgt die Anbringung von funf Fledermauskasten, vgl.
hierzu Orientierungswerte fiir den Ausgleichsbedarf bei Wochenstuben
nach LBV-SH 2011). Es ist bekannt, dass nicht alle Quartierkasten
durch Fledermause angenommen werden. Damit begrindet sich das
Ausgleichsverhaltnis zugunsten der Quatrtierhilfen.

Um die Funktionsfahigkeit der Fortpflanzungs- und Ruhestatten lang-
fristig zu sichern, werden die Fledermauskasten an geeigneten, mdg-
lichst alten Bdumen angebracht. Die Baume sind als solche rechtlich zu
sichern und sorgen im Zuge des naturlichen Alterungsprozesses fur die
Entstehung natirlicher Quartiere.

Kéasten, die speziell fur héhlenbewohnende Flederméuse konzipiert
sind, werden haufig durch Hoéhlenbruter besiedelt (LBV-SH 2011). Auch
Fledermausflachkasten, welche sich nicht flr eine positive Brutansied-
lung durch Hohlenbriter eignen, weisen infolge von Stdrungen durch
Brutansiedlungsversuche eine Minderung der Quartierstatteneignung
fur die Flederméause auf (HOCHREIN 2011). Daher ist je Kastengruppe
ebenfalls ein Vogelkasten im unmittelbaren raumlichen Bezug anzu-
bringen.

Die Ausweichquartiere kbnnen nach den Rodungsarbeiten jedoch vor
Beendigung der Winterruhe zur Verfigung gestellt werden. Damit wird
durchgehend eine ausreichende Zahl mdglicher Sommerquartiere an-
geboten.

Bei der Wahl der kiinstlichen Fledermausquartiere ist darauf zu achten,
dass es sich um selbstreinigende und wartungsfreie Objekte handelt
(d. h. Einschlupfloch an der Unterseite der Hohle). Eine jahrliche Sich-
tung der Fledermauskasten ist trotz der Wahl von wartungsfreien Kéas-
ten sicherzustellen, um eine moégliche Beschadigung (u. a. durch
Spechtarten) oder auch eine Fremdnutzung durch Spinnen, Wespen
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Ifd.
Nr.

MalRnahme

Zielart

oder Hornissen zu unterbinden. Die Ersatz-Quartierhilfen sind fir die
Dauer von mindestens 10 Jahren zu unterhalten und bei Bedarf gleich-
wertig zu ersetzen.

Die Malinahme ist in Abstimmung mit der Naturschutzbehérde durch-
zufuhren.

CEF 2

Bereitstellung von Nistgelegenheiten flur Hohlenbriter der
Avifauna

Fur Hohlenbriter ohne eigenen Hohlenbau sind nach Absprache mit
der Fachbehotrde vor Baubeginn Nisthilfen aufzuhangen. Die Anzahl
dieser kinstlichen Bruththlen orientiert sich an der Anzahl der durch
Rodung betroffenen (potenziellen) Héhlenbaume.

Fur jeden im Trassenkorridor festgestellten Hohlenbaum sind aul3er-
halb bewertungsrelevanter Wirkzonen des Vorhabens, jedoch im raum-
lichen und funktionalen Zusammenhang, 3 kiinstliche Nisthilfen anzu-
bringen. Diese sind fur die Dauer von mindestens 10 Jahren zu unter-
halten und bei Bedarf gleichwertig zu ersetzen. Soweit Hohlenbaume
nicht bekannt sind bzw. nicht festgestellt werden, kdnnen pauschal pro
betroffenen Baum mit einem Stammdurchmesser von Uber 50 cm 2
Nisthilfen ausgebracht werden.

Einige der im Planungsraum vorkommenden Vogelarten sind aufgrund
ihrer Artspezifik nicht in der Lage, eigenstandig Bruthohlen anzulegen.
Darlber hinaus ist auch von einem limitierten Hohlenangebot auszuge-
hen. Um einer Vergramung betroffener Arten entgegenzuwirken, sind
kinstliche Nisthilfen anzubringen. Dass diese durch die Arten ange-
nommen werden ist erwiesen.

Die MalRnahme ist vor Beginn der Rodungsarbeiten durchzufuhren.

Avifauna

CEF 3

Bereitstellung von Nistgelegenheiten fir die Bachstelze, Gebirgs-
stelze und Wasseramsel

Die bauzeitlichen Beeintrachtigungen von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten der Wasseramsel am BW 8 sowie die potenziellen Brutstruktu-
ren der anderen Arten am BW 10 sind durch die Anbringung von 3
kunstlichen Nisthilfen zu kompensieren, um die Reproduktionsmdglich-
keiten der Arten mit Bindung an Nischenstrukturen in Gewassernahe
im rdumlichen und zeitlichen Zusammenhang zu gewahrleisten.

Die Nisthilfen sind unter Briicken, an Steilwanden etc. in direkter Nahe
zum FlieRgewéasser jedoch mindestens 0,5 m Giber der Hochwasserlinie
aufzuhangen. Bei Mdglichkeit sollte der Nistkasten direkt Gber tieferem
und flieBendem Wasser angebracht werden, da sich die Wasseramsel
bei nahender Gefahr ins Wasser fallen lasst.

Nach Fertigstellung der Bauwerke und Verkehrsfreigabe ist jeweils ein
Nistkasten an dem Bauwerk BW 8 sowie BW 10 umzuhangen. Diese
sind fur die Dauer von mindestens 10 Jahren zu unterhalten und bei
Bedarf gleichwertig zu ersetzen. Die MaRnahme ist vor Beginn der Bau-
feldrAumung durchzufiihren und mit der Naturschutzbehérde und der
Umweltbaubegleitung abzustimmen.

Bachstelze,
Gebirgs-
stelze,

Wasseram-
sel

Mit den o. g. konfliktvermeidenden MaRnahmen sowie mit den vorgezogenen Ausgleichsmalf3-
nahmen werden die Verbotstatbestande des 8§ 44 BNatSchG vermieden.
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5.6

5.7

Natura 2000-Gebiete

Im Untersuchungsraum befindet sich folgendes FFH-Gebiet nach FFH-Richtlinie:
o Fléhatal® (SCI 5144 - 301, landesinterne Nr. 251)

Die EG-Vogelschutzrichtlinie ist in ihrer Zielsetzung der FFH-Richtlinie ahnlich, konzentriert sich
aber ausschlief3lich auf den Schutz von Vogelarten. Im Untersuchungsraum befinden sich keine
SPA-Gebiete nach Vogelschutzrichtlinie.

Nach 8 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) in Verbindung mit § 23 des Gesetzes Uber Na-
turschutz und Landschaftspflege im Freistaat Sachsen (SachsNatSchG) erfordern Projekte sowie
bestimmte Plane, die ein geschitztes Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung erheblich beein-
trachtigen konnen, vor ihrer Zulassung, Durchfiihrung oder Genehmigung eine Prifung auf ihre
Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen dieser Gebiete.

In der FFH-Vertraglichkeitsprufung (Unterlage 19.3) wurde ermittelt, ob und welche maRgeblichen
Bestandteile der Erhaltungsziele des Natura 2000-Gebiets durch das Vorhaben mdglicherweise
erheblich beeintrachtigt werden kdnnten. Im Ergebnis der Vertraglichkeitsprifung konnten fur die
Tierarten Fischotter, Bachneunauge und Westgroppe erhebliche Beeintrachtigungen nicht ausge-
schlossen werden. Es werden folgende MafRnahmen zur Schadensbegrenzung erforderlich, die
die Vertraglichkeit des Vorhabens sicherstellen:

Fischotter
M 1:  Nachtliches Bau- und Beleuchtungsverbot innerhalb des Wanderkorridors des Fischotters

Bachneunauge/Westgroppe

M 2.1 Zeitliche Abstimmung der Bauausfiihrung auf die Laichzeiten von Westgroppe und Bach-
neunauge unter Berlicksichtigung der Schonzeiten der Salmoniden

M 2.2 Abfischung in den Bereichen der lnstandsetzung-der Instandsetzung der Ufermauer BW
6 sowie der Briickenersatzneubauten

M 2.3 Schutz von Oberflachengewassern wahrend der Bauzeit

M 2.4 Vermeidung der Sohlverdichtung und Wiederherstellung der Sohle im Bereich der Baufel-
der nach Beendigung der Bautatigkeiten

M 2.5 Erhalt der FlieBgewéasserdurchgangigkeit wahrend der gesamten Bauzeit

sowie:
M3  Ausweisung von naturschutzfachlichen Ausschlussflachen/Bautabuzonen
M4  Umweltbaubegleitung

Weitere Schutzgebiete

Weitere Schutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Als gesetzlich geschutzte Biotope gemalR § 21 SachsNatSchG sind vorhanden:
- Felsen an der alten Fabrik (5346F046)
- Bach mit ruderalem Saum, naturnah (2120031)
- Uferstaudenflur (2440000)

In den besonders geschitzten Biotopen sind alle MaRhahmen, die zu ihrer Zerstdérung oder sons-
tigen erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen fuhren kénnten, verboten. Eine nachhal-
tige Beeintrachtigung ist mit dem Vorhaben nicht verbunden.
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6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-
cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen
6.1 Larmschutzmal3ihahmen
entfallt
6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen
entfallt
6.3 MalRBnahmen zum Gewasserschutz
entfallt
6.4 Landschaftspflegerische Malihahmen

Vermeidungsmalnahmen

Gemal § 15 Absatz 1 BNatSchG ,ist der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen sind vermeid-
bar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.
Soweit Beeintréachtigungen nicht vermieden werden kdnnen, ist dies zu begrinden.“ Im Rahmen
der Beurteilung eines Eingriffs muss somit in jedem Fall geprtft werden, ob zumindest eine teil-
weise Vermeidung oder Minderung des Eingriffs moéglich ist.

StraRenbautechnische Vermeidungsmaflnahmen

Zu den Vermeidungsmafinahmen zahlen zum einen bautechnische Malinahmen wie z. B. Ber-
men, Leiteinrichtungen etc. Diese baulichen MalRnahmen sind Bestandteil des stral3entechni-
schen Entwurfs. Folgende MafRnahmen sind vorgesehen:
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Tabelle 4: Strallenbautechnische Vermeidungsmalnahmen
Nr. der Mal3- Schutz-
nahme (Bau- |MalRnahme Beschreibung/Begrindung der Mal3nahme iter
km) 9
1V Ern
Bau-km Raue Rampe als Sohlbefestigung im Zuge der
0+135 - Skologisch  wirk. | Ersatzneubauten BW 8 und 10 sowie des Kolk-
0+160 BW 8 9 schutzes entlang von BW 6. Storsteine und teil-
same Sohlgestal- : . Wasser/
Bau-km weise offene Fugen im Pflaster zur Aufrechter-
tung unterhalb der R Boden/
0+010 - . haltung der Durchgéangigkeit fir Fischarten und
Bruckenbauwerke . . Fauna
0+025 BW 10 Unterstitzung von Sedimentablagerung. Erhalt
BW 8 und 10 . .
Bau-km bzw. Wiederherstellung der Lebensraumfunktion
0+005 — fur Kleinstlebewesen (Makrozoobenthos).
0+130 BW 6

Um die raumlich-funktionalen Austauschbeziehungen von Bachneunauge und Westgroppe sowie
weiterer Fischarten in der Fl6ha auch weiterhin ohne Verschlechterung aufrechtzuerhalten, sind
die Sohlbefestigungen unterhalb der Briickenbauwerke 8 und 10 so auszugestalten, dass die
okologische Durchgéngigkeit der Gewasser gewahrleistet ist. Wahrend eine Sohlbefestigung aus
glattem Material und glatter Oberflache ein geringes Lickensystem (schmale Fugen) bewirkt,
kann eine Pflasterung mit rauen Blocken und Steinen eine hydraulisch wirksame raue Grenz-
schicht ausbilden, die Kleinlebensraume enthélt und Gber ein entsprechendes Liickensystem ver-
flgt. Bei entsprechend tiefem Einbau kann sich zudem eine Sediment- bzw. Substratschicht ab-
setzen (BIOTA 2005). Die wesentlichen Verbundstrukturen sowohl innerhalb des SCI ,Fléhatal*

als auch Uber den Flutgraben kdnnen damit aufrechterhalten werden.

Entlang des BW 6 ist ein Kolkschutz fir die
Dimensionierun Stutzwand im Gewasserbett der Fléha vorgese-
2V g hen. Mit dem Kolkschutz ist eine Versiegelung | Wasser/
des Kolkschutzes y :
Bau-km entlana von BW 6 der Gewassersohle verbunden, welche in Ab-|Boden/
0+005 — 9 . stimmung mit der technischen Planung auf das | Biotope/
auf das technisch . ) ;
0+130 notwendige MaR technisch notwendige MaR reduziert wurde. Der | Fauna
Kolkschutz wurde danach von 2,00 m auf das
minimale Maf3 von 1,25 m reduziert.
Durch das Umpflanzen des Schild-Wasserhah-
h h nenfulBes zwischen dem Wehr und BW 8 in der
F]f’llc gerechte UM-| o514 im Bereich des Baufeldes entlang von BW
3V EI "’_‘nﬁ,‘_mﬁ €INeS | 6 wird der baubedingte Verlust des Bestandes
Bau-km elndac Igen hslg_ vermieden. Der Bestand wird in geeignete Berei- | __
0+110 — standes von Schild-| oo in der Flsha stromunterhalb des Vorhaben- | BiotoPe
Wasserhahnenful3 berei
0+130 ereichs umgepflanzt.
(Ranunculus pelta- L e R
tus) Beeintrachtigungen fir die in Sachsen gefahr-
dete Art kdnnen mit der Mal3Bhahme 3 V vermie-
den werden.
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6.4.1 Vermeidungsmalinahmen bei der Durchfihrung der BaumalRnahme

Daneben gehéren zu den VermeidungsmalBnahmen aber auch bauzeitliche MaRnahmen zum
Schutz vor temporéaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Hierzu zahlen v.a. Schutz
von Gewassern, Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren wahrend der Baumalinahmen.

Tabelle 5:

VermeidungsmalRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumaf3hahme

Nr. der
MalRnahme
(Bau-km)

MalRnahme

Beschreibung/Begrindung der MaRnahme

Schutzguter

4V FrH

gesamte
Baustrecke

Schutz vor Bo-
denverdichtun-
gen und Boden-
abtrag/ platzspa-
rende und bo-
denschonende
Bauweise

Bodenverdichtungen sind in den Bereichen zu
vermeiden, die spater zu begrunen sind. Der
Einsatz schwerer Baumaschinen erfolgt mog-
lichst nur bei trockener Witterung.

Nach Abschluss der Baumafinahmen sind alle
beanspruchten Baustelleneinrichtungsflachen
sowie alle durch die Mal3nahme beeintrachtig-
ten Flachen wiederherzustellen bzw. zu rekul-
tivieren. Erosionssicherungsmalinahmen und
die Wiederbegriinung des Bodens sind sukzes-
sive nach Abschluss der Erdarbeiten vorzuneh-
men.

Sofern dies auf Grund der Jahreszeit nicht so-
fort moglich ist, muss der Boden bis zum Be-
ginn der Vegetationsperiode durch geeignete
Hilfsstoffe (Geotextilien aus Naturfaserge-
webe, Mulchschichten oder organische Binde-
mittel) gesichert werden.

Generell sind bei Bodenarbeiten die DIN 18300

und die DIN 18915 sowie die RAS-LP2 und
RAS-LP4 zu beachten.

Die MaRnahme dient dem Schutz der Boden-
funktionen.

Wasser/ Bo-
den

5V krn

gesamte
Baustrecke
innerhalb
des Gewas-
serbetts der
Floha sowie
an Abzweig
und MUn-
dung Flut-
graben

Vermeidung der
Sohlverdichtung
in der Floha und
dem Flutgraben

Bodenverdichtungen sind im Bereich der Ge-
wassersohle auf das unbedingt erforderliche
Maf3 zu reduzieren und nach Beendigung der
der Bautatigkeiten wiederherzustellen. Dies
heil3t im Einzelnen: das Einbringen von stand-
ortfremdem Bodenmaterial ist zu unterlassen,
dichte Schittungen von Schotter oder Kies
sind zu vermeiden und durch die Bauarbeiten
bedingte Bodenverdichtungen sind aufzuhe-
ben. Das Befahren der Gewassersohle mit
schwerem Baugerat aufRerhalb des Baufeldes
ist nicht zul&ssig.

Die MalRnahme dient zum einen der Flie3ge-
wasserdurchgéngigkeit der Floha wahrend der
Bauphase sowie dem Erhalt der Habitateig-
nung der Fléha als nachgewiesenes Laichha-
bitat von Westgroppe, Bachneunauge und Sal-
moniden.

Wasser/ Bo-
den/

Biotope
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Tabelle 5:  Vermeidungsmaflinahmen bei der Durchfiihrung der Baumafinahme

Nr. der
MalRnahme
(Bau-km)

MalRnahme

Beschreibung/Begrindung der MaRnahme

Schutzguter

6V

gesamte
Baustrecke

Sicherung und
Schutz des
Oberbodens

Zur Sicherung und zum Schutz des Oberbo-
dens und um ggf. Landschaftsschaden bei der
Beseitigung Uberschiissiger Bodenmassen zu
verhindern, sind im Wesentlichen folgende
Punkte zu beachten:

* bei der Baufeldfreimachung ist der Oberbo-
denabtrag getrennt von anderen Bodenbe-
wegungen durchzufiihren

« das Baufeld muss so weit vorbereitet wer-
den, dass der Oberboden ohne Verschlech-
terung der Qualitdt gewonnen werden kann
(Beseitigung von Baustoffresten, Verunreini-
gung und ungeeigneten Bodenarten)

* Oberboden ist von allen Bau- und Betriebs-
flachen (auf3er aus dem Wurzelbereich zu er-
haltender Baume) abzutragen

* der zur Wiederverwendung vorgesehene
Oberboden ist abseits vom Baubetrieb in ge-
ordneter Form zu lagern

» der Oberboden darf nicht befahren oder an-
derweitig verdichtet werden

+ das Oberbodenlager ist gegen Vernassung,
Verunkrautung und sonstige Verunreinigung
zu schitzen

* bei einer Zwischenlagerung von langerer
Dauer (mehr als 8 Wochen) ist eine Zwi-
schenbegriinung zu empfehlen

Generell sind bei Bodenarbeiten die DIN

18.300 und die DIN 18.915 sowie die RAS-LP2

zu beachten.

Boden

7V

gesamte
Baustrecke

Sachgemalier
Umgang mit
wassergefahr-
denden Stoffen
wahrend des
Baubetriebes

Sachgemafler Umgang und Lagerung von
Schadstoffen, die eine Beeintrachtigung des
Grundwassers und des Bodenhaushaltes her-
beifiihren kdnnten, z. B. Betriebsstoffe fiur die
eingesetzten Baumaschinen. Es sind biolo-
gisch abbaubare Hydraulikdle und Fette einzu-
setzen. RegelméaRiges Uberpriifen der Bauma-
schinen auf Leckagen.

Wasser/ Bo-
den/
Biotope/
Fauna

8V Frh

gesamte
Baustrecke

Schutz von
Oberflachenge-
wassern und
Wasserreinhal-
tung wahrend
der Bauzeit

Neben den allgemeinen Schutzmaflinahmen
beziuglich des sachgemaRen Umgangs mit
wassergefahrdenden Stoffen im Baubetrieb
dienen folgende Regelungen zusétzlich der
Vermeidung nachhaltiger Beeintrachtigungen
insbesondere der Oberflachengewasser Flbéha
und Flutgraben.

Es ist der Schutz der Gewasser vor Verunreini-
gung und Beschadigungen zu gewahrleisten.

Wasser/ Bo-
den/
Biotope/
Fauna
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VermeidungsmalRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumaf3hahme

Nr. der
MalRnahme
(Bau-km)

MalRnahme

Beschreibung/Begrindung der MaRnahme

Schutzguter

Baufelder im Bereich der Gewéasser sind auf
das unbedingt erforderliche MalR zu minimie-
ren. Es ist sicher zu stellen, dass es im Verlauf
der Erdarbeiten nicht zu Abschwemmungen
und Eintrag von Mineral- bzw. Oberboden in
die Gewasser kommt. Zudem sind Einschwem-
mungen von Zement oder Feinsedimenten in
das Gewasser zu unterbinden, um Gewasser-
tribungen zu vermeiden, die eine erhebliche
Einschrankung der Habitatqualitdt bedeuten.
Die geordnete Abwasser- und Abfallentsor-
gung der Baustelleneinrichtungen ist zu ge-
wabhrleisten. Eine direkte Einleitung des in Bau-
gruben und im Baubereich anfallenden Was-
sers in die Gewasser ist nicht zulassig. Der
Schutz der FlieRgewdasser vor Verunreinigung
und Beschadigungen durch Baufahrzeuge,
Baumaschinen und Baustellenverkehr ist zu
gewabhrleisten. Das Saubern der Baufahrzeuge
und Baumaschinen mit dem Wasser der an-
grenzenden Oberflachengewasser sowie die
Ableitung des anfallenden Schmutzwassers in
die FlieRgewdasser sind nicht zulassig.

Die MalRnahmen gewahrleisten die Vermei-
dung nachhaltiger Schadigungen der Flie3ge-
wasser.

9V asB/FFH

unmittelbar
angrenzend
an die Bau-
raumflache

Ausweisung von
naturschutzfach-
lichen Aus-
schlussfla-
chen/Bautabuzo-
nen

Die in den Unterlagen 19.2 und 19.3 gekenn-
zeichneten Flachen sind als Bautabuzonen zu
behandeln. Die Bautabuzonen umfassen die
ausgewiesenen Habitatflachen und Lebens-
raume von Tierarten. Ebenso sind samtliche di-
rekt an das erforderliche Baufeld anschlie-
Rende Lebensraumtypen als naturschutzfach-
liche Ausschlussflachen zu behandeln. Samtli-
che Baustelleneinrichtungen sind auf3erhalb
der Bautabuzonen vorzunehmen.

Festlegungen hinsichtlich des Rlckbaus des
Wehres und der damit verbundenen Anpas-
sung der Gewassersohle und Uferbereiche
siehe Unterlage 9.3 Ausgleichsmalihahmen
4 A und 10 A sowie Unterlage 18.4.

Biotope/
Fauna

10 V ass/rrH

gesamte
Baustrecke

Nachtliches Bau-
und Beleuch-
tungsverbot in-
nerhalb des
Wanderkorridors
des Fischotters

Waéhrend der Bauphase kénnen der Wechsel-
und Migrationskorridor des Fischotters im Be-
reich der FI6ha und des Flutgrabens nur einge-
schrankt nutzbar sein. Es sind Storwirkungen
durch die eigentlichen Bautatigkeiten (Fahr-
zeugverkehr, Beleuchtung, Baularm) denkbar.

Fauna
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(Bau-km)

MalRnahme

Beschreibung/Begrindung der MaRnahme

Schutzguter

Anderungen der Migrationsrouten oder Mei-
dung des Baufeldes sowie Unterbrechungen
von Wanderbewegungen sind maéglich.

Um die Wechsel- und Migrationsbeziehungen
des Fischotters im Bereich der traditionellen
Korridore an Fléha und am Flutgraben auch
wahrend der Bauphase sicherzustellen, sind
nachtliche Bautatigkeiten daher nicht zulassig.
Zudem ist auf einen fischottergerechten Ein-
satz der nachtlichen Leuchten zu achten, es ist
auf Baustellensicherungsmaflinahmen wie
Blinklichter zu verzichten. Wenig irritierend sind
dagegen Dauerlichtleuchten oder retroreflek-
tierende Materialien.

11V ass

Bauzeitenrege-
lung zum Schutz
von Fledermau-
sen

Die Baufeldfreimachung und die damit verbun-
denen Rodungsarbeiten haben in Abstimmung
mit den Belangen der Avifauna im Zeitraum 1.
Oktober bis 28. Februar zu erfolgen. Durch die
Mafinahme wird die Inanspruchnahme besetz-
ter Wochenstubenquartiere und Sommerquar-
tiere verhindert, ein Verlust von Winterquartie-
ren kann jedoch nicht ausgeschlossen werden.
Hierzu ist eine Prifung der Gehdlze auf poten-
zielle Winterquartiere notwendig (vgl. kvM 4)

Fauna

12 V ass

Bauzeitenrege-
lung zum Schutz
der Avifauna

Die Baufeldberaumung muss auf3erhalb der
Brutzeit, d. h. im Zeitraum vom 1. Oktober bis
28. Februar erfolgen. In diesem Zeitraum mus-
sen die potenziell zur Brut nutzbaren Struktu-
ren (vor allem Gehdlze aber auch krautige Ve-
getation) entfernt werden.

Der Abriss des Briickenbauwerks Nr. 08 ist au-
Rerhalb der Brutzeit der Wasseramsel, d. h. im
Zeitraum vom 1. September bis 28. Februar
auszufihren, um eine Beschadigung der Brut-
statte wahrend der Brut zu vermeiden.

Durch die MalRnhahme wird sowohl die Inan-
spruchnahme besetzter Nester verhindert, als
auch Brutansiedlungen im Bauwerksbereich
vermieden.

Erfolgt der Baubeginn zeitlich vor dem Aufsu-
chen der Brutplatze durch die Avifauna (d. h.
etwa bis Méarz), sind Brutansiedlungen inner-
halb der Storreichweite der Bautatigkeit un-
wahrscheinlich. Durch aktives Ausweichen der
betroffenen Arten werden Stérungen des Brut-
geschehens durch den Baubetrieb vermieden.

Sollte eine Baufeldfreimachung wahrend der
Brutzeit erforderlich werden, so ist im Rahmen
der Vorortbegehung nachzuweisen, dass keine

Fauna
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aktuellen Nester von der Baufeldfreimachung
betroffen sind. Bei Vorhandensein von aktuel-
len Nachweisen hat die Baufeldfreimachung
(Baubeginn) auf3erhalb der Brutzeiten zu erfol-
gen.

13V ass Okologische Rechtzeitig vor Beginn der Baufeldfreima- | Fauna

Baumkontrolle

chung und der Rodungsarbeiten sind die zu ro-
denden Altbaume durch Fachgutachter auf
Hohlen sowie Quartierstrukturen von Fleder-
mausen sowie Hohlen- und Nischenbritern
hin abzusuchen. Die Kontrollen erfolgen im
September bzw. Oktober vor der geplanten
Baufeldfreimachung. Diese Erfassung bietet
die Grundlage fir die Bereitstellung von Nist-
gelegenheiten fur Hohlenbriter sowie Ersatz-
guartiere fir Fledermause. Besteht die Mdg-
lichkeit, dass Tiere in den Baumen Uberwin-
tern, sind diese als Fledermausquartiere zu
kennzeichnen. Bestatigt sich die Nutzung von
Baumhohlen und Rindenstrukturen durch Fle-
dermause (Sommer und/oder Winterquartier),
so ist der Verlust der Quartiere adaquat zu er-
setzen. In Gehdlzen kommt neben der Sicht-
kontrolle auch die Methode der Endoskopie in
Frage (visuelle Inspektion der Baumhohle
durch ein optisches Instrument). Uberpriift wer-
den alle erfassten besiedelten oder als Quartier
geeigneten Geholzstrukturen im Eingriffsbe-
reich.

Kann mit ausreichender Sicherheit festgestellt
werden, dass ein Quartier unbesiedelt ist, wird
dieses im Anschluss an die Kontrolle ver-
schlossen, um einen Wiedereinflug vor der
Baufeldfreimachung zu verhindern. Es bietet
sich auch der sog. ,One-Way-Pass“ an. Durch
eine entsprechende Vorkehrung wird gewéahr-
leistet, dass die Tiere die Hbhle zwar verlas-
sen, aber nicht mehr einfliegen kénnen.

Im _Einzelfall kann bereits vor den Rodungsar-
beiten bekannt sein, dass winterliche Baum-
guartiere betroffen sind. In diesem Fall darf der
Baum erst nach Beendigung der Winterruhe
der Fledermause gefallt werden. Um Konflikte
mit der Avifauna zu vermeiden, sind potenzielle
Brutstrukturen zu entfernen (Kappung des Kro-
nenbereiches).

Die Fallarbeiten der gekennzeichneten Baume
(ohne sichere Quartiernachweise) sind zwin-
gend von Fachgutachtern zu begleiten. Der
Fachgutachter kontrolliert die geféllten B&ume

04-04-2017 16.10.2020

Seite 57 von 73




S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur

Tabelle 5:  Vermeidungsmaflinahmen bei der Durchfiihrung der Baumafinahme

Nr. der
Maflnahme MalRnahme Beschreibung/Begrindung der Mallnahme |Schutzgiter
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nach besetzten Winterquartieren. Individuen,
deren Winterquartiere nach den Rodungsar-
beiten lokalisiert wurden, sind in Obhut kundi-
gen Fachpersonals zu tUberwintern. Soweit die
Witterung gunstig ist, besteht auch die Option
die Tiere im Umfeld im Bereich geeigneter
Strukturen auszusetzen. Die Einzelfallent-
scheidung obliegt dem Fachgutachter.

Sofern bereits vor der Baumfallung erkennbar
ist, dass besonders empfindliche Quar-
tierstrukturen durch die Arbeiten gefahrdet
sind, kann festgelegt werden, dass der Baum
nicht am Stuck gefallt wird, sondern dass er ab-
schnittsweise abgetragen werden muss, um so
das Verletzungsrisiko méglicherweise tiberwin-
ternder Tiere zu minimieren. Die Entscheidung
obliegt dem Fachgutachter.

Die MalRnahme ist in Abstimmung mit der Um-

weltbaubegleitung und der Naturschutzbe-
horde durchzufuhren.

14V rrH Zeitliche Abstim- | Eingriffe in das Gewasserbett der Floha sind | Fauna
gesamte mung der Bau- | auf Zeitrdume auf3erhalb sensibler Phasen der
Baustrecke |ausfuhrungauf |wertgebenden Fischarten zu legen. Es sind die
innerhalb die Laichzeiten | gesetzlichen Regelungen der S&achsischen Fi-
des Gewas- | von Westgroppe | schereiverordnung (SachsFischVO) fir beide
serbetts der | Und Bachneun- | Fischarten zu beachten. Hiernach bestehen fur
Floha auge unter Be- |Bachneunauge und Westgroppe ganzjahrige
riicksichtigung Schonzeiten. Da jedoch Westgroppe und
der Schonzeiten |Bachneunauge in Sachsen relativ haufige
der Salmoniden | Fischarten sind, kann in Abstimmung mit der
Fischereibehorde von der ganzjahrigen Schon-
zeit im Rahmen des Vorhabens abgewichen
werden (KoLBE (LFULG) 2014 mdl./schriftl.).

Die Bauausfihrung muss sich jedoch in der
zeitlichen Abstimmung nach den besonders
sensiblen Lebensphasen - den Laichzeiten -
beider Arten richten. Die Laichzeit der West-
groppe beginnt im zeitigen Frahjahr ab Mérz
(STEINMANN & BLESS 2004b). Daran schlief3t
sich eine Schlupfzeit bis zu funf Wochen an
(FIESELER & SIGNER 2008 mdl). Die Laichzeit
des Bachneunauges liegt je nach Region Ende
Mérz und kann sich bis in den Juli erstrecken.
Die Larven schlupfen nach etwa 10-20 Tagen
und verbleiben vorerst nach dem Schlupf im
Substrat am Nest (STEINMANN & BLESS 2004a).

Die Monate Juli bis September sind aus fische-
reilicher Sicht die glunstigsten Monate fir mog-
liche Eingriffe in das Gewaésserbett (FIESELER
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2010 mdl.; so auch KoLBE 2014 mdl./schriftl.).
Bereits bertcksichtigt sind neben den Laichzei-
ten von Westgroppe und Bachneunauge auch
die Schonzeiten der Salmoniden, da sich der
Planungsraum innerhalb der Salmonidenre-
gion befindet. Die Einrichtung der notwendigen
Baustreifen bzw. Fangedadmme ist vor allem im
Bereich der Habitatflachen von Bachneunauge
und Westgroppe (betrifft BW 6 und BW 10) in-
nerhalb der Monate Juli, August oder Septem-
ber durchzufiihren. Innerhalb der Fange-
damme ist unabhéngig einer zeitlichen Rege-
lung eine Bautatigkeit mdglich. AuRerhalb der
Fangedamme ist die Floha als Bautabuzone
auszuweisen.

Nach Beendigung der MafRnahmen sind die
Fangeddamme abschnittsweise ebenfalls in den
Monaten Juli - September fachgerecht rtickzu-
bauen.

Die Arbeiten im Gewasserbett am BW 8 liegen
nicht in der Habitatflache von Bachneunauge
und Westgroppe. Unabhangig davon ist jedoch
zu gewahrleisten, dass wahrend der Einrich-
tungen von Bauzonen oder der Verlegung des
Flusslaufs der Floha keine Erdabschwemmun-
gen in die Habitatflache der Arten gelangen
(vgl. hierzu M 1.3). Des Weiteren haben sich
die Eingriffe nach den Schonzeiten der Salmo-
niden zu richten.

Durch die MalRnahme kann sichergestellt wer-
den, dass sich der Erhaltungszustand der
Fischarten im SAC ,Flohatal” nicht verschlech-
tert, erhebliche Beeintrachtigungen konnen
vermieden werden.

15V ern Abfischung in Durch die BaumalRnahme betroffene Bereiche | Fauna
gesamte den Bereichen | der Floha sind vollstandig abzufischen. Die
Baustrecke |derthstandset- | hierbei gefangenen Exemplare von Bachneun-
innerhalb zdung der Stutz- | auge und Westgroppe (sowie auch weiterer Ar-
des Gewsis- | Wand BW 6 so- |ten) sind daran anschlie3end stromunterhalb
serbetts der | wie der Briicken- | der Baumaf3inahme in die Floha auszusetzen.

Floha ersatzneubauten | pje abgefischten Arten sind dabei in Art und
BW 8 und BW 10 | zah| zu erfassen. Die Evakuierungsbefischung
unter besonderer | ist durch geschultes Fachpersonal durchzufiih-
Berlicksichtigung | ren, Aufgrund der versteckten Lebensweise
der Arten des der Westgroppe sind gegebenenfalls mehrere
Anhangs I Durchgange erforderlich, um einen méglichst
(Bachneunauge, | groRen Teil der Population zu erfassen. Die
Westgroppe) Abfischung erfolgt zeitgleich bzw. parallel zur
Errichtung der Baufelder im Gewdsserbett der
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Nr. der
MalRnahme
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MalRnahme

Beschreibung/Begrindung der MaRnahme

Schutzguter

Fléha. Da Zwischenhélterung und Wiederaus-
setzung abgefischter Individuen hohe Anspri-
che stellen, sollte dies in enger Abstimmung
mit der Fischereibehérde erfolgen.

Im Zuge der BaumaRnahmen innerhalb der
Gewassersohle besteht die Gefahr, dass trotz
Bauzeitenregelung vereinzelte Exemplare von
Bachneunauge und Westgroppe Uberschittet
oder vom Restgewasser abgetrennt werden.
Zudem werden durch die Einengung des Ge-
wasserquerschnitts die Lebensbedingungen
beider Arten stark verandert.

Um Individuenverluste im Zuge der Baustrei-
feneinrichtung, die infolge eines verringerten
Fortpflanzungserfolges zu einem Populations-
riickgang der genannten Arten beitragen kénn-
ten, zu vermeiden, sind die betroffenen Berei-
che vor der Baumalinahme vollstandig abzufi-
schen.

Durch eine Befischung im Zuge des Baube-
ginns kann verhindert werden, dass vereinzelte
Exemplare der Arten beschadigt oder getétet
werden. Eine erhebliche Beeintrachtigung der
Fischarten des Anhangs Il der FFH-RL West-
groppe und Bachneunauge kann damit ausge-
schlossen werden.

16V

Abfischen inner-
halb des Flutgra-
bens im Zuge der
bauzeitlichen
Trockenlegung

Im Zuge des Vorhabens ist wahrend der Errich-
tung des Ersatzneubaus BW 10 der Flutgraben
am Abzweig von der Fléha abzuriegeln um das
Einlaufen von Wasser in den Baustellenbereich
wahrend der Bauzeit zu verhindern. Sofern
nach dem Leerlaufen des Flutgrabens Indivi-
duen der Fischarten im Gewasserbett verblei-
ben sollten, sind diese durch den Fischereiaus-
Uibungsberechtigten fachgerecht zu bergen
und umzusetzen. Die Malinahme verhindert
Beeintrachtigungen von Fischarten.

Fauna

17 V rrn

04-04-2017 16.10.2020

Erhalt der Fliel3-
gewasserdurch-
gangigkeit der
Fléha wahrend
der gesamten
Bauzeit

Im Zuge des Vorhabens ist eine Durchgangig-
keit der Floha wéahrend der gesamten Bauzeit
auf einer Breite von mind. 2,50 m zu gewahr-
leisten, um die Migration von wandernden
Fischarten (Bachneunauge, Westgroppe und
Bachforelle) nicht zu beeintrachtigen.

Damit kann eine erhebliche Beeintrachtigung
der Ausbreitung und Migration der FlieRgewas-
serarten wahrend der Bauzeit, insbesondere
der Fischarten des Anhangs Il der FFH-RL
(Bachneunauge, Westgroppe) vermieden wer-
den.

Fauna
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18 V assren | Umweltbaube- Aufgabe der Umweltbauleitung ist es, bei allen | Wasser/ Bo-
gesamte gleitung MaRnahmen, die einen direkten Einfluss auf|den/
Baustrecke einzelne Biotope bzw. Biotopstrukturen und Ar- | Bjotope/
tengruppen haben, die entsprechende fachge- | Fauna

rechte bauliche Durchfihrung zu Uberwachen
und ggf. zu leiten. Dadurch sollen die Auswir-
kungen der Baumafinahmen auf die Artengrup-
pen vermieden bzw. minimiert werden. Aul3er-
dem ist eine Funktions- und Durchfihrungs-
kontrolle der konfliktvermeidenden Mal3nah-
men sowie der CEF-MalRnahmen vorzuneh-
men. Die Umweltbaubegleitung ist Uber alle
das Tatigkeitsfeld betreffende MalRnahmen
friihzeitig zu unterrichten und in die Entschei-
dungsprozesse einzubeziehen. Die Umwelt-
baubegleitung muss von Beginn der bauvorbe-
reitenden Maflinahmen bis Bauende gebunden
sein.

6.4.2 Ausgleichsmalinahmen

Zentraler Bestandteil des Landschaftspflegerischen Begleitplans ist die Planung von Ausgleichs-
und Ersatzmaflinahmen. Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind gemald § 15 (2) BNatSchG
durch MaRRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichs-
mafnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen).

Die nicht vermeidbaren erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft, die durch das Vorhaben hervorgerufen werden, liegen insbesondere in der Neuversiege-
lung durch die Anlage und Verschwenkung der Fahrbahn sowie in den Funktionsverlusten und -
beeintrachtigungen durch die Anlage von Béschungen. Neuversiegelungen kénnen aus fachlich-
rechtlicher Sicht nur durch Entsiegelung von Flachen ausgeglichen werden.

04042017 16.10.2020 Seite 61 von 73



S 211 Ersatzneubau Briicke BWS8, einschl. BW 6 und BW 10 Uber die FIoha in Neuhausen Feststellungsentwurf

Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Zschopau 1. Tektur
Tabelle 6: Ubersicht der geplanten AusgleichsmaRnahmen
MaRnah- )
men Nr. Bezeichnung der Mainahme
1A Wiederherstellung der baubedingt beanspruchten Grundflache
2A Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Biotope
3A Entsiegelung/Teilentsiegelung nicht mehr benétigter und versiegelter Stra-
Ren-, Wege- und Parkplatzflachen
3.1A Entsiegelung der ehemaligen S 211 zwischen neuer Trasse und BW 6
3.2A Entsiegelung der ehemaligen S 211
3.3A Entsiegelung eines nicht mehr bendtigten Parkplatzes mit Bushaltebereich
34A Teilentsiegelung der ehemaligen S 211
35A Aufhebung der Bodenverdichtung einer unversiegelten Parkplatzflache sudlich der
S 211
4 A Riuckbau des Wehres in der Floha stromabwérts am BW 8
5A Anlage einer naturnahen Gewassersohle
6 A Anlage von artenreichem Extensivgrinland
7A Anlage von stra3en- und wegbegleitenden Baumen
71A Anpflanzung von Baumen entlang der S 211 sidlich der Staatsstral3e
7.2A Anpflanzung von Strauchern in der der Floha zugeneigten Boschung oberhalb der
verbleibenden Stltzmauer
7.3 A Anpflanzung von Baumen entlang der S 211 6stlich von BW 8
8A Anpflanzung von Einzelbaumen und Baumgruppen auf Grinland
9A Ergadnzungspflanzung eines gewasserbegleitenden Gehdlzbestandes
10A Anlage einer durchgrinten Béschungsbefestigung
10.1 A Anlage einer durchgrinten Béschung mit einem standortgerechten Geholz-
bestand
11 A/ Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Flederméause bei Verlust von
CEF 1 nachgewiesenen oder potenziellen Sommerquartierbaumen
12 A/ Bereitstellung von Nistgelegenheiten fur Hohlenbriter der Avifauna
CEF 2
13 A/ Bereitstellung von Nistgelegenheiten fir Bachstelze, Gebirgsstelze und Was-
CEF 3 seramsel

6.4.3 Ersatzmalnahmen

Im Zuge des Vorhabens werden keine Ersatzmal3nahmen notwendig. Alle mit dem Vorhaben ver-
bundenen Eingriffe in Natur und Landschaft kdnnen durch Ausgleichsmalinahmen im rAumlichen
Umfeld des Vorhabens kompensiert werden.
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6.4.4

6.4.5

Flachenverfugbarkeit

Der Wehrrickbau in der Fl6ha ist mit der Landestalsperrenverwaltung (LTV) als Unterhalter abge-
stimmt und umsetzbar. Alle weiteren Flachen zur Umsetzung der erforderlichen Ausgleichsmal3-
nahmen sind im Eigentum der Gemeinde Neuhausen und werden dem Vorhaben als Ausgleichs-
flachen zur Verflgung gestellt. Alle Flachen verbleiben im Besitz des jeweiligen Vorbesitzers.

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Ein Eingriff gilt dann als ausgeglichen, wenn nach Durchfiihrung der AusgleichsmalRnahmen keine
erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zurlickbleibt und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Falls ein Ausgleich nicht
mdglich ist, sind ErsatzmalRnahmen durchzufiihren, die geeignet sind, die durch den Eingriff ge-
storten Funktionen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu ersetzen.

Die folgende zusammenfassende Tabelle 7 enthalt eine vergleichende Gesamtiibersicht des Min-
destkompensationsbedarfs und der anrechenbaren Flachen bzw. Punkte der Kompensationsmalf3-
nahmen. Es wird deutlich, dass die Eingriffe unter Anrechnung der geplanten MalRnahmen voll-
standig kompensiert werden. Die detaillierte vergleichende Gegeniiberstellung ist der Unterlage
9.4 zu entnehmen.

Tabelle 7: vergleichende Gesamtlbersicht des vorhabenbedingten Mindest-
kompensationsbedarfs und der Malinahmenplanung
. anrechenbare Fla-
Gesamtkompensationsbedarf MalRhahmenart che/Anzahl
anlagebedingter Mindestkom- - )
pensationsbedarf fur die nattrli- 820 12 Entsiegelungsmal3 820 mz
. m nahmen
chen Bodenfunktionen und
Wasserneubildungsfunktion
850 m? 850 m?2
Zwischensumme: Der Eingriff ist
kompensiert.
baubedingt: | Ausgleichsmal3- 2.620 m2
) ) 4.215 m2 nahmen innerhalb
bau- und anlaggbedlngter Min- anlagebe- des Baufeldes
destkompensationsbedarf von dinat: : .
Biotoptypen gt Ausgleichsmal3- 3.645m
1.605 mz nahmen auf3erhalb
des Baufeldes
5.820 m2 6.265 m?2
Zwischensumme: Die Eingriffe sind
kompensiert.
Mindestkompensationsbedarf 43 Stk. AusglelchsmaB- 12 Stk.
. . nahmen innerhalb
von Einzelgehdlzen
des Baufeldes
Ausgleichsmal3- 31 Stk.
nahmen aul3erhalb
des Baufeldes
43 Stk. 43 Stk.
Die Eingriffe sind
kompensiert.
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6.4.5.1 Ergebnis des Artenschutzbeitrags

Unter Ausschopfung der Mdglichkeiten zur Vermeidung/zum Schutz der geschiitzten Arten sowie
durch entsprechende vorgezogene Ausgleichsmafinahmen (CEF) werden die Verbotstatbestande
des 8§ 44 BNatSchG fur alle européisch geschutzten Arten nicht erfillt.

Es kann sichergestellt werden, dass die 6kologische Gesamtsituation des von dem Vorhaben be-
troffenen Raums fur die betrachteten Vogelarten sowie Arten des Anhanges IV der FFH-RL ge-
wahrt bleibt.

6.4.5.2 Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprufung

Unter Beriicksichtigung der Schadensbegrenzungsmaflnahmen verbleiben keine erheblichen Be-
eintrachtigungen des SAC ,Fldhatal“ und seiner malRgeblichen Bestandteile.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Durch das Bauen im Bestand bzw. weitestgehend im Bestand werden keine besonderen MalRnah-
men zur Einpassung in bebaute Gebiete erforderlich.

Die Zufahrten zu den angrenzenden Grundsticken werden an den Ausbaubereich angepasst.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Mit der vorliegenden Planung ist keine Anderung am niveaugleichen Bahniibergang vorgesehen.

Der Bahniubergang wird deshalb vom hier geplanten Deckentausch ausgespart. Der Decken-
tausch endet in einem Abstand von 2,25 m von der jeweils auf3eren Schiene.
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7

Kosten

Die Kostenberechnung nach AKVS untergliedert sich in folgende Teile:

Bau- und Grunderwerbskosten

Kosten der Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke
Kosten fur Leitungsverlegungen

Kosten fur LBP-Malinahmen

Es wurden Gesamtkosten von 2 058 Mio. € Brutto ohne Planung HOAI fur OPL TW, VA und BU
ermlttelt .

Den zusatzlichen Kosten fiir die Deckensanierung vor der Bahnanlage, dem Neubau der ven
Stutzwandabsehnitten 6 und der Bushaltestellen stehen entfallene Kosten fir die Umfahrung und
die Querung der Bahnanlagen gegeniber. Somit ergibt sich eine Reduzierung der Kosten.

Kostentrager ist der Freistaat Sachsen vertreten durch das Landesamt fur Stral3enbau und Ver-
kehr, Niederlassung Zschopau, Sitz Chemnitz und die Gemeinde Neuhausen.

Folgende Kostenteilungen sind im Einzelnen anzusetzen:

1. Medienverlegung Telekom:

Gemald Telekommunikationsgesetz Kostenlibernahme von 100% durch Deutsche Telekom
AG

Medienverlegung envia/Trinkwasser:
Die Kosten werden zwischen dem LASuV und den Medientragern entsprechend dem Rah-
menvertrag mit einem Schlissel von 50 : 50 geteilt

Gemeinde:
Folgende Regelungen zur Kostenteilung LASuV/Gemeinde werden auf Grundlage der Orts-
durchfahrtsrichtlinie getroffen:

Zur Herstellung des rechtsseitigen Gehweges:

Bestand:

Bestandsbreite nach Vermessung: 1,60 m bis teilweise 2,20 m
Auf Bauwerk 8: ca. 2,10 m

Auf Bauwerk 10: 0,75 m

Planung:

Die Notgehwegbreite wird einschl. Bauwerk 10 bis zum Ende mit konstant 1,50 m zzgl. 0,50 m
Sicherheitsstreifen, in der Summe mit 2,00 m Breite festgelegt.

Die gewéhlten Abmessungen entsprechen ab dem BW 10 somit grof3tenteils der Wiederher-
stellung des derzeitigen Gehwegbestandes.

Festlegung zur Kostenteilung:

Die SBV ubernimmt die Kosten fir die Herstellung des rechtsseitigen Gehweges mit einer Net-
tobreite von 1,50 m ab dem Bauwerk 10 komplett — gemaf ODR 16 (1). Fiur die um 0,50 m
breitere Ausfuhrung des Gehweges auf dem Bauwerk 10 tragt die Gemeinde die Mehrkosten
gemal ODR 16 (2).
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Unterhaltung:
Die anteiligen Unterhaltungskosten der Gehwege auf den Bauwerken 8 und 10 sind durch die
Gemeinde abzuldsen.

e Zur Herstellung der Bushaltestellen:

Die Kosten fir die linksseitige Bushaltestelle sind aufgrund der Neuanlage vollstandig durch
die Gemeinde zu tragen. Durch die SBV wird gemal ODR ein Kostenanteil fir die Herstellung
der Hochborde (Bordbeitrag) getragen.

Bei der rechtsseitigen Bushaltestelle mit einer Breite von 2,50 m wird der 2,00 m breite Geh-
wegausbau (aufgrund der Verdrangung des vorhandenen Gehwegs) dem SBV angerechnet.
Die Gemeinde hat hier jedoch die Sonderausstattung Rillenplatten und Busbord mit einer
Breite von ca. 50 cm zu tragen.

e Anlegen der Feuerwehrstellfliche bzw. LTV-Stellflache im Bereich BW 8:

Die Feuerwehrstellflache befindet sich innerhalb des erforderlichen Grundstiickszufahrtsberei-
ches Flurstick 159/2 und ist Teil dieser Zuwegung. Die Fahrbahn der S 211 wird in diesem
Bereich um ca. 7,00 m verschwenkt. Diese Zufahrt wird im Zuge der BaumafRnahme zurick-
gebaut und muss nach dem Verursacherprinzip wiederhergestellt werden.

Die Kosten tragt deshalb die SBV.

e Anlegen einer Loéschwasserentnahmestelle im Bereich BW 8:

Die Kosten sind vollstandig durch die Gemeinde zu tragen, da bisher keine genehmigte Lésch-
wasserentnahmestelle vorhanden war. Die Genehmigung ist durch die Gemeinde einzuholen.

e Umbau der Oberflachenentwéasserungsanlagen der S 211:

Aufgrund der Neutrassierung der S 211 werden vorhandene Stral3enentwasserungseinrich-
tungen zurtickgebaut und die Anlage fur die Oberflachenentwasserung neu errichtet. Die Kos-
ten flr den Umbau der Entwasserungsanlage tragt die SBV. Eigentiimer der neu gesetzten
StraRenablaufe und deren Anschlussleitungen bis zum Ubergabeschacht bzw. zur Sammel-
leitung ist die SBV. Die Regenwassersammelleitungen gehen nach Fertigstellung in die Bau-
und Unterhaltungslast der Gemeinde Uber.

e Stutzwand 6:
Durch die Abrickung der S 211 von der Stiitzwand 6 im Bereich des Bauwerkes 8 dient die
Stutzwand auf einem Teilbereich von ca. 35 m nicht mehr der S 211. Die Bau- und Unterhal-

tungslast fir die Stlitzwand verbleibt jedoch vollstandig bei der SBV, da die Abriickung durch
die SBV verursacht wurde.
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e Grunderwerb

Im Zuge der BaumalRBhahme werden keine neuen bzw. breiteren Gehwege hergestellt. Die
Gemeinde wird deshalb nicht an den Grunderwerbskosten beteiligt. Fir den Grunderwerb fir
die Gemeinde anfallende grundbuchamtliche Vollzugskosten sind jedoch von der Gemeinde
zu tragen.

¢ Baufeldfreimachung, Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung:

Die Kosten fir die Baufeldfreimachung, Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung werden
im Verhaltnis der anteiligen Baukosten zwischen der SBV und der Gemeinde geteilt.

e Zur Wiederherstellung der 2 Beleuchtungsmasten einschl. Leitungsverlegung gilt sinngeman
die ODR Punkt 12:

Aufgrund der Verdrangung der Stromleitungen und Beleuchtungsmaste tragt die StraRenbau-
verwaltung (SBV) die Kosten fiir den erforderlichen Abbau und die Wiederherstellung der
Maste bei Nutzung des im Bestand vorhandenen Materials. (Die Gemeinde tragt ggf. Mehr-
kosten fur hoherwertige Ausfihrung der Maste einschl. Leuchten.)

¢ Verwaltungskosten:
Die Gemeinde vergiitet der SBV deren Verwaltungsaufwand einschl. Planung und Bauleitung

mit einem Verwaltungskostenzuschlag von 10 % zu den auf die Gemeinde entfallenden Bau-
und Grunderwerbskosten einschlie3lich Mehrwertsteuer.

8 Verfahren

Fur das Bauvorhaben ist ein Planfeststellungsverfahren geman §39 (1) SachsStrG durchzufiihren,
da Brucken- und Stutzwandarbeiten im Bereich der FIoha und damit im FFH-Gebiet erfolgen.

Weitere Hinweise siehe Punkt 6.6

Stellungnahmen der zustandigen Fachbehdrden Untere Naturschutzbehorde, Untere Wasserbe-
horde und der Gemeinde Neuhausen wurden im Rahmen der fachlichen Wertung des Vorentwurfs
eingeholt. Im Zuge der Planfeststellung erfolgten weitere Stellungnahmen u. a. durch die Lan-
destalsperrenverwaltung D|e Einwande und Hinweise smd in die Tektur elngeﬂossen

Mit der Gemeinde Neuhausen wurde eine Vereinbarung fur die gemeinschaftlichen Baumal3nah-
men in der Ortsdurchfahrt gemaf den Ortsdurchfahrtenrichtlinien abgeschlossen.
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9  Durchfuhrung der BaumaRBnahme

9.1

Zeitliche Abwicklung

Vorlaufige Schatzung

X = ohne Zeitvorgabe, da Herstellung im ,Schatten“ des jeweiligen Hauptbauwerkes des Bauab-
schnitts

Allgemeine Reihenfolge der Abwicklung der Arbeiten:

Nr. Phase Wo  Teilleistungen/Arbeiten
0 | Baumfallungen 0.1 1Wo Baumféllarbeiten in vegetationsfreier Zeit (Uferzone
Feb. Fléha/Flutgraben)
1 | Baustellenfreima- 1.1 |- Abriegelung des Flutgrabens
chung/Vollsper-
rung ca. 16 Wo-| 1.2 |- Baufeldfreimachung und Vollsperrung der S 211
chen - Abfischung der Floha
Herstellung BW 10 1.3 BW 10 — Hauptbauwerk des Bauabschnittes
1.3a | 3Wo Einbringen des Verbaus am BW 10 (Sicherung Bahn-
Teilabbruch BW 9 Juni damm), Fangedamm bzw. Verbau entlang Fl6ha
Teilleistungen an 1.3b | 2Wo Herstellung der Baugrube mit offener Wasserhaltung,
BW 6 und BW 8 Jul Abbruch BW 10
Arbeiten an: 1.3c | 7Wo Herstellung Bauwerk als flach gegriindeter geschlosse-
- Ver- und Entsor- Jul/ ner Rahmen, Anschluss an Stitzwand, Ausbau Flutgra-
gungsleitungen Aug benprofil
Achtung: 1.3d | 4Wo Ausstattung BW 10 einschl. StraRenbau, Offnung des
Wenn  Flutgraben Sept  Flutgrabens, Riickbau Verbauten/Fangedamme
gesperrt, keine Ein-
engung der Fléha 14 | X BW 6
l.4a Freilegung der Stiutzwénde (Ruckseite), Ersatzneubau
Abschnitt BW 10 bis hinter Gemeindeuberfahrt
Verfillung BW 9, Ersatzneubau Kappenerneuerunrg BW
14b | X 6 einschl. Ausstattung
BW 8
15 Langsverbau zum Bestandsbauwerk, Rickbau Geh-
15a | X wegverbreiterung
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Nr. Teilleistung Wo Teilleistung/Arbeiten
15b | X Verbau bzw. Fangedamm in Achse des sidlichen
Bestandswiderlagers, Errichtung Widerlager Seite
Sad
16 | X Vorbereitung einspurige Verkehrsfilhrung tber Be-
standsbauwerk, Verlegung des Gehweges BW 8 in
den Fahrbahnbereich
2 | Verkehrsfuhrung 21 | 1Wo Verkehrsfiihrung einspurig mit LSA und Gehweg
einspurig Uber Sept Uber Bestandsbauwerk BW 8
Bestandsbauwerk
Herstellung BW 8 2.2 | Mit2.2 Abfischung Fl6ha/Umsetzung Fischbestand
Teilleistungen an 2.3 | 1Wo BW 8 — Hauptbauwerk des Bauabschnittes
BW 6 Sept Fangedamm bzw. Verbau vor nérdlichem WL BW 8
Arbeiten an: 8 Mon. Ersatzneubau BW 8 (Brlicke Uber die FI6ha) mit
- Ver- und Entsor- (35 vergroRRertem Durchflussquerschnitt fiir
gungsleitungen Wo.) HQ100 = 48,0 m¥/sec neben Bestand (einschl. Winter-
Sept- pause 8-10 Wo.)
Flutgraben offen, Mai
Einengung der 2.4 Ausbau des Flussprofils und teilw. StraRenausbau
Floha X
3 | Verkehrsfuhrung 3.1 |1Tag Verkehrsfihrung einspurig mit LSA Uber Bestands-
einspurig Uber bauwerk BW 8
Neubau BW 8
BW 8
Ruckbau BW 8 3.2 |12Wo Abbruch Bestandsbauwerk und Errichtung Stitz-
Bestand mit Stiitz- Juni—  wand Nord im Schutz des bisherigen Fangedamms
wanderganzung Mitte Einschl. Verbauarbeiten an Stitzwand.
Aug
Teilleistungen 3.3 | 2Wo BW 6 + neue Stutzwand Sud
BW 6 Aug Abfischen/Umsetzung Fangedamm
3.4 | 20Wo Errichtung Stutzwand Sid an BW 8
Sept- Stutzwand BW 6: Arbeiten am Kolkschutz, Ersatz-
Dez. neubau Abschnitt BW 8 bis Gemeindebauwerk, In-
standsetzung bzw. Teilerneuerung am Gemeinde-
bauwerk
Winterpause 10 Wo. Baubeginn im Marz fur Rest-
arbeiten und Phase 4
3.5 | April Ruckbau Fangedamme, Vervollstdndigung Sohlbe-

festigung Fléha
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(Bestand)

Nr. | Teilleistung Wo Teilleistung/Arbeiten
4 | StralBen- und 4.1 | 8 Wo. Ausbau der S 211 einschl. Gehweg
Gehwegbau Marz- Ausbau der S 211 hinter BW 8 his Ortslage jeweils
Mai halbseitig
5 | Arbeiten am | 51 |8Wo. Anpassungsarbeiten am Flusslauf der Fl6ha vor
Flussbett der Méarz- dem Bauwerk BW 8, Bau Léschwasserentnahme-
Floha Mai stelle, Riuckbau Wehr, Anlegen der gebdschten

Uferbereiche

6 | Bauende mit Ver-
kehrsfreigabe

nach Bauzeit (einschlieBBlich vorgezogener Baumfall-
arbeiten) geschatzt: ca. 27 Monate

In der detaillierten Ablaufplanung wurden folgende Vermeidungsmalinahmen aber auch bauzeit-
liche MalRBhahmen zum Schutz vor temporéren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft be-

rtcksichtigt:
Nr. der| MalBnahmenbezeichnung zeitliche Vorgaben
Mal3-
nahme
11V ass Bz_a_uzeltenregelung zum Schutz von Fleder- 1. Oktober bis 28. Eebruar
mausen
12V ass Ba.uzeltenregelung zum Schutz der 1. Oktober bis 28. Eebruar
Avifauna
13V ass Okologische Baumkontrolle September bis Oktober
14V ern Zeitliche Abstimmung der Bauausfuhrung
auf die Laichzeiten von Westgroppe und Juli bis September
Bachneunauge unter Berticksichtigung der P
Schonzeiten der Salmoniden
15V krn Abfischung in den Bereichen der astand-
setzung—der— Stitzwand BW 6 sowie der
Briickenersatzneubauten BW 8 und BW 10 Juli bis September
unter besonderer Beriicksichtigung der Ar- P
ten des Anhangs Il (Bachneunauge, West-
groppe)
16V Abfischen innerhalb des Flutgrabens im Juli bis September
Zuge der bauzeitlichen Trockenlegung P
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9.2 Verkehrsfiuhrung wahrend der Bauzeit

Siehe hierzu auch Plan 16.2 und Tabelle Bauablauf

Unter Bericksichtigung der Verkehrsfunktion der S 211 als regionale Straf3enverbindung mit 6f-
fentlichem Personennahverkehr sowie mit Schwerlastaufkommen fiir Industrie- und Gewerbebe-
triebe in und aus Richtung Olbernhau ist eine Vollsperrung der S 211 Uber langere Zeitraume
nicht moglich.

Diese Forderung der betroffenen Busunternehmen und der Gemeindeverwaltung Neuhausen sind
infolge des Schulbus- und des 6ffentlichen Personennahverkehrs und dem damit hohen Anteil der
Busbelegung (ca. 63 Busfahrten/Tag in und aus Richtung Olbernhau) begrindet.

Im Zuge der Erarbeitung des Vorentwurfes mit entsprechender Erhéhung der Planungstiefe hat
sich ergeben, dass der Abbruch und Neubau des Bauwerkes 10 im Anschluss an die Bahnanlage
nur unter Vollsperrung wirtschaftlich tragbar und genehmigungsféhig ist.

Probleme und Kosten bei der Variante mit 1streifiger Behelfsumfahrung des BW 10 entstehen
speziell durch:

o Querung des Flutgrabens mit Behelfsbricke

o Bedenken insbesondere von den zustéandigen Behdrden seitens des Hochwasserschutzes

e Eingriffe in die Natur

e Herstellung einer bahntechnisch sicheren provisorischen Gleisquerung

e die Sicherung vorhandener Medien bzw. deren Verlegung

e zusatzlichen Grunderwerb

e Fur die erforderlichen MaRnahmen fir eine 1streifige Behelfsumfahrung des BW 10 wurden
Kosten von 230 T€ brutto berechnet Die Kosten stehen nicht im Verhaltnis zu einer 16wdchi-

gen Vollsperrung vor und nach den Sommerferien.

Aus diesem Grund ist die Errichtung der S 211 einschlief3lich des Neubaus BW 10 nur unter Voll-
sperrung technisch und wirtschaftlich sinnvoll.

Um die Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehr zu minimieren, erfolgt die Vollsperrung der
S 211 nur fur den Zeitraum der Herstellung des BW 10. Es wird dabei von einer Bauzeit von
16 Wochen ausgegangen. Die Bauzeit soll dabei in Vorabstimmung mit den betroffenen Busun-
ternehmen vor und wahrend der Sommerferien liegen.

Die Vollsperrung soll den gesamten Bereich ab der Olbernhauer StralRe 26 (hinter Einkaufsmarkt)
umfassen, um vor den H&ausern Olbernhauer StrafRe 26-30 die neuen Entwé&sserungsschachte
und Leitungen einbauen zu kénnen. Alle restlichen oberflichennahen Stralenausbauten in die-
sem Bereich (Ablaufe/StraRenausbau/Borde kénnen dann in der Bauphase 2 unter halbseitigem
Verkehr wahrend der Herstellung des Bauwerkes 8 erfolgen.

Eine Wendemdglichkeit innerhalb der Baustrecke oder im weiteren Verlauf der Olbernhauer
Stral3e ist gemalf den erfolgten Abstimmungen aus Sicht der Busunternehmen und der Gemeinde
nicht erforderlich.

Im nachfolgenden Bereich dient aufgrund der Abrtickung der neuen Trasse der Bestand der S 211
als Umfahrung (siehe Bauphasenplan Unterlage 16.2). Es kann eine einstreifige Verkehrsfiihrung
in den Bauphasen 2 und 3 gewabhrleistet werden. Die Verkehrssteuerung erfolgt tber eine Licht-
signalanlage.
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Die derzeitige Bushaltestelle auf dem Parkplatz kann wahrend der Bauphase 2 (Herstellung BW 8
und zugehdrige Fahrbahnbereiche) nicht angedient werden. Zum einen befindet sie sich innerhalb
der Ampelphase, die daher verlangert werden misste, zum anderen wére ein zusatzlicher Geh-
weg herzustellen.

Es wird vorgeschlagen, die Bushaltestelle hinter das Bauende zu verlegen. Hierbei kann im Uber-
gang zweispurig auf einspurige Umfahrung die Fahrbahn fiir den Haltestellenbereich entspre-
chend abgeteilt werden. Auch fur die Bauphase 3 wird von dieser Lésung ausgegangen, um eine
Verlangerung der Ampelphasen zu vermeiden.

In Abstimmung mit den betroffenen Busunternehmen kann die Andienung der S 211 Olbernhauer
Stral3e in der Bauzeit auch ggf. ganz entfallen.

Die Verkehrsbehorden Mittelsachsen und Erzgebirge, die Polizeidirektion Chemnitz-Erzgebirge,
Polizeirevier Marienberg und die StraRenmeistereien Brand-Erbisdorf und Z6blitz stimmten im
Zuge der Planungen einer Vollsperrung wahrend der Bauzeit und entsprechender Umleitungsfuh-
rung Uber Sayda zu.

9.3 Bautabuflachen

Fur die Herstellung der Ingenieurbauwerke wurden Bautabuzonen definiert und in den Pléanen
dargestellt. Diese stellen die durchgéngige Wasserfuhrung der Fl6ha sicher.

9.4 ErschlieBung der Baustralle, Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Die Baustelle ist Uber das offentliche StraRennetz zu erreichen.

Zur Orientierung werden benannt:
- BundesstralRen B 174 — B 101 — StaatsstraRen S 207 — S 211
- BundesstraRe B 171 — StaatsstralRen S 207 — S 211

Behinderungen fiir den dffentlichen Stra3enverkehr wahrend der Bauzeit werden auf das notwen-
dige Mindestmalf} (Ein- und Ausfahrten zur Baustelle, kurzzeitige Sperren und Einengungen bei
Anbindung der Umfahrung und bei Verkehrsumlegungen) beschrankt.

Entsprechend den Ausfuhrungen unter Punkt 4.7 muss fir die FIoha wahrend der gesamten Bau-
zeit eine FlieRgewasserdurchgangigkeit gewéhrleistet werden. Deshalb wurde als Wasserhal-
tungsmafl3nahme die Errichtung von Fangeddmmen in Verbindung mit einer offenen Wasserhal-
tung gewahlt. Eine Wasserspiegellagenberechnung fur die Durchfiihrung der Wasserhaltung wird
nicht erforderlich. Die FI6ha bewegt sich weiterhin in ihrem Bestandsbett.

Bei Arbeiten im Flussbett sind die Schonzeiten fir Westgroppe und Bachneunauge zu beachten.
In der Darstellung der zeitlichen Abwicklung ist zudem ein 3maliges Abfischen der Fl6ha bertick-
sichtigt, um beim Bau im Gewasser eventuelle Verluste zu minimieren.

Zu den erforderlichen Maf3nahmen des Umwelt- und Naturschutzes zahlt auch das Betreiben ei-
nes Sedimentfangs zur Reinigung des abgepumpten Baugrubenwassers. Der Sedimenteintrag in
die Fldha wird dadurch weitestgehend vermieden.
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9.5 Grunderwerb

Die vorubergehende bzw. dauerhafte Inanspruchnahme von Gemeindeflachen sowie deren dau-
erhafte Beschréankung fir LBP-MafRnahmen wurden mit der Gemeindeverwaltung Neuhausen ab-
gestimmt. Weiterhin sind beanspruchte Flachen im Gewasserbereich im Eigentum des Landes
Sachsen.

Am Bahnubergang ergibt sich in geringem Umfang das Erfordernis der voriibergehenden Bean-
spruchung vnd-des-daderhaften-Ernerbs-von Flachen der DB Netz, da das Flurstick der DB Netz
bis in den Flutgraben hineinreicht. Ein dauerhafter Erwerb wird seitens der DB Netz abgelehnt.

Flachen privater Eigentiimer sind in geringem Malf3e als Grunderwerb fir die Gemeinde im Bereich
der Randstreifen von der Baumaflinahme betroffen. Die betroffenen Privatflachen dienen bisher
ebenfalls als Rand- und Entwéasserungsstreifen der S 211.

Von der Durchfuihrung der LBP-Malinahmen mit zugehoériger dauerhafter Beschrankung sind ne-
ben der Gemeinde Neuhausen auch die Flurstiicke 829 und 157 des Freistaates Sachsen, Land-

stalsperrenverwaltung eirprivates-Grundstiick am-Zulauf-desFlutgrabens und das angrenzende
Flurstiick der DB Netz betroffen.

- vorlbergehender Grunderwerb zur Erlangung der Baufreiheit bzw. fir erforderliche Zuwegungen

- dauerhafter Grunderwerb fir Flachen der Verkehrsanlagen

- dauerhaft zu beschrankende Flachen fir LBP-Maflinahmen

- Dauerhafter Grunderwerb Dritter: Ubertragung von nicht mehr benétigten StraBenflachen an die
Gemeinde bzw. an Dritte und Ubertragung der gesamten Randstreifenflachen der Stral3e an die

Gemeinde aus Privatbesitz

Nr. Anteil Variante 5T1
Flachen fur Tektur 1
[m?]
1 |vorubergehender Grunderwerb einschl. LBP 3.973
2 dauerhafter Grunderwerb Stral3enbaubehérde 951
3 dauerhaft zu beschrankende Flachen 2.497
4 dauerhafter Grunderwerb Gemeinde und Dritte 246
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