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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) plant die Durchfiihrung einer bestandsnahen
Gleiserneuerung auf der GrofRenhainer Strale zwischen Trachenberger Platz und Con-
radstrale in drei Bauabschnitten. Dabei werden die Haltestellen GroRenhainer Platz, List-
stralle und Zeithainer Stralde barrierefrei ausgebildet.

Der hier beschriebene Bauabschnitt erstreckt sich vom Trachenberger Platz iber die Hei-
destralle und Zeithainer Stralle bis zum Pestalozziplatz und schlie3t den Umbau der Halte-
stelle Zeithainer Stralie mit ein.

Bei der bestandsnahen Gleiserneuerung sollen sowoh! die Schienen, welche zum Teil ver-
schlissen sind, ausgetauscht als auch der fur den Einsatz von neuen Stadtbahnwagen (vo-
raussichtlich ab dem Jahr 2021) erforderliche Gleisachsabstand von 3,00 m auf dem gesam-
ten Abschnitt hergestellt werden. Die Haltestellen entsprechen hinsichtlich Barrierefreiheit,
Breiten und Radwegfihrung nicht den aktuellen Anforderungen. Im Rahmen der bestandsna-
hen Gleiserneuerung werden diese Defizite behoben.

Die vorhandene Fahrbahn neben dem Gleisbereich wird im Rahmen einer Deckschichterneu-
erung instandgesetzt. Gleichzeitig soll die Markierung von breiten Radfahrstreifen erfolgen um
die genannten Defizite fir Radfahrer zu beseitigen.

Die Gleistrasse Uber die GroRenhainer Strafle ist die einzige Anbindung zum Betriebshof
Trachenberge. Damit hat sie eine grof3e Bedeutung im Strallenbahnnetz der DVB AG. Dem-
entsprechend muss auch wahrend der Bauzeit der Strallenbahnverkehr aufrechterhalten wer-
den. Die Gleistrasse wird planmaRig von der Stralenbahnlinie 3 befahren.

Die Grofienhainer StralRe ist Teil der Staatsstral’e 179 (S 179) welche in Dresden an der Bun-
desstralle 170 (B 170, HansastralRe) beginnt und in Moritzburg an der Staatsstrale 80 (S 80)
endet. Die S 179 besitzt die Verbindungsfunktionsstufe lll — regionale Verbindung — und hat
eine wichtige Funktion als Autobahnzubringer. Dies spiegelt sich in einer hohen Verkehrs-
starke (DTV von 14.250 bis 15.750 Kfz / 24 h im Planfall 2030, vgl. Variante 1 der verkehrs-
planerischen Untersuchung in Unterlage 22.1) wider.

Gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 08) ist die S 179 in die Kategorie
HS Il ,angebaute Hauptverkehrsstrafle, Ortsdurchfahrt, innergemeindliche Hauptverkehrs-
stralle mit regionaler Verbindungsfunktion* einzuordnen. Die maligebenden Planungsrichtli-
nien der Stralentrassierung und Querschnittsgestaltung sind die RASt 06, EAO 13, ERA 10,
und EFA 02.

Der Planungsabschnitt als Teil der Strallenbahntrasse der Linie 3 (Dresden-Coschiiz bis
Dresden-Wilder Mann) ist in die Verkehrskategorie fir den OPNV TB Il — StraRenbahn als
Hauptverbindung einzustufen. Fir die Trassierung der Gleise sind die BOStrab und die Be-
triebsvorschriften der DVB AG anzuwenden.
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der Bauabschnitt hat eine Lange von ca. 690 m. Er beginnt am Trachenberger Platz und endet
am Pestalozziplatz. Am Trachenberger Platz erfolgt der Anschluss an den Bestand. Der Tra-
chenberger Platz wurde bereits im Jahr 2010 grundhaft ausgebaut Am Pestalozziplatz wird
unmittelbar an einen weiteren Bauabschnitt angeschlossen, dessen Ausbau im Jahr 2021 vor-
gesehen ist. Der hier vorliegende Bauabschnitt ist damit der Liickenschluss fir die durchgén-
gige Herstellung des Gleisachsabstandes von = 3,00 m auf der GroRenhainer Stralle.

Bei der Gleisanlage im Planungsabschnitt handelt es sich um einen stralenblindigen Bahn-
kérper. Die vorhandenen Haltestellen Zeithainer Stralle sind derzeit nicht barrierefrei ausge-
baut. Weiterhin sind die Radverkehrsanlagen nicht durchgéngig vorhanden. Sie wechseln hau-
fig in der Art der Beschilderung und befinden sich allgemein in einem schlechten Zustand.

Die gesamten Gleisanlagen bedirfen einer Instandsetzung. Aulerdem befinden sich auf ei-
nem Groliteil der Strecke noch Gleiseindeckplatten aus Beton mit zahlreichen Schaden, wel-
che als Sicherheitsdefizit bei der Mitbenutzung durch den MIV zu werten sind.

Es ist vorgesehen, die Gleise bestandsnah unter Berlicksichtigung einer Achsabstandsaufwei-
tung auf 3,00 m zu trassieren. Zusatzlich werden neue, durchgéngige Radverkehrsanlagen in
Form von Radfahrstreifen geplant. Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebaut. Die Fahr-
leitungsanlage und die Offentliche Beleuchtung werden erneuert.

Die vorhandene Fullganger-Lichtsignalanlage an der Heidestralle soll am bestehenden
Standort erneuert werden. Die vorhandene Fullgénger-Lichtsignalanlage am Pestalozziplatz
wird im Rahmen des Vorhabens nicht veréndert. Es ist lediglich vorgesehen die Stralenque-
rung mit Bodenindikatoren auszustatten. Weiterhin ist geplant, die vorhandenen Gehwegab-
senkungen der einmindenden und kreuzenden Strallen mit taktilen Leitelementen auszuriis-
ten.

Durch das Vorhaben sind Anpassungen an Trinkwasser- und Gasleitungen, an Bahnstroman-
lagen, an Anlagen der Deutschen Telekom AG sowie an der Haltestellen-Elt-Ausriistung er-
forderlich. Weiterhin sind Neuverlegungen von Fernmeldeanlagen und Fernwdrmeanlagen so-
wie von Mittel- und Niederspannungsleitungen vorgesehen.

Im Bereich der Gleisanlagen verlauft der vorhandene Mischwasserkanal der SEDD. Deren
Schéachte missen aufgrund der geringfligig veranderten Gleislage umgebaut und angepasst
werden. Die vorhandenen Straflenentwésserungsanlagen werden im Rahmen des Vorhabens
erneuert.

1.3 Streckengestaltung

Entlang des Verkehrszuges Groflenhainer Stralle steht neben der Wohn- und Geschéftsnut-
zung die verkehrliche Bedeutung im Vordergrund. Verdeutlicht wird dies durch die geringen
Breiten der Seitenbereiche, durch die Strallenbahntrasse sowie die Funktion der Stralle als
Autobahnzubringer zur Autobahnanschlussstelle Dresden-Wilder Mann der BAB 4.

Grundsatzliche Verdnderungen an der Streckengestaltung sind nicht vorgesehen. Die Ober-
flachenbefestigungen werden in ihrer Art und Beschaffenheit im Wesentlichen entsprechend
dem Bestand wiederhergestellt. Die Oberflachen im Gleisbereich werden mit Asphalt befestigt.
Somit ergibt sich gegentiber dem Bestand zukinftig eine einheitliche Stralenflache (Entfall
Gleiseindeckplatten aus Beton). Infolge der Anpassungen an den Verkehrsanlagen werden
zum Teil Baumféllungen erforderlich. Zur Beibehaltung der teilweise vorhandenen Alleestruk-
furen sind stralBenbegleitende Neupflanzungen geplant.
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2 Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Im August 2015 wurde die Voruntersuchung fur die drei Bauabschnitte der Gro3enhainer
Stralle zwischen Conradstral3e und Trachenberger Platz abgeschlossen. Aufgrund von neuen
Forderungen hinsichtlich der Einordnung von Radfahrstreifen anstatt Schutzstreifen im Stra-
Renraum und der Lage der Haltestellen wurde die Uberarbeitung der Voruntersuchung fiir den
hier betrachteten Teilbereich erforderlich. Diese Uberarbeitung wurde 2018 abgeschlossen.
Die Planungen der weiteren Bauabschnitte bleiben davon unberihrt.

In der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften der
Landeshauptstadt Dresden am 15.08.2018 wurde die Vorplanung bestétigt (SB/056/2018). Die
Beschlussausfertigung vom 20.08.2018 enthielt folgende Vorschlage zur Prifung.

o Ausflihrung der stadteinwértigen Fahrspur zwischen Weinb&hlaer Straf’e und Bauende in
einer Breite von mindestens 3 m, um auch das Uberholen von LKW durch StraRenbahnen
zu ermdglichen. Dazu ist die Gleisachse entsprechend in Richtung Norden zu verschieben
und die stadtauswaértige Fahrspur entsprechend zu verschmalern.

e Auf Hohe der signalisierten FuRgéngerquerung an der Weinbdhlaer Stralie ist eine stadt-
auswartige Bushaltestelle ,Pestalozziplatz® fir die Linie 81 und den Regionalbusverkehr in
Richtung Moritzburg einzurichten.

o Der westliche Kreuzungsbereich Coswiger Strale / Weinb&hlaer Stralle / GroRenhainer
Stralde ist durch das Vorziehen der Fulligéngerwege zu verschmalern, um fur Fuliganger
und Autofahrer eine Ubersichtlichere Verkehrssituation zu schaffen.

e Der stadtauswartige Radfahrstreifen ist, mit Ausnahme der Haltestelle Zeithainer Strale,
vom Bauende bis zur H6he der Hausnummer 100 (GrofRenhainer Stralle) in einer Breite
von mindestens 2 m zu realisieren. Dazu ist die Fahrspur entsprechend zu verschmalern.

e Der Ausgleich des Verlustes von Strallenbd&umen ist auf anderen Abschnitten des Ver-
kehrsbauvorhabens mindestens in anderthalbfacher Zahl zu prufen.

Die Ergebnisse der Prifauftrage sowie deren Umsetzung in der Planung sind dem Punkt 3.5
und Punkt 4 zu entnehmen.

Fur verkehrstechnische Planungen wurde eine verkehrsplanerische Untersuchung Planfall
2030 erarbeitet (Verkehrsplanerische Untersuchung — VPU auf der Basis der Verkehrsprog-
nose 2030, Landeshauptstadt Dresden, Geschéftsbereich Stadtentwicklung, 07.07.2016). Die
Ergebnisse der Untersuchung zu Variante 1 wurden der vorliegenden Planung zu Grunde ge-
legt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben unterliegt dem Anwendungsbereich des Gesetzes lber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S.
94), das zuletzt gedndert wurde durch Artikel 177 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. |
S. 1328), sowie dem Anwendungsbereich des Gesetzes lber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 9. Juli
2007 (SachsGVBI. S. 349), das zuletzt gedndert wurde durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20.
August 2019 (SachsGVBI. S. 762).

Gemal § 5 UVPG stellt die zustdndige Behoérde auf der Grundlage geeigneter Angaben des
Vorhabentragers sowie eigener Informationen fest, dass nach den §§ 6 bis 14 fiir das Vorha-
ben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP-Pflicht) besteht
oder nicht. Gemaf Anlage 1 Liste "UVP-pflichtige Vorhaben" des UVPG ist fiir das vorliegende
Vorhaben eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls (siehe § 7 Absatz 1 Satz 1) durchzufiih-
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ren, um die UVP-Pflicht festzustellen. Diese allgemeine Vorprifung des Einzelfalls ist notwen-
dig, weil es sich bei dem Vorhaben entsprechend Anlage 1 UVPG Punkt 14.6 um den ,Bau
einer sonstigen Bundesstralle® handelt und weil gemaR Punkt 14.11 der ,Bau einer Bahnstre-
cke fur StralRenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebah-
nen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehdrenden Betriebs-
anlagen” vorgesehen ist.

Eine UVP-Pflicht besteht nach § 9 Abs. 3 Satz 2 i. V. m. § 7 Abs. 1 UVPG, wenn die Vorpri-
fung ergibt, dass die Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die
nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu berlicksichtigen waren. Erhebli-
che Umweltauswirkungen liegen bereits dann vor, wenn sie an die Zumutbarkeitsschwelle her-
anreichen.

Die UVP-Pflicht zum Bauvorhaben ergibt sich aus Unterlage 17.1. Die Untersuchung umfasst
alle schalltechnisch schutzbedirftigen Bebauungen im Einwirkungsbereich des Bauab-
schnitts. Darin sind Immissionstberschreitungen an den Geb&uden festgestellt worden, wel-
che als erhebliche Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Mensch bzw. menschliche Ge-
sundheit gelten.

Im Ergebnis wird festgestellt, dass der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Ein-
griff an der Schiene zu einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV
bei gleichzeitiger Uberschreitung des jeweiligen Immissionsgrenzwertes an 22 Geb&uden
flhrt.

Dementsprechend ist die Erarbeitung eines UVP-Berichtes nach § 16 i. V. m. Anlage 4 UVPG
erforderlich.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Fur das Vorhaben ist kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
vorgesehen.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die GrolRenhainer Stra’e hat mit der schnellen und bequemen Stralenbahnanbindung der
dicht besiedelten Wohngebiete, zahlreichen Gewerbe- und Einzelhandelseinrichtungen,
Schulstandorte sowie anderen &ffentlichen Einrichtungen der Stadtteile Pieschen / Trachen-
berge und Leipziger Vorstadt an die Dresdner Innenstadt eine wichtige Funktion flir den
OPNV. Die auf der GroRenhainer Strafke verkehrende, besonders nachfragestarke Straken-
bahnlinie 3 im OPNV-Netz von Dresden nutzen in dem Ausbauabschnitt taglich etwa
9.700 Fahrgaste. Innerhalb des Ausbaubereiches mit der Haltestelle Zeithainer Stralle haben
rund 2.200 Fahrgéste téglich ihre Quelle und ihr Ziel. Des Weiteren besitzt der Ausbauab-
schnitt der GroRenhainer StraRe fiir den OPNV eine besondere Bedeutung als die einzige
Gleisanbindung an den Stral’enbahnbetriebshof Trachenberge. Durch die geplante Gleiser-
neuerung mit Gleisachsabstandsaufweitung und Beriicksichtigung von V.u = 50 km/h bei der
Anpassung der Gleisgeometrie sowie dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen wird dieser
Verbindungsfunktion Rechnung getragen.
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Folgende Punkte werden als raumordnerische Zielsetzung fiir die Planung des Ausbaus for-
muliert:

e Sicherstellung eines behinderungsarmen OPNV sowie einer angemessenen Leis-
tungsfahigkeit fur den MIV

¢ Verbesserungen im Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs und des OPNV
o Reduzierung der Umweltbelastungen (Larm / Luftschadstoffe)
e Schaffung von durchgangigen Radverkehrsanlagen entlang der Verkehrsachse.

Zwischen Trachenberger Platz und Heidestralle grenzen zwei Bebauungspldne an die
GroRenhainer Strale. Ostlich der GroRenhainer Strale ist dies der im Verfahren befindliche
Bebauungsplan Nr. 365 (Dresden-Pieschen Nr. 5, Trachenberger Platz) und westlich der in
Kraft getretene vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 682 (Dresden-Pieschen, Einkaufszent-
rum GrofRenhainer Stralle).

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse
OPNV

Im Zuge der Grofzenhainer Strafle verkehrt die Strallenbahnlinie 3 der DVB AG in der Haupt-
verkehrszeit im 10-min-Takt und wird kiinftig mit diesem Takt weiterfahren.

Im Planungsabschnitt betragt der derzeitige Gleisachsabstand im Durchschnitt 2,55 m. Durch
den zuklnftigen geplanten Einsatz der neuen Stadtbahnwagen voraussichtlich ab dem Jahr
2021 ist die Strecke mit diesem Gleisachsabstand nicht mehr befahrbar.

Im Planungsabschnitt befindet sich die Haltestelle Zeithainer Stralte. Die Haltestelle Zeithainer
Stralle ist nicht barrierefrei ausgebaut und ist gegentberliegend sudlich der Heidestrafie ein-
geordnet.

Da die Strecke die einzige Anbindung zum Betriebshof Trachenberge darstellt, muss wahrend
der gesamten Bauzeit eine Andienung von Ein- und Ausriickern zum Betriebshof gewahrleistet
sein.

Mmiv

Die Verkehrsanlage ist mit einer Fahrbahnbreite von durchschnittlich 13,0 m, unter Nutzung
der in der Mitte der Fahrbahn integrierten Gleise der Strallenbahn, 2-streifig befahrbar.

Entsprechend der verkehrsplanerischen Untersuchung hat der Planungsabschnitt der Grollen-
hainer Stralle zwischen Trachenberger Platz und Riesaer Strale im Planfall 2030 eine Ver-
kehrsbelastung von 14.250 bis 15.750 Kfz / 24 h (vgl. Unterlage 22.1). Der Schwerverkehrs-
anteil liegt im Prognosejahr 2030 bei 3 % (ohne Linienbusverkehr).

Fir das Verkehrsnetz 2030 berticksichtigt die VPU alle MalRnahmen der Landesverkehrsprog-
nose Sachsen 2025 sowie die im VEP 2025plus der Landeshauptstadt Dresden definierten
Mafinahmen, die ausgehend vom Jahr 2013 bis zum Prognosejahr 2030 voraussichtlich ver-
kehrswirksam werden.

Ruhender Verkehr

Entlang der Grof3enhainer Stralle besteht beidseitig Parkverbot. Auf der Ostseite zwischen
Zeithainer Strale und Weinb&hlaer StralRe ist ein Parkstreifen im Seitenraum angeordnet.

Grundsatzliche Veranderungen an der derzeit vorhandenen Parksituation sind nicht vorgese-
hen.
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Radverkehr

Die GroRRenhainer Stralie stellt eine wichtige Verbindung fir den Radverkehr dar. Viele An-
wohner der umgrenzenden Wohngebiete nutzen die GroRenhainer Strale als direkte Verbin-
dung zwischen ihren Wohnorten und ihren Arbeitsstétten. Auch viele Schiller des Pestalozzi-
Gymnasiums nutzen die Grofdenhainer Stral3e als direkte Verbindung zwischen ihren Wohn-
orten und der Schule.

Auf der Ostseite befindet sich im Abschnitt zwischen Trachenberger Platz und Weinb&hlaer
StralRe ein getrennter Rad- /Gehweg. Auf der Siidseite benutzen die Radfahrer die Fahrbahn.

Im Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Dresden vom Juni 2017 wird in der MafRRnah-
menliste die Grollenhainer Stral’e unter der Nummer 748 gefiihrt. Darin werden die mangel-
haften Radwege und die haufig wechselnden Fiihrungsformen beanstandet. Mit der neuen
Radverkehrsanlage in Form von Radfahrstreifen werden die Méngel beseitigt.

FulRgdngerverkehr

Die Fuldwege entlang der GroRenhainer Stra’e dienen weitestgehend der Anliegererschlie-
Rung. Gesicherte Querungsmdglichkeiten Uber die GroRenhainer StralRe bestehen stdlich der
HeidestralRe im Bereich der vorhandenen Haltestelle Zeithainer Stralle in Form einer FuRgén-
ger-LSA sowie sldlich der Weinb&hlaer StralRe / Pestalozziplatz ebenfalls in Form einer Ful3-
ganger-LSA. Beide Fuldgdngerquerungen bleiben in ihrer Funktion erhalten.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Verbesserungen fur die Verkehrssicherheit ergeben sich hauptséchlich fur den nichtmotori-
sierten Verkehr.

Fir den Radverkehr ergeben sich Sicherheitsgewinne durch die Ausbildung von durchgehen-
den Radverkehrsanlagen gemafl dem aktuellen Normenwerk.

Weiterhin werden bauliche Mangel und Entwéasserungsdefizite durch einen neuen Gleiskdrper
und eine neue Gleiseindeckung beseitigt.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen und der Einbau taktiler Leitelemente an vorhandenen
Querungsstellen tragen zur Erhdhung des Komforts und der Verkehrssicherheit flir mobilitats-
eingeschrankte Personen bei.

2.5 Verringerung der bestehenden Umweltbeeintrdachtigungen

Mit dem Ausbau der Gleise und Haltestellen an der GroRenhainer Stralle werden die beste-
henden Defizite in den baulichen Anlagen beseitigt und tragen somit zu einer Verbesserung
des OPNV und der Verringerung der Zugangshemmnisse fiir mobilitdtseingeschrénkte Perso-
nen durch die barrierefreie Gestaltung bei.

Derzeitige Umweltbeeintrachtigungen bestehen aufgrund des Versiegelungsgrades und der
Nutzung als Hauptverkehrsstrae. Das Vorhaben beinhaltet landschaftspflegerische Vermei-
dungs- und Kompensationsmafinahmen sowie Mallnahmen zum Artenschutz. Im Einzelnen
sind dies die Gehdlzfallung auRerhalb der Brutzeit und die Kontrolle der zu fallenden Geholze
vor Féllung auf einen eventuell vorhandenen Tierbesatz.

Fir bestehende Baumstandorte sind im Zuge des Vorhabens standortverbessernde Mafinah-
men in Form von Baumscheibenerweiterungen vorgesehen. Den baubedingten Baumfallun-
gen stehen geplante Neupflanzungen von Strallenbdumen gegenliber.

Insgesamt wird durch den Ausbau der Haltestellen und durch die neuen durchgéngig geplan-
ten Radverkehrsanlagen die Attraktivitat des OPNV und des Radverkehrs gesteigert und damit
der Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel geférdert.
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2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine Natura 2000-Schutzgebiete. Die
deutlich entfernt liegenden FFH-Schutzgebiete und das SPA-Gebiet stehen in keinem rédum-
lich-funktionalen Zusammenhang mit dem Planungsgebiet.

Fir das Vorhaben liegen nach derzeitigem Kenntnisstand keine Verbotstatbestdnde nach
§ 44 BNatSchG vor. Daher ist eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung nach
§ 45 BNatSchG nicht erforderlich.

Aufgrund des Ausbaus im Bestand, dem Ausschluss der Beeintrachtigung von Natura 2000-
Schutzgebieten und nicht eintretender Verbotstatbestadnde gemaf § 44 BNatSchG ist die Dar-
legung der zwingenden Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses nicht erforderlich.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der hier betrachtete Bauabschnitt des Gesamtbauvorhabens der Grofienhainer Stralze er-
streckt sich vom Trachenberger Platz mit Anschluss an den bereits grundhaft ausgebauten
Bereich mit der Haltestelle Trachenberger Platz bis zur Riesaer Stralle mit Anschluss an einen
weiteren Bauabschnitt.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Stadtteil Pieschen-Nord / Trachenberge in den Ge-
markungen Pieschen und Neustadt. Die Gemarkungsgrenze trennt das Planungsgebiet an der
Weinbd&hlaer Stralle.

Der betrachtete Teil der GroRenhainer StralRe ist locker bebaut. Es handelt sich dabei gréR-
tenteils um gewerblich genutzte Objekte mit Wohneinheiten in den oberen Etagen. Am Bau-
anfang siidlich des Trachenberger Platzes sowie an der Heidestralle befindet sich jeweils ein
Einkaufsmarkt. Weiterhin befinden sich an der Heidestralle der Griinder- und Gewerbehof und
gegenlberliegend ein Buro- und Gewerbecenter. Stdlich der Zeithainer Stralle grenzen eine
Tankstelle und ein Autohaus unmittelbar an die GroRenhainer StraRe an. Am Pestalozziplatz
befinden sich das Pestalozzi-Gymnasium und eine Parkanlage mit Spielplatz.

Objekte Denkmalschutz

In dem betroffenen Planungsabschnitt befinden sich zahlreiche einzelne Objekte, die nach § 2
SachsDSchG als Kulturdenkmale eingestuft sind.

Die Objekte, die unter Denkmalschutz stehen, sind in den Lageplanen gekennzeichnet.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Varianteniibersicht

Die verschiedenen Varianten wurden in einem langeren Abstimmungsprozess mit der
DVB AG, dem StralRen- und Tiefbauamt, dem Stadtplanungsamt sowie anderen Planungsbe-
teiligten entwickelt. Grundséatzlich wurden bei allen untersuchten Varianten folgende Forde-
rungen beriicksichtigt:

o die Gleisachsen bestandsnah zu entwickeln
e Verdnderungen der bestehenden Bordlage mdéglichst zu vermeiden
e durchgangige Radverkehrsanlagen zu entwickeln

Aufgrund des bestandsnahen Ausbaus und der damit vorgegebenen Trassenlage wurde auf
das Entwickeln von Trassierungsvarianten verzichtet. Vielmehr richtet sich die Gleistrassie-
rung nach der Lage der Haltestellen in den einzelnen Varianten.

Die Variantenuntersuchung bezieht sich darum ausschlief3lich auf die Lage der land- und
stadtwartigen Haltestelle Zeithainer StralRe und deren Haltestellenform.

Die Gleise sind in stadtwartiger Richtung (von Nord nach Std) stationiert. Dementsprechend
wurden die Systemquerschnitte mit Blickrichtung in Stationierungsrichtung aufgestellt. Aus-
nahme ist Variante 4, deren Planung noch aus der urspriinglichen Voruntersuchung stammt.
Hier wurde mit Stationierung in landwartiger Richtung geplant.
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Es wurden insgesamt 7 Haltestellenvarianten entwickelt und untersucht, die sich in folgende
vier Variantengruppen einordnen lassen.

e Haltestellenanordnung in Bestandslage (gegenlberliegend sidlich der Heidestralie)
— Varianten 1 und 4

e Haltestellenanordnung in neuer Lage (versetzt jeweils vor der Zeithainer Stral3e)
— Varianten 2 und 3

e Haltestellenanordnung teils in neuer Lage (stadtwarts in Bestandslage, landwarts vor
der Zeithainer Strafe)
— Varianten 5 und 6

e Haltestellenanordnung teils in neuer Lage (stadtwérts vor der Heidestralle, landwarts
in Bestandslage)
— Variante 7

Nachfolgend sind die Varianten kurz charakterisiert.
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Abbildung 1: Lageplanausschnitt Variante 1

e Haltestellenanordnung in Bestandslage — gegentiberliegend stdlich der Heidestralle
stadtwartige Haltestelle als angehobene Kfz-Fahrbahn

e landwaértige Haltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit angehobener Radfahr-
bahn

o Fulgénger-LSA in Bestandslage
e Verlegung Feuerwehrzufahrt zum Flurstiick 469
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Variante 2
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Abbildung 2: Lageplanausschnitt Variante 2
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Haltestellenanordnung in neuer Lage — versetzt jeweils vor der Zeithainer Stralle

e stadtwartige und landwartige Haltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit ange-
hobener Radfahrbahn

e Fulganger-LSA in neuer Lage an der Zeithainer Stralle
e SchlieBung Zufahrt zum Flurstuck 441/3 erforderlich

Variante 3
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Abbildung 3: Lageplanausschnitt Variante 3

e Haltestellenanordnung in neuer Lage — versetzt jeweils vor der Zeithainer Stralle
o stadtwartige Haltestelle als angehobene Kfz-Fahrbahn
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e landwartige Haltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit angehobener Radfahr-
bahn

e Fullgénger-LSA in neuer Lage an der Zeithainer Stralle

e in stadtwartiger Richtung zwischen HeidestralRe und Zeithainer Strale nur Schutzstreifen
statt Radfahrstreifen méglich

Variante 4

Y Systemschnitt F - F S
54 7 79 lg’ / Haltestelle Zeithainer StraBe lg)/

N
Hatestelle 7 Gleisber Hatoztotie
mit angenobener Fahvbahn Geibarnich Fm‘ﬁv it angehobener Fahrbahn

i i 1000—+
4000

+— 1000—=4 1000

Abbildung 4: Lageplanausschnitt Variante 4

Haltestellenanordnung in Bestandslage — gegenliberliegend siidlich der HeidestralRe
stadtwértige und landwartige Haltestelle als angehobene Kfz-Fahrbahn
FuRganger-LSA in Bestandslage

ungeniigende Breiten der angehobenen Fahrbahnen

nur Radschutzstreifen zwischen Heidestrale und Zeithainer StralRe mdglich
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Variante 5
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Abblldung 5. Lageplanausschnitt Variante 5

o Haltestellenanordnung teils in neuer Lage — stadtwarts in Bestandslage, landwarts vor der
Zeithainer Stralie
o stadtwartige Haltestelle als angehobene Kfz-Fahrbahn

landwartige Haltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit angehobener Radfahr-
bahn

e Fulganger-LSA in neuer Lage unmittelbar stdlich der stadtwartigen Haltestelle

Variante 6

Abbildung 6: Lageplanausschnitt Variante 6

e Haltestellenanordnung teils in neuer Lage — stadtwérts in Bestandslage, landwarts vor der
Zeithainer Stralle

o stadtwartige und landwartige Haltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit ange-
hobener Radfahrbahn

LSA fir den Knotenpunkt Heidestrale erforderlich
e SchlieBung Zufahrt zum Griinder- und Gewerbehof mit Neuorganisation der Verkehrsbe-
ziehungen im Grundstick erforderlich
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Variante 7
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Abbildung 7: Lageplanausschnitt Variante 7

e Haltestellenanordnung teils in neuer Lage — stadtwarts vor der Heidestral3e, landwarts in
Bestandslage

e stadtwartige Haltestelle als angehobene Kfz-Fahrbahn

landwartige Haltestelle als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit angehobener Radfahr-
bahn

FuRgénger-LSA in Bestandslage

Ungenltgende Gehwegbreite vor stadtwartiger Haltestelle

Haltlichtquerschnitt im stadtwartigen Verflechtungsbereich von Strallenbahn und MIV
Reduzierung der Breite des Radfahrstreifens im Bereich der stadtwértigen Haltestelle
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3.2.2 Variante 1

#* 223,10 #
#* 23,60 #-1,30 4 80+ 3,55 A+ 2,85 A 90+ 5,35 A 2475 +
#* 23,60 #-1,30 4804 1,20 4 4,00 A 1,20 4904 3,50 #— 1,85 —# 24,75 *
Haltestellenkap Gleisbereich/ Gleisbereich Fahrbahn Radfahrstreifen Wartebereich/
mit angehobener Radfahrbahn Fahrbahn Gehweg

Haltestelle
‘ mit angehobener Fahrbahn

jo—

Abbildung 8: Querschnitt Haltestelle Variante 1

In Variante 1 befindet sich die Haltestelle Zeithainer Stralle sowohl landwarts als auch stadt-
warts in Bestandslage. Die stadtwartige Haltestelle wird in Form einer angehobenen Kfz-Fahr-
bahn mit folgenden Abmessungen ausgebildet.

> 0,90m Einstiegsstreifen

> a3k50im angehobene Fahrbahn

> 1,85m Radfahrstreifen

> 2475m kombinierter Wartebereich / Gehweg

Die landwartige Haltestelle ist als Haltestellenkap am Fahrbahnrand mit angehobener Rad-
fahrbahn mit folgenden Abmessungen geplant.

> 0,80m Einstiegsstreifen
> 1,30m angehobener Radfahrstreifen
> =23,60m kombinierter Wartebereich / Gehweg

Die Haltestellen kénnen aufgrund der 6rtlichen Zwange nicht in voller Lange gemal Standard-
haltestellenprojekt der DVB AG eingeordnet werden. Die stadtwartige Haltestelle wird auf
39,50 m Lange mit jeweils 10 m langen Rampen eingekirzt. Die landwartige Haltestelle erhalt
eine nutzbare Lange von 36 m mit jeweils 5 m langen Rampen. Mit den geplanten Léngen
kann dennoch die Barrierefreiheit flr alle im Linienverkehr eingesetzten StralRenbahnfahr-
zeuge gewahrleistet werden.

Die FuRganger-LSA soll in Bestandslage erneuert und mit der DZI der Haltestelle kombiniert
werden.

Der stadtwartige Strallenverkehr zwischen Trachenberger Platz und Heidestral3e soll weitest-
gehend neben dem Lichtraum der Strallenbahn geflihrt werden. Dies lasst sich nur fir PKW
mit einem Abstand von 2,25 m zwischen Lichtraum Stralenbahn und Radfahrstreifen unter
Verwendung der eingeschrankten Bewegungsspielrdume durchgangig realisieren. Dies setzt
in der Regel eine geringe Geschwindigkeit und eine umsichtige Fahrweise voraus. In der Regel
nutzt der MIV aber den Gleisbereich mit. Unmittelbar vor dem Knoten Heidestralle ist es vor-
gesehen den stadtwartigen Strallenraum soweit aufzuweiten, dass sich alle Verkehrsteilneh-
mer nebeneinander aufstellen kdnnen. Der linksabbiegende MIV fahrt dabei weiterhin auf dem
Gleisbereich. Aufgrund der geringen Anzahl der Linksabbieger (150 Kfz/24h It. Prognose
2030) erscheint dies hinnehmbar, ohne den Verkehrsfluss der StralRenbahn entscheidend zu
beeintrachtigen.
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Aufgrund der Gleisachsabstandsaufweitung auf 4,00 m im Haltestellenbereich und der Anlage
von Radfahrstreifen sind Anpassungen an den Seitenraumen mit Verschiebung der Stral3en-
borde im Abschnitt zwischen Trachenberger Platz und Zeithainer Strale notwendig. Im Be-
stand befindet sich in dem betreffenden Abschnitt ein gemeinsamer Geh-/Radweg im Seiten-
raum. Zuklnftig soll der Radverkehr auf der Fahrbahn auf einem Radfahrstreifen verkehren.

Am Bauanfang wird in landwértiger Richtung die Anpassung des Stral3enbordes zur Verlan-
gerung der zur Verfigung stehenden Aufstellstrecke am Knotenpunkt Trachenberger Platz
notwendig. Damit kann zwischen Gleisbereich und Radfahrstreifen eine Fahrbahnbreite von
2,50 m gewahrleistet werden. Dies trifft fur alle weiteren beschriebenen Varianten ebenfalls
Zu.

Die Lage und Form der Haltestellen flihrt dazu, dass die Einfahrt in Grundstlickszufahrten im
unmittelbaren Haltestellenbereich nicht mehr aus allen Richtungen mdéglich ist. Weiterhin muss
die Feuerwehrzufahrt zum Flurstiick 469 (Buro- und Gewerbecenter) aufgrund der landwérti-
gen Kaphaltestelle an die Heidestralle verlegt werden. Dazu sind der Rickbau und die Anpas-
sung des vorhandenen Zaunes notwendig. Weiterhin ist eine Werbetafel zu versetzen.

Mit dem Ausbau der Haltestelle und den Anpassungen an den Straldenborden werden insge-
samt 5 Baumfallungen erforderlich, wobei 3 Fallungen durch den Ausbau der stadtwartigen
Haltestelle verursacht werden.

3.2.3 Variante 2

In Variante 2 werden die stadtwartige und die landwartige Haltestelle in neuer Lage versetzt
jeweils vor der Zeithainer Stral3e eingeordnet. Beide Haltestellen werden in Form eines Halte-
stellenkaps mit angehobener Radfahrbahn ausgebildet.

Die vorhanden Fuligénger-LSA an der Heidestral’e und die DZI der landwartigen Haltestelle
sind in Variante 2 riickzubauen. An der Zeithainer Stral’e wird zwischen beiden Haltestellen
eine neue FulRganger-LSA eingeordnet, so dass sie von beiden Haltestellen gut zu erreichen
ist.

stadtwartige Haltestelle

# 220,25 #
#* 23,65 # =5,85 A 3,25 A+ 804~ 1,30 = 25,40 #*
A 23,65 A— 1,85 —— 22,35 — 3,70 A 1,20 4 804 1,30 3,60 A— 21,80 —#
Gehweg Radfahrstreifen Gleisbereich/ Gleisbereich/ Haltestellenkap A
Fahrb:f\hn Fahrt?ahn mit angehobener Radfa[},rkfihn’ "’?1

—
S
IS

Abbildung 9: Querschnitt stadtwartige Haltestelle Variante 2

Die stadtwartige Haltestelle wird in Variante 2 in Hohe Flurstlick 441/3 eingeordnet. Aufgrund
der Vielzahl an Zufahrten in diesem Bereich kann die Haltestelle nur auf einer Ladnge von 25 m
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barrierefrei hergestellt werden und eine Rampe befindet sich bereits im Ubergangsbogen. Wei-
terhin muss die vorhandene Zufahrt zum Flurstiick 441/3 (Hausnummer 97) geschlossen wer-
den. Dies ist die einzige Zufahrt zu dem benannten Flurstiick. Die Nutzung der Zufahrt des
Nachbarflurstiickes (Hausnummer 95) und eine rickwartige ErschlieBung ware theoretisch
moglich. Die Haltestelle hat eine Gesamtldnge von 50 m inklusive der 5 m langen Rampen
und folgende Breitenabmessungen.

» 0,80m Einstiegsstreifen

> Ae30im angehobene Radfahrbahn
> 3,60m Warteflache

> =21.80m Gehweg

Die beiden vorhandenen Baumstandorte kdnnen in die Haltestelle integriert werden. Aufgrund
der Anpassung des stadtwartigen Stralienbordes zwischen Trachenberger Platz und Hei-
destrafe sind 3 Baumfallungen notwendig. Eine Fallung ist dabei auf die Einordnung der Hal-
testelle zurtickzufihren.

landwértige Haltestelle
o+ 225,07 +*

# 28,57 A~ 1,30 - 80 # 3,55 +- 27,15 A 3,70 *
# 24,57 A 4,00 A~ 1,30 - 80 A 1,20 4,05 # 23,60 A— 1,85 —F 3,70 7+
Gehweg /-] Haltestellenkap Gleisbereich/ Gleisbereich/ Radfahrstreifen” ]  Gehweg
. "7 mitangehobener Radfahrbahn Fahrbahn Fahrbahn 8l Ay
SHIENN p I\ [
72 X N 5|
/ \74 ¢ |
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Abbildung 10: Querschnitt landwartige Haltestelle Variante 2

Die landwartige Haltestelle befindet sich in H6he Hausnummer 74 und hat eine nutzbare
Lange von 40 m mit jeweils 5 m langen Rampen. Der Querschnitt der Haltestelle ist wie folgt
vorgesehen.

» 0,80m Einstiegsstreifen
> 1,30m angehobene Radfahrbahn
> 400m Wartebereich

» 2457m Gehweg

Die vorhandenen Baumstandorte kénnen in die Haltestelle integriert werden. Zur Baumpflege,
riickwartig der Haltestelle, sind jedoch Méglichkeiten zur Befahrung des Gehweges notwendig.
Dazu ist der Gehweg entsprechend starker zu befestigen. Die Zufahrt von Fahrzeugen zur
Baumpflege ist Uber die Absenkung an der Zeithainer Strale mdglich.

Mit dem Ausbau der Haltestelle entfallen ca. 10 Parkplatze. Des Weiteren befinden sich im
Bereich der Haltestelle mehrere Dienstleistungs- und Einzelhandelsgeschéfte sowie Restau-
rants. Um die Andienung weiterhin zu gewabhrleisten, ist eine separate Flache (Lédnge 15 m,
Breite 3 m) an der Einmiindung Zeithainer Strale vorgesehen.

Als zusatzliche Querungsmdglichkeit sind Gehwegabsenkungen unmittelbar vor der Halte-
stelle vorgesehen.
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3.2.4 Variante 3

Die Variante 3 entspricht hinsichtlich der Lage der Haltestellen der Variante 2. Einziger Unter-
schied zu Variante 2 ist die Form der stadtwéartigen Haltestelle, die in dieser Variante in Form
einer angehobenen Kfz-Fahrbahn geplant ist. Aus diesem Grund ist hier nur die stadtwartige
Haltestelle beschrieben. Die geplante FulRganger-LSA ist wie in Variante 2 an der Zeithainer
Stralde zwischen beiden Haltestellen vorgesehen.

#* 220,50 A
* 23,20 # 5,70 A 2,70 A~ 90 4,50 # 23,50 A
* 23,20 A— 1,85 — 2,35 # 3,00 A 1,20 4 90+ 3,00 #—1,50 — 23,50 A+
Gehweg Radfahrstreifen Gleisbereich/ Gleisbereich Fahrbahn  Schutzstreifen Wartebereich/
Fahrbahn Gehweg

Haltestelle
mit angehobener Fahrbahn

o) , !‘i\ S Q. Q
(s 4N A= 41* N
{ Lo & ] [T 1
LI%”‘J HJ it U il
‘ ;
1
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Abbildung 11: Querschnitt stadtwéartige Haltestelle Variante 3

Die stadtwartige Haltestelle wird in Variante 3 in Hohe Flurstlick 441/3 eingeordnet und hat
eine nutzbare und barrierefreie Lange von 40 m mit daran anschlielenden jeweils 10 m langen
Rampen. Die vordere Rampe befindet sich dabei bereits im Ubergangsbogen. Die Haltestelle
hat folgende Breitenabmessungen.

> 0,90m Einstiegsstreifen
> 3,00m angehobene Fahrbahn
> E50im Radschutzstreifen

> = 350im kombinierter Wartebereich / Gehweg

In der Haltestelle lasst sich aufgrund der zur Verfiigung stehenden Breiten zwischen den Hau-
serfronten keine angehobene Fahrbahn mit voller Breite gemal Standardhaltestellenprojekt
der DVB AG einplanen. Die Fahrbahnbreite wurde mit 3,00 m geplant, die sich zum Ende der
Haltestelle hin noch weiter auf 2,75 m reduziert. Weiterhin kann im Bereich zwischen Hei-
destralle und Zeithainer Stral3e nur noch ein Schutzstreifen anstatt eines Radfahrstreifens im
Querschnitt eingeordnet werden.

Im Bereich der Haltestelle befinden sich drei Zufahrten, die nur noch eingeschrankt als
Rechtsein- und Rechtsausbieger befahren werden kdnnen. AulRerdem wird der Wartebe-
reich / Gehweg in diesem Bereich zuséatzlich durch die vorhandenen Baume und einen vor-
handenen Gebdudezugang mit Treppe eingeschrankt.

Insgesamt werden in Variante 3 zwei Baumfallungen am Bauanfang erforderlich, die aber nicht
auf die Einordnung der Haltestelle zurlickzufihren sind.
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3.2.5 Variante 4

24,98

4,95 + 4,65 + 6,50 +- 4,65 + 4,23
4,95 + 3,75 + 90—+ 2,70 + 3,80 + 90—+ 3,75 + 4,23 +
Haltestelle ; : Gleisbereich/ Haltestelle
mit angehobener Fahrbahn Gleisbereich Fahrbahn mit angehobener Fahrbahn

)

10
A H50+— 2,25—4—1,50———2,40——+ 1,33 450+
I |

- === =
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Abbildung 12: Querschnitt Haltestelle Variante 4 (Blickrichtung landwarts)

In Variante 4 befindet sich die Haltestelle Zeithainer Stralde sowohl landwarts als auch stadt-
waérts in Bestandslage. Beide Haltestellen werden in Form einer angehobenen Kfz-Fahrbahn
mit folgenden Abmessungen ausgebildet.

> 0,90m Einstiegsstreifen

> 2225m angehobene Fahrbahn

> 1,50m Radschutzstreifen

» 495m/4,23m kombinierter Wartebereich / Gehweg (jeweils in Hohe FGU)

Die Haltestellen erhalten eine nutzbare Lange von 40 m mit daran anschlieRenden jeweils
10 m langen Rampen. Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Strallenraumbreite kénnen die
angehobenen Fahrbahnen nur mit einer Breite von 2,25 m realisiert werden und es kénnen
nur Schutzstreifen anstatt Radfahrstreifen eingeordnet werden. Die geringen Fahrbahnbreiten
bedingen, dass gréRere Fahrzeuge (LKW) regelmafig den Schutzstreifen mitbenutzen mis-
sen. Der Linksabbieger in die Heidestralie nutzt den Gleisbereich. Die Zufahrten in den Halte-
stellenbereichen kénnen aufgrund der Haltestellenform nur noch als Rechtsein- bzw. Rechts-
ausbieger bedient werden.

Die Fullgénger-LSA soll in Bestandslage erneuert und mit der DZI der Haltestelle kombiniert
werden.

Aufgrund des Ausbaus der Haltestellen werden Anpassungen an den Stral3enborden analog
zu Variante 1 erforderlich.

Mit dem Ausbau der Haltestelle und den Anpassungen an den Strallenborden werden insge-
samt 5 Baumfallungen erforderlich, wobei 3 Fallungen durch den Ausbau der stadtwartigen
Haltestelle verursacht werden.
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3.2.6 Variante 5

In Variante 5 werden die stadtwartige Haltestelle in Bestandslage und die landwartige Halte-
stelle in neuer Lage vor der Zeithainer Stralle eingeordnet. Die stadtwartige Haltestelle ist als
angehobene Kfz-Fahrbahn und die landwértige Haltestelle in Form eines Haltestellenkaps mit
angehobener Radfahrbahn geplant. Die Lage und Ausgestaltung der landwartigen Haltestelle
entspricht der Planung aus Variante 2 und 3. Aus diesem Grund wird hier auf die Beschreibung
der landwértigen Haltestelle verzichtet und auf die Erlduterungen zu Variante 2 verwiesen
(Pkt:'3:2.3):

Die vorhandene FuRganger-LSA an der Heidestral3e und die DZI der landwértigen Haltestelle
sind in Variante 2 riickzubauen. Zwischen beiden Haltestellen wird eine neue Fullgénger-LSA
eingeordnet, die sich unmittelbar hinter der stadtwartigen Haltestelle befindet. Damit wird fur
die stadtwartige Haltestelle eine separate DZI notwendig.

#* 223,05 #
# 23,65 #— 1,85 —# 3,85 A+ 2,70 - 90 - 5,35 A 2475 A
# 23,65 A#— 1,85 —# 2,35—* 3,00 A 1,20 4~ 90 # 3,50 A— 1,85 — 24,75 #
Gehweg Radfahrstreifen Gleisbereich/ Gleisbereich Fahrbahn Radfahrstreifen Wartebereich/
Fahrbahn Gehweg

Haltestelle
t mit angehobener Fahrbahn

Abbildung 13: Querschnitt stadtwartige Haltestelle Variante 5

Die stadtwartige Haltestelle hat eine nutzbare Lange von 39,50 m mit daran anschlie3enden
10 m langen Rampen und ist in Form einer angehobenen Kfz-Fahrbahn mit folgenden Abmes-
sungen geplant.

> 0,90m Einstiegsstreifen

> 3,50m angehobene Fahrbahn

> 1,85m Radfahrstreifen

> 2475m kombinierter Wartebereich / Gehweg

Die Einkilirzung der Haltestelle auf 39,50 m nutzbare Lange resultiert aus der Lage der vor-
handenen Zufahrt und der daran angrenzenden Bebauung (Hausnummer 99) mit einer Eng-
stelle im Gehweg. Die Zufahrt zum Griinder- und Gewerbehof ist aufgrund der Haltestellenform
nur noch als Rechtsein- bzw. Rechtsausbieger befahrbar.

Der Ausbau der stadtwartigen Fahrbahn zwischen Trachenberger Platz und Heidestralle ist
analog zu Variante 1 geplant. Mit der Einordnung der stadtwéartigen Haltestelle und des land-
wartigen Radfahrstreifens ist eine Anpassung des 6stlichen Stralenbordes zwischen Zeithai-
ner Stral’e und HeidestralRe erforderlich. Damit kann gewahrleistet werden, dass sich neben
dem Gleisbereich unter Nutzung des Radfahrstreifens Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung
aufstellen kdnnen, ohne den Strallenbahnverkehr zu beeintrachtigen.

Mit dem Ausbau der Haltestelle und den Anpassungen an den Strallenborden werden insge-
samt 5 Baumfallungen erforderlich, wobei 3 Fallungen durch den Ausbau der stadtwartigen
Haltestelle verursacht werden.
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3.2.7 Variante 6

In Variante 6 werden die stadtwértige Haltestelle in Bestandslage und die landwartige Halte-
stelle in neuer Lage vor der Zeithainer Stralle eingeordnet. Beide Haltestellen sind in Form
eines Haltestellenkaps mit angehobener Radfahrbahn geplant. Die Lage und Ausgestaltung
der landwartigen Haltestelle entspricht der Planung aus Variante 2, 3 und 5. Aus diesem Grund
wird hier auf die Beschreibung der landwartigen Haltestelle verzichtet und auf die Erlduterun-
gen zu Variante 2 verwiesen (Pkt. 3.2.3).

In Variante 6 ist die Erweiterung der vorhandenen Fuldiganger-LSA an der HeidestralRe zu einer
Knotenpunkt-LSA vorgesehen. Aufgrund des grol3en Abstandes dieser LSA zur Haltestelle an
der Zeithainer Stral3e ist eine weitere Fuldiganger-LSA unmittelbar vor der landwartigen Halte-
stelle vorgesehen.

In stadtwartiger Richtung besteht zwischen Trachenberger Platz und Heidestralle die Mdglich-
keit, dass StralRenbahnen und Pkw mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen und geringer
PKW-Geschwindigkeit nebeneinander fahren kénnen. Vor der Haltestelle ist der MIV aufgrund
der gemeinsamen Nutzung des Gleisbereiches in der Haltestelle durch MIV und Stral3enbahn
gezwungen in den Gleisbereich zu wechseln. Zur Sicherung dieses Verflechtungsbereiches
ist die Vollsignalisierung des Knotenpunktes Heidestralle notwendig.

#* 223,20 #
# 24,10 A 25,90 A 3,55 A+ 804~ 1,30 - 27,55 *
# 24,10 85— 32 35 # 4,05 71,207 80 1,30 = 5,00 H— 22 55 ——¥
Gehweg Radfahrstreifen Gleisbereich/ Gleisbereich/ Haltestellenkap
Fahrbahn Fahrbahn mit angehobener Radfahrbahn
! !
Sl LT el
N ,g,‘ :“\|,13

Abbildung 14: Querschnitt stadtwartige Haltestelle Variante 6

Die stadtwértige Haltestelle hat eine nutzbare Lange von 40 m mit daran anschlieffenden je-
weils 5 m langen Rampen und ist mit folgenden Abmessungen geplant.

> 0,80m Einstiegsstreifen
> 1,30m angehobene Radfahrbahn
> 5,00m Warteflache

> 22:55m Gehweg

Aufgrund der Haltestellenform kann die vorhandene Zufahrt zum Grinder- und Gewerbehof
nicht mehr angefahren werden und muss geschlossen werden. Der Griinder- und Gewerbehof
besitzt eine weitere Grundstiickszufahrt an der Heidestralde, die damit die einzige Zufahrt ist.
Aufgrund dessen sind verkehrsorganisatorische Veranderungen (Ein- und Ausfahrt der Tief-
garagen im Einrichtungsverkehr) innerhalb des Grundstlickes und der Tiefgarage notwendig.
Weiterhin sind mit Riickbau der Zufahrt bauliche Anderungen an der Toranlage erforderlich.

In Variante 6 sind keine Baumféllungen notwendig. Der vorhandene Baumstandort kann in die
Haltestelle integriert werden.
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3.2.8 Variante 7

In Variante 7 werden die stadtwartige Haltestelle in neuer Lage vor der Heidestral’e und die
landwartige Haltestelle in Bestandslage eingeordnet. Die stadtwartige Haltestelle ist als ange-
hobene Kfz-Fahrbahn und die landwartige Haltestelle in Form eines Haltestellenkaps mit an-
gehobener Radfahrbahn geplant. Die Lage und Ausgestaltung der landwartigen Haltestelle
entspricht der Planung aus Variante 1. Aus diesem Grund wird hier auf die Beschreibung der
landwartigen Haltestelle verzichtet und auf die Erlduterungen zu Variante 1 verwiesen
(Pkt: 3:2.2).

Die FuRganger-LSA soll in Variante 7 in Bestandslage verbleiben und lediglich erneuert wer-
den. Die stadtwartige Haltestelle erhalt eine separate DZI. Infolge der Trennung der Verkehrs-
arten MIV und StralRenbahn an der stadtwartigen Haltestelle ist an der Stelle an der sich die
beiden Verkehrsarten wieder verflechten missen die Einordnung einer Haltlichtanlage not-
wendig.

* 22215 +
# 23,25 A—1,85—# 24,10 A 3,55 A+~ 90 A 5,00 A 23,50 #
#* 23,25 A— 1,85 —+2 954— 1,65 —F 3,85 #-1,20 4 90 + 3,40 A— 1,60 —* 23,50 #
Gehweg Radfahrstreifen Gleisbereich/ Gleisbereich/ Fahrbahn Radfahrstreifen  Wartebereich/
Fahrbahn Fahrbahn Gehweg

mit angehobener Fahrbahn
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Abbildung 15: Querschnitt stadtwartige Haltestelle Variante 7

Die stadtwartige Haltestelle wird in Form einer angehobenen Kfz-Fahrbahn mit folgenden Ab-
messungen ausgebildet.

> 0,90m Einstiegsstreifen

> 340m angehobene Fahrbahn

> 1,60m Radfahrstreifen

> 2350m kombinierter Wartebereich / Gehweg

Die stadtwartige Haltestelle Iasst sich vor dem Knotenpunkt Heidestralle nur mit der absoluten
Mindestlange von 36 m einordnen. Auch bei einer Reduzierung der Breite des Radfahrstrei-
fens auf 1,60 m im Haltestellenbereich verbleibt in Hohe der Hausnummer 111 nur noch eine
Restgehwegbreite von 22,20 m. Damit wir die Mindestgehwegbreite von 2,50 m auf einer
Lange von ca. 21 m nicht erreicht.

Durch die Einordnung der Haltestelle und durch die Anpassungen an den Stral3enborden wer-
den insgesamt 6 Baumfallungen notwendig. Davon sind 3 Baumfallungen unmittelbar durch
die Einordnung der stadtwértigen Haltestelle begriindet.
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3.3 Variantenvergleich

Fir den Variantenvergleich wird auch auf die Anlage 1 zum Erlauterungsbericht verwiesen.
Darin sind die wesentlichen Kriterien und das Ergebnis des Variantenvergleiches tabellarisch
zusammengefasst.

3.3.1  Raumstrukturelle Wirkungen

Hinsichtlich der raumstrukturellen Wirkung wurden folgende Kriterien untersucht.

> OPNV-ErschlieRung
»  Grundstickserschlieung
>  Stédtebauliche Integration

Die vorhandene Haltestelle Zeithainer Stralle hat derzeit einen Abstand von ca. 300 m zur
Haltestelle am Trachenberger Platz bzw. ca. 670 m zur Haltestelle ListstralRe. Damit ist sie
hinsichtlich der Haltestellenabstande und damit der Fl&chenerschlieRung etwas unglnstig po-
sitioniert. Die Varianten mit Haltestellen in neuer Lage bzw. teilweise in neuer Lage (auller
Variante 7) verbessern damit die Flachenerschliefung. Am ginstigsten ist dies bei den Vari-
anten 2 und 3. Die Variante 7 ist hinsichtlich der Haltestellenabstande am unginstigsten.

Hingegen befindet sich an dem derzeitigen Haltestellenstandort mit dem Griinder- und Gewer-
behof und dem Biro- und Gewerbecenter sowie Kindertagesstatten in der Heidestrale ein
Aufkommensschwerpunkt. Hinsichtlich dieses Kriteriums ist dem vorhandenen Standort der
Haltestelle der Vorzug zu geben und damit sind die Varianten 1 und 4 am gunstigsten.

Aufgrund der Vielzahl an vorhandenen Grundstiickszufahrten im betrachteten Strafenraum
ergeben sich in allen Varianten Einschrankungen bei der ErschlieBung. In den Varianten 2 und
6 mussen Grundstiickszufahrten komplett geschlossen werden. Diese Varianten stellen damit
den unginstigsten Fall hinsichtlich dieses Kriteriums dar. In allen anderen Varianten sind die
betroffenen Zufahrten aufgrund der Haltestellenform nur noch als Rechtsein- bzw. Rechtsaus-
bieger befahrbar. Die wichtigste betroffene Zufahrt ist diejenige zum Griinder- und Gewerbe-
hof. Die Einschrankungen sind aus planerischer Sicht hinnehmbar, da zu diesem Flurstlick
eine weitere Zufahrt an der HeidestralRe vorhanden ist. In Variante 1 ist in der geplanten land-
wartigen Haltestelle eine Feuerwehrzufahrt vorhanden, die verlegt werden muss. Erste Vorab-
stimmungen der DVB AG mit dem Brand- und Katastrophenschutzamt haben ergeben, dass
die Verlegung ndrdlich der geplanten Haltestelle méglich ist.

Hinsichtlich der Belange der stédtbaulichen Integration sind die Varianten 2 und 6, aufgrund
der geringeren Fldcheninanspruchnahme der Seitenrdume, am ginstigsten zu bewerten. In
Variante 4 und 7 werden, aufgrund der flachenintensiven Haltestellenform ,angehobene Kfz-
Fahrbahn®, die Seitenrdume im Bereich der Haltestelle am stérksten in Anspruch genommen.
Die Varianten 4 und 7 stellen damit in diesem Punkt den ungiinstigsten Fall dar. Die Varianten
1, 3 und 5 stellen bezlglich der stadtbaulichen Integration einen Mittelweg dar.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die verkehrliche Beurteilung erfolgte hinsichtlich folgender Kriterien.

» Verkehrsfluss
>  Eingriffe in den ruhenden Verkehr

Zur Beurteilung des Verkehrsflusses wurde im Rahmen der verkehrstechnischen Voruntersu-
chung eine Verkehrssimulation flr die Varianten 1 und 5 durchgefihrt. Im Ergebnis wurde
festgestellt, dass beide Varianten unter Zugrundelegung der Verkehrsmengen der Prognose
2030 als leistungsfahig einzustufen sind. Bei den Haltestellenvarianten in neuer Lage (Variante
2 und 3) ist, aufgrund der Verschiebung der FuRgénger-LSA weg vom Knoten Trachenberger
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Platz, davon auszugehen, dass sich der Verkehrsfluss gegeniber der Bestandssituation glins-
tiger gestaltet. Dies gilt ebenso fiir die Variante 5. Die Varianten 6 und 7 sind hinsichtlich des
Kriteriums Verkehrsfluss als am unglnstigsten einzustufen. Bei Variante 6 ist dies dadurch
begriindet, dass am Knoten Heidestralle eine Knoten-LSA erforderlich wird. Bei Variante 7
sind in stadtwartiger Richtung mehrere Lichtzeichenanlagen in kurzer Folge notwendig, die
den Verkehrsfluss ungtinstig beeinflussen. Dies sind die DZI an der Haltestelle, die FuRgén-
ger-LSA und die Haltlichtanlage.

Bei den Varianten mit Haltestellen in neuer und teils in neuer Lage (Varianten 2 und 3 sowie
5 und 6) sind Verdnderungen beim ruhenden Verkehr in Form des Entfalls von Parkplétzen
notwendig. Dies ist erforderlich, um die landwartige Haltestelle vor der Einmiindung Zeithainer
Stralle in den Seitenraum einordnen zu kénnen. Bei den Varianten mit Haltestellen in Be-
standslage (Varianten 1 und 4) und bei Variante 7 sind keine Verdnderungen an der derzeiti-
gen Parksituation notwendig. Aus diesem Grund sind diese drei Varianten hinsichtlich der Ein-
griffe in den ruhenden Verkehr am glinstigsten zu bewerten.

3.3.3 Entwurf- und sicherheitstechnische Beurteilung

Fur die entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung wurden folgende Kriterien untersucht.

> Haltestellenqualitat mit Barrierefreiheit, Warteflachenbreiten und fullaufiger Erreich-
barkeit durch Anbindung mit Fullggénger-LSA

> Integration separater Radverkehrsanlagen

» Trassierung

Die Barrierefreiheit ist bei allen Haltestellenvarianten mehr oder weniger gegeben. In Vari-
ante 2 kann fir die stadtwértige Haltestelle, aufgrund der Vielzahl an Grundstilickszufahrten,
die Barrierefreiheit nur auf einer Lénge von 25 m gewahrleistet werden. Aus diesem Grund ist
diese Variante am schlechtesten zu bewerten. Bei allen anderen Haltestellenvarianten kann
die Barrierefreiheit fUr die im reguldren Linienverkehr eingesetzten StralRenbahnfahrzeuge ge-
wahrleistet werden.

Hinsichtlich der Warteflachenbreiten sind die gréfiten Einschrankungen in der stadtwartigen
Haltestelle der Variante 3 vorhanden. Hier kann nur die Mindestbreite von 3,50 m gemaR Stan-
dardhaltestellenprojekt der DVB AG gewahrleistet werden, die durch vorhandene Baume, ein
Gebaudezugang mit Treppe und Maste weiter punktuell eingeschrankt wird. Bei Variante 7 ist
vor allem die Breite des an die stadtwartige Haltestelle angrenzenden Gehweges stark einge-
schrankt. Dementsprechend sind die Varianten 3 und 7 hinsichtlich des Kriteriums Wartefla-
chen am schlechtesten zu bewerten. In allen anderen Varianten kénnen in den Haltestellen
ausreichend breite Warteflachen eingeplant werden.

Derzeit befindet sich unmittelbar an der vorhandenen Haltestelle eine FulRganger-LSA. Dies
stellt die optimale Erreichbarkeit der Haltestelle dar. In den Varianten 1 und 4 ist dies wie im
Bestand weiterhin gewdhrleistet. Weiterhin befindet sich die FulRgéanger-LSA damit unmittelbar
am Aufkommensschwerpunkt. Bei Variante 7 ist die Erreichbarkeit der Fullggénger-LSA von
der stadtwértigen Haltestelle eingeschrankt, da dazu die HeidestralRe ungesichert tiberquert
werden muss. Weiterhin ist es bei dieser Variante nicht moglich, unmittelbar an der stadtwar-
tigen Haltestelle eine Querungsmdglichkeit der Grofienhainer Stralle einzuordnen. In den wei-
teren Varianten ist durch die versetzte Lage der Haltestellen und die dazwischen eingeordnete
FulRganger-LSA die Erreichbarkeit etwas eingeschrankt und der Abstand zum Aufkommens-
schwerpunkt erhht.

In den Varianten 1, 2, 5, 6 und 7 sind separate, durchgéngige Radverkehrsanlagen in Form
von Radfahrstreifen mdglich. Bei Variante 3 und 4 muss infolge der nicht ausreichend vorhan-
denen Strallenraumbreite in Teilbereichen auf einen Radschutzstreifen anstatt eines Rad-
fahrstreifens ausgewichen werden. Damit entstehen durch die wechselnden Radverkehrsan-
lagen und gleichzeitig nicht ausreichend breiten Fahrstreifen Sicherheitsdefizite. Bei Vari-
ante 7 muss die Breite des Radfahrstreifens im Bereich der stadtwartigen Haltestelle auf
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1,60 m reduziert werden, um die Breite des an die Haltestelle angrenzenden Gehweges nicht
weiter einzuschranken. Die Variante 7 ist damit leicht unglinstiger gegeniiber den Varianten
1,2,5und 6.

Die Trassierung der Gleisanlagen richtet sich nach der vorhandenen Gleislage, der Lage und
Form der Haltestellen sowie dem geplanten Gleisachsabstand von 3,00 m. Ziel war die Ver-
meidung von Unstetigkeiten in der Lagetrassierung. Aufgrund der Achsabstandsaufweitung in
den Haltestellen ist dies nicht grundsatzlich zu vermeiden. Hinsichtlich dem Kriterium Trassie-
rung stellt die Variante 1 mit vielen B6gen und der Bogen-Gegenbogen-Folge den ungiinstigs-
ten Fall dar. Die Variante 7 ist hinsichtlich der Trassierung ebenfalls ungtinstiger als die Vari-
anten 2 bis 6, da infolge der versetzt angeordneten Haltestellen der Gleisachsabstand auf
einem langeren Abschnitt vergréflert werden muss und damit der Flachenbedarf vergroRert
wird. Im Gleisbogen an der Zeithainer Stral’e kann bei allen Varianten aufgrund der vorgege-
benen Bestandssituation die Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h (bei aq = 0,65 m/s?) nicht
eingehalten werden. Die Berechnung der zuldssigen Geschwindigkeit gemafl TRStrab Tras-
sierung der BOStrab hat aber ergeben, dass V.u = 50 km/h im gesamten Streckenabschnitt
eingehalten ist.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Die Umweltvertraglichkeit der Planungen zu den Haltestellenvarianten wurde anhand der er-
forderlichen Baumfallungen betrachtet. Bei allen Varianten sind zwei Baumfallungen am Bau-
anfang aufgrund der Fahrbahnaufweitung in stadtwértiger Richtung notwendig. Diese Baum-
fallungen kdnnen nicht stralenbegleitend ersetzt werden. Daflir werden externe Ausgleichs-
und Ersatzmallnahmen erforderlich. Der Vergleich der Varianten hinsichtlich der Umweltver-
traglichkeit bezieht sich somit auf die erforderlichen Baumfallungen infolge der Einordnung der
Haltestellen.

Bei den Varianten 3 und 6 sind keine Baumfallungen infolge der Haltestelleneinordung not-
wendig. Die vorhandenen Baumstandorte kdnnen in die geplanten Haltestellen integriert wer-
den. Aus diesem Grund sind diese beiden Varianten hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit am
gunstigsten zu bewerten.

Bei den Haltestellenvarianten in neuer und teils in neuer Lage (Varianten 5 und 6) ist bei der
weiteren Planung zu beachten, dass fir Baumpflegearbeiten in der landwéartigen Haltestelle
der riickwértige Gehweg benutzt werden muss. Die Befestigung ware dann entsprechend da-
fur vorzusehen und es waren Moglichkeiten zu schaffen, so dass die Baumpflegefahrzeuge
die Baume riickwartig erreichen kénnen.

Bei den Varianten 1, 4, 5 und 7 werden drei Baumfallungen infolge der Lage der stadtwartigen
Haltestelle erforderlich, wobei die Einordnung von zwei Straflenbaum-Ersatzpflanzungen in
diesem Bereich mdglich ist. Bei Variante 2 wird eine Baumfallung infolge der stadtwartigen
Haltestelle notwendig. Am gleichen Standort kann eine Ersatzpflanzung eingeordnet werden.
Die Varianten 1, 2, 4 und 5 sind damit am unginstigsten hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit.

Der Verlust an Straflenbdumen kann nicht vollstandig im zur Verfligung stehenden Strallen-
raum der Grol3enhainer Stralle ausgeglichen werden. Grundséatzlich sind die zu féllenden Stra-
Renbaume auch als Strallenbaume im Stadtgebiet Dresden zu ersetzen.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Hinsichtlich der verursachten Baukosten sind bei den einzelnen Varianten keine signifikanten
Unterschiede erkennbar. Die Varianten sind demnach hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit als
gleichwertig zu betrachten.
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3.4 Gewdhlte Linie

Bei den Varianten 2 und 6 sind Schlielungen von Grundstlickszufahrten notwendig. Erste
Abstimmungen der DVB AG mit den Flurstlickeigentimern haben ergeben, dass keine Aus-
sicht auf eine einvernehmliche Lésung besteht. Weiterhin ist bei Variante 6 die einzig vorhan-
dene Zufahrt betroffen. Aus diesen Griinden sind die Varianten 2 und 6 grundsatzlich auszu-
schlielen.

Die Varianten 3 und 4 haben erhebliche Sicherheitsdefizite bei der Fiihrung des Radverkehrs.
Bei beiden Varianten sind Wechsel von Radfahrstreifen auf Schutzstreifen zurlick auf Rad-
fahrstreifen erforderlich. Aulerdem sind gleichzeitig nur ungentigende Fahrbahnbreiten in den
Haltestellen méglich. Diese Varianten sind demnach ebenfalls grundséatzlich auszuschliefsen.

Insgesamt hat sich wahrend der Voruntersuchung die Variante 1 hinsichtlich der untersuchten
Kriterien als Vorzugsvariante herausgestellt. Die stadtwértige und landwartige Haltestelle in
Bestandslage in Variante 1 und 7 hat wesentliche Vorteile in Bezug auf die ErschlieRung der
Aufkommensschwerpunkte an der Heidestralte. Weiterhin befindet sich dabei die geplante
Fufdgénger-LSA genau an diesem Aufkommensschwerpunkt. Dies ist bei Variante 5 nicht der
Fall. Die fuRlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen tber eine FulRganger-LSA ist bei der Vari-
ante 5 aufgrund der gréfleren Absténde zur Haltestelle etwas unglinstiger als bei Variante 1.
Die Verkehrssimulation hat gezeigt, dass der etwas groRRere Abstand der FuRganger-LSA zum
Knotenpunkt Trachenberger Platz in Variante 5 keine signifikanten Verbesserungen in der
Verkehrsqualitat zur Folge hat.

Weiterhin ist mit Variante 1 und 7 kein Eingriff in die derzeitige Parkplatzsituation erforderlich.
Die Eingriffe in den ruhenden Verkehr bei Variante 5 wiirden den ohnehin schon vorhandenen
Parkdruck weiter erhdhen.

Erste Abstimmungen der DVB AG mit dem Brand- und Katastrophenschutzamt haben erge-
ben, dass die notwendige Verlegung der Feuerwehrzufahrt bei Variante 1 und 7 méglich ist
und dadurch keine Nachteile entstehen.

Ein Nachteil der Varianten 1 und 7 gegeniber der Variante 5 ist die etwas ungiinstigere Gleis-
trassierung im Bereich der landwértigen Haltestelle. Aufgrund der dennoch gewahrleisteten
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h fiir die StraRenbahn kann dies aber hingenommen
werden.

Die Variante 7 hat gegentber der Variante 1 wesentliche Nachteile in Bezug auf den Halte-
stellenabstand in stadtwértiger Richtung, in Bezug auf die nicht ausreichende Gehwegbreite
und die reduzierte Breite des Radfahrstreifens im Haltestellenbereich. AuRerdem ist davon
auszugehen, dass sich bei Variante 7 die unmittelbare Folge von mehreren Lichtzeichenanla-
gen in stadtwartiger Richtung ungunstig auf den Verkehrsfluss auswirkt.

Aus den vorgenannten Grunden hat sich die Variante 1 als Vorzugsvariante herausgestellt
und bildet damit die weitere Planungsgrundlage.

Die ermittelte Vorzugsvariante 1 wurde mit dem Beschluss vom 20.08.2018 des Aus-
schusses fiir Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften der Landeshaupt-
stadt Dresden bestitigt.
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3.5 Fortschreibung der gewdhlten Linie

In der Beschlussausfertigung des Ausschusses flir Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Lie-
genschaften der Landeshauptstadt Dresden vom 20.08.2018 wurden verschiedene Priifauf-
trége fir die weitere Planung formuliert (vgl. auch Punkt 2.1).

Diese beinhalteten unter anderem die Prifungen zur Gewéhrleistung einer durchgehenden
Fahrspur des MIV neben dem stadteinwartigen Gleisbereich im Abschnitt zwischen der Ein-
miindung Weinbdhlaer StraRe und Bauende, um das Uberholen von LKW durch StraRenbah-
nen zuverldssig zu ermdéglichen. Mit Verschiebung der Gleisachsen in Richtung Osten konnte
dies gewahrleistet werden. Dazu war jedoch ein Eingriff in die Planungen des angrenzenden
Bauabschnittes erforderlich.

Aufderdem war zu untersuchen, ob am Pestalozziplatz eine neue landwartige Bushaltestelle in
Hohe der vorhandenen FulRganger-LSA eingerichtet werden kann. Die Einordnung der neuen
Bushaltestelle an dem Standort wurde jedoch aufgrund der damit verbundenen massiven Be-
hinderungen des Verkehrsflusses auf der Grofzenhainer Stralle wahrend der Haltestellenbe-
dienung nicht weiterverfolgt. Alternativ wurden dazu neue barrierefreie Bushaltestellen in der
Weinbg&hlaer Stralle vorgesehen.

Weiterhin sollte gepriift werden, ob der landwértige Radfahrstreifen zwischen Hausnum-
mer 100 Grof3enhainer Strafl’e und Bauende auf mindestens 2,00 m verbreitert werden kann.
Im Zuge der Entwurfsplanung wurde der Radfahrstreifen entsprechend verbreitert und der von
MIV und Strallenbahn gemeinsam genutzte Fahrstreifen entsprechend verschmalert. Dement-
sprechend ist die in der Voruntersuchung noch vorgesehene Einrichtung einer Fahrbahnbreite
von 2,50 m in der Aufstellstrecke zum Knotenpunkt Trachenberger Platz nicht mehr mdéglich.
Die Anpassung des Strallenbordes war damit nicht mehr notwendig. Im Bereich des Parkstrei-
fens zwischen Zeithainer Strale und Weinbdhlaer Stralle wurde eine Radfahrstreifenbreite
von 2,25 m eingeplant. Damit wird die Verkehrssicherheit fliir Radfahrer wesentlich verbessert.
Im Abschnitt zwischen Weinbdhlaer Strafe und Bauende lasst sich nur ein Radfahrstreifen mit
der Regelbreite von 1,85 m zugunsten des separaten stadteinwartigen Fahrstreifens einord-
nen. In stadteinwértiger Richtung zwischen Trachenberger Platz und HeidestralRe war laut
Voruntersuchung zwischen dem Lichtraum Strafienbahn und Radfahrstreifen ein Abstand von
2,25 m vorgesehen, um den PKW-Verkehr weitestgehend neben der Strallenbahn flihren zu
kénnen. Dazu waren Anpassungen an den vorhandenen Strallenborden vorgesehen. Im Zuge
der weiteren Planung wurde entschieden die Radfahrstreifenbreite zu erhthen und auf die evtl.
Méoglichkeit der parallelen Fiihrung von PKW und StralRenbahn konsequent zu verzichten. Eine
Anpassung der vorhandenen Stral’enborde ist damit nicht mehr notwendig.

Ein weiterer Prufauftrag beinhaltete die Verklrzung der Querungslange fur Fullganger an der
westlichen Einmundung Weinbshlaer Strafle durch Verschmalerung des Einmiindungsberei-
ches, um fir FuRgénger und Autofahrer eine Uibersichtlichere Verkehrssituation zu schaffen.
Dem konnte im Rahmen der Entwurfsplanung entsprochen werden. Dementsprechend wurde
der Planungsbereich erweitert. Die Verschmalerung des Einmindungsbereiches an der
Groldenhainer Stral’e hat zur Folge, dass in der Weinb&hlaer Strale und Coswiger Stralle
Gehwegvorstreckungen eingeplant werden. Damit wird der gesamte Einmiindungsbereich
Ubersichtlicher und die Verkehrssicherheit fiir Fulligénger erhéht.

Aullerdem war zu prifen, inwieweit Strallenbdume doch zu erhalten sind und an welchen
Stellen Ersatzpflanzungen im zur Verfligung stehenden StraRenraum eingeordnet werden
kénnen. Im Rahmen der Erstellung des landschaftspflegerischen Fachbeitrages wurden die
vorgeschlagenen Standorte gepriift und wenn mdglich Ersatzpflanzungen eingeordnet.

Die vorhandene stadtwartige Bushaltestelle ,Pestalozziplatz” ist derzeit nicht barrierefrei aus-
gebaut. Durch den zusténdigen Baulasttréger (StraRen- und Tiefbauamt) wurde gefordert im
Rahmen des Vorhabens die Bushaltestelle barrierefrei auszubauen. Dies wurde im vorliegen-
den Entwurf berlicksichtigt.

Die Einmundung ,Pestalozziplatz® ist im Bestand als Einbahnstrale an die GroRenhainer
Straflle angebunden. Im Zuge der Planung wurde seitens des Stralenbaulasttragers der
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grundhafte Ausbau der Einmindung gefordert, mit dem Ziel die Querungslénge fur Fullganger
zu reduzieren und Bodenindikatoren an den Querungsstellen einzuordnen. Dies wurde plane-
risch entsprechend berlicksichtigt.

Die vor genannten Anderungen haben keine Auswirkung auf die in der Voruntersuchung auf-
gefiuihrten Griinde, die zu der gewahlten Vorzugsvariante gefiihrt haben.

4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung wurden die grundsétzlichen Querschnittsabmessun-
gen definiert. Der Gleisachsabstand betrégt in der Regel 3,00 m. Der Gleisbereich erhalt eine
Regelbreite von 6,30 m. Dieser ergibt sich aus dem Regelgleisachsabstand und den beidseitig
freizuhaltenden Lichtrdumen von jeweils 1,65 m. Im Bereich des Knotenpunktes Heidestralle
und der Haltestelle Zeithainer Strafie wird der Gleisachsabstand auf 4,00 m erweitert, um die
erforderliche Fahrstreifenbreite von 3,50 m neben der landwartigen angehobenen Radfahr-
bahn zu gewé&hrleisten. Dadurch ist die Einordnung eines separaten Linksabbiegestreifens
ndrdlich des Knotenpunktes Heidestralle mdglich.

Fur die Trassierung sind die Strallenbahnachsen mal3geblich. Die Trassierung erfolgt gemaf
BOStrab in Verbindung mit den TRStrab Trassierung mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
50 km/h fur einen stralRenbiindigen Bahnkdrper. Der Entwurf der Strallenverkehrsanlagen er-
folgt nach fahrgeometrischen Gesichtspunkten.

Im betrachteten Abschnitt ist wie im Bestand ein stralenbiindiger Bahnk&érper vorgesehen. In
grolden Teilen wird der Gleisbereich durch den MIV mitbenutzt. Ausnahme ist die stadtwartige
Haltestelle Zeithainer Strale, wobei die beiden Verkehrsarten vor der Haltestelle getrennt wer-
den und danach wieder verflechtet werden. Im Abschnitt zwischen Einmindung Weinb&hlaer
Stralte und Bauende ist neben dem Gleisbereich ein separater Fahrstreifen mit einer Breite
von 3,25 m vorgesehen, um das Uberholen des MIV durch StraRenbahnen zuverldssig zu ge-
wahrleisten.

Die stadtwértige Haltestelle Zeithainer Straf’e in Bestandslage ist als angehobene Kfz-Fahr-
bahn geplant, wobei die Haltestelle nur durch die Strallenbahn bedient wird und der MIV nicht
im Gleisbereich fahrt. Die landwartige Haltestelle ist als Kap am Fahrbahnrand mit angehobe-
ner Radfahrbahn geplant. Die stadtwartige Bushaltestelle Pestalozziplatz bleibt am bisherigen
Standort bestehen und wird barrierefrei ausgebaut.

Im gesamten betrachteten Abschnitt werden Radfahrstreifen neu angelegt. Diese erhalten eine
Mindestbreite von 1,85 m. In grof3en Teilen kann aber eine Breite von = 2,00 m gewéhrleistet
werden. Im Bereich des landwartigen Parkstreifens zwischen Zeithainer Stralle und Wein-
béhlaer Stralle wird die Breite des Radfahrstreifens auf 2,25 m vergréfiert, um die Verkehrs-
sicherheit zu verbessern. Zwischen Bauanfang und Heidestralle erhalt der landwartige Rad-
fahrstreifen eine Breite von 2,10 m.

In stadtwartiger Richtung ist unmitteibar nach dem Knotenpunkt Trachenberger Platz der Ein-
bau von Verkehrsinseln zwischen MIV und Radfahrstreifen vorgesehen, um die Verkehrssi-
cherheit fir Radfahrer im Verflechtungsbereich MIV/Strallenbahn zu gewéhrleisten. Diese
Mafnahme des Strallenbaulasttragers ist nicht Bestandteil des Vorhabens. Im weiteren Ver-
lauf erhélt der Radfahrstreifen eine Breite von 2,00 m und wird durch einen 1,00 m breiten
Trennstreifen in Form von einer Sperrfliche vom Fahrstreifen abgetrennt. An vorhandenen
Zufahrten wird die Sperrflachenmarkierung unterbrochen. Im Knotenpunktbereich Heidestralle
und in der Haltestelle Zeithainer Stral’e kann im zur Verfigung stehenden Verkehrsraum nur
die Regelbreite des Radfahrstreifens mit 1,85 m hergestellt werden. Zwischen Haltestelle und
der Einmindung Zeithainer Stralde ist die Verbreiterung des stadtwartigen Radfahrstreifens
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auf 2,25 m vorgesehen. Ab der Einmindung Zeithainer StralRe bis zur Weinbodhlaer Stralle
erhalt der Radfahrstreifen eine Breite von 2,25 m und wird durch eine 1,00 m breite Sperrfla-
che vom Fahrstreifen bzw. Gleisbereich abgetrennt. Im Abschnitt zwischen Weinbéhlaer
Strafle und Bauende kann zugunsten des separaten Fahrstreifens neben dem Gleisbereich
nur die Regelbreite des Radfahrstreifens mit 1,85 m vorgesehen werden. Am Anschluss an
den Bestand am Bauende reduziert sich die Radfahrstreifenbreite auf 1,60 m, entsprechend
den vorgegebenen Randbedingungen aus dem angrenzenden Planungsabschnitt.

Die vorhandene Fuligénger-LSA am Knotenpunkt Heidestralle wird erneuert und mit der fir
die stadtwartige Haltestelle erforderliche DZI kombiniert. Dabei ist es vorgesehen mit Hilfe der
F-LSA die Verflechtung zwischen Strallenbahn und MIV nach der Haltestelle Zeithainer Stralle
in stadtwartiger Fahrtrichtung abzusichern. Die vorhandene DZI der landwéartigen Haltestelle
entfallt.

Im Rahmen des Vorhabens wird der im angrenzenden Bauabschnitt vorbereitete Haltlichtquer-
schnitt am Pestalozziplatz endgultig hergestellt. Dieser dient der Sicherung des landwartigen
Stralenbahnverkehrs gegeniiber dem MIV. Die vorhandene Fuf3génger-LSA am Pestaloz-
ziplatz wird durch das Vorhaben nicht veréndert.

Der Einmundungsbereich der westlichen Weinbdhlaer Stralle wird zugunsten der Verkiirzung
der Querungslange fur FuRganger grundlegend umgestaltet. Diese Umgestaltung wirkt sich
auch auf die in die Weinbdhlaer Stralie einmiindende Coswiger Stralde aus. Durch die engeren
Bordradien und Einmiindungsquerschnitte werden die méglichen Abbiegegeschwindigkeiten
stark reduziert.

Der EinmUndungsbereich der Stralle ,Pestalozziplatz® wird ebenfalls grundhaft ausgebaut, um
die Querungslénge fur Fuldganger zu verklrzen.

In der &stlichen Weinbohlaer Strale ist die Einordnung von zwei neuen gegeniberliegend
angelegten Bushaltestellen vorgesehen.

41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
OPNV

Auf der vorhandenen StralRenbahntrasse verkehrt derzeit die Linie 3. Eine Veranderung der
Linienbelegung ist derzeit nicht vorgesehen. Weiterhin dient die StraRenbahnstrecke der An-
bindung des Betriebshofes Trachenberge an das Liniennetz. Dementsprechend verkehren ins-
besondere in den Morgen- und Abendstunden zusatzlich aus- und einrlickende Stralenbah-
nen auf dem Gleisabschnitt.

Mit dem Ausbau entsprechend dem Stand der Technik werden die vorhandenen Haltestellen-
standorte aufgewertet. Durch den Neubau der Bushaltestellen in der Weinb&hlaer Stralle wird
die Andienung der Schule durch den OPNV erheblich verbessert.

Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebildet. Der Einstieg erfolgt zuklinftig niveaufrei. Mit
dem Ausbau werden alle Haltestellen innerhalb des Planungsumgriffes mit Bodenindikatoren
fur die Barrierefreiheit ausgestattet. An allen Haltestellen werden ausreichend breite Wartefla-
chen vorhanden sein. Die Stralenbahnhaltestellen werden mit FGU ausgestattet. Im Bestand
vorhandene Konflikte mit dem Radverkehr werden mit dem Ausbau aufgeldst, mindestens je-
doch gemindert.

Durch die genannten Punkte wird sich die Qualitat des OPNV deutlich verbessern. Dariiber
hinaus werden die Strallenbahnhaltestellen Fahrradbligel erhalten. Durch diese Fahrradpark-
maoglichkeit wird die Vernetzung beider Verkehrsarten deutlich verbessert.
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miv

Der MIV nutzt wie im Bestand den Gleisbereich. Aufgrund des zur Verfligung stehenden Ver-
kehrsraumes ist die Einordnung von separaten Verkehrsanlagen fir den MIV nicht durchgén-
gig moglich.

Vor der stadtwartigen Strallenbahnhaltestelle (angehobene Fahrbahn) ist es notwendig den
kompletten MIV vom Bahnk&rper zu trennen. Dazu ist neben dem Gleisbereich ein voller Fahr-
streifen auf einer L&nge von ca. 20 m vorgesehen. Dies ermdglicht die Einrichtung eines se-
paraten Linksabbiegestreifens im Gleisbereich. Die eventuelle Behinderung des Strallenbahn-
verkehrs durch wartende Linksabbieger ist aufgrund der geringen prognostizierten Verkehrs-
belastung (DTV 150 Kfz/24 h) hinnehmbar.

Im Abschnitt zwischen Einmlindung Weinb&hlaer Stralle und Bauende wird neben dem stadt-
auswartigen Gleis ein Fahrstreifen mit einer Breite von 3,25 m eingerichtet, der das Uberholen
des MIV durch Stralienbahnen zuverlassig gewahrleistet.

Am Knotenpunkt Heidestral3e ist aufgrund der angehobenen Fahrbahn der stadtwartigen Hal-
testelle das Rechtseinbiegen fur Sattelkraftfahrzeuge und Ziige nicht mehr méglich. Wesentli-
che Veranderungen an den Einmindungsbereichen der Heidestralle sind nicht vorgesehen.
Die Schleppkurven fiir das 3-achsige Millfahrzeug bzw. den grolden LKW kdnnen gewahrleis-
tet werden. Dabei wird beim Abbiegen eine Mitbenutzung der Gegenfahrspur in der Hei-
destralle notwendig.

Die Einmindungsbereiche der Zeithainer Strafde werden mit dem Vorhaben nicht verandert.

Die westliche Einmindung Weinbd&hlaer Stralle / Coswiger Stra’e wird im Rahmen des Vor-
habens umgestaltet. Die bisher stark aufgeweitete Einmindung wird durch Vorziehung der
Gehwege verschmalert. Damit wird die Ubersichtlichkeit und Verkehrssicherheit fir alle Ver-
kehrsteilnehmer verbessert. Da die westliche Weinb&hlaer Stralle auch fir Wendefahrten des
Schienenersatzverkehrs verwendet wird, wurde der Schleppkurvennachweis auch fiir den Be-
gegnungsfall Gelenkbus/PKW erbracht. Im unmittelbaren Einmlindungsbereich kommt es da-
bei zu keiner gegenseitigen Behinderung. Der linksabbiegende Gelenkbus benutzt in der
Weinbd&hlaer Stralle die Gegenfahrspur mit. Dieser Fall tritt jedoch nicht regular (nur bei Schie-
nenersatzverkehr) auf.

Die ostliche Weinbg&hlaer Stralle wird auf einer Lange von ca. 72 m im Zusammenhang mit
der Einordnung von neuen Bushaltestellen grundhaft ausgebaut. Die Form der Einmiindung
in die Grofienhainer Strafte und die Fahrbahnbreite der Weinbdhlaer Stralle wird jedoch nicht
verandert.

Die Einmindung Pestalozziplatz wird durch Vorziehung der Gehwege umgestaltet und damit
die Querungslange fur FulRganger reduziert. Dies tragt zur Verkehrssicherheit entscheidend
bei.

Infolge des Ausbaus der Strallenbahnhaltestellen sind die vorhandenen Zufahrten in diesen
Bereichen betroffen und missen angepasst werden bzw. sind zukinftig nicht mehr aus allen
Richtungen anfahrbar.

Ruhender Verkehr

Im Verlauf des betrachteten Abschnitts der Grof3enhainer Straf3e darf nur im landwértigen Sei-
tenbereich zwischen Zeithainer Strafle und Weinbdhlaer Stralde geparkt werden. Diese Situa-
tion wird durch das Vorhaben nicht grundlegend veréndert. Infolge der geplanten Ausgleichs-
und Ersatzmaflnahmen aus der landschaftspflegerischen Begleitplanung (Vergré3erung der
Baumscheiben und Einordnung von Ersatzpflanzungen) verringert sich die Anzahl der zur Ver-
figung stehenden Parksténde. Es kann davon ausgegangen werden, dass bisher ca. 23 Stell-
platze zwischen den vorhandenen Baumstandorten zur Verfligung stehen. Zukiinftig kbnnen
nur noch 15 Stellplatze angeboten werden.
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Im Einmindungsbereich der westlichen Weinb&hlaer Stral3e ist derzeit ein Parkstand fir Roll-
stuhlbenutzer ausgewiesen. Dieser wird im Zuge des Ausbaus der Einmindung neu angelegt.
Durch die Umgestaltung des Einmindungsbereiches Weinb&hlaer Strale / Coswiger Stralle
entfallen ca. 1 bis 2 Stellpldtze. Mit dem Neubau der Bushaltestellen in der &stlichen Wein-
béhlaer Stralle entfallen ebenfalls ca. 1 bis 2 Stellplatze.

Infolge der Umgestaltung des Einmindungsbereiches der Strale Pestalozziplatz mit Gehweg-
vorstreckungen entfallen ca. 3 Stellplatze in Langsaufstellung. Die Anzahl der vorhandenen
Parkstande in Schragaufstellung wird durch die Umgestaltung nicht verandert.

Radverkehr

Im gesamten Planungsabschnitt werden beidseitig Radfahrstreifen eingeordnet. Der bisherige
landwartige Radweg wird rlickgebaut. Dazu wird das eingefarbte Pflaster ausgebaut und durch
graues Pflaster ersetzt. Durch die Einordnung von Radfahrstreifen wird die Situation fir Rad-
fahrer wesentlich verbessert.

Die Radfahrstreifen erhalten eine Breite von mindestens 1,85 m. In grof3en Teilen kénnen je-
doch gréRere Breiten gewéhrleistet werden. Insbesondere im Bereich zwischen Zeithainer
Stralte und Weinbdhlaer Stralle kénnen beidseitig Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m
eingeordnet werden. Diese grof3ziigigen Radverkehrsanlagen tragen zur Verbesserung der
Verkehrsqualitdt fir Radfahrer wesentlich bei.

FulBgéngerverkehr

Das Gehwegnetz im Planungsabschnitt wird grundsatzlich nicht verdndert. Verdnderungen
finden nur in den Bereichen statt, in denen Anpassungen an den Stral3enborden vorgenom-
men werden. Dies betrifft hauptséchlich den Bereich zwischen Heidestralle und Zeithainer
Stralle. Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m wird in jedem Fall eingehalten. In groRen Teilen
sind gréRere Gehwegbreiten (= 2,70 m) vorhanden. Punktuelle Einschrankungen durch Maste
wurden durch Neueinordnung und Kombinationen Fahrleitung/OB/LSA verringert.

Der ehemalige landwértige Radweg wird zukinftig fur den Fullgéngerverkehr zur Verfigung
stehen. Damit sind insbesondere in dem Bereich mit Einzelhandelsgeschéften zwischen Zeit-
hainer Stral’e und Weinbdhlaer Stral’e gréRRere Flachen zum Verweilen vorhanden. In den
Haltestellenbereichen werden die Mindestbreiten fir Warteflachen nicht unterschritten.

Die vorhandenen Fufiganger-LSA im Planungsabschnitt bleiben an ihren Standorten beste-
hen. Die Fu3génger-LSA an der Heidestral3e wird im Rahmen des Vorhabens erneuert. Die
FuRRgangerfurten erhélt eine Breite von 4,00 m.

An vorhandenen und geplanten Bordabsenkungen ist der Einbau von Bodenindikatoren mit
Richtungsfeldern und Auffindestreifen vorgesehen.

41.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

In den Stralienquerschnitten sind die jeweils erforderlichen Sicherheits- und Bewegungsspiel-
raume nach RASt 06 und die Lichtrdume der StralRenbahn berlicksichtigt. Durch den Ausbau
kénnen sichere Fahrverldufe gewahrleistet werden.

Die Verkehrssicherheit fur Radfahrer wird durch das Anlegen von beidseitig durchgéngig vor-
handenen Radfahrstreifen wesentlich erhéht. Die im Bestand vorhandenen Konflikte zwischen
Radfahrern und Fufldgangern insbesondere in den Haltestellen werden vermieden bzw. mini-
miert. Die im Bestand notwendige Verflechtung von Radfahrern mit dem MIV in den Uber-
gangsbereichen zwischen Radweg bzw. Radfahrstreifen und Fihrung auf der Fahrbahn im
Mischverkehr entfallt zukinftig. Folglich wird sich die Gesamtsituation fiir Radfahrer verbes-
sern.
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Die Haltestellen im Planungsbereich werden barrierefrei ausgebaut, so dass zukinftig ein ni-
veaufreier Einstieg mdglich ist. AuRerdem erhalten alle Haltestellen Bodenindikatoren und die
vom Ausbau betroffenen Querungsstellen werden mit taktilen Leitelementen gemaf den Vor-
gaben der TR Stra Dresden ausgestattet. Da im Bestand nur partiell Bodenindikatoren vor-
handen sind und die vorhandenen nicht dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, wird
mit dem Ausbau der Verkehrsanlage das Sicherheitsniveau flr blinde und sehbehinderte Men-
schen stark verbessert.

Die Einmiindungen Weinbdhlaer Stralte / Coswiger Strafl’e und Pestalozziplatz werden im
Zuge des Vorhabens umgestaltet. Die Einmindungen werden durch Vorziehung der Gehwege
verschmalert. Damit werden die Einmindungen fir alle Verkehrsteilnehmer begreifbarer und
Ubersichtlicher. Die méglichen Abbiegegeschwindigkeiten werden durch die engeren Bordra-
dien und Einmindungsquerschnitte stark reduziert. Dies flihrt dazu, dass die Verkehrssicher-
heit erhéht wird.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Eine grundsétzliche Anderung des StraRennetzes erfolgt nicht. Die Verkehrsbedeutung der
einzelnen Strallen wird durch das Vorhaben nicht verandert.

Entlang des Vorhabens kreuzen folgende Stralien:

Bezeichnung =~ |ArtderKreuzung =
Heidestralle Station 0+150 Kreuzung

Zeithainer Stralle Ost Station 0+302 Einmindung, Einbahnstralle
Zeithainer Strafle West Station 0+315 Einmindung

Weinbdhlaer Stralle Station 0+515 Kreuzung

Pestalozziplatz Station 0+550 Einmindung, Einbahnstrale

Tabelle 1:  Auflistung der Kreuzungen / Einmiindungen

Die einmiindenden bzw. kreuzenden Strafden werden in der Regel nur auf kurzer Lange an
den Bestand angepasst. Ausnahmen davon sind die Einmindung Weinb&hlaer Strale /
Coswiger Straflle und Pestalozziplatz. In diesen Bereichen erfolgt eine Umgestaltung mit VVor-
ziehung der Gehwege zur Verkirzung der Querungslénge fur Fuldigénger.

Widmung/Stral8enkategorie

Die GroRenhainer Stral3e ist als Staatsstralle (S 179) offentlich gewidmet. Sie kann der Ver-
bindungsfunktionsstufe il (regionale Verbindung) zugeordnet werden. GemafR RIN 08 ist die
S 179 somit in die Kategorie HS Ill (angebaute Hauptverkehrsstralle mit regionaler Verbin-
dungsfunktion) einzuordnen. Die einmindenden und kreuzenden Strafien im Planungsgebiet
sind Gemeindestrallen und dienen der Erschlieffung. Sie kénnen den Kategorien ES IV und
ES V (ErschlielBungsstralle mit nahraumiger und kleinrdumiger Verbindungsfunktion) zuge-
ordnet werden.

Die einmiindenden und kreuzenden Stral’en im Planungsgebiet sind als Ortsstrallen &ffentlich
gewidmet.

Infolge der Haltestelleneinordnung an der Weinbdhlaer Strafle sind Teilflachen des Flursti-
ckes 465a der Gemarkung Pieschen &ffentlich zu widmen. Weitere Widmungsanderungen
sind nicht vorgesehen.
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4.3 Linienfiihrung

MaRgebend fur die Trassierung der Verkehrsanlage sind die StralRenbahnachsen, fiir welche
die Bemessungswerte der TRStrab Trassierung anzuwenden sind. Die Entwurfsgeschwindig-
keit Ve wird fur den strallenblindigen Bahnkorper mit 50 km/h festgelegt. Die Spurweite betragt
1.450 mm.

Daraus ergeben sich die Regel- und Mindestwerte der Trassierungsparameter zu:

Entwurfselement | Regelwert | Grenzwert
Bogenradius (bei u=0) 297 m (Ve = 50 km/h) 25m
Neigung der Uberhshungsrampe 1:500 (Ve = 50 km/h) 1:300
Hdéchstldngsneigung 40 %o (60 %o)
Kuppenhalbmesser 1.000 m 625 m
Wannenhalbmesser 1.000 m 625 m

Tabelle 2: Trassierungsparameter gemaf TRStrab Trassierung

Fur die fahrgeometrische Trassierung der Stralenfahrbahnen sind die Grenzwerte der Ent-
wurfselemente nach Tabelle 19 der RASt 06 mallgebend:

Entwurfselement | Grenzwert (Ausnahme)
Kurvenmindestradius 10m
Héchstlangsneigung 8,0 % (12,0 %)
Kuppenmindesthalbmesser 250 m
Wannenmindesthalbmesser 150 m

Tabelle 3: Trassierungsparameter gemaf RASt 06

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Der Planungsbereich beginnt stidlich des Trachenberger Platzes mit dem Anschluss an den
Bestand. Der Gleisachsabstand betragt hier im Bestand ca. 3,90 m. Die bestehende bereits
barrierefrei ausgebaute Haltestelle Trachenberger Platz ist vom Ausbau nicht betroffen.

Nach dem Bauanfang werden die Gleise auf einen Gleisachsabstand von 3,00 m zusammen-
gefhrt. Unmittelbar vor dem Knotenpunkt Heidestralle werden Anpassungen an den Stralien-
borden zur Einordnung der separaten Linksabbiegespur erforderlich. Die Gehwege werden
damit geringfligig schmaler. In diesem Bereich erfolgt auch die Aufweitung des Gleisachsab-
standes infolge der anschlieRenden Haltestelle. Im Bereich der Haltestelle Zeithainer Stralle
betragt der Gleisachsabstand 4,00 m.

Im Haltestellenbereich werden umfangreichere Anpassungen an der vorhandenen Verkehrs-
anlage mit Anderungen Uber den gesamten StralRenquerschnitt erforderlich. Nach der Halte-
stelle Zeithainer Stralle werden die Gleise wieder auf einen Gleisachsabstand von 3,00 m zu-
sammengefthrt. An der Zeihainer Stralle ist die vorhandene Fahrbahnbreite wieder erreicht.
Im weiteren Verlauf sind keine grundséatzlichen Anderungen an der vorhandenen Fahrbahn-
breite vorgesehen. Es werden lediglich die Gleise mit dem neuen Gleisachsabstand von
3,00 m in den Strallenraum neu eingeordnet.

Unmittelbar vor der Riesaer Strale erfolgt der Anschluss an die Planungen des anschliel3en-
den Planungsabschnittes.
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Infolge der Anpassungen der Gleisachsen gegeniber der Voruntersuchung (vgl. Punkt 3.5) im
Bereich zwischen Weinbohlaer Strafle und Bauende ist ein Eingriff in den Planungsbereich
des angrenzenden Abschnittes auf einer Lange von ca. 40 m notwendig.

4.3.2 Zwangspunkte

Die Zwangspunkte, die die Verkehrsanlage in Grund- und Aufriss bestimmen, ergeben sich
vor allem durch die vorhandene Gleisanlage in den Anschliissen an den Bestand bzw. an die
Planungen des angrenzenden Bauabschnittes und durch den zur Verfligung stehenden Raum
zwischen den Bebauungsfluchten bzw. den vorhandenen Stralenborden. Ein weiterer
Zwangspunkt ist die Gewahrleistung einer zuldssigen Geschwindigkeit fir die Strallenbahn
von 50 km/h.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Maldgebende GrélRe fur die Trassierung im Lageplan stellen die Gleisachsen dar. Die Bezugs-
achse der Trassierung ist das westliche (stadteinwartige) Streckengleis.

Die Trassierung der Gleisachsen orientiert sich weitestgehend an der vorhandenen Gleislage.
Ausgehend vom Anschluss an den Bestand mit dem infolge der Haltestelle aufgeweiteten
Gleisachsabstand, wird dieser auf 3,00 m reduziert. Dies erfolgt durch eine Bogen-Gegenbo-
gen-Folge mit Radien von 700 m bzw. 675 m und zwischengeschalteter Gerade. Bis zur Auf-
weitung des Gleisachsabstandes auf 4,00 m in der Haltestelle Zeithainer Stralle verlauft die
Trasse in der Geraden. Im Bereich des Knotens Heidestrafe, vor der Haltestelle ist ein Gleis-
bogen mit einem Radius von 1.400 m und angeschlossenen Ubergangsbdgen mit einer Lange
von jeweils 15 m eingeordnet. Im Haltestellenbereich verlauft die Gleistrasse in der Geraden.

An die Gerade schlief3t sich im Bereich der Zeithainer Stral3e ein Gleisbogen mit einem Radius
von 200 m und Ubergangsbégen mit einer Lénge von jeweils 20 m an. Der Gleisachsabstand
betragt in diesem Abschnitt wieder 3,00 m. Der Gleisbogen erhalt eine Uberhdhung von
35 mm. Die Uberhéhungsrampen werden auf ganzer Lénge im Ubergangsbogen eingeordnet
und haben eine Neigung von 1:571.

Zwischen Zeithainer Strale und Weinbdhlaer Stralle verlauft die Gleistrasse in der Geraden
auf einer Lange von ca. 138 m. Der Gleisachsabstand in diesem Bereich betragt 3,00 m. Zur
Gewabhrleistung einer Breite von 3,25 m zwischen Gleisbereich und Radfahrstreifen ab der
Weinbdéhlaer Stralle bis Bauende werden die Gleise in Richtung Osten verschwenkt. Dies er-
folgt durch eine Bogen-Gegenbogen-Folge mit zwischengeschalteter Geraden. An die beiden
Gleisbdgen mit einem Radius von jeweils 1.000 m schlieRen Ubergangsbdgen mit einer Lange
von 8,00 m an.

im Bereich der Bushaltestelle Pestalozziplatz verlauft die Gleistrasse in der Geraden mit einem
Gleisachsabstand von 3,00 m bevor sie mit einem Radius von 490 m mit Ubergangsbégen mit
einer Lange von jeweils 9 m auf die Planungen des anschlieRenden Bauabschnittes ver-
schwenkt wird. Im Anschluss wird eine Zwischengerade mit einer Lange von ca. 10 m und ein
Ubergangsbogen mit einer Lange von 9 m eingeordnet und somit der Anschluss an den Gleis-
bogen mit einem Radius von 200 m im angrenzenden Abschnitt hergestellt.

Die Einhaltung der Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h kann in Teilbereichen flir den Regel-
fall und in den restlichen Abschnitten fir den Grenzfall nachgewiesen werden. Ausnahme ist
der Gleisbogen im Bereich der Zeithainer Strafde, bei dem sich flir den Grenzfall nur eine Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 48 km/h nachweisen ldsst sowie der Anschlussbereich an den an-
grenzenden Bauabschnitt.

Durch die Trassierung der Gleisachsen ist aber gewahrleistet, dass die zuldssige Geschwin-
digkeit von 50 km/h flr die StralRenbahn nicht eingeschrankt ist. Ausnahme ist der Anschluss
an die angrenzenden Planungen am Bauende. Im angrenzenden Abschnitt ist infolge des
Gleisbogens und der Lénge des Ubergangsbogens eine zuldssige Geschwindigkeit von
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50 km/h nicht moglich. Vielmehr ergibt sich hier eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h
infolge des maximalen Querrucks im Ubergangsbogen von 0,67 m/s2. Dies ist durch die ohne-
hin notwendige Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit infolge des Weichenbereiches
hinnehmbar.

Die Berechnungen zum Nachweis der Entwurfsgeschwindigkeit und Ermittlung der zulédssigen
Geschwindigkeit fir die beiden Gleisachsen gemal TRStrab Trassierung sind der Anlage zum
Bericht zu entnehmen.

4.3.4 Linienfithrung im Héhenplan

Die Gradiente der Bezugsachse verlduft anndhernd bestandsgleich. In gro3en Teilen sind
Langsneigungen unter 0,5 % vorhanden, so dass wie im Bestand Pendelrinnen erforderlich
werden.

Am Bauanfang wird die vorhandene Langsneigung mit ca. 0,6 % aufgenommen. Im Anschluss
verlauft die Trasse anndhernd horizontal mit einer Langsneigung von nur ca. 0,1 % bis zur
Haltestelle Zeithainer Strale. Nach der Haltestelle steigt die Gradiente auf einer Lange von
ca. 37 m mit einer Langsneigung von ca. 0,7 % leicht an bevor sie danach wieder abfallt. Damit
ergibt sich vor der Zeithainer Stral’e ein Hochpunkt in der Gradiente. Zwischen Zeithainer
Stralle und Weinbdhlaer Stralle sind Langsneigungen zwischen 0,1 % und 0,7 % vorhanden.
Ab der Weinbdhlaer Stralle steigt die Trasse wieder auf einer Ladnge von ca. 50 m mit einer
Langsneigung von 1,25 % an, womit an Station 0+464 ein Tiefpunkt vorhanden ist. Zwischen
Weinbdhlaer Strafle und Bauende verlauft die Trasse ann&hernd horizontal mit einer Langs-
neigung von ca. 0,1 %. Infolge der Anpassung an die Bestandssituation entsteht in H6he der
Bushaltestelle Pestalozziplatz ein weiterer Tiefpunkt in der Gradiente.

Die Ausrundungshalbmesser sind aufgrund der geringen Langsneigungen und der geringen
Neigungsdifferenzen verhaltnismafig grol3. Die Regelwerte der TRStrab Trassierung sind da-
mit eingehalten.

Zur besseren Anpassung an die Bestandssituation und Reduzierung der anzupassenden
Randbereiche, wurden die Gleise teilweise mit unterschiedlichen Gradienten versehen, so
dass sich zwischen den Gleisen einseitige Querneigungen ergeben.

4.3.5 R&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Der Entwurf der Verkehrsanlage erfolgt infolge der geringen zuldssigen Geschwindigkeiten
und der vorliegenden Strallenkategorien sowie der Lage innerhalb bebauter Gebiete grund-
satzlich nach fahrgeometrischen Gesichtspunkten. Damit spielt die Uberlagerung des Lage-
und Hoéhenplans (raumliche Linienflihrung) keine Rolle.

Fur alle Einmindungen und Knotenpunkte wurden die Sichtfelder der Anfahrsicht sowie an
den beiden signalisierten Uberquerungsstelien an der Heidestralle und am Pestalozziplatz die
Sichtfelder der Haltesicht von Kraftfahrzeugen und Strallenbahnen nachgewiesen. Zur Frei-
haltung der Anfahrsicht an der Weinbdhlaer Stral’e Ost sind zuséatzliche Poller nordlich der
Einmindung vorgesehen. Diese sollen verhindern, dass parkende Fahrzeuge die Sicht auf
bevorrechtigte Fahrzeuge einschranken.

Far die Zufahrten Flurstick 414 und 415/1 (jeweils Gemarkung Pieschen) wurde die Sichtfel-
der der Anfahrsicht nachgewiesen. An der Zufahrt zum Flurstiick 414 besteht bereits im Be-
stand ein Sichthindernis durch eine Werbetafel. Die Festlegung eines neuen Standortes der
Werbetafel erfolgt aullerhalb des Verfahrens. An der Zufahrt zum Flurstiick 415/1 sind punk-
tuelle Sichthindernisse durch Verkehrszeichen und Maste vorhanden, welche aber hinnehm-
bar sind.
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Die Sichtfeldnachweise wurden fiir eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h geman
RASt 06, Abschnitt 6.3.9.3 durchgefihrt. Bei der Ermittlung des Anhaltweges fur StralRenbah-
nen wurden eine Verzdgerung von 1,0 m/s? und eine Reaktionszeit von 1 s berilicksichtigt.
Damit ergibt sich fur Stralenbahnen eine erforderliche Haltesichtweite von 110 m.

44 Querschnittsgestaltung
441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Grundlage der Festlegung der Grundmale bilden die Voruntersuchung, die Vorgaben der
DVB AG und die Bewegungsrdume nach RASt 06. Nachfolgend sind die einzelnen Quer-
schnitte beschrieben.

Trachenberger Platz (Bauanfang) bis HeidestraRe (StralRenquerschnitt A-A)

Im Abschnitt zwischen Bauanfang und Heidestral3e ist je Fahrtrichtung eine Mischspur zur
gemeinsamen Nutzung des MIV und der Strallenbahn geplant. Der Gleisachsabstand betrégt
in der Regel 3,00 m. In den Ubergangsbereichen am Bauanfang und zur geplanten Haltestelle
Zeithainer Strafde hin wird der Gleisachsabstand entsprechend vergréfert.

In stadtwartiger Richtung betragt die Fahrspurbreite = 4,05 m. Der geplante Radfahrstreifen
hat eine Breite von 2,00 m mit einer daran angrenzenden Sperrflache von 1,00 m Breite. Un-
mittelbar vor der Heidestral’e wird die Mischspur MIV/Strallenbahn aufgelost und eine sepa-
rate Fahrspur fir den Geradeausfahrer und Rechtsabbieger mit einer Breite von 3,50 m ein-
geordnet. Der Linksabbieger verbleibt im Gleisbereich und nutzt diesen mit. Die Breite der
Linksabbiegespur betragt 3,30 m.

In landwartiger Richtung betrdgt die Fahrspurbreite =2 3,65 m und der Radfahrstreifen hat eine
Breite von 2,10 m. Infolge des neu eingeordneten Radfahrstreifens wird es zukiinftig nicht
mehr moglich sein, dass Strallenbahnen an dem ggf. infolge der Haltlichtanlage wartenden
MIV vorbeifahren kénnen.

Behinderungen des OPNV sind durch die kiinftig vorgesehene dynamische StraRenraumfrei-
gabe mit der Strallenbahn im gesamtien Ausbauabschnitt als Pulkfiihrerin nicht zu erwarten.

Haltestelle Zeithainer Stralle (Strallenquerschnitt B-B)

Die stadtwartige Haltestelle ist in Form der angehobenen Kfz-Fahrbahn geplant. Die landwar-
tige Haltestelle erhalt die Form eines Kaps mit angehobener Radfahrbahn. Bei der Planung
der Haltestellen wurden die Regelbreiten des Standardhaltestellenprojektes der DVB AG be-
riicksichtigt. Die standardmaRig erforderliche nutzbare Haltestellenldnge von 45 m kann im zur
Verfiigung stehenden Strallenraum infolge der zu berlicksichtigenden Zwangspunkte nicht
eingeordnet werden. Die geplante nutzbare Haltestellenldnge der angehobenen Kfz-Fahrbahn
betragt 39,50 m und die des Kaps mit angehobener Radfahrbahn 36,00 m. Damit kann die
Barrierefreiheit fUr die im reguléren Linienverkehr eingesetzten Strallenbahnfahrzeuge den-
noch gewdhrleistet werden. Die erforderlichen Rampenlangen nach Standardhaltestellenpro-
jekt kdnnen nur bei der stidlichen Rampe der landwartigen Haltestelle nicht eingehalten wer-
den. Hier wird die Rampenlange von 5 m auf 4 m infolge der angrenzenden Grundstiickszu-
fahrt reduziert. Die maximale L&ngsneigung von 6 % wird aber dennoch nicht erreicht.

Der Gleisachsabstand im Bereich der Haltestelle betragt 4,00 m. Stadteinwartig fahrt der MIV
nicht im Gleisbereich und nutzt ausschlie3lich die angehobene Fahrbahn. In landwértiger Rich-
tung nutzt der MIV den Gleisbereich mit. Die Fahrstreifenbreite betragt 3,55 m.

Haltestelle Zeithainer Stralle bis Zeithainer Stralle

Zwischen der Haltestelle und der Zeithainer Stralle wird der Gleisachsabstand wieder auf
3,00 m reduziert. In stadtwartiger Richtung wird der MIV wieder auf den Gleisbereich gefiihrt.
Damit findet in diesem Bereich die Verflechtung MIV/Stralenbahn statt. Der stadtwartige Rad-
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fahrstreifen hat an der Haltestelle Zeithainer Strale eine Breite von 1,85 m und wird im weite-
ren Verlauf auf 2,25 m verbreitert. Ab Station 0+251 kann die vorhandene stadtwartige Bord-
lage beibehalten werden und es sind keine Anpassungen im Seitenbereich erforderlich.

In landwaértiger Richtung betrégt die Fahrstreifenbreite ca. 3,70 m. Der Radfahrstreifen hat eine
Breite von 2,00 m. Infolge der Einordnung der landwértigen Haltestelle sind in diesem Ab-
schnitt Anpassungen an der vorhandenen Bordlage notwendig, so dass sich eine verbleibende
Gehwegbreite von 2 2,70 m ergibt. Der vorhandene Radweg im Seitenraum wird zurilickge-
baut.

Zeithainer Stralle bis Weinb6hlaer Stralle (StralRenquerschnitt C-C)

Im Abschnitt zwischen Zeithainer Stralle und Weinbd&hlaer Stralde verlauft das stadtwértige
Gleis anndhernd bestandsgleich. Der Gleisachsabstand betragt in diesem Bereich 3,00 m. In
diesem Abschnitt sind keine Anpassungen an den vorhandenen Strallenborden geplant, so
dass sich die Stral’enraumbreite gegeniber dem Bestand nicht verandert.

Die stadtwartige Fahrstreifenbreite betragt = 3,65 m mit angrenzender Sperrflache (1,00 m)
und Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m. Der MIV nutzt in diesem Abschnitt den Gleis-
bereich mit. In landwaértiger Richtung ist eine Fahrstreifenbreite von ebenfalls z 3,65 m geplant
und der MIV nutzt hier auch den Gleisbereich mit. Der angrenzenden Radfahrstreifen hat eine
Breite von 2,25 m. Der vorhandene Parkstreifen im Seitenraum bleibt bestehen. Die zur Ver-
figung stehende Anzahl der Parksténde reduziert sich infolge der Neueinordnung von Baum-
pflanzungen und der Vergrofierung der vorhandenen Baumscheiben. Aufgrund der Einrich-
tung des Radfahrstreifens kann der vorhandene Radweg im Seitenraum zurlickgebaut wer-
den. Dies erfolgt durch Austausch des rot eingefarbten Betonpflasters.

Weinbdbhlaer Stralle bis Bauende (StralRenquerschnitt D-D)

Zwischen Weinbdhlaer Stralle und Bauende werden die Gleise in Richtung Osten ver-
schwenkt, so dass in stadtwartiger Richtung zwischen Gleisbereich und Radfahrstreifen ein
Fahrstreifen mit einer Breite von mindestens 3,25 m verbleibt. Damit ist es mdglich, dass Stra-
Renbahnen den MIV Uberholen kénnen. Es besteht weiterhin die Mdglichkeit, dass der MIV
den Gleisbereich mitbenutzen kann. Der neue Radfahrstreifen in stadtwéartiger Richtung hat
eine Breite von 1,85 m. Am Bauende erfolgt der Anschluss an den im angrenzenden Abschnitt
geplanten Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,60 m.

Anpassungen an den vorhandenen Stral’enborden sind in diesem Abschnitt nicht vorgesehen.
Die vorhandene Bushaltestelle Pestalozziplatz wird lediglich barrierefrei ausgebaut. Dazu ist
der Einbau eines Haltestellenbordsteins (Busbord aus Naturstein) mit einem Bordanschlag
von 20 cm vorgesehen. Infolge der Anhebung des Seitenraums ist fur die Entwésserung zwi-
schen dem Wartebereich und dem ca. 2,80 m breiten Gehweg eine Muldenrinne erforderlich.
Der Wartebereich hat inklusive der Muldenrinne eine Breite von 2,60 m. Die Einordnung eines
Fahrgastunterstandes ist nicht vorgesehen.

In landwaértiger Richtung ist eine Fahrstreifenbreite von mindestens 3,65 m geplant. Der an-
grenzende Radfahrstreifen hat eine Breite von 1,85 m und schlief3t an den Radfahrstreifen im
Nachbarabschnitt an. Der vorhandene landwértige Radweg wird zurlickgebaut.

Zur Verflechtung des MIV und der Stral’enbahn im Anschlussbereich zum Nachbarabschnitt
ist der Einbau eines Haltlichtquerschnittes neben der geplanten Verkehrsinsel vorgesehen.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung
4421 Bestimmung der Belastungsklasse

Die Bemessung des Fahrbahnoberbaus erfolgt nach RStO 12, Methode 1.2.

Grundlage bildet die Verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) auf Basis der Verkehrsprog-
nose Dresden 2030, erstellt durch die Landeshauptstadt Dresden, Geschéftsbereich Stadtent-
wicklung vom 07.07.2016. In den Prognosedaten der VPU wurde der Linienbusverkehr bei
dem Schwerverkehrsanteil nicht beriicksichtigt. Dementsprechend wurde eine Anpassung des
Schwerverkehrsanteils vorgenommen.

Entlang des Verkehrszuges wurde die Belastungsklasse fur den Querschnitt der Gro3enhainer
Stralle in drei Teilabschnitten sowie fiir die Weinbdhlaer Stralte und Coswiger Strafie ermittelt.

Die detaillierten Berechnungen der Belastungsklassen sind der Unterlage 14.1 zu enthehmen.
Nachfolgend sind die Ergebnisse der Berechnung flr eine Verkehrsfreigabe im Jahr 2023 zu-
sammengefasst.

- _ | Belas-
__ Querschnitt | tungs-
- e | | klasse

. | Kfz/24h | | Kfz/24h |
Grof3enhainer
Stralle zwischen
Trachenberger 14.250 3,0 68 14.318 3,46 466,69 2 2,25 Bk 3,2
Platz und
Heidestrale
Grolenhainer
Stralle zwischen
Heidestrale und | 14.400 3,0 68 14.468 3,46 471,58 2 2,50 Bk 3,2
Weinbd&hlaer
Strafte
Grofenhainer
StralRe zwischen
Weinbd&hlaer 15.750 3,0 168 15.918 | 4,02 602,82 2 4,21 Bk 10
StralRe und
Riesaer Stralle
Weinbohlaer | 4509 | 309 | 100 | 1700 | 871 | 139,49 2 097 |BKk1,00
Stralle Ost ; ’ ) ’ ’ ’ ’
Weinbé&hlaer 2)
Strale West 1.000 2,0 - - - 18,84 2 0,13 Bk 0,3
Coswiger Stralle 1.500 4,0 - - - 56,52 2 0,49 Bk 1,0
Pestalozziplatz 1.000 2,0 - - - 18,84 1 0,18 Bk 0,3

*} Dimensionierungsrelevante Beanspruchung — dquivalente 10 t-Achstbergange in Mio.

Tabelle 4. Ubersicht der ermittelten Belastungskiassen

Im Abschnitt zwischen Trachenberger Platz und Weinb&hlaer Stralle ergibt sich auf der
Grolienhainer Stralde rechnerisch eine Belastungsklasse 3,2 und in dem restlichen Abschnitt
eine Belastungsklasse 10. Die Grenze fir den Wechsel der Belastungsklasse wird vor der
Weinbdhlaer Strale am Ende der Bordausrundung festgelegt.

Festlequngen des Strallenbaulasttrdgers (Abweichungen von der Belastungsklassenermittiung)

1) Infolge des Busverkehrs auf der Weinbdhlaer Strafe Ost ergibt sich rechnerisch die Be-
lastungsklasse 1,0. Wegen der hdheren Belastungen durch haltende und anfahrende
Busse an den neuen Haltestellen wird in Abstimmung mit dem Strallenbaulasttrager fur
die Dimensionierung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus in der Weinbdhlaer
Stralle abweichend von der Berechnung die Belastungsklasse 3,2 verwendet.
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2) Fur die Weinbohlaer Strale West wurde rechnerisch die Belastungsklasse 0,3 ermittelt.
Da die Coswiger Stralle Uber die Weinbdhlaer Stralle angeschlossen ist und fir diese
Strafte die Belastungsklasse 1,0 ermittelt wurde, wird fir den neu gestalteten Einmiin-
dungsbereich einheitlich die Belastungsklasse 1,0 fir die Ermittlung der Dicke des frostsi-
cheren Oberbaus zu Grunde gelegt.

4422 Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Nach der RStO 12, Tabelle 6, Zeile 3 (Frostempfindlichkeitsklasse 3) ergibt sich fiir die Belas-
tungsklasse 0,3 der Ausgangswert 50 cm, fir die Belastungsklassen 1,0 und 3,2 der Aus-
gangswert 60 cm und fur die Belastungsklasse 10 der Ausgangswert 65 cm der Mindestdicke
des frostsicheren Aufbaues.

Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhaltnisse ergeben sich nach RStO 12, Tabelle 7
wie folgt:

_ Ortliche Verhaltnisse _ Mehr- oder Minderdicken

Frosteinwirkung Zorne li +5cm

kleinraumige Klimaunterschiede | keine besonderen Einflisse +0cm
Wasserverhéltnisse kein Grund- und Schichtenwas- +0cm
im Untergrund ser bis in eine Tiefe von 1,5 m

unter Planum
Lage der Gradiente Gelédndehohe bis Damm 2,0 m +0cm
Entwasserung der Fahrbahn / Entwasserung der Fahrbahn und -5cm

Ausfthrung der Randbereiche Randbereiche Uber Rinnen bzw.
Abldufe und Rohrleitungen

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 50 cm 60 cm 65 cm

Tabelle 5: Mehr- oder Minderdicken infolge &rtlicher Verhaltnisse

Die Baugrunduntersuchung (siehe Abschnitt 4.11) hat ergeben, dass aufgrund der iber weite
Bereiche anstehenden nicht- bis schwachbindigen Auffillungen die Mindesttragfahigkeit von
Evz 2 45 MPa auf dem Planum Uberwiegend vorhanden bzw. durch Verdichtungsmalinahmen
zu erreichen ist. Lokale Schwachezonen kénnen in Aufflillhorizonten generell nicht ausge-
schlossen werden. Stehen im Planungsgebiet lokal eng begrenzt auch bindige Auffillungen
oder geringtragfahige Béden an, sind Bodenverbesserungsmaflinahmen in diesen Bereichen
erforderlich. Diese sind im Rahmen der Bauausfiihrung ortskonkret festzulegen.
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44.2.3 Befestigungsaufbau

Gleisbereich

Das Gleis soll als feste Fahrbahn des Typs Rheda-City — Bauart DVB AG gemafl DVB-Be-
triebsvorschrift T4-412/2 (Keil-W-Befestigung mit Schienen der Form Ri53-10) ausgefiihrt wer-
den. Es sind Betonschwellen TB/ZB 1450 k-W 25 bzw. k-W 25 Sp vorgesehen. Der Decken-
schluss erfolgt bituminds.

Befestigungsaufbau im straBenblindigen Bahnkérper

13 cm Rillenschiene Ri53-10 4 cm Gussasphalt MA 11 S
1cm Zwischenlage aus PU-Elastomer/ 210 cm Asphaltbinder AC16 B S
Schienenfullunterlage aus PE-Schaum
22,5 cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle
(gemal Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG)
=35 cm  Tragschicht ohne Bindemittel 0/32; Ev2 =2 150 MPa
(zweilagig gemal Sieblinie DVB AG)

=71,5cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Fahrbahn

Zwischen Station 0+100 (vor der Heidestral3e) und Station 0+251 (stadtwartiger Fahrstreifen)
bzw. Station 0+311 (landwaértiger Fahrstreifen) sowie im Bereich des Knotenpunktes Wein-
béhlaer Strale wird der StraRenraum zwischen den Borden infolge der Vielzahl an Anderun-
gen grundhaft ausgebaut. In den weiteren Bereichen der Grof3enhainer Stral3e ist nur der Neu-
bau der gebundenen Schichten im Strallenraum vorgesehen, so dass die vorhandenen unge-
bundenen Tragschichten verbleiben kénnen.

Fahrbahn Gro3enhainer Stralle bis Weinbbhlaer Stralle
gemdll RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 3,2

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S
6 cm Asphaltbinder AC 16 B S SG
12 cm Asphalttragschicht AC22 T S
= 38 cm Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

= 60 cm  Gesamtdicke auf Planum; Evz = 45 MPa

Fahrbahn Gro3enhainer Stralle ab Weinbéhlaer Stralke
gemdl RSO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 10

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S

8 cm  Asphaltbinder AC 16 B S SG

14 cm Asphalttragschicht AC22 T S
=39 cm Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

=65 cm Gesamitdicke auf Planum; Ev, 2 45 MPa
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Die kurzen Angleichbereiche der einmiindenden Strafl’en erhalten in der Regel die gleiche
Befestigung wie die Grollenhainer Stralle. Ausnahme bildet die Weinbdhlaer Stralle Ost, der
neu gestaltete Einmindungsbereich Weinbdhlaer Strale West / Coswiger Stralze und die Ein-
mindung Pestalozziplatz. Deren geplanter Befestigungsaufbau ist nachfolgend aufgefiihrt.

Fahrbahn Weinbbhlaer Stralie Ost
gemél RStO 12 Tafel 1;: Zeile 1; Belastungsklasse 3.2

4 cm Asphaltbeton AC11D S
6 cm Asphaltbinder AC 16 B S SG
12 cm Asphalttragschicht AC22 T S
=38 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, 2 120 MPa

260 cm Gesamidicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Fahrbahn Weinb6hlaer StralRe West / Coswiger Stralle
geméll RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungskilasse 1,0

4 cm Asphaltbeton ACS8DN
14 cm Asphalttragschicht AC 22 T N
242 cm Frostschutzschicht 0/32; Eve 2 120 MPa

2 60 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev: 2 45 MPa

Fahrbahn Pestalozziplatz im Anschluss GroRenhainer Strafle
gemél3 RStO 12 Tafel 1; Zeile 1: Belastungsklasse 0,3

4 cm Asphaltbeton AC8 DN
10 cm  Asphalttragschicht AC22 T N
=36 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev2 2 100 MPa

=50 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Fahrbahn Pestalozziplatz ab Aufweitung Parkstreifen bis Anschluss an den Bestand
in Anlehnung an RStO 12 Tafel 3; Zeile 3, gemé&R TR Stra Dresden; Belastungsklasse 0,3

16 cm Granitgrof3pflaster (Altmaterial)
4 cm Pflasterbettung 0/8
=30 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev. 2 120 MPa

2 50 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Aufgrund des anstehenden Bodens mit der zugeordneten Frostempfindlichkeit F3 wird das
Planum generell mit 4,0 % geneigt. Gemal geotechnischer Untersuchung (vgl. Unterlage 20)
ist die erforderliche Tragfahigkeit im Planumshorizont von Ev, = 45 MPa voraussichtlich nicht
durchgéngig vorhanden. Es ist aber davon auszugehen, dass die Grundtragfahigkeit durch
Verdichtungsmalinahmen erreicht werden kann.

Lokal begrenzt kénnen auch Bodenverbesserungsmalnahmen notwendig werden. Der ge-
naue Umfang kann erst nach Freilegen des Planums auf Grundlage der konkreten &rtlichen
Baugrundverhéltnisse festgelegt werden. Fur den értlich erforderlichen Bodenaustausch muss
von einer Dicke von 0,30 m bis 0,40 m ausgegangen werden.
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Warteflachen / Gehwege

Die Warteflachen der Haltestellen / Gehwege entlang der Grof3enhainer Stralle werden mit
Betonpflaster bzw. in Angleichbereichen mit dem vorgefundenen Material befestigt.

Wartefldche / Gehweg im Bereich der StralBenbahnhaltestelle

8 cm Betonpflaster 10x20 cm, grau, gefast
4 cm Pflasterbettung 0/5
=28 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev2 2 100 MPa

=40 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev, 2 45 MPa

Die Gehwege aullerhalb der Strallenbahnhaltestelle Zeithainer Stralle werden mit Betonpflas-
ter befestigt. Die Dicke des Oberbaus betragt mindestens 30 cm. Die vergrofierte Platzflache
infolge der geplanten Gehwegvorstreckungen an der westlichen Weinbdhlaer Stralle/Coswi-
ger StralRe erhdlt ebenfalls eine neue Befestigung aus Betonpflaster. Die vorhandene Rad-
wegbefestigung im &stlichen Gehweg mit roten Betonpflaster wird im Rahmen des Vorhabens
durch graues Betonpflaster ausgetauscht.

Gehweqge aulBerhalb der Strallenbahnhaltestelle

8 cm Betonpflaster 10x20 cm, grau, gefast
4 cm Pflasterbettung 0/5
218 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, =2 80 MPa

230 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

In der Coswiger Stral3e erfolgt im Anschluss an den Bestand des westlichen Gehweges die
Wiederherstellung der vorhandenen Befestigung mit Betonplatten.

westlicher Gehweq Coswiqger Stralle

8 cm Betonplatten 30x30 cm, grau
4 cm Pflasterbettung 0/5
218 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev2 = 80 MPa

=30 cm Gesamidicke auf Planum; Ev. = 45 MPa

Der westliche Gehweg zwischen Weinbdhlaer Stralle und Riesaer Stralle ist im Bestand mit
Granitkrustenplatten befestigt. Im Angleichbereich der Bushaltestelle Pestalozziplatz ist die
Wiederherstellung der vorhandenen Plattenbefestigung vorgesehen. Die Gehwege in der
westlichen Weinbdhlaer Strale werden wie im Bestand mit Granitkrustenplatten und Seifen-
pflaster befestigt. Dazu ist es vorgesehen das vorgefundene Material wieder zu verwenden.

Gehwege mit Granitkrustenplatten

10-20 cm Granitkrustenplatten (Altmaterial)
4 cm Kiessand 0/8
=12 -22 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, = 80 MPa

236 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Gehwege mit Seifenpflaster

5cm Seifenpflaster (Altmaterial)
4 cm Pflasterbettung 0/5
= 27 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, 2 80 MPa

236 cm  Gesamtdicke auf Planum; Ev, 2 45 MPa
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Im Anpassungsbereich der umgestalteten Einmindung Pestalozziplatz ist ebenfalls die Wie-
derherstellung der Oberfldchenbefestigung entsprechend dem Bestand vorgesehen. Der er-
weiterte nérdliche Gehwegbereich erhalt eine Befestigung aus Granitkleinpflaster. Der siidli-
che Gehweg wird entsprechend dem Bestand mit Betonpflaster im Lauferverband befestigt.

nérdlicher Gehweq Pestalozziplatz

10 cm Granitkleinpflaster
4 cm Pflasterbettung 0/8
2 16 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, =2 80 MPa

230 cm Gesamidicke auf Planum; Ev; 2 45 MPa

stidlicher Gehweg Pestalozziplatz

8 cm Betonpflaster 10x10 cm bis 10x20 cm, anthrazit
4 cm Pflasterbettung 0/5
=18 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev; =2 80 MPa

2 30 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Die Baumscheiben erhalten wie im Bestand eine Einfassung aus GranitgroRpflaster.

Grundstlickszufahrten

Die vorhandenen Grundstiickszufahrten im Ausbaubereich werden wieder an das Stralkennetz
angeschlossen und wie folgt befestigt.

Zufahrten

10 cm Betonpflaster 10x20 cm, anthrazit, gefast
4 cm Pflasterbettung 0/5
= 36 cm  Frostschutzschicht 0/32; Ev. = 100 MPa

250 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev, 2 45 MPa

44.3 Bodschungsgestaltung

StralRenbdschungen sind im Planungsbereich nicht vorhanden. Im Bereich der Weinbohlaer
Strafle Ost ist zwischen Gehweg/Haltestelle und Vorfldche des Pestalozzi-Gymnasiums die
Wiederherstellung der vorhandenen Béschung vorgesehen. Deren Neigung betragt im Bereich
des geplanten FGU-Standortes maximal 1:2. Der vorhandene Treppenzugang zur Schule soll
im Rahmen des Vorhabens erneuert werden.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

In den Gehwegen sind Maste fir Fahrleitung, Offentliche Beleuchtung sowie LSA einzuordnen.
Zur Minimierung der erforderlichen Mastanzahl erfolgte eine weitgehende Kombination der
einzelnen Funktionalitdten. Des Weiteren sind in den Gehwegen Beschilderungen einzuord-
nen.

Im stadteinwértigen Gehweg sind im Bestand Baume vorhanden. GréRtenteils sollen diese
erhalten werden. Vor der Heidestralle und in der stadtwértigen Haltestelle sowie im vorhande-
nen Parkstreifen zwischen Zeithainer Stralle und Weinbd&hlaer Strale sind Neupflanzungen
vorgesehen. Die neu zu pflanzenden Baume erhalten wie im Bestand eine offene Baum-
scheibe mit einer Abdeckung aus Mineralgemisch 8/16. Ausnahme sind die geplanten Baum-
standorte in der Haltestelle und der neue Baumstandort im Gehwegbereich vor der Hei-
destral’e. Diese Baume erhalten eine geschlossene Baumscheibe.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Entlang des Verkehrszuges kreuzen folgende Strallen:

Heidestralle (Station 0+150)

Zeithainer Straflte Ost (Station 0+301)
Zeithainer Stralle West (Station 0+315)
Weinbohlaer Stral’e Ost (Station 0+503)
Weinbdhlaer Stralle West (Station 0+527)
Pestalozziplatz (Station 0+552)

Die Lage der Knotenpunkte / Einmundungen ist durch den Bestand vorgegeben und wird nicht
verandert.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
4.5.21 HeidestraBe

Die Kreuzung HeidestralRe wird durch das Vorhaben nicht grundsatzlich verandert. Es wird auf
kurzer Lange an den Bestand angeschlossen. Die Bordausrundungen sind entsprechend den
zu Grunde gelegten Schleppkurven ausgebildet. Fir die westliche Heidestralle wurden die
Schieppkurven fir einen groRen LKW nachgewiesen. In der &stlichen Heidestralle wurden die
Schleppkurven flr das 3-achsige Milifahrzeug nachgewiesen. In beiden Knotenpunktarmen
der Heidestralle ist die Mitbenutzung der Gegenfahrspur infolge der vorhandenen Fahrbahn-
breite und der parkenden Fahrzeuge am Fahrbahnrand notwendig.

Durch die Einordnung und Ausbildung der stadteinwartigen Haltestelle als angehobene Kfz-
Fahrbahn kdnnen zukinftig keine Sattelkraftfahrzeuge und Zige rechts aus der westlichen
Heidestralle in die GroRenhainer Stralle einbiegen. Dementsprechend ist die Aufstellung einer
Beschilderung fiir das Verbot des Rechtseinbiegens der vorgenannten Fahrzeuge vorgese-
hen. Die vorhandene Fahrbahnbreite der westlichen HeidestralRe betragt ca. 7,2 m. Derzeit ist
das Parken am Fahrbahnrand einseitig erlaubt. Damit ist bereits derzeit eine Befahrung der
westlichen Heidestralle mit Sattelkraftfahrzeugen und Ziigen stark eingeschrénkt und kaum
moglich. Das Verbot des Rechtseinbiegens fur Sattelkraftfahrzeuge und Ziige ist damit hin-
nehmbar.

Die vorhandene Fullganger-LSA auf der slidlichen Seite des Knotenpunktes wird in Bestands-
lage erneuert. In allen Knotenpunktarmen der Heidestralle ist die Einordnung von barriere-
freien Absenkungen mit den entsprechenden Bodenindikatoren gemaR den aktuellen Rege-
lungen der TR Stra Dresden vorgesehen.

4.5.2.2 Zeithainer StraRe

Die Knotenpunktarme der Zeihainer Stralle werden mit dem Vorhaben nicht veradndert. Die
Fahrbahnbefestigung wird auf kurzer L&nge an den Bestand angeglichen. An den vorhande-
nen Bordabsenkungen ist der Einbau von Bodenindikatoren vorgesehen.

4.5.2.3 Weinbohlaer StraRe Ost

Die ¢stliche Einmindung der Weinbdhlaer Stralle wird infolge der Herstellung von zwei neuen
gegeniberliegenden Bushaltestellen auf einer Lange von ca. 72 m grundhaft ausgebaut. Die
vorhandene Fahrbahnbreite von 7,00 m wird durch den Ausbau nicht verandert.
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Der Einmiindungsbereich mit den Bordausrundungen bleibt in der bestehenden Form erhalten
und wird lediglich erneuert. Die im Bestand vorhandene Zufahrt zur Schule an der Groflienhai-
ner Stralle ist bereits derzeit nicht mehr nutzbar und wird im Rahmen des Vorhabens zuriick-
gebaut.

Die Uberpriifung der Anfahrsicht hat ergeben, dass ggf. nérdlich der Einmiindung parkende
Fahrzeuge die Sicht auf den bevorrechtigten Verkehr behindern. Zur dauerhaften Freihaltung
des Sichtdreieckes ist die Erweiterung der vorhandenen Pollerreihe um zwei weitere Poller
vorgesehen.

45.2.4 Weinbdhlaer StraRe West

Die westliche Einmindung Weinb&hlaer Stralle wird im Rahmen des Vorhabens neu gestaltet.
Dazu wird der derzeit stark aufgeweitete Einmindungsbereich durch Vorziehung der Gehwege
verschmalert. Die Anbindung der Coswiger Stralie an die Weinbd6hlaer Stralle wird zukinftig
eindeutiger gestaltet. Die Coswiger Stralle erhélt ebenfalls Gehwegvorstreckungen. Durch die
Gehwegvorstreckungen kann sicher gewahrleistet werden, dass im Einmindungsbereich nicht
mehr geparkt wird.

Der im Bestand vorhandene Parkstand flr Schwerbehinderte (mit Parkausweishnummer) wird
geringflgig verlegt und neu an der Gehwegvorstreckung in der Weinbohlaer Stralle eingeord-
net.

Alle Querungsstellen im Ausbaubereich der westlichen Weinb&hlaer Strafle werden barriere-
frei ausgebildet und erhalten Bodenindikatoren gemaR den aktuellen Regelungen der TR Stra
Dresden.

4525 Pestalozziplatz

Die Einmiindung Pestalozziplatz wird im Rahmen des Vorhabens durch das Vorziehen der
Gehwege grundlegend umgestaltet. Weiterhin ist der zukinftige Anschluss der Einm{indung
an die Grofienhainer Stralie nahezu rechtwinklig geplant. Damit kann die Querungslange flr
FulRganger erheblich reduziert werden. An den Gehwegabsenkungen sind Bodenindikatoren
fur die Barrierefreiheit geplant.

Die angrenzende vorhandene Fufdganger-LSA bleibt im Bestand bestehen. An der FuRgén-
ger-LSA ist der Einbau von neuen taktilen Bodenindikatoren vorgesehen.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und an Querungsstellen,
Zufahrten

Die vorhandene Fuldgénger-LSA an der Heidestralle wird am bestehenden Standort erneuert
und mit der DZI der stadtwértigen Haltestelle kombiniert. Die Furt hat eine Breite von 4 m.

Die vorhandene FuRgénger-LSA am Pestalozziplatz bleibt im Bestand bestehen. An der An-
lage sind keine Veranderungen vorgesehen. Die vorhandene Furtbreite mit 4 m wird nicht ver-
andert.

Die vom Ausbau unmittelbar betroffenen Furten werden barrierefrei ausgebildet. Die Gestal-
tung der Bodenindikatoren erfolgt gemaf den Vorgaben der Landeshauptstadt Dresden.

Die vom Vorhaben betroffenen Zufahrten werden in der Regel nicht veréndert und bleiben in
ihrer Lage bestehen. Ausnahme ist die vorhandene Feuerwehrzufahrt zum Flurstlick 469.
Diese kann zukunftig durch die barrierefreie Strallenbahnhaltestelle nicht mehr angefahren
werden und muss verlegt werden. Dazu ist die Errichtung einer neuen Feuerwehrzufahrt zwi-
schen Heidestralle und Haltestelle vorgesehen. Der vorhandene Zaun mit Sockel muss dem-
entsprechend umgebaut und ein verschlielbares Tor eingebaut werden. Die Zufahrt erhalt am
Tor eine Breite von 5 m und soll nicht als reguldre Zufahrt genutzt werden.
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Die vom Ausbau betroffene Zufahrt zum Grinder- und Gewerbehof (Flurstlick 434/11) und
zum Buro- und Gewerbecenter (Flurstlick 434/9) in der stadtwértigen Strallenbahnhaltestelle
kann infolge des barrierefreien Ausbaus nicht mehr aus stadtwértiger Richtung angefahren
werden. Ebenso ist die Ausfahrt nur in stadtwartige Richtung mdglich.

Infolge der angehobenen Fahrbahn der stadtwartigen Haltestelle ist die Einfahrt in die Zufahrt
zum Flurstlick 468/5 aus landwartiger Richtung nicht mehr méglich.

4.6 Besondere Anlagen
4.6.1 Fahrleitung
4.6.1.1 Leistungsabgrenzung

Kein Bestandteil des Gewerkes Fahrleitung sind:
1. Ruickleiteranschliisse, Schienen- und Gleisverbinder

2. Weichensteuerungen, Gleisbogenschmier-, Weichenheizungs-, Licht- und
Fahrsignalanlagen (aufier abgestimmte Teilleistungen)

3. Schutzmalinahmen von neuen Objekten im Bahnbereich, die nicht zur Fahrleitungsanlage
gehoren sowie deren Koordinierung

4. Beleuchtungsanlage aufler der statischen Berlucksichtigung und den erforderlichen
Mastmodifikationen

5. Bahnstromverkabelung bis einschlieflich OKV und Steuerverkabelung der
Schalterfernantriebe einschliellich Kabeltiefbau

6. Werksplanung von Masten und LSA-Auslegern einschlieRlich deren statischer
Berlcksichtigung hinsichtlich der Befestigungsteile am Mast

7. Ausklemmen der Beleuchtungskabel aus den kombinierten Masten

4.6.1.2 Baugrenzen

Die Baugrenzen des Gleisbaus befinden sich

e stadtwarts auf dem Pestalozziplatz (H6he GrolRenhainer Str. 61)
¢ landwarts vor dem Trachenberger Platz (H6he GroRenhainer Str. 121)

Die Baugrenzen der Fahrleitung weichen davon ab:

o stadtwarts unwesentlich: ca. 4 m aullerhalb der Baugrenze Gleisbau
o landwarts ca. 35 m aullerhalb der Baugrenze Gleisbau (H6he GroRenhainer Stralle 125)
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4.6.1.3 Technische Erlduterung
4.6.1.3.1 Mastgriindungen

4.6.1.3.1.1 Vorarbeiten

Unabhangig von den Absteckkoordinaten sind beim Einbringen der Griindungen folgende Min-
destabstande einzuhalten:

e Mastvorderkante zur Wagenkasten-Hullkurve: halbe Wagenkastenbreite (1,33 m) plus Si-
cherheitsabstand von 0,5 m (Seitenmaste) bzw. 0,3 m (Mittelmaste) zuziiglich Bogenzu-
schlage (Vorgabe durch DVB)

e Mastvorderkante zu Fahrbahnborden: 0,65 m, bei Bauen im Bestand mit Zustimmung des
STA 0,50 m
Mastvorderkante zu Radwegen: 0,30 m
Mast im Gehweg in Riicklage: Rohrgriindung héchstens biindig zur Grundstlicksgrenze

* Mindestdurchgangsbreite auf Gehwegen: 1,50 m

Die genannten Abstande gelten in jedem Fall und sind vor Ausfiihrung der Griindung und unter
Berlicksichtigung der tatséchlichen Schlisselweiten der Maste zu iberpriifen und mit der 6rt-
lichen Bauliberwachung abzustimmen.

An allen Griindungsstandorten mussen vor Beginn der Arbeiten durch ein Fachunternehmen
Untersuchungen auf Kampfmittelfreiheit durchgefiihrt werden. Sollten Kampfmittel oder &hnli-
ches gefunden werden, sind unverziglich der Kampfmittelbeseitigungsdienst und der Auftrag-
geber zu informieren und sofort entsprechende Sicherungsmalinahmen einzuleiten.

Kabel und Leitungen missen durch Vorschachtung (in der Regel mindestens 1,80 m tief, in
Handschachtung oder mit vergleichbarer Technik) gesucht werden. Freigelegte Kabel und Lei-
tungen mussen entsprechend den Forderungen der Medienbetreiber vor Beschadigung ge-
schiitzt und gegebenenfalls gesichert werden. Der erforderliche Abstand der Griindungen zu
den unterirdischen Kabeln und Leitungen ist gemal den Forderungen der Medienbetreiber
einzuhalten. Werden wéhrend der Vorschachtung oder an der offenen Baugrube dahinge-
hende Konflikte erkannt, ist im Zusammenwirken mit der Bauleitung und den betreffenden Lei-
tungsbetreibern die weitere Vorgehensweise abzustimmen.

Auflagen und Hinweise der Medienbetreiber und stadtischen Amter, insbesondere zur
Masteinordnung, sind bei den Griindungsarbeiten einzuhalten.

Mauern, Zaune oder Borde im Baubereich sind zu sichern, gegebenenfalls auszubauen und
nach den Grindungsarbeiten wieder herzustellen.

Wahrend der Grindungs- und Maststellarbeiten missen bei Erfordernis MalRihahmen zum
Schutz von Wurzeln, Griinflachen und Baumen ergriffen werden.

Der urspriingliche Zustand aller Fléchen ist nach Abschluss der Arbeiten wieder herzustellen.

4.6.1.3.1.2 Griindungsverfahren

Als Fundamenttyp werden Griindungsrohre mit einer Uberdeckung von ca. 0,50 m (bei
Kabeleinfihrungen ca. 0,75 m) vorgesehen.

Die Rohrkopfe sind bis 0,6 m unter Erdoberkante mit einem bitumindsen Anstrich zu versehen.

Fir die Rohrgrindungen muss ein lotrecht gefiihrtes Griindungsverfahren gewahit werden,
welches eine Rohreinbringung entsprechend dem Verrohrten Bohren nach DIN EN
1536:2010-12, Absatz 8.2.3, insbesondere der Abschnitte 8.2.310-12 gestattet. Die spiralge-
schweildten Griindungsrohre nach DIN 2448 und DIN 2458/EN 10025 werden schonend, er-
schitterungs- und schwingungsarm sowie unter Erhalt der héchstmdglichen Mantelreibung
des horizontalen Bettungsmoduls und der Fulleinspannung eingebracht. Die Grenzverfor-
mung unter Maximallast darf horizontal maximal 3 cm und die Kopfneigung des Rohrkopfes
maximal 1 % betragen. Die Griindung muss riickstandsfrei wieder ausgebaut werden kénnen.
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Vergutet wird ausschliefdlich die im Boden verbleibende Lange des Rohres (insbesondere
ohne den Querschnitt verringernde bzw. unterbrechende Schlitze am Rohrkopf, um die erfor-
derliche Einspannldnge der Maste zu gewahrleisten).

Beim Einbringen der Rohre ist in Abh&ngigkeit vom gewdahlten Verfahren ein Bohr- bzw.
Schichtenprotokoll anzufertigen. Aus dem Protokoll miissen die Dauer der Einbringung der
Rohre sowie die qualitative und quantitative Bewertung des Bohrgutes hervorgehen.

Nach dem Einbringen wird das K&cher-/Griindungsrohr bis hdchstens 0,2 m unter Mastful mit
nichtbindigem Erdstoff verfiillt und dieser verdichtet. Zur Herstellung der Fundamentsohle ist
anschlielRend eine Ausgleichsschicht aus Verfiillbeton C25/30 von ca. 0,20 m in die Griindung
einzubringen.

Bei eventuellen Arbeiten auf Privatgrundsticken sind diese vorher mit dem Eigentimer abzu-
stimmen. Die sachgerechte Ausfiihrung aller Arbeiten hat der Eigentimer dem Auftragnehmer
nach Abschluss der ausgefiihrten Arbeiten aktenkundig zu bestétigen.

Die Fundamente der Maste GL33-N, GL49-N sowie GL52-N bis GL55-N werden auf beste-
henden Fundamentstandorten errichtet. Da die Fundamentgréfien nicht ermittelt werden konn-
ten und damit kein statischer Nachweis geflihrt werden kann, werden diese Fundamente
durchbohrt und ein Griindungsrohr eingedreht. Je nach Situation wird der vorhandene Spalt
zwischen Rohr und Altfundament mit Beton vergossen.

Die Fundamente der Maste GlL45a-N und GL47-N werden als Stllprohrfundamente ausge-
fuhrt, um mdglichst wenig Bauraum in Anspruch zu nehmen. Fir die Zufiihrung des Beleuch-
tungskabels am Mast GL47-N ist eine Sonderldsung erforderlich. Wegen eines umfangreichen
Leitungsbestandes ist bei diesen Masten eine Feineinordnung in den unterirdischen Bauraum
vorzunehmen. Leitungsumverlegungen werden erforderlich sein.

4.6.1.3.1.3 Dimensionierung

Die Fundamente werden flr eine nichttragfahige Schicht von 1,80 m ab SO dimensioniert. Im
Bedarfsfall kdnnen die Grindungen bis zu dieser Tiefe freigeschachtet werden.

Fur die Griindungsarbeiten ist eine fachkundige Uberwachung zu gewahrleisten.

An allen Grindungsstandorten ist eine Prifung der Baugrundverhélinisse mittels leichter
Rammsondierung durchzufiihren. Durch die iberwachende Fachkraft sind die Protokolle der
Rammsondierungen zu bewerten und erforderlichenfalls Festlegungen zur Griindungsstabili-
sierung zu treffen. Sollte eine Griindung nicht vollstandig eingebracht werden kdnnen oder die
Bodenbeschaffenheit abweichen, ist die Griindung operativ neu zu berechnen und mit dem
Auftraggeber abzustimmen.

Die Dimensionierung der Rohre bei den zu durchbohrenden Altfundamenten erfolgt ohne die
statische Berlicksichtigung der Blockfundamente.

4.6.1.3.2 Maste

Im Neubaubereich kommen Vollwand-Einsetzmaste mit 1,5 % Durchbiegung bei Nennspitzen-
zug und einer Konizitadt von 1,2 % zur Anwendung. Sie werden gemaR Forderung der DVB
aus S355J2+N (St 52-3 N) gefertigt.

Die Masten werden Uberwiegend mit Beleuchtungseinrichtungen kombiniert. Diese Masten
erhalten eine Masttir 100x400 mm (mit Dreikantverschiuss M 10, Kantenldnge 9 mm, Material:
A2), einen vorgesetzten Geratesteg (mit Schiebemuttern und Erdungsschraube M 8), eine Ka-
beleinfihrungséffnung (50x150 mit Kantenschutz oder ausgerundeten Kanten) und einen ko-
nischen Rohrstutzen (90,5/92,5x200).

Abweichend davon erhalt Mast GL47-N wegen des Stlllprohrfundamentes einen aullenliegen-
den Kabeliibergangskasten mit einem Kabelkanal ab Gelédndeoberkante.
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Der Bestandmast GL 57 wird mit Beleuchtung nachgeristet und erhalt dafiir einen Adapter am
Mastzopf. Er wird ebenfalls mit einem auRenliegenden Ubergangskasten versehen, fiir den
die Befestigungsbohrungen und eine Kabeleinfihrungsbohrung herzustellen sind. Erforderli-
chenfalls ist die Seilanlage zur Mastbegriinung anzupassen.

Die Masten GL50-N und GL51-N werden mit Ausriistungen fiir Lichtsignalanlagen versehen.
Hierfur sind weitere Einbauten erforderlich. Diese Masten erhalten eine zusétzliche Masttir
(analog Beleuchtung) und eine Kabeleinfiihrungséffnung 110x150 mm. Bei Belegung durch
LSA und OB werden die Tiren Ubereinander angeordnet, die LSA-Kabeleinfilhrung auf der
den Tlren gegenlberliegenden Seite.

Der Bestandsmast GL31a ist bereits fir LSA-Bestlickung vorgeristet und wird im Zuge dieses
Bauabschnittes mit einem LSA-Ausleger versehen.

Der Speisepunktmast GL.31 mit Uberspannungsableiter (Speisepunkte, Spannungsabgriff fir
E-Weiche) wird zuséatzlich mit 2 Erdungsbuchsen M 12 ausgestattet.

Die Stahlmasten erhalten eine Feuerverzinkung von 80 um sowie einen zweimaligen Dick-
schichtanstrich (120 ym) entsprechend DIN/VDE 55928 (Farbton RAL 9007 graualumi-
nium/DB 701). Der Deckanstrich erfolgt am stehenden Mast. Von 0,05 m unter Oberkante
Fundament bis 0,3 m Uber Erdoberkante wird ein bitumindser Schutzanstrich aufgebracht.

Masttiiren sollen ohne senkrecht zur Mastoberflache angeordnete Verstarkungen ausgefihrt
werden. Sollte dies bei Einhaltung der vorgegebenen Schliisselweiten nicht mdglich sein, ist
Rucksprache mit dem Betreiber zu flihren.

Die Typenschilder sind aus korrosionsbestandigem Material am Mast anzubringen und sollen
mindestens folgende Angaben enthalten:

Mast-Nummer

Masthersteller
Herstellungsjahr
CE-Identifikationsnummer
Charakteristische Last Fk in kN
Gesamtléange

Maximale Durchbiegung
Einspannldnge im Fundament
Leerfeld

Alle Masten erhalten zwei Beluftungséffnungen, Maste ohne Beleuchtungsausleger werden
mit geschlossenem Zopf ausgefihrt.

Kombinierte Fahrleitungsmaste in Gehwegvorderlage sind so zu planen und auszurichten,
dass sich die Masttlr mit dem Ubergangs- und Sicherungskasten auf der von der Fahrtrichtung
abgewandten Mastseite befindet. Bei Masten in Gehwegrlicklage weist die Masttlir zur Fahr-
bahn hin.

Die Maste erhalten einen Betonhalbring am Mastful® von 0,20 m entgegen der Lastresultieren-
den und an der Griindungsrohroberkante einen vollstédndigen Ring von 0,30 m aus C25/30).
Um ein Eindringen des Betons in den Mastful® zu vermeiden, ist der Halbring am Mastfuf? aus
verdichtetem erdfeuchten Beton herzustellen oder eine andere Vorkehrung zu treffen. Der Zwi-
schenraum wird mit geschldammtem Quarzsand verfullt.

Der Auftragnehmer hat eine Uberpriifung (Sichtkontrolle) der vorhandenen Fahrleitungsmas-
ten vor Montagebeginn durchzufiihren.
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4.6.1.3.3 Mast- und Bauwerksbefestigungen

Die Anbringung aller Quertragwerke und Bogenabziige an den neuen Stahimasten erfolgt mit
geschraubten Drehgelenken.

Quertrageinrichtungen an kritischen Punkten (z. B. in Kurven) sollten zunachst mit Mast-
seilschlaufen oder Spannbandern befestigt werden. Diese werden nach Regulage durch ge-
schraubte Gelenke ersetzt, welche mit Gewindediibeln am Mast verschraubt werden. Gleiches
gilt fir die vorhandenen Stahimasten. Das Schneiden von Gewinde ist nur zulassig, wenn der
Durchmesser die Mastwandstéarke nicht wesentlich unterschreitet und ein geeigneter Korrosi-
onsschutz hergestellt wird.

- Soweit mdéglich, sollen auflerdem der Mastschalter mit Antrieb sowie die Kabelauffiihrung mit
geschraubten Befestigungen ausgefiihrt werden. Unvermeidliche Spannbandbefestigungen
werden in Mastfarbe gestrichen.

Zusatzlich am Mast anzubringende Befestigungen aus Stahl missen eine Feuerverzinkung
sowie ein Anstrichsystem wie die Masten erhalten.

Bauzeitliche Befestigungen kénnen mittels Mastseilschlaufen ausgeflihrt werden.

4.6.1.3.4 Quertrageinrichtungen

Die Kettenwerksfahrleitung erfordert in Abh&ngigkeit von den &rtlichen Erfordernissen Quer-
felder mit 1 bis 4 Richtseilen sowie Bogenabzlige. Die Quertragwerke werden ohne die ge-
genwartig vorhandenen oberen Querfeldhanger aufgebaut.

FUr die Quertragwerke und Bogenabzige sind entsprechend der Zugbelastung Seile aus Bz 11
35 bis 70 mm? zu verwenden. Fir Querfeldstiitzpunkte und -hdnger kommen Polyester-Kunst-
stoffseile mit PVC-Mantel (Minoroc oder gleichwertig) zum Einsatz.

Quertragwerke mit Schalterleitungen erhalten ein Quertragseil aus Bz Il 70. Richtseile bei Ein-
speisungen werden mit Bz [l 50 ausgefthrt. Bei mehr als 4 Schalterquerleitungen werden 2
zuséatzliche obere Richtseile eingebaut, die Uber V-Hanger getragen werden.

Nicht lotrecht angeordnete Querfelder erhalten Tragseilrollen, die ein Ausrichten der Rolle in
Richtung des Langstragseiles gewahrleisten.

Die erste Isolation in Quertragwerken, Bogenabziigen, Endabfangungen und Festpunktseilen
muss sich mindestens im Abstand von 1,80 m senkrecht zur Gleisachse befinden. Die Isola-
toren sind gemaf VDV-Schrift 550 so einzubauen, dass ein Ubergreifen von 2 Isolatoren nicht
maoglich ist und ein Mindestabstand des zweiten Isolators zum Mast von 1,5 m eingehalten
wird. Falls dies nicht méglich ist, soll zur Klarung mit dem Betreiber Riicksprache gehalten
werden.

4.6.1.3.5 Fahrleitung

Im gesamten Baubereich wird wieder eine Kettenwerksfahrleitung errichtet. Die Tragseile wa-
ren urspringlich festverspannt und liefen vom Bahnhof Neustadt bis zum Trachenberger Platz
durch. Zukiinftig werden die Tragseile nachgespannt. Im Abschnitt Conradstralle - Pestaloz-
ziplatz ist die Umristung bereits erfolgt.

Die innenliegenden Nachspanneinrichtungen im Wechselfeld Trachenberger Platz fir die aus
Richtung Pestalozziplatz kommenden Kettenwerke (Bestandsmaste) werden hierfir auf 20 kN
Nachspannkraft (mit Doppelhebel) umgebaut.

Im selben Wechselfeld werden die bisher auf unterschiedlichen Masten installierten Ab- bzw.
Nachspannungen von Fahrdraht und Tragseil der Kettenwerke aus Richtung Hubertusplatz an
jeweils einem Mast zusammengefasst. Hierfur erhalten diese (neuen) Masten getrennte in-
nenliegende Gewichtsnachspannungen.
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Fahrdrahtneuzug erfolgt im gesamten Baubereich. Es kommt Fahrdraht AC-100 CuSn 0,1 zum
Einbau.

Als Tragseil kommt Seil 95 CuSn 0,1 zur Anwendung.

4.6.1.3.6 Speisung und Trennung, E-Anlagen

Gegenwartig erstreckt sich im Baubereich ein Speiseabschnitt von den Trennern 329-7/329-9
(Trachenberger Platz) bis zu den Trennern 307-7/329-4 mit den Einspeisungen 1291-3 (Tra-
chenberger Platz), 1291-2 (Heidestralle) und 1291-1 (Pestalozziplatz).

Der geschossene Trenner 329-4 (Pestalozziplatz) dient der Havariesicherheit.
Die Einspeisung 1291-2 an der Heidestral3e entfallt im Zuge dieser Baumalinahme.

Das Speisekabel fur die Verbindung vom Kabelverteiler zum Mastschalter (1x300 mm? 1,8/3
kV) wird durch die DVB beschafft und beigestellt. Die benétigten Langen sind den DVB recht-
zeitig mitzuteilen. Das Kabel wird von unten an den Speiseschalter herangefihrt.

Der Speisepunkt 1291-1 am Pestalozziplatz wird auf den neuen Mast ibernommen (Handan-
trieb). Er wird um einen A2-Ableiter ergénzt.

4.6.1.3.7 SchutzmaBnahmen

Am Speisepunkt 1291-1 wird auch der Metalloxid-Uberspannungsableiter (A1) Gbernommen,
er wird fahrleitungsseitig am Speiseschalter angeschlossen. Er erhélt einen Tiefenerder, der
einen Erdibergangswiderstand von < 10 Q gewahrleisten muss. Bei Nichteinhaltung wird ein
zusatzliche Tiefenerder in ausreichendem Abstand geschlagen. Nach Messung und Protokol-
lierung des Ableitwiderstandes wird das Bohrrohr zusétzlich mit angeschlossen. Ein A2-Ablei-
ter wird erganzt, fir den eine Verbindung mit der Rickleitung in einem Gleisanschlusskasten
hergestellt wird.

Fur den temporaren Einbau einer Erdungs- und KurzschlielRvorrichtung wird eine zusatzliche
isolierte Verbindung von der Fahrschiene bis in Hohe der Schaltertraverse hergestelit. Die EuK
ist moglichst an der der Fahrbahn zugewandten Mastseite zu montieren.

Als generelle Schutzmalinahme kommt die offene Verbindung mit der Rickleitung zur Anwen-
dung. Sie wird mit HO7RN-F 1x70 mm? ausgefuhrt. Eine Verbindung zur Rickleitung fur die
Masttrennschalter ist nicht erforderlich, wenn sie auf einer zusatzlichen Isolation aufgestelit
werden und eine zusatzliche Isolation im Schaltergesténge vorhanden ist.

Fahrleitungsmaste werden laut EN 50122-1 nicht mit der Rlckleitung verbunden. Stahimaste
mit Uberspannungsableiter werden jedoch in die Verbindung zum Tiefenerder einbezogen und
erhalten dazu je 2 Erdungsbuchsen.

Es wird vorsorglich darauf hingewiesen, dass fiir neu zu errichtende Fahrgastunterstande,
Zaune, Geladnder usw. analoge Schutzmalinahmen nach EN 50122-1 erforderlich sind, wenn
deren Bauart dies erfordert.

4.6.1.3.8 LWL-Kabel

Im nahezu gesamten Baubereich ist am landwartigen Tragseil ein LWL-Kabel verlegt, Gber
welches unter anderem der Betriebshof Trachenberge angebunden ist. Dieses LWL-Kabel ist
bereits zu Baubeginn auller Betrieb, da im Zuge des vorgelagerten Bauabschnittes (GroRRen-
hainer Platz bis Riesaer Strafe) eine Umgehungsschaltung hergestellt wurde.

Das Kabel ist zu Beginn der Baumaflnahme von Langstragseil und Quertragwerken zu de-
montieren und fachgerecht auf Nachweis zu entsorgen.
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Das neue LWL-Kabel wird im Rohrzugsystem verlegt, ein Anbau des LWL-Kabels am Tragseil
ist nicht wieder vorgesehen.

4.6.1.3.9 Demontage

Im Planungsabschnitt wird die vorhandene Fahrleitungsanlage nahezu vollstdndig zurtickge-
baut. Bereits erneuerte Masten an den Bauenden bleiben im Bestand und sind im Fahrlei-
tungsplan entsprechend dargestellt.

Die Blockfundamente der Fahrleitungsmasten sind planungsseitig flir eine komplette Demon-
tage vorgesehen. Falls durch einen Verbleib der Fundamente keine Behinderungen anderer
Gewerke auftreten, ist ein operativer Entscheid zum Belassen der Altfundamente wahrschein-
lich.

Das zur Fundamentdemontage eingesetzte Geréat soll mit dem Bauherrn abgestimmt werden.
Die Fundamentgruben werden ordnungsgemaf mit nichtbindigem Boden verfillt und lagen-
weise mit Rittelgeraten verdichtet.

Die Ubernahme von Betonmasten ist mit den DVB abzusprechen, sie ist jedoch eher unwahr-
scheinlich.

Besteht Ubernahmeinteresse an den Masten, werden diese wiederverwendungsfahig ausge-
baut und zum Mastlagerplatz der DVB angeliefert und abgeladen. Die nicht von den DVB zu
Ubernehmenden Maste werden abgebrochen und entsorgt.

Alle nicht mehr benétigten Teile der Fahrleitung einschlieRlich der Griindungen werden nach
der Demontage fachgerecht gegen Nachweis entsorgt. Wiederverwendbares demontiertes
Material wird den DVB vorher zur Ubernahme angeboten.

Befinden sich Schilder, Werbetafeln, Verkehrszeichen oder dergleichen an den zu demontie-
renden Masten, ist die Demontage durch den jeweiligen Eigentlimer zu veranlassen. Ersatz-
weise kann eine Demontage durch den AN und eine Ubergabe an den Eigentiimer erfolgen.

4.6.1.3.10 Zu verwendende Materialien

Es sind die in den Bauweisenzeichnungen und in dieser Unterlage genannten oder gleichwer-
tige Materialien zu verwenden. Bei Abweichungen von diesen Vorgaben ist die Zustimmung
des Betreibers einzuholen. Die Gleichwertigkeit der Materialen muss mit einem deutschspra-
chigen Zertifikat nachgewiesen und die DVB AG einverstanden sein. Die Prifzertifikate sowie
die Auflistung des veranderten Materialeinsatzes gegeniiber den Bauweisen der DVB AG sind
bei der Eréffnung der Angebote dem Auftraggeber zu ibergeben. Spatere Veranderungen des
Materialeinsatzes kénnen nicht beriicksichtigt werden.

Das bendétigte Material wird vom Bauausfiihrenden geliefert (Ausnahme: Speisekabel und des-
sen Endverschlusse). Alle Materialien missen den geltenden technischen Normen und Qua-
litdtsanforderungen entsprechen.

Fahrleitungsarmaturen haben aus korrosionsbestandiger Bronze, CuNiSi oder nrSt (V2A,
V4A) zu bestehen. Schraubverbindungen sind mit Schrauben aus A2/A4 auszufiihren. Fir
Schrauben in stromfesten Verbindungen ist CuNi1SiF59 (Cu5) zu wéahlen.

Es sind Fahrdrahthalter mit Drehbolzen @ 16 mm und Ringnut zu verwenden.

Es durfen nur Betriebsmittel und Materialien angewendet werden, deren Konstruktion und
Werkstoffe eine den Vorschriften entsprechende Betriebssicherheit verblirgen. Genligen die
Materialien und Betriebsmittel nicht den Vorschriften, so kann die Ubernahme verweigert wer-
den. Es durfen keine Bauteile aus auslaufenden Serien eingesetzt werden. Abweichungen des
Projektes von den tatséchlichen Gegebenheiten (z. B. durch Anderungen nach Projekterstel-
lung) sind mdglich und vom Auftragnehmer zu berlcksichtigen.
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4.6.1.4

Richtlinien und Vorschriften

Die Fahrleitungsanlage wird nach den anerkannten Normen und Regeln der Technik unter
Einhaltung der zum Bauzeitpunkt giiltigen Normen und Vorschriften nach DIN, IEC, VDV und
BO Strab sowie der Systemzeichnungen der DVB errichtet.

Nummer - Bezeikc'hnunjg;‘

Verordnungen

BO Strab Verordnung Uber den Bau und den Betrieb der Strallenbahnen
EN-/DIN-/VDE-Normen

DIN EN 50110/
VDE 0105 Teil 1

Betrieb von elektrischen Anlagen, allgemeine Festlegungen

DIN EN 50110/
VDE 0105 Teil 3

Betrieb von elektrischen Anlagen, Zusatzfestlegungen fur Bahnen

DIN EN 50119/
VDE 0115 Teil 601

Ortsfeste Anlagen - Oberleitungen fir den elektrischen Zugbetrieb

DIN EN 50 122-1/
VDE 0115 Teil 3

Ortsfeste Anlagen — Teil 1 Schutzmalinahmen in Bezug auf elektrische
Sicherheit und Erdung

DIN EN 50122-2/
VDE 0115 Teil 6

Ortsfeste Anlagen — Teil 2 SchutzmalRnahmen gegen die Auswirkungen
von Streustrémen, verursacht durch Gleichstrombahnen

DIN EN 50123-1
bis -7

Ortsfeste Anlagen — Gleichstrom-Schalteinrichtungen

DIN EN 50149/
VDE 0115 Teil 602

Ortsfeste Anlagen - Rillenfahrdrahte aus Kupfer und Kupferlegierung

DIN EN 50151/
VDE 0115 Teil 603

Ortsfeste Anlagen - Besondere Anforderungen an Kunststoffisolatoren
(z. Z. in Bearbeitung)

DIN EN 50345/
VDE 0115 Teil 604

Ortsfeste Anlagen - Isolierende Synthetikseile fur die Aufhdngung von
Oberleitungen (z. Z. in Bearbeitung)

DIN/VDE 0100, Errichten von Starkstromanlagen bis 1000 V, allgemeine Forderungen

Teil 100

DIN/VDE 0210 Bau von Starkstrom-Freileitungen tber 1000 V

DIN/VDE 0211 Bau von Starkstrom-Freileitungen bis 1000 V

DIN/VDE 0298 Verwendung von Kabeln und isolierten Leitungen fiir Starkstromanlagen

DIN 4026 Rammpfahle; Herstellung, Bemessung und zuléssige Belastung

DIN 4123 Ausschachtungen, Griindungen und Unterfangungen im Bereich beste-
hender Gebaude

DIN 4124 Baugruben und Graben; Béschungen, Arbeitsraumbreiten, Verbau

DIN 43136 Spanndréhte fir Fahrleitungsanlagen

DIN 43138 Flexible Seile fur Fahrleitungsanlagen und Riickleitungen
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Nummer  |Bezeichnung

DIN 48201-1 Leitungsseile; Seile aus Kupfer

DIN 48201-2 Leitungsseile; Seile aus Kupfer-Knetlegierungen (Bz)

DIN 18300 ATV ,Erdarbeiten”

VDE 0276 Starkstromkabel

RSA Richtlinie fir die Sicherheit von Arbeitsstellen auf Strallen

ZTVE-StB 09 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdar-
beiten im Strallenbau

VDV-Schriften

VDV 500 Erdungsmalinahmen bei Gleichstrombahnen mit Ausflihrungsbeispielen

VDV 507 Aufbau und Schutzmafnahmen von elektrischen Energieanlagen an
Strecke von Gleichstrom-Nahverkehrsbahnen

VDV 515 Kabel zur Fahrstromversorgung von Gleichstrombahnen und O-Bussen
mit Nennspannungen bis 750 V

VDV 525 Schutz der Fahrstromversorgungsaniagen von Gleichstrombahnen bei
Blitzeinschlag

VDV 550 Oberleitungsanlagen fur Strallen- und Stadtbahnen

VDV 551 Oberleitungsmaste und Mastgriindungen

VBG-Vorschriften

VBG 4 Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften - Elektrische
Anlagen und Arbeitsmittel

VBG 11 Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften - Schienen-
bahnen

VBG 89 Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften - Arbeiten an
Masten, Freileitungen und Oberleitungsanlagen

Werksnormen

Bauweisenzeichnungen der DVB AG

Tabelle 6:

Richtlinien und Vorschriften Fahrleitung

Die vorstehende Aufstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Nicht aufgefthrte,
jedoch zutreffende Vorschriften missen eingehalten werden.

Fir alle Anlagenteile sind die Bauweisenzeichnungen der DVB AG vorgeschrieben, die den
Einsatz korrosionsbestandigen Materials vorsehen (Anlage 6).
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4.6.1.5 Technische Daten

Allgemeine Angaben

Streckenlange:
Bemessungsspannung:
Nennspannung:

Spurweite

Befahrgeschwindigkeit der Fahrleitung:
Fahrleitungsbauart:

Fahrleitungsarmaturen:

Fahrleitungshauweise

ca. 730 m Hochkette (zweigleisig)
750V Gs

600 V Gs

1450 mm

50 km/h

Kettenwerk mit festem Tragseil im Bestand, zu-
kiinftig nachgespannt)

korrosionsbestandige Bronze z. B. CuAl
gemald Zeichnungen der DVB AG

Seile fiir Verspannung (Mindestquerschnitte entsprechend Belastung)

Querverspannungen
Quertragseile
Richtseile
Bogenabzlige
Abspannungen
Festpunkte

Fertigungsnorm

Isolation
Bauart
Nennspannung
Querfelder, Abzlige, Abspannungen

Mastschalter, Uberspannungsableiter

Griindungen und Maste

Mastgriindung

Mastarten
Zulassige Mastdurchbiegung

Farbton fir Maste und nicht korrosions-
freie Teile

Bz Il 35 mm?
Bz I 50 mm?
Bz Il 35 mm? (bei Einspeisungen 50 mm?)
Bz Il 35 mm?

Bz Il 50 mm?
Bz Il 50 mm?
DIN 48201

Glasfaser-Schlingenisolator mit Silikonlberzug
1,5kV DC

3-fach gegen Erde

2-fach gegen Erde

Rohreindrehgriindung

bei beengtem Bauraum Stilprohrfundamente
Einsetzmaste Stahl-Achtkant konisch

1,5 % bei Maximallast

RAL 9007 graualuminium (DB 701)
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Quertrageinrichtungen

Fahrleitungsaufthdngung

Regelneigung Querfelder
Neigung Bogenabzug

Kettenwerk
Fahrdraht
Tragseil
Regelfahrdrahthhe am Stitzpunkt
Regel-Systemhdhe des Kettenwerkes
Seitenverschiebung des Fahrdrahtes

Nachspannung

Kettenwerkshanger

Speisung und Trennung

Speise- und Trennschalter

Uberspannungsschutz

Schalterleitung
Speisekabel OKV — Mastschalter

Verbindung mit der Rickleitung

4.6.2

Quertragwerke mit 1-3 Richtseilen, Querverspan-
nungen, Bogenabziige

1:5, Abweichungen mdglich
lastabhangig (nichttragend)

AC-100 CuSn 0,1 nach DIN EN 50149
Seil 95 CuSn 0,1 nach DIN 48201

550m
1,40 m (im Bestand 1,80 m)
max. 0,40 m in der Geraden

max. 0,35 m im Gleisbogen

Radspanner U=1:3 mit innenliegenden Gewich-
ten

Weiternutzung vorhandener Radspanner mit
Doppelhebel, neue Radspanner flir Fahrdraht
und Tragseil getrennt

Nachspannung von Fahrdraht und Tragseil mit
jeweils 10 kN

Cu 10 mm? feindrahtig, stromfest

Hérnertrennschalter 2000 A mit festen Anschliis-
sen und Silikonisolatoren, isoliert aufgebaut,
Handantrieb

Kombination aus A1- und A2-Ableiter, fahrlei-
tungsseitig

NYY-0 1x150 mm? 0,6/1 kV

Baymotion® Tram 1x300/35 1,8/3 kV flexibel mit
Auldenleiter

Kabel und Endverschliisse werden von den DVB
beigestellt

HO7RN-F 1x70

Elektrische Haltestellen-Ausriistung

Auf der Haltestelle ,Zeithainer Stralie” befindet sich derzeit keine elekirische Haltestellenaus-

ristung im Bestand.

Mit dem Umbau der Gleisanlage inklusive Haltestelle werden pro Bahnsteig eine FIS8 mit in-
tegrierter Dynamischer Fahrgastinformation (DFI) fiinfzeilig und Lautsprecher errichtet.

Die Kabelverlegung im Haltestellenbereich erfolgt in eine tiefbauseitig erbrachte Kabelschutz-

rohranlage.

Die Strom- und Fernmeldeversorgung erfolgt aus dem neu zu errichtenden NS/FM-Verteiler
(OFKV6068 am alten Standort). Der NS-Anschluss wird von der DVB AG bei der DREWAG

beantragt.
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Auf der Haltestelle wird eine separate Haltestellenbeleuchtung erforderlich.

Zur Erhéhung des Personen- und Anlagenschutzes wird die Haupterdungsschiene des OFKV
an einen Tiefenerder angeschlossen.

Langs Uber das gesamte Baufeld wird zudem eine Schutzrohrtrasse, bestehend aus 2 Rohren
DN100 (1x mit Mehrfachrohr) fir den Einzug von Fernmeldekabeln in der festen Fahrbahn neu
verlegt.

Planung der Neuanlage Haltestelle ,Zeithainer StralRe*

OFKV und Zahlerplatz OFKV6068 erneuern am alten Standort

FAA nicht erforderlich

FIS8 2x DFI (5-zeilig) mit Lautsprecher

FGU 1x DVB stadtwarts, 1x DVB landwarts — hier Beleuchtung
Schutzmalnahmen fur landwartigen FGU

Beleuchtung 1 Leuchte

4.6.3 Bahnstrom

Im Bereich der Haltestelle ,Zeithainer Strale” wird die bestehende Bahnstromanlage optimiert.
Dazu wird der bestehende Kabelverteiler OKV 529-20 sowie der vorhandene Speisepunkt
1290-2 ersatzlos zuriickgebaut. Die in den Kabelverteiler fihrenden Bestandskabel werden
aus diesem ausgebunden und paarweise durchverbunden.

4.6.4 Offentliche Beleuchtung

Detaillierte Informationen zur Offentlichen Beleuchtung sind in Unterlage 16.3 enthalten. Nach-
folgend sind die vorgesehenen Malinahmen zusammengefasst.

In den im Ausbaugebiet liegenden Teilen der GroRenhainer Strale befindet sich die Offentli-
che Beleuchtung (OB) zu einem groRen Teil an kombinierten Fahrleitungs-/Beleuchtungsmas-
ten. Aufgrund der Veranderungen an den Fahrleitungsmasten der DVB wird auch die OB-An-
lage erneuert. Die Auslegung erfolgt nach DIN (EN) 13201.

Die vorhandenen Leuchten, OB- Ausleger und OB-Maste werden demontiert. Fir die neue
Anlage werden Uberwiegend neue LED-Leuchten vom gleichen Grundtyp wie vorher (Leuchte
LUMA mit warmweil3en LED (Lichtfarbe 3000K) errichtet. Im Interesse eines hoheren Kombi-
nationsgrades der OB mit den DVB-Fahrleitungsmasten jedoch in starkerer LED-Bestiickung.
Die Leuchten haben einen planen Lichtaustritt und keine Lichtimmission in den Himmel (Dark
Sky).

Einige der demontierten Leuchten werden jedoch im Bauvorhaben in Nebenbereichen wieder-
eingesetzt. Nicht wieder eingesetzte Leuchten werden dem Regiebetrieb Zentrale Technische
Dienste der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Beleuchtung Ubergeben.

Soweit méglich soll die &ffentliche Beleuchtung an kombinierten Fahrleitungs-/Beleuchtungs-
masten der Fahrleitungsanlage der DVB AG montiert werden. Dazu fanden Abstimmungen
zwischen Fahrleitungs- und Beleuchtungsplanung statt. Im Ergebnis dessen werden fast alle
an der Trasse der DVB-Maste vorgesehenen Lichtpunkte mit den Fahrleitungsmasten kombi-
niert.

Mit der Fahrleitungsplanung wurde firr die neuen kombinierten Maste eine freie Mastlange von
9,5 m Uber SOK (das bedeutet Lichtpunkththe mit Ausleger ca.10,5 m) abgestimmt.

Fur die 6ffentliche Beleuchtung werden winklige konische Rohrausleger mit 2m Ausladung und
mit 10° Neigung aufgesteckt.
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In einigen Nebenbereichen kommen zusétzliche OB-Maste zum Einsatz. Hierflir werden Stahl-
rohr-Lichtmaste (mit und ohne Ausleger) mit 10m freier Lange verwendet.

Zur Erzielung eines ausreichenden Beleuchtungsniveaus in der stadtwértigen Bushaltestelle
Weinbohlaer Stral’e, wird in der Bushaltestelle ein Lichtmast mit 5m freier Lange, bestickt mit
einer Leuchte LumaMicro errichtet. Diese Leuchte hebt das ansonsten unzureichende Be-
leuchtungsniveau dieser Haltestelle an.

Der OB-Schaltschrank am Pestalozziplatz ist relativ neu (mit Kunststoffsockel) und bleibt be-
stehen. Da bereits vorher LED-Leuchten an dem Schrank betrieben wurden, wird davon aus-
gegangen, dass der Schrank bereits diesbeziiglich mit Uberspannungsableiter und Erder aus-
gestattet ist.

Die Kabelanlage wird weitergenutzt. Es erfolgen nur 6rtliche Anpassungen an den Standorten
neuer Masten, die in der Kabeltrasse gestellt werden. Im Wesentlichen werden dazu die vor-
handen Lichtmastanschiusskabel zum neuen Maststandort verldngert und nicht bendtigte Ab-
zweigmuffen durch Kabelstiicke ersetzt.

Die Leuchten und Lichtmaste in der Weinbothlaer Stralie bleiben unverandert bestehen.

Lichtmaste werden in bauseits zu erbringende Huilsenfundamente eingesetzt.

4.6.5 Lichtsignalaniagen

Im Zusammenhang mit der geplanten bestandsnahen Gleiserneuerung der GrofRRenhainer
Stralle sind zwischen Riesaer Stral’e und Trachenberger Platz

» die FuRganger-Lichtsignalanlage (F-LSA 14008) Grof3enhainer Straflte / Heidestralte
zu erneuern und

> in landwartiger Fahrtrichtung nérdlich der Stdckelstralie eine Haltlichtanlage (Halt-
licht-LSA, Teilknoten des 8089) zu errichten.

Die F-LSA verbleibt unmittelbar am nérdlichen Ende der Haltestelle Zeithainer Strale, jedoch
angepasst an die neuen Fahrbahnbreiten bzw. den Haltestellenausbau. Sie fungiert als Anfor-
derungsanlage fur Fuganger und Blinde/ Sehbehinderte. Bei Anforderung der Blinden/ Seh-
behinderten erfolgt neben der optischen Freigabe (Signalbild ,griin®) fur die FuRganger zu-
satzlich auch eine akustische Freigabe mittels Tonsignal. Die Furtbreite betragt standardma-
Rig 4,0 m. Aufderdem wird mit der F-LSA zur Sicherung des Fahrgastwechsels der stadtwarti-
gen Strallenbahnen eine Zeitinselschaltung realisiert. Weiterhin soll mit Hilfe der F-LSA die
Verflechtung von MIV und Strallenbahn in stadtwartiger Richtung unmittelbar nach der Halte-
stelle Zeithainer Stralle signalisiert werden.

Ab Pestalozziplatz fahren zukinftig der landwértige Kfz- sowie der Strallenbahnverkehr auf
einem gemeinsamen Fahrstreifen. Die neue Haltlicht-LSA nérdlich der Stéckelstralle soll da-
bei den Wechsel des Kfz-Verkehrs in den Gleisbereich sichern. Sie wird in die BU-LSA Har-
kortstralRe als Teilknoten integriert. Die StralRenbahnen melden sich rechtzeitig per Funktele-
gramm an der Haltlicht-LSA an, worauf dem Kfz-Verkehr Signalbild ,rot* signalisiert wird und
die Straflenbahn ungehindert den Verflechtungsbereich befahren kann.

Fir die signaltechnische Ausrlistung sind Signalmaste zu setzen:

> F-LSA - 2 Kombimaste DVB_/_C")B/LSA (mit Ausleger)
> Haltlicht-LSA - 1 Kombimast DVB/OB/LSA (mit Ausleger) und ein Normalmast

Die Kombimaste ,Abspannmast (DVB) mit OB und LSA (mit Ausleger) sind gemaf Statik der
Fahrleitung in Rechtstragerschaft der DVB auszufihren. In den Fundamenten sind je 2 DN 50
flex flr die LSA Verkabelung zu bericksichtigen. Fahrleitungsmasten mit innen liegender
Spannvorrichtung sind nicht fur die Kombination mit LSA geeignet.

Die Steuergruppe fir die F-LSA - bestehend aus Elt-Anschlussséaule, LSA-Steuergerat und
Kabelverteilerschrank - ist weiterhin in Rilcklage des Gehweges (West) vorgesehen. Die
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Kunststoffsockel fur die Steuergruppe bzw. das Steuergeréat der F-LSA sind vom AN Tiefbau
einzusetzen. Die Haltlicht-LSA wird auch tiefbauseitig an die BU-LSA Harkortstralle angebun-
den.

Es wird fiir die Verlegung der Rohrstecken (F-LSA) keine Gleisquerung notwendig. Es werden
die vorhandenen Rohrstrecken genutzt bzw. an diese angebunden.

Die erforderlichen Kabelschachte und Kabelschutzrohre sind durch den AN Tiefbau zu liefern
und zu setzen. Fir die Verlegung der Kabelschutzrohre sind entsprechende Leitungsgréaben
anzulegen. Dem ,Lageplan LSA-Tiefbau® sind die Anzahl und Art der Fundamente, Schéachte
und Kabelschutzrohre zu entnehmen. Eine Koordinierung mit benachbarten Knotenpunkten
ist nicht vorgesehen. Fir den Anschluss der F-LSA an die Zentralsteuerung (STA Dresden)
wird das vorhandene 1xDN 110 mit Anschluss an den Bestandsschacht genutzt. Die Verbin-
dung zwischen dem Bestandsschacht und dem Sockel des neuen Steuergerates ist vom AN
herzustellen.

Der Elektroanschluss durch den Energieversorger fur die F-LSA ist zu gegebenem Zeitpunkt
durch das STA noch zu klaren.

4.6.6 Werbeanlagen

Innerhalb des Planungsumagriffes befinden sich verschiedene Werbeanlagen, die zum Teil um-
gesetzt werden missen.

Ersatzstandorte sind durch den Strallenbaulasttrager aullerhalb des Planfeststellungsverfah-
rens zu genehmigen. Neue Standorte werden durch die vorliegende Planung nicht vorgege-
ben.

Die vorhandene Werbetafel am Bauanfang in Héhe Flurstlick 414 muss aufgrund der Sichtbe-
hinderung auf bevorrechtigte Fahrzeuge flr aus der vorhandenen Zufahrt ausfahrende Fahr-
zeuge umgesetzt werden. Diese befindet sich auerhalb des planfestzustellenden Bereiches.
Eine Regelung zur Umsetzung erfolgt aulerhalb des Verfahrens.

Die Anschlagséule im westlichen Gehweg vor der HeidestraRe (Station 0+130) muss infolge
der Bautatigkeit durch den Eigentimer bauzeitlich riickgebaut werden.

Die weitere vorhandene Anschlagséule (Station 0+321) und Werbetafel (Station 0+455) kon-
nen am vorhandenen Standort verbleiben. Sollten Sie die Bautatigkeit behindern sind sie durch
den Eigentiimer bauzeitlich riickzubauen.

In den beiden Strallenbahnhaltestellen ist die Aufstellung von neuen FGU vorgesehen. Der
vorhandene FGU in der stadtwértigen Strallenbahnhaltestelle Zeithainer Stralte ist dement-
sprechend durch den Eigentimer abzubauen.

Die Werbetafel auf dem Flurstiick 469 (Gemarkung Dresden-Pieschen) muss infolge des Neu-
baus der Feuerwehrzufahrt innerhalb des Flurstiickes versetzt werden.

4.6.7 Geschwindigkeitskontrollanlage

Die vorhandene stationdre Geschwindigkeitskontrollanlage fur den landwértigen Verkehr in
Hohe der Einmindung Pestalozziplatz kann infolge der verénderten Aufteilung des Verkehrs-
raumes an der vorhandenen Stelle nicht mehr betrieben werden und muss demontiert werden.
Die Geschwindigkeitskontrollanlage wird in [hren Einzelkomponenten an einem neuen Stand-
ort wieder aufgebaut. Der neue Standort wird in den weiteren Planungsphasen festgelegt. Die
Sensoren in der Fahrbahn, das Fundament und die Zuleitungen zum Energieanschluss wer-
den neu errichtet. Die Festlegung des neuen Standortes erfolgt aufRerhalb des Planfeststel-
lungsverfahrens.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind im Planungsabschnitt nicht vorhanden und es sind keine Neuplanun-
gen vorgesehen.

4.8 Larmschutzanlagen

Aktive LarmschutzmalRnahmen sind nicht vorgesehen. Aufgrund von rdumlichen und gestal-
terischen Griinden (Platzverhéltnisse, Zuwegungen, Querungen, Knotenpunkte/Einmindun-
gen, Stadtbild etc.) kdnnen diese zwischen Stralle und Bebauung nicht eingeordnet werden.

Die detaillierten Untersuchungsergebnisse zu Larmschutzmalnahmen sind dem Punkt 6.1
und der Unterlage 17.1 zu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

StralRenbahnhaltestellen Zeithainer Stralle

Die vorhandenen Stral’enbahnhaltestellen Zeithainer Stral’e werden im Rahmen des Vorha-
bens barrierefrei ausgebaut. Die landwartige Haltestelle ist in Form eines Haltestellenkaps mit
angehobener Radfahrbahn (Einstiegshdhe 23 cm Uber SO) geplant. Die Haltestelle hat eine
Lange von 36 m. Die nérdliche Rampe hat eine Lange von 5 m und die sidliche Rampe hat
eine Lange von 4 m mit einer Langsneigung von jeweils < 5 %. Die Haltestellenbreiten stellen
sich wie folgt dar:

e 0,80m Einstiegshilfe
e 1,30m Radstreifen
o =3,60m Wartebereich/Gehweg

Die angehobene Radfahrbahn wird mit einem Bord mit 3 cm Regelanschlag vom Wartebereich
abgegrenzt. Infolge der erforderlichen Pendelrinne am Bord pendelt der Bordanschlag zwi-
schen 2 cmund 5 cm.

Die stadtwartige Haltestelle wird in Form einer angehobenen Kfz-Fahrbahn mit folgenden Ab-
messungen ausgebildet.

0,90 m Einstiegshilfe

3,50 m  angehobene Kfz-Fahrbahn
1,85 m Radfahrstreifen

24,75 m Wartebereich / Gehweg

Die Einstiegshéhe betragt 23 cm Ober SO. Die Haltestelle wird nur durch die Strallenbahn
bedient. Der MIV fahrt nicht im Gleisbereich. Die Haltestellenldnge betragt 39,50 m mit an-
schlielenden jeweils 10 m langen Rampen.

Die angehobene Kfz-Fahrbahn wird mit einem Regelbordanschlag von 8 cm vom Wartebe-
reich abgegrenzt. Im Bereich der Zufahrt und des Aufmerksamkeitsfeldes mit Auffindestreifen
betrégt der Regelbordanschlag 3 cm. Aufgrund der geringen Langsneigung ist die Einrichtung
von Pendelrinnen erforderlich. Damit schwankt der Bordanschlag zwischen 7 cm und 10 cm
bzw. zwischen 2 cm und 5 cm.

Die vorhandene Fuf3génger-LSA am Knotenpunkt Heidestral3e wird erneuert und in die Steu-
erung der dynamischen Zeitinsel fur die stadtwartige Haltestelle integriert. Stidlich der Halte-
stellen wird eine ungesicherte Querungsmdglichkeit fir Fullgénger angeboten.
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Bushaltestelle Pestalozziplatz

Die vorhandene Bushaltestelle Pestalozziplatz am Fahrbahnrand wird im Rahmen des Vorha-
bens barrierefrei ausgebaut. Die Haltestelle erhalt einen Busbord aus Naturstein mit einem
Bordanschlag von 20 cm. Die Haltestelle hat eine Regelldnge von 20 m mit anschlieRenden
2 m langen Rampen. Infolge des barrierefreien Ausbaus ist die Féllung von 2 Stral’enbdumen
erforderlich.

Bushaltestellen Weinbdéhlaer Stralle

In der Weinbdhlaer Strale ist die Errichtung von zwei neuen gegeniberliegenden Bushalte-
stellen vorgesehen. Dadurch kann die Andienung der unmittelbar angrenzenden Schule durch
den OPNV deutlich verbessert werden.

Die Haltestellen am Fahrbahnrand haben eine Regellange von jeweils 20 m mit anschlielen-
den 2 m langen Rampen.

410 Leitungen

Angaben zum Leitungsbestand sowie zum geplanten Leitungsneubau bzw. zu den Umverle-
gungen wurden von den jeweiligen Rechtstrdgern zugearbeitet.

Im Ausbaubereich befinden sich Leitungen folgender Ver- und Entsorgungsunternehmen.
1.  DREWAG Netz GmbH

Stadtentwasserung Dresden GmbH

DVB AG

Strallen- und Tiefbauamt Dresden

Deutsche Telekom AG

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Sonstige Eigentimer

N o o e D

4.10.1 DREWAG Netz GmbH
4.10.1.1 Anlagen der Trinkwasserversorgung

Die nachfolgenden aufgefiihrten Um- und Neuverlegungen sind vorgesehen:

e StraRenquerung GroRenhainer StraRe, Station 0+020
Ersatzneubau (Tieferlegung) der StraRenquerung mit TW DN150 GGG in Schutzrohr
250 St infolge Minderdeckung

e GroBenhainer Strale

o Umverlegung TW DN200 GGG von Station 0+044 bis Station 0+547
infolge Naherung der vorhandenen TW DN200 GG an die geplante Feste Fahrbahn
in der Fahrbahn
Umbindung der Hausanschlisse

o Umverlegung TW DN150 GGG an geplanten Maststandorten
(Kombimast GL47-N/OB09 und Fahrleitungsmast GL45a-N)

o Relining TW dA 180x16,4 PE-RC in vorh. TW DN200 GG von Station 0+581 bis St6-
ckelstralle
Ersatzneubau Schieberkreuz an Station 0+580 und in Hohe Einmindung Réderauer
Strafte mit Auswechslung TW DN100 PE-RC auf einer Lange von ca. 10 m

o Heidestralle
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o Neuverlegung Schutzrohr DN80O als StrafRenquerung der GroRenhainer Stral3e in
Vorbereitung der Neuverlegung TW DN600 in der Heidestralte

o Auswechslung TW DN100 PE-RC auf einer Lange von ca. 13 m und Ersatzneubau
Schieberkreuz im Anschluss TW DN200 GGG

o Zeithainer StraRe
Auswechslung TW DN100 PE-RC auf einer Lange von ca. 10 m und Ersatzneubau
Schieberkreuz im Anschluss TW DN200 GGG

e Weinbdhlaer StraBe West
Ersatzneubau Schieberkreuz und Herstellung Anschluss an Bestand
(TW DN100/150 GGG)

o Pestalozziplatz
Neuverlegung TW DN100 PE-RC auf einer Lange von ca. 35 m, die vorhandene Leitung
unter den vorh. Baumstandorten geht auller Betrieb

o StraRenquerung GroBenhainer StraBe, Station 0+581
Ersatzneubau (Tieferlegung) der StraRenquerung mit TW DN200 GGG in Schutzrohr
400 St infolge Minderdeckung

410.1.2 Anlagen der Gasversorgung

Neuverlegungen von Anlagen der Gasversorgung sind grundsétzlich nicht vorgesehen. Um-
verlegungen von Niederdruck-Gasleitungen werden infolge eines geplanten Baumstandortes
und von neuen Maststandorten sowie aufgrund Minderdeckung einer Strallenquerung erfor-
derlich.

Folgende MalRnahmen sind vorgesehen:

e GroBenhainer StraBe westlicher Gehweg
o Umverlegung Gas ND DN150 St. von Station 0+105 bis Station 0+133 infolge Neu-
bau Fahrleitungsmast GL52-N und Baumneupflanzung
o Umverlegung Gas ND DN150 St. von Station 0+157 bis Station 0+172 infolge Neu-
bau eines Kombimastes (LSA/GL50-N/OB06) mit Ersatzneubau von Streckenschie-
ber und Ausblaser

e GroBenhainer StraBe dstlicher Gehweg
Umverlegung Gas ND DN150 St. an geplanten Maststandorten
(Kombimast GL47-N/OB09 und Fahrleitungsmast GL45a-N)

e StraBenquerung GroRenhainer StraRe, Station 0+533
Ersatzneubau (Tieferlegung) der vorh. StraRenquerung Gas-ND 300 St. infolge Minder-
deckung

4.10.1.3 Anlagen der Fernwarmeversorgung

Vorhandene Anlagen der Fernwarmeversorgung befinden sich nur im Bereich der westlichen
Weinbéhlaer Stralle und der Coswiger Stralle. Im Rahmen des Gleisbauvorhabens sind Neu-
verlegungen (2xKMR DN100/200) von der westlichen Weinbdhlaer Stra3e bis zur Einmindung
Pestalozziplatz vorgesehen. Im Bereich der Gleisquerung auf der GroRenhainer Strale ist die
Verlegung in Schutzrohren DN300 geplant.
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410.1.4 Anlagen der Elektroenergieversorgung

Nachfolgend aufgefilhrte Neu- und Umverlegungen von Anlagen der Elektroenergieversor-
gung sind vorgesehen.

¢ GroRenhainer StraRe westlicher Gehweg, Station 0+106 bis 0+132
o Umverlegung Elt Mittelspannung (1105, NAKBA 3x185 10kV) infolge der geplanten
Baumpflanzung
o Umverlegung Elt Niederspannung (14437, NAYY-J 4x185 SE 1kV) infolge der ge-
planten Baumpflanzung

e GroRenhainer StralRe westlicher Gehweg, Station 0+170 bis 0+190
o Verlegung von Halbschalen als Schutzrohr P160 um das vorhandene Elt Mittelspan-
nungskabel (1105, NAKBA 3x185 10kV)
o Verlegung von Halbschalen als Schutzrohr P110 um das vorhandene Elt Nieder-
spannungskabel (14437, NAYY-J 4x185 SE 1kV)

e GroRenhainer Strale westlicher Gehweg, Station 0+160 bis 0+196
Verlegung von Halbschalen als Schutzrohr P110 um die beiden vorhandenen Elt Nieder-
spannungskabel (13470 und 13480 jeweils NAYY-J 4x150 SE 1kV)

e GroRenhainer StraRe dstlicher Gehweg, Station 0+158 bis 0+245
o Neuverlegung Elt Niederspannung (14447, NAYY-J 4x240 1kV) als Ersatz fiir das
vorhandenen Cu-Kabel, welches aulier Betrieb geht,
o Einbindung des neuen Elt Niederspannungskabels in den vorh. Kabelverteiler
(10518) an der Heidestralle
o Umbindung der Hausanschlisse und Ersatz des Hausanschlusses zur Hausnum-
mer 92

o GroRenhainer StraBe 6stlicher Gehweg, Station 0+172 bis 0+191
Umverlegung Elt Niederspannung (13437, NAYY-J 4x185 SE 1kV) infolge der Einord-
nung von Ablaufen in Ricklage der Haltestelle

e StraBenquerung GroRenhainer StraRe, Station 0+191
Ersatzneubau des vorhandenen Schutzrohres P110 infolge Minderdeckung und der Ver-
breiterung des Fahrbahnbereiches innerhalb der Haltestelle

e GroRenhainer StraBe ostlicher Gehweg, Station 0+215 bis 0+295 )
Umverlegung Elt Mittelspannung (1977, NA2XS(F)2Y 3x1x240 20kV) infolge der Ande-
rung der Bordlage

e StraBenquerung GroRenhainer Strale, Station 0+215

o Neuverlegung einer Elt Mittelspannungstrasse (2 x NA2XS(F)2Y 3x1x240 20kV) zur
Versorgung des Griinder- und Gewerbehofes,
Einbau eines Schutzrohres DN400 unter den Gleisanlagen der DVB AG

o Verbindung der vorhandenen Mittelspannungskabel (Nr. 1103 und 1105),
Station 0+196

o Die geplanten Verlegungen auRerhalb der Planfeststellungsgrenze innerhalb des
Griinder- und Gewerbehofes erfolgen aulerhalb des hier vorliegenden Vorhabens
und sind lediglich zur Information dargestellt.

o GroRenhainer StraRe westlicher Gehweg, Station 0+197 bis 0+218
o Umverlegung des vorhandenen Elt Mittelspannungskabels (1103, NAKBA 3x185
10kV) am geplanten Maststandort (GL48-N/OB08) im Schutzrohr
o Umverlegung des vorhandenen Elt Niederspannungskabels (13438, NAYY-J 4x185
SE 1kV) am geplanten Maststandort (GL48-N/OB08) im Schutzrohr
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Ostliche Zeithainer StraRe

Umverlegung des vorhandenen Elt Niederspannungskabels (13498, NAYY-J 4x240 SE
1kV) am geplanten Maststandort (GL44-N) und Neuverlegung innerhalb der vorhandenen
Schutzrohrquerung der Zeithainer Stral3e

StraBenquerung GroBenhainer StraRe, Station 0+323

o Ersatzneubau der Schutzrohrquerung mit 6 x P110 (Tieferlegung) inkl. der darin ver-
legten Elt- Niederspannungskabel (13498 und 11625)

o Neuverlegung eines Elt Niederspannungskabels (11624, NAYY-J 4x240 1kV) im Er-
satzneubau der Schutzrohrquerung mit Anbindung an das vorhandene Niederspan-
nungskabel (14353) in der Zeithainer Stralle

GroBRenhainer Strale westlicher Gehweg, Station 0+323 bis 0+470
Aufierbetriebnahme der vorhandenen Elt Niederspannungstrasse (14353, Cu 4x120 1kV)
inklusive der vorhandenen Stralenquerung der GrofRenhainer Straf3e an Station 0+470

GroBenhainer StraRe westlicher Gehweg, Station 0+360 und 0+403
Umverlegung des vorhandenen Elt Mittelspannungskabels (1103, NAHKBA 3x185
10 (20)kV) an geplanten Maststandorten (GL40-N und GL42-N)

GroRenhainer Strae westlicher Gehweg, Station 0+470 bis 0+505
Aulerbetriebnahme der vorhandenen Elt Niederspannungstrasse (14982, Cu 4x120 SE
1kV) inklusive der vorhandenen Strallenquerung der GrofRenhainer Strafl’e an Station
0+470 und Neuanbindung am Kabelverteiler in der Coswiger Stralle

GroRenhainer Strale westlicher Gehweg, Station 0+505 bis 0+565
Auflerbetriebnahme der vorhandenen Elt Niederspannungstrasse (14312, Cu 4x120 1kV)
inklusive der Anbindung am Kabelverteiler in der Coswiger Stral’e und der vorhandenen
Stral’enquerung an Station 0+565

StraRenquerungen GroRBenhainer StraRe und Weinbdéhlaer Strale, Station 0+505

bis 0+537

o Ersatzneubau einer Elt Mittelspannungstrasse (1013, NA2XS(F)2Y 3x1x240
10(20)kV) mit Neubau von Schutzrohrquerungen (3 P160) der Weinb&hlaer Stralle
und GroRenhainer Strafle sowie Anbindung an den Bestand in der Coswiger Stralle
und an der Einmindung Pestalozziplatz

o AuBerbetriebnahme der vorhandenen Elt Mittelspannungstrasse (1013, NAKBA
3x150 10kV)

Coswiger StraBe und Weinbdhlaer StraRe Ost
Aulerbetriebnahme des vorhandenen Elt Niederspannungskabels (14352, NAYY-J
4x240 SE 1kV) in der Coswiger Stralte und 6stlichen Weinbodhlaer Stralle

StraBenquerung GroBenhainer Strale, Station 0+564

o Ersatzneubau der StralRenquerung der Grof3enhainer Stral3e fur Elt Niederspannung
mit 6 Schutzrohren P110,
die vorhandene Schutzrohrquerung geht auf3er Betrieb

o Neuverlegung von Elt Niederspannungskabeln (14312, NAYY-J 4x240 1kV und
14313, NAYY-J 4x240 1kV) von Station 0+540 bis 0+564 unter Nutzung der geplan-
ten StralRenquerung der Grof3enhainer Stralte
die vorhandenen Cu-Kabel gehen auller Betrieb

o Neuverlegung eines Elt Niederspannungskabels (14357, NAYY-J 4x240 1kV) von
Station 0+564 bis 0+685 unter Nutzung der geplanten Strallenquerung der Grolen-
hainer Stralle mit Umbindung der Hausanschlisse
das vorhandene Cu-Kabel geht aufier Betrieb
Verlegung eines Provisoriums wahrend der Bauzeit im westlichen Gehweg
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410.1.5 Fernmeldeanlagen

Nachfolgend aufgefuihrte Neuverlegungen von Fernmeldeanlagen sind vorgesehen:

o GroRenhainer StraRe ostlicher Gehweg, Station 0+000 bis 0+515
Aullerbetriebnahme der vorhandenen FM Kabeltrasse (874, 10x2x0,8)

e StraBenquerung GroRBenhainer StralRe, Station 0+156
o Neuverlegung einer FM Schutzrohrtrasse P110 als Strallenquerung der Grof3enhai-
ner Stralde
o Neubau eines Kabelschachtes in die vorhandenen Trasse im &stlichen Gehweg

o Stralenquerung GroBenhainer StralRe, Station 0+324
Neuverlegung einer FM Schutzrohrtrasse P110 als Stralenquerung der Grofdenhainer
Stralle mit Anbindung an den vorhandenen Kabelschacht im &stlichen Gehweg

e GroRenhainer StraRe, Coswiger StraRe, Weinbdhlaer Strafle,

Station 0+475 bis 0+535

o Neuverlegung einer FM Schutzrohrtrasse P110 vom vorhandenen Kabelschacht
(Station 0+475) im &stlichen Gehweg (ber eine Strallenquerung der Groldenhainer
StralRe bis zu einem neu zu errichtenden Kabelschacht (Station 0+501) im westli-
chen Gehweg

o Neuverlegung von FM Schutzrohrtrassen P110 ausgehend vom geplanten Kabel-
schacht (Station 0+501) im westlichen Gehweg entlang der Grofienhainer Strale, in
Richtung Weinbdhlaer Strafie und in die Coswiger Straf’e

4.10.2 Stadtentwidsserung Dresden GmbH

Die SEDD beabsichtigt die Durchfiihrung der Sanierung der vorhandenen Mischwasserkanale
im Rahmen des Gleisbauvorhabens. Weiterhin werden durch die neue Gleislage Anpassun-
gen an vorhandenen Schéachten erforderlich.

Folgende Malinahmen sind vorgesehen:

e Kanalsanierung durch Schlauchlinereinzug zwischen den Schachten 02A98 und 02A7.
o AuBerbetriebnahme des Wannenschachtes (NOW) 02A6 durch Teilrlickbau und Ver-
fallung
o Ersatzneubau des Schachtes 02A7

o Kanalsanierung durch Schlauchlinereinzug zwischen den Schachten 02A8 und 02F23
Anpassung des Schachtbauwerkes 02A8 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
Anpassung des Wannenschachtes 02A54 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
Anpassung des Wannenschachtes 02A55 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
Ersatzneubau des Schachtbauwerkes 02A50

Anpassung des Schachtbauwerkes 02A46 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
Anpassung des Wannenschachtes 02A47 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
Anpassung des Wannenschachtes 02A48 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
Ersatzneubau des Schachtes 02A49

Ersatzneubau des Schachtes 02F23

0 0O 0000 O0O0

e Kanalsanierung durch Schlauchlinereinzug zwischen den Schachten 02F34 und 02F32
o Anpassung des Schachtbauwerkes 02F34 durch Teilrickbau und Neuaufbau
o Anpassung des Schachtbauwerkes 02F33 durch Teilrlickbau und Neuaufbau
o Anpassung des Schachtbauwerkes 02F32 durch Teilrickbau und Neuaufbau
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4.10.3 DVB AG
Siehe auch Punkt 4.6.1 bis 4.6.3.

Die Fahrleitungsanlage wird im gesamten Baubereich erneuert. Anderungen an der
Bahnstromanlage sind nur im Bereich der zukinftigen landwértigen Haltestelle Zeithainer
StralRe vorgesehen. Die vorhandenen Bahnstromkabel miissen wahrend der Bautatigkeiten
gesichert werden. Im Bereich der neu anzulegenden Feuerwehrzufahrt ist es vorgesehen die
vorhandenen Bahnstromkabel tiefer zu legen und zu verrohren. Das auf3er Betrieb befindliche
Bahnstromkabel Nr. 8290-7 kann bei Freilage demontiert und entsorgt werden.

Folgende weitere Mafnahmen an Bahnstromanlagen im Bereich der zukiinftigen landwértigen
Haltestelle Zeithainer Stral’e sind vorgesehen:

e Der Speisepunkt Nr. 1291-2 entfalit ersatzlos.

¢ Die Bahnstromkabel (8290-8 und 8290-9) zwischen Fahrleitungsmast und OKV 529-20
sind zu demontieren und zu entsorgen.

¢ Die vorhandenen Bahnstromkabel (8291-6, 8291-7, 8291-10 und 8291-11) sind aus dem
bestehenden OKV 529-20 auszubinden und paarweise zu verbinden.

o Der OKV 529-20 entfallt ersatzlos und kann demontiert sowie entsorgt werden.

Die Strom- und Fernmeldeversorgung der Stralenbahnhaltestellen erfoigt aus dem am alten
Standort neu zu errichtenden Kabelverteiler (OFKV 6068) in der 6stlichen Heidestralie. Der
Anschluss der Haltestellenausristung erfolgt Uiber eine neu zu errichtende Schutzrohranlage
mit entsprechenden Kabelschachten und Querungen der GrolRenhainer Stralke.

Ab der Haltestelle Zeithainer Straf’e bis zum Bauende ist im Bereich des landwartigen Gleises
die Verlegung einer Schutzrohrtrasse (2xDN110) fur den Einzug von Fernmeldekabeln vorge-
sehen.

Die Versorgung der Ausristung der geplanten Bushaltestellen in der Weinb&hlaer Stral3e ist
Uber eine Anbindung an die langs der Grolienhainer Stral3e verlaufende Schutzrohrtrasse vor-
gesehen. Im Bereich der Bushaltestellen ist die Verlegung einer Schutzrohranlage geplant.

4.10.4 StraBen- und Tiefbauamt Dresden
4.10.41 Anlagen der Lichtsignhalsteuerung
Siehe auch Punkt 4.6.5.

Neuverlegungen fur Anlagen der Lichtsignalanlagen sind nicht vorgesehen. Fiur die F-LSA an
der Heidestralle ist die Errichtung eines neuen Kabelschachtes im &stlichen Gehweg vorge-
sehen. Davon ausgehend ist die Anbindung von 2 DN110 an die vorhandene Strallenquerung
der Grol3enhainer Strale geplant. Zwischen den Masten und den Kabelschachten ist die Ver-
legung von jeweils 2 DN50 flex vorgesehen. Am bestehenden Standort im westlichen Gehweg
ist die Erneuerung des Steuergerates der F-LSA, des Kabelverteilers und der Elt-Anschluss-
séule vorgesehen.

Am geplanten Standort der Haltlicht-LSA erfolgt tiefbauseitig der Anschluss an die BU-LSA
Harkortstral3e. Dazu ist die Verlegung von 2 DN110 bis zum Kabelschacht an der Fuf3génger-
querung vor der Riesaer Stralie vorgesehen. An den LSA-Masten sind jeweils Kabelschachte
eingeordnet. Die Verbindung zu den Masten erfolgt mit 2 DN5O flex.

Infolge der geplanten Baumpflanzung nérdlich der HeidestralRe ist die Umverlegung der vor-
handenen LSA-Trasse notwendig. An drei geplanten Maststandorten (GL40-N, GL42-N und
GL48-N/OBO08) ist die Umverlegung der LSA-Trasse auf kurzer Lénge erforderlich.
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4.10.4.2 Offentliche Beleuchtung
Siehe auch Punkt 4.6.4.

Die Offentliche Beleuchtung wird im gesamten Baubereich erneuert. Grundsatzlich erfolgt die
Anbindung der neu geplanten Beleuchtungsmaste bzw. Kombimaste iber die bestehende Ka-
belanlage der 6ffentlichen Beleuchtung. Im Bereich der Haltestelle Zeithainer Strale sind neue
Leitungsquerungen der GrofRenhainer Stral’e vorgesehen.

4.10.5 Deutsche Telekom AG

Neuverlegungen von Anlagen der Deutschen Telekom AG sind grundsétzlich nicht vorgese-
hen. Die vorhandenen in der stadtwartigen Fahrbahn verlaufenden Erdkabel und Kabelforms-
teinanlage (2-zligig) sind auRer Betrieb und kénnen bei Freilage in Abstimmung mit der Tele-
kom AG zurlickgebaut werden. Die vorhandene Kabelkanalanlage im westlichen Gehweg
muss wéahrend der Bauzeit dauerhaft in Betrieb bleiben und Einstiege zu vorhandenen Bau-
werken miissen freigehalten werden. Eine Veranderung dieser Anlagen im Rahmen des Vor-
habens ist nicht vorgesehen.

Infolge der teilweise geplanten Veranderungen an der Bordlage sind Umverlegungen erforder-
lich. Folgende Umverlegungen sind geplant:

¢ StraBenquerung GroBenhainer StraRe, Station 0+168
Die vorhandene StraRenquerung soll im Rahmen des Vorhabens bis zum zukiinftigen
Fahrbahnrand verlangert werden.

e GroRenhainer StraRe dstlicher Gehweg, Station 0+232 bis 0+290
Umverlegung des vorhandenen Erdkabels in die Gehwegriicklage infolge der geplanten
Fahrbahnverbreiterung

e Schutzrohrtrasse mit StraBenquerung Grofenhainer Strale,

Station 0+538 bis 0+563

o Abbruch des vorhandenen Kabelschachtes im Bereich der Einmiindung Pestaloz-
ziplatz bis ca. 0,20 m unter Planum, Perforation der Bodenplatte und Verfullung.
Unterbrechungsfreie Sicherung der durchlaufenden Kabelanlagen im Kabelrohr und
ggf. Regulierung.

o Neubau einer Schutzrohrtrasse (2xKR110) flr ggf. erforderliche Erweiterungsmaf-
nahmen und als Storreserve von Kabelschacht Nr. 4189 in der Weinbdhlaer Stralte
bis zur geplanten Gehwegvorstreckung in der Einmiindung Pestalozziplatz.

4.10.6 Vodafone Kabel Deutschiand GmbH

Neu- oder Umverlegungen von Anlagen der Vodafone Kabel Deutschland GmbH sind nicht
vorgesehen.

4.10.7 Sonstige Eigentiimer

Im Baubereich sind Strom- und Fernmeldeanlagen von sonstigen Eigentimern (Feuerwehr,
DDV und ehemalige Fleischerei GroRenhainer Strale 71) vorhanden. Diese sind zum Teil
auler Betrieb. Veranderungen an diesen Anlagen sind nicht vorgesehen. Bei Freilage konnen
die vorhandenen aufer Betrieb befindlichen Feuerwehrkabel riickgebaut und entsorgt werden.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fir das Vorhaben wurde eine Abfall- und Baugrunduntersuchung (23.03.2016) erstellt, welche
um die Fahrbahnsanierung und die Sanierung ausgewahlter Gehwegbereiche erweitert wurde
(09.04.2020). Die genauen Angaben sind der Unterlage 20 zu entnehmen. Nachfolgend sind
die Ergebnisse kurz zusammengefasst.

Wasser wurde bei den Aufschlussarbeiten bis in Tiefen von 7 m unter Gelédndeoberkante an-
geschnitten. Mit im Baubereich bestehenden mittleren Grundwasserflurabsténden von ca.
5,00 m bis 7,50 m unter Geléande ist das Grundwasser fiir die vorgesehenen Baumalinahmen
aufgrund seiner Tiefenlage voraussichtlich nicht relevant. Fiir Tiefgrindungen im Bereich der
Maststandorte kénnen in Abhangigkeit von der geplanten Griindungssohle und den Witte-
rungsverhaltnissen zusatzliche MaRnahmen, z. B. in Form von Wasserhaltungen, bzw. hin-
sichtlich der Bautechnologie erforderlich werden.

Die Fahrbahndecke der Groftenhainer Stral’e besteht aus ca. 20 bis 27 cm starkem Asphalt.
In der Weinbdhlaer StralRe besteht die Fahrbahnbefestigung aus Pflaster. Die Fahrbahn im
Gleisbereich besteht vom Trachenberger Platz bis ca. 50 m vor der Haltestelle Zeithainer
Strafle aus Asphalt in Schichtstarken zwischen 12 cm und 25 cm. Im Abschnitt von der Halte-
stelle Zeithainer StralRe bis zum Bauende ist die Fahrbahn im Gleisbereich aus Betonplatten
auf Splitt mit Schichtstarken von 10 cm befestigt.

Die ungebundene Tragschicht des Oberbaus besteht aus Schottertragschichten mit Starken
zwischen 20 und 45 cm. Im Gleisbereich folgen unterhalb des Splittbettes und des Asphaltes
Schottertragschichten aus Brechkorngemischen mit Machtigkeiten von im Mittel ca. 45 cm. In
Teilbereichen folgen weitere konstruktive Tragschichten aus gerundeten Fein- bis Mittelkiesen
mit Schichtstarken zwischen 10 und 20 cm. In der Weinbohlaer Stralle wurde in einem Auf-
schluss eine Packlage iber Brechkorngemisch erkundet.

Den ungebundenen Tragschichten folgt zumeist eine Aufflillung bestehend aus Fein- bis Mit-
telsanden und -kiesen mit variablen Schiuffanteilen. Lokal wurden Beimengungen von Ziegel-
stiicken festgestellt. Die Auffillungen sind in die Frostempfindlichkeitsklasse F3 einzustufen.
Lokal stehen unterhalb den nicht- bis schwachbindigen Auffiillungen geringméchtige bindige
Auffilllungen bzw. bis zu 1,80 m méchtige Tallehme an. Die bindigen Bildungen werden gene-
rell in die Frostempfindlichkeitsklasse F3 eingeordnet. Teilweise stehen unterhalb der Aufflil-
lungen auch Terassenkiese und Terassensande mit stark schwankenden Schluffanteilen an,
die in die Frostempfindlichkeitsklasse F1 bzw. F3 einzuordnen sind.

Im Planumshorizont des Fahrbahn- und Gleisbereiches stehen nicht- bis schwachbindige Auf-
fullungen, lokal auch bindige Aufftllungen oder Terrassensande an. Die Auffiillungen sind in-
homogen zusammengesetzt, wobei die nicht- bis schwachbindigen Auffillungen Gberwiegen.

Die erforderliche Grundtragfahigkeit von Ev. 2 45 MPa ist tiberwiegend vorhanden bzw. durch
VerdichtungsmaRnahmen zu erreichen. Die Uberlagernde durchgdngig vorhandene Trag-
schicht aus Brechkorngemischen besitzt aufgrund ihrer Zusammensetzung sowie langen Lie-
gezeit (Konsolidierung) eine sehr gute Tragfahigkeit. Eine Einbeziehung dieser Schichten in
den konstruktiven Stralenbau unter Beriicksichtigung der Erkundungsergebnisse ist aus Sicht
des Baugrundgutachters méglich.

Der Oberbau der vorhandenen Geh- und Radwege besteht Uberwiegend aus 8 cm starken
Betonsteinen auf einem ca. 4 bis 6 cm starken Splittbett. Lokal stehen in Beton verlegte Be-
tonsteine und in Grinbereichen Mutterbodenandeckungen an. Unterhalb der Mutterbodenan-
deckungen wurden ca. 20 cm méachtige Magerbetonschichten angetroffen. Im Bereich der
Weinbéhlaer Stralle sind die Gehwege mit Asphalt auf 20 bis 25 cm méchtigen Schottertrag-
schichten befestigt.

Unterhalb der Befestigungen folgen Kiestragschichten, unterlagert von Auffiillungen und Ter-
rassensanden. In den Gehwegbereichen der Weinbohlaer Strale folgen unterhalb der Schot-
tertragschichten Auffullungen. Die Auffillungen und die Terrassensande sind in die Frostemp-
findlichkeitsklasse F3 einzuordnen.
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Die Tragfahigkeit der im Planumshorizont der Gehwege anstehenden nicht- bis schwachbin-
digen Auffillungen ist nach den Erkundungsergebnissen und aus Erfahrungswerten sowie der
langen Liegezeit (Konsolidierung) tiberwiegend vorhanden bzw. durch Verdichtungsmafinah-
men zu erreichen. Eine Einbeziehung der Kiestragschicht aus Fein- bis Mittelkiesen in den
konstruktiven Strafltenbau ist méglich.

Lokale Schwachezonen kdnnen in Auffillhorizonten des Fahrbahn-, Gleis- und Gehwegberei-
ches nicht generell ausgeschlossen werden.

Stehen im Planumshorizont lokal eng begrenzt auch bindige Auffillungen oder geringtragfa-
hige Boden an, sind Bodenverbesserungsmalnahmen in diesen Bereichen erforderlich. Der
genaue Umfang ist erst nach Freilegen des Planums auf Grundlage der konkreten &rtlichen
Baugrundverhéltnisse festzulegen. Fur einen &rtlich erforderlichen Bodenaustausch muss von
einer Teufe von ca. 0,30 m bis 0,40 ausgegangen werden. Als Austauschmaterial fir Boden-
austauschmafinahmen ist gut verdichtbares und gut tragfahiges Material zu verwenden. Das
beim Riickbau der StralRe gewonnene Schotter- / Kiestragschichtmaterial der Schicht ist hier-
fir gut geeignet.

Die Deklarationsanalytik gema LAGA Boden hat Zuordnungswerte Z0, Z1.1, Z1.2 und Z2
ergeben.

Das Bauschuttmaterial der Betonbefestigungen und Betonplatten konnte gemaf den Hinwei-
sen zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial des SMUL mit W1.1 bewertet werden.

Die Asphaltproben wurden gemaf RuVA StB 01 in die Verwertungsklasse A eingeordnet. Die
detaillierten Ergebnisse sind der Abfalluntersuchung in Unterlage 20 zu entnehmen.

Altlasten

Fur das Vorhaben wurde auf Hinweis des Umweltamtes Dresden eine Altlastenrecherche
durchgefiihrt. Die detaillierten Ergebnisse sind der Unterlage 20 zu entnehmen. Fur das Um-
feld des Planungsabschnittes sind folgende aktive Altlastenverdachtsflachen (ALVF) / Altlas-
tenstandorte im Sachsischen Altlastenkataster (SALKA) registriert.

AKZ- Bezeichnung Lage Flurstiicke
Nummer Gemarkung
Dresden-Pieschen
62/104280 | Auffiillung an der GroRenhainer Str. 81-83 | 444/a, 444/b, 444/5,
Grofenhainer Strafte 89-91 | und 89-91 444/6, 936/1
62/208282 | Clemens Mdller AG, Groftenhainer Str. 99 434/9, 434/10

Schreibmaschinen/
MLW-Lackiererei

62/201272 | Schmidt und Magdlung/ GrofRenhainer Str. 86 467/1, 467/2
Lack- und Firnisfabrik

Tabelle 7:  aktive Altlastenverdachtsflachen/Altlastenstandorte im Planungsbereich

Bei ALVF 62/104280 handelt es sich um eine Altablagerung aus Aschen, Schlacken, Bau-
schutt und Bodenaushub mit untergeordneten Hausmillanteilen des Entstehungszeitraumes
vor 1890. Bei Errichtung der Tankstelle auf dem Grundstiick GroRenhainer Stral3e 89/91 im
Jahr 1999 und Baugrunderkundungen auf dem Grundstiick GroRenhainer Stralte 81/83 (Au-
tohaus) im Jahr 2011 wurden Ablagerungsmachtigkeiten zwischen 0,4 m und 3,5 m nachge-
wiesen. Die Altablagerung grenzt zwar an den 6ffentlichen Verkehrsraum, liegt jedoch noch
auRerhalb des eigentlichen Baufeldes. Insgesamt ist der Anteil an Fremdbestandteilen in den
alten Aufschittungshorizonten in den der Altablagerung angrenzenden Bereichen als sehr ge-
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ring zu bewerten. Hinsichtlich der Abfallentsorgung wurden die betreffenden Aufschittungs-
horizonte mit Z 1.1 bzw. Z 1.2 nach LAGA Boden bewertet. Altlastenbedingte Entsorgungs-
mehraufwendungen sind nicht zu erwarten.

AKZ 62/201272 bezeichnet einen Altstandort an der GroRenhainer Stralle 86. Hier war im
Zeitraum von ca. 1920 — 1945 eine Lack- und Firnisfabrik ansdssig. Da diese jedoch im Hin-
tergebéude des Grundstiickes tatig war, sind altlastbedingte Einfliisse auf das Baufeld auszu-
schlieRen. Dabei wird auch das mégliche Expositionsende von mehr als 70 Jahren bertick-
sichtigt.

Bei ALVF 62/208282 handelt es sich ebenfalls um einen Altstandort. Hier firmierte ab ca. 1968
ein Betrieb der Medizin-, Labor- und Wagetechnik herstellte (Medizin- und Laboranlagenbau
Dresden/ VEB MLW Anlagenbau Dresden). Eine Beizerei und eine Lackiererei wurden betrie-
ben. Geringe Uberschneidungen der ALVF mit dem Baufeld sind im Bereich der stadteinwér-
tigen Haltestelle Zeithainer StraRe gegeben. Aufgrund der baulichen Charakteristik der unmit-
telbar an der StraRe befindlichen Gebdude (Flachanbau/ ehem. Pforte und kleines Bliroge-
baude) ist es jedoch &uRerst unwahrscheinlich, dass sich hier altlastenrelevante Produktions-
bereiche befanden. Beeinflussungen der ungesattigten Bodenzone im Baufeld sind auszu-
schlieflen.

AuRerdem grenzen an Planungsabschnitt zwischen Riesaer Strafle und Trachenberger Platz
archivierte Altlastenverdachtsflachen, fur die der Altlastenverdacht im Sinne des § 2 Abs. 5
und 6 BBodSchG im Ergebnis der Altlastenbehandlung ausgeschlossen wurde. Beeintrachti-
gungen des Bodenuntergrundes im Baubereich sind demzufolge ebenfalls auszuschliefen.
Nachfolgend sind die archivierten Verdachtsfldchen aufgefiihrt.

AKZ- Bezeichnung Lage
Nummer

62/232017 | Fleischhacker-Lampen-Compagnie | GroRRenhainer Str. 92

62/208272 | VEM Elektromotoren GmbH Werk Il | Zeithainer Stralle 26 / Coswiger Stralie
/ GroRenhainer Stralle

62/219067 | Autoreparatur Spiker, Gerhard GroRenhainer Str. 119

62/208173 | Elektromotorenwerk Dresden-Nord GroRenhainer Str. 109 / Heidestralle
62/212003 | Ehem. VEM Grolienhainer Str. 70-80

62/208048 | VEB Elektromotorenwerk Grofienhainer Str. 79-91

Tabelle 8: archivierte Altlastenverdachtsflachen im Planungsbereich

Aus den Abfallunteruntersuchungen lassen sich keine auf angrenzende aktive Altlastenver-
dachtsflachen / Altstandorte zuriickzufiihrenden Bodenbelastungen ableiten. Die im Baufeld
festgestellten abfallrelevanten Schadstoffgehalte (> Z 0 bis Z 2) sind als normale Charakteristik
fur anthropogen beeinflusste Stadtb&den zu betrachten.

Der Gebaudebestand zwischen HeidestraRe und Riesaer Stralle wurde bei den Luftangriffen
1944/1945 leicht beschadigt. Im Baubereich muss daher generell mit der Ablagerung von
Triimmerschutt gerechnet werden, auch wenn er nicht innerhalb des Trimmerschuttverbrei-
tungsgebietes der Dresdner Innenstadt liegt. Trimmerschuttverbreitungen sind jedoch gene-
rell keine Altablagerungen im Sinne des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG). Den-
noch kénnen schadstoffbelastete Triimmerschuttbeimengungen im Oberboden schédliche Bo-
denveranderungen bewirken.

Mit den vorliegenden abfallrechtlichen Untersuchungen im gesamten Streckenverlauf zwi-
schen Riesaer StralRe und Trachenberger Platz konnten nur geringe Schadstoffbelastungen
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des Bodens nachgewiesen werden. Demnach ist gegenwartig davon auszugehen, dass die
ausgewiesenen Altlastenverdachtsflachen keine Auswirkungen auf das Baufeld haben.

Da keine Wasserhaltungsarbeiten notwendig/vorgesehen sind, ist die Mdglichkeit einer
Schadstoffverfrachtung aus angrenzenden Altlastenverdachtsflachen heraus ins Baufeld Uber
den Grundwasserstrom ausgeschlossen.

Das Bekanntwerden einer Bodenkontamination wahrend der weiteren Planung bzw. wéhrend
der Bauausfithrung ist gemal § 13 Abs. 3 SachsKrWBodSchG der zusténdigen unteren Bo-
denschutzbehdrde unverziiglich anzuzeigen und mit dieser das weitere Vorgehen abzustim-
men.

412 Entwdsserung

Vorflutverhéltnisse und Einleitbedinqungen

Das Oberflachenwasser soll mit StraRenabldufen und Schienenentwasserungskésten gesam-
melt und in den vorhandenen Mischwasserkanal der Stadtentwasserung Dresden abgeleitet
werden.

Geplante Entwédsserungseinrichtungen

Die vorhandenen StraRenentwasserungseinrichtungen (Abldaufe 300x500 und Anschlusslei-
tungen) im Ausbaubereich werden im Rahmen des geplanten Vorhabens erneuert. Soweit
méglich werden die vorhandenen Anschlisse am Mischwasserkanal weiter genutzt. Im Be-
reich der neu geplanten StraRenbahnhaltestellen Zeithainer Strale sowie im Bereich der Bus-
haltestelle Pestalozziplatz sind separate Strallenentwasserungskanéle geplant. Dafur sind
Kunststoffrohrleitungen DN200 mit Kontrollschachten DN1000 vorgesehen. Das Planum wird
tiber die Planumsquerneigung von 4 % und mittels Dranagen DN 100 (Volisickerrohre) ent-
wassert.

Die Entwasserung des Gleisbereiches erfolgt tiber neu geplante Schienenentwésserungskés-
ten. Diese sind im Abstand von ca. 25 m bis 35 m angeordnet. Die Schienenentwéasserung
wird an die zwischen den Gleisen angeordnete Gleisdranage aus einem Mehrzweckrohr
DN 200 angeschlossen, welche direkt in den vorhandenen Mischwasserkanal oder indirekt
iber Kontrolischéchte abgeschlagen werden. Teilweise ist an vorhandenen Leitungsquerun-
gen die Unterbrechung der Gleisdranage vorgesehen. Dementsprechend sind am Beginn und
Ende des Mehrzweckrohres zusatzliche Kontrollschachte geplant. Das Planum des Gleisbe-
reiches wird vom Stralenbereich getrennt tiber die Planumsquerneigung von 4 % entwéssert.

In Bereichen mit grundhaftem Ausbau der Stral3en sind aufgrund der zum Teil geringen Langs-
neigungen von < 0,5 % Pendelrinnen mit einem Pendelmaf von 3 cm geplant. In den Stre-
ckenabschnitten mit einer Langsneigung von = 0,5 % sind Bordrinnen vorgesehen. In Berei-
chen in denen kein grundhafter StraRenausbau erfolgt ist die Erneuerung der Bord- bzw. Pen-
delrinnen vorgesehen. Die Rinnen werden mit 2-zeiligem NatursteingroRpflaster befestigt. Im
Bereich der Bushaltestellen (Pestalozziplatz und Weinb&hlaer Strafte) werden infolge der Bus-
befahrung keine Pendelrinnen eingeordnet.

In der Ruicklage der Haltestellen Zeithainer Strafle und in der Bushaltestelle Pestalozziplatz
sind Muldenrinnen zur Ableitung des Oberflachenwassers der Warteflache der Haltestelle bzw.
des Gehweges geplant. Hier sind Ablaufe mit Rinnenaufsétzen vorgesehen.

Die konkrete Entwasserungslésung im Warte-/Gehwegbereich der stadtwértigen Haltestelle
Zeithainer StraRe wird in den weiteren Planungsphasen dahingehend Uberpriift, dass mdg-
lichst viel Oberflachenwasser den geplanten Baumen zuflieRen kann und nicht abgeleitet wer-
den muss.
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4.13  StraBen- und Haltestellenausstattung

Beschilderung und Markierung

Die Beschilderung und Markierung wird im beplanten Stral3enbereich entsprechend der neuen
Situation erneuert und erfolgt nach den HAV und RMS.

Haltestellenausstattung

Die Straflenbahnhaltestellen erhalten grundsétzlich die Ausristungselemente gemafd Stan-
dardhaltestellenprojekt der DVB. Dies beinhaltet:

4 m-Fahrgastunterstand

Haltestellenstele mit dynamischem Fahrgastinformationssystem
2 x Dreier-Sitzgruppe

Papierkorb

Haltestellenleuchten

Fahrradblgel

Die vorhandene Bushaltestelle Pestalozziplatz erhalt wie im Bestand eine Haltestellenstele
und einen Papierkorb. Fir die geplanten Bushaltestellen in der Weinb&hlaer Stralle sind neben
den Haltestellenstelen Fahrgastunterstédnde vorgesehen. In der nordlichen Haltestelle ist die
Einordnung des FGU nur im vorderen Bereich mdglich. Dazu ist Grunderwerb vom Flurstiick
465a der Gemarkung Dresden-Pieschen vorgesehen.

Geldnder/Poller

Im Zuge der Umgestaltung der Einmiindung Pestalozziplatz ist die Anpassung von vorhande-
nen Gelandern erforderlich. Das vorhandene Gelénder in der stdlichen Bordausrundung soll
riickgebaut und ein Holmgeladnder parallel zum Fahrbahnrand neu aufgestellt werden. Die vor-
handenen Gelédnder im Bereich der Baumscheiben sollen rlickgebaut werden. Am nérdlichen
Fahrbahnrand ist ein neues Holmgeldnder am zukinftigen Fahrbahnrand vorgesehen.

Zur Freihaltung der Anfahrsicht an der dstlichen Einmiindung der Weinb&hlaer Stralde ist der
Einbau von zusétzlichen Pollern nérdlich der Einmindung vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit
51.1 Bestand

Flachennutzungen und -funktionen im Wohnumfeld

Die GroRenhainer Stralle, als Teil der Staatsstralle S 179, besitzt die Verbindungsfunktions-
stufe lll (regionale Verbindung) und hat eine wichtige Funktion als Autobahnzubringer mit einer
hohen Verkehrsstarke (DTV 14.250 bis 15.750 Kfz/ 24 h im Planfall 2030). Die auf der Grolien-
hainer Strafe befindliche Stralenbahntrasse (Linie 3 — Dresden-Coschiitz bis Dresden-Wilder
Mann) ist in die Verkehrskategorie flr den OPNV TB Il — StraRenbahn als Hauptverbindung
einzustufen. Die genannten Verkehrsfunktionen stellen eine erhebliche Vorbelastung firr das
Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit dar.

Das Planungsgebiet wird (iberwiegend durch Bebauungen und Fléchenversiegelung be-
stimmt, so dass abschnittsweise der Anteil anthropogener Pragung bis zu 90 % erreicht.” Es
erfolgt eine Gebietsnutzungseinstufung als Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet.

Eine begrenzte Erholungsfunktion erfillt die Griinanlage am Pestalozziplatz. Diese besitzt ei-
nen Altbaumbestand, ergénzt mit Strauchpflanzungen, Rasen, Gehwegen, Sitz- und Spielbe-
reichen. Die Grilinanlage hat eine Insellage zwischen stark frequentierten Verkehrsflachen und
unterliegt einem hohen Nutzungsdruck (Vorbelastung), u.a. auch durch die Né&he zum
Pestalozzi-Gymnasium.

Lufthygiene

Das Planungsgebiet befindet sich in einem erheblich verdichteten, urbanen Siedlungsgebiet
mit einer hohen Verkehrsstirke auf der GroRenhainer Stralle. Die Verkehrszéhlungen vom
18.05.2017 weisen Verkehrsmengen zwischen 16.400 und 17.500 Kfz/24h mit einem Schwer-
verkehrsanteil von 3 % aus 2. Dies fiihrt zu einer hohen lufthygienischen Belastung im Bestand.

Feinstaubbelastung Partikel PM1o

Im Jahr 2015 betrug der Jahresmittelwert fiir PM1o im Abschnitt der Grofienhainer Stralle zwi-
schen 25 und 27 ug/m® 3. Erst ab einem Jahresmittelwert von 30 pg/m? ist mit mehr als den
erlaubten 35 Uberschreitungen des zuldssigen Tagesgrenzwertes von 40 yg/m? zu rechnen.

Feinstaubbelastung Partikel PMas

Geman den statistischen Angaben des Luftreinhalteplanes 2017 fur die Landeshauptstadt
Dresden lagen die gemessenen Jahresmittelwerte fur Feinstaubpartikel PM2s deutlich unter
dem Ziel- und Grenzwert von 25 pg/mé. An der dem Vorhaben ndchsten Messstation Schlesi-
scher Platz wurde eine Minderung der PM;s-Konzentration von 2001 bis 2015 im Mittel um
0,4 pg/m?® pro Jahr registriert 4. Es ist davon auszugehen, dass in der Grofienhainer Stralte
der Ziel- bzw. Grenzwert von 25 ug/m?® sicher eingehalten wird, da dies selbst an der beson-
ders verkehrsexponierten Messstelle am Schlesischen Platz zurzeit der Fall ist.

1 LFZ — Landschaftsforschungszentrum e.V., 2015: Naturrdume in Sachsen

2 Landeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, Verkehrsmengen in Kfz/ Tag (Abruf 04.12.2020)
3 Landeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, PMio-StraRenrandbelastung (Abruf 04.12.2020)
4 Luftreinhalteplan der Landeshauptstadt Dresden, 2017
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Stickoxidbelastung (NO3)

Im Jahr 2015 betrug der Jahresmittelwert fiir NO2 im hier relevanten Abschnitt der Grolkenhai-
ner StraRe zwischen 29 und 35 ug/m? 8. Angaben zu Grenzwertliberschreitungen fir NOz lie-
gen nicht vor.

Larmbelastung

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist der Larmpegel im Planungsgebiet bereits im Ist-
Zustand sehr hoch. Nach den Ergebnissen der Larmkartierung im Jahr 2017 betragen die Be-
urteilungspegel, verursacht durch den Kfz-Verkehr an den der Strale zugewandten Fassaden,
67 bis 70 dB(A) tags und 61 bis 63 dB(A) nachts. Die Immissionen des Strallenbahnverkehrs
liegen bei 64 bis 66 dB(A) tags und 61 bis 63 dB(A) nachts.

Anlage- und betriebsbedingte Erschiitterung

StrafRenbahnverkehr

Im Rahmen der Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen (cdf — Con-
sulting, Bericht Nr. 21-4512 / 01 Gleiserneuerung GroRenhainer Strae (3. BA) zwischen Rie-
saer StraRe und Trachenberger Platz, 30.11.2021) wurde geprift, inwieweit sich erhebliche
Betroffenheiten durch die gednderte Gleislage bzw. die Fahrspuranderungen des Kfz-Ver-
kehrs ergeben.

Werden fiir einzelne Gebaude Malnahmen zur Minderung der Erschitterungseinwirkung er-
forderlich, so ist fur jeden Einzelfall zu prifen, ob eine ausreichende Wirkung zu erwarten ist
und ob die Aufwendungen in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.

Zu den bautechnischen, erschitterungsmindernden Mallnahmen gehdren grundsatzlich:
- Elastische Lagerung des Oberbaus (Unterschottermatten, Masse-Feder-Systeme)
- Elastische Lagerung der Schienen

- Elastische Ummantelung der Schwellen

- Elastische Lagerung des Geb&udes

- Veranderung der Gebdudedecken-Resonanzfrequenz

Die Erschitterungsprognose hat folgende Auswirkungen der geplanten Baumafinahme hin-
sichtlich den zu erwartenden Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden ergeben:

- Der untere Anhaltswert Au kann an einem geringen Teil der nachstgelegenen Gebaude
Uberschritten werden, dies entspricht der zu erwartenden Situation an bestehenden
Verkehrswegen.

- Die Anhaltswerte Ar und AO werden im Planzustand in den Gebauden mit dem ge-
ringsten Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse (6,5 m Plan-Zustand) am Tage und
in der Nacht eingehalten. Die Anforderungen nach DIN 4150-2 sind damit eingehalten.

- In Gebduden mit der maximalen vorhabensbedingten Abstandsverringerung um 2,0 m
zum Gleis im Plan-Zustand (z. B. Grof3enhainer Str. 88) werden die Anhaltswerte Ar
tags und nachts trotz einer vorhabensbedingten Erhthung der bewerteten Schwing-
stérke eingehalten, d. h. die Anforderung nach DIN 4150-2 wird erfillt.

- Fur alle tbrigen Gebaude mit schutzbedurftiger Nutzung aullerhalb der Abstande, in
denen die Uberschreitung des unteren Anhaltswertes Au nachts zu erwarten ist (9 m
bzw. 7 m) werden die Anforderungen nach DIN 4150-2 eingehalten.

5 | andeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, NO2-StraRRenrandbelastung (Abruf 04.12.2020)
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Erhebliche Beeintrachtigungen durch Erschitterungen aus dem StralRenbahnbetrieb sind so-
mit nicht zu erwarten. Aus der erschitterungstechnischen Untersuchung folgt, dass keine der
oben beschriebenen zusatzlichen baulichen Malinahmen zum Erschiitterungsschutz erforder-
lich sind. Gebaudeschaden sind durch den StralRenbahnverkehr mit hoher Sicherheit nicht zu
erwarten.

Sekundéarer Luftschall: In den untersuchten Gebauden (als Typenvertreter fur die angrenzende
Wohnbebauung und als ndchstgelegene Gebaude) werden die Richtwerte der zuléssigen se-
kundaren Luftschallpegel gem. 24. BimSchV fur die Raumnutzung hdchstzuléssige Innenpe-
gel eingehalten.

In Gebduden mit der erheblichen vorhabensbedingten Abstandsverringerung zum Gleis um
2,0 m (z. B. GroRenhainer Str. 88) halt der sekundéare Luftschallpegel Lsex unter Berlicksichti-
gung der Bau- und Nutzungsart ebenfalls die aus der 24. BiImSchV abgeleiteten zuléssigen
Innenpegel ein.

Strafenverkehr

Die Erschiitterungs-Immission des StralRenverkehrs liegt aufgrund der Gummibereifung bei
ahnlichem Abstand zum Gebaude generell deutlich unter der des Strallenbahnverkehrs. Eine
gesonderte zahlenmaRige Auswertung hierzu ist nicht erforderlich.

Auf einer, wie geplant, neu hergestellten méangelfreien Oberflache mit Asphaltbelag sind
Schwinggeschwindigkeiten des Stralenverkehrs zu erwarten, die deutlich niedriger liegen als
bei StraRenbahn-Vorbeifahrten. Der Anteil des StralRenverkehrs an der Gesamt-Immission
bleibt damit vernachléssigbar gering.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Flachennutzungen und -funktionen im Wohnumfeld

Das Vorhaben verursacht keine wesentlichen oder erheblichen Anderungen fiir die menschli-
chen Flachennutzungen und Wohnumfeldfunktionen.

Feinstaubbelastung und Belastung mit Stickoxiden

Prognostizierend wird bis zum Bezugsjahr 2030 eine generelle Verringerung der Schadstoff-
belastungen erwartet, resultierend aus der prognostizierten Abnahme der Emissionsfaktoren
durch Verringerung herkémmlicher emittierender Fahrzeuge, zu Gunsten zunehmender alter-
nativer bzw. elektrobetriebener/ schadstofffreier bzw. schadstoffgeringerer Fahrzeuge.

Larmbelastung

Erhebliche Auswirkungen durch Baularm kénnen durch Einhaltung des aktuellen Stands der
Technik und des einschlagigen technischen Regelwerkes (32. BImSchV, Allgemeine VwV zum
Schutz gegen Baularm - Gerdauschimmissionen) vermieden werden.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen filhrt der durch das Vorhaben bedingte er-
hebliche bauliche Eingriff an der Schiene zu einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1
Abs. 2 der 16. BImSchV. Insgesamt sind an 22 Geb&uden Larmvorsorgemalnahmen erfor-
derlich.

Aktive Ladrmschutzmalnahmen kdnnen wegen der ortlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht fiir die betroffenen Gebaude der Anspruch auf passive Larmschutz-
mafnahmen dem Grunde nach.
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Unter Berlcksichtigung der Schallschutzmalinahmen sind durch das Vorhaben keine erhebli-
chen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltwirkungen fir das Schutzgut Menschen und
menschliche Gesundheit zu prognostizieren.

5.2 Naturhaushalt
5.21 Bestand

Tiere/ Pflanzen und biologische Vielfailt

Im Planungsgebiet bestehen keine natlrlichen oder naturnahen Biotoptypen, resultierend aus
den ausschlieRlich urbanen Flachennutzungen und erheblichen Vorbelastungen. Von mittlerer
Bedeutung sind die vereinzelt vorkommenden Altbaumbestande sowie die Grinanlage am
Pestalozziplatz.

Es bestehen keine Nachweise fir Tierartenvorkommen. Es ist aber nicht auszuschliel®en, dass
die Tierarten, wie z. B. Fledermdause, Vogelarten, das Planungsgebiet queren oder geeignete
Bereiche als Nahrungs-/ Jagdhabitat nutzen, so z.B. die Grlinanlage am Pestalozziplatz. Auf-
grund der Lage zwischen den stark frequentierten Stral’en und der N&he zur Schule sind al-
lerdings nur stdrungsunempfindliche Arten anzutreffen.

Die relativ jungen, bis ca. 25 Jahre alten StraRenbdume (Gleditschien) an der GroRRenhainer
Strale weisen keine Hohlrdume bzw. Spalten auf. Altere bzw. potenziell als Lebensraum ge-
eignete Baume kommen im Planungsgebiet nur in der Griinanlage am Pestalozziplatz, am
Pestalozzi-Gymnasium (alte Pappeln), am Geb&ude Groflenhainer Strafe Nr. 100 (Eiche) und
in der Gewerbeflache nordlich der Coswiger Strafde (Berg-Ahorn) vor.

Flache/ Boden

Entsprechend der urbanen Lage bestehen im Planungsgebiet keine natirlichen Bodenformen.
Die Flachen sind durch einen sehr hohen Versieglungs- und Bebauungsgrad charakterisiert
(90 % ©).

Im Planungsgebiet sind Altlastenverdachtsflaichen vorkommend, westlich der GroRRenhainer
Stralle sowie nérdlich und siidlich der Zeithainer Stral3e.

Wasser (Grundwasser, Oberflichengewidsser)

Gemal Baugrundgutachten (vgl. Unterlage 20 und Punkt 4.11) wurde bei den Aufschlussar-
beiten bis in Tiefen von 7 m unter Gel&ndeoberkante Wasser angeschnitten.

Das Planungsgebiet liegt im Bereich des versickerungsdominierten Gebietstyps des naturli-
chen Wasserhaushalts.” Im Planungsgebiet und dessen Umfeld sind keine Grundwassernut-
zung sowie keine Trinkwasserschutzgebiete oder -zonen ausgewiesenen.

Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades bestehen keine oder nur geringe Versickerungs-
mdglichkeiten bzw. eine geringe Grundwasserneubildungsrate. Durch fehlende natirliche Bo-
dendeckschichten ist die natirliche Grundwassergeschuitztheit sehr gering® (hohe Empfind-
lichkeit gegenliber Schadstoffeintrag).

Das Planungsgebiet weist keine Oberflachengewésser und keinen erkennbaren Bezug zu
Oberflachengewéssern auf. Die bestehende und geplante Entwédsserung der versiegelten Fla-
chen erfolgt durch das vorhandene Kanalisationssystem.

8 LFZ — Landschaftsforschungszentrum e.V., 2015: Naturrdume in Sachsen
7 Themenstadtplan Dresden, Karte Gebietstypen des natiirlichen Wasserhaushalts
8 Umweltatlas Dresden, Blatt 3/4

L:\27-8862-01_DVB_GROSSENHAINER_BA3\02_Prj\27_FW02_Text\04_FeststellungsentwuriErlauterungsbericht\U_01_ErIBericht_Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 25.03.2022



Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle Unterlage 1
zwischen Riesaer StralRe und Trachenberger Platz Seite 81
Feststellungsentwurf — Erlauterungsbericht

Teile des Planungsgebietes (unmittelbar nérdlich des Pestalozziplatzes sowie zwischen Hei-
destralie bis zum Trachenberger Platz) befinden sich in einem Bereich, der als Uberschwem-
mungsgefahrdetes Gebiet der Elbe nach § 75 Abs. 1 Nr. 1 und 2 SachsWG. fur den Fall des
Versagens von Offentlichen Hochwasserschutzanlagen und fir ein Hochwasserereignis nied-
riger Wahrscheinlichkeit ausgewiesen ist.

Klima/ Luft

Die im Planungsgebiet mit ca. 93% Flachenanteil versiegelten/ Gberbauten Verkehrs- und
Siedlungsfldchen sind fur die Kaltluftentstehung von nachrangiger Bedeutung. Sie tragen viel-
mehr durch Warmespeicherung zu Belastungen im Stadtklima bei.

Die mit Rasen- sowie Baumen/ Gehdlzen ausgestatteten Abstandsflachen und die Griinanlage
am Pestalozziplatz erfullen aufgrund des sehr geringen Fldchenanteils (ca. 5%) insgesamt
eine geringe Kaltluftentstehungsfunktion.

Infolge des hohen Anteils versiegelter / Gberbauter Flachen wird die klimatische Regenerati-
onsfunktion im Planungsgebiet mit sehr gering bewertet. Vollversiegelte Verkehrsflachen sind
fir die klimatische Regenerationsfunktion ohne jegliche Bedeutung.

Stadtklimatisch besitzen die an der Grof3enhainer Strafte stehenden Stralenbaume eine hohe
Bedeutung. Vor allem die im stdlichen Abschnitt zwischen Zeithainer Strale und Riesaer
Stralle vorhandene Allee (Gleditschien) weist aufgrund des relativ dichten Baumbestandes
einen kithlenden Klimaeffekt auf.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Tiere/ Pflanzen und die biologische Vielfalt

Das Vorhaben bedingt einen unvermeidbaren Strallenbaumverlust (5 Gleditschien, 1 Birnen-
baum).

Flache/ Boden

Bauzeitlich werden ausschlielich versiegelte, vorbelastete Verkehrsflachen der Grofienhai-
ner Stralle temporédr beansprucht.

Anlage- und betriebsbedingt erfolgt eine dauerhafte Inanspruchnahme bereits bestehender
Verkehrsflachen. Zusétzlich ist eine dauerhafte Neuversieglung von ca. 60 m? erforderlich. Im
Gegenzug ist eine Entsiegelung zu Gunsten neuer Baumpflanzstandorte vorgesehen (ca.
180 m?).

Durch das Vorhaben sind keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltwir-
kungen fir das Schutzqgut Flache/ Boden zu erwarten.

Wasser (Grundwasser, Oberflichengewisser)

Die bau- und anlagebedingt sehr geringe zuséatzliche Flachenversiegelung (ca. 60 m?) auf er-
heblich vorbelasteten, anthropogen stark verdnderten Bodenflachen (Pflanzstreifen an
GrofRenhainer Stralle, Béschung, Baumscheiben) bewirkt keine erhebliche Beeintrachtigung
der Wasserfunktionen fur den Naturhaushalt. Die Neuversiegelung wird durch die geplante
Flachenentsiegelung (ca. 180 m?) kompensiert. Eine Erhdhung der Entwasserungsmenge ist
demnach auszuschlief3en. Eine Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate tritt nicht ein.

Betriebsbedingt erfolgt die geplante Entwasserung nach wie vor Uber das stadtische Entwéas-
serungssystem der Stadtentwasserung Dresden und unterliegt somit einer normgerechten Ab-
wasserbehandlung. Beeintrdchtigungen fiir das Schutzgut werden dadurch vermieden.

Zusammenfassend betrachtet, sind mit dem Vorhaben keine bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Umweltwirkungen fur das Schutzgut Wasser zu prognostizieren.
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Entsprechend den Anforderungen der Europdischen Wasserrahmenrichtlinie - WRRL. (Ver-
schlechterungsverbot und Verbesserungsgebot) hat die geplante bestandsnahe Gleiserneue-
rung keine Auswirkung auf den 8kologischen und chemischen Zustand der Elbe. Es gibt keine
direkte Einleitung in die Elbe. Der Oberflachenwasserkérper der Elbe und andere Oberflachen-
gewasser stehen in enger Verbindung mit dem Grundwasser. Da fur diese ebenfalls keine
negativen Auswirkungen prognostiziert werden, sind die Anforderungen der WRRL erfiillt.

Klima/ Luft

Baubedingt entstehen lufthygienische Belastungen durch den Betrieb der Baumaschinen, die
allerdings unter Berlicksichtigung der bestehenden hohen Verkehrsbelastung sowie der bau-
zeitlich geplanten Vollsperrung der GroRenhainer Stral’e zu keiner erheblichen zuséatzlichen
Beeintrachtigung der Luftqualitat fihren wird.

Kritisch zu werten, ist der bau- und anlagebedingte Verlust von Strallenbdumen (6 Stiick). Fir
die Eingriffskompensation sind 6 Baum-Ersatzpflanzungen auf der Grof3enhainer Stral’e so-
wie 22 Baum-Ersatzpflanzungen in der Julius-Vahlteich-Stral’e und in der Haltestelle "Bahnhof
Neustadt (Hansastrale)" vorgesehen. Die Baum-Ersatzpflanzungen sind abgestimmt und ent-
sprechen den Vorgaben des Dresdner Modells.

Zusammenfassend, sind _keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltwir-
kungen fiir das Schutzgut Klima/ Luft eintretend. Die geplante Attraktivitatssteigerung des
OPNYV férdert ein umweltfreundliches Verkehrsmittel als Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr und kann generell zu einer Verringerung der Schadstoffbelastung beitragen.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Fir die Beurteilung der Landschaftsbildeinheiten werden die Natirlichkeit, die Vielfalt sowie
die Eigenart untersucht.

Das Landschafts- bzw. Stadtbild wird infolge der anthropogenen Uberpragung (dichte Geb&u-
destruktur, dominierende Verkehrsflachen) mit gering bewertet. Die Geholzbesténde im 6ffent-
lichen Strallenraum werten das Planungsgebiet auf und werden daher mit einer mittleren Wert-
stufe bewertet.

Im Planungsgebiet besteht, auler in der Griinanlage am Pestalozziplatz, keine Erholungsfunk-
tion.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Mit Ausnahme der unvermeidbaren Stralenbaumverluste an der Grollenhainer Strale
(6 Stiick) sind mit dem Vorhaben keine erheblichen Wirkungen fur das Landschaftsbild zu
prognostizieren. Fir die Eingriffskompensation sind 6 Baum-Ersatzpflanzungen auf der
GroRenhainer Stralle sowie 22 Baum-Ersatzpflanzungen in der Julius-Vahliteich-Stralde und in
der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (HansastralRe)" vorgesehen.
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5.4
5.4.1

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
Bestand

Im Planungsgebiet befindet sich kein Denkmalschutzgebiet. Entlang der GroRenhainer Stralle
und an den unmittelbar einmiindenden StraRen befinden sich Gebaude, die als Kulturdenk-
male ausgewiesen sind (Themenstadtplan Dresden). Nachfolgend sind diese zusammenfas-
send aufgeflhrt.

WA Nr|StaBeNr . (Objekt .
1 GroRenhainer Strafle 117 Halfte eines Doppelmietshauses in offener Bebauung
2 GroRenhainer Stralle 106—104 | Doppelmietshaus mit L&den in offener Bebauung
3 GroRenhainer Stralle 101, Fabrikgeb4dude des ehemaligen Goehle-Werks, erbaut von Georg
Heidestralle Ruth und mglw. Emil Hégg, erbaut 1938-1940: zwei Produktions-
gebaude mit je zwei rlickwartigen sog. Schutztreppenhéusern, Ge-
meinschaftshaus/Gefolgschaftshaus, Pfortnerhaus u. Freiflachen-
gestaltung einschi. Einfriedungsmauer
4 GrofRenhainer Stralle 98b—~100 | Doppelmietshaus mit Laden in offener Bebauung, Kiinker-Werk-
stein-Fassade, mit seitlicher Einfriedung
5 GroRenhainer Strafle 96, drei Mietshauser in offener Bebauung und Ecklage sowie Einfrie-
Heidestr. 156-17 dung an der Heidestrale
6 GroRenhainer Str. 95 - 97 Doppelmietshaus in offener Bebauung
7 GrofRenhainer Str. 84 — 86 Doppelmietshaus in offener Bebauung
8 GroRenhainer Stralle 82 Mietshaus in Ecklage und offener Bebauung mit Einfriedung
9 Grofenhainer Stralle 66 Mietshaus in Ecklage und offener Bebauung
10 Weinbohlaer Strale 11 Wohnhaus, ehemaliges Gasthaus
11 Weinbdhlaer Stralte 9 Mietshaus in Ecklage und offener Bebauung, mit seitl. Toreinfahrt
und Einfriedungsmauer
12 Pestalozziplatz 22 Schule mit Nebengebauden
13 GrofRenhainer Strafle 61, 63, Mietshauser (Zeile)
65, 67,69, 71, 73,75

Quelle: Themenstadtplan Dresden und Liste der Kulturdenkmale in Pieschen (Recherche November 2020)
Tabelle 9: denkmalgeschitzte Objekte

5.4.2 Umweltauswirkungen

Mit dem Vorhaben entstehen keine Auswirkungen flr die im Planungsgebiet registrierten denk-
malgeschiitzten Geb&dude und Objekte. Vor Beginn der Bauausfiihrung ist die Durchfiihrung
einer Beweissicherung vorgesehen, insbesondere fir die denkmalgeschitzten Objekte.

5.5 Artenschutz

Fur das Vorhaben wurde wegen seiner urbanen Lage und den daraus abschétzbaren sehr
geringen artenschutzrechtlichen Potenziale kein gesonderter Artenschutzbeitrag erstellt. Es
bestehen sehr geringe artenschutzrechtliche Potenziale fiir die Tiergruppen Flederméuse und
Brutvégel. Die Kontrollen vor Ort bestétigen diese Einschatzung. Fir die potenziell vorkom-
menden Flederméuse und Brutvdgel sind hinsichtlich méglicher artenschutzrechtlicher Beein-
trachtigungen gemal MafRnahmenkonzept des LBP. entsprechende Vermeidungsmafnah-
men vorgesehen. Diese erfiillen vollumfanglich den artenschutzrechtlichen Anforderungen. Es
ist keine Verschlechterung der lokalen Populationen zu erwarten. Das Vorhaben verursacht
keine bau-, anlage- und betriebsbedingten artenschutzrechtlichen Beeintréchtigungen. Bei ei-
ner entsprechenden Umsetzung der Vermeidungsmafnahmen ist das Vorhaben aus arten-
schutzrechtlicher Sicht genehmigungsfahig.
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5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Planungsgebiet bestehen keine Schutzgebiete nach internationalem Recht. Die n&chstlie-
genden Schutzgebiete sind:

o FFH-Gebiet ,Dresdner Heller* (DE 4848-303), in ca. 1,5 km Entfernung (norddéstlich Tra-
chenberger Platz)

e FFH-Gebiet Elbtal zwischen Schona und Mihlberg” (DE 4545-301), in ca. 0,9 km Entfer-
nung (Stdwest)

e SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Muhlberg” (DE 4545-452), in ca. 0,9 km Entfer-
nung (Stidwest)

Die zwischen 0,9 km bis 1,5 km entfernt liegenden Natura 2000-Gebiete stehen in keinem
raumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem Planungsgebiet. Aufgrund dessen sowie der
Art des geplanten Vorhabens (Sanierung im Bestand), kénnen erhebliche bau-, anlage- und
betriebsbedingte Auswirkungen fur die FFH-/ SPA-Gebiete ausgeschlossen werden.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Planungsgebiet ist folgendes Schutzgebiet ausgewiesen:

e Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet der Elbe nach § 75 Abs. 1 Nr. 1 und 2 SachsWG
ftir den Fall des Versagens von Offentlichen Hochwasserschutzanlagen und fir ein Hoch-
wasserereignis niedriger Wahrscheinlichkeit

Teile der GroRenhainer Strale, unmittelbar nordlich des Pestalozziplatzes sowie der Abschnitt
zwischen Heidestralke bis zum Trachenberger Platz, befinden sich im o.g. iberschwemmungs-
gefahrdeten Gebiet der Elbe.

Das Vorhaben beinhaltet i. W. eine Sanierung im Bestand, die keine bau-, anlage- und be-
triebsbedingte wesentliche Anderung der Flachennutzungen und des Geléndes und somit
keine Veranderung fur das Abflussverhalten zur Folge hat.
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmafnahmen

Im Rahmen der Planungen fiir die Baumafnahme wurden detaillierte schalltechnische Be-
rechnungen durchgefihrt.

Die allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen bildet das ,Gesetz
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Er-
schiitterungen und ahnliche Vorgénge® (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG).

Der Anwendungsbereich und die Grenzwerte flr Verkehrslarm sowie die Berechnungsverfah-
ren sind in der geméaR § 43 des BImSchG erlassenen ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. Bim-
SchV)* festgelegt.

Die Berechnungsverfahren fiir die schalltechnischen Untersuchungen sind fiir Schienen (Stra-
Renbahnen) in der Anlage 2 zur 16. BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels fir Schie-
nenwege (Schall 03)* und fiir Stralen in den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straften —
RLS-90, entsprechend den §§ 3 und 4 der 16. BImSchV festgeschrieben. Im Rahmen der Un-
tersuchung wurden zudem die ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen
in der Baulast des Bundes — VIarmSchR 97* mit herangezogen.

Gegenstand der Mafinahme ist die bestandsnahe Gleiserneuerung in der Groflenhainer
Strafte in Dresden zwischen Riesaer Strafke und Trachenberger Platz. Kernpunkte der Pla-
nung sind die bestandsnahe Gleiserneuerung, die Neugestaltung der Haltestellen Zeithainer
StraRe sowie die erganzende Anlage von Radverkehrswegen. Im Rahmen der bestandsnahen
Gleissanierung wird der fiir die neuen Stadtbahnwagen erforderliche Gleisabstand von 3,0 m
hergestellit.

Aufgrund der Aufweitung der Strallenbahntrasse und der Anderungen in den Haltestellenbe-
reichen ist die MalRnahme als erheblicher baulicher Eingriff einzustufen, da die im Bestand
vorhandenen Gleise in ihrer Lage geéndert werden. Die Planung von beidseitigen Radfahr-
streifen ist ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff zu werten. Im Zusammenhang damit sind
Anderungen der Fahrbahngeometrie und der StralRenraumaufteilung der Kfz-Fahrspuren auf
der gesamten Strecke erforderlich. Diese Anderungen werden auch als erheblicher baulicher
Eingriff betrachtet.

Die erheblichen baulichen Eingriffe an den Stralkenbahngleisen und den Kfz-Fahrspuren wur-
den hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BimSchV
untersucht.

Die Untersuchungen erfolgten entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat fir den
Schienenverkehrslarm (Strafenbahn) und den StraBenverkehrslarm jeweils getrennt flr den
Tagzeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr. Den Un-
tersuchungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 zu
Grunde gelegt.

Der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der Stral3e fiihrt zu keiner
wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV. Larmvorsorgemalnah-
men sind hier nicht vorzusehen.

Der erhebliche bauliche Eingriff an den StraRenbahngleisen fiihrt zu einer wesentlichen Ande-
rung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
im Nachtzeitraum an 22 Gebduden. An 13 Geb&uden wird zudem der Immissionsgrenzwert
im Tagzeitraum Gberschritten. Entsprechend sind hier Larmvorsorgemalnahmen erforderlich.

Aktive LarmschutzmaRnahmen kdnnen wegen der ortlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht an den betroffenen Gebauden der Anspruch auf passive Larmschutz-
mafRnahmen dem Grunde nach.
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Aufgrund der einschlagigen Rechtsprechung war im Zuge des Vorhabens wegen der hohen
Beurteilungspegel auch eine Betrachtung hinsichtlich der Gesamtlédrmbelastung geboten. Ziel
der Gesamtlarmbetrachtung war die Ermittlung und der Vergleich der Gesamtlarmpegel aus
dem Verkehrslarm von StraRenbahn und Kfz-Verkehr entlang der Baustrecke fur den Progno-
senulifall 2030 und den Prognoseplanfall 2030.

Vorhabenbedingte Erhéhungen bei Uberschreitung des Schwellenwertes von 70 dB(A) tags
wurden nicht festgestellt. Im Nachtzeitraum sind 14 Wohngeb&ude von vorhabenbedingten
Erhéhungen bei Uberschreitung des Schwellenwertes von 60 dB(A) betroffen.

Fir die 14 betroffenen Gebaude mit einer vorhabenbedingten Erhéhung bei Uberschreitung
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum wurde in den Untersuchungen des er-
heblichen baulichen Eingriffs hinsichtlich einer wesentlichen Anderung nach der 16. BImSchV
bereits der Anspruch dem Grunde nach auf passive Larmschutzmaflnahmen festgestellt. Im
Rahmen der Ermittlung der tatsachlich erforderlichen passiven LdrmschutzmalRinahmen soll-
ten die hdheren Werte der Gesamtldarmberechnung zur Bewertung herangezogen werden.

Detaillierte Angaben zu den schalltechnischen Untersuchungen sind dem Lageplan der Larm-
schutzmaRnahmen (Unterlage 7) und den Erlauterungen und Tabellen (Unterlage 17.1) zu
entnehmen.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmafnahmen

Die Feinstaubbelastung im Jahresmittel fir Partikel PM1o lag im Jahr 2015 auf der Grofltenhai-
ner StralRe zwischen 25 und 27 ug/m®. Erst ab einem Jahresmittelwert von 30 ug/m?® ist mit
mehr als den erlaubten 35 Uberschreitungen des zuléssigen Tagesgrenzwertes von 40 ug/m?®
zu rechnen.

GemalR den statistischen Angaben des Luftreinhalteplanes 2017 fur die Landeshauptstadt
Dresden lagen die gemessenen Jahresmittelwerte fir Feinstaubpartikel PM2s deutlich unter
dem Ziel- und Grenzwert von 25 pg/m?2. An der dem Vorhaben néchsten Messstation Schlesi-
scher Platz wurde eine Minderung der PM; s-Konzentration von 2001 bis 2015 im Mittel um 0,4
ug/m? pro Jahr registriert’. Es ist davon auszugehen, dass in der Grofienhainer Stral’e der
Ziel- bzw. Grenzwert von 25 ug/m? sicher eingehalten wird, da dies selbst an der besonders
verkehrsexponierten Messstelle am Schlesischen Platz zurzeit der Fall ist.

Im Jahr 2015 betrug auf der GroRenhainer Stralle zwischen Riesaer Strafle und Trachenber-
ger Platz die Stickoxidbelastung im Jahresmittel zwischen 29 und 35 pg/m*'". Angaben zu
Grenzwertlberschreitungen fir NO2 liegen nicht vor.

Resultierend aus der prognostizierten Abnahme der Emissionsfaktoren durch Verringerung
herkdmmlicher emittierender Fahrzeuge, zu Gunsten zunehmender alternativer bzw. elektro-
betriebener/ schadstofffreier bzw. schadstoffarmerer Fahrzeuge kann auch zukinftig davon
ausgegangen werden, dass die Immissionsgrenzwerte fiir Feinstaub und Stickoxid nicht Gber-
schritten werden.

Fir das Vorhaben wurde eine erschiitterungstechnische Untersuchung durchgefiihrt. Die de-
taillierten Untersuchungen sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

Die erschiitterungstechnische Untersuchung umfasst eine Emissionsmessung im Ist-Zustand
im Erdboden und eine Prognose flir den geplanten Zustand. Fir die Prognose wurden zwei
fur den Untersuchungsabschnitt reprasentative Geb&dude ausgewahlt.

Die Erschitterungsprognose nach DIN 4150 hat fur die Einwirkung auf Menschen in Gebau-
den ergeben, dass lediglich in einem Erschutterungskorridor von 7 m (Mischgebiet) bzw. 9 m

¢ Landeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, PM1o-Stralenrandbelastung (Abruf 04.12.2020)
10 |_uftreinhalteplan der Landeshauptstadt Dresden, 2017
11 Landeshauptstadt Dresden, Themenstadiplan, NO2-StraRenrandbelastung (Abruf 04.12.2020)
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(Wohngebiet) zum néachstliegenden Gleis der untere Anhaltswert Ay nachts der DIN 4150-2
erreicht oder Uberschritten wird.

Die unter Beriicksichtigung der geplanten Verkehrsbelegung fur das Bauvorhaben im Planzu-
stand berechneten bewerteten Beurteilungsschwingstédrken KBer, halten die Anhaltswerte A:
der DIN 4150-2 entsprechend der Gebietseinstufung tags und nachts ein. Dies gilt sowohl flr
die Gebaude mit dem geringsten Abstand zur ndchstgelegenen Gleisachse als auch fir dieje-
nigen mit der gréten vorhabenbedingten Abstandsverringerung zum Gleis.

Die berechneten sekundéaren Luftschallpegel unterschreiten fir die Uberwiegende Mehrzahl
der Geb&ude die zuldssigen Innenpegel fur Wohnrdume in Anlehnung an die 24. BImSchV.

Damit werden durch das geplante Bauvorhaben keine Belastigungen von Menschen in Ge-
bauden verursacht. Bauliche Mallnahmen zum Erschiitterungsschutz sind nicht erforderlich.

Die fir Fundament bzw. Geschossdecke prognostizierten maximalen Schwinggeschwindig-
keiten liegen deutlich unter den Anhaltswerten der Norm DIN 4150-3 fir Wohngebaude. Ge-
baudeschaden durch den Strallenbahnverkehr sind an allen im Untersuchungsbereich liegen-
den Geb&uden sicher auszuschliefien.

6.3 MaBRnahmen zum Gewasserschutz

Im Planungsgebiet befinden sich keine gemafl Wasserschutzgesetz definierten Schutzgebiete
oder -objekte.

Teilbereiche des Vorhabens befinden sich innerhalb des iberschwemmungsgefahrdeten Ge-
bietes der Elbe. Dabei handelt es sich um ein Gebiet in dem ein Hochwasserereignis mit nied-
riger Wahrscheinlichkeit (Uberschreitung eines Hochwasserereignisses wie es statistisch ein-
mal in 100 Jahren auftritt) oder ein Hochwasser-Extremereignis (Versagen von Hochwasser-
schutzanlagen fur 2 HQ100.) auftreten kann. Bauliche MaRhahmen zum Hochwasserschutz
sind fir den geplanten Ausbau der Verkehrsanlage nicht vorgesehen. Malinahmen flr den
Schutz auf der Baustelle vor Eintrag wassergefahrdender Stoffe bei Uberschwemmungen sind
im Rahmen der nachfolgenden Planungsphasen zu konkretisieren.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Fur die Eingriffsvermeidung und Eingriffskompensation erheblicher Umweltwirkungen sieht die
Landschaftspflegerische Begleitplanung folgendes MalRnahmenkonzept vor:

1Veer Umweltbaubegleitung
Kontrolle, Koordinierung und Uberwachung der Belange des Umwelt- und Natur-
schutzes vor, wahrend und nach Baudurchfihrung / besonders bei Baufeldfreima-
chung auf evil. naturschutzrechtliche / artenschutzrechtliche Betroffenheiten, insbeson-
dere bei Gehdlzfallungen

2V Bauzeitlicher Schutz von Gehdlzen
Whurzelschutz, Kronenschutz, Stammschutz

3V Minimierung des technischen Bauraums zum Schutz von Gehdlzen

Vermeidung von Eingriffen in Vegetationsbestande durch geeignete Technologie und
ggaf. zusétzliche MalRnahmen zum Schutz der Bestandsbaume u.a. mit wurzelschonen-
dem Abtrag angrenzender Flachenbefestigungen, neue Gehwegbefestigung im Kro-
nentraufbereich nur mit wasserdurchlassigem Material zulassig
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4Vcer Konfliktvermeidende Bauzeitenregelung
Die Vermeidungsmafinahme beinhaltet im Einzelnen:

o Geholzfillung auBerhalb der Brutzeit
Verbot von Gehdlzrodungen zwischen dem 1. Marz und 30. Sept. (gesetzl. Sperrfrist
gem. § 39 BNatSchG wéhrend der Fortpflanzungs- und Brutzeit fur Végel) zur Vermei-
dung von baubedingten Stérungen.

« Ausfiihrung der BaumaBnahme ausschlieBlich tagsiiber gestattet
Zur Vermeidung der Stérung und Gefahrdung nachtaktiver Tiere ist das Baugeschehen
ausschliefllich tagsiiber auszufiihren. Bei Einbruch der Dammerung sind die Bauarbei-
ten einzustellen.

5Vcer Nachsuche von Tierarten vor Fallung von Gehdlzen
Kontrolle der zu fallenden Gehdlze vor Fallung auf evil. Tierbesatz

1A Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter, voll- und teilversiegelter Flachen
Eingriffskompensation fir das Schutzgut Boden

1E Einzelbaumpflanzung
Eingriffskompensation Gehdlzverlust und Ortsbild, Einzelbaumpflanzung 6 Stick

2E Anpflanzung flachige Bodendecker
Eingriffskompensation Gehdlzverlust: bodendeckende Strauchpflanzung

3E Erweiterung von Baumscheiben, Teilentsiegelung von Verkehrsflachen

Eingrifiskompensation Versiegelung und Gehdélzverlust: Teilentsiegelung im Bereich
der Parkplatzflachen entlang der GroRenhainer Stralle und am Pestalozziplatz und An-
pflanzung mit Bodendeckern

4E Einzelbaumpflanzung in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (HansastraRe)"
Eingriffskompensation Versiegelung und Gehdlzverlust:
Einzelbaumpflanzung 10 Stick

5E Einzelbaumpflanzung entlang der StraBenbahngleise Julius-Vahlteich-Strale
12 Stlck, Eingriffskompensation Versiegelung und Gehélzverlust

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Aufteilung des Strallenraumes ist in Abschnitt 4.4.1 beschrieben. Die neu geplanten War-
teflachen / Gehwege werden an vorhandene Grundstlcksbegrenzungen angepasst. Ebenso
erfolgt in den neuen Zufahrten eine Anpassung an die vorhandene Situation.

6.6 Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht

Sonstige MalRinahmen nach Fachrecht sind fur das geplante Gleisbauvorhaben nicht erforder-
lich.

L:\27-8962-01_DVB_GROSSENHAINER_BA3\02_Prj\27_FW\02_Text\04_FeststellungsentwurfiErlauterungsbericht\U_01_EriBericht_Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 25.03.2022



Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralie Unterlage 1
zwischen Riesaer Stral’e und Trachenberger Platz Seite 89
Feststellungsentwurf — Erlduterungsbericht

7 Kosten
Die Kosten fiir die Umsetzung des Vorhabens werden zwischen der Landeshauptstadt Dres-

den, der DVB AG und der DREWAG geteilt. Dazu ist es vorgesehen entsprechende Projekt-
vereinbarungen zwischen den Beteiligten aufzustellen.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts erfolgt ein Planfeststellungsverfahren gemafR § 28 PBefG.
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9 Durchfiihrung der BaumalRnahme

9.1 Allgemeines

Der Beginn der Durchfiihrung der BaumaRnahme ist fur das |. Quartal 2023 geplant. Es wird
mit einer Bauzeit von ca. 8 Monaten gerechnet, so dass die Fertigstellung im V. Quartal 2023
erfolgen kann.

Wahrend der Bauzeit ist der StralRenbahnbetrieb dauerhaft aufrecht zu erhalten, um die Er-
reichbarkeit des StralRenbahnbetriebshofes Trachenberge zu gewéahrleisten. Kurzzeitige Sper-
rungen werden dennoch nicht auszuschlieRen sein. Fir die Aufrechterhaltung des eingleisigen
StraRenbahnbetriebs wahrend der Bauzeit ist demzufolge die Errichtung eines Baugleises not-
wendig. Dazu ist weiterhin die Errichtung einer temporéren Fahrsignalanlage vorgesehen. Die
vorhandenen Haltestellen Zeithainer Stral3e kénnen wahrend der Bauzeit nicht angedient wer-
den.

Grundsétzlich ist die Durchfiihrung der Baumafnahme unter Vollsperrung fur den MIV vorge-
sehen. Dazu soll der MIV wéhrend der gesamten Bauzeit tiber die Riesaer Stralle umgeleitet
werden (vgl. Unterlage 16.5.1). Im Vorfeld des Vorhabens der DVB AG ist die Sanierung der
Riesaer StralRe (Deckentausch) zwischen Coswiger Strafle und GroRenhainer Stralle durch
den Stralenbaulasttrager vorgesehen. Die vorhandene Bushaltestelle Pestalozziplatz kann
wahrend der Bauzeit nicht angefahren werden. Eine Ausweichhaltestelle soll auf der Riesaer
Stralde eingerichtet werden.

Der Anliegerverkehr im Baufeld und die Uberfahrten der Baustelle an Knotenpunkten soll grof3-
tenteils aufrechterhalten werden. Sperrungen und Einschrankungen kdnnen auch hierbei nicht
ausgeschlossen werden. Grundstiicke die Uber eine riickwértige Erschliefung verfigen sollen
wahrend der Bauzeit nicht tiber die GroRenhainer Stralle erschlossen werden. Dazu wurden
im Vorfeld des Verfahrens bereits Absprachen mit den entsprechenden Nutzern gefiihrt und
die damit verbundenen Einschrankungen besprochen. Anlieger mit ausschliellicher Erschlie-
Rung Uber die GroRenhainer Strale kann die Andienung wéhrend der gesamten Bauzeit nicht
zugesichert werden. Zeitweise Einschrankungen in der Erreichbarkeit konnen infolge der not-
wendigen Bautatigkeiten nicht ausgeschlossen werden.

Der vorgesehene Bauablauf kann in folgende drei Hauptbauphasen unterteilt werden.

9.2 Bauphase 0

In Bauphase 0 ist der Einbau von Leitungsquerungen unter Vollsperrung des Strallenbahn-
verkehrs vorgesehen. Weiterhin ist in dieser Bauphase die Errichtung des Baugleises in dem
bestehenden landwartigen Fahrstreifen vorgesehen. Der Anschluss an die vorhandenen
Gleise am Bauanfang und Bauende wird mittels Bauweichen hergestelit.

Weiterhin ist parallel zur Herstellung des Baugleises die Aufstellung der neuen Fahrleitungs-
masten im landwértigen Gehweg vorgesehen. Im Vorfeld der Maststellung missen die dafiir
notwendigen Leitungsumverlegungen durchgefihrt werden.

9.3 Bauphase 1

In Bauphase 1 ist die Herstellung des stadtwartigen Gleises und der stadtwartigen Haltestelle
in Teilabschnitten vorgesehen. Vor der Gleiserneuerung ist in dieser Bauphase der Umbau
der vorhandenen Schéchte des Mischwasserkanals der SEDD mit Anpassung an die neue
Gleislage geplant. Weiterhin ist die Schlauchlinersanierung der vorhandenen Haltungen des
Mischwasserkanals in der Grolkenhainer Stralle vorgesehen. Insbesondere wéhrend des Um-
baus der Schachte werden voraussichtlich Arbeiten im Sicherheitsraum des Baugleises erfor-
derlich. In diesem Zeitraum kann der regulare Strallenbahnverkehr der Linie 3 nicht aufrecht-
erhalten werden und es ist Schienenersatzverkehr geplant. Die Ein- und Ausriickerfahrten des
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Betriebshofes Trachenberge in den Morgen- und Abendstunden sollen aber weiterhin gewéhr-
leistet werden.

Wahrend Bauphase 1 sind die Leitungsum- und Leitungsneuverlegungen im Bereich der stadt-
wartigen Fahrbahn und des stadtwartigen Gehweges vorgesehen. Weiterhin ist die Errichtung
der Masten im westlichen Gehweg geplant.

Der Ausbau des Fahrbahn- und Gleisbereiches soll in Teilbaufeldern zur Aufrechterhaltung
der Querungen des Baufeldes an vorhandenen Knotenpunkten erfolgen. Dazu ist es vorgese-
hen, dass die Querungen Heidestrale und Zeithainer Strafle nicht gleichzeitig unterbrochen
sind. Weiterhin soll die Umgestaltung der Einmiindung Weinbdhlaer Strale unter Aufrechter-
haltung der Querungsméglichkeit des Baufeldes erfolgen. Dazu ist die Herstellung von provi-
sorischen Gehwegliberfahrten notwendig.

9.4 Bauphase 2

In Bauphase 2 ist die Herstellung des landwartigen Gleises und der landwartigen Haltestelle
vorgesehen. Dafiir ist der Riickbau des Baugleises im bestehenden landwartigen Fahrstreifen
notwendig. Der StralRenbahnverkehr soll eingleisig Gber das in Bauphase 1 hergestelite stadt-
wartige Gleis gewahrleistet werden. Dazu sind der Umbau der Bauweichen am Bauanfang und
Bauende und Anpassung der provisorischen Fahrsignalanlage sowie die Regulierung der pro-
visorischen Fahrleitungsanlage notwendig.

Fir den Einbau des neuen landwartigen Gleises sind Arbeiten im Sicherheitsraum des Bau-
gleises erforderlich. Dies betrifft insbesondere den Einbau der festen Fahrbahn (Betonage)
und den Asphalteinbau. Fir diese Arbeiten kann der regulére StralRenbahnbetrieb der Linie 3
nicht aufrechterhalten werden. Dazu ist es wie bei Bauphase 1 vorgesehen Schienenersatz-
verkehr einzurichten. Die Ein- und Ausriickerfahrten des Betriebshofes Trachenberge in den
Morgen- und Abendstunden sollen in diesen Zeitrdumen weiterhin gewéhrleistet werden.

Die Umgestaltung der Einmiindung Pestalozziplatz und der grundhafte Ausbau der Gstlichen
Weinbghlaer StralRe sind in Bauphase 2 eingeordnet. Wahrend der wesentlichen Bautéatigkei-
ten an der Fahrbahn der Weinbthlaer Strale ist zwingend eine Vollsperrung dieser notwendig.
Lediglich der Ausbau der Gehwege und Haltestellen in den Randbereichen kann unter halb-
seitiger Sperrung realisiert werden.

Nach Abschluss der Stralen- und Gleisbauarbeiten erfolgen der Rickbau der Bauweichen
und die Herstellung des Liickenschlusses in diesen Bereichen sowie die endgiltige Regulie-
rung der Fahrleitungsanlage unter Vollsperrung des Strallenbahnverkehrs. In diesem Zeit-
raum kann der Betriebshof Trachenberge durch Stralenbahnen nicht angefahren werden.

Parallel zum Riickbau der Bauweichen und zur Herstellung des Liickenschlusses ist der Ein-
bau der Verkehrsinseln zwischen Trachenberger Platz und Bauanfang vorgesehen.
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