Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Bestandsnahe Gleiserneuerung
GrofRenhainer Strale
zwischen Riesaer Stral’e und Trachenberger Platz

FESTSTELLUNGSENTWURF

— Unterlage 19.3 —
UVP-Bericht

aufgestellt:

Dresdngr Verkehrsbetriebe AG 25 APR. 20 /

Ce7l§ fras:w/\)

Hemmersbach mermann

[

4




Bestandsnahe Gleiserneuerung Groflenhainer Stralle 3. BA Unterlage 19.3

2zw. Riesaer Strafle und Trachenberger Platz Erlauterungsbericht
UVP-Bericht Seite 2
Inhaltsverzeichnis
1 T =Y o ¥ RN 4
Anlass zur UVP-PliCht ......uuuue e ces e s eresr s er s es s ananne 4
21 Rechtliche Grundlage ... e e 4
3 Inhalte des UVP-Berichtes ... csssescness s ns e 5
3.1 Vorgaben gemal § 16 UVPG ...t 5
3.2 Methodik, Ermittlung der Auswirkungen, Schwierigkeiten bei der Angabe ................ 5
3.3 Planungsunterlagen, Datengrundlagen.........coocciiiiiiiiiiieec e 6
3.4 UNtersuChUNGSIANMIEN. ... .uiiiii et e e e e eae e e b e e raes s aaaaeaaanes 6
4 Merkmale des VOrhabens.........oiieie st n s 6
4.1 Beschreibung des Vorhabens {Standort, Art, Grélie, Ausgestaltung, Zweck) ........... 6
4.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und
TAUGKEITEN ...t e e a e e e e s e e bbb e e e raeeaae s 8
5 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile .....c.ccccoviviievccinericnininncninecnns 9
5.1 Menschen und menschliche Gesundheit ...........cccc i, 9
5.2 Boden UNd FIACHE. ........coiiiiiii e e s 11
5.3 Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt ..........cccooveviii e 12
54 JAT = T PSR P RO STRUUPUPURPPRINt 16
5.5 KEMa/ LUTL e e e e e e e e e e e e e e e e s eaans 17
5.6 Landschaft/ Stadtbild ..o 18
57 Kulturelles Erbe / Sachglter ... 19
5.8 SCRULZGEDIETE ... e 19
5.9 WeChSEIWITKUNGEN.....ciiieee e e e e e e e e e e ee e e e e e e e e eeeeereaaaans 19
6 Entwicklung der Umwelt bei nicht Durchfiihren des Vorhabens..........c.cccceueee 20
7 Beschreibung der gepriiften Varianten..........cccooimmeiiimicrmrecnnsmsnnsssns 21
Wahl der Vorzugsvariante........cccciinssssisssssssssssinsesssssssssssesesesscsssescesssnssnns 23
8.1 Wesentliche Merkmale der Vorzugsvariante .........cccccceeeeoiiicciiiiieeeeeee e 23
9 Mdgliche erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens.........cccccoceccennnens 24
9.1 Auswirkungen auf den Menschen und die menschliche Gesundheit....................... 24
9.2 Auswirkungen auf Boden und FIAche...... ..o 27
9.3 Auswirkungen auf Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt ..................ccccccon, 28
9.4 AUSWIrKUNGEN AUF WASSET ......vieiiiiiiiiee et 29
9.5 Auswirkungen auf Klima/ LUft..........ooo e, 30
9.6 Auswirkungen auf Landschaft / kulturelles Erbe.......ccccoo, 30

UL19_3_UVP_Groflenhainerstr_3BA_ERLB-FE.docx



Bestandsnahe Gleiserneuerung GrolRenhainer Strale 3. BA Unterlage 19.3

zw. Riesaer StralRe und Trachenberger Platz Erlauterungsbericht
UVP-Bericht Seite 3
9.7 Auswirkungen auf Schutzgebiete.........oooiieiiiiiiiiiiiii 31
9.8 Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete Stoffe und Technologien ........ 31
10 Geplante MaBnahmen zum Ausschluss, Ausgleich, zur Verminderung oder
zum Ersatz erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen............cccccccneennecnnn. 31
10.1 LBMMISCRULZ ..t e s e r e e e e e e e e e e e e e aeeeaans 31
10.2 AMBNSCRULZ. ... e e e e e e e nnanaraees 32
10.3 Bewaltigung der Eingriffsregelung geman BNatSchG/ Malinahmen zur Einpassung
in bebaute Gebiete ..., 32
11 Zusammenfassung des UVP-Berichtes........ccooiiiiiiiiccnnisinnice s ccsssneeneneeneen 33
12 Literatur- und QuellenverzeiCchnis .........cccooniiiiiiinc i, 40
Tabellenverzeichnis
Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BIMSChV..........covviiiiiiiiiiii e 11
Tabelle 2: Beschreibung und Bewertung der im PG vorkommenden Biotoptypen ................ 12
Tabelle 3: Planungsrelevante Tierartenvorkommen im PG............coooiiii e, 15
Tabelle 4: Bewertungskriterien GrunNAWaSSEr ..........oooviviiiriiiiiieee e 16
Tabelle 5: Denkmalgeschiitzte ObJeKte ......c.ueiiiiii e 19
Tabelle 6: GehBIZVEIIUSTIE ..o e 28
Anlagenverzeichnis
Anlage: Untersuchungsraum, Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet............c..ccooveveneeen. 15

UL19_3_UVP_GroRenhainerstr_3BA_ERLB-FE.docx



Bestandsnahe Gleiserneuerung GrolRenhainer Strafle 3. BA Unterlage 19.3

zw. Riesaer Stralte und Trachenberger Platz Erlauterungsbericht
UVP-Bericht Seite 4
1 Einleitung

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) plant die bestandsnahe Gleiserneuerung auf
der GrolRenhainer Strafl’e zwischen Trachenberger Platz und Conradstralle in drei Bauab-
schnitten. Der hier beschriebene 3. Bauabschnitt (3. BA) befindet sich zwischen dem Trachen-
berger Platz im Norden und der Riesaer Stralle im Stiden.

Zur Erlangung des Baurechts erfolgt ein Planfeststellungsverfahren geman PBefG, § 28.

Zur Beurteilung der Umweltvertraglichkeit hat der Vorhabentréger den vorliegenden UVP-Be-
richt beauftragt. Dieser liefert der Genehmigungsbehorde die fachliche Grundlage fiir die Be-
urteilung der Umweltvertraglichkeit.

2 Anlass zur UVP-Pflicht
2.1 Rechtliche Grundlage

Das Vorhaben unterliegt dem Anwendungsbereich des Gesetzes Uber die Umweltvertraglich-
keitsprufung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S.
94), zuletzt geandert durch Artikel 177 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328),
sowie dem Anwendungsbereich des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

im Freistaat Sachsen (SachsUVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 9. Juli 2007
(SachsGVBI. S. 349), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20. August 2019
(SachsGVBI. S. 762).

Gemal § 5 UVPG ist durch die zustdndige Behorde auf der Grundlage geeigneter Angaben
des Vorhabentragers sowie eigener Informationen festzustellen, ob nach den §§ 6 bis 14 fir
das Vorhaben eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP-Pflicht)
besteht.

Da es sich bei dem Vorhaben entsprechend Anlage 1 UVPG Punkt 14.11 um den ,Bau einer
Bahnstrecke fur Strallenbahnen ... mit den dazugehérenden Betriebsanlagen® handelt, ist eine
allgemeine Vorprifung des Einzelfalls (siehe § 7 Absatz 1 Satz 1) durchzufiihren, um eine evtl.
UVP-Pflicht zu prifen.

GemaR § 9 (Pflicht bei Anderungsvorghaben) Abs. 3 Satz 2 i.V.m. § 7 Abs. 1 UVPG besteht
eine UVP-Pflicht, wenn die Vorprifung ergibt, dass durch das Vorhaben erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen hervorgerufen werden kénnen.

Die zum Vorhaben erstellte schalltechnische Untersuchung stellt Immissionsiiberschreitungen
an Wohngeb&duden fest, welche als erhebliche Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Mensch bzw. menschliche Gesundheit gelten. Es wird festgestellt, dass der durch das Vorha-
ben bedingte erhebliche bauliche Eingriff in den Schienenweg zu einer wesentlichen Anderung
im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, bei gleichzeitiger Uberschreitung des jeweiligen
Immissionsgrenzwertes an mehreren Gebauden fuhrt. Aufgrund dieser Betroffenheit ist die
Erarbeitung eines UVP-Berichtes nach § 16 i. V. m. Anlage 4 UVPG erforderlich.

UL19_3_UVP_GroRenhainerstr_3BA_ERLB-FE.docx



Bestandsnahe Gleiserneuerung GrolRenhainer Strafle 3. BA Unterlage 19.3
zw. Riesaer Stralle und Trachenberger Platz Erlauterungsbericht
UVP-Bericht Seite 5

3 Inhalte des UVP-Berichtes
3.1 Vorgaben gemiR § 16 UVPG

GemalR § 16 UVPG sind im UVP-Bericht folgende Mindestangaben zu voraussichtlichen Um-
weltauswirkungen des Vorhabens zu machen:

1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und
zur Ausgestaltung, zur Gréfde und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorha-
bens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auf-
treten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, ver-
mindert oder ausgeglichen werden soll,

4. eine Beschreibung der geplanten MalRinahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nach-
teiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgegli-
chen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

6. eine Beschreibung der vernlinftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine spezifi-
schen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager geprift worden sind, und die Angabe
der wesentlichen Griinde fur die getroffene Wahl unter Beriicksichtigung der jeweiligen
Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Aulderdem sind die in der Anlage 4 UVPG genannten Aspekte im UVP-Bericht zu beriicksich-
tigen. Soweit diese Aspekte Uber die in § 16 Absatz 1 Satz 1 genannten Mindestanforderungen
hinausgehen und diese fir das Vorhaben von Bedeutung sind, muss nach § 16 Absatz 3 der
UVP-Bericht hierzu Angaben enthalten.

3.2 Methodik, Ermittlung der Auswirkungen, Schwierigkeiten bei der Angabe

Zur Beurteilung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens werden samtliche gemay § 16
UVPG notwendigen Merkmale des Vorhabens dargelegt und bewertet.

Die Bewertung erfolgt einzeln fur die gem. § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzguter:

- Menschen, menschliche Gesundheit

- Flache/ Boden, Tiere/ Pflanzen und biologische Vielfalt, Wasser, Klima/ Luft
- Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter

- Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

Grundsétzlich werden bei der Einschatzung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswir-
kungen folgende Gesetze und Richtlinien im UVP-Bericht beriicksichtigt:

- Gesetz Gber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)

- Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG)

- Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

- Séachsisches Naturschutzgesetz (SachsNatSchG)

- Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

- Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

- Sé&chsisches Wassergesetz (SachsWG)

- Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)/ 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) einschl. Anlage Schall 03 Richtlinien fir die Berechnung der Beurteilungspegel bei
Schienenwegen, Ausgabe 1990

- Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG)
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- Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchVO)

Fur die umweltfachliche Einsch&tzung und Bewertung der vorhabenbedingten Auswirkungen
bestehen keine wesentlichen Schwierigkeiten, da es sich um ein rdumlich eng begrenztes Vor-
haben, in einem eindeutig vorbelasteten urbanen Gebiet handelt. Zudem beinhaltet das Vor-
haben eine Erneuerung/ Sanierung von bestehenden Verkehrsanlagen und -flachen, insbe-
sondere des OPNV.

3.3 Planungsunterlagen, Datengrundlagen

Der UVP-Bericht stitzt sich auf die Angaben und Einschétzungen aus den Unterlagen der
Objektplanung sowie Sondergutachten, insbesondere auf:

- Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) mit Baumkataster (EIBS GmbH, 2020),
- Schalltechnische Untersuchung (EIBS GmbH, 2019)
- Baugrundgutachten (CMD Smith Consult, 2016)

Es wurden folgende weitere Informationen sowie die auf der Homepage der Stadt Dresden
zur Verfigung gestellten Daten ausgewertet:

- Themenstadtplan LH Dresden, Abruf 03/2019

- Flachennutzungsplan LH Dresden (Stand 2019) einschlieslich Umweltbericht

- Landschaftsplan LH Dresden (Stand 17.05.18)

3.4 Untersuchungsrahmen

Der Untersuchungsraum befindet sich im Nordwesten der Landeshaupstadt Dresden, in den
Stadtteilen Pieschen-Nord sowie Trachenberge bzw. im innerstadtischen Bereich zwischen
dem Trachenberger Platz im Norden und der Riesaer Stralte im Stiden.

Die Baugrenze flr die technische Planung verlduft im Wesentlichen entlang den stralRenseiti-
gen Gebaudekanten, die den Strallenzug begrenzen. Der Untersuchungsraum fiir die Bestim-
mung der Umweltvertréaglichkeit ist weitergefasst und bezieht einen Bereich von jeweils 20 m
beidseitig der Mittelachse der GroRenhainer sowie der Weinbd&hler Strale ein.

Der betrachtete Bauabschnitt hat eine Lange von ca. 690 m und ist innerstadtisch gepragt.

4 Merkmale des Vorhabens
4.1 Beschreibung des Vorhabens {Standort, Art, GréRe, Ausgestaltung, Zweck)

Die Grofienhainer Stralde ist ein Teil der StaatsstralRe S 179, die in Dresden an der Bundes-
stral’e B 170 - Hansastral’e beginnt, im weiteren Verlauf die Bundesautobahn BAB 4 - An-
schlussstelle Dresden-Wilder Mann unterquert und in Moritzburg an der Staatsstrale S 80
endet. Die Grofienhainer Strale (S 179) besitzt die Verbindungsfunktionsstufe Il (regionale
Verbindung) und hat eine wichtige Funktion als Autobahnzubringer mit einer hohen Verkehrs-
starke (ca. 14.250 bis 14.400 Kfz/ 24 h im Planfall 2030).

Die auf der Grol3enhainer Stralde befindliche StralRenbahntrasse (Linie 3 — Dresden-Coschlitz
bis Dresden-Wilder Mann) ist in die Verkehrskategorie flir den &ffentlichen Personen- und Nah-
verkehr OPNV TB Il — Strakenbahn als Hauptverbindung einzustufen. Fir die Trassierung der
Gleise sind die BOStrab und die Betriebsvorschriften der DVB AG anzuwenden.
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Die in Dresden geplante bestandsnahe Gleiserneuerung beginnt am Trachenberger Platz und
endet am Pestalozziplatz in H6he der nach Nordwesten abzweigenden Riesaer Stralte. Am
Trachenberger Platz erfolgt der Anschluss an den Bestand, am Pestalozziplatz der Anschluss
an einen weiteren Bauabschnitt.

Der betrachtete Bauabschnitt hat eine Lange von ca. 690 m und ist innerstadtisch gepragt.

Mit der geplanten bestandsnahen Gleiserneuerung sollen folgende bauliche Defizite behoben
werden:

- Austausch der zum Teil verschlissenen Schienen

- Herstellung des fiir die neuen Stadtbahnwagen erforderlichen Gleisachsabstandes von
3,00 m

- barrierefreier Ausbau der Haltestellen an der Zeithainer Stralle

- Beseitigung der Mangel der Radverkehrsfiihrung

Die Gleisanlage im Bauabschnitt ist ein stralenbiindiger Bahnkdrper, der im gesamten Ab-
schnitt einer Instandsetzung bedarf. Es befinden sich auf einem Grofteil der Strecke noch
Gleiseindeckplatten aus Beton, die mit zahlreichen Beschadigungen ein Sicherheitsdefizit fir
den MIV (motorisierter Individualverkehr) darstellen. Es ist vorgesehen die Gleise bestandsnah
unter Berlicksichtigung der Achsabstandsaufweitung auf 3,00 m zu trassieren. An einigen Stel-
len ist eine Optimierung der Maststandorte (Fahrleitung, Beleuchtung) erforderlich. Die vor-
handenen Haltestellen an der Zeithainer Stral3e sollen barrierefrei ausgebaut werden.

Im Bereich Pestalozziplatz / Weinb&hlaer Straflde verkehrt eine Buslinie. Die vorhandene Bus-
haltestelle Pestalozziplatz am Fahrbahnrand wird im Rahmen der Baumafinahme barrierefrei
ausgebaut. Dafur ist die Fallung von Strallenb&dumen erforderlich. In der Weinb&hlaer Strale
ist die Errichtung von zwei neuen gegentberliegenden Bushaltestellen vorgesehen. Dadurch
kann die Andienung der unmittelbar angrenzenden Schule durch den 6&ffentlichen Personen-
und Nahverkehr (OPNV) deutlich verbessert werden. In diesem Bereich wird ein StraRenbaum
gefallt.

Far den M1V weist die GroRenhainer Strafle eine Fahrbahnbreite von durchschnittlich 13,0 m
auf. Sie ist unter Nutzung der in der Mitte der Fahrbahn integrierten Gleise der Strallenbahn
2-streifig befahrbar. Entsprechend der verkehrsplanerischen Untersuchung (vgl. techn. Erlau-
terungsbericht Unterlage 1) hat der Planungsabschnitt der GroRenhainer Stralle zwischen
Trachenberger Platz und Riesaer Stral’e im Planfall 2030 eine Verkehrsbelastung von ca.
14.250 bis 15.750 Kfz / 24 h. Der Schwerverkehrsanteil liegt im Prognosejahr 2030 bei ca.
3 %.

Auf der Ostseite der GrolRenhainer Stral3e befindet sich zwischen der Zeithainer Stralte und
Weinbdhlaer Stralle ein Parkstreifen im Seitenraum. Eine Veranderung der derzeitigen Kfz-
Parksituation ist nicht vorgesehen.

Fur die derzeit nicht durchgéngig vorhandenen bzw. allgemein in einem schlechten Zustand
befindenden Radverkehrsanlagen sind zur Verbesserung der Verkehrssicherheit neue, durch-
gangige Radfahrstreifen geplant, da die GroRRenhainer Strafie ebenfalls eine wichtige Verbin-
dungsfunktion fir den Radverkehr hat.
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Fir den FuRagéngerverkehr bestehen im Bauabschnitt zwei mit Fullgénger-LSA gesicherte
Querungsmoglichkeiten (stidlich der Heidestrale und am Pestalozziplatz). Beide Fullganger-
querungen bleiben bestehen.

Es sind grundsétzlich keine gréReren Um- bzw. Neuverlegungen von Leitungen geplant. Durch
die Baumalnahme sind Anpassungen an Trinkwasser- und Gasleitungen, an Bahnstromanla-
gen sowie an der Haltestellen-Elt-Ausriistung erforderlich. Im Bereich der Gleisanlagen ver-
lauft ein Mischwasserkanal der SEDD, dessen Schachte aufgrund der geringfligig veranderten
Gleislage umgebaut und angepasst werden missen.

Das Oberfldchenwasser soll mit Strallenabldufen und Schienenentwésserungskésten gesam-
melt und in den vorhandenen Mischwasserkanal der Stadtentwasserung Dresden abgeleitet
werden.

Bauzeitlich wird die GrofRenhainer Stralle fiir den MIV sowie OPNV gesperrt (Ausnahmen:
Anlieger- und Zulieferverkehr). Die bauzeitliche Umleitung erfolgt dann gro3raumig ber die
Riesaer Strafde. Nach dem Abriss der alten StralRenanlagen und den erforderlichen Leitungs-
verlegungen bzw. -Anschliissen kann ein bauzeitlicher Stralenbahnverkehr auf provisori-
schen Bahngleisen eingerichtet werden.

Mit dem Vorhaben wird die Starkung des OPNV und des Radverkehrs angestrebt:

- Durch die Erneuerung der Gleisanlage werden bauliche Defizite beseitigt.

- Der vergroéfierte Gleisabstand flihrt zu einer Erhdhung der verkehrlichen Leistungsfahig-
keit (Stadtbahnwagen).

- Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen férdert die Attraktivitat des OPNV.

- Die neuen, durchgangig geplanten Radverkehrsanlagen dienen der Verbesserung der
Verkehrssicherheit und somit auch zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Eine Verringerung der bestehenden Umweltbeeintrachtigungen wird durch die Manahme der
bestandsnahen Gleiserneuerung nicht erwartet.

4.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und
Tatigkeiten

Im Untersuchungsraum bzw. dessen unmittelbaren Umfeld bestehen folgende Planungen

(Themenstadtplan Dresden, Internetrecherche im Marz 2019):

B-Plan Nr. 365 ,Dresden — Pieschen, Nr. 5, Trachenberger Platz" (im Verfahren):
Bereich Ostlich des Trachenberger Platzes und norddstlich der GroRenhainer Strale;
Ziel des Bebauungsplanes ist die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung des Gebie-
tes
VB-Plan Nr. 682 ,Dresden — Pieschen, Einkaufszentrum Grof3enhainer Stralte” (in Kraft getre-
ten 16.08.2012):
Bereich sidlich des Trachenberger Platzes, westlich der GroRenhainer Stralle und nérd-
lich der Heidestralle

Mit der vorgesehenen Gleiserneuerung lassen sich keine widerspriichlichen Wirkungen zu den
0.g. Planungen erkennen.
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5 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile
5.1 Menschen und menschliche Gesundheit

Unter dieser Rubrik ist die Planung hinsichtlich der grundséatzlich bestehende Verpflichtung
zum Abbau und zur Vorbeugung von Risiken fiir das Schutzgut Menschen und menschliche
Gesundheit zu bewerten. Betrachtet werden v.a. die fir die menschliche Lebensqualitat be-
deutenden Fldchennutzungen und -funktionen im Wohnumfeld sowie die fur die Erholungs-
nutznung relevanten Strukturen im Zusammenhang bestehender Vorbelastungen und den
durch das Vorhaben zu prognostizierenden Wirkungen. Fir eine Bewertung sind neben den
vorgenannten, lberwiegend subjektiv einzuschatzenden Kriterien, v.a. die durch definierte
Grenzwerte objektiv einschatzbaren Kriterien ,Larmbelastung” und ,Luftqualitat® von zentraler
Bedeutung.

Flachennutzungen und -funktionen im Wohnumfeld

Entsprechend den Ausfiihrungen unter Punkt 4.1, besitzt die GroRenhainer Stralle, als Teil
der Staatsstralte S 179, die Verbindungsfunktionsstufe lll (regionale Verbindung) und hat eine
wichtige Funktion als Autobahnzubringer mit einer hohen Verkehrsstarke (ca. 14.250 bis
14.400 Kfz/ 24 h im Planfall 2030). Die auf der GrofRenhainer Stralle befindliche Strallen-
bahntrasse (Linie 3 — Dresden-Coschiitz bis Dresden-Wilder Mann) ist in die Verkehrskatego-
rie fur den OPNV TB Il — StraRenbahn als Hauptverbindung einzustufen. Die genannten Ver-
kehrsfunktionen stellen eine erhebliche Vorbelastung fir das Schutzgut Menschen und
menschliche Gesundheit dar.

Das Planungsgebiet wird lberwiegend durch Bebauungen und Flachenversiegelung be-
stimmt, so dass abschnittsweise der Anteil anthropogener Pragung bis zu 90 % erreicht.’

Fir die Einordnung der jeweiligen Gebiete gelten die Festlegungen in den vorhandenen Be-
bauungsplanen. Existieren keine Bebauungspléane erfolgt die Gebietsnutzungseinstufung auf-
grund der vor Ort festgestellten tatséchlichen Nutzung in Anlehnung an den Flachennutzungs-
plan der Landeshauptstadt Dresden, Bearbeitungsstand 06.06.2019.

Die Groldenhainer Strafle ist im Bauabschnitt beidseitig durch Bebauung mit Wohn- und Ge-
schéftsnutzungen gekennzeichnet. Entsprechend erfolgte die Gebietsnutzungseinstufung als
Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet.

Zwischen dem Trachenberger Platz und der Heidestralle sind beidseitig der GroRenhainer
Stralle Mischgebiete angeordnet. Im weiteren Verlauf des Bauabschnitts schlieRen sich zwi-
schen HeidestralRe und Weinbdhlaer Strale, nérdlich der GroRenhainer StralRe ein Mischge-
biet und zwischen Heidestralle und Coswiger Stralde, stidlich der GroRRenhainer Strale ein
Gewerbegebiet an. Daran anschlieRend, ist die GroRenhainer Stralle &stlich zwischen Wein-
bdhlaer Stralle und Pestalozziplatz durch eine Gemeinbedarfsfliche mit dem Schulstandort
des Pestalozzi-Gymnasiums und westlich der Groflenhainer Stralte, zwischen Coswiger
Stralie und Riesaer Stralle durch Wohnbebauung gekennzeichnet. Letzterer Bereich wird der
Kategorie Allgemeines Wohngebiet zugeordnet.

'LFZ — Landschaftsforschungszentrum e.V., 2015: Naturrdume in Sachsen
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Im Bereich der Misch- und Wohnbebauung ist die GroRRenhainer Stralle durch dichte Bebau-
ung mit drei- bis funfgeschossigen Gebduden gekennzeichnet.
Im Planungsgebiet Gberwiegen Gebietsnutzungen mit Misch- und Gewerbegebieten.

Erholungsnutzung

Eine begrenzte Erholungsfunktion erfiillt die Griinanlage am Pestalozziplatz. Diese besitzt ei-
nen Altbaumbestand, erganzt mit Strauchpflanzungen, Rasen, Gehwegen, Sitz- und Spielbe-
reichen. Die Griinanlage hat eine Insellage zwischen stark frequentierten Verkehrsflachen und
unterliegt einem hohen Nutzungsdruck (Vorbelastung), u.a. auch durch die Nahe zum
Pestalozzi-Gymnasium.

Das Wohnumfeld charakterisiert sich neben den genannten Verkehrsbelastungen durch eine
urbane, sanierte Altbebauung, erganzt durch atraktive Neubebauungen, die eine deutliche
Aufwertung durch den Strallenbaumbestand und die begriinten Wohnhdofe, insbesondere im
Quartier zwischen GrofRenhainer Stral’e und Weinbbhlaer Stralle, vorweisen.

Aufgrund des im Planungsgebiet insgesamt geringen Grinflachenanteils, hat dieser Anteil
eine umso gréfere Bedeutung fur die Wohn- und Lebensqualitat.

Lufthygiene
Die Luftqualitat hat eine wesentliche Bedeutung fir das Wohlbefinden und die Gesundheit des

Menschen. Das Planungsgebiet befindet sich in einem erheblich verdichteten, urbanen Sied-
lungsgebiet mit einer hohen Verkehrsstéarke auf der Groflenhainer Stralle (Gesamtverkehr
GroRenhainer Str. /HN 108 bis HN 129: Kfz/Tag: 17600; Schwerverkehrsanteil in %: 22). Dies
fuhrt zu einer hohen lufthygienischen Belastung im Bestand.

Feinstaubbelastung Partikel PM1g

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit gelten seit dem 1. Januar 2005 europaweit Grenz-
werte fur die Feinstaubfraktion PM1o. Gemaf 39. BiImSchV (§4) betragt der fir PM1o zuldssige
Tagesgrenzwert 50 pg/m?3. Dieser darf nicht 6fter als 35mal im Jahr Giberschritten werden. Der
zulassige Jahresmittelwert betragt 40 pg/m3.

Im Jahr 2015 betrug der Jahresmittelwert fiir PM1o im hier relevanten Abschnitt der Groflien-
hainer Stralle zwischen 25 und 27 yg/m?.3 Erst ab einem Jahresmittelwert von 30 pg/m? ist mit
mehr als den erlaubten 35 Uberschreitungen des zuldssigen Tagesgrenzwertes von 40 pg/m?
zu rechnen.

2 Landeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, Verkehrsmengen in Kfz/ Tag
8 |.andeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, PM10-StraRenrandbelastung
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Feinstaubbelastung Partikel PM2 s

Gemal 39. BImSchV (§5) betragt der tber ein Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert
fur Partikel PM2s 25 pg/m?.

Gemal den statistischen Angaben des Luftreinhalteplans fir die Landeshauptstadt Dresden
betrugen die in Dresden-Nord (Schlesischer Platz) von 1999 bis 2009 aufgezeichneten Jah-
resmittelwerte fir PMz s zwischen 21 ug/m?3 bis 20 ug/m®. Die insgesamt fallende Tendenz am
Schlesischen Platz wird auf die Abnahme der Fahrzeuge im Stadtgebiet durch den Ent-
lastungseffekt der neuen BAB A 17 zurlickgefiihrt. Es ist davon auszugehen, dass in der
Groflenhainer StraRe der Ziel- bzw. Grenzwert von 25 ug/m?® sicher eingehalten wird, da dies
selbst an dieser besonders verkehrsexponierten Messstelle am Schlesischen Platz zurzeit der
Fall ist.#

Stickoxidbelastung (NO>)

Gemal 39. BImSchV (§ 3) betragt der zum Schutz der menschlichen Gesundheit Uber eine
volle Stunde gemittelte Immissionsgrenzwert flr Stickstoffdioxid (NO2) 200 ug/m?®, bei 18 zu-
gelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr. Der iber ein Kalenderjahr ermittelte Immissi-
onsgrenzwert fiir NO, betragt 40 pug/mé®.

Angaben zu Grenzwertiberschreitungen fir NO- liegen nicht vor. Im Jahr 2015 betrug der
Jahresmittelwert fur NO2 im hier relevanten Abschnitt der GroRenhainer Stralle zwischen 29
und 35 ug/md.5

Larmbelastung

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist der Larmpegel im Planungsgebiet bereits im Ist-
Zustand sehr hoch. Nach den Ergebnissen der Larmkartierung im Jahr 2017 betragen die Be-
urteilungspegel, verursacht durch den Kfz-Verkehr an den der Strale zugewandten Fassaden,
67 bis 70 dB(A) tags und 61 bis 63 dB(A) nachts. Die Immissionen des Strallenbahnverkehrs
liegen bei 64 bis 66 dB(A) tags und 61 bis 63 dB(A) nachts.

Fur eine Betroffenheitsbeurteilung dienen die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
(s.Tab.1).

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV

Gebietsnufzung Grenzwerte in dB (A)
Tag Nacht

Krankenhduser, Schulen, Kurheime 57 47

und Altenheime

Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

5.2 Boden und Fliache

Entsprechend der naturraumlichen Gliederung befindet sich die Landeshauptstadt Dresden i.
W. innerhalb der Dresdner Elbtalweitung. Das Planungsgebiet befindet sich im Bereich der
Bodenformengeselischaften von vorherrschend sandigen Lockergesteinen. Die Leitbodenform
ist Braunerde aus Fluvisand (Talsand), die Uberlagert wird von Gemischen aus umgelagerten

4L uftreinhalteplan der Landeshauptstadt Dresden, 2011
5 Landeshauptstadt Dresden, Themenstadtplan, NO2-StraRenrandbelastung
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oder aufgeschutteten nattrlichen oder technogenen Substraten.® Diese Aussage wird besttigt
durch das projektbezogene Baugrundgutachten (CDM Smith Consult, 2016), welches unter
den oberflachennahen Aufflllungen quartdre Sande, Kiese und Schiuffe festgestelit hat.

Im Planungsgebiet sind Altlastenverdachtsflachen vorkommend, westlich der GroRenhainer
Stralde sowie nordlich und stdlich der Zeithainer Strafle.

Die Flachen im Planungsgebiet sind erheblich anthropogen Uberpragt. Es bestehen keine Fla-
chen mit nattrlich gewachsenem Boden. Die vorhandene Versiegelung beeintrachtigt die Bo-
denfunktion zusatzlich nachhaltig. Unter diesem Gesichtspunkt sind die Bodenfunktionen

- mechanische und physiko-chemische Filtereigenschaften (Speicher- und Reglerfunktion)
sowie
- biotische Lebensraumfunktion

fur den Naturhaushalt mit sehr gering bis nachrangig einzustufen. Ausnahmen bilden die Bo-
denflachen unter Gehdlzbestanden (Griinanlage am Pestalozziplatz, Stralienbaum-Pflanz-
scheiben), welche hinsichtlich der biotischen Lebensraumfunktion eine mittlere Bedeutung fir
den Naturhaushalt aufweisen.

Die genannten Vorbelastungen durch anthropogene Uberpragung, Bebauung, Versiegelung
und Bodenverdichtung werden zusatzlich durch Immissionen aus Verkehr und urbanen Beein-
fussungen verstarkt. Es bestehen Altlastenverdachtsflachen (gem. Zuarbeit des UA Dresden)
u.a. westlich der Gro3enhainer Stralle sowie nérdlich und stdlich der Zeithainer Stralle.

5.3 Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt

Biotoptypen/ Pflanzen

Die nachstehende Beschreibung und Bewertung des vorkommneden Biotoptypenbestands
entspricht den Ergebnissen der projektbezogenen LBP. Die Biotoptypenbewertung erfolgt
nach dem Ansatz von KNOSPE - Handbuch zur argumentativen Bewertung, 2001, Dortmund,
entsprechend der Leistungsféahigkeit fiir den Naturhaushalt in folgenden Wertstufen:

- sehr hohe Wertigkeit

- hohe Wertigkeit

- mittlere Wertigkeit

- geringe Wertigkeit

- nachrangig = ohne besonderen Wert flr die Funktionsrdume / Funktionen

Im Planungsgebiet (PG) bestehen folgende Biotoptypen (Biotoptypenschlliissel Stadtbiotop-
kartierung Dresden 06/2003):

Tabelle 2: Beschreibung und Bewertung der im PG vorkommenden Biotoptypen

B Biotoptypen der Wohnbebauung und gemischten Baufldachen

BB Flachen der Blockrand- und Zeilenbebauung (vorwiegend Wohnfunktion)
c Garten und Anlagen mit durchschnittlichem Anteil von Laubgehélzen; gréRere Zierrasen-
flachen und einfache Struktur
e vegetationsarme und vegetationslose Fldchen; véllig Giberbaute Bereiche

8 Umweltatlas Dresden, Karte Bodenformengesellschaften
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Beidseitig der Grofienhainer Stralle, zwischen Trachenberger Platz und Riesaer Straite, ist Uberwiegend
dichte Bebauung vorhanden, die unmittelbar an die strallenbegleitenden Gehwege angrenzt. Ein geringer An-
teil der Bebauung weist Grinflachen auf (zw. Zeithainer und Weinbohlaer Stralle stlich GroRenhainer Strafte).

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt BB, e: nachrangig

BE Fldchen o&ffentlicher und halbéffentlicher Einrichtungen (Schule, Kindertagesstatte)
c Garten und Anlagen mit durchschnittlichem Anteil von Laubgehélzen; groRere Zierrasen-
flachen und einfache Struktur
d strukturarme kleine Géarten und Anlagen ohne ausgepragten Baumbestand; Koniferen und
Rasenflachen vorherrschend; intensiv gepflegte Anlagen

Schule am Pestalozziplatz (8stlich der Kreuzung GrofRenhainer StralBe / Weinb&hlaer Straflie), grofies lteres
Schulgebaude, Gehwege, Abstandsgriin (Rasen, Koniferen, geschnittene Hecke)

Kindertagesstatte an der Ostseite der Weinbohlaer Stralle (Bereich zw. Gehweg und Kita-Gebaude mit Aullen-
flache: geschnittene Hecke am Zaun, Spielbereich mit Rasen und Geréaten, teils alter Baumbestand)

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt BE: nachrangig — gering

Biotoptypen der Industrie-, Gewerbe- und Sonderflachen

CA Gewerbeflachen (evil. untergeordnet auch Wohnfunktion)
e vegetationsarme und vegetationslose Flachen; véllig iberbaute Bereiche

Westlich der Grollenhainer Strafle: Einkaufszentrum und Gewerbehof an Heidestralle, Tankstelle und Auto-
haus zwischen Zeithainer und Coswiger Strafle: erheblich versiegelte Fldchen, teils Abstandsgriin (Strauch-
pflanzungen, Rasen, einzelne Badume)

Funktlonsbewertunq fiir den Naturhaushalt CA, e: nachranmq

D Blotoptypen der Verkehrsanlagen und -ﬂachen

DC Biotoptypen der Strafienverkehrsflachen, vollstand|g versnegelt

Strallen- und Nebenflachen der GrofRenhainer Stralle, Heidestrale, Zeithainer Stralle, Coswiger Strafte, Wein-
bohlaer Stralte, Riesaer Stralle. Die Straflen und Gleisbereiche sind voliversiegelt.

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt DC: nachrangig

DE Wege, versiegelt bzw. stark verdichtet

Geh- und Radwege und Stellflachen an der GroRRenhainer Stralle, Heidestralle, Zeithainer Str., Coswiger Str.,
Weinbohlaer Str., Riesaer Str.. Wege sind Uberwiegend voliversiegelt, sehr geringer Anteil teilversiegelt.

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt DE: nachrangig

DF Wege, unversiegelt, Baumscheiben

Nérdlich der Kreuzung von GroRenhainer Stralle / Weinbdhlaer Stralle ist der Baumbestand in Baumscheiben,
die Uberwiegend mit Grobsplitt angedeckt sind und z.T. mit Wildkrautaufwuchs.

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt DF: gering

DG Parkplatze und groRflachige Garagenanlagen; stark bis vollstdndig versiegelt

Parkplatz siddstlich Trachenberger Platz, stark versiegelt, mit Abstandsgriin (Strauchflachen, junge Baum-
pflanzungen)

Funktlonsbewertunq fur den Naturhaushalt DG nachrangig

B;otoptYPen derkG U C Erholungsanlagen Parkanlagen Sport- und Splel-
_ platze, Klemgartenanlagen Fnedhofe' . .

EB Grinfldchen mit wechseindem Anteil von Geholzen (tellweise Kronenschluss) Scherrasen
u. sonstige Anlagen (Strauchpflanzungen, Blumenbeete, Wege, ...); meist intensive Pflege

Pestalozziplatz: Griinanlage mit Baumen (hoher Anteil Altbdume), Strauchpflanzungen, Rasen, Gehwegen,
Sitz- und Spielbereichen. Die Griinanlage hat eine Insellage zwischen stark frequentierten Verkehrsflachen
und ist einem hohen Nutzungsdruck durch die N&he zur Schule ausgesetzt.

Eine kleine Griunflache mit Baumbestand, Rasen und Zierstrauchpflanzungen befindet sich an der Ecke
Grofienhainer Strafe / Heidestrale.

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt EB: gering — mittel

EC Reine Scherrasen- und Zierrasenfldchen, auch Sportrasen; chne bzw. weitgehend ohne
Gehdlze; intensive Pflege
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Rasenflachen, mit geringem Straucherbestand, sind an der Tankstelle sowie am Schulgebdude vorhanden.
Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt EC: gering

EE Blumenbeete, Bankette und Zierstrauchpflanzungen, grofflachig und als Reinbestand
(sowie Baumscheiben)

An der Groflenhainer Stral3e - stdlich der Kreuzung mit der Weinb&hlaer Stralle befinden sich beidseitig zwi-
schen StralRe und Gehweg schmale Pflanzstreifen mit Baumbestand und Strauchunterpflanzung ((iberwiegend
Symphoricarpos spec. und Liguster).

Schmale Pflanzflachen befinden sich zwischen den Gebauden Grofltenhainer Straflle 68/ 70a, 70a/ 74 und 74
/ 78 (Hochbeete mit Kieinbdumen und Strauchern).

Kleine Beete am Parkplatz (Baubeginn) mit Gleditschien sowie vor Grofenhainer Strae Nr. 109 (Einkaufszen-
trum) mit Zierkirschen und jeweils Strauchunterpflanzung.

Funktionsbhewertung fiir den Naturhaushalt EE: gering

LE

Stadtklimatisch wirksamer Baumbestand:

- Gleditschienreihe an der Ostseite der Grofenhainer Stralle (am Parkplatz) im Pflanzbeet mit Strauchunter-
pflanzung, ca. 15 Jahre alter Baumbestand, vital

- Gleditschienreihe, locker, an der Westseite der Grof3enhainer Stralke zw. Trachenberger Platz und Zeithai-
ner Stralle, Baume in Baumscheiben, ca. bis 20 Jahre alter Baumbestand, vital

- Baumhaselreihe an der Slidseite der Zeithainer Stralle, Bestand ca. 20 Jahre, vital

- Gleditschienallee entlang GrofRenhainer Stralle zw. Zeithainer Strafle und Weinbshlaer Strale, Bdume in
Baumscheiben, ca. ab 20 Jahre alter Baumbestand, vital

- Gleditschienallee entlang GroRRenhainer Stralle zw. Weinbthlaer Stralle und Riesaer Stralke, Bdume in
Pflanzstreifen mit Strauchunterpflanzung, ca. ab 20 Jahre alter Baumbestand, vital

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt LE: gering — mittel

LH Baumgruppe, aus Laubgehdlzen

Baumgruppe mit heimischen Laubbdumen im &ffentlichen Raum: Feld-Ahorn (Acer campestre) an Groflienhai-
ner StrafBe / stdlicher Bereich Park Pestalozziplatz (Baumkataster: Nr. 64)

Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt LH — Baumgruppe: gering — mittel

LO Markanter Einzelbaum

Einzeln stehende heimische Laubbaume im &ffentlichen Raum sowie auf Privatgrundstiicken, tw. starker Kro-
nenverschnitt (Verkehrssicherheitsgriinde), Wurzelraumeinengung an Verkehrsanlagen durch Versiegelung.

Eiche (Quercus spec.) am Geb&ude Groflenhainer Strafle Nr. 100 (Baumkataster: Nr. 9)

Linde (Tilia spec.) an Grofienhainer Stralle / Park Pestalozziplatz (Baumkataster: Nr. 52)

Linde (Tilia spec.) an GrofRRenhainer Strale / Park Pestalozziplatz (Baumkataster: Nr. 53)
Berg-Ahorn in Gewerbeflache westl. Groflenhainer Str. / nérdl. Coswiger Str. (Baumkataster: Nr. 89)
Funktionsbewertung fiir den Naturhaushalt LO — markanter Einzelbaum: mittel

Die fur die Mehrzahl der Biotoptypen festgestellten geringen Wertstufen resultieren aus den
im Planungsgebiet ausschlielllich vorkommenden anthropogen beeinflussten Lebensraumen,
den erheblichen Vorbelastungen durch die dominierenden Verkehrs- und Siedlungsflachen
(hoher Versiegelungsgrad) und den dadurch fehlenden Funktionen fiir den Naturhaushalt. Von
mittlerer Bedeutung sind die vereinzelt vorkommenden Altbaumbestiande sowie die Griinan-
lage am Pestalozziplatz.

Tiere
Folgende Artengruppen wurden fir die Ermittlung der projektbezogenen Umweltvertraglichkeit
als relevant eingeschatzt:

- Flederméause
- Brutvogel
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Fir das Vorhaben wurde aufgrund seiner ausschlie8lich urbanen Lage und den daraus ab-
schatzbaren sehr geringen artenschutzrechtlichen Potenziale kein gesonderter Artenschutz-
beitrag erstellt. Der nachstehend aufgefiihrte Tierartenbestand entspricht den Angaben der
Unteren Naturschutzbehérde Dresden (Multibasedatenbank, Mai 2019) sowie Eigenbeobach-
tungen im Zuge der Biotopkartierung zum LBP (Mé&rz und Mai 2019):

Tabelle 3: Planungsrelevante Tierartenvorkommen im PG

 Schutz |  FFH- |
Art, wissenschartl. o09) |  nach | Richtlinie, ;
. .-~~~ ' | BNatSchG | Anhang .

Abendsegler Nyctalus noctula sgA v UNB
Graues Langohr Plecotus austriacus SgA v UNB
Mickenfledermaus | Pipistrellus pygmaeus sgA I\ UNB
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus sgA [\ UNB
Amsel Turdus merula bgA - EIBS
Elster Pica pica * * bgA - EIBS
Kréhe Corvus corone * * bgA - EIBS
Sperling Passer domesticus \Y \ bgA - EIBS
Gefdahrdungskategorie: Schutzstatus national: Nachweis
0 — ausgestorben oder verschol- bgA — besonders geschilitzte Art UNB — Multibasedatenbank UNB
len sgA — streng geschiltzte Art Dresden, 05/2019
1 — vom Aussterben bedroht
% _ Zt:f;kh?;;?hrdet Schutzstatus international: EIBS - EIBS, 03+056/2019
G - Status unbekannt I - Art gem&R Anhang Il der FFH-
* — nicht gefahrdet Richtlinie (92/43/EWG)
R — extrem selten IV — Art gemafl Anhang IV der
V — Vorwarnliste, keine Gefahr- FFH-Richtlinie
dungskategorie
D — Daten unzureichend

Die Anhang-IV-Arten gelten gemal § 44 BNatSchG als ,streng geschitzte Arten”. Neben dem
direkten Toétungsverbot dirfen auch ihre "Lebensstatten” nicht beschadigt oder zerstért wer-
den. Zudem durfen diese Arten auch nicht in der Fortpflanzungs-, Wanderungs- und Winterru-
hezeit gestort werden. Dieser sog. spezielle Artenschutz gilt nicht nur im Schutzgebietsnetz

NATURA 2000. Laut § 44 darf sich der Erhaltungszustand der lokalen Population nicht ver-
schlechtern.

Fir die in Tabelle 3 aufgefihrten Fledermausarten bestehen keine Nachweise im Planungs-
gebiet, sondern ausschlieBlich aullerhalb/ dstlich des Planungsgebietes. Es ist aber nicht aus-
zuschlielen, dass die Arten das Planungsgebiet queren oder geeignete Bereiche als Nah-
rungs-/ Jagdhabitat nutzen, so z.B. die Grliinanlage am Pestalozziplatz.

Die relativ jungen, bis ca. 25 Jahre alten StralRenbdume (Gleditschien) an der Grofienhainer
Stralle weisen keine Hohlrdume bzw. Spalten auf. Altere bzw. potenziell als Lebensraum ge-
eignete Badume kommen im Planungsgebiet nur in der Griinanlage am Pestalozziplatz, am
Pestalozzi-Gymnasium (alte Pappeln), am Gebaude Groflienhainer Strale Nr. 100 (Eiche) und
in der Gewerbeflache nérdlich der Coswiger Stralle (Berg-Ahorn) vor.

Die in der Tabelle 3 aufgefiihrten Vogelarten wurden vor allem im Bereich der Griinanlage am

Pestalozziplatz beobachtet. Der Baum- und Strauchbestand bietet Nist- und Nahrungsmog-
lichkeiten. Im Rahmen der Biotopkartierung wurden zwei Stralenb&dume mit Brutnestern
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festgestellt. Aufgrund der Lage zwischen den stark frequentierten Strafien und der N&he zur
Schule sind allerdings nur stérungsunempfindliche Arten anzutreffen.

5.4 Wasser

Oberflachengewdsser

Das Planungsgebiet weist keine Oberflaichengewédsser und keinen erkennbaren Bezug zu
Oberflachengewassern auf. Die bestehende und geplante Entwésserung der versiegelten Fla-
chen erfolgt durch das vorhandene Kanalisationssystem.

Teile des Planungsgebietes (unmittelbar nérdlich des Pestalozziplatzes sowie zwischen Hei-
destrafe bis zum Trachenberger Platz) befinden sich in einem Bereich, der als Uberschwem-
mungsgefahrdetes Gebiet der Elbe nach § 75 Abs. 1 Nr. 1 und 2 SachsWG flr den Fall des
Versagens von &ffentlichen Hochwasserschutzanlagen und fiir ein Hochwasserereignis nied-
riger Wahrscheinlichkeit ausgewiesen ist.

Grundwasser

Gemal} Baugrundgutachten (CDM Smith Consult, 2016) wurde bei den Aufschlussarbeiten bis
in Tiefen von 3 m unter Geldndeoberkante kein Grundwasser angeschnitten.

Das Planungsgebiet liegt im Bereich des versickerungsdominierten Gebietstyps des natrli-
chen Wasserhaushalts.” Im Planungsgebiet und dessen Umfeld sind keine Grundwassernut-
zung sowie keine Trinkwasserschutzgebiete oder -zonen ausgewiesenen.

Die Bewertung der Grundwasserpotenziale fir die Funktionen des Naturhaushalts erfolgt nach
den Kriterien in Tab. 4 (s.u.).

Tabelle 4: Bewertungskriterien Grundwasser

Grundwasserneu-bil- | hoch hohe Durchlassigkeit der Grundwasserdeckschichten, gute natirliche
dungsrate Versickerungsmoglichkeit
mittel vorhandene Durchldssigkeit der Grundwasserdeckschichten und natiirli-
che Versickerungsmdoglichkeit
gering fehlende Durchlédssigkeit der Grundwasserdeckschichten und fehlende
Versickerungsméglichkeit
Empfindlichkeit ge- hoch geringe Machtigkeit der Grundwasserdeckschichten (weniger als 2 m)
gentiber Schadstoff- und geringer Grundwasserflurabstand, Fehlen bindiger Deckschichten
eintrag mittel mittlere Machtigkeit der Grundwasserdeckschichten und mittlerer Grund-
wasserflurabstand (zwischen 2 und 5 m), z.T. bindige Deckschichten
gering grofler Grundwasserflurabstand (ab 5 m), méchtige und/oder bindige
Grundwasserdeckschichten

Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades des Planungsgebietes bestehen keine oder nur ge-
ringe Versickerungsmdglichkeiten bzw. eine geringe Grundwasserneubildungsrate. Durch feh-
lende natirliche Bodendeckschichten ist die natirliche Grundwassergeschitztheit sehr ge-
ring® (hohe Empfindlichkeit gegentiiber Schadstoffeintrag).

7 Themenstadtplan Dresden, Karte Gebietstypen des natiirlichen Wasserhaushalts
8 Umweltatlas Dresden, Blatt 3/4

UL19_3_UVP_Groftenhainerstr_3BA_ERLB-FE.docx



Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralte 3. BA Unterlage 19.3
zw. Riesaer Strafle und Trachenberger Platz Erlduterungsbericht
UVP-Bericht Seite 17

5.5 Klima/ Luft

Das Elbtal ist durch seine Lage warmebeglnstigt gegentiber dem angrenzenden Hochland.
Das Makroklima des Planungsgebietes ist durch seine Lage innerhalb des Klimaraumes der
Elbtalniederung gekennzeichnet. Es handelt sich dabei um ein schwach kontinental gepragtes
Klima. Bestimmend sind Sommerwérme und milde Winter.

Die vorherrschende Windrichtung West wird durch die Reliefgestalt der Elbtalweitung beein-
flusst. Die Winde werden in Richtung der Talachse abgelenkt, so dass ein hoher Anteil von
Winden aus West-Nordwest und Ost-Slidost zu verzeichnen ist.

Ein Kriterium bei der Bewertung des Stadtklimas ist der Grad der Uberwarmung, welcher eine
Kennzahl fur die heranziehbare Warmebelastung im Gebiet darstellt. Die stark von Verkehr
frequentierte Groflenhainer Stralle befindet sich in einem durch Blockrandbebauung, lockere
Wohnbebauung und Gewerbe gepragten Gebiet. Nach Angaben aus dem Umweltinformati-
onssystem der Landeshauptstadt Dresden ist der Bauabschnitt zwischen Riesaer Strafte und
Trachenberger Platz als Bereich mit mittlerer bis hoher Uberwarmung (3-5°C) ausgewiesen.

Die mittlere Jahressumme des Niederschlags liegt im Elbtal etwa um 600 mm, im Hochland
um die 650 bis 680 mm.°

Hinsichtlich den Funktionen flr den Naturhaushalt sind die klimatischen Regenerations- sowie
die Kaltluftentstehungsfpotenziale zu bewerten.

Das Planungsgebiet weist Uberwiegend vollversiegelte Verkehrs- und Siedlungsflachen sowie
einen geringen Anteil an unversiegelten Abstandsflachen und eine Griinanlage mit Gehdlzbe-
stand auf. Weitere klimatische Vorbelastungen bestehen durch:

- Verkehrsemissionen

- Versiegelung, verbunden mit Aufheizungseffekten

- teilweise hohe Windgeschwindigkeit im Strallenraum der Grofdenhainer Stralde aufgrund
der Ausrichtung (Nordwest nach Slidost)

Die im Planungsgebiet versiegelten/ tberbauten Flachen (Verkehrs- und Siedlungsflachen mit
ca. 93% Flachenanteil im Planungsgebiet) sind fir die Kaltluftentstehung von nachrangiger
Bedeutung. Sie tragen vielmehr durch Warmespeicherung zu Belastungen im Stadtklima bei.
Die im Planungsgebiet mit Rasen- sowie Bdumen/ Gehdlzen ausgestatteten Abstandsflachen
und die Grinanlage am Pestalozziplatz erflillen aufgrund des sehr geringen Flachenanteils
(ca. 5%) insgesamt eine geringe Kaltluftentstehungsfunktion.

Infolge des hohen Anteils versiegelter / Gberbauter Flachen wird die klimatische Regenerati-
onsfunktion im Planungsgebiet mit sehr gering bewertet. Vollversiegelte Verkehrsflachen sind
fur die klimatische Regenerationsfunktion ohne jegliche Bedeutung.

Stadtklimatisch besitzen die an der Grofenhainer Strale stehenden StraRenbdume eine hohe
Bedeutung. Vor allem die am sudlichen Abschnitt zwischen Zeithainer Strafle und Riesaer
Strale vorhandene Allee (Gleditschien) weist einen kiihlenden Klimaeffekt auf.

Der Strallenbaumbestand nérdlich Zeithainer StralRe bis Trachenberger Platz ist fiir die Stadt-
klimafunktion von geringerer Bedeutung.

9 Landschaftsplan Dresden und Umweltatlas Dresden, Blatt 4/1
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Die Bewertung der bestehenden Luftschadstoffbelastungen fir das Schutzgut Menschen und
menschliche Gesundheit erfolgt im Kapitel 5. 1 (s.0).

5.6 Landschaft/ Stadtbild

Das Stadtbild im Planungsgebiet wird im Wesentlichen durch folgende Fldchennutzungen ge-
pragt:
- Verkehrsflachen (Strale, Schienen, Radwege, Gehwege, Parkplatz)
- stadtische Wohnbebauung (liberwiegend Blockrandbebauung, ohne bzw. nur kleine
Griinflachen)
- stadtische Mischbebauung mit Gewerbe, Handel, Schule, Kindertagesstétte
- Grlnanlage mit Altbaumbestand, Strauchflachen und Rasen, Sport- und Spielplatz

Die GroRenhainer Strale ist als bedeutende Hauptverkehrsstralle in Dresden zu kategorisie-
ren und besitzt auch Verbindungsfunktion fiir regionale Kfz-Verkehrsstréme. Der betrachtete
Abschnitt der GroRenhainer Strafle ist durchgehend dicht bebaut, lediglich in Héhe des
Pestalozziplatzes befindet sich auf der Ostseite der Stralle eine gréRere Griinanlage. Bei der
Bebauung handelt es sich gréRtenteils um drei- und viergeschossige Wohngebaude, teilweise
mit Handels- und Dienstleistungseinrichtungen im Erdgeschoss. An der Ecke Grofienhainer
Stralle / Zeithainer Stralle befindet sich eine Tankstelle, am Pestalozziplatz ein viergeschos-
siges, stadtbildprédgendes Schulgebaude.

Die Geh-/Radwege entlang der Groflenhainer Stralle dienen weitgehend der Anliegererschlie-
Rung. Sie haben kaum Aufenthaltsfunktion, nur punktuell im Bereich von L&den und Dienstlei-
stungen.

Asthetisch wertvolle, das StralRenbild pragende Geholze, kommen nur liickenhaft vor. Hierzu
z&hlen v.a. die Gleditschienallee an der Grof3enhainer Stralle im Abschnitt zwischen Zeithai-
ner StralRe bis Riesaer Strale, die Pappelreihen an der Schule sowie die Altbdume in der
Grunanlage am Pestalozziplatz. Der Abschnitt zwischen Trachenberger Platz bis zur Zeithai-
ner Stralle weist dagegen weniger Bdume (auch Gberwiegend Gleditschien) auf.

Fur die Beurteilung der Landschaftsbildeinheiten werden die Natirlichkeit, die Vielfalt sowie
die Eigenart untersucht.

Das Landschafts- bzw. Stadtbild wird infolge der anthropogenen Uberpragung (dichte Geb&u-
destruktur, dominierende Verkehrsflachen) mit gering bewertet. Die vorhandenen Gehdlzbe-
stadnde im offentlichen Stralenraum werten das Planungsgebiet auf und werden daher mit
einer mittleren Wertstufe bewertet.

Im Planungsgebiet besteht, auler in der Griinanlage am Pestalozziplatz, keine Erholungsfunk-
tion.
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5.7 Kulturelles Erbe / Sachgiiter

Im Planungsgebiet befindet sich kein Denkmalschutzgebiet. Entlang der Grof3enhainer Stralle
und an den unmittelbar einmiindenden Straflien befinden sich Gebaude, die als Kulturdenk-
male ausgewiesen sind (Themenstadtplan Dresden), s.u. Tab. 5.

Tabelle 5: Denkmalgeschiitzte Objekte
_Ifd. |StraRe,Nr. = | Objekt ‘ .\ erbaut
1 Grofenhainer Strale 106— Doppelmietshaus mit L&den in offener Bebauung
104
2 Groftenhainer Strafte 101, Fabrikgebaude des ehemaligen Goehle-Werks, erbaut 1938~
Heidestralle von Georg Ruth und mglw. Emil Hogg, heute Nutzung 1940
als Grinder- und Gewerbehof
3 Grofienhainer Stralle 98b—~ Doppelmietshaus mit Laden in offener Bebauung, Klin-
100 ker-Werkstein-Fassade
4 GroRenhainer Straflle 96, Mietshauser in Eckbebauung (drei zu einer Eckbebau-
Heidestr. 15-17 ung zusammengefasste Mietsh&user in offener Bebau-
ung)
5 Grofdenhainer Str. 95 ~ 97 Doppelhaus in offener Bebauung
6 Grofdenhainer Str. 84 ~ 86 Doppelhaus in offener Bebauung
7 Grof3enhainer Strale 82 Mietshaus in Ecklage und offener Bebauung
8 Groflenhainer Stralle 66 Mietshaus in Ecklage und offener Bebauung
9 Weinbohlaer Stralle 11 Wohnhaus, heute als Teil eines Autohauses genutzt
10 Weinb&hlaer Strafle 9 Mietshaus
11 Pestalozziplatz 22 Schule
12 Grolienhainer Strale 61, 63, Mietshéuser (Zeile)
65,67,69,71,73,75

Quelle: Themenstadtplan Dresden und Liste der Kulturdenkmale in Pieschen (Recherche Marz 2019)

5.8 Schutzgebiete

Schutzgebiete nach internationalem Recht
Im Planungsgebiet bestehen keine Schutzgebiete nach internationalem Recht. Die nachstlie-
genden Schutzgebiete sind:
- FFH-Gebiet ,Dresdner Heller” (DE 4848-303), in ca. 1,5 km Entfernung (nord&stlich
Trachenberger Platz)

- FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schdna und Muhlberg® (DE 4545-301), in ca. 0,9 km Ent-
fernung (Stdwest)

- SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihiberg” (DE 4545-452), in ca. 0,9 km Ent-
fernung (Stdwest)

Schutzgebiete und -objekte nach nationalem Recht
Im Planungsgebiet ist folgendes Schutzgebiet ausgewiesen:
- Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet der Elbe nach § 75 Abs. 1 Nr. 1 und 2 S&chsWG

fir den Fall des Versagens von Offentlichen Hochwasserschutzanlagen und fiir ein
Hochwasserereignis niedriger Wahrscheinlichkeit

Teile der GroRenhainer StralRe, unmittelbar nérdlich des Pestalozziplatzes sowie der Abschnitt
zwischen Heidestralie bis zum Trachenberger Platz, befinden sich im o.g. iberschwemmungs-
gefahrdeten Gebiet der Elbe.

5.9 Wechselwirkungen

Im Rahmen der im Kap. 5 erfolgten Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Be-
standteile erfolgte gleichzeitig eine Darlegung und Wertung von &kosystemaren
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Wechselwirkungen. Hierunter sind die funktionalen und strukturellen Beziehungen zwischen
den Schutzgiitern sowie von Okosystemen zu verstehen, soweit sie aufgrund einer zu erwar-
tenden Betroffenheit durch Projektauswirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung
sind.

Als Beispiele seien hier genannt:

Biotoptypenbestand, natirliche Bodenfunktionen, Wasser-/ Grundwasserpotenziale, klimati-
sche Funktionen in Abhéngigkeit der bestehenden Flachennutzung, Flachenversiegelung, Ve-
getationsstrukturen etc.

Okosystemare Wechselwirkungen durch das Vorhaben werden, soweit eintretend, im Rahmen
der schutzgutbezogenen Auswirkungsprognose beschrieben (s. Kap.9).

6 Entwicklung der Umwelt bei nicht Durchfiihren des Vorhabens

Aligemeine Einschéatzung

Das Vorhaben auf der GroRenhainer Stralde beinhaltet die bestandsnahe Gleiserneuerung fir
eine bedeutende Hauptverkehrsverbindungsachse in Dresden. Die Grolienhainer Stralie (S
179) besitzt die Verbindungsfunktionsstufe Il (regionale Verbindung) und hat eine wichtige
Funktion als Autobahnzubringer mit einer hohen Verkehrsstarke (ca. 14.250 bis 14.400 Kfz/
24 h im Planfall 2030).

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens wiirden die z.T. baulich unzulénglichen Verkehrsanla-
gen sowie die beschriebenen Schutzgiter unverandert im Bestand bleiben einschliefilich die
hohen vorbelasteten Zustinde. Die angestrebte barrierefreie Nutzung des OPNV fir mobili-
tatseingeschrankte Fahrgaste (Gehbehinderte, Rolistuhifahrer, Kinderwagennutzer, Blinde,
etc.) wére nicht realisierbar.

Larmbelastung

Wie die schalltechnische Untersuchung fir den Nullfall aufzeigt, verbliebe auf der Gro3enhai-
ner Strale die Larmbelastung durch den motorisierten Individualverkehr und OPNV auf dem
gegenwartigen hohen Niveau (vgl. Unterlage 17). Fir die in der schalltechnischen Untersu-
chung festgestellten Betroffenheiten wirden keine Larmvorsorgemafinahmen erfolgen (Fir ei-
nen Teil der betroffenen Geb&aude besteht im Planfall ein Anspruch auf passive Larmschutz-
mafinahmen dem Grunde nach).

Feinstaubbelastung und Belastung mit Stickoxiden

Prognostizierend wird bis zum Bezugsjahr 2030 allerdings eine generelle Verringerung der
Schadstoffbelastungen erwartet, resultierend aus der prognostizierten Abnahme der Emissi-
onsfaktoren durch Verringerung herkdmmlicher emitierender Fahrzeuge, zu Gunsten zuneh-
mender alternativer bzw. elektrobetriebener/ schadstofffreier bzw. schadstoffgeringerer Fahr-
zeuge.

Arten und Biotope

Mit dem Vorhabenverzicht kénnte der komplette StralRenbaumbestand erhalten bleiben und
weiterhin fur entsprechende Tierarten als Teilhabitat zur Verfligung stehen. Hierbei zu berlick-
sichtigen sind allerdings die festgestellten geringen Habitatqualitaten aufgrund der o.g. Vorbe-
lastungen.
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Boden und Wasser

Im Falle einer Nichtdurchfiihrung des Vorhabens wirde auf eine generelle Verbesserung
durch Erneuerung der Medien, insbesondere bei ggf. bestehenden undichten Leitungen mit
Beeintrachtigungen fur die Boden- und Grundwasserpotenziale, verzichtet werden. Mit der
Medien-Neuordnung besteht ebenfalls die Mdglichkeit, neue und gréRere Pflanzflachen fur
bestehende oder zusatzliche Baumstandorte zu schaffen.

Die bestehende und geplante Entwasserung der versiegelten Flachen erfolgt durch das vor-
handene Kanalisationssystem bzw. bleibt unverandert.

Bei Nichtdurchfihrung des Vorhabens bliebe eine anlagebedingte zusatzliche Flachenversie-
gelung (durch Ausbau der Gehwege, Haltestellenbereiche, Radfahrstreifen) aus. Es handelt
sich allerdings um eine sehr geringe Eingriffsvermeidung (Schutzguter Boden, Grundwasser)
auf erheblich anthropogen vorbelasteten Flachen.

Klima
Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens wiirde keine Anderung fiir die vorbelastete Schutzgut-
funktion eintreten.

Landschafts-/ Stadtbild
Mit dem Vorhabenverzicht kdnnten 6 Strallenbaumfallungen vermieden werden.

7 Beschreibung der gepriiften Varianten

Aufgrund des bestandsnahen Ausbaus und der damit vorgegebenen Trassenlage wurde auf
das Entwickeln von Trassierungsvarianten verzichtet. Es wurden ausschlief3lich Varianten der
Gleistrassierung fur die Findung optimierter Haltestellenstandorte untersucht.

Insgesamt wurden 7 Haltestellenvarianten entwickelt und untersucht, die sich in folgende 4
Variantengruppen einordnen lassen:

- Haltestellenanordnung in Bestandslage (gegeniiberliegend stidlich der Heidestrafle):
= Varianten 1 und 4

- Haltestellenanordnung in neuer Lage (versetzt jeweils vor der Zeithainer Stralle):
= Varianten 2 und 3

- Haltestellenanordnung teils in neuer Lage (stadtwérts in Bestandslage, landwaérts vor der
Zeithainer Straf3e): = Varianten 5 und 6

- Haltestellenanordnung teils in neuer Lage (stadtwarts vor der Heidestralle, landwarts in
Bestandslage): = Variante 7

Die Variantenuntersuchung bezieht sich ausschlie3lich auf die 0.g. Variationen der Haltestel-
len im bestehenden Stralenraum. Da keine wesentlichen Anderungen bzw. zusatzlichen oder
erheblichen Beeintrachtigungen fir die Schutzgiter gem. UVPG zu prognostizieren sind, be-
inhaltet die Variantenuntersuchung explizit keine umweltrechtlichen Detailabwagungen, mit
Ausnahme der variantenabhangigen Straflenbaumverluste.

Variante 1

Mit dem Ausbau der Haltestelle und den Anpassungen an den Strallenborden werden insge-
samt 6 Baumféllungen erforderlich, wobei 3 Féllungen durch den Ausbau der stadtwartigen
Haltestelle verursacht werden.
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Variante 2

Aufgrund der Anpassung des stadtwartigen Strallenbordes zwischen Trachenberger Platz und
Heidestralle sind 3 Baumféllungen notwendig. Eine Féllung ist dabei auf die Einordnung der
Haltestelle zurtickzufiihren.

Variante 3
Insgesamt werden in Variante 3 zwei Baumfallungen am Bauanfang erforderlich, die aber nicht
auf die Einordnung der Haltestelle zurlickzufiihren sind.

Variante 4

Mit dem Ausbau der Haltestelle und den Anpassungen an den Stralienborden werden insge-
samt 5 Baumféllungen erforderlich, wobei 3 Fallungen durch den Ausbau der stadtwartigen
Haltestelle verursacht werden.

Variante 5

Mit dem Ausbau der Haltestelle und den Anpassungen an den Strallenborden werden insge-
samt 5 Baumfallungen erforderlich, wobei 3 Féllungen durch den Ausbau der stadtwartigen
Haltestelle verursacht werden.

Variante 6
In Variante 6 sind keine Baumfallungen notwendig. Der vorhandene Baumstandort kann in die
Haltestelle integriert werden.

Variante 7

Durch die Einordnung der Haltestelle und durch die Anpassungen an den Strafienborden wer-
den insgesamt 6 Baumfallungen notwendig. Davon sind 3 Baumféllungen unmittelbar durch
die Einordnung der stadtwartigen Haltestelle begriindet.

Variantenvergleich

Bei den Varianten 2 und 6 sind SchlieRungen von Grundstlickszufahrten notwendig. Abstim-
mungen der DVB AG mit den Flurstlickeigentiimern haben ergeben, dass keine Aussicht auf
eine einvernehmliche Losung besteht. Weiterhin ist bei Variante 6 die einzig vorhandene Zu-
fahrt betroffen. Aus diesen Griinden sind die Varianten 2 und 6 grundsétzlich auszuschlielen.

Die Varianten 3 und 4 haben erhebliche Sicherheitsdefizite bei der Fiihrung des Radverkehrs.
Bei beiden Varianten sind Wechsel von Radfahrstreifen auf Schutzstreifen zuriick auf Rad-
fahrstreifen erforderlich. AuRerdem sind gleichzeitig nur ungentigende Fahrbahnbreiten in den
Haltestellen mdéglich. Diese Varianten sind demnach ebenfalls grundsatzlich auszuschlielen.

Insgesamt hat sich wéhrend der Voruntersuchung die Variante 1 hinsichtlich der untersuchten
Kriterien als Vorzugsvariante herausgestellt. Die stadtwartige und landwartige Haltestelle in
Bestandslage in Variante 1 und 7 hat wesentliche Vorteile in Bezug auf die ErschlieBung der
Aufkommensschwerpunkte an der Heidestrale. Weiterhin befindet sich dabei die geplante
Fullgénger-LSA genau an diesem Aufkommensschwerpunkt. Dies ist bei Variante 5 nicht der
Fall. Die fulaufige Erreichbarkeit der Haltestellen liber eine FuRganger-LSA ist bei der Vari-
ante 5 aufgrund der gréReren Absténde zur Haltestelle etwas unglnstiger als bei Variante 1.
Die Verkehrssimulation hat gezeigt, dass der etwas gréfRere Abstand der Fufligénger-LSA zum
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Knotenpunkt Trachenberger Platz in Variante 5 keine signifikanten Verbesserungen in der Ver-
kehrsqualitat zur Folge hat.

Weiterhin ist mit Variante 1 und 7 kein Eingriff in die derzeitige Parkplatzsituation erforderlich.
Die Eingriffe in den ruhenden Verkehr bei Variante 5 wiirden den ohnehin schon vorhandenen
Parkdruck weiter erhéhen.

Erste Abstimmungen der DVB AG mit dem Brand- und Katastrophenschutzamt haben erge-
ben, dass die notwendige Verlegung der Feuerwehrzufahrt bei Variante 1 und 7 méglich ist
und dadurch keine Nachteile entstehen.

Ein Nachteil der Varianten 1 und 7 gegenuber der Variante 5 ist die etwas unglinstigere Gleist-
rassierung im Bereich der landwértigen Haltestelle. Aufgrund der dennoch gewéhrieisteten
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h flr die Straldenbahn kann dies aber hingenommen
werden.

Die Variante 7 hat gegentiiber der Variante 1 wesentliche Nachteile in Bezug auf den Halte-
stellenabstand in stadtwartiger Richtung, in Bezug auf die nicht ausreichende Gehwegbreite
und die reduzierte Breite des Radfahrstreifens im Haltestellenbereich. Auf3erdem ist davon
auszugehen, dass sich bei Variante 7 die unmittelbare Folge von mehreren Lichtzeichenanla-
gen in stadtwartiger Richtung ungtinstig auf den Verkehrsfluss auswirkt.

8 Wahl der Vorzugsvariante

Aus den vorgenannten Grinden (Kap. 7) hat sich die Variante 1 als Vorzugsvariante her-
ausgestellt und bildet damit die weitere Planungsgrundlage.

Die ermittelte Vorzugsvariante 1 wurde mit dem Beschluss vom 20.08.2018 des Ausschusses
fur Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften der Landeshauptstadt Dresden besta-
tigt.

8.1 Wesentliche Merkmale der Vorzugsvariante

Negative Effekte
- Verlust von Geholzen, Fallung von 6 Baumen (Schutzgiter Tiere und Pflanzen, Klima,
Landschaftsbild)
- Neuversiegelung (Schutzgtter Flache, Boden, Wasserhaushalt), Umfang ca. 60 m?

- Baubedingte temporare Beeintrachtigung durch Larm, Erschitterungen (Schutzgut Men-
schen und menschliche Gesundheit)

Positive Effekte

- Durch die Erneuerung der Gleisanlage werden bauliche Defizite beseitigt.

- Neue, durchgéngig geplante Radwegeanlagen dienen der Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit und somit auch zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel (Schutzgiter
Menschen und menschliche Gesundheit, Klima).

- Fur einen Teil der Geb&ude mit gegenwartigen Uberschreitungen der Larmvorsorgewerte
gem. 16. BImSchV besteht im Zuge der Vorhabenrealisierung kiinftig ein Anspruch auf
passive Larmschutzmalinahmen (Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit).

- Barrierefreie Nutzung des OPNV fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgéste (Gehbehinderte,
Rollstuhlfahrer, Kinderwagennutzer, Blinde, etc.), Erhéhung der Atraktivitat des OPNV fir

alle Verkehrsteilnehmer (Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit)
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- Sicherstellung einer regelkonformen Verkehrsqualitéat fir OPNV, MIV, Radfahrer, FuRgan-
ger und damit verbundene Erh&hung der Verkehrssicherheit (Schutzgut Menschen und
menschliche Gesundheit)

- Flachenentsiegelung (Schutzgtter Flache, Boden, Wasserhaushalt), Umfang ca. 180 m?

9 Maogliche erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens

9.1 Auswirkungen auf den Menschen und die menschliche Gesundheit

Bauzeitliche Larm- und Schadstoffbelastung, Erschiitterungen

Wéhrend der Bauausfiihrung sind die gesetzlichen Umweltstandards zur Einhaltung der
Grenzwerte auf Baustellen u.a. durch den Einsatz l&rmarmer Baumaschinen (Festlegung in
den Ausschreibungsunterlagen) vorgeschrieben. Es sind tageszeitliche Arbeiten fiir alle Bau-
phasen vorgesehen.

Beeintrachtigungen durch bauzeitliche Erschitterungen in den Wohngebauden sowie Bau-
staubimmission sind nicht auszuschliefien und missen auf die Tagzeit begrenzt bleiben.

Bauzeitlich wird die Grofienhainer Stral3e fir den Duchrchgangsverkehr voll gesperrt. Die Um-
leitung erfolgt groRraumig Gber die Riesaer Stralle. Hinsichtlich des geplanten bauzeitlichen
Umleitungsverkehrs liegt keine Ermittlung der Larm- und Luftschadstoffbeeintrachtigung vor.
Die umleitungsbedingte Larm- und Schadstoffbelastung ist grundsétzlich als tolerabel anzuse-
hen, da die Bauzeit ca. 8 Monate betragt und damit deutlich unter der durch die Rechtspre-
chung benannten Schwelle von 2 Jahren liegt.™®

Nach Abriss der alten Strallenanlagen kann der Strallenbahnverkehr auf provisorischen, tem-
porar wechselnden Gleisanlagen auf der GroRenhainer Stralle wieder aufgenommen werden.

Unter Bricksichtigung der auf der GroRenhainer Stralle bestehenden hohen Verkehrsvorbe-
lastung sind keine erheblichen bauzeitlichen Auswirkungen fiir das Schutzgut Menschen und
menschliche Gesundheit, einschlielllich keine erheblichen Auswirkungen auf die Aufenthalts-
und Wohnqualitdten zu prognostizieren.

Anlage- und betriebsbedingte Ldrm- und Schadstoffbelastung
Im urbanen und verkehrsintensiven Planungsgebiet an der Groflenhainer Stralle bestehen
bereits z.T. hohe Vorbelastungen (s. Kap. 5.1 — Lufthygiene, Larmbelastung).

Wie vorangestellt, wird mit dem Vorhaben die Starkung des OPNV und des Radverkehrs an-
gestrebt:
- Durch die Erneuerung der Gleisanlage werden bauliche Defizite beseitigt.
- Der vergrofierte Gleisabstand fihrt zu einer Erhéhung der verkehrlichen Leistungsfahig-
keit (Stadtbahnwagen).
- Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen férdert die Attraktivitat des OPNV und somit zu
einem Alternativwechsel vom MIV zum OPNV.

0 BVerwG, Urteil v. 17.05.2005
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- Die durchgangig geplanten Radverkehrsanlagen dienen der Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit und somit auch zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Die o.g. MalBnahmen dienen grundsatzlich einer vermehrten Nutzung alternativer, umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel (OPNV, Radverkehr) und sind somit tendenziell geeignet, die be-
stehenden Larm- und Schadstoffvorbelastungen zu reduzieren.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde gepriift, inwieweit sich Larmbetroffen-
heiten durch die geénderte Gleislage bzw. die Fahrspurénderungen des Kfz-Verkehrs ergeben
(vgl. Unterlage 7 — Zusammenfassung).

Aufgrund des Anbaus von Radwegen kommt es zu Achsverschiebungen der Kfz-Fahrstreifen.
Der gesamte Untersuchungsabschnitt ist als erheblicher baulicher Eingriff zu werten und hin-
sichtlich der Kriterien der wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV
zu beurteilen.

Die Untersuchungen erfolgen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat flir den Schie-
nenverkehrslarm (Strallenbahn) und den Strallenverkehrslarm jeweils getrennt fir den Tag-
zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr. Den Untersu-
chungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 zu
Grunde gelegt.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Berechnungen sind die folgenden Feststellungen aus den Be-
rechnungsergebnissen fir den Strallenbahnverkehr abzuleiten:

- die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebdude um mindestens 3 dB(A)
(ungerundet um mindestens 2,1 dB(A) erhéht,

- die vorhandenen Tag-Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) und werden nicht auf min-
destens 70 dB(A) tags erhoht,

- an 22 Gebduden auf der norddstlichen Stralenseite der Grofienhainer Stralie (gerade

Hausnummern) werden bereits vorhandene Nacht-Beurteilungspegel von mindestsens
60 dB(A) um 0,1 bis 0,7 dB(A) weiter erhdht

An den betroffenen Geb&uden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum Uber-
schritten.

An 13 Gebauden (GrofRenhainer Stralle 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96, 98b, 100,
102 und 104 sowie HeidestralRe 15) werden zudem die Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum
Uberschritten.

Die Berechnungen fir den Kfz-Verkehr haben folgende Ergebnisse ergeben:
- Die Kriterien der wesentlichen Anderung werden an keinem Gebaude erfilllt.

Der erhebliche bauliche Eingriff an der Schiene fiihrt somit zu einer wesentlichen Anderung im
Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV. Insgesamt sind an 22 Gebauden Larmvorsorgemaf-
nahmen erforderlich.

Aktive Larmschutzmalinahmen kdnnen wegen der &rtlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht flir die betroffenen Gebdude der Anspruch auf passive Larmschutz-
maflnahmen dem Grunde nach.

Im Zuge einer Gesamtlarmbetrachtung wurden an 14 Gebauden vorhabenbedingte Erhdhun-
gen der Summenpegel bei Uberschreitung des Schwellenwertes von 60 dB(A) im
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Nachtzeitraum ermittelt. Fur diese Gebdude wurde bereits im Zuge der Untersuchung der we-
sentlichen Anderung der Larmvorsorgeanspruch gemaf 16. BimSchV festgestelit.

Anlage- und betriebsbedingte Erschiitterung

StraBenbahnverkehr

Im Rahmen der Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen (cdf — Con-
sulting, Bericht Nr. 21-4512 / 01 Gleiserneuerung GroRRenhainer Stralle (3. BA) zwischen Rie-
saer Strafte und Trachenberger Platz, 30.11.2021) wurde gepruft, inwieweit sich erhebliche
Betroffenheiten durch die gednderte Gleislage bzw. die Fahrspurdnderungen des Kfz-Ver-
kehrs ergeben.

Werden fiir einzelne Gebaude Malknahmen zur Minderung der Erschitterungseinwirkung er-
forderlich, so ist fiir jeden Einzelfall zu priifen, ob eine ausreichende Wirkung zu erwarten ist
und ob die Aufwendungen in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.
Zu den bautechnischen, erschiitterungsmindernden Mallnahmen geh&ren grundsétzlich:

- Elastische Lagerung des Oberbaus (Unterschottermatten, Masse-Feder-Systeme)

- Elastische Lagerung der Schienen

- Elastische Ummantelung der Schwellen

- Elastische Lagerung des Gebédudes

- Verédnderung der Gebdudedecken-Resonanzfrequenz

Die Erschiitterungsprognose hat folgende Auswirkungen der geplanten Baumaf3nahme hin-
sichtlich den zu erwartenden Einwirkungen auf Menschen in Gebduden ergeben:

- Der untere Anhaltswert A, kann an einem geringen Teil der nachstgelegenen Gebadude
Uiberschritten werden, dies entspricht der zu erwartenden Situation an bestehenden
Verkehrswegen.

- Die Anhaltswerte A; und Ao werden im Planzustand in den Geb&uden mit dem gering-
sten Abstand zur ndchstgelegenen Gleisachse (6,5 m Plan-Zustand) am Tage und in
der Nacht eingehalten. Die Anforderungen nach DIN 4150-2 sind damit eingehalten.

- In Gebduden mit der maximalen vorhabensbedingten Abstandsverringerung um 2,0 m
zum Gleis im Plan-Zustand (z. B. Grofenhainer Str. 88) werden die Anhaltswerte A,
tags und nachts trotz einer vorhabensbedingten Erhdhung der bewerteten Schwing-
stérke eingehalten, d. h. die Anforderung nach DIN 4150-2 wird erfulit.

- Fur alle Ubrigen Geb&ude mit schutzbeddrftiger Nutzung auflerhalb der Absténde, in
denen die Uberschreitung des unteren Anhaltswertes A, nachts zu erwarten ist (9 m
bzw. 7 m) werden die Anforderungen nach DIN 4150-2 eingehalten.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch Erschitterungen aus dem Strallenbahnbetrieb sind so-
mit nicht zu erwarten. Aus der erschitterungstechnischen Untersuchung folgt, dass keine der
oben beschriebenen zusatzlichen baulichen Malinahmen zum Erschitterungsschutz erforder-
lich sind. Gebaudeschéaden sind durch den Strallenbahnverkehr mit hoher Sicherheit nicht zu
erwarten.

Sekundarer Luftschall: In den untersuchten Gebauden (als Typenvertreter fiir die angren-
zende Wohnbebauung und als nachstgelegene Gebdude) werden die Richtwerte der zulassi-
gen sekundéren Luftschallpegel gem. 24. BImSchV fir die Raumnutzung héchstzulassige In-
nenpegel eingehalten.
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In Geb&uden mit der erheblichen vorhabensbedingten Abstandsverringerung zum Gleis um
2,0 m (z. B. GrofRenhainer Str. 88) halt der sekundare Luftschallpegel Lsex unter Berlicksichti-
gung der Bau- und Nutzungsart ebenfalls die aus der 24. BImSchV abgeleiteten zuldssigen
Innenpegel ein.

StraBenverkehr

Die Erschitterungs-Immission des Stralienverkehrs liegt aufgrund der Gummibereifung bei
dhnlichem Abstand zum Geb&ude generell deutlich unter der des Stralenbahnverkehrs. Eine
gesonderte zahlenmalige Auswertung hierzu ist nicht erforderlich.

Auf einer, wie geplant, neu hergestellten mangelfreien Oberflaiche mit Asphaltbelag sind
Schwinggeschwindigkeiten des Strallenverkehrs zu erwarten, die deutlich niedriger liegen als
bei StralRenbahn-Vorbeifahrten. Der Anteil des Stralenverkehrs an der Gesamt-Immission
bleibt damit vernachldssigbar gering.

9.2 Auswirkungen auf Boden und Flache

Der bau- und anlagebedingte Bauumgriff erfolgt gréf3tenteils auf bereits versiegelten Verkehrs-
flachen (Bodenfunktionen fir den Naturhaushalt: nachrangig). Eine zusétzliche Versiegelung
erfolgt im sehr geringen Mal} auf bisher unversiegelten, aber anthropogen vorbelasteten Bo-
denfldchen (mittlere Bedeutung fiir den Naturhaushalt).

Im Ergebnis der Eingriffsbilanzierung (LBP) werden anlagebedingt folgende Flachennutzun-
gen zusétzlich versiegelt:

- wasserdurchléssige unversiegelte Flache (Wege, Baumscheiben): 18 m?
- Rasenflachen, intensive Pflege: 16 m?
- Pflanzbeete, Zierstrauchpflanzungen: 25m?

Flachensumme Neuversiegelung: 59 m?

Gemal der Eingriffsregelung § 15 BNatSchG ist der o0.g. Eingriff naturschutzfachlich auszu-
gleichen. Hierzu sieht die Ausgleichsbilanzierung (LBP) folgende Flachenentsiegelung vor:

- Entsiegelung fir Anlage Rasenfiache: 2m?
- Entsiegelung fiir neue Baumscheiben: 42 m?
- Entsiegelung fiir Vergréerung von Baumscheiben: 135 m?

Flachensumme Entsiegelung: 179 m?

Fur das Vorhaben wurde eine Abfall- und Baugrunduntersuchung (23.03.2016) erstellt, welche
um die Fahrbahnsanierung und die Sanierung ausgewéhlter Gehwegbereiche erweitert wurde
(07.04.2020). Die genauen Angaben sind der Unterlage 20 zu entnehmen. Hinsichtlich der
baudbedingt anfallenden und als Abfall eingestuften Bodenmaterialien liegen folgende Ergeb-
nisse vor:
- Die Deklarationsanalytik gemafR LAGA Boden hat fur die im Stral3enbereich auszubau-
enden Bodenmaterialien die Zuordnungswerte Z1.1 und Z2 ergeben.
- Das Bauschuttmaterial konnte gemal den Hinweisen zum Einsatz von Baustoffrecy-
clingmaterial des SMUL mit W1.1 bewertet werden.
- Die Asphaltproben wurden gemafl RuVA StB 01 in die Verwertungsklasse A eingeord-
net.
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Sollten im Zuge der Baumaflinahme bisher unbekannte Materialien aufgefunden werden, so
besteht nach den geltenden Gesetzen und Verordnungen die Verpflichtung zu einer umwelt-
analytischen Beprobung/ Untersuchung. Eine ggf. erforderliche Entsorgung erfolgt auf dem
vorgeschriebenen Weg und mit allen erforderlichen Nachweisen.

Zusammenfassend betrachtet, sind mit dem Vorhaben, aufgrund der bestehenden Vorbela-
stungen (versiegelter, bebauter StraRenraum), baubedingt keine erheblichen Auswirkungen
fur das Schutzgut Boden und Fléache zu prognostizieren. Anlagebedingt sind ebenfalls keine
erheblichen Auswirkungen ersichtlich, da die geringe Neuversieglung (ca. 60 m? auf z.T. er-
heblich vorbelasteten Bodenflachen) durch eine geplante Entsiegelung (ca. 180 m?) kompen-
siert wird.

9.3 Auswirkungen auf Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt

Durch die geplante Baumafnahme sind naturferne innerstédtische Bereiche betroffen. Das
Pflanzenartenvorkommen beschrankt sich auf StraRenbdume und Gestaltungsgriin (Zierstrau-
cher, -pflanzen, Intensivrasen) ohne Vorkommen seltener, gefahrdeter oder geschitzter Tier-
und Pflanzenarten. Von mittlerer stadtékologischer Bedeutung ist lediglich die Griinanlage am
Pestalozziplatz.

Bau- und anlagebedingte Stralenbaumfallungen sind trotz dahingehender Planungssensibili-
sierung nicht vollstandig vermeidbar. Die Baum- und Pflanzflachenverluste werden natur-
schutzrechtlich als Eingriffe gewertet und durch im LBP geplante Baumersatzpflanzungen
kompensiert.

Im Wesentlichen sind fir das Schutzgut ebenfalls die im Kap. 9.2 aufgefliihrten Fachenverluste
anzufiihren (Summe 59 m?), welche durch die genannten Fléachenentsiegelungen (Summe 162
m?) naturschutzfachlich kompensiert werden.

Der unvermeidbare StralRenbaumverlust umfasst 5 Gleditschien (Gleditsia triacanthos) sowie
1 Birnenbaum (Pyrus spec.), s. Tabelle unten (vgl. Tab. 6 LBP Unterlage 19.1).

Tabelle 6: Gehdlzverluste

“Lra, | NrBaumkata | o - | stammumfang
Nt | sterDresden | 5o I | [eml

12 55 Groflenhainer Stralle Gleditschie (Gleditsia triacanthos) 1,26

13 56 GroRRenhainer Stralle Gleditschie (Gleditsia triacanthos) 0,94

14 57 GroRenhainer Stralle Gleditschie (Gleditsia triacanthos) 1,26

47 70 GrofRenhainer Strafle Gleditschie (Gleditsia triacanthos) 0,94

48 71 GroBenhainer Stralle Gleditschie (Gleditsia triacanthos) 0,94

76 7 Weinbghlaer StralRe Birne (Pyrus spec.) 0,79

Fur die Eingrifiskompensation / 6 Stiick Baumfallungen sind 6 Baum-Ersatzpflanzungen auf
der GroRenhainer Stralle sowie 22 Baum-Ersatzpflanzungen in der Julius-Vahiteich-Stralie
und in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (Hansastrale)" vorgesehen. Die Baum-Ersatzpflan-
zungen sind abgestimmt und entsprechen den Vorgaben des Dresdner Modells.
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Artenschutz

Aufgrund der ausschlielich urbanen Lage des Vorhabens und den beschriebenen hohen Vor-
belastungen wird eingeschatzt, dass das Planungsgebiet sehr geringe artenschutzrechtliche
Potenziale fur die Tiergruppen Fledermause und Brutvgel aufweist (s. Kap. 5.3). Die vor Ort
gefiihrten Kontrollen nach Artenvorkommen bestétigen diese Einschétzung. Fir die potenziell
vorkommenden Tiergruppen sind hinsichtlich méglicher artenschutzrechtlicher Auswirkungen,
im LBP entsprechende Vermeidungsmalnahmen vorgesehen (s. Kap. 10.2).

Die geplanten VermeidungsmafRnahmen gewdhrleisten vollumfénglich die Standards fur den
Artenschutz. Es ist keine Verschlechterung der lokalen Populationen zu erwarten. Unter den
genannten Gesichtspunkten verursacht das Vorhaben keine bau-, anlage- und betriebsbeding-
ten artenschutzrechtlichen Auswirkungen.

9.4 Auswirkungen auf Wasser

Nach Aussagen der ersteliten Abfall- und Baugrunduntersuchungen (23.03.2016/ 07.04.2020,
s. Unterlage 20) wurde Wasser bei den Aufschiussarbeiten bis in Tiefen von 7 m unter Gelan-
deoberkante angeschnitten. Mit den im Baubereich bestehenden mittleren Grundwasser-
flurabstanden von ca. 5,00 m bis 7,50 m unter Gelande ist das Grundwasser aufgrund seiner
Tiefenlage fur die Baumafinahme voraussichtlich nicht relevant.

Das Bauvorhaben bewirkt bau- und anlagebedingt eine geringe zusatzliche Flachenversiege-
lung (ca. 60 m?, s. Kap. 9.2) auf erheblich vorbelasteten, anthropogen stark verénderten Bo-
denflachen (Pflanzstreifen an GroRenhainer Strale, Boschung, Baumscheiben), die nur sehr
geringe Funktionen fir das Schutzgut Wasser erfilllen. Im Gegenzug kann die Neuversiege-
lung durch die geplante Flachenentsiegelung (ca. 180 m?, s. Kap. 9.2) kompensiert werden.
Eine Erhéhung der Entwésserungsmenge ist demnach auszuschlieRen. Eine Reduzierung der
Grundwasserneubildungsrate tritt nicht ein. Die geplante Entwasserung erfolgt unverandert in
den vorhandenen Mischwasserkanal der Stadtentwéasserung Dresden. Es sind keine Beein-
trachtigungen fir das Schutzgut zu prognostizieren.

Betriebsbedingt erfolgt die geplante Entwasserung nach wie vor ber das bestehende stadti-
sche Entwéasserungssystem und unterliegt somit einer normgerechten Abwasserbehandlung.
Es erfolgt keine wesentliche Erweiterung der bestehenden Verkehrsflache bzw. keine signifi-
kante Erhéhung der aus der Strallenentwésserung resultierenden Einleitmengen.

Bisher ungeniigend dimensionierte Teile der StraRenablaufe und Schienenentwésserungska-
sten werden baulich neu hergestellt oder verbessert. Die geplanten Anlagen erfiillen die An-
forderungen der ATV-DVWK-A 138. Beeintrachtigungen oder Geféhrdungen der Grundwas-
serpotenziale sind unter Beriicksichtigung der Vorgaben der ATV-DVWK-A 138 nicht festzu-
stellen (vgl. techn. Erlauterungsbericht Unterlage 1).

Zusammenfassend betrachtet, sind mit dem Vorhaben keine bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Auswirkungen fur das Schutzgut Wasser zu prognostizieren.

Aufgrund der urbanen (vorbelasteten) Lage, der Tatsache, dass keine vermehrte Flachenver-
siegelung bzw. keine Erhéhung der anfallenden Entwésserungsmenge eintritt und da die ge-
plante Entwasserung unverandert in den vorhandenen Mischwasserkanal der Stadtentwasse-
rung Dresden erfolgt, sind keine vorhabenbedingten Beeintréchtigungen fur das Schutzgut
Wasser zu prognostizieren.

UL19_3_UVP_GroRenhainerstr_3BA_ERLB-FE.docx



Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Strale 3. BA Unterlage 19.3
zw. Riesaer Strale und Trachenberger Platz Erlauterungsbericht
UVP-Bericht Seite 30

Entsprechend den Anforderungen der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie - WRRL (Ver-
schlechterungsverbot und Verbesserungsgebot) hat die geplante bestandsnahe Gleiserneue-
rung keine Auswirkung auf den 6kologischen und chemischen Zustand der Elbe. Es gibt keine
direkte Einleitung in die Elbe. Der Oberflachenwasserkoérper der Elbe und andere Oberflachen-
gewasser stehen in enger Verbindung mit dem Grundwasser. Da fiir diese ebenfalls keine
negativen Auswirkungen prognostiziert werden, sind die Anforderungen der WRRL erfllit.

Aus den vorgenannten Griinden wurde flr das Vorhaben kein Fachbeitrag zur WRRL erstellt.

9.5 Auswirkungen auf Klima/ Luft

Die im Planungsgebiet dominierenden Verkehrsflachen, die dichte stédtische Bebauung sowie
die hohe Verkehrsbelastung bewirken durch Aufheizungseffekte und Schadstoffbelastungen
erhebliche Vorbelastungen fir das Stadtklima (s. Kap. 5.1).

Unter Berlicksichtigung der geplanten bau- und anlagebedingten Flachenentsiegelung (ca.
180 m?, s. Kap. 9.2) kann die mit dem Vorhaben erforderliche zuséatzliche Fldchenversiegelung
(ca. 60 m?, s. Kap. 9.2) kompensiert werden.

Baubedingt entstehen lufthygienische Belastungen durch den Betrieb von Baumaschinen und
-geréaten, die allerdings unter Berlicksichtigung der bestehenden hohen Verkehrsbelastung so-
wie der bauzeitlich geplanten Vollsperrung der GroRenhainer Stralle zu keiner erheblichen
zusétzlichen Beeintrachtigung der Luftqualitat im Planungsgebiet fihren wird.

Fur das Schutzgut kritisch zu werten, ist der bau- und anlagebedingte unvermeidliche Verlust
von StraRenbdumen (6 Stiick). Fir die Eingrifiskompensation / 6 Stlick Baumfallungen sind 6
Baum-Ersatzpflanzungen auf der GroRenhainer Stralle sowie 22 Baum-Ersatzpflanzungen in
der Julius-Vahlteich-StraRe und in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (Hansastralle)" vorgese-
hen. Die Baum-Ersatzpflanzungen sind abgestimmt und entsprechen den Vorgaben des
Dresdner Modells.

Betriebsbedingt wird keine erhebliche Erhéhung der bestehenden hohen Verkehrsbelastung
prognostiziert bzw. treten keine erheblichen Auswirkungen fiir das vorbelastet Schutzgut ein.

Zusammenfassend, sind mit der geplanten BaumaRnahme keine erheblichen bau-, anlage-
und betriebsbedingten Auswirkungen fiir das Schutzgut Klima/ Luft eintretend. Die geplante
Gleiserneuerung einschlielich barrierefreie Umgestaltung der Haltestellen leistet einen wich-
tigen Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des OPNV als Alternative zum motorisierten Individu-
alverkehr, was tendenziell eine Verringerung der Schadstoffbelastung erwarten Iasst.

9.6 Auswirkungen auf Landschaft / kulturelles Erbe

Der beschriebene Verlust stadtbildpragender StraBenbdume (s. Kap. 9.3) umfasst 5 Gledit-
schien (Gleditsia triacanthos) mit Stammumfangen von 0,94 bis 1,26 cm sowie 1 Birnenbaum
(Pyrus spec.), Stammumfang 0,79 cm. Fur die Eingriffskompensation / 6 Stiick Baumfallungen
sind 6 Baum-Ersatzpflanzungen auf der GroRenhainer Strale sowie 22 Baum-Ersatzpflanzun-
gen in der Julius-Vahlteich-StraRe und in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (HansastraRe)"
vorgesehen. Die Baum-Ersatzpflanzungen sind abgestimmt und entsprechen den Vorgaben
des Dresdner Modells.

UL19_3 UVP_Grofenhainerstr_3BA_ERLB-FE.docx



Bestandsnahe Gleiserneuerung Grofienhainer Stralle 3. BA Unterlage 19.3
zw. Riesaer Strafle und Trachenberger Platz Erlauterungsbericht
UVP-Bericht Seite 31

Unter Berlicksichtigung der geplanten mehrfachen Baumersatzpflanzungen ist der Strallen-
baumverlust ohne erhebliche Umweltwirkung fir das Schutzgut einzuschatzen.

Mit dem Vorhaben entstehen keine Auswirkungen fir die im Planungsgebiet registrierten denk-
malgeschitzten Gebaude (s. Kap. 5.7, Tab. 5).

9.7 Auswirkungen auf Schutzgebiete

Im Vorhabenbereich bestehen keine ausgewiesenen Schutzgebiete nach Naturschutzrecht.
Die im Kap. 5.8 aufgefiihrten, zwischen 0,9 km bis 1,5 km entfernt liegenden, néchstgelegenen
NATURA 2000-Gebiete stehen in keinem rdumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem Pla-
nungsgebiet. Aufgrund dessen sowie der Art des geplanten Vorhabens (Sanierung im Be-
stand), kdnnen erhebliche bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen fir die FFH-/
SPA-Gebiete ausgeschlossen werden.

Teile der Groflenhainer Stralle, unmittelbar nérdlich des Pestalozziplatzes sowie der Abschnitt
zwischen Heidestralle bis zum Trachenberger Platz, befinden sich im sogenannten Uber-
schwemmungsgeféhrdeten Gebiet der Elbe (gem. § 75 Abs. 1 Nr. 1 und 2 S&chsWG fir den
Fall des Versagens von Offentlichen Hochwasserschutzanlagen und fir ein Hochwasserereig-
nis niedriger Wahrscheinlichkeit).

Das Vorhaben beinhaltet i. W. eine Sanierung im Bestand, die keine bau-, anlage- und be-
triebsbedingte wesentliche Anderung der Flachennutzungen und des Geldndes und somit
keine Verdnderung fir das Abflussverhalten zur Folge hat.

9.8 Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete Stoffe und Technologien

Die Sanierung nach aktuellen Verkehrsrichtlinien und Vorschriften hat eine generelle Risiko-
verringerung zur Folge.

Waéhrend der Bauausfuhrung sind die geltenden Sicherheitsnormen auf Baustellen einzuhal-
ten, die ebenfalls das Unfallrisiko vermeiden oder minimieren.

Es besteht keine hohe 6kologische Empfindlichkeit des Planungsgebietes hinsichtlich Nut-
zungs- und Schutzkriterien, die durch das Vorhaben mdglicherweise bau-, anlage- oder be-
triebsbedingt beeintréchtigt werden kdnnte.

10 Geplante MaBnahmen zum Ausschluss, Ausgleich, zur Verminderung oder
zum Ersatz erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen

10.1 Larmschutz

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen fihrt der durch das Vorhaben bedingte er-
hebliche bauliche Eingriff an der Schiene zu einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1
Abs. 2 der 16. BImSchV. Insgesamt sind an 22 Gebduden Larmvorsorgemalnahmen erfor-
derlich.
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Aktive Larmschutzmafinahmen kénnen wegen der értlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht flr die betroffenen Gebdude der Anspruch auf passive Larmschutz-
mafinahmen dem Grunde nach.

10.2 Artenschutz

Fr die potenziell vorkommenden Tiergruppen (Flederméuse, Brutvégel) sind hinsichtlich még-
licher artenschutzrechtlicher Beeintrachtigungen gemaf MalRnahmenplanung des LBP fol-
gende Vermeidungsmafinahmen vorgesehen:

1Vcer Umweltbaubegleitung
Kontrolle, Koordinierung und Uberwachung der Belange des Umwelt- und Natur-
schutzes vor, wahrend und nach Baudurchflihrung / besonders bei Baufeldfreima-

chung auf evil. naturschutzrechtliche / artenschutzrechtliche Betroffenheiten, insbe-
sondere bei Gehdlzfallungen

4Vcer Konfliktvermeidende Bauzeitenregelung
Die Vermeidungsmafnahme beinhaltet im Einzelnen:

» Geholzfiallung auBerhalb der Brutzeit
Verbot von Geholzrodungen zwischen dem 1. Méarz und 30. Sept. (gesetzl. Sperrfrist
gem. § 39 BNatSchG wahrend der Fortpflanzungs- und Brutzeit fur Végel) zur Ver-
meidung von baubedingten Stérungen.

« Ausfiihrung der BaumaBnahme ausschlieBlich tagsiiber gestattet
Zur Vermeidung der Stérung und Geféhrdung nachtaktiver Tiere ist das Baugesche-
hen ausschlief3lich tagstber auszufihren.

5Vcer Nachsuche fir besonders bzw. streng geschiitzte Tierarten vor Baubeginn
Kontrolle der zu fallenden Gehdlze vor Fallung auf evtl. Tierbesatz

Die geplanten VermeidungsmafRnahmen erflillen die Mindeststandards fir den Artenschutz
und gewahrleisten vollumfanglich den artenschutzrechtlichen Anforderungen. Es ist keine Ver-
schlechterung der lokalen Populationen zu erwarten. Unter den genannten Gesichtspunkten
verursacht das Vorhaben keine bau-, anlage- und betriebsbedingten artenschutzrechtlichen
Beeintréchtigungen.

10.3 Bewiltigung der Eingriffsregelung gemaR BNatSchG/ MaRnahmen zur Einpas-
sung in bebaute Gebiete

Fur das Vorhaben wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan erstelit (LBP s. Unterlage
U9, U19), welcher sich an folgenden Grundsatzen gem. § 13 BNatSchG orientiert:

- Vermeidung und Verminderung des Eingriffs durch Unterlassen vermeidbarer Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft (Vermeidungsmaf3nahmen).

- Kompensation unvermeidbarer Beeintrdchtigungen, soweit es zur Verwirklichung der
Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich ist.

Folgende landschaftspflegerische Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind
gem. LBP Bestandteil der Plangenehmigung:
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Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen 1Vcer, 4Vcer, 5Veer S. Oben Kap. 10.2.

2V Bauzeitlicher Schutz von Gehdlzen
Waurzelschutz, Kronenschutz, Stammschutz

3V Minimierung des technischen Bauraums zum Schutz von Gehdlzen
Vermeidung von Eingriffen in Vegetationsbestande durch geeignete Technologie und
ggf. zuséatzliche Mafnahmen zum Schutz der Bestandsb&ume u.a. mit wurzelschonen-
dem Abtrag angrenzender Flachenbefestigungen, neue Gehwegbefestigung im Kro-
nentraufbereich nur mit wasserdurchlassigem Material zulassig

1A Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter, voll- und teilversiegelter Flachen
Eingriffskompensation fur das Schutzgut Boden

1E Einzelbaumpflanzung
Eingriffskompensation Gehdlzverlust und Ortsbild: Einzelbaumpflanzung 6 Stlick

2E Anpflanzung fldchige Bodendecker
Eingriffskompensation Gehdlzverlust: Bodendeckende Strauchpflanzung

3E Erweiterung von Baumscheiben, Teilentsiegelung von Verkehrsflachen
Eingriffskompensation Versiegelung und Gehdlzverlust: Teilentsiegelung im Bereich
der Parkplatzflachen entlang der GroRRenhainer Strale und am Pestalozziplatz und
Pflanzung mit Bodendeckern

4E Einzelbaumpflanzung in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (Hansastrafe)"
Eingriffskompensation Versiegelung und Gehdlzverlust:

Einzelbaumpflanzung 10 Stlick

5E Einzelbaumpflanzung entlang der StraBenbahngleise Julius-Vahlteich-Strafe
Eingriffiskompensation Versiegelung und Gehdblzverlust:

12 Baumpflanzungen

11 Zusammenfassung des UVP-Berichtes

Der vorliegende UVP-Bericht beschreibt zur Beurteilung der Umweltvertréglichkeit séamitliche
gemaR § 16 UVPG notwendigen Merkmale des Vorhabens. Das Vorhaben in Dresden bein-
haltet die bestandsnahe Gleiserneuerung in der GroRenhainer Strale (3. Bauabschnitt) zwi-
schen Trachenberger Platz im Norden und der Riesaer Strae im Siiden, auf 690 m Lénge.

Das Vorhaben beinhaltet i. W. eine Sanierung im Bestand, die keine bau-, anlage- und be-
triebsbedingte wesentliche Anderung der Flachennutzungen und des Verkehrs zur Folge hat.

Die Bewertung der umwelterheblichen Auswirkungen erfolgt einzeln fir die gem. § 2 Abs. 1
UVPG genannten Schutzguter, unter Berlicksichtigung evtl. Wechselbeziehungen:

- Menschen, menschliche Gesundheit

- Flache/ Boden, Tiere/ Pflanzen und biologische Vielfalt, Wasser, Klima/ Luft

- Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

- Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgltern

Mit der Gleiserneuerung sollen folgende bauliche Defizite behoben werden:

- Austausch der zum Teil verschlissenen Schienen
- Herstellung des neuen Stadtbahnwagen-Gleisachsabstandes von 3,00 m
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- barrierefreier Ausbau der Haltestellen an der Zeithainer Stralle
- Beseitigung der Méangel der Radverkehrsflihrung

Mit dem Vorhaben wird wie folgt eine Verringerung der bestehenden Umweltbeeintréchtigun-
gen angestrebt:

- Durch die Erneuerung der Gleisanlage werden bauliche Defizite beseitigt.

- Verbesserungen im Verkehrsablauf (Kfz und OPNV) fiihren zur Reduzierung der Um-
weltbelastungen (Larm / Luftschadstoffe).

- Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen férdert die Attraktivitat des OPNV.

- Die neuen, durchgéngig geplanten Radverkehrsanlagen dienen der Verbesserung der
Verkehrssicherheit und somit auch zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Die Auswirkungen des Vorhabens werden schutzgutbezogen in bau-, anlage- sowie betriebs-
bedingte Wirkungen einzeln betrachtet.

Auswirkungen auf den Menschen

Erhebliche Auswirkungen durch Bauldrm kénnen durch Einhaltung des aktuellen Stands der
Technik und des einschlédgigen technischen Regelwerkes (32. BImSchV, Allgemeine VwV zum
Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen) vermieden werden.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen fiihrt der durch das Vorhaben bedingte er-
hebliche bauliche Eingriff an der Schiene zu einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1
Abs. 2 der 16. BImSchV. Insgesamt sind an 22 Gebauden Larmvorsorgemalnahmen erfor-
derlich.

Aktive Larmschutzmafinahmen kénnen wegen der ortlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht fiir die betroffenen Gebaude der Anspruch auf passive Larmschutz-
mafinahmen dem Grunde nach.

Die Gleiserneuerung dient grundsatzlich einer verbesserten Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel (OPNV, Radverkehr) bzw. einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
und ist somit geeignet, die L&rm- und Schadstoffvorbelastungen zu reduzieren.

Aus der erschitterungstechnischen Untersuchung folgt, dass erhebliche Beeintrachtigungen
durch Erschitterungen aus dem StraRenbahnbetrieb ftir Menschen in Geb&duden nicht zu er-
warten sind. Es sind keine zusétzlichen baulichen Maftnahmen zum Erschitterungsschutz er-
forderlich. Gebaudeschéden sind durch den StraRenbahnverkehr mit hoher Sicherheit nicht zu
prognostizieren.

Die Richtwerte der zulassigen sekundaren Luftschallpegel gem. 24. BImSchV fir die Raum-
nutzung héchstzuldssige Innenpegel werden eingehalten.

Erschitterungswirkungen aus dem StraRenverkehr liegen aufgrund der Gummibereifung ge-
nerell deutlich unter denen des StralBenbahnverkehrs. Auf einer, wie geplant, neu hergestellten
mangelfreien Oberflache mit Asphaltbelag bleibt der Anteil des StraRenverkehrs an der Ge-
samt-Immission vernachlassigbar gering.

Unter den genannten Gesichtspunkten und unter Berlicksichtigung der Schallschutzmal3nah-
men sind durch das Vorhaben keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umwelt-
wirkungen fiir das Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit zu prognostizieren.
Auswirkungen auf Tiere/ Pflanzen und die biologische Vielfalt
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Das Vorhaben ist i. W. durch einen unvermeidbaren Straenbaumverlust (5 Gleditschien, 1
Birnenbaum) gekennzeichnet (s. Tabelle 7).

Fur das Vorhaben wurde wegen seiner urbanen Lage und den daraus abschétzbaren sehr
geringen artenschutzrechtlichen Potenziale kein gesonderter Artenschutzbeitrag erstellt. Es
bestehen sehr geringe artenschutzrechtliche Potenziale fur die Tiergruppen Fledermause und
Brutvégel (s. Kap. 5.3). Die Kontrollen vor Ort bestétigen diese Einschatzung. Fur die potenzi-
ell vorkommenden Fledermause und Brutvdgel sind hinsichtlich méglicher artenschutzrechtli-
cher Beeintrachtigungen gemafl Malnahmenkonzept des LBP entsprechende Vermeidungs-
mafnahmen vorgesehen (s. Kap. 10.2).

Die geplanten VermeidungsmaBnahmen erfullen vollumfénglich den artenschutzrechtlichen
Anforderungen. Es ist keine Verschlechterung der lokalen Populationen zu erwarten. Das Vor-
haben verursacht keine bau-, anlage- und betriebsbedingten artenschutzrechtlichen Beein-
trachtigungen. Bei einer entsprechenden Umsetzung der VermeidungsmaBBnahmen ist das
Vorhaben aus artenschutzrechtlicher Sicht genehmigungsfahig.

Auswirkungen auf Fliche/ Boden, Wasser, Luft/ Klima, Landschaft/ Kulturelles Erbe und
sonstige Sachgiiter

Flache/ Boden

Bauzeitlich werden ausschlieRlich versiegelte, vorbelastete Verkehrsflachen der Grofienhai-
ner StraRe temporar beansprucht. Anlage- und betriebsbedingt erfolgt eine dauerhafte Inan-
spruchnahme der bereits bestehenden Verkehrsflachen. Zusétzlich ist eine dauerhafte Neu-
versieglung von ca. 60 m? erforderlich. Im Gegenzug ist eine Entsiegelung zu Gunsten neuer
Baumpflanzstandorte vorgesehen (ca. 160 m?).

Durch das Vorhaben sind keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltwir-
kungen fur das Schutzgut Flache/ Boden zu erwarten.

Wasser (Grundwasser, Oberflachengewésser)

Die bau- und anlagebedingt sehr geringe zusatzliche Flachenversiegelung (ca. 60 m?) auf er-
heblich vorbelasteten, anthropogen stark veranderten Bodenfldchen (Pflanzstreifen an
GroRenhainer Strale, Béschung, Baumscheiben) bewirkt keine erhebliche Beeintréachtigung
der Wasserfunktionen fur den Naturhaushalt. Im Gegenzug wird die Neuversiegelung durch
die geplante Flachenentsiegelung (ca. 160 m?, s. Kap. 9.2) kompensiert. Eine Erhdhung der
Entwasserungsmenge ist demnach auszuschlieBen. Eine Reduzierung der Grundwasserneu-
bildungsrate tritt nicht ein. Die geplante Entwasserung erfolgt unveréndert in den vorhandenen
Mischwasserkanal der Stadtentwasserung Dresden, Beeintrachtigungen flir das Schutzgut
werden dadurch vermieden.

Betriebsbedingt erfolgt die geplante Entwasserung nach wie vor tber das bestehende stadti-
sche Entwasserungssystem und unterliegt somit einer normgerechten Abwasserbehandlung.
Zusammenfassend betrachtet, sind mit dem Vorhaben keine bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Umweltwirkungen fiir das Schutzgut Wasser zu prognostizieren.

Entsprechend den Anforderungen der Europdischen Wasserrahmenrichtlinie - WRRL (Ver-
schlechterungsverbot und Verbesserungsgebot) hat die geplante bestandsnahe Gleiserneue-
rung keine Auswirkung auf den ¢kologischen und chemischen Zustand der Elbe. Es gibt keine
direkte Einleitung in die Elbe und in andere Oberflaichengewésser. Die Oberflachenwasserkor-
per der Elbe und andere Oberflaichengewésser stehen in enger Verbindung mit dem Grund-
wasser. Da keine negativen Auswirkungen prognostiziert werden, sind die Anforderungen der
WRRL erftillt.

Klima/ Luft
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Baubedingt entstehen lufthygienische Belastungen durch den Betrieb von Baumaschinen und
-geraten, die allerdings unter Berlicksichtigung der bestehenden hohen Verkehrsbelastung so-
wie der bauzeitlich geplanten Vollsperrung der GrofRRenhainer Stralle zu keiner erheblichen
zusatzlichen Beeintrachtigung der Luftqualitat im Planungsgebiet flhren wird.

Kritisch zu werten, ist der bau- und anlagebedingte Verlust von StraRenbdumen (6 Stiick).
Fur die Eingrifiskompensation / 6 Stiick Baumfallungen sind 6 Baum-Ersatzpflanzungen auf
der GroRenhainer Stralle sowie 22 Baum-Ersatzpflanzungen in der Julius-Vahlteich-Stralte
und in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (Hansastrale)" vorgesehen. Die Baum-Ersatzpflan-
zungen sind abgestimmt und entsprechen den Vorgaben des Dresdner Modells.

Zusammenfassend, sind keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltwir-
kungen fir das Schutzqut Klima/ Luft eintretend. Die geplante Attraktivitdtssteigerung des
OPNYV fordert ein umweltfreundliches Verkehrsmittel als Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr und kann generell zu einer Verringerung der Schadstoffbelastung beitragen.

Die geplante Gleiserneuerung einschlieflich barrierefreie Umgestaltung der Haltestellen lei-
stet einen wichtigen Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des OPNV und férdert damit ein um-
weltfreundliches Verkehrsverhalten als Alternative zum motorisierten Individualverkehr, was
tendenziell eine Verringerung der Schadstoffbelastung erwarten lasst.

Landschaft/ Kulturelles Erbe und sonstige Sachqter
Der Verlust von 6 StraRenbdumen wird mit 6 Baum-Ersatzpflanzungen auf der Grolienhainer

StraRe sowie 22 Baum-Ersatzpflanzungen in der Julius-Vahlteich-Stralle und in der Haltestelle
"Bahnhof Neustadt (HansastralRe)" vorgesehen. Die Baum-Ersatzpflanzungen sind abge-
stimmt und entsprechen den Vorgaben des Dresdner Modells.

Mit dem Vorhaben entstehen keine Eingriffe oder Beeintrachtigungen fir die im Planungsge-
biet registrierten denkmalgeschiitzten Gebaude.

Zusammenfassend, sind keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Umweltwir-
kungen fur das Schutzgut eintretend.

Geplante MaRnahmen

Zur Vermeidung und zum Ausgleich oder Ersatz erheblicher Umweltwirkungen sehen die vor-
habenbezogene Landschaftspflegerische Begleitplanung sowie die Schalltechnische Untersu-
chung folgendes MalRnahmenkonzept vor:

- Passive LarmschutzmaRnahmen zur Vermeidung von gesundheitsgefdhrdenden Immis-
sionsgrenzwertiiberschreitungen geman 24. BimSchV (Verkehrswege- Schallschutzmali-
nahmenverordnung),

- Artenschutzmaflnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbesténde
(CEF- Maftnahmen),

- Vermeidungsmafnahmen vor Schadigungen wahrend der Bauphase

- Landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

- Umweltbaubegleitung zur Kontrolle der naturschutzrechtlichen Belange im Zuge der Bau-
phase
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Fur die Eingriffsvermeidung und Eingriffskompensation erheblicher Umweltwirkungen sieht
die Landschaftspflegerische Begleitplanung folgendes Malinahmenkonzept vor:

1Vcer

2V

3V

4V cer

5Vcer

1A

1E

2E

3E

4E

5E

Umweltbaubegleitung

Kontrolle, Koordinierung und Uberwachung der Belange des Umwelt- und Natur-
schutzes vor, wahrend und nach Baudurchflihrung / besonders bei Baufeldfreima-
chung auf evtl. naturschutzrechtliche / artenschutzrechtliche Betroffenheiten, insbe-
sondere bei Gehdlzfallungen

Bauzeitlicher Schutz von Gehdlzen
Wurzelschutz, Kronenschutz, Stammschutz

Minimierung des technischen Bauraums zum Schutz von Gehélzen
Vermeidung von Eingriffen in Vegetationsbestande durch geeignete Technologie und
ggf. zusatzliche Mafnahmen zum Schutz der Bestandsbdume u.a. mit wurzelscho-
nendem Abtrag angrenzender Fldchenbefestigungen, neue Gehwegbefestigung im
Kronentraufbereich nur mit wasserdurchldssigem Material zuldssig

Konfliktvermeidende Bauzeitenregelung
Die Vermeidungsmalnahme beinhaltet im Einzelnen:

Gehélzfallung auBerhalb der Brutzeit

Verbot von Gehdlzrodungen zwischen dem 1. Mérz und 30. Sept. (gesetzl. Sperrfrist
gem. § 39 BNatSchG wahrend der Fortpflanzungs- und Brutzeit flir Vogel) zur Ver-
meidung von baubedingten Stérungen.

Ausfiihrung der BaumaRBnahme ausschliellich tagsiiber gestattet
Zur Vermeidung der Stdrung und Gefahrdung nachtaktiver Tiere ist das Baugesche-
hen ausschlieRlich tagsiiber auszufiihren.

Nachsuche von Tierarten vor Fallung von Gehélzen
Kontrolle der zu féllenden Gehdlze vor Fallung auf evtl. Tierbesatz

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter, voll- und teilversiegelter Flachen
Eingriffskompensation fiir das Schutzgut Boden

Einzelbaumpflanzung
Eingriffskompensation Gehdlzverlust und Ortsbild: Einzelbaumpflanzung 6 Stiick

Anpflanzung flachige Bodendecker
Eingriffskompensation Gehdlzverlust: Bodendeckende Strauchpflanzung

Erweiterung von Baumscheiben, Teilentsiegelung von Verkehrsfldchen
Eingriffskompensation Versiegelung und Gehdlzverlust: Teilentsiegelung im Bereich
der Parkplatzflachen entlang der Grofenhainer Stralle und am Pestalozziplatz und
Pflanzung mit Bodendeckern

Einzelbaumpflanzung in der Haltestelle "Bahnhof Neustadt (HansastrafRe)"
Eingriffskompensation Versiegelung und Gehdlzverlust:
Einzelbaumpflanzung 10 Stuck

Einzelbaumpflanzung entlang der StraRenbahngleise Julius-Vahlteich-Strale
Eingriffskompensation Versiegelung und Gehdlzverlust: 12 Baumpflanzungen
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Fazit:

Das Vorhaben hat geringe nachteilige Auswirkungen, insbesondere durch eine geringe zu-
sétzliche Flachenneuversiegelung (ca. 60 m?) und 6 StralRenbaumfallungen.

An 22 Geb&duden sind Larmvorsorgemalinahmen erforderlich. Aktive LarmschutzmalRnahmen
kénnen wegen der Ortlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen werden. Daher besteht fir die
betroffenen Gebaude der Anspruch auf passive Larmschutzmafinahmen dem Grunde nach.
Die Gegenuberstellung der vorhabenbedingten Auswirkungen mit den geplanten Kompensa-
tionsmalRnahmen zeigt, dass samtliche vom Vorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen na-
turschutzrechtlich und im Sinne der 24. BImSchV kompensiert werden.

Nach Umsetzung des geplanten MalRnahmenkonzepts verbleiben keine erheblichen, nachhal-
tigen Umweltwirkungen.
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Unterlage 19.3
Erlauterungsbericht

Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle 3. BA

zw. Riesaer Strale und Trachenberger Platz

UVP-Bericht

Seite 39

Anlage: Untersuchungsraum, Uberschwemmungsgeféihrdetes Gebiet

Ubersichtsplan
(ohne MaRstab)
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Grofdenhainer Stralle 3. BA Unterlage 18.3
zw. Riesaer Stralle und Trachenberger Platz Erfauterungsbericht
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