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1 Vorbemerkungen

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die bestandsnahe Gileiser-
neuerung in der GroBenhainer StraBe in Dresden zwischen Riesaer StraBe und Trachenber-
ger Platz. Kernpunkte der Planung sind die bestandsnahe Gleiserneuerung, die Neugestaltung
der Haltestellen Zeithainer Straf3e sowie die ergédnzende Anlage von Radverkehrswegen. Im
Rahmen der bestandsnahen Gleissanierung wird der fUr die neuen Stadtbahnwagen erforder-
liche Gleisabstand von 3,0 m hergestellt.

Die detaillierte objekiplanerische Beschreibung ist in Unterlage 1 enthalten.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu priifen, inwieweit sich Larmbetroffen-
heiten durch die geanderte Gleislage vor allem im Bereich der Haltestellen bzw. aufgrund der
erforderlichen Fahrspuradnderungen des Kfz-Verkehrs ergeben.

2 Rechtliche Grundlagen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchQG) [1] bildet die allgemeine Grundlage zum
Schutz vor schédlichen Umwelteinflissen. Der Anwendungsbereich, die Immissionsgrenz-
werte sowie die Berechnungsverfahren fir Verkehrslarm sind in der Verkehrslarmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV [2] festgelegt. Die Berechnungen erfolgen fiir StraBenverkehrslarm
nach Anlage 1 der 16. BImSchV, welche mit den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen
— RLS-90" [3] umgesetzt wurde. Fir die schalltechnischen Berechnungen des Schienenver-
kehrslarms (StraBenbahnen) ist Anlage 2 (Schall 03-2012) der 16. BImSchV mafBgebend.

Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmvorsorge besteht gemai 16. BimSchV, wenn:

bei NeubaumaBnahmen oder mit dem Anbau eines zuséatzlichen Fahrstreifens die gebietsspe-
zifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden oder bei AusbaumaBnahmen eine we-
sentliche Anderung (Verschlechterung) der Larmsituation auftritt, die mit einem erheblichen
baulichen Eingriff in den Verkehrsweg (StraBe/Schiene) verbunden ist und zudem die gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Tabelle 1: Inmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Grenzwerte in dB (A)
Tag Nacht

Krankenh&user, Schulen, Kurheime 57 47

und Altenheime

Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Eine wesentliche Anderung der Larmsituation liegt geman § 1 der 16. BImSchV vor, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff

der vorhandene Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhdht wird,

der vorhandene Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erhdht wird oder

der vorhandene Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weiter er-
héht wird (gilt nicht in Gewerbegebieten).

Die Larmsteigerung muss ihre Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme haben.
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Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird nicht berlicksichtigt. Der zu erwar-
tende Beurteilungspegel ist jeweils flir denselben Prognosezeitpunkt fiir den Zustand mit und
fir den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Die Differenz der beiden Beurteilungs-
pegel ergibt die Pegelerhéhung aus dem baulichen Eingriff.

Im Falle einer wesentlichen Anderung sind die ermittelten Beurteilungspegel mit den gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV zu vergleichen. Werden an einem Be-
rechnungspunkt mit wesentlicher Anderung Immissionsgrenzwertiberschreitungen festge-
stellt, sind geeignete LarmvorsorgemaBnahmen planerisch vorzusehen.

3 Einordnung des Vorhabens

Aufgrund der Aufweitung der StraBenbahntrasse und der Anderungen in den Haltestellenbe-
reichen wird die MaBnahme als erheblicher baulicher Eingriff eingestuft, da hier die im Bestand
vorhandenen Gleise in ihrer Lage geéndert werden.

Die Planung von beidseitigen Radfahrstreifen ist ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff zu
werten. Im Zusammenhang damit sind Anderungen der Fahrbahngeometrie und der Straen-
raumaufteilung der Kfz-Fahrspuren auf der gesamten Strecke erforderlich. Diese Anderungen
werden in der vorliegenden Untersuchung ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff gewertet.

Die erheblichen baulichen Eingriffe an den StraBenbahngleisen und den Kfz-Fahrspuren wer-
den hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV
untersucht.

4 Technische Grundlagen

4.1 Querschnitt und Topographie

Die GroBBenhainer StraBe ist im geplanten Bauabschnitt zweistreifig unter Nutzung der in der
Mitte der Fahrbahn integrierten, straBenblndigen Gleise befahrbar. Die gesamte Fahrbahn-
breite betrdgt ca. 12 bis 13 m im Abschnitt zwischen Trachenberger Platz und Weinb&hlaer
StraBBe und ca. 13 bis 15 m zwischen Weinbdhlaer StralBe und Pestalozziplatz.

Auf der Nordseite ist im Bestand im Bereich des FuBweges ein nicht durchgéangiger Radweg
vorhanden. Im Ausbauzustand werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Einsatz von neuen Stadtbahnwagen wird der derzeitige
Gleisabstand von durchschnittlich 2,55 m im gesamten Abschnitt bestandsnah auf 3,00 m tras-
siert. Gleichzeitig wird die Haltestelle Zeithainer StraBe barrierefrei ausgebaut.

Die Anderungen im Bauabschnitt bedingen eine Anpassung der Fahrspuren des Kfz-Verkehrs
im Ausbauzustand. Entsprechend sind in stadtwértiger und landwartiger Fahrtrichtung Uber-
wiegend Mischspuren von Kfz-Verkehr und StraBenbahn geplant.

Weitere Angaben kénnen Unterlage 1 (Erlauterungsbericht) entnommen werden.
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4.2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geman Verkehrslarm-
schutzverordnung grundsatzlich zu berechnen.

Beurteilungspegel flr Verkehrsgerdusche werden grundsétzlich in A-bewerteten Schalldruck-
pegeln angegeben (Einheit Dezibel(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten nach-
bilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Verkehrsgeréu-
sche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Beurteilungspegel sind flr Straen geman § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung zu be-
rechnen. Die Methoden fUr die Berechnung des StraBenverkehrslarms ergeben sich aus An-
lage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung und den RLS-90. Die Schallemission (d.h. die Ab-
strahlung von Schall aus einer Schallquelle) des StraBenverkehrs wird durch den Emissions-
pegel Lm, e gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von
der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird
aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der
Fahrbahnoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag flir Mehrfachreflexionen berechnet.
Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Far Schienenwege sind die Beurteilungspegel geménB § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung
zu berechnen. Die Methoden flr die Berechnung des Schienenlarms ergeben sich aus Anlage
2 (,Schall 03-2012%) der Verkehrslarmschutzverordnung.

Die Ermittlung der Emissionspegel und der Schallausbreitung erfolgt mittels Berechnung in
Frequenzbéndern (8 Oktavbander mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz). Hierdurch wird
die unterschiedliche Schallausbreitung und Abschirmwirkung von eher hochfrequenten Gerau-
schen (z.B. Stromabnehmer von Ziigen) und eher tieffrequenten Gerauschen (z.B. Rollgerau-
sche) berlcksichtigt. Basis fUr die Emissionspegelermittlung von StraBenbahnen sind die
Schallleistungspegel fir unterschiedliche Fahrzeugeinheiten nach Beiblatt 2 der Anlage 2 der
16. BImSchV.

Die unterschiedlichen Ger&dusche (Schallquellenarten) werden, wie im Folgenden aufgefiihrt,
drei Quellhdhen (Uber Schienenoberkante) zugeordnet:

° 0 m = Rollgerdusche, Aggregatgerdusche, Antriebsgerdusche, aerodynami-
sche Gerausche

° 4 m = Antriebsgerausche, Aggregatgerausche, aerodynamische Gerausche,

o 5 m = aerodynamische Gerdusche

Die Starke der Schallemission wird aus der Anzahl der Zlige je Zugart (Fahrzeugkategorie mit
gleicher Zusammensetzung der Fahrzeugeinheiten, geman Beiblatt 2), der Geschwindigkeit,
der Fahrbahnart, des Fahrflachenzustandes und diversen Zuschlagen fiir z.B. enge Gileisra-
dien etc. ermittelt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immission-
sort) wird durch den Mittelungspegel L gekennzeichnet. Er ergibt sich aus der Emission unter
zusatzlicher Berlcksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort, der
mittleren Héhe des Schallstrahls Uber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaB § 2 der Verkehrslarmschutzverord-
nung) dient der Beurteilungspegel L.. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalge-
regelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlcksichtigung der zusatzlichen Stérwir-
kung erhdht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen werden getrennt fiir die
Zeitraume ,Tag“ und ,Nacht* berechnet:

L. flr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und

L. flr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
Die untersuchten Immissionsorte (Geschossseiten) sind in Unterlage 7 - Lageplane der Im-
missionsschutzmaBnahmen und den Berechnungsunterlagen in Unterlage 17.1.3 durch eine
Immissionsortnummer gekennzeichnet.
Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,Sound-

PLAN* Version 8.2 durchgefhrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emis-
sionspegel und als Immissionspegel (Beurteilungspegel) zusammengestelit.

4.3 Verkehrsbelastung und Emissionspegel

StraBenbahn (Schiene)

Die Zugbelegungszahlen wurden von der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) mit E-Mail
vom 20.03.2019 [5] fur den Ist-Zustand und den Prognoseplanfall 2030 zur Verfligung gestellt.
Zwischen beiden Zusténden besteht kein Unterschied bei den Belegungszahlen. Fir die Er-
mittlung der Verkehrsbelastungen wurden die von der DVB AG (bermittelten Taktzeiten bezo-
gen auf Montag — Freitag (dichtestes Taktangebot) zu Grunde gelegt und die entsprechende
Anzahl der Zlige flir den Tag- und Nachtzeitraum ermittelt.

Tabelle 2: Verkehrsbelastungszahlen StraBenbahn — Prognhose 2030

. 5 ___ Fahrten pro Richtung
___line | PRiching |2 Tag Nacht
... | (G002200Uh) | (22:006:00Uh)
Coschiitz 99 20
3 Wilder Mann 100 18
StraBenbahn Ein- / Ausriicker stadteinwérts 12 28
Betriebshof Trachenberge stadtauswarts 17 21

Folgende Parameter wurden den Berechnungen zu Grunde gelegt:
Zuglange: 45m-Stadtbahn
Geschwindigkeit: 50 km/h

Die Ermittlung der aus den Verkehrsbelastungen resultierenden Emissionspegel ist in Unter-
lage 17.1.2.1 aufgeflihrt.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH
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StraBe (Kfz-Verkehr)

Die Verkehrsbelegung fir den Kfz-Verkehr des Prognosehorizontes 2030 wurde der Verkehrs-
planerischen Untersuchung [6] enthnommen.

Die Unterlagen weisen fiir die Verkehrsbelegung der GroBBenhainer StraBe den durchschnittli-
chen taglichen Verkehr an Werktagen (DTV wmo-rr) und den Schwerverkehrsanteil > 3,5t ohne
Bericksichtigung des Linienverkehrs aus. Fir die schalltechnischen Berechnungen sind ge-
man RLS-90 die Werte fir den DTVmo-so (durchschnittlichen taglichen Verkehr Uber alle Tage
des Jahres gemittelt) und der Lkw-Anteil > 2,8 t heranzuziehen. Aus diesem Grund sind ent-
sprechende Umrechnungen erforderlich. Diese Umrechnungen erfolgten in der vorliegenden
Untersuchung anhand der von der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwick-
lungsplanung zur Verfligung gestellten ,Umrechnungsfakioren Verkehrsanteile Wochentage®,
der ,Auswertung von Tagesganglinien® und des von der Bundesanstalt flir StraBenwesen
(BASt) aus der Auswertung von Dauerzéahlstellen und der SVZ ermittelten Umrechnungsfak-
tors des SV-Anteils > 3,5t auf den Lkw-Anteil > 2,8 t.

Da in den Daten zudem keine Linienbusse enthalten sind, ist flir die Bereiche mit Linienbus-
verkehr - GroBenhainer StraBe und Weinbdhlaer Stral3e - eine zusatzliche Berlicksichtigung
im DTV und im Lkw-Anteil erforderlich. Die Anzahl der Fahrten pro Richtung im Tag- und
Nachtzeitraum wurden von der DVB AG mit E-Mail vom 20.03.2019 [5] fir die Linien 81/478
und 477 aufgefuhrt.

Tabelle 3: Verkehrsbelegungszahlen Linienbusverkehr - Prognose 2030

_Fahrten pro Richtung

Lns | Riciiung . = Tag T Nacht
. . ‘ - _ (6:00-22:00 Uhr) |  (22:00-6:00 Uhr)
Linie 81/478 Bahnhof Neustadt 39 9

(verkehrt nur zwischen Riesaer
und Weinbdhlaer Str. auf

GroBenhainer Str.) Wilschdorf 41 R
Linie 477 Bahnhof Neustadt 31 5

(verkehrt (ber gesamte Ausbau- _
strecke auf GroBenhainer Str.) Moritzburg 27 5

Die zulassige Geschwindigkeit betragt im gesamten Untersuchungsbereich 50 km/h.

In der Berechnung der Schallemission wird die auftretende Mehrfachreflexion bei StraBen-
schluchten entsprechend RLS-90 berlicksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen flr die Verkehrsprognose 2030 fir den Nulifall (ochne Ausbau) und
den Planfall (mit Ausbau) mit Berlicksichtigung der Linienbusse sind in Unterlage 17.1.2.2 Ta-
belle 1 und Tabelle 2 aufgeflhrt.

Eine Ubersicht zu den Grundlagendaten aus der Verkehrsplanerischen Untersuchung, den
verwendeten Umrechnungsfaktoren und den sich daraus ergebenden Eingangsdaten fiir die
schalltechnische Untersuchung gibt Unterlage 17.1.2.2 Tabelle 2.
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4.4 Gebietsnutzungseinstufung

Flr die Einordnung der jeweiligen Gebiete sind die Festlegungen in vorhandenen Bebauungs-
planen bindend. Existieren keine Bebauungsplane erfolgt die Gebietsnutzungseinstufung auf-
grund der vor Ort festgestellten tats&chlichen Nutzung in Anlehnung an den Flachennutzungs-
plan der Landeshauptstadt Dresden in den Stadtgrenzen vom 01.01.1999, Bearbeitungsstand
06.06.2019 [7].

Die GroBenhainer StraB3e ist im Bauabschnitt beidseitig durch Bebauung mit Wohn- und Ge-
schaftsnutzung gekennzeichnet. Entsprechend erfolgte die Gebietsnutzungseinstufung als
Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet.

Zwischen dem Trachenberger Platz und der HeidestraBe sind beidseitig der GroBenhainer
Straf3e Mischgebiete angeordnet. Im weiteren Verlauf des Bauabschnitts schlieBen sich zwi-
schen HeidestraB3e und Weinbdhlaer StraB3e nérdlich der GroBenhainer StraBe ein Mischge-
biet und zwischen HeidestraBe und Coswiger StraBe sidlich der GroBenhainer StraBe ein
Gewerbegebiet an. Daran anschlieBend ist die GroBenhainer Straf3e @stlich zwischen Wein-
bohlaer Stra3e und Pestalozziplatz durch eine Gemeinbedarfsflache mit dem Schulstandort
des Pestalozzigymnasiums und westlich der GroBenhainer StraB3e zwischen Coswiger StraBBe
und Riesaer StraBe durch Wohnbebauung gekennzeichnet. Letzterer Bereich wird der Kate-
gorie allgemeines Wohngebiet zugeordnet.

Im Bereich der Misch- und Wohnbebauung ist die GroBenhainer Stral3e durch dichte Bebau-
ung mit drei- bis flinfgeschossigen Gebauden gekennzeichnet.

5 Verkehrslarmimmissionen

Die Berechnung der Larmbelastung an den Berechnungspunkten erfolgt entsprechend der ak-
tuellen Gesetzeslage fur alle Verkehrsarten getrennt nach § 3 der 16. BiImSchV / RLS-90 (Kfz-
Verkehr) bzw. § 4 der 16. BImSchV (Schienenverkehr - StraBenbahn) fir alle Geb&aude der
nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung.

Far alle Immissionsorte im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsbelastung aus dem Bauab-
schnitt und den angrenzenden, nicht ge&nderten Abschnitten beriicksichtigt. Firr die angren-
zenden Immissionsorte vor und hinter dem eigentlichen Bauabschnitt wird lediglich die Ver-
kehrsbelastung aus dem Bauabschnitt selbst berticksichtigt. Diese Verfahrensweise entspricht
den Ausflihrungen in den VLa&rmSchR 97 [4] unter Abschnitt X. Nr. 27.

Die Beurteilungspegel werden fir die ausgewéahlten Berechnungspunkte mit Hilfe des Pro-
gramms "SoundPLAN, Version 8.2" errechnet. In der Unterlage 7 sind die untersuchten Be-
rechnungspunkte dargestellt.

5.1 StraBienbahn

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen des Schienenverkehrs erfolgt auf Basis der
0.g. Verkehrsbelegungen flr den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall. Die Ergeb-
nisse sind in Unterlage 17.1.3.1 zusammengestellt.

Im Ergebnis der Berechnungen sind folgende Feststellungen hinsichtlich der Kriterien der we-
sentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu treffen:

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebaude um mindestens 3
dB(A) (ungerundet um 2,1 dB(A) erhdht,

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf
mindestens 70 dB(A) tags erhdht,

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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an 22 Gebauden auf der norddstlichen StraBenseite der GroBenhainer StraBBe (gerade
Hausnummern) werden bereits vorhandene Beurteilungspegel von mindestsens 60
dB(A) nachts um 0,1 bis 0,7 dB(A) weiter erhoht

An den betroffenen Gebauden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum Gber-
schritten. An 13 Geb&uden (Grof3enhainer StraBBe 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96,
98b, 100, 102 und 104 sowie HeidestraBe 15) werden zudem die Immissionsgrenzwerte im
Tagzeitraum Uberschritten.

Infolge des mit den Lagednderungen der Gleise verbundenen erheblichen baulichen Eingriffs
besteht damit auf der norddstlichen StraBenseite an insgesamt 22 Gebauden der Anspruch
auf Larmvorsorge im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV.

5.2 Kfz-Verkehr (StraBe)

Die im Zusammenhang mit der Anderung der StraBenbahntrasse und der beidseitigen Schaf-
fung eines durchgehenden Radweges erforderlichen Anderungen der Kfz-Fahrstreifen werden
in dieser Untersuchung ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff hinsichtlich der Kriterien der
wesentlichen Anderung betrachtet, da der Anbau von Radwegen geman VLarmSchR 97 als
erheblicher baulicher Eingriff zu werten ist. Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen des
Kfz-Verkehrs erfolgt auf Basis der o0.g. Verkehrsbelegungen der Verkehrsprognose 2030 fur
den Prognose-Nullfall (ohne Ausbau) und den Prognose-Planfall (mit Ausbau) im gesamten
Untersuchungsbereich. Die Ergebnisse fir alle untersuchten Immissionsorte sind in der Un-
terlage 17.1.3.2 zusammengestellt.

Im Ergebnis der Berechnungen kénnen folgende Feststellungen getroffen werden:

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebaude um mindestens 3
dB(A) (ungerundet um 2,1 dB(A) erhdht,

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf
mindestens 70 dB(A) tags erhdht,

vorhanden Beurteilungspegel von mindestens 60 dB(A) nachts werden nicht weiter
erhéht,

Der mit der Lageanderungen der Gleise und der Schaffung der Radwege verbundene erheb-
liche bauliche Eingriff an den Kfz-Fahrstreifen fihrt somit nicht zu einer wesentlichen Anderung
im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV. Das Wegrlicken der Fahrbahn von der Bebauung
fihrt zu geringflgigen Minderungen der Immissionspegel. La&rmvorsorgemaBnahmen sind
nicht notwendig.

53 Gesamtlarmbetrachtung

Aufgrund der einschlagigen Rechtsprechung ist im Zuge des Vorhabens wegen der hohen
Beurteilungspegel auch eine Betrachtung hinsichtlich der Gesamtlarmbelastung geboten. Ziel
der Gesamtlarmbetrachtung ist die Ermittlung und der Vergleich der Gesamtlarmpege! aus
dem Verkehrslarm von Straf3enbahn und Kfz-Verkehr entlang der Baustrecke flir den Progno-
senullfall 2030 und den Prognoseplanfall 2030.

GemaB Rechtsprechung sind fir die Bereiche, welche Beurteilungspegel Gber 70/60 dB(A)
tags/nachts aufweisen, weitere Erhdhungen, welche mit dem Vorhaben im Zusammenhang
stehen auszuschlieBen bzw. sind im Falle von Erhéhungen entsprechende Larmschutzmafi-
nahmen vorzusehen, auch wenn diese nicht unmittelbar aus dem Immissionsschutzrecht ab-
zuleiten sind. Es handelt sich hierbei um MaBnahmen zur Wahrung des Grundrechts auf kor-
perliche Unversehrtheit gemaf Artikel 2 Absatz 2 Satz 1 Grundgesetz.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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Da dem Gutachter keine Informationen zur Relevanz einer Uberschreitung des Schwellenwer-
tes in Hohe von 70 dB(A) im Tagzeitraum an gewerblich genutzten Rdumen vorliegen, wurden
diese Bereiche in der vorliegenden Gesamtlarmbetrachtung vorsorglich mitberiicksichtigt.

Die detaillierten Ergebnisse der Gesamtlarmbetrachtung sind in Unterlage 17.1.3.3 mit einer
Gegeniberstellung Nullfall-Planfall dokumentiert. Pegel mit Uberschreitung der Schwellen-
werte 70/60 dB(A) tags/nachts sind rot hervorgehoben. In den beiden letzten Spalten der Ta-
belle ist die Differenz der Summenpegel Nullfall/Planfall enthalten. Im Falle einer vorhabenbe-
dingten Erhéhung ist dieser Wert rot dargestelit. Bei einer Verringerung des Summenpegels
ist der Wert in grin hervorgehoben.

Die Auswertung der Ergebnistabelle fihrt zu folgenden Feststellungen:

Uberschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Nullfall
2030

Der Schwellenwert von 70 dB(A) tags wird an 24 Gebauden (iberschritten. Uberschreitungen
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind an 44 Geb&uden festzustellen.

Uberschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Planfall
2030 und vorhabenbedingte Erhéhungen

Im Prognose-Planfall wird an 17 bereits im Prognose-Nullfall betroffenen Gebauden der
Schwellenwert von 70 dB(A) tags Uberschritten. An 7 Gebauden wird aufgrund der Minderung
des Summenpegels der Schwellenwert nicht mehr {iberschritten. Vorhabenbedingte Erhéhun-
gen sind im Tagzeitraum nicht festzustellen.

Uberschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind im Prognose-
Planfall an den bereits im Nullfall betroffenen 44 Gebauden festzustellen. Vorhabenbedingte
Erhdhungen treten hierbei nur an insgesamt 14 Geb&uden auf. An den Ubrigen 30 Geb&uden
erfolgt eine Minderung des Summenpegels bzw. bleibt dieser unverandert.

Fir die 14 betroffenen Gebaude mit einer vorhabenbedingten Erhéhung bei Uberschreitung
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum wurde in den Untersuchungen des er-
heblichen baulichen Eingriffs hinsichtlich einer wesentlichen Anderung nach der 16. BimSchV
bereits der Anspruch dem Grunde nach auf passive LarmschutzmaBnahmen festgestellt. Im
Rahmen der Ermittlung der tats&chlich erforderlichen passiven LarmschutzmafBnahmen soll-
ten die hdheren Werte der hier vorliegenden Gesamtlarmberechnung zur Bewertung herange-
zogen werden.

Im Zusammenhang mit der Gesamtlarmbetrachtung ware zudem im Bereich des Pestaloz-
ziplatzes (GroBBenhainer StraBe 61 bis 75 ungerade) der Verkehrsldrm von den Gleisanlagen
der DB Netz AG an der Riesaer StraBe mit zu beriicksichtigen. Die entsprechende Untersu-
chung war bereits Bestandteil der schalltechnischen Untersuchungen des anschlieBenden
Bauabschnittes zwischen ConradstraB3e und Riesaer StraBe. Dort wurden an den Fassanden
zur GroBenhainer StraBe keine relevanten Pegelerh6hungen ermittelt, da die Gleise jeweils
entlang der vom Vorhaben abgewandten Geb&udeseite verlaufen. Zudem sind aufgrund der
oben festgestellten Minderung der Summenpegel aus Straenbahn und Kfz-Verkehr vorha-
benbedingte Pegelerhthungen von vorn herein auszuschlieBen. Aus den genannten Griinden
wird auf eine Berucksichtigung der Gleisanlagen der DB Netz AG verzichtet. Das Ergebnis der
Gesamtlarmuntersuchung aus dem Bauabschnitt zwischen ConradstraB3e und Riesaer StraBe
ist dieser Unterlage als Anlage 1 nachrichtlich angefligt (Auszug fir den entsprechenden Be-
reich).

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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6 Notwendige LarmschutzmaBnahmen
Aufgrund der festgestellten Betroffenheiten sind La&rmvorsorgemaBnahmen erforderlich.

Aktive LarmschutzmaBnahmen zwischen Straf3e und Bebauung sind aufgrund der értlichen Ge-
gebenheiten (Platzverhéltnisse, Zuwegungen, Querungen, Stadtbild etc.) nicht realisierbar. Zu-
dem wéren diese lediglich fiir das untere Geschoss der Gebaude wirksam.

Fir die betroffenen Gebdude besteht somit an den betroffenen Geb&udeseiten und -etagen
Anspruch auf passive LarmschutzmaBBnahmen dem Grunde nach.

Die tatséchlich erforderlichen L&rmschutzmaBnahmen werden im Anschluss an das Baurecht-
verfahren entsprechend den hierflr geltenden rechtlichen und fachlichen Grundlagen gesondert
ermittelt.

7 Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die bestandsnahe Gleiser-
neuerung in der GroBBenhainer StraB3e zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu priifen, inwieweit sich Larmbetroffen-
heiten durch die geénderte Gleislage bzw. die Fahrspurdnderungen des Kfz-Verkehrs erge-
ben. Aufgrund des Anbaus von Radwegen kommt es zu Achsverschiebungen der Kfz-Fahr-
streifen. Der gesamte Untersuchungsabschnitt ist als erheblicher baulicher Eingriff zu werten
und hinsichtlich der Kriterien der wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der
16. BImSchV zu beurteilen.

Die Untersuchungen erfolgen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat flir den Schie-
nenverkehrslarm (StraBBenbahn) und den StraBenverkehrslarm jeweils getrennt flir den Tag-
zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr. Den Untersu-
chungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen flir das Prognosejahr 2030 zu
Grunde gelegt.

Im Ergebnis der durchgefihrten Berechnungen sind die folgenden Feststellungen aus den
Berechnungsergebnissen flir den StraBenbahnverkehr abzuleiten:

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Geb&ude um mindestens 3
dB(A) (ungerundet um 2,1 dB(A) erhdht,

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf
mindestens 70 dB(A) tags erhdht,
an 22 Geb&uden auf der norddstlichen Stra3enseite der GroBBenhainer StraBe (gerade
Hausnummern) werden bereits vorhandene Beurteilungspegel von mindestsens 60
dB(A) nachts um 0,1 bis 0,7 dB(A) weiter erhoht
An den betroffenen Gebauden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum Uber-
schritten. An 13 Geb&uden (GroBenhainer StraBe 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96,

98b, 100, 102 und 104 sowie HeidestraBe 15) werden zudem die Immissionsgrenzwerte im
Tagzeitraum Uberschritten.

Die Berechnungen fir den Kfz-Verkehr haben folgende Ergebnisse ergeben:
die Kriterien der wesentlichen Anderung werden an keinem Gebaude erftillt
Der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der Schiene flihrt somit zu einer

wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV. Insgesamt sind an 22 Geb&u-
den LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH
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Aktive LarmschutzmaBnahmen kénnen wegen der értlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht fiir die betroffenen Gebaude der Anspruch auf passive La&rmschutzmal3-
nahmen dem Grunde nach.

Im Zuge einer Gesamtlarmbetrachtung wurden an 14 Gebauden vorhabenbedingte Erhthungen
der Summenpegel bei Uberschreitung des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum er-
mittelt. Flr diese Gebaude wurde bereits im Zuge der Untersuchung der wesentlichen Anderung
der Larmvorsorgeanspruch gemaR 16. BImSchV festgestellt.

EIBS GmbH
Dresden, 25.02.2022
Verfasser:

gez: i.A. Olbrich /i. A. Kersten
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