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Die Landesdirektion Sachsen erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss
A Tenor

I Feststellung des Plans

Auf Antrag der Dresdner Verkehrsbetriebe AG wird der Plan zu dem Vorhaben ,Be-
standsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale zwischen Riesaer Stral’e und Tra-
chenberger Platz“ nach MaRRgabe der Ziffern Il bis VIl festgestelit.

Il Planunterlagen
1 Festgestelite Planunterlagen

Die vorgelegten Plane werden festgestellt und umfassen vorbehaltlich der nachfolgen-
den Regelungen unter A .1l. 2 folgende mit [X] in der Spalte ,planfestgestellt markierte
Unterlagen. Die daneben nachrichtlich aufgefuhrten Unterlagen sind Teil der vorgeleg-
ten Planunterlage, liegen der Vorhabenplanung zugrunde und dienen dem besseren
Verstéandnis.

Freistaat

SACHSEN

Unterla- | Bezeichnung Malstab |plan- nach-
ge festge- |richtlich
stellt

1 Erlauterungsbericht, Stand 25. April 2022 = O
Anlage 1: Tabellarischer Variantenvergleich X ]
Anlage 2: Nachweis Entwurfsgeschwindigkeit X ]

2 Ubersichtskarte, Stand 21. Dezember 2020 1:10.000 X ]

3 Ubersichtslageplan, Stand 25. April 2022 1:1000 X ]

4 Ubersichtshéhenplan, Stand 21. Dezember 2020 1:1.000/ X ]

100

5 Lageplan, Blatt 1, Stand 21. Dezember 2020 1:500 X ]
Lageplan, Blatt 2, Stand 25. April 2022 1:500 X ]

6 Héhenplan, Blatter 1 und 2, Stand 21. Dezember|1:500/50 X ]
2020

7 Lageplan Larmschutz, Blatt 1 (StraRenbahn), Stand | 1:1.000 = ]
25. April 2022
Lageplan Larmschutz, Blatt 2 (Kfz), Stand 25. April 1:1.000 ] =
2022

8 Entwéasserungslageplan Blatt 1, Stand 21. Dezember | 1:500 X ]
2020
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Entwasserungslageplan Blatt 2, Stand 25. April 2022

1:500

9.1

LBP-MaRnahmenplan, Blatter 1 bis 2, Stand 25. April
2022

LBP-Lageplan externe Malnahmen, Blatt 3, Stand
25. April 2025

1:500

9.2

LBP-MaRnahmenverzeichnis, Stand 25. April 2022

10.1

10.2

Grunderwerbsverzeichnis Seite 1 bis 4, 21. Dezem-
ber 2020 (zu Ifd. Nr. 2.3.1 und 2.3.2 siehe A. Il. 2.1)

Grunderwerbsplan, Blatt 1, Stand 21. Dezember
2020

Grunderwerbsplan, Blatt 2, Stand 25. April 2022
(zu Flurstiuck 465a siehe A. 1l. 2.1)

1:500

O O O oo 0|0

Regelungsverzeichnis Seite 1 bis 34, Stand 25. April
2022

Lageplan zum Regelungsverzeichnis, Blatter 1 und 2,
Stand 25. April 2022

Leitungsplan, Blatter 1 bis 2, Stand 21. Dezember
2020 und 25. April 2022

1:500

1:500

X

[

12

Widmungsplan, Blatt 1, Stand 21. Dezember 2020
Widmungsplan, Blatt 2, Stand 25. April 2022

1:500
1:500

X X

OO

14.1

14.2

14.3

Bestimmung der Belastungsklasse, Stand 21. De-
zember 2020

Regelquerschnitte, Blatter 1 bis 4, Stand 21. Dezem-
ber 2020

StralRenquerschnitte, Blatter 1 bis 4, Stand 21. De-
zember 2020

1:50

1:50

1:50

16.1

16.2.1

16.2.2

16.3

Leitungsbestandsplan, 2 Blatter, Stand 21. Dezember
2020 und 25. April 2022

Koordinierter Leitungsplan, 2 Blatter, Stand 21. De-
zember 2020 und 25. April 2022

Querschnitt unterirdische Versorgungsraum, Blatter 1
bis 4

Lageplan Offentliche Beleuchtung, Bericht Elektro-
technische Anlagen, Stand 21. Dezember 2020

1:500

1:500

1:50

0 X X K| X X O

X O O 0O O 0 K
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Lageplan Offentliche Beleuchtung, Blatt 1 bis 2 1:500 X []

16.4 Fahrleitungsanlage, Blatt 1 bis 3, Stand 21. Dezem- |1:250 X ]
ber 2020

16.5.1 Konzept Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit, Blatt | 1:1000 ] X
1 und 2, Stand 25. April 2022

16.5.2 | Systemquerschnitte Bauphase, Blatter 1 bis 4, Stand | 1:100 ] X
21. Dezember 2020

16.6 Haltestellenlageplan, Bléatter 1 bis 3, Stand 25. April | 1:100 X ]
2022 und 21. Dezember 2020

16.7.1 | AusrUstungsplane Lichtsignalanlagen, Blatt 1 und 2, | 1:500 ] X
Stand 21. Dezember 2020

16.7.2 |Lageplan LSA-Tiefbau, Blatt 1 und 2, Stand 21. De- | 1:250 X ]
zember 2020

17.1 Schalltechnische Untersuchung

17.1.1 Erlauterungsbericht, Stand 25. April 2022 X ]

17.1.2.1 |Verkehrsmengen und Emissionen Prognose (Stra- X ]
Renbahn), Stand 25. April 2022

17.1.2.2 | Verkehrsmengen und Emissionen Prognose (Stral3e), ] X
Stand 25. April 2022

17.1.3.1 |Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen X O
(StraRenbahn), Stand 25. April 2022

17.1.3.2 |Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen ] X
(Stralle), Stand 25. April 2022

17.1.3.3 |Ergebnisse der schalitechnischen Berechnungen X ]
(Summenpegelbetrachtung), Stand 25. April 2022

17.2 Untersuchung zu betriebsbedingten Erschiitterungs- [l X
immissionen, Stand 25. April 2022

18.1 Wassertechnische Untersuchung, Stand 21. Dezem- ] X
ber 2020

18.2. Abfluss und Leistungsfahigkeit des Regenwasserka- ] X
nalsystems

19.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan, Stand 25. April X ]
2022

19.2 Bestands- und Konfliktplan, Blatt 1, Stand 25. April 1:1000 / = ]
2022 1:250

19.3 UVP-Bericht, Stand 25. April 2022 X ]

20.1 Abfall- und Baugrunduntersuchung, Stand 21. De- ] X
zember 2020

20.2 Altlastenrecherche, Stand 21. Dezember 2020 Il X
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22.1 Verkehrsplanerische Untersuchung, Stand 21. De- O X
zember 2020

23.1 Schleppkurvennachweise, Blatter 1 bis 5, Stand 21. 1:500 ] X
Dezember 2020

23.2.1 Sichtfelder Anfahrsicht, Blatter 1 bis 2, Stand Dezem- | 1:500 ] =
ber 2020

23.2.2 | Sichtfelder Haltesicht, Blatter 1 bis 2, Stand Dezem- | 1:500 O X
ber 2020

23.3 Hullkurvennachweis, Blatter 1 bis 2, Stand 21. De- 1:500 ] X

zember 2020

2 Regelungen zu den Planunterlagen

2.1.

2.2,

Soweit in den Planunterlagen eine vorlibergehende sowie dauerhafte Inan-
spruchnahme des Flurstiicks 465a der Gemarkung Dresden-Pieschen zum
Zwecke der Errichtung einer Bushaltestelle vorgesehen ist, ist diese nicht Be-
standteil der Planfeststellung.

Die in den Planen und im Erlauterungsbericht enthaltenen Angaben zum grund-
haften Ausbau der Weinbdhlaer StraRe Ost einschlielich Stralenentwasse-
rungseinrichtungen sowie der Einrichtung von zwei Bushaltestellen, die Umge-
staltung der Einmindung Weinbéhlaer Stralle West einschliellich Stralenent-
wasserungseinrichtungen und die Umgestaltung der Einmindung Pestaloz-
ziplatz einschlieflich Straenentwasserungseinrichtungen sind nicht Bestandteil
der Planfeststellung. Sie haben nachrichtlichen Status.

Il Nebenbestimmungen

1 Allgemeine Nebenbestimmungen

1.1

1.2

1.3

Jede Abweichung von den planfestgestellten Planunterlagen bedarf der vorheri-
gen Zulassung durch die Planfeststellungsbehérde, welche entscheidet, ob eine
wesentliche Anderung vorliegt oder nicht. Der Planfeststellungsbehérde sind
diesbezuglich rechtzeitig aussagefahige Unterlagen zu tibergeben.

Soweit dieser Planfeststellungsbeschluss eine Reihe von Abstimmungserforder-
nissen zwischen der Vorhabentragerin und einzelnen Fachbehérden bzw. Ver-
sorgungstragern Uber Details der Baudurchfilhrung bzw. -tatigkeit enthalt, geht
die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass diese Abstimmungen einver-
nehmlich erfolgen. Sofern im Einzelfall ein solches Einvernehmen nicht erzielbar
werden kann, entscheidet die Planfeststellungsbehérde auf Antrag eines der Be-
teiligten. Fur Abstimmungen mit Privaten gilt die Regelung entsprechend, soweit
der Beschluss dies nicht ausdricklich abweichend regelt.

Baubeginn und Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens sind der Lan-
desdirektion Sachsen, Referat 32, Planfeststellung, schriftlich anzuzeigen.

Mit der Fertigstellungsanzeige ist von der Vorhabentragerin zu erklaren, dass
diese die mit der Planfeststellung zugelassenen BaumaRnahmen ordnungsge-
maRk durchgefuhrt und alle auferlegten Nebenbestimmungen erfiillt hat. Sofern
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einzelne Nebenbestimmungen noch nicht erflllt wurden, ist dies anzuzeigen und
zu begrinden.

2 Abfall, Altlasten, Bodenschutz

2.1.  Fur die Entsorgung (Verwertung bzw. Beseitigung) samtlicher anfallender Aus-
hub- und Abbruchmaterialien ist ein Konzept zu erstellen. Uber dessen Inhalt ist
mit der 6rtlich zustandigen unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde das Be-
nehmen herzustellen.

2.2.  Der Beginn der Ausfuhrung des Vorhabens ist der ortlich zustandigen unteren
Abfall- und Bodenschutzbehérde anzuzeigen. Die Anzeige hat so frihzeitig zu
erfolgen, dass seitens der genannten Behorde eine Teilnahme bei Baubeginn
erfolgen kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfuhrenden Firmen, Telefon-
nummern und den verantwortlichen Bauleiter benennen.

2.3. Wahrend der Bauausfuhrung sind Einwirkungen auf den Boden auf das Min-
destmall zu beschréanken. Dabei sollen insbesondere Verdichtungen, Vernas-
sungen und sonstige nachteilige Bodenveranderungen vermieden werden.

Hierzu ist

- insbesondere fir die Errichtung zeitweiser Bauunterkiinfte, Lager-, Arbeits-
und Stellflachen etc. auf bereits befestigte Flachen oder Bereiche zukinfti-
ger Versiegelung zurickzugreifen. Ist dies technisch nicht mdéglich oder
wirtschaftlich unzumutbar, sind beabsichtigte Bauunterkinfte, Lager-, Ar-
beits- und Stellflachen so frihzeitig der unteren Bodenschutzbehorde anzu-
zeigen, dass diese ggf. bestehende Einwendungen gegen die vorgesehene
Nutzung der Flachen wirksam geltend machen kann. Soweit nicht auf be-
reits befestigte Flachen oder Bereiche zukiinftiger Versiegelung zurlickge-
griffen wird, hat eine ggf. erforderliche Platzbefestigung mittels Schotter,
Kies, Sand oder dhnlichen Materialien zu erfolgen; die Basisflache ist mit
einer Sauberkeitsschicht oder Vliesauflage zu versehen. Nach Rickbau der
betreffenden Flachen sind Rekultivierungsmafinahmen durchzufiihren.

- der wahrend der BaumaRnahme anfallende unbelastete Bodenaushub vor
Vernichtung zu bewahren und einer méglichst hochwertigen Verwertung zu-
zufuthren.

- der Unterboden getrennt nach Bodenarten (Substratzusammensetzung) zu
erfassen, zwischenzulagern, auf seine Verwertungseignung zu tberprifen
und einer Wiederverwendung zuzufithren. Eine Mischung verschiedener
Bodenarten soll unterbleiben. Entsprechend der Eignung ist die jeweils ho-
here Folgenutzung vorzuziehen.

- dafur Sorge zu tragen, dass baubetriebsbedingte schadliche Bodenveran-
derungen (z. B. Verdichtungen, Erosion, Verschldmmung, Durchmischung
mit Fremdstoffen) vermieden werden. Soweit eine Vermeidung im Einzelfall
ausnahmsweise nicht mdéglich war, ist die schadliche Bodenveranderung
nach Beendigung der Baumaflnahme zu beseitigen.

2.4. Ergeben sich im Rahmen der Bauvorbereitung oder Bauausfilhrung Hinweise
auf schadliche Bodenverunreinigungen (z.B. altlastenrelevante Sachverhalte),
sind diese unverziglich der unteren Bodenschutzbehérde mitzuteilen. Auf Ver-
langen sind dieser alle Auskinfte zu erteilen und Unterlagen vorzulegen, die sie
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zur Erfullung der Aufgaben nach dem BBodSchG und dem SachsKrWBodSchG
bendtigt.

2.5. Nicht verwertbarer Bodenaushub und mineralische Materialien sind anderweitig
einer stofflichen Verwertung zuzufuhren, soweit sie nach § 7 KrWG zu verwer-
ten sind. Eine Ablagerung auf Deponien zum Zwecke der Beseitigung ist in die-
sem Fall nicht zulassig.

2.6. Es sind geeignete Malnahmen gegen Verschmutzungen der Schienenentwas-
serung zu planen und umzusetzen.

3 Arbeitsschutz

3.1. Wahrend der Planungsphase und in der Ausfihrungsphase sind die Belange
der Arbeitssicherheit zu gewahrleisten.

3.2. Die Vorhabentragerin hat bei der Planung und Ausfiihrung des Vorhabens die
BaustellV zu beachten und die Arbeit auf der Baustelle so zu gestalten, dass ei-
ne Gefahrdung fur Leben und Gesundheit méglichst vermieden und die verblei-
bende Gefahrdung geringgehalten wird. Insbesondere sind vor Errichtung der
Baustelle ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu erstellen und MaR-
nahmen fur besonders gefahrliche Arbeiten nach den Nummern 1 und 5 Anhang
2 BaustellV festzulegen. Dieser Plan hat Aussagen Uber baustellenspezifische
MaRnahmen zu treffen und ist bei wesentlichen Veranderungen wahrend der
Ausfuhrungsphase anzupassen.

3.3.  Vor Beginn der Arbeiten sind die Verantwortlichkeiten der jeweils bei den Bau-
arbeiten beteiligten Firmen und der jeweiligen Arbeits- und Anlageverantwortli-
chen eindeutig festzulegen. Es sind Manahmen einzuleiten, die eine den Vor-
schriften gemafe, ausreichende und den hygienischen Standards entsprechen-
de Ausstattung von Sozialrdumen auf der Baustelle gewahrleisten.

3.4. Die Baustelle ist durch eine schriftliche Vorankiindigung spatestens zwei Wo-
chen vor Errichtung bei der Landesdirektion Sachsen, Abteilung Arbeitsschutz,
09105 Chemnitz, anzuzeigen, wenn die voraussichtliche Dauer der Arbeiten
mehr als 30 Arbeitstage betragt und auf der Baustelle mehr als 20 Beschaéftigte
gleichzeitig tatig werden oder der Umfang 500 Personentage lberschreitet.

3.5. Bei der zeitlichen Planung der Bauausfuihrung sind die Regelungen ArbZG zu
beachten.

4 Archdologie und Denkmalschutz

4.1.  Der Beginn der Ausfiihrung des Vorhabens ist der &rtlich zustéandigen unteren
Denkmalschutzbehérde und dem Landesamt fiir Archdologie vor Beginn der
Bauarbeiten schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige hat so fruhzeitig zu erfolgen,
dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme bei Baubeginn erfolgen
kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfilhrenden Firmen, Telefonnummern
und die verantwortlichen Bauleiter benennen. Die gesetzliche Anzeigepflicht
beim Fund von Kulturdenkmalen bleibt unberihrt.

4.2. Die Zerstérung, Beseitigung, Entfernung, Versetzung oder sonstige Beeintrach-

tigung eines Kulturdenkmales einschlieBlich seines Erscheinungsbildes ist unzu-
lassig.
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Die bauausfiihrenden Firmen sind nachweislich darliber zu belehren, dass der
Fund von Sachen, Sachgegenstanden, Teilen oder Spuren von Sachen, von
denen anzunehmen ist, dass es sich um Kulturdenkmale handelt (z. B.
Tonscherben, Knochen- und Metallfunde etc.) unverziglich, d. h. ohne schuld-
haftes Zégern, der ortlich zustéandigen unteren Denkmalschutzbehérde anzuzei-
gen ist. Die Belehrung hat den Hinweis zu enthalten, dass beim Auftreten eines
Fundes der Fund und die Fundstelle — soweit die ortlich zustandige untere
Denkmalschutzbehdérde die Fundstelle nicht friher freigibt — bis zum Ablauf des
vierten Tages nach der Anzeige in unverandertem Zustand zu halten und zu si-
chern ist. Die Belehrung hat weiter den Hinweis zu enthalten, dass der vorsatzli-
che oder fahrlassige Verstol3 gegen die Anzeigepflicht eine Ordnungswidrigkeit
darstellt und mit einer GeldbufRe geahndet werden kann. Die Belehrung ist ak-
tenkundig zu machen.

Immissionsschutz

Der Beginn der Ausfiihrung des Vorhabens ist der ortlich zustandigen unteren
Immissionsschutzbehérde anzuzeigen. Die Anzeige hat so friihzeitig zu erfol-
gen, dass seitens der genannten Stelle eine Teilnahme bei Baubeginn erfolgen
kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfihrenden Firmen, Telefonnummern
und die verantwortlichen Bauleiter benennen.

Beim Betrieb von Baumaschinen, Baufahrzeugen und Geraten sind die in der
LAllgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Geréu-
schimmissionen® unter Nr. 3 genannten Immissionsrichtwerte unter Beachtung
der jeweiligen Gebietseinstufung einzuhalten.

Soweit trotz aktiver Schutz- bzw. MinimierungsmaRnahmen die Richtwerte der
AVV Baularm uberschritten werden, ist den Eigentumern oder Nutzern von
schutzwirdigen Raumen (z. B. Wohnraumen) auf Verlangen eine angemessene
Entschadigung in Geld zu leisten. Die Hohe der Entschadigung ist nach Dauer
und Intensitat der Beeintrachtigungen zu bemessen.

Kommt eine Einigung zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen tber
die Hohe der Entschadigung nicht zustande, bleibt die Entscheidung hiertiber
einem gesonderten Entschadigungsverfahren (§ 30a PBefG) vorbehalten.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, die Anwohner betroffener schutzwirdiger
Wohnbebauungen im Einwirkungsbereich des Vorhabens (ber den Zeitraum
larmintensiver Bauarbeiten zu informieren. Larmintensive Bauarbeiten sind
grundsatzlich nur werktags in der Zeit von 7 Uhr bis 20 Uhr durchzufiihren. Der
Baularm ist auf das notwendige MindestmaR zu beschranken. Liegen dringende
verkehrliche Erfordernisse vor, die Bauarbeiten wahrend der Nachtzeit, an
Samstagen oder an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen erfordern, verpflichtet
sich die Vorhabentragerin, die Anwohner der betroffenen schutzwirdigen
Wohnnutzungen im Einwirkungsbereich des Vorhabens rechtzeitig dartiber zu
informieren. Fiur die Anwohner der betroffenen schutzwiirdigen Wohnbebauung
ist ein Ansprechpartner mit Kontaktdaten und Erreichbarkeiten zu benennen.

Beim Betrieb von Baumaschinen, Baufahrzeugen und Baugeraten sind die in
§ 7 der 32. BImSchV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) aufgefuhr-
ten Regelungen zum Betrieb von Geraten unter Beachtung der jeweiligen Ge-
bietseinstufung einzuhalten. Ausnahmen bedurfen der Genehmigung der zu-
standigen Immissionsschutzbehérde, § 7 Abs. 2 der 32. BImSchV.
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Die mit der Bauausfiihrung beauftragten Firmen sind von der Vorhabentragerin
vor Beginn der Arbeiten vertraglich entsprechend zu verpflichten.

Die Bestimmungen und Anhaltswerte der DIN 4150 sind bei der Umsetzung des
Vorhabens zu beachten.

Zur Vermeidung von erhéhten Staubentwicklungen wahrend der Bauarbeiten
sind bei trockener Witterung zum Schutz von Anliegern geeignete Malnahmen
wie zum Beispiel eine Befeuchtung des StraRenbaumaterials zu ergreifen.

Die Verschmutzung offentlicher Verkehrswege durch Baufahrzeuge beim Ver-
lassen des Baustellenbereiches ist weitestgehend zu vermeiden. Unvermeidba-
re Verschmutzungen sind schnellstméglich zu beseitigen.

Den in den Planunterlagen 17.1.3.1 und 17.1.3.3 als larmschutzberechtigt aner-
kannten Betroffenen wird Larmschutz im in den Planunterlagen ausgewiesenen
Umfang gewahrt.

Uber die in den Planunterlagen 17.1.3.1 und 17.1.3.3 ausgewiesenen An-
spruchsberechtigten hinaus wird fir die Eigentimer bzw. Erbbauberechtigten
der in den Unterlagen 17.1.3.1 und 17.1.3.3 benannten Immissionsorte ein An-
spruch auf Entschadigung fur Schallschutzmalnahmen gegen die Vorhabentra-
gerin an den jeweiligen Gebaudeseiten bzw. Geschosslagen dem Grunde nach
festgestellt. Hierzu gehéren auch notwendige Liftungseinrichtungen in Rdumen,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden, sowie in schutzbedurftigen
Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle. Der Anspruch beschrankt
sich auf die Gebaudeseiten und Stockwerke, fir die in Unterlagen 17.1.3.1 und
17.1.3.3 eine Uberschreitung des maRgeblichen Beurteilungspegels der 16.
BImSchV ausgewiesen ist.

Bei jedem der Gebaude, welches Anspruch auf passive Larmschutzmaf3nahmen
hat, sind bauphysikalische Prifungen und Berechnungen zur Ermittlung der er-
forderlichen Schallschutzklassen durch anerkannte Ingenieurbiiros nach dem
gultigen Regelwerk durchzufiihren. Nach Abschluss und Auswertung der Pri-
fungen hat die Vorhabentragerin die Betroffenen schriftlich Gber die Ergebnisse
und ihren Anspruch auf Erstattung der Kosten fur die SchallddmmmafRnahmen
zu informieren.

Die Einzelheiten der entsprechenden SchallschutzmaRnahmen an den betroffe-
nen Gebaudeteilen sind jeweils vor Umsetzung zwischen der Vorhabentragerin
und den Eigentimern der Geb&dude auRerhalb dieses Planfeststellungsverfah-
rens zu klaren.

Die Verkehrsfilhrung und Verkehrsregelung ist wahrend der Bauzeit mit der un-
teren StralRenverkehrsbehtérde sowie der Polizeidirektion Dresden abzustim-
men.

Das im Rahmen dieses Planfeststellungsbeschlusses unter A. Ill. 13.4 angeord-
nete Beweissicherungsverfahren hat sich auch auf die vorzunehmende Feststel-
lung, ob Erschitterungsmessungen wahrend der Bauzeit erforderlich werden, zu
erstrecken.
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6 Kampfmittelbeseitigung

Der nachstgelegenen Ortspolizeibehdérde oder Polizeidienststelle ist unverziig-
lich mitzuteilen, wenn im Rahmen der Bauausfilhrung Kampfmittel entdeckt
werden. Dies gilt auch, wenn nur vermutet wird, dass es sich um ein Kampfmittel
handelt.

7 Naturschutz und Landschaftspflege

7.1.  Die im LBP vorgesehenen Vermeidungs- und Ausgleichs- und ErsatzmaRmaf-
nahmen sowie die vorgesehenen CEF-Mallnahmen sind umzusetzen.

7.2.  Die Vorhabentragerin hat die mit der vorliegenden Entscheidung planfestgestell-
ten Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmaf3nahmen in den in den
MaRnahmeblattern genannten Zeitrdumen zu realisieren, soweit sich aus den
folgenden Nebenbestimmungen nichts anderes ergibt.

7.3.  Im Zeitraum vom 1. Marz bis zum 30. September eines jeden Jahres ist die Be-
seitigung von in den Regelungsbereich des § 39 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG
fallenden Gehdlzen untersagt. Ausnahmen sind im Einzelfall mit der unteren Na-
turschutzbehérde abzustimmen. Auf A. lil. 1.2 wird verwiesen.

7.4.  Wird im Rahmen von Kontrollen durch einen Fachgutachter im Zusammenhang
mit der Umsetzung der MaRnahme 5 Vcer Nist- bzw. Tierbesatz festgestellt, ist
vor der Baufeldfreimachung die weitere Verfahrensweise mit der unteren Natur-
schutzbehérde abzustimmen. Das Ergebnis der Abstimmung ist zu dokumentie-
ren und gemeinsam mit der Dokumentation der Kontrolle im Rahmen der MaR-
nahme 5 Vcer der Planfeststellungsbehérde vorzulegen.

7.5. CEF-MaRnahmen missen zeitlich so realisiert werden, dass die Funktion des
beeintrachtigten Bereiches fur die geschitzte Art ohne Unterbrechung weiterhin
gewahrleistet werden kann. Werden in diesen Rahmen Ausweichlebensraume
geschaffen, missen sie zum Zeitpunkt des Eingriffs voll funktionsfahig sein.

7.6. Die Unterhaltung der KompensationsmaBnahmen hat entsprechend der im
Malnahmenverzeichnis (vgl. Unterlagen 9.2 und 19.1) beschriebenen Art und
Weise sowie im dort genannten Zeitraum zu erfolgen.

7.7.  Darltberhinausgehend sind die Ersatzpflanzungen von StraRenbdumen im
Rahmen der KompensationsmalRnahmen E 4 und E 5 im Rahmen der tblichen
UnterhaltungsmafRnahmen fur das 6ffentliche StralRenbegleitgrin und kommu-
naler Forstflachen dauerhaft zu unterhalten. Dauerhaft im Sinne dieser Neben-
bestimmung ist eine Unterhaltungspflege von 25 Jahren.

7.8.  Ausfalle wahrend der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege bei Ausgleichs-
und Ersatzpflanzungen von StralRenbaumen sind nachzupflanzen.

7.9.  Die rechtliche Sicherung des Kompensationszweckes der MaRnahmen E 4 und
E 5 ist durch geeignete, ggf. auch innerorganisatorische MaRnahmen, wie bspw.
einer Kooperationsvereinbarung, zu gewahrleisten.

7.10. Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehérde die fur die Erfassung der
landschaftspflegerischen Kompensationsmalnahmen im Kompensationsfla-
chenkataster des Freistaates Sachsen erforderlichen Daten unverztglich nach
dem Eintritt der Bestandskraft dieser Entscheidung in der nach § 9 Abs. 2
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SachsOKoVO vorgesehenen elektronischen Form zur Weitergabe an die zu-
standige untere Naturschutzbehérde zu Gbermitteln.

Drei Jahre nach Realisierung ist eine Kontrolle der wirksamen Umsetzung
durchzufiihren. Hierzu hat eine Vor-Ort-Kontrolle unter Beteiligung des Amtes
fur Stadtgriin und Abfallwirtschaft und der unteren Naturschutzbehérde stattzu-
finden. Uber diese Vor-Ort-Kontrolle ist ein schriftliches Protokoll anzufertigen.

Sollten die vorgesehenen Funktionen der planfestgestellten MaRnahmen nach
Auffassung der unteren Naturschutzbehérde nicht oder nicht vollstandig erreicht
worden sein, hat der Vorhabentrdger dies umgehend der Planfeststellungsbe-
hérde schriftlich anzuzeigen. Das zur Vor-Ort-Kontrolle erstellte Protokoll ist bei-
zufugen. Die Planfeststellungsbehérde behélt sich fur diesen Fall vor, ergan-
zende Regelungen zum Schutz von Natur und Landschaft zu treffen.

Soweit in den Grunderwerbunterlagen Flachen als zu erwerbende Flache aus-
gewiesen sind, kénnen diese Flachen auch zur Durchfiihrung vorbereitender
MaRnahmen in Anspruch genommen werden. Entsprechendes gilt fur Flachen,
die als dauerhaft zu belasten ausgewiesen sind.

Ver- und Entsorgungsanlagen, Leitungen

Alle mit der Bauausfilhrung betrauten Personen sind darauf hinzuweisen, dass
beim Auffinden von Leitungen Bauarbeiten, die geeignet sind, die Leitungen zu
beeintrachtigen, einzustellen sind, bis der Eigentimer der Leitungen festgestellt
worden ist.

Im Falle des Antreffens von Leitungen ist die weitere Ausfiihrungsplanung so-
dann mit dem / den betroffenen Ver- und Entsorgungs- bzw. Leitungsunterneh-
men abzustimmen. Die Vorhabentrégerin hat hierzu einen Bauablauf- und Lei-
tungssicherungsplan aufzustellen und diesen mit dem / den betroffenen Ver-
und Entsorgungsunternehmen abzustimmen. Hinweise und Schutzanweisungen
der betroffenen Versorgungsunternehmen sind zu beachten, soweit sie nicht im
Widerspruch zu Festsetzungen dieses Beschlusses stehen.

Der stérungsfreie Betrieb von im Plangebiet befindlichen Leitungen und Anlagen
sowie der jederzeitige Zugang fur Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten sind
fur das jeweilige Ver- und Entsorgungsunternehmens auch wahrend der Bauzeit
zu gewahrleisten. Etwaige notwendige Einschrankungen sind ihnen rechtzeitig
vorher mitzuteilen.

Bei der Bauausfiuhrung ist darauf zu achten, dass vorhandene Leitungen nicht
beschadigt werden und keine von diesen ausgehende Gefahren hervorgerufen
werden. Im Kreuzungs- und Naherungsbereich von Leitungen sind nur Hand-
schachtung gestattet. AuRer Betrieb befindliche Kabel sind im Zweifel als unter
Spannung stehend zu betrachten und dirfen nicht beschadigt werden. In Zwei-
felsfallen ist der jeweilige Leitungsbetreiber zu kontaktieren und das weitere
Vorgehen abzustimmen. Die Hinweise und Schutzanweisungen der betroffenen
Versorgungsunternehmen sind zu beachten, soweit sie nicht im Widerspruch zu
Festsetzungen dieses Beschlusses stehen. Dies gilt insbesondere betreffend
der im Anhérungsverfahren geforderten, zu beachtenden Regeltiefen und Min-
destabstande.
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9 Rettungswesen, Offentlicher Personennahverkehr

9.1.  Uber den terminlichen Ablauf der BaumaBnahmen sind die értlich zustandige
StralRenverkehrsbehérde, die 6rtlich zustandige Polizeidirektion, die zustandige
Brandschutzbehérde sowie die Integrierte Regionalleitstelle Dresden frihzeitig
vor Baubeginn zu informieren. Die Anzeige soll die ausfilhrenden Firmen, Tele-
fonnummern und die verantwortlichen Bauleiter benennen.

9.2.  Neben der Anzeige uber den zeitlichen Ablauf sollen ggf. erforderlich werdende
Vollsperrungen und Umleitungen (inklusive eines Markierungs- und Beschilde-
rungsplans) frihzeitig unter Beteiligung der vorgenannten Stellen festgelegt
werden. In diese Abstimmungen sind die A. lll. 9.1 genannten Stellen einzube-
ziehen.

9.3.  Ver- und Entsorgungs- sowie Rettungswege sind wahrend der Bauausfiihrung
zu gewahrleisten.

10 StraBenbahnanlagen, StraBenbau/StraBenverkehr
StraBenbahnanlagen

10.1. Die Vorhabentragerin hat mindestens sechs Wochen vor Baubeginn bei der
technischen Aufsichtsbehérde Uber Strallenbahnen, dem LASuV, die Ausfiih-
rungsplanung vorzulegen und die Zustimmung der gednderten/neuen Betriebs-
anlage zu beantragen.

10.2. Die Ausfiihrungsplanung hat hierbei alle fir das Bauvorhaben relevanten Sach-
verhalte einer Betriebsanlage gemafR BOStrab zu enthalten.

10.3. Insbesondere ist in den Plandarstellungen die Beziehung zwischen Straflien-
bahnfahrzeug und baulicher Anlage grundsatzlich miteinzubeziehen und in Hal-
testellenbereichen Querneigungen von tiber 2 % zur Bahnsteigkante hin anstei-
gend gesondert zu begrinden.

10.4. LSA-Schaltungen sollen den StralRenbahnverkehr insoweit unterstiitzen, dass
auller zum Fahrgastwechsel mdéglichst keine Anfahr- und Abbremsvorgéange
stattfinden mussen.

10.5. Bei der Planung ist zu beriicksichtigen, dass StraBenbahnen wahrend des
Fahrgastwechsels LSA-Schaltungen fur den MIV nicht unverhaltnismaRig be-
hindern.

10.6. Die Ausleger der F-LSA am Pestalozziplatz sind an das Lichtraumprofil und die
geplante Fahrleitungsanlage anzupassen.

10.7. Im Rahmen des Bauablaufplans ist zu priifen, ob die Bauzeit durch Optimierung
von Baufeldern verringert werden kann. Dies umfasst insbesondere im Rahmen
der zugesagten Prufung kleinteiliger Bauabschnitte bzw. von Unterabschnitten
im Bereich der an die GroRenhainer Stralle angrenzenden Flurstiicke 422/a und
434/11 im Rahmen der Ausfihrungsplanung.

StraBenverkehr
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Im Rahmen der Ausfihrungsplanung sind die Ausriistungs-, Markierungs- und
Beschilderungspléne mit der unteren Stralenverkehrsbehérde und der Polizeidi-
rektion Dresden, Sachbereich Verkehr, abschlieRend abzustimmen.

Die verkehrsrechtliche Anordnung ist rechtzeitig bei der unteren Stralenver-
kehrsbehérde einzuholen. Die konkrete Umleitungsstrecke ist in Abstimmung
mit der unteren Verkehrsbehorde festzulegen.

Die Andienung ist, insbesondere im Bereich des Knotenpunktes Riesaer Stralle
/ HeidestralRe sowie in der HeidestralBe, uneingeschrankt zu gewahrleisten. Ggf.
ist dies durch die Ausweisung von Parkverbotszonen sicherzustellen. Hinsicht-
lich der Ausgestaltung der Parkverbotszonen ist die Abstimmung mit der unteren
StraBenverkehrsbehdrde zu suchen. A. lll. 1.2 bleibt unbertihrt.

11  Vermessungswesen

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

Vorhandene Vermessungs- oder Grenzmarken dirfen nicht verandert, bescha-
digt, in ihrer Lage verandert oder in ihrer Erkennbarkeit und Verwendbarkeit ein-
geschrankt werden.

Soweit durch die BaumaBnahme Vermessungs- und Grenzmarken geféhrdet
werden, ist die Sicherung rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten bei der zustandi-
gen Vermessungsbehérde des betroffenen Landkreises zu veranlassen sowie
das Landesamt fur Geobasisinformation Sachsen (Referat 24, Olbrichtplatz 3,
01099 Dresden) schriftlich zu informieren.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung sind die Vermessungsdaten fir den Bau-
anfang und das Bauende zu aktualisieren.

Das amtliche Lage- und Hoéhenbezugssystem ist auf den Ausfiihrungsplanen
deutlich zu kennzeichnen.

12 Wasserwirtschaft

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Die MaRnahmen sind entsprechend den festgestellten Planunterlagen und den
dazu ergangenen Nebenbestimmungen auszufihren. Anderungen und Abwei-
chungen beddrfen der vorherigen Zustimmung der Planfeststellungsbehérde.

Die Bauarbeiten sind so auszufiihren, dass eine Verunreinigung der Gewé'y_sser
durch Abschwemmungen oder Einbringen von Feststoffen (Kalk, Zement), Olen,
Kraftstoffen und anderen Wasserschadstoffen ausgeschlossen ist.

Die Arbeiten sind so auszufiihren, dass Erosionen des Bodens verhindert wer-
den. Insbesondere ist eine eventuelle Wasserhaltung zur Vermeidung von Se-
dimentaustragen aus erosionsstabilen Vorrichtungen herzustellen.

Werden bei der Durchfiihrung der BaumaRnahmen wassergefahrdende Stoffe
(Altablagerungen) angetroffen, sind diese schadlos zu beseitigen. Die zustandi-
ge untere Wasserbehorde ist hiervon unverziglich zu unterrichten.

Stérungen, Havarien und Schadensfélle sowie diesbeziigliche Verdachtsmo-
mente sind unverzuglich der zustandigen unteren Wasserbehérde und unteren
Abfall- und Bodenschutzbehérde anzuzeigen. In einem solchen Falle sind un-
verzuglich die erforderlichen MaRnahmen zum Schutz der Gewasser und des
Bodens einzuleiten. Wurden die BaumaRnahmen in Folge des Schadens einge-
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stellt, hat sich die Vorhabentragerin hinsichtlich der Wiederaufnahme der Bau-
arbeiten mit der unteren Wasserbehérde und der unteren Abfall- und Boden-
schutzbehoérde abzustimmen.

Es sind nur solche Baumaschinen und technischen Geréte einzusetzen, die sich
in einem wartungstechnisch einwandfreien Zustand befinden und gegen Tropf-
verluste gesichert sind. Baumaschinen und sonstige Geréte sind so abzustellen,
dass es auch bei einer sich dndernden Wasserfihrung (etwa infolge eines
Starkregenereignisses) nicht zu einer Beeintrachtigung des Gewassers kommen
kann. Auf der Baustelle sind Havariebekampfungsmittel, wie z. B. Auffangwan-
nen, Folien und Olbindemittel, ausreichend vorzuhalten. Sollten trotzdem, bei-
spielsweise infolge eines Maschinenschadens oder durch sonstige Ursachen,
wassergefahrdende Stoffe in das Erdreich gelangen, sind unverziglich geeigne-
te MaRnahmen zur Beseitigung der Beeintrachtigung zu treffen. Gegebenenfalls
kontaminierter Boden ist zu entfernen. Dieser ist in auslaufsicheren Containern
mit Abdeckplatten fur eine ordnungsgemafe Entsorgung bereitzustellen.

Private Belange

Die von der BaumalRnahme vor Ort unmittelbar betroffenen Grundstlickseigen-
tumer, Pachter und Geschaftsinhaber sind vor Beginn der BaumaRnahmen des
Vorhabens und der Kompensationsmaf3nahmen ber den Baubeginn und den
Bauablauf sowie uUber die Inanspruchnahme von Flachen in geeigneter Weise
zu informieren. Den Betroffenen ist gleichzeitig ein verantwortlicher Ansprech-
partner in Bezug auf die Baumalinahmen zu nennen.

Wahrend der Umsetzung des Vorhabens verursachte Schaden und Verschmut-
zungen sind schnellstméglich und volistandig zu beseitigen.

Vor Beginn und nach Abschluss der Bauausfilhrung sind im Umfang der erfolg-
ten Zusagen Beweissicherungsverfahren durchzufuhren, in dem der Zustand
der Gebaude, Einfriedungen, Geholze und sonstigen betroffenen Bauteile do-
kumentiert wird. Die Gutachten sind den jeweils Betroffenen auf deren Verlan-
gen zur Verfuigung zu stellen.

Zuwegungen und Zufahrten zu Grundstiicken und betroffenen Geschéften und
Betrieben sind auch wahrend der Bauzeit zu gewahrleisten. Sollte es bautech-
nologisch zu kurzfristigen und unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Erreich-
barkeit kommen, ist dies mit den betroffenen Grundeigentimern und Gewerbe-
treibenden vorab abzustimmen (Benehmen) und sind Zeiten fur Ein- und Aus-
fahrten zu vereinbaren; ggf. sind provisorische Zufahrten und Zuwegungen ein-
zurichten. Hierbei sind insbesondere die wirtschaftlichen Interessen der Eigen-
timer der Flursticke 434/11 und 422/a hinsichtlich der verkehrlichen Zugang-
lichkeit zu berlicksichtigen. Die Abstimmung soll mindestens zwei Wochen vor
Beginn der Beeintrachtigung erfolgen. Die Nebenbestimmung unter A. Ill. 1.2 gilt
entsprechend.

Alle von den Baumafinahmen berihrten und von ihren bisherigen Zufahrten o-
der Zuwegungen abgeschnittenen Grundstiicke haben mit Umsetzung des Vor-
habens wieder eine ordnungsgeméfle und angemessene Anbindung an das 6&f-
fentliche Wegenetz zu erhalten.

Um die Erreichbarkeit von bauzeitlich betroffenen Geschéaften und Betriebe si-
cherzustellen, ist wahrend der Bauzeit eine entsprechende Beschilderung anzu-
bringen.
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IV Zusagen

Zusicherungen bzw. Zusagen, welche die Vorhabentragerin in ihren schriftlichen Erwi-
derungen auf Stellungnahmen und Einwendungen oder im Verlauf des Erérterungster-
mins zu Protokoll gegeben hat, werden fir verbindlich erklart und sind von ihr zu erftl-
len, sofern in diesem Planfeststellungsbeschluss nichts Entgegenstehendes geregelt
ist. Dies gilt auch fur aus den Akten ersichtliche, planandernde und planergédnzende
Zusagen. Kommt es im Einzelfall zum Streit Giber die Aufgabe oder den Inhalt einer Zu-
sicherung bzw. Zusage der Vorhabentragerin, entscheidet die Planfeststellungsbehérde
darliber durch gesonderten Verwaltungsakt.

V  Einwendungen

Soweit die vorgebrachten privaten Belange oder die durch Private oder Trager &ffentli-
cher Belange erfolgten Hinweise durch diesen Beschluss oder die planfestgestellten
Unterlagen keine Beriicksichtigung gefunden haben, werden sie zuriickgewiesen.

VI Sofortvollzug

Die sofortige Vollziehung wird ausgesetzt.

VIl Kosten

1 Die Antragstellerin tragt die Kosten des Verfahrens.

2 Dieser Beschluss ergeht gebuhrenfrei. Die Festsetzung der Auslagen bleibt ei-
nem gesonderten Bescheid vorbehalten.

B Sachverhalt

I Beschreibung des Vorhabens

Das beantragte Bauvorhaben liegt innerhalb des Stadtgebietes von Dresden im Stadt-
bezirk Dresden-Pieschen. Es ist Teil der von der Vorhabentrdgerin geplanten be-
standsnahen Gleiserneuerung auf der GroRenhainer Stralle im Bereich zwischen Tra-
chenberger Platz und Conradstralle, welche in drei Bauabschnitten erfolgen soll.

Der hier planfestzustellende Bauabschnitt beginnt am Trachenberger Platz, erstreckt
sich weiter Uber die HeidestralRe und Zeithainer Strale und endet am Pestalozziplatz in
Hoéhe der nach Nordwesten abzweigenden Riesaer Stralle, wobei der Umbau der Hal-
testelle Zeithainer Strale von der Planung mitumfasst ist. Am Trachenberger Platz und
am Pestalozziplatz erfolgt eine Anpassung an den Bestand. Der Bauabschnitt hat eine
Lange von insgesamt ca. 690 m.

Mit der bestandsnahen Gleiserneuerung werden zum einen die zum Teil stark ver-
schlissenen Schienen sowie die auf einem Grofteil der Strecke befindlichen Gleisein-
deckplatten aus Beton ausgetauscht, welche bereits zahireiche Schaden aufweisen und
eine Gefahr fur den diesen Bereich mitnutzenden motorisierten Individualverkehr (MIV)
darstellen. Die Oberflachen im Gleisbereich werden mit Asphait ersetzt. Gleichzeitig
erfolgt die Trassierung der Gleise mit einem erweiterten Regelgleisabstand von 3,00 m,
um kunftig den Einsatz eines breiteren Stadtbahnwagens zu ermdglichen. Zur Verbes-
serung der Zugéanglichkeit zum OPNV erfolgt der barrierefreie Ausbau der vorhandenen
Haltestelle Zeithainer StralRe mit z. T. angehobener Fahrbahn.
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Der StralRenzug, als Teil der Staatsstralle S 179, ist im Strallennetz der Landeshaupt-
stadt Dresden als Hauptverkehrsstrafie (Kategorie HS lll) ausgewiesen. Die Straflen-
bahn verlauft auf der GroRenhainer Stralle in Mittellage.

Neben dem Ausbau der Bahntrasse und der damit erforderlich werdenden teilweisen
Verschiebung der Gleisanlagen ist eine Instandsetzung der Fahrbahn neben dem
Gleisbereich in Form einer Deckschichterneuerung geplant. Da im planfestzustellenden
Bauabschnitt bislang keine durchgéangigen Radverkehrsanlagen vorhanden sind, soll
auf der vorhandenen Fahrbahn die Einrichtung von durchgangigen Radfahrstreifen er-
folgen. Die Einrichtung einer separaten Radverkehrsanlage, der Ausbau der Gehwege
und den Neubau von separaten Parkflachen ist nicht vorgesehen.

Zur Reduzierung der Querungsiangen fur FulRganger und der Reduzierung von Abbie-
gegeschwindigkeiten ist weiterhin die grundlegende Umgestaltung folgender Einmin-
dungsbereiche durch die Vorhabentragerin geplant:

— Verschmalerung des Einmindungsbereichs zur Weinbohlaer Stralte/West und
zur Coswiger Straf3e durch Gehwegvorwegstreckungen,
— grundhafter Ausbau der Einmundung ,Pestalozziplatz*

Die Planung sieht auRerdem die Einordnung von zwei gegenuberliegend angelegten
Bushaltestellen in der 6stlichen Weinbohlaer Stral3e vor. Die stadtwartige Bushaltestelle
.Pestalozziplatz* soll ebenfalls barrierefrei ausgebaut werden.

Aufgrund der eingeschrankten Platzverhaltnisse ist auch weiterhin eine gemeinsame
Flihrung des StraRenbahnverkehrs mit dem Mischverkehr im gesamten Streckenab-
schnitt vorgesehen. Mit dem grundhaften Ausbau der Gleise werden auch die techni-
schen Ausrustungen der Fahrleitungsanlage und der offentlichen Beleuchtung sowie
die FuRganger-Lichtsignalanlage an der HeidestraBe erneuert.

Vom Vorhaben umfasst sind zudem weitere Anpassungsmafinahmen, z. B. an Trink-
wasser- und Gasleitungen, Bahnstromaniagen, Anlagen der Deutschen Telekom und
Haltestellen-Elt-Ausriistung. Vorgesehen sind auch Neuverlegungen von Fernmelde-
und Fernwarmeanlagen sowie Mittel- und Niederspannungsleitungen.

Die Entwasserung des Gleiskérpers erfolgt GUber Schienen- und Weichenentwasse-
rungskasten, welche direkt in die zu erneuernden Mischwasserkanale abschlagen. Dem
entsprechend erfolgt die Fahrbahn- und Gehwegentwasserung. Uber beidseitig herzu-
stellenden Bordrinnen und StralRenablaufe wird das anfallende Wasser gesammelt und
in die vorhandenen bzw. auszuwechselnden Mischwassersammler oder vorhandenen
Regenwassersammler der Stadtentwasserung Dresden GmbH eingeleitet.

Die Mallnahmen bedingen eine teilweise Fallung von Stralenbdaumen. Als Ausgleich
fur Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sieht die Planung verschiedene Kom-
pensationsmallnahmen vor, u. a. die AusgleichsmaRnahme A 1 — Rekultivierung bau-
zeitlich beanspruchter, voll- und teilversiegelter Flachen sowie die Ersatzmanahmen E
1 (Baumneupflanzungen) und E 3 (Erweiterung von Baumscheiben, Teilentsieglung von
Verkehrsflachen). Nahere Ausfilhrungen hierzu finden sich unter C. V. 4 in diesem Be-
schluss.

Das Vorhaben ist in drei Bauphasen eingeteilt. Die Dauer der Baumafnahmen wird von
der Vorhabentragerin auf insgesamt acht Monate geschatzt.
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Bzgl. weiterer Details wird auf die Planunterlagen, dort insbesondere auf die detaillier-
ten Ausfuhrungen in der Unterlage 1, 1.2 stralRenbauliche Beschreibung, und Unterlage
9 Durchfiihrung der BaumalRnahme, verwiesen (Seite 7 und 90f.).

Il Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Mit Schreiben vom 21. Dezember 2020 beantragte die Vorhabentragerin, die Dresdner
Verkehrsbetriebe AG, den Plan fir das Bauvorhaben ,Bestandsnahe Gleiserneuerung
GroRenhainer Strale zwischen Riesaer Stral’e und Trachenberger Platz festzustellen.
Nach Abschluss der Vorprufung tbermittelte die Vorhabentragerin mit Schreiben vom
28. April 2022 die volistandigen Planunterlagen.

Die Planunterlagen lagen nach vorheriger ortstblicher Bekanntmachung in der Zeit vom
22. August 2022 bis 21. September 2022 in der Landeshauptstadt Dresden zur allge-
meinen Einsicht aus. Die Einwendungsfrist endete damit gemaR § 28 Abs. 1 Satz 3
PBefG in Verbindung mit § 73 Abs. 4 Satz 1 VwWVfG am 5. Oktober 2022. Die Ausle-
gung wurde vorher im Amtsblatt der Landeshauptstadt Dresden ortsiiblich bekannt ge-
macht.

Nicht ortsansassig Betroffene wurden Uber die Auslegung unmittelbar informiert. Ver-
schiedene Trager offentlicher Belange, u. a. die als untere Verwaltungsbehérde fiur den
Bereich der BaumafRnahme oértlich zustandige Landeshauptstadt Dresden, erhielten
durch die Planfeststellungsbehérde Gelegenheit zur Stellungnahme. Mit Schreiben vom
22. Juli 2022 wurden die anerkannten Naturschutzvereinigungen von der &ffentlichen
Auslegung benachrichtigt.

Die Planfeststellungsbehérde hat nach Ablauf der Einwendungsfrist die rechtzeitig er-
hobenen Einwendungen gegen den Plan und die Stellungnahmen der Behérden geman
§ 73 Abs. 6 VWVG am 10. Dezember 2024 erértert. Der Erérterungstermin wurde zuvor
durch die Landeshauptstadt Dresden ortsublich bekannt gemacht. Die Behoérden, die
Vorhabentragerin und diejenigen, die Einwendungen erhoben oder Stellungnahmen
abgegeben haben, wurden mit Schreiben vom 12. November 2024 von dem Erérte-
rungstermin benachrichtigt. Uber den Verlauf des Erérterungstermins wurde nach §§ 73
Abs. 6 und 68 Abs. 4 VWV{G eine Niederschrift gefertigt.

Zum Sachverhalt wird erganzend auf die entsprechenden Schriftsdtze und Niederschrif-
ten in den Planfeststellungsakten sowie auf die nachstehenden Erwagungen verwiesen.

C Entscheidungsgriinde
| Verfahren

1 Notwendigkeit des Planfeststellungsverfahrens; Zustidndigkeit

Der grundhafte Ausbau der StraRenbahnaniagen auf der GroRenhainer Stralle unter-
liegt dem § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG.

Danach durfen Betriebsanlagen fur Stralenbahnen nur gebaut oder geédndert werden,
wenn der Plan vorher festgestellt worden ist.

Der Planfeststellungsvorbehalt fur Betriebsanlagen fur Stralenbahnen bezieht sich
grundsatzlich auf deren Bau und dessen Anderung (§ 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG). Zu den
Betriebsanlagen der Stralenbahn gehéren u. a. die Gleisfundamente, der Gleiskérper
sowie Gebaude fur Haltestellen. Eine Anderung der Betriebsanlagen fiir StraRenbah-
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nen liegt gemak § 28 Abs. 1 Satz 5 PBefG dann vor, wenn der Grundriss oder der Auf-
riss der Betriebsanlage oder beides wesentlich geandert wird. Dabei bedarf es gemaR §
28 Abs. 1a PBefG fur nicht UVP-pflichtige EinzelmaBnahmen wie die Ausstattung einer
Bahnstrecke mit einer Oberleitung, der barrierefreie Umbau, die Erhéhung oder Verlan-
gerung von Bahnsteigen, die den Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen fir Stra-
Renbahnen vorsehen, keiner Planfeststellung oder Plangenehmigung.

Daran gemessen liegt hier eine Anderung im Sinne des § 28 Abs. 1 Satz 5 PBefG vor.
Mit dem Vorhaben ist der grundhafte Ausbau und die Sanierung der Stralenbahnanla-
gen auf der GrolRenhainer Stralle vom Trachenberger Platz bis zum Pestalozziplatz
geplant sowie sind notwendige Folgemafinahmen vorgesehen. Mit dem Ausbau soll der
Regelgleisabstand auf 3 m erweitert werden. In diesem Zusammenhang wird auerdem
die Haltestelle Zeithainer StralBe barrierefrei ausgebaut. Zudem ist die Erneuerung der
Fahrleitungsanlage der StralRenbahntrasse, die Bahnstromversorgung und der Halte-
stellenausristung vorgesehen.

Die beantragte Anderung der Betriebsanlagen der StraRenbahn ist nicht als nur unwe-
sentlich einzuschatzen. Mit der Erweiterung des Gleisachsabstandes gehen Anderun-
gen des Grundrisses der Gleisanlagen einher. Diese werden als wesentlich eingestuft,
da die veranderten MalRe wesentliche Anpassungen an anderen Anlagen nach sich
ziehen. Zudem sprechen die Auswirkungen des Vorhabens auf Dritte sowie die Betrof-
fenheit anderer 6ffentlicher Belange fiir eine wesentliche Anderung.

Die Planfeststellungsbedurftigkeit der Anderung der Betriebsanlagen der Straenbahn
entfallt auch nicht wegen § 28 Abs. 1a PBefG. Es wird zwar mit dem Vorhaben eine
darin aufgefuhrte Einzelanderungsmaflnahme, namlich der barrierefreie Umbau von
Bahnsteigen, geplant. Jedoch umfasst das Vorhaben einen Komplex von einzelnen
aufeinander abgestimmten, einander bedingenden MaBnahmen. Darliber hinaus be-
steht fur das Vorhaben die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung
(vgl. nachfolgend unter C. IV), so dass die Vorschrift des § 28 Abs. 1a PBefG auch aus
diesem Grund nicht anwendbar ist.

Die Erneuerung der Deckschicht der Fahrbahn und der Entwasserungsanlagen der
StralBe sowie die Einrichtung von Radfahrstreifen im planfestzustellenden Bauabschnitt
stellen keine eine Planfeststellungsbedurftigkeit auslésende Anderung im Sinne des §
39 Abs. 1 Satz 1 SachsStrG dar, so dass Uber die Frage der Anwendbarkeit des § 78
Abs. 1 VWVIG hier nicht entschieden zu werden braucht. Die Instandhaltungs- bzw.
Erneuerungsmaflnahmen hinsichtlich der Fahrbahn und der Entwasserungsanlagen
sind von der Genehmigungswirkung des Planfeststellungsbeschlusses nach § 75 Abs.
1 Satz 1 HS 1 VWVFG umfasst (dazu naher unter C. 1. 2.1).

Die Anbringung eines Radfahrstreifens erfolgt vorliegend durch straBenverkehrsrechtli-
che Anordnung (Zeichen 237 i. V. m. Zeichen 295 in Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 StVO und
§ 45 Abs. 1 Satz 1 StVO; dazu VG Berlin, Beschluss vom 4. September 2020 — Az.: VG
11 L 205/20). Eine nach § 39 Abs. 1 Satz 1 SachsStrG erforderliche bauliche Anderung
ist damit nicht verbunden. Die Planfeststellungsbehérde erachtet es als ausreichend an,
dass die zustadndige untere Straflenverkehrsbehérde die entsprechende Anordnung
nach Umsetzung der baulichen Ma3nahme trifft.

Die sachliche und ortliche Zustandigkeit der Landesdirektion Sachsen fir die Durchfiih-
rung des Anhérungsverfahrens und den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses ergibt
sich aus § 29 Abs. 1 und Abs. 1a PBefG sowie § 11 Abs. 1 PBefG i. V. m. § 22 Abs. 2
SachsStrVRG sowie § 1 SachsVwWVZG i. V. m. § 3 Abs. 1 VWVIG.
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Anstelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann eine Plangenehmigung erteilt wer-
den, wenn Rechte anderer nicht oder nicht wesentlich beeintrachtigt werden oder die
Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechts
schriftlich einverstanden erklart haben und mit den Tragern &ffentlicher Belange, deren
Aufgabenbereich beruhrt wird, das Benehmen hergestellt worden ist. Ein derartiger Fall
liegt hier nicht vor, so dass ein Planfeststellungsverfahren durchzuflihren war.

2 Umfang der Planfeststellung
2.1. Genehmigungs- und Gestaltungswirkung

Nicht von der Genehmigungswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses nach § 75
Abs. 1 Satz 1 HS 1 VWVfG umfasst sind folgende MaRnahmen:

e Grundlegender Ausbau der Einmindungsbereiche ,Pestalozziplatz®,

e Verschmalerung des Einmiindungsbereichs zur Weinbdhlaer Strafe/West und
zur Coswiger Strafe durch Gehwegvorwegstreckungen sowie

e der Ausbau der Weinbodhlaer Strale/Ost einschlieBlich der Einrichtung zweier
gegenuberliegender Bushaltestellen (vgl. Unterlage 5 BI.2).

Nach § 75 Abs. 1 Satz 1 HS 1 VWVfG wird durch den Planfeststellungsbeschluss die
Zulassigkeit des Vorhabens einschlieRlich der notwendigen FolgemaRnahmen an ande-
ren Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten &ffentliche Belange festgestellt und
es werden alle &ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens
und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 75 Abs. 1 VWVIG).

Uber das personenbeférderungsrechtliche Vorhaben darf die Planfeststellungsbehérde
nur ausnahmsweise hinausgreifen, wenn entweder ein Anwendungsfall des § 75 Abs. 1
Satz 1 VWVFG oder des § 78 Abs. 1 Satz 1 VWVFG vorliegt (BVerwG, Urteil vom 6. Ok-
tober 2010 — Az.: 9 A 12/09 Rn. 20). Das ist hier bei den genannten MalRnahmen nicht
der Fall. Folgemaf3nahmen sind zu treffen, um die Probleme zu |6sen, die durch das
Vorhaben flr die Funktionsfahigkeit der anderen Anlagen entstehen (BVerwG NVwZ
2010, 1244). Folgemalinahmen missen von der Planung eines Vorhabentragers veran-
lasst sein (BVerwG Urteil vom 18. April 1996 — Az.: 11 A 86/95). Das Gebot der Prob-
lembewaltigung rechtfertigt es jedoch nicht, andere Planungen anderer Planungstrager
mit zu erledigen, obwohl sie ein eigenes umfassendes Planungskonzept erfordern. In-
soweit unterliegt der Begriff der notwendigen FolgemaRnahme wegen seiner kompe-
tenzerweiternden Wirkung raumlichen und sachlichen Beschrankungen. FolgemafR-
nahmen durfen Uber Anschluss und Anpassung nicht wesentlich hinausgehen. Dies
setzt dem Bestreben der Planfeststellungsbehérde Grenzen, in jeder Hinsicht optimale
Lésungen zu entwickeln. Nicht alles, was in Bezug auf die anderen Anlagen in der Fol-
ge des Vorhabens winschenswert und zweckmagig erscheint, darf der Vorhabentrager
in eigener Zusténdigkeit planen und ausfiuhren (BVerwG Urteil vom 11. Juli 2019 — Az.:
9 A 13/18 Rn. 35). Das gilt auch dann, wenn der fir die andere Anlage zusténdige Pla-
nungstrager mit einer weitreichenden FolgemalRnahme einverstanden ist; denn die ge-
setzliche Kompetenzordnung ist allen Hoheitstrédgern vorgegeben (BVerwG NVwZ 1989,
153). Selbst unvermeidbare Anpassungen fallen nicht immer unter den Begriff der Fol-
gemalnahmen, wenn sie etwa ein umfassendes eigenes Planungskonzept vorausset-
zen. Daher gibt § 75 Abs. 1 Satz 1 VWVfG keine Handhabe, im Rahmen der Planfest-
stellung eines Vorhabens bereits entwickelte Planungskonzepte eines anderen Pla-
nungstragers fir sein Vorhaben mit zu erledigen, soweit sie Gber das zur Anpassung
Notwendige weit hinausreichen (BVerwG NVwZ 1988, 532), denn insoweit geht es im
Wesentlichen nicht mehr um Folgenbewaltigung, sondern um eine selbststandige Pla-
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nungsaufgabe, die mit der Folgenbewaltigung allenfalls in lockerem Zusammenhang
steht. Das heilt, wenn jeder Vorhabentrager zur sachgerechten Verwirklichung seines
Planungskonzepts darauf angewiesen ist, dass Uber die Zulassung der zusammentref-
fenden Vorhaben nur in einem Verfahren entschieden wird, liegt kein Fall des § 75 Abs.
1 VWVFG, sondern allenfalls § 78 Abs. 1 Satz 1 VWVfG vor.

Ausgehend von diesen grundséatzlichen MaRstdben sind zwar die Erneuerung der
Fahrbahn inklusive Anhebung im Bereich der Haltestelle Zeithainer StralRe, die Erneue-
rung der Stralenentwasserungssysteme sowie die barrierefreie Gestaltung der Bushal-
testelle ,Pestalozziplatz“ als notwendige FolgemaRnahmen vom Vorhaben mit umfasst.
Beim Ausbau der o. g. Einmindungsbereiche sowie der Weinbdhlaer Stralle handelt es
sich indes nicht um FolgemaRnahmen im Sinne eines Anschlusses oder Anpassung.
Die MaRnahmen betreffen nicht die Anderung von Betriebsanlagen fiir die Straenbahn,
sondern sehen vielmehr Anderungen an der S 179 sowie weiteren Gemeindestralen
durch bauliche Umgestaltung der Gehwege (§ 2 Abs. 2 Nr. 1 Buchst. b) SachsStrG) vor.

Im Einzelnen:

Die Verkirzung der Querungslangen fiur FuBgéanger im Einmundungsbereich Wein-
béhlaer Strale/West und Coswiger Strale sowie Pestalozziplatz in Form von Gehweg-
vorstreckungen (ausgestattet zum Teil mit Bodenindikatoren) verfolgen zwar das legiti-
me Ziel, die Verkehrssicherheit sowohl fur FuRganger als auch den Kfz-Verkehr zu er-
héhen. Dies ergibt sich aus den unter Ziffer 3.5 des Erlauterungsberichts (Unterlage 1)
erwéhnten Prifauftragen des StraRen- und Tiefbauamts der Landeshauptstadt Dresden.
Diese MaRnahmen sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde allerdings keine
vom Vorhaben umfassten Folgemanahmen. Die im Erlduterungsbericht beschriebene
MaRnahme ist nicht von geringem Umfang, da sich Bordradien und Einmindungsquer-
schnitte der genannten Stralen andern. Hierfur bedarf es vielmehr eines eigenen Pla-
nungskonzeptes des zustandigen Vorhabentragers. Die MaRnahmen mégen zwar aus
Sicht der Vorhabentragerin zweckmaRig erscheinen, sind aber nach den Vorgaben der
Rechtsprechung nicht notwendig im Sinne des § 75 Abs. 1 Satz 1 HS 1 VWVfG und
kénnen ggf. in einem nachgelagerten Verfahren umgesetzt werden. Daran vermag auch
die Tatsache nichts zu andern, dass sich der hierfir zustéandige Vorhabentrager (Lan-
deshauptstadt Dresden) mit den MaBnahmen einverstanden erklart hat.

Selbiges gilt in Bezug auf den Ausbau der Weinbohlaer Strae/Ost auf einer Lénge von
72 m sowie der Einrichtung von beidseitigen Bushaltestellen. Hierdurch soll — unter
Eingriff in privates Grundeigentum — die Andienung des Pestalozzigymnasiums durch
den OPNV erheblich verbessert werden. Auch hier ist es der Planfeststellungsbehérde
aus kompetenzrechtlichen Griunden verwehrt, Uber diese MaRnahmen mitzuentschei-
den, da hierfur ebenfalls ein eigenes Planungskonzept des originar zustandigen Vorha-
bentragers notwendig ist.

Von daher waren den diesbeziglichen Angaben in den Planen nur ein nachrichtlicher
Status zuzuerkennen und diese damit von der Genehmigungswirkung des Planfeststel-
lungsbeschlusses auszunehmen. Die von der Planfeststellung ausgenommenen Maf-
nahmen haben kein solches Gewicht, dass das Vorhaben an ihnen scheitern kénnte.

Die fur die Errichtung der geplanten Bushaltestelle in der Weinbdhlaer Str. Ost geplante
Flacheninanspruchnahme des Flurstiicks 465a ist nicht Gegenstand des Planfeststel-
lungsbeschlusses und daher von der Genehmigungs- und Regelungswirkung des Plan-
feststellungsbeschlusses ausgenommen.

Es bleibt der Landeshauptstadt Dresden als zustandiger StraBenbaulasttrager (vgl. §§ 3
Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3, 44 Abs. 1 Satz 3, Abs. 2 Satz 1 SachsStrG) unbenommen, diese
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MaRnahmen von sich aus durchzufiihren. Sie verfigt als originar zustandige Behorde
Uber das notwendige rechtliche Regelungsinstrumentarium fur diese Malnahmen.

Ein Fall des § 78 Abs. 1 Satz 1 VwVfG ist vorliegend nicht gegeben. Die Vorschrift setzt
u. a. eine notwendig einheitliche Entscheidung voraus (Verfahrenskonzentration), d. h.
einen nicht sinnvoll trennbaren Sachzusammenhang zwischen zwei Vorhaben. Diese
entféllt dann, wenn planerisch erhebliche Belange des einen Verfahrens in dem ande-
ren durch Verfahrensbeteiligung und durch Beriicksichtigung im Rahmen planerischer
Abwagung angemessen erfasst werden kénnen (BVerwG Urteil vom 9. Februar 2005 —
Az.: 9 A 62/03).

Eine solche Verfahrenskonzentration vermag die Planfeststellungsbehérde hier nicht zu
erkennen. Das personenbeférderungsrechtliche Verfahren ist mit dem durch die Vorha-
bentragerin geplanten, auf straRenrechtlicher Grundlage, zu erfolgenden Ausbau der o.
g. StraReneinmindungsbereiche nicht derart miteinander verflochten, dass nur eine
einheitliche Entscheidung ergehen kann. Wie die Ausfihrungen unter Ziffer 3.5 des
Erlduterungsberichts zeigen, handelt es sich bei den (von der Planfeststellung ausge-
nommenen) Malnahmen um Prifauftrdge des Bauausschusses der Landeshauptstadt
Dresden. Diese kénnen jedoch unabhéngig von der konkreten personenbeférderungs-
rechtlichen MalRnahme verwirklicht werden.

2.2. Konzentrationswirkung

Der straBenrechtliche Planfeststellungsbeschluss ersetzt im Ubrigen alle nach anderen
Rechtsvorschriften notwendigen &ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen (§ 75 Abs. 1 Satz 1
VwVfG). Hiervon ausgenommen ist im Wesentlichen nur die wasserrechtliche Erlaubnis
nach § 8 Abs. 1 WHG. Aufgrund der Zustéandigkeitszuweisung des § 19 Abs. 1 WHG
entscheidet die Landesdirektion Sachsen als Planfeststellungsbehdrde im Planfeststel-
lungsbeschluss im Einvernehmen mit der unteren Wasserbehérde formal jedoch auch
Uber die Erteilung dieser Nutzungsgenehmigungen.

Die Genehmigungswirkung eines Planfeststellungsbeschlusses kann aber nur so weit
reichen, wie das Vorhaben in den Planunterlagen, die der Entscheidung zugrunde lie-
gen, hinreichend konkret dargestellt und iberhaupt darstellbar ist. Im vorliegenden Fall
ist die Genehmigungswirkung insoweit hinsichtlich straenbahnbetriebssicherheitlicher
Aspekte begrenzt.

Nach § 60 Abs. 1 BOStrab darf mit dem Bau von StraRenbahnbetriebsanlagen erst be-
gonnen werden, wenn die Prifung der Bauunterlagen durch die Technische Aufsichts-
behérde nach § 54 Abs. 1 Satz 3 PBefG ergeben hat, dass die Vorschriften der
BOStrab beachtet worden sind und die Vorhabentragerin durch einen Planfeststel-
lungsbeschluss oder durch einen Zustimmungsbescheid nach § 60 Abs. 3 BOStrab
vom Prifergebnis unterrichtet worden ist. Nach § 60 Abs. 3 Nr. 2 BOStrab erteilt die
Technische Aufsichtsbehdrde einen Zustimmungsbescheid, wenn die Prifung der Bau-
unterlagen nicht bereits im Planfeststellungsverfahren mit positivem Ergebnis erfolgt ist.

Die Technische Aufsichtsbehérde nach § 54 Abs. 1 Satz 3 PBefG ist gemal § 2 Abs. 1
Nr. 9 SachsPBefZuVO das Landesamt fur StralRenbau und Verkehr. Die Prifung der
Bauunterlagen vor Baubeginn erfolgte auf der Grundlage von Unterlagen, deren Kon-
kretisierungsgrad dem einer Ausfuhrungsplanung entspricht. Dieser Planfeststellungs-
beschluss erfolgt dagegen auf der Grundlage von Unterlagen mit dem Konkretisie-
rungsgrad einer Genehmigungsplanung. Die Ausfiihrungsplanung geht in Bezug auf
einzelne Aspekte, insbesondere der StralRenbahnbetriebssicherheit (iber den Konkreti-
sierungsgrad der im Planfeststellungsverfahren vorgelegten Unterlagen hinaus.
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Die Ausfuhrungsplanung liegt zum Zeitpunkt des Erlasses des Planfeststellungsbe-
schlusses jedoch noch nicht vor — muss es auch nicht. Aus diesem Grund kann die Pri-
fung der Bauunterlagen jedoch noch nicht abschlieBend bereits im Planfeststellungsver-
fahren mit positivem Ergebnis erfolgen. Mithin bedarf es nach § 60 Abs. 3 Nr. 2
BOStrab noch eines, den Planfeststellungsbeschluss nachfolgenden Zustimmungsbe-
scheides der Technischen Aufsichtsbehérde. Dieser wird durch diesen Planfeststel-
lungsbeschluss nicht ersetzt.

2.3. Enteignungsrechtliche Vorwirkung

Dieser Planfeststellungsbeschluss hat zudem gemal § 30 Abs. 1 PBefG enteignungs-
rechtliche Vorwirkung, denn er ist einem sich anschlieBenden Enteignungsverfahren
zugrunde zu legen und fur die Enteignungsbehérde bindend. Mit dem Planfeststel-
lungsbeschluss ist Uber die Zulassigkeit der Grundstiicksinanspruchnahme dem Grun-
de nach entschieden. Der eigentliche Besitz- und Eigentumsiibergang sowie eventuelle
Entschadigungen werden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens dagegen nicht
geregelt. Diese erfolgen nach den hierfur einschlagigen enteignungsrechtlichen Rege-
lungen (§ 30 Abs. 2i. V. m. §§ 1, 2 SachsEntEG) und bleiben den sich anschlieRenden
Grunderwerbsverhandlungen zwischen der Vorhabentragerin und den Eigentiimern
sowie sonstigen dinglich Berechtigten vorbehalten. Im Streitfalle kann ein Antrag auf
Einleitung eines entsprechenden Verfahrens bei der zustandigen Enteignungsbehérde
in der Landesdirektion Sachsen gestellt werden.

Im Ubrigen wird auf A. I1. 2.2. verwiesen.
3 Verfahrensvorschriften

Die Landesdirektion Sachsen hat das Anhérungsverfahren nach § 28 Abs. 1 Satz 3
PBefG i. V. m. 73 VWVfG durchgefiihrt.

Il Erforderlichkeit der Planung

Das Vorhaben weist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde die erforderliche
Planrechtfertigung auf.

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung und eine
Auspragung des Prinzips der VerhaltnismaRigkeit staatlichen Handelns, das mit Eingrif-
fen in private Rechte verbunden ist (SachsOVG, Beschluss vom 23. Juli 2018 — Az.: 3 A
769/16, juris Rn. 8). Das Erfordernis der Planrechtfertigung ist erfullt, wenn fir das be-
absichtigte Vorhaben, gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungs-
gesetzes, ein Bedarf besteht, die geplante MaRnahme unter diesem Blickwinkel also
erforderlich ist (fachplanerische Zielkonformitat). Das ist nicht erst bei Unausweichlich-
keit des Vorhabens der Fall, sondern wenn es verniinftigerweise geboten ist (BVerwG,
Urteil vom 26. April 2017 — 4 C 12.05 -, juris Rn. 45). Die Planrechtfertigung setzt zu-
dem voraus, dass die Anwendung der fachplanerischen Ziele im konkreten Fall gerecht-
fertigt ist. Das ist dann der Fall, wenn die mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Inte-
ressen geeignet sind, entgegenstehende Eigentumsrechte zu Gberwinden (SachsOVG
a. a. 0. Rn. 11). Das folgt aus Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG und Art. 32 Abs. 1 SachsVerf.,
die bestimmen, dass eine Enteignung nur zum Wohle der Allgemeinheit zulassig ist.

Ausgehend von diesen Grundsétzen ist die Planrechtfertigung fur das beantragte Vor-
haben gegeben. Diese Feststellung beruht auf den folgenden Erwagungen:
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1 Darstellung der gegenwartigen Verkehrsverhéltnisse

Die BaumaRnahme liegt im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Dresden im Stadtbezirk
Dresden-Pieschen. Der Stadtbezirk ist gekennzeichnet durch dicht besiedelte Wohnge-
biete, zahlreiche Gewerbe- und Einzelhandelseinrichtungen sowie Schulstandorte. Der
gegenstandliche Planungsabschnitt des Ausbauvorhabens der Grofenhainer Stralle
erstreckt sich hierbei vom Trachenberger Platz Gber die Heide- und Zeithainer Stralle
bis an den Pestalozziplatz.

Der StralRenzug der GroRenhainer Strafle besitzt als Hauptverkehrsstralle aufgrund
seiner Lage sowohl eine wichtige innerstadtische Verbindungsfunktion zwischen den
Stadtteilen Pieschen/Trachenberge und Leipziger Vorstadt sowie dem Stadtzentrum.

Auf dem betrachteten StralRenzug verlauft die StraRenbahntrasse der Linie 3, welche
fur den OPNV eine starke Verkehrsbedeutung besitzt. Die StraBenbahnlinie 3 wird ak-
tuell mit einer Bahnfolge im Tagesverkehr von jeweils 10 min erschlossen. Die Fahr-
gastzahlen der DVB Linie liegt derzeit im Planungsabschnitt bei ca. 9.700 Fahrgéas-
ten/Tag. Die Haltestelle Zeithainer StralRe nutzen ca. 2.200 Personen/Tag. Die Gleist-
rasse Uber die GroRenhainer Stralle ist die einzige Anbindung zum Betriebshof Tra-
chenberge. Im Planungsabschnitt betragt der derzeitige Gleisachsabstand im Durch-
schnitt 2,55 m.

Die StralRenbahntrasse im Planungsgebiet befindet sich in Mittellage des bestehenden
StralRenzuges. Die sidlich gegenuber der Haltestelle Heidestralle befindliche Haltestel-
le Zeithainer Stralle verfiigt nicht Gber Einstiegshilfen fir altere und/oder korperlich be-
eintrachtigte Menschen und entspricht nicht den Anforderungen an die Verkehrssicher-
heit und Attraktivitat einer modernen Stadtbahn. Sie ist zudem nicht mit einem Witte-
rungsschutz ausgeristet.

Der Zustand der vorhandenen Gleise ist aufgrund der starken Belastung der Strecke als
verschlissen zu bezeichnen. Auf dem Uberwiegenden Teil der Strecke befinden sich im
Gleisbereich sog. Eindeckplatten aus Beton, welche bereits zahlreiche Schaden auf-
weisen und eine Gefahr fur den diesen Bereich mitnutzenden MIV darstellen. Aufer-
dem fuhrt die im Gleisbereich vorhandene Fahrbahnbefestigung in Form der Gleisein-
deckplatten zu einer erheblichen Verkehrsiarmbelastung.

Die S 179 ist mit einer Fahrbahnbreite von durchschnittlich 13,0 m unter Nutzung der
integrierten Gleise zweistreifig befahrbar.

Entlang der Groflenhainer Stralle besteht beidseitig ein Parkverbot. Grundsatzliche
Anderungen an der Parksituation sind nicht vorgesehen.

2 Planungsziele

Das Vorhaben entspricht den Zielen, welche das Personenbeférderungsgesetz fur das
Planfeststellungsverfahren festlegt.

Gemal § 8 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 3 PBefG bezweckt das Personenbeférderungsge-
setz insbesondere die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung
mit Leistungen des Offentlichen Personennahverkehrs in Stadt, Vorort- oder Regional-
verkehrsbereich. Zudem sind gemaR § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG die Belange der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen fur die Nutzung des 6&ffentlichen
Personennahverkehrs zu berlcksichtigen (hierzu OVG Luneburg, Urteil vom 12. Juli
2022 - Az.: 7 KS 104/20). Dass diese Ziele die Erforderlichkeit eines Straenbahnaus-
bauvorhabens planrechtfertigen, ist durch die Rechtsprechung bestétigt. Demnach kann
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sich die Planrechtfertigung daraus ergeben, dass mit dem Ausbau der Stralenbahn die
Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des OPNV gesteigert wird. (vgl. BVerwG, Urteile
vom 18. Juni 2020 — Az.: 3 C 3.19, juris, Rn. 55 und vom 7. November 2019 — Az.: 3 C
12.18, juris, Rn. 15). Das gilt insbesondere dann, wenn dadurch eine Lenkungswirkung
erreicht werden soll (BVerwG, Urteil vom 18. Juni 2020 — Az.: 3 C 3.19 Rn. 55.).

Nach diesen Grundsatzen ist die fachplanerische Zielkonformitat gegeben. Ziele des
geplanten Ausbaus der StraBenbahntrasse auf der GroRenhainer StralRe sind zum ei-
nen die Erhéhung der Verkehrssicherheit durch die Beseitigung vorhandener baulicher
Méangel an Schienen, im Gleis- und im Entwéasserungsbereich.

Zum anderen soll die Leistungs- und Wettbewerbsfahigkeit des OPNV gestarkt werden.
Kinftig soll der neue und breitere Stadtbahnwagen auf dieser StraBenbahntrasse zum
Einsatz kommen. Dartber hinaus soll die Zugénglichkeit zum OPNV und die Haltestel-
lenaufenthaltsqualitat, insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Personen, verbessert
werden.

3 Erforderlichkeit des Vorhabens

Das Vorhaben ist nach MaRgabe der dargestellten fachplanungsrechtlichen Zielsetzun-
gen auch vernunftigerweise geboten und mithin erforderlich.

Mit der gegenstéandlichen Planung wird fur das prognostizierte Verkehrsaufkommen
eine angemessene Verkehrsqualitat aller Verkehrsteilnehmer erreicht. Der untersuchte
Streckenabschnitt auf der GroRenhainer Stralle wird aktuell von der StraRenbahnlinie 3
in Richtung Coschitz bzw. Wilder Mann mit einer Zugfolge im Tagesverkehr von jeweils

10 min und ca. 100 Fahrten/Tag und ca. 20 Fahrten/Nacht in jede Richtung erschlossen.

Diese Belegung wird prognostisch beibehalten. Die StraBenbahntrasse ist in die Ver-
kehrskategorie fir den OPNV TB Il — StraBenbahn als Hauptverbindung, einzustufen.

Die GroRenhainer Stralle besitzt die Verbindungsfunktionsstufe Il (regionale Verbin-
dung) und hat eine wichtige Funktion als Autobahnzubringer mit einer Verkehrsstarke
DTV 14.250 bis 15.750 Kfz/24h im Planfall 2030.

Mit der VergroRerung des Gleisachsabstandes auf 3,0 m werden regelkonforme Fahr-
spurbreiten und ein lichter Raum fir die StraRenbahn geschaffen. Mit der Herstellung
barrierefreier Haltestellen und der Steigerung der Aufenthaltsqualitat wird die Nutzung
des OPNV fir potentielle Nutzer attraktiver. Insgesamt ist damit eine Verlagerung des
Verkehrs auf den OPNV zu erwarten. Mit den geplanten Manahmen ist die stérungs-
freie Abwicklung des OPNV zu erreichen, welcher damit leistungsfahiger wird. Gleich-
zeitig geht damit auch eine signifikante und umweltschonende Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse im OPNV einher, die das Vorhaben aus sich heraus sinnvoll erschei-
nen lasst.

Eine vollstandig barrierefreie Gestaltung des Verkehrsraumes im betrachteten Baube-
reich nimmt Rucksicht auf kérperlich beeintrachtigte Personen und gewéhrleistet einen
vollumféngliche sowie sichere Nutzung der &ffentlichen Verkehrsanlagen.

Der Ausbau des Gleisbereichs mit einer Asphaltbefestigung wird nicht nur die Ver-
kehrssicherheit verbessern, sondern auch die Larmbeeintrachtigungen verringern und
den Fahrkomfort erhéhen.

Die Fahrleitanlage, die offentliche Beleuchtung und die FulRgéangerlicht -Signalanlage

an der HeidestralRe werden erneuert. Da sich das Vorhaben diesbezliglich an den in
den vergangenen Jahren erfolgten Umbau des Trachenberger Platzes anschliet und

Seite 30 von 91

| Freistaat

SACHSEN



LANDESDIREKTION
SACHSEN

N —

perspektivisch auch eine Verbreiterung des Gleisachsabstandes bis zur Conradstralle
geplant ist, verfugt die StraRenbahn nach Verwirklichung des Vorhabens nunmehr im
gesamten Verlauf dieser StraBe Uber regelkonforme Gleisachsabsténde.

4 Ausbaustandard StraRenbahnanlagen

Daruber hinaus entspricht auch der Ausbaustandard im Detail einer sachgerechten Ab-
wéagung.

Die Linienfuhrung im Lageplan ist gekennzeichnet durch einen relativ geraden Trassen-
verlauf. Lediglich auf der Hoéhe des Knotenpunktbereichs GroRenhainer Stra-
Re/Zeithainer StralRe besteht eine Bogenlage.

Die Trassierung der Gleisanlagen erfolgt unter Berilicksichtigung der Erfordernisse der
StralRenbahn und anhand der vorhandenen beidseitigen Bebauung. Im gesamten Bau-
abschnitt liegt eine Mischnutzung von Stralenbahn und MIV vor.

Die Trassierung der Strallenverkehrsanlage unterliegt den Entwurfsparametern der
Stralenbahn gemanR BOStrab und BOStrab-Trassierungsrichtlinien.

Folgende wesentliche Parameter sind fur den Ausbau der StraBenbahn hierbei maR-
geblich:

e Strallenbundiger Bahnkérper,
o Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h,
e Spurweite 1450 mm,

e Gleisachsabstand mind. 3,00 m, im Knotenpunktbereich HeidestralRe/Zeithainer
Strale Aufweitung des Gleisachsabstandes auf 4,00 m,

e Einordnung der barrierefreien Haltestelle Zeithainer Strafle (stadtwarts als Hal-
testellenkap mit angehobener Kfz-Fahrbahn, landwérts als Haltestellenkap mit
angehobener Radfahrbahn),

e Berlcksichtigung des perspektivischen Einsatzes von Fahrzeugen mit einer
Wagenkastenbreite von 2,65 m.

Die Linienfuhrung im Hoéhenplan erfolgt bestandsnah nach den Erfordernissen der
StraRenbahn und des StraBenquerschnittes unter Berlicksichtigung der seitlichen
Zwangspunkte. Die Langsneigungen sowie die Kuppen- und Wannenhalbmesser unter-
liegen den Entwurfsparametern der Stralenbahn.

Die verwendeten Parameter fir den Raumbedarf der Stralenbahn entsprechen mit

einer Wagenkastenbreite von 2,65 m der RASt und der BOStrab-Trassierungsrichtlinien.

Die Entwurfsgeschwindigkeit entspricht der zuldssigen Geschwindigkeiten nach
BOStrab und ist als Entwurfsparameter der Planung zu Grunde zu legen. GemaR
§ 50 Abs. 3 BOStrab darf auf straRenbiindigen Bahnkérper die fir den Ubrigen Stra-
Renverkehr jeweils geltende Hochstgeschwindigkeit nicht Gberschritten werden. Mit der
Entwurfsgeschwindigkeit der Stralenbahn von 50 km/h wird die fur den Stralenverkehr
zugelassene Hoéchstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften nicht Uber-
schritten (vgl. § 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO).
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Die zum Ansatz gebrachten Parameter entsprechen der hierfur einschlagigen Bau- und
Betriebsordnung fur StraBenbahnen und liegen damit deutlich Gber den geforderten
Mindestparametern der RASt 06. Die Mindestanforderungen der RASt 06 werden somit
eingehalten.

Die technische Aufsichtsbehoérde fir die Betriebsanlagen fur StraBenbahnen wurde im
Planfeststellungsverfahren beteiligt. Es wurden keine Bedenken vorgetragen.

Il Variantenpriifung

Die Alternativenprifung im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens ist kein Selbst-
zweck. Die Erforderlichkeit einer Alternativenpriifung folgt aus den Anforderungen des
Abwagungsgebotes: ernsthafte, sich anbietende Alternativiosungen missen bei der
Zusammenstellung des abwagungserheblichen Materials berlcksichtigt werden und mit
der ihnen objektiv zukommenden Bedeutung in die vergleichende Prifung der von den
mdglichen Alternativen jeweils beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange Eingang
finden (BVerwG, Beschluss vom 17. Dezember 2009 — Az.: 7 A 7. 09, Rn. 5).

Nach standiger Rechtsprechung des BVerwG ist es dabei nicht Aufgabe der Planfest-
stellungsbehérde, die planerischen Erwagungen des Vorhabentragers durch abwei-
chende eigene Uberlegungen zu ersetzen. Die Planfeststellungsbehérde kontrolliert
nur, ob die vom Vorhabentrager getroffene Entscheidung rechtmégBig ist. Das enthebt
die Planfeststellungsbehérde allerdings nicht ihrer Pflicht, bei der Zusammenstellung
des Abwagungsmaterials alle ernsthaft in Betracht kommenden Alternativen zu bertick-
sichtigen und mit der ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende Priifung der
von den mdglichen Alternativen berlihrten &ffentlichen und privaten Belange einzustel-
len (vgl. S4chsOVG, Urteil vom 12. Januar 2022 — Az.: 4 C 19/09, Rn 168 ff m. w. N.).
Sie ist dabei befugt, auch bisher noch nicht berticksichtigten abwagungsrelevanten Ge-
sichtspunkten Rechnung zu tragen (BVerwG, NuR 2013, 800 = BeckRS 2013, 57358).

Da das Vorhaben mit Umweltauswirkungen einhergeht und Konflikte mit anderen &ffent-
lichen und privaten Belangen aufweist, hat die Planfeststellungsbehérde die von der
Vorhabentragerin im Rahmen der konkreten Planung untersuchten Varianten und die
Auswahl der zur Planfeststellung beantragten Vorzugsvariante daraufhin geprift, ob fur
das Vorhaben bessere oder nahezu gleichwertige und zugleich zumutbare Planungsal-
ternativen bestehen, durch welche die mit dem Vorhaben verwirklichten Ziele ebenso
realisiert werden kénnten.

Daraus ergibt sich vorliegend Folgendes:

Aufgrund des bestandsnahen Ausbaus der Gleisanlagen bei gleichzeitiger Nichtande-
rung der Trassenlage erfolgte die Variantenuntersuchung im Hinblick auf die Lage der
land- und stadtwartigen Haltestelle Zeithainer Strale und deren Haltestellenform, wobei
die Vorhabentragerin insgesamt 7 Varianten mit verschiedenen Parametern untersuch-
te.

Zu den Details der jeweiligen Varianten wird auf die Ausfhrungen unter Ziffer 3.2 im
Erlduterungsbericht (Seiten 14ff.) verwiesen.

Die Vorhabentragerin machte die Variante 1, Haltestellenanordnung in Bestandslage
gegeniberliegend sudlich der HeidestralRe, zu Recht zur Vorzugsvariante. Sie wird den
durch die Planungsziele gestellten Anforderungen gerecht.

Die in der Variantenbetrachtung untersuchten Varianten wurden unter den zu beruck-
sichtigten und mafRgeblichen Kriterien der OPNV-Erschlieung (mit Blick auf die Flache

Seite 32 von 91

Freistaat

SACHSEN



LANDESDIREKTION
SACHSEN

e [TCistaat
=52 SACHSEN

und hinsichtlich zentraler Aufkommensschwerpunkte) sowie der Haltestellenqualitat mit
den Unterkriterien Barrierefreiheit, Warteflachen- und Gehwegbreiten, fullaufige Er-
reichbarkeit, Verkehrsfluss, Integration separater Radverkehrsanlagen, Grundstickser-
schlieBung, Eingriffe in den ruhenden Verkehr und den Grlinbestand, Trassierung so-
wie stadtebauliche Integration miteinander verglichen. Fir die Bewertung der einzeinen
miteinander zu vergleichenden Kriterien wird auf die Darstellungen in den Planunterla-
gen (vgl. Unterlage 1 Erlduterungsbericht - Anlage 1) verwiesen und Bezug genommen.

Alle Varianten gehen mit einer Einschréankung der ErschlieBung einzelner Grundstiicke
einher. Bis auf die Varianten 3 und 6 sind die Ubrigen Varianten mit Eingriffen in den
vorhandenen Baumbestand verbunden.

Wahrend jedoch bei Variante 2 und 6 einzelne Grundstuckszufahrten, darunter zu ei-
nem fur den Stadtteil wichtigen Gewerbekomplex, komplett wegfallen, ist dies bei den
anderen Varianten nicht der Fall. Auch erscheint die Verwerfung der Varianten 3 und 4
insoweit fur die Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar, als dass bei diesen Varian-
ten aufgrund der zur Verfigung stehenden StralBenraumbreite im Haltestellenbereich
kunftig lediglich Schutzstreifen fir Radfahrer anstatt von Radfahrstreifen angeordnet
werden kénnen.

Die Auswertung des Variantenvergleichs zeigt fur die Variante 7, dass zwar der Grin-
der- und Gewerbehof weiterhin uneingeschrankt auch von der Grof3enhainer Strafle
aus angefahren werden kann. Allerdings bestehen bei dieser Variante groRe Nachteile
hinsichtlich der Belange der Verkehrssicherheit, OPNV-ErschlieRung sowie der Halte-
stellenqualitat, so dass unter Berlicksichtigung aller abwagungserheblichen Belange
sich die Variante 7 nicht eindeutig als die bessere, weil 6ffentliche und private Belange
insgesamt schonendere Variante aufdrangte.

Die Vorhabentragerin tragt insoweit fur die Planfeststellungsbehérde aus den Ausfiih-
rungen unter Ziffer 3.2.8 der Unterlage 1 nachvollziehbar vor, dass Variante 7 zum ei-
nen mit einer Unterschreitung der nach Ziffer 6.1.6.1 RASt 06 erforderlichen Mindest-
gehwegbreite von 2,50 m (hier 2,20 m) im Haltestellenbereich Zeithainer Str. auf einer
Lange von 21 m sowie mit einer Unterschreitung der erforderlichen Mindestbreite des
Radfahrstreifens von 1,85 m nach Ziffer 6.1.7.4 RASt 06 einhergeht.

Insofern handelt es sich hier nicht um eine nur unerhebliche Abweichung von den Vor-
gaben der Technischen Regelwerke. Es ist auch zu berlicksichtigen, dass der Haltestel-
lenbereich zugleich einen Aufkommensschwerpunkt bildet und es daher im Ergebnis
nicht zu beanstanden ist, wenn die Vorhabentragerin aus Griinden der Verkehrssicher-
heit die Variante 7 verworfen hat.

SchlieBlich konnte die Vorhabentragerin zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde
die mit der Variante 7 verbundenen Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses hinsicht-
lich des MIV glaubhaft darlegen. Aufgrund der Lage der Haltestelle bedarf es hier der
Einrichtung einer zusétzlichen stadtwartigen Haltlichtanlage (H6he GroRenhainer Str.
95), da infolge der Trennung der Verkehrsarten MIV und Stralenbahn an der stadtwar-
tigen Haltestelle sich diese wieder verflechten missen.

Auch wenn die Trassierung der Gleise im Bereich der landwartigen Haltestelle bei Vari-
ante 1 im Unterschied zu Variante 5 ungunstiger ist, streitet dieser Umstand nicht ge-
gen die Variante 1, da die Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h weiterhin gewahrleistet
wird. Die Variante 1 ist im Gegensatz zu Variante 5 vorzugswirdig. Die Planfeststel-
lungsbehdrde folgt den Ausfilhrungen der Vorhabentragerin, als dass die stadt- und
landwartige Haltestelle in Bestandslage wesentliche Vorteile in Bezug auf die Erschlie-
Rung der Aufkommensschwerpunkte an der Heidestralle aufweist (Grinder- und Ge-
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werbehof). Zudem befindet sich — im Gegensatz zur Variante 5 — bereits die FuBgan-
ger-LSA an diesem Aufkommensschwerpunkt. Auch ist mit Variante 1 kein Eingriff in
die derzeitige Parkplatzsituation verbunden, wahrenddessen bei Variante 5 mindestens
10 offentliche Parkplatze wegfallen wirden.

Die Planfeststellungsbehérde schlief3t sich daher im Ergebnis der Einschéatzung der
Vorhabentragerin an, dass unter Wurdigung der konkreten Ortlichkeiten Variante 1 der
Vorzug einzurdumen ist.

IV Umweltvertraglichkeit

Fur das Vorhaben hat die Vorhabentragerin mit Vorlage des UVP-Berichts die Durch-
fuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung beantragt.

1. UVP-Pflicht fur das Vorhaben und Verfahren der UVP
Das Vorhaben féllt in den Anwendungsbereich des UVPG.

Das Vorhaben ist ein Anderungsvorhaben gemaR § 2 Abs. 4 Nr. 2 Buchstabe b) UVPG,
welches gemal § 9 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 UVPG der aligemeinen Vorprifung bedarf, da
es die Anderung einer Bahnstrecke fur StraRenbahnen im Sinne des PBefG, jeweils mit
den dazugehérigen Betriebsanlagen nach Nr. 14.11 der Anlage 1 UVPG zum Gegen-
stand hat.

Die allgemeine und standortbezogene Vorprifung gemal § 9 Abs. 4 UVPGi.V.m. § 7
Abs. 1 und 2 UVPG ist im gegenstandlichen Verfahren entfallen, da die Vorhabentrage-
rin die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung mit Beantragung der Plan-
feststellung und Vorlage der Planunterlagen mit UVP-Bericht konkludent beantragt hat,
§ 7 Abs. 3 UVPG.

Gleichzeitig erachtet die Planfeststellungsbehorde das Entfallen der Vorpriifung in die-
sem Fall als zweckmaRig, da aufgrund der GréRe und Art des Vorhabens nicht auszu-
schlieRen ist, dass das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die bei der Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen sind.

Die gesetzlichen Grundlagen fir die Umweltvertraglichkeitsprifung finden sich im
UVPG bzw. im SachsUVPG.

Zweck der Umweltvertraglichkeitspriifung ist es, sicherzustellen, dass bei bestimmten
offentlichen und privaten Vorhaben sowie bei bestimmten Planen und Programmen
nach einheitlichen Grundsatzen die Auswirkungen auf die Umwelt frithzeitig und umfas-
send ermittelt, beschrieben und bewertet werden. Weiterhin sind dabei die Ergebnisse
der durchgefuhrten Umweltvertraglichkeitspriifung bei allen behérdlichen Entscheidun-
gen uber die Zulassigkeit von Vorhaben sowie bei der Aufstellung oder Anderung von
Planen und Programmen so friih wie méglich zu berticksichtigen.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist als unselbststandiger Teil im Rahmen dieses Zu-
lassungsverfahrens durchzufithren (§ 2 Abs. 1 SachsUVPG und § 4 UVPG).

Die Umweltvertraglichkeitsprifung umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewer-
tung der erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter im Sinne von
§ 2 Abs. 1 UVPG.
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Die Umweltvertraglichkeitspriifung ist fur das verfahrensgegenstandliche Vorhaben auf
der Grundlage

e der von der Vorhabentragerin vorgelegten Planunterlagen, die Aussagen zu den
Umweltauswirkungen enthaliten,

e der eingegangenen Stellungnahmen und Aussagen von Fachbehérden und
Tragern offentlicher Belange, die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
eingeholt wurden,

e der wahrend des Planfeststellungsverfahrens durch die Vorhabentragerin abge-
gebenen ergénzenden Erklarungen und

e sonstiger Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde

durchgefiihrt worden.

Der Untersuchungsumfang richtet sich nach den entscheidungserheblichen Umwelt-
auswirkungen und ist abhangig von der Betroffenheit der in § 2 Abs. 1 UVPG genann-
ten Schutzglter. Dies sind Menschen, einschlielich der menschlichen Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und

Landschaft, Kulturglter und sonstige Sachgiter sowie die jeweiligen Wechselwirkungen.

Der Untersuchungsraum liegt im innerstadtischen Bereich im Nordwesten der Landes-
hauptstadt Dresden und erstreckt sich entlang des StralRenkérpers der GroRenhainer
Stralle zwischen dem Trachenberger Platz im Norden und der Riesaer Strale im Si-
den zuzuglich eines beidseitigen Bandes von jeweils 20 m beidseitig der Mittelachse
der GroRenhainer sowie Weinboéhlaer Strae. Der Untersuchungsraum besitzt eine
Lange von ca. 700 m Die genaue Abgrenzung ist der Unterlage 19.3 (Seite 6) zu ent-
nehmen.

Die Planfeststellungsbehérde ist grundsatzlich nicht verpflichtet, von ihr betrachtete
Planungsvarianten in jeder Beziehung in derselben Intensitat wie das schlieBlich plan-
festgestelite Vorhaben auf ihre Umweltvertraglichkeit hin zu prifen. Scheiden Alternati-
ven, die ihr auf Grund einer Grobanalyse fur die Erreichung der primér verfolgten Pla-
nungsziele weniger geeignet erscheinen, in einem friheren Verfahrensstadium aus, ist
ebenso eine intensive Auseinandersetzung mit den Umweltauswirkungen, die durch die
Planungsalternativen hervorgerufen werden, nicht erforderlich (BVerwG Urteil vom 25.
Januar 1996 — Az.. 4 C 5/95 und Urteil vom 16. Marz 2006 — Az.: 4 A 1075/04).

2. Zusammenfassende Darstellung

GemaR § 24 UVPG hat die Planfeststellungsbehérde auf Grundlage aller Angaben zu
den Umweltauswirkungen im UVP-Bericht, der behérdlichen Stellungnahmen nach
§ 17 Abs. 2 UVPG sowie der AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit nach den §§ 21
ff UVPG eine zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des Vorha-
bens, der Merkmale des Vorhabens und des Standorts sowie der MaRnahmen, mit de-
nen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, ver-
mindert oder ausgeglichen werden, einschlieBlich der ErsatzmaRnahmen bei Eingriffen
in Natur und Landschaft zu erarbeiten. Auf der Grundlage der zusammenfassenden
Darstellung bewertet die Planfeststellungsbehérde die Umweltauswirkungen des Vor-
habens und berlicksichtigt diese Bewertung bei ihrer Entscheidung tber die Zulédssig-
keit des Vorhabens im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge nach MaRRgabe der
geltenden Gesetze (§ 25 UVPG).

2.1 Beschreibung des Vorhabens
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Das geplante Vorhaben umfasst den Ausbau der GrofRenhainer Stralle zwischen Tra-
chenberger Platz und Pestalozziplatz in Hohe Riesaer Stralle auf einer Lénge von ca.
690 m.

Wegen der Einzelheiten wird auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1, S. 6 ff.) und auf
die Ausfuhrungen unter B. | dieses Beschlusses verwiesen.

2.2  Beschreibung der Umwelt im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Die Planfeststellungsbehérde nimmt zur Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestand-
teile zunachst Bezug auf die Allgemeinversténdliche Zusammenfassung zur Umweltver-
traglichkeit (Unterlage 1, S. 77) und die umweltfachlichen Untersuchungen (Unterlage
19). Die Vorhabentragerin hat die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgiter in ihrem
Zustand und der Wechselwirkungen zueinander in dem UVP-Bericht (Unterlage 19.3)
beschrieben und ihre Bedeutung fur den Naturhaushalt sowie ihre Empfindlichkeit be-
wertet.

Die fur die Durchfuhrung der Umweltvertraglichkeitspriifung zugrundeliegenden Daten-
bestande sind zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde hinreichend aktuell und
bieten daher fur nachfolgende zusammenfassende Darstellung und begriindete Bewer-
tung eine tragfahige Entscheidungsgrundlage. Die Planfeststellungsbehérde ist aus
diesem Grund und unter Berlicksichtigung der hierzu eingegangenen Stellungnahmen
im Anhérungsverfahren davon Uberzeugt, dass die Umwelt im Untersuchungsgebiet
zutreffend dargestellt worden ist. Im Einzelnen

2.2.1. Schutzgut Mensch

Die GroRenhainer Stralle selbst als Teil der StaatsstraRe S 179 ist eine vielbefahrene
Stralle mit StraRenbahnfiihrung sowie beidseitigen Gehwegen. Bei der Betrachtung der
menschlichen Gesundheit stellen die nichtstofflichen Einflisse (z. Bsp. Larm) sowie die
Luftqualitat einen wesentlichen Faktor dar.

Im stark verdichteten Siedlungsgebiet im Bereich der Gro3enhainer StraRe bestehen
hohe Iufthygienische Belastungen, wobei die flichenhafte Belastung mit Stickoxiden
(NO2) unter den gesetzlichen Grenzwerten liegt. Die gesetzlichen Grenzwerte fiir die
Feinstaubpartikel PM1, und PM, s werden ebenfalls eingehalten.

Zudem bestehen entlang der GroRRenhainer Stralle im Untersuchungsbereich erhéhte
Larmbelastungen durch den Kfz-Verkehr sowie der OPNV mit StraBenbahnen und Bus-
linien.

Uberdies bestehen Belastungen durch innerstadtische Uberwarmungszonen, die sich
im Sommer mit hdheren Maximalwerten niederschlagen.

2.2.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Das Untersuchungsgebiet ist vorrangig durch seinen Bebauungscharakter gepragt. Ent-
lang der GroRlenhainer Strale befindet sich beidseitig eine einreihige Laubbaumallee
(Gleditschien). Die Baume haben ein Alter von ca. 15 bis 25 Jahren. Im Bereich
Grofienhainer Strae/sudlicher Bereich Park Pestalozziplatz befindet sich eine Baum-
gruppe aus Laubgehdlzen (Feld-Ahorn). Bedeutsame Einzelgehélze (Linde und Eiche)
finden sich am Gebaude GroRenhainer Strale Nr. 100 sowie an der GroRenhainer
Strale / Park Pestalozziplatz.
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Die fur die Betrachtung relevanten Fledermausarten Abendsegler, Zwergfledermaus,
Graues Langohr und die Muckenfledermaus wurden im Plangebiet nicht nachgewiesen,
sondern ausschlieRlich auRerhalb/éstlich des Plangebietes. Entlang der GroRenhainer
Stralle befinden sich keine potenziellen Quartiere fur Fledermause und Héhlenbriter in
Baumen mit Hoéhlenstrukturen. Es ist aber nicht auszuschlieen, dass die Arten das
Plangebiet queren oder geeignete Bereiche als Nahrungs-/Jagdhabitat nutzen.

Im Rahmen von Beobachtungen wurden im Untersuchungsraum insgesamt vier sté-
rungsunempfindliche Vogelarten (Krdhe, Sperling, Amsel und Elster) registriert, alle-
samt im Bereich der Griinanlage am Pestalozziplatz.

Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten wird auf die Umweltfachlichen Untersuchungen
verwiesen (vgl. insbes. Unterlage 19.3 Ziffer 5.3).

2.2.3. Schutzgut Boden

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich der Dresdner Elbtalweitung und im
Bereich der Bodenformengesellschaften von vorherrschend sandigen Lockergesteinen.
Der Bereich ist groftenteils bebaut und berwiegend stark versiegelt.

Im Planungsraum der GroRenhainer Stralle sind laut SALKA drei aktive und vier archi-
vierte Altlastenstandorte vorhanden. Bei Aushubarbeiten ist mit umweltgefahrdenden
Stoffen zu rechnen. Zu den diesbeziiglichen Einzelheiten wird auf die Angaben in der
Unterlage 19.1, dort Ziffer 3.2 Tabelle 4 und 5, verwiesen.

2.2.4. Schutzgut Wasser

Hinsichtlich des Schutzgutes Wasser wird bei der Darlegung des gegenwaértigen Zu-
standes in Grund- und Oberflachenwasser unterschieden.

Oberflachenwasser

Im Bereich des Stralenbauvorhabens sind bis auf die Elbe, welche in einem Abstand
von ca. 600 m westlich der GroRenhainer StralRe flieRt, keine Oberflichengewéasser
vorhanden. Die Entwasserung der versiegelten Flachen erfolgt gegenwartig und auch
zukinftig Uber die vorhandenen Kanalisationssysteme. Teile des Planungsgebietes
(unmittelbar nérdlich des Pestalozziplatzes sowie zwischen Heidestralle bis zum Tra-
chenberger Platz) befinden sich in einem nach § 75 Abs. 1 Nr. 1 und 2 SachsWG fest-
gesetzten Uberschwemmungsgefahrdeten Gebiet der Elbe. Es sind keine Trinkwasser-
schutzgebiete oder —zonen vorhanden.

Grundwasser

Das Plangebiet befindet sich im Bereich des versickerungsdominierten Gebietstyps des
naturlichen Wasserhaushalts. Im Plangebiet befinden sich keine Grundwassernutzun-
gen. Vorbelastungen stellen insbesondere die Versiegelungen und Uberbauung des
Bodens dar, die eine Grundwasserneubildung verhindern, einen erhéhten Oberfla-
chenwasserabfluss und eine verringerte Verdunstung zur Folge haben.

2.2.5. Schutzgut Luft und Klima
Die klimatischen Gegebenheiten werden im Stadtgebiet Dresden durch die Lage in der

Elbtalweitung bestimmt. Dafur charakteristisch sind Sommerwarme, milde Winter und
geringere Niederschldge als im Umiand. Die vorherrschende Windrichtung ist West.
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Im Untersuchungsgebiet entlang der GroRenhainer Strafle weichen die klimatischen
Gegebenheiten bedingt durch die Lage im unmittelbaren Stadtzentrum nochmals von
den allgemeinen Parametern des Dresdner Stadtgebietes ab. So iberwiegen durch
Geldnde bedingte Temperaturerhéhung und stadtischer Warmeinseln héhere Maximal-
werte im Sommer. Diese Uberwarmung sind zudem an geringere Windgeschwindigkei-
ten geknlpft. Im Winter sind weniger Frosttage zu verzeichnen. Die insbesondere im
sudlichen Abschnitt zwischen Zeithainer StraRe und Riesaer StralRe stehenden Stra-
Renbaume weisen einen kithlenden Klimaeffekt auf.

Folgende Vorbelastungen der benannten Schutzguter sind vorhanden:

- Luftschadstoffbelastung durch Siedlung, Gewerbe und Haushalte (Verlust
von potenziellen klimatischen Ausgleichsflachen),

- Schadstoffbelastung durch Verkehr (Belastung durch verkehrsbedingte Im-
missionen, Verlust von potenziellen klimatischen Ausgleichsflachen).

2.2.6. Schutzgut Landschaft/Stadtbild

Pragendes Stadtbild entlang der GroRBenhainer Strale ist die Bebauung. Sie setzt sich
aus verschiedenen Strukturen zusammen. Ausgehend vom sidlichen Untersuchungs-
gebiet befindet sich ostseitig ein stadtbildpragendes Schulgebiude sowie in Hohe des
Pestalozziplatzes eine groRere Grinanlage. Im weiteren Verlauf wechseln sich auf der
Ostseite Blockrandbebauung (drei- und viergeschossige Wohngebsude aus der Grin-
derzeit sowie Neubauten) und Doppelhduser in offener Bebauung ab. Auf der Westseite
der GroRenhainer Strale findet sich bis zur Einmindung Weinbéhlaer Strafle eine his-
torische Blockrandbebauung. Ab Hoéhe Weinbdhlaer Strale ist eine tiberwiegend locke-
re Bebauung mit Handels- und Dienstleistungseinrichtungen vorzufinden. Das Land-
schaftsbild pragend ist die im gesamten Bereich gelegene einreihige Gleditschienallee,
zudem einige Altbdume in der Griinanlage am Pestalozziplatz.

2.2.7. Schutzgut Kulturglter und sonstige Sachguter

Der Stadtteil Pieschen ist eines der groRten, geschlossen bebauten und Gberwiegend in
seiner Baustruktur erhaltenen historischen Stadtviertel Dresdens.

Eine Vielzahl dieser Bauten sind als Kulturdenkmaler geschitzt. Es handelt sich dabei
um Mietshauser sowie Gesellschaftsbauten, aber auch ein Fabrikgebaude ist vorzufin-
den.

Auf die entsprechenden Ausflihrungen in der Unterlage 19.3 (dort Ziffer 5.7) wird im
Ubrigen Bezug genommen.

2.2.8. Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsraumes bestehen keine Schutzgebietsausweisungen von
Natura-2000 Gebieten. Nordostlich des Trachenberger Platzes befindet sich in einem
Abstand von rund 1,5 km das FFH-Gebiet ,Dresdner Heller* (Landesinterne Nummer:
160, EU-Melde-Nummer: DE 4848-303). Sudwestlich des Untersuchungsraumes befin-
det sich in einer Entfernung von rund 900 m das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna
und Mahlberg“ (Landesinterne Nummer: 34E, EU-Melde-Nummer: DE 4545-301). Sud-
westlich der GroRenhainer Stralle befindet sich zudem in ca. 900 m Entfernung das
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SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg“ (Landesinterne Nummer: 26, EU-
Melde-Nummer: DE 4545-452).

2.2.9. Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Des Weiteren sind die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgitern zu
berlicksichtigen. Unter Wechselwirkungen wird das komplexe Wirkungsgeflige inner-
halb und zwischen den einzelnen natirlichen Faktoren wie Boden, Wasser, Luft, Klima,
Pflanzen- und Tierwelt sowie der weiteren Schutzgiter verstanden. Der Erfassung, Be-
schreibung und Bewertung komplexer Wirkungszusammenhange der Okosysteme sind
im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung jedoch Grenzen gesetzt.

Der Untersuchungsraum ist stark anthropogen gepragt mit vielféltigen Wechselbezie-
hungen zwischen seinen biotischen und abiotischen Bestandteilen und Funktionen.

2.3  Geprifte Varianten und wesentliche Auswahigriinde

Die vom Vorhabentréager planerisch untersuchten Varianten wurden durch die Planfest-
stellungsbehérde Uberprift und bewertet. Insoweit wird an dieser Stelle auf die Darstel-
lung und Abwagung der Varianten im Kapitel C. Ill. (Variantenprifung) in diesem Be-
schluss verwiesen.

24 Maflnahmen zur Vermeidung und Verminderung der Umweltauswirkungen so-
wie Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen

Hinsichtlich einer ausfihrlichen Darstellung der Malnahmen, mit denen erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen des Vorhabens vermieden oder vermindert sowie
ausgeglichen und ersetzt werden kénnen, wird auf die Ausfihrungen unter C. V. 4. (Na-
turschutz und Landschaftspflege) sowie auf die Unterlagen 19.1. (Erlauterungsbericht
LBP), 9.1 (MaRnahmenlbersichtsplan), 9.2 (MalBnahmenplane) sowie 9.3 (Mallnah-
menblatter) verwiesen.

25 Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Umsetzung des StraRenbauvorhabens fuhrt zu Auswirkungen auf die Umwelt-
schutzgiter. Die vorgenommene Darstellung der Umweltauswirkungen auf die einzel-
nen Schutzgiter des § 2 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 bis 5 UVPG erfolgt unter Bertcksichtigung
der unter Ziffer 2.4 aufgefuhrten Malnahmen zur Vermeidung und Verminderung der
Umweltauswirkungen sowie der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen. Die vom Vorha-
ben zu erwartenden Auswirkungen werden schutzgutsbezogen beschrieben. Unter-
schieden werden dabei bau,- anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen.

2.5.1 Schutzgut Mensch

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der baulichen Umsetzung des Vorhabens einschlieRlich aller FolgemafRnah-
men ist aufgrund der innerstédtischen Lage mit einer hohen Larmbelastung flr die un-
mittelbar angrenzende Bebauung zu rechnen. Darliber hinaus verursachen die Bauar-
beiten Erschitterungen, welche Schaden an Gebauden nach sich ziehen kénnten. Au-
Rerdem sind Beldstigungen durch Erschitterungen in den Wohngeb&uden zu erwarten.
Mit dem Baubetrieb entstehender Staub und Luftschadstoffe wirken sich ebenfalls auf
das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit nachteilig aus. Durch Larm, Er-
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schitterungen, Staub und Luftschadstoffemissionen wird die Aufenthalts- und Wohn-
qualitat wahrend der Bauzeit nachteilig eingeschrankt.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt ist mit Beeintrachtigungen der Nutzungsméglichkeit von Grundstiicksfla-
chen aufgrund der voriibergehenden Inanspruchnahme von Flachenteilen wahrend der
Bauphase zu rechnen. Die Fallung von finf Einzelbdumen und der damit verlorenge-
henden Schattenwirkung, Kohlenstoffspeicherung und Staubfilterung, kann zu Beein-
tréachtigungen der Erholungsfunktion fuhren und sich nachteilig auf die Gesundheit
auswirken. Die visuelle Wahrnehmung und Erlebbarkeit der GroRenhainer Strale wird
durch die BaumaRRnahmen jedoch keine Anderung erfahren.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Waéhrend des Betriebes kommt es zu Verkehrslarm und Erschitterungen durch Stra-
Renbahnen und Kraftfahrzeugen. Dartber hinaus ist mit Beeintrachtigungen durch Luft-
schadstoffe zu rechnen. Eine Erhéhung des Unfallrisikos lasst sich aus der geplanten
Trasse und Linienfihrung nicht ableiten.

2.5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt kann insbesondere durch

e baubedingte Auswirkungen auf faunistische Lebensraume und Beeintrachtigun-
gen funktionaler Beziehungen durch unmittelbare VVerdanderungen an Biotopen,
Vegetationsbestanden und Leitstrukturen, durch Larm, visuelle Stérreize und
durch Stoffeintrage;

e anlagebedingte dauerhafte Verluste von faunistischen Lebensrdaumen und Ve-
getationsbestdnden, durch Zerschneidungs- und Barriereeffekte innerhalb
faunistischer Lebensraume bzw. funktionaler Verbundkorridore;

e Dbetriebsbedingte Beeintrachtigungen von faunistischen Lebensraumen und
funktionalen Beziehungen durch Larm, visuelle Stérreize und Stoffeintrage

beeintrachtigt werden.

Baubedingte Auswirkungen

Mit der Herstellung von Baugruben und Baunebenflachen ergeben sich temporéare Be-
eintrachtigungen der Siedlungsflachen. Zudem sind durch den Baumaschineneinsatz
Gefahrdungen von im Baufeld befindlicher bzw. baufeldnaher Vegetationsbestinde
mdoglich. Tiere kénnen aufgrund der Bautatigkeiten durch zuséatzlichen Larm gestort
werden. Eine erhebliche Stérung oder gar Tétung von besonders und streng geschiitz-
ten Vogel- und Fledermausarten im Zusammenhang mit den erforderlichen Fall-
arbeiten sind aufgrund der geringen artenschutzrechtlichen Potentiale fir diese Tier-
gruppen weitestgehend ausgeschlossen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Mit der Umsetzung des Vorhabens wird die Fallung von insgesamt funf Laubbdumen
(Gleditschien) erforderlich. Diese werden vollstandig durch fiinf Baumersatzpflanzungen
auf der GroRenhainer Strale und 22 Baumersatzpflanzungen in der Julius-Vahiteich-
Strale und an der Haltestelle ,Bahnhof Neustadt (HansastralRe)“ ausgeglichen.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Zusatzliche Beeintrachtigung von Tieren und Pflanzen aufgrund des Verkehrs sind we-
gen der bestehenden Vorbelastung fast ausgeschlossen.

2.5.3 Schutzgut Flache und Boden

Negative Auswirkungen auf das Schutzgut Flache und Boden kénnen sich insbesonde-
re durch

e baubedingte temporare Verdichtungen im Bereich technologischer Arbeitsstrei-
fen und Lagerflachen, verbunden mit zeitweiligen Beeintrachtigungen der Bo-
denfunktionen,

e anlagebedingte Verdichtung und Uberformung durch Béschungen und Mulden
und damit verbundene Teilverluste der Speicher-, Regler- und Lebensraumfunk-
tion und des naturlichen Horizontaufbaues, verstarkter Erosionsgefahr und Ver-
lust versickerungsfahiger Grundflachen;

e anlagebedingte Bodeninanspruchnahme durch Versiegelung und Teilversieg-
lung, verbunden mit Verlust bzw. Beeintrachtigung der Speicher-, Regler- und
Lebensraumfunktion und des nattirlichen Horizontaufbaus, verstarkter Erosions-
gefahr und dem Verlust versickerungsféhiger Grundflachen,

e Dbetriebsbedingten Stoffeintrag in straBennahe Bdden und damit verbundene
Veranderungen von Standortverhaltnissen und Funktionsminderungen

ergeben.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt werden Flachen fur den Bau sowie fur die Baustelleneinrichtung bean-
sprucht. Aufgrund der Vorbelastung durch Uberbauung und anthropogener Uberfor-
mung des Gebietes sind damit keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.

Wahrend des Baus fallen grundsétzlich keine gefahrlichen Abfélle an. Allerdings sind
bei Aushubarbeiten im Bereich der Altlastenstandorte Auswirkungen auf den Boden
nicht ganzlich auszuschlielRen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt werden Flachen und Boden in Anspruch genommen, die Uberwiegend
bereits als Verkehrsraum genutzte Flachen betrifft. Somit sind nachteilige Auswirkun-
gen auf diesen Flachen fast ausgeschlossen. Aufgrund der Neuordnung des Verkehrs-
raumes werden aber auch bisher unversiegelte Flachen in Verkehrsflachen umgewan-
delt. In der Bilanz werden ca. 44 m? an bisher unversiegelter bzw. teilversiegelter Fla-
che in Anspruch genommen. Die dabei in Anspruch genommenen Bdéden werden in
ihrer Regler- und Speicherfunktion beeintrachtigt, wobei diese Bdéden aufgrund der
Siedlungslage bereits Stérungen der natirlichen Bodenfunktionen aufweisen. Zudem
kommt es durch die Neuversiegelung zum Verlust versickerungsfahiger Grundflachen.
Gleichzeitig werden ca. 179 m?Flache (neue und z. T. groRBere Baumscheiben, Anlage
Rasenflache) entsiegelt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Aus den geplanten MaRnahmen leiten sich keine betriebsbedingten Konflikte fir das
Schutzgut Boden ab.
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2.5.4 Schutzgut Wasser
Grundwasser

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Das Vorhaben bewirkt bau- und anlagebedingt eine geringe zusétzliche Flachenversie-
gelung auf erheblich vorbelasteten, anthropogen stark veranderten Bodenflachen, die
nur sehr geringe Funktion fur das Grundwasser erflllen. Bauzeitlich bedingt besteht die
Gefahr des Eintrages von Schadstoffen in das Grundwasser.

Der Verlust der Bodenfunktion durch Versiegelung von Vegetationsflachen und teilver-
siegelter Flachen wird durch die geplante Flachenentsieglung kompensiert, so dass die
Infiltrationsflache fur die Grundwasserneubildung nicht verloren geht.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Negative betriebsbedingte Auswirkungen auf Qualitat und Quantitat des Grundwassers
sind nicht zu erwarten.

Oberflachenwasser

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Der Ausbau der GrofRenhainer Strale hat keine unmittelbaren Auswirkungen auf das
Oberflachengewasser Elbe. Mittelbare nachteilige Auswirkungen durch Einfluss auf die
Grundwasserneubildungsrate sind nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Das anfallende Niederschlagswasser wird wie bislang tUber das vorhandene stédtische
Kanalisationssystem abgeschlagen. Die Manahmen fhren wahrend einer Hochwas-
sersituation zu keiner Verbesserung des Hochwasserabflusses.

2.5.5 Schutzgut Luft und Klima
Das Schutzgut Luft und Klima kann insbesondere

e baubedingt durch die Inanspruchnahme von bewaldeten Flachen, auf denen
Frischluft entsteht;

e anlagebedingt durch die dauerhafte Inanspruchnahme von bewaldeten bzw.
versiegelten Flachen mit niedrigem oder fehlendem Bewuchs, auf denen Frisch-
luft entsteht bzw. sich Kaltluft bildet;

e anlagebedingt durch bauliche Anlagen, die den Kaltluftabfluss behindern und
damit den Luftaustausch beeintrachtigen;

e Dbetriebsbedingt durch Luftschadstoffimmissionen

nachteilig beeintrachtigt werden.

Baubedingte Auswirkungen

Waéhrend der Bauphase ist aufgrund des Einsatzes von Baufahrzeugen und Bauma-
schinen mit einem erhéhten Aufkommen an Luftschadstoffen zu rechnen.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Mit der Entfernung von funf StralRenbdumen und der teilweisen Neuversiegelung von
Grunflachen werden bioklimatische Ausgleichsfunktionen beeintrachtigt. Insbesondere
kann nicht ausgeschlossen werden, dass sich die stadtische Uberwarmung im Gebiet
nochmals erhéhen wird. Mit dem Verlust der Vegetationsflachen werden lufthygieni-
schen Ausgleichsfunktionen und Treibhausgasspeicherfunktionen beeintrachtigt. An-
derseits wird der Eingriff durch fiunf Baumneupflanzungen auf der GroRenhainer Strale
ausgeglichen, so dass lediglich von einer temporaren Beeintrachtigung auszugehen ist.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Da der Ausbau des StralRenzuges der Groflenhainer Strale nicht darauf abzielt, den
motorisierten Individualverkehr perspektivisch zu erhéhen, wird die Malinahmen nicht
zu betriebsbedingten nachteiligen Auswirkungen fiihren.

Nichts anderes ergibt sich auch mit Blick auf das Schutzgut des globalen Klimas (vgl.
hierzu C. V. 5).

2.5.6 Schutzgut Landschaft
Auswirkungen auf die Landschaft kénnen

e baubedingt durch den Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen
und durch visuelle und akustische Beeintrachtigungen des Erholungswertes der
Landschaft;

¢ anlagebedingt durch die Beseitigung landschaftsbildpragender Vegetations-
strukturen oder durch die Errichtung technischer Bauwerke, die die Landschaft
Uberpréagen oder Sichtbeziehungen storen;

e Dbetriebsbedingt durch akustische und visuelle Beeintrachtigungen der Land-
schaft und damit des Erholungswertes

entstehen.

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase sind durch Baulagerflachen und der Baustelle selbst rdaumlich
begrenzte Veranderungen des Landschaftsbildes zu erwarten.

Anlagebedingte Auswirkungen

Mit der Fallung von funf Baumen, welche wichtige optische Elemente im Strallenraum
sind, wird in das Landschaftsbild eingegriffen, fihrt aber insgesamt nicht zu visuellen
Veranderungen des Stadtbildes.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbild kénnen fast ganzlich ausge-
schlossen werden.

2.5.7 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
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Negative Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
kénnen sich insbesondere durch

e baubedingte, temporare oder dauerhafte bauliche Eingriffe oder mittelbar durch
Erschitterungen;
e anlagebedingt durch visuelle Beeintrachtigungen der Umgebung von Kulturgi-

tern;
e betriebsbedingt durch eine GUbermafRige Nutzung fremder Sachguter
ergeben.

Baubedingte Auswirkungen

Bedingt durch bauliche Eingriffe und mittelbar durch erschutterungsintensive Arbeiten
kédnnen Gebaudeschaden in der dem Denkmalschutz unterliegenden Bebauung des
grunderzeitlichen Stadtviertels nicht ausgeschlossen werden.

Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen

Vorliegend sind durch die BaumaRnahme keine anlage- und betriebsbedingten Auswir-
kungen fur die im Plangebiet registrieren Kulturdenkmaler zu erwarten.

2.5.8 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Die vorgenannten Schutzgiter stehen nicht isoliert nebeneinander, sondern korrespon-
dieren miteinander. Demzufolge kénnen die dargelegten Auswirkungen auch nicht iso-
liert betrachtet werden, sondern sind auch hinsichtlich ihrer Wechselwirkungen zu be-
trachten.

Die Umsetzung des Vorhabens ist mit einer geringfluigigen Versiegelung von Flachen, d.
h. die Uberdeckung der Bodenflaiche mit undurchlassigem Materialien, sowie mit der
Fallung von funf Laubbdumen, verbunden. Dies verhindert natirliche Austauschprozes-
se zwischen den Schutzgitern Boden, Wasser und Luft. Zudem erhéht es den oberfla-
chennahen Abfluss, was wiederum Auswirkungen auf Bodenlebewesen, den Wasser-
haushalt und der Vegetation hat. Die Fallung von Baumen fuhrt zudem zu Beeintrachti-
gungen des Mikroklimas.

3 Zusammenfassende Bewertungen der Umweltauswirkungen

Auf Grundlage der zusammenfassenden Darstellung der Umweltauswirkungen lasst
sich festhalten, dass die Auswirkungen auch unter Bertcksichtigung der vorhandenen
Vorbelastungen, der starken rdaumlichen Begrenzung des Wirkraums des Vorhabens,
der vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmafinahmen sowie
der in diesem Planfeststellungsbeschluss vorgesehenen Nebenbestimmungen so weit
reduziert werden kénnen, dass im Rahmen der vorzunehmenden Gesamtbetrachtung
des Vorhabens die positiven Auswirkungen des Vorhabens Giberwiegen und letztendlich
zu einer Umweltvertraglichkeit des Vorhabens fihren.

Die Umweltauswirkungen des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens werden gemaf §
25 Abs. 1 Satz 1 UVPG im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge nach Maf3gabe
der geltenden Gesetze durch die Planfeststellungsbehérde wie folgt bewertet:

— Schutzgut Mensch, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit:
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Erhebliche Beeintrachtigungen kénnen unter Umsetzung geeigneter Schutz-
malnahmen ausgeschlossen werden.

Den baubedingten Beeintrachtigungen durch Larm, Luftschadstoffen, Erschitte-
rungen und Staub kommt mit Blick auf die in unmittelbarer Nahe vorhandene
Wohnfunktion ein besonderes Gewicht zu. Hier ist nach den Mafstaben des
Fachrechts eine erhebliche Beeintrachtigung von Menschen an ihrem Wohnort
nicht auszuschlieBen. Diese Auswirkungen kénnen jedoch durch die Einhaltung
der Immissionsrichtwerte nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm, der Beachtung des Sachsischen Sonn- und Feiertags-
gesetzes, durch die Beachtung der Geradte- und Maschinenlarmschutzverord-
nung und Beachtung der DIN 4150 (vgl. Nebenbestimmung A. lll. 5.2, 5.3) mi-
nimiert werden. Durch die Bestimmungen der Nebenbestimmung unter A. 1ll. 5.5
werden die Beeintrachtigungen durch Staub und Verschmutzungen vermieden.

Zudem ist durch den Austausch der vorhandenen Gleiseindeckplatten aus Be-
ton durch eine Asphaltdeckschicht mit einer Reduzierung des Strallenverkehrs-
larms zu rechnen. Die Beeintrachtigungen, welche im Zusammenhang mit der
Fallung der Stralenbdume stehen, kdnnen durch die geplanten Baumpflanzun-
gen entlang der GroRenhainer Stralle ausgeglichen werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm werden durch die im Rahmen
dieses Planfeststellungsverfahrens dem Grund nach festgestellten passiven
LarmschutzmalRnahmen ausgeglichen. Des Weiteren ist festzustellen, dass
durch das Vorhaben ausgeldste betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Er-
schutterungen nicht erheblich sind, da mit dem Einsatz der modernen Stadt-
bahnwagen und des Baus der neuen Gleise entsprechend dem aktuellen Stand
der Technik geringere Erschitterungen zu erwarten sein werden. Unter Beriick-
sichtigung der vorhabenbedingten Verkehrsdaten werden keine Uberschreitun-
gen der derzeit geltenden Grenzwerte der untersuchten Luftschadstoffe erwartet.
Da das Vorhaben auch entsprechend der einschlagigen Regelwerke fiir den Be-
trieb der StraRenbahnanlagen umgesetzt wird, werden keine nachteiligen Aus-
wirkungen im Hinblick auf die elektromagnetische Vertraglichkeit des Vorhabens
zu erwarten sein.

— Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt:

Die Auswirkungen des Vorhabens auf diese Schutzgiter werden unter Beriick-
sichtigung der umfangreichen Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensati-
onsmafinahmen als nicht erheblich beurteilt.

— Schutzgut Flache und Boden:

Die Beeintrachtigungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden und Flache
werden als nicht erheblich bewertet. Hinsichtlich der baubedingten Inanspruch-
nahme ist festzustellen, dass vorzugsweise auf bereits versiegelte oder verdich-
tete Flachen zurtckgegriffen wird. Die anlagebedingten Auswirkungen sind auf-
grund der anthropogenen Vorbelastung im Siedlungsbereich als untergeordnet
einzustufen. Zudem werden die beeintrachtigten Funktionen durch die maRgeb-
liche Flachenneuversiegelung im Zuge der geplanten Kompensationsmafinah-
men durch Entsiegelung vollsténdig ersetzt.

— Schutzgut Wasser:
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Hinsichtlich der Gefahr baubedingter Beeintrachtigungen durch mdogliche
Schadstoffeintrage wird festgestellt, dass diese durch die vorgesehenen MafR-
nahmen zum Gewasserschutz (vgl. die Nebenbestimmungen zum Gewasser-
schutz unter A. lll. 12) geringgehalten wird, so dass erhebliche Auswirkungen
auf das Grundwasser dahingehend ausgeschlossen werden kénnen.

Auch hat der Ausbau der GrolRenhainer Strale weder unmittelbare noch mittel-
bare Auswirkungen auf das Oberflaichengewasser im Untersuchungsgebiet Elbe.

~ Schutzgut Luft und Klima:

Baubedingte Arbeiten, welche Stickoxid-, Benzol-, Ruf- und Feinstaubemissio-
nen hervorrufen, haben Auswirkungen auf das Mikroklima im Baubereich. Unter
Berlcksichtigung dessen, dass es sich hierbei um lokale und zeitliche auf die
Bauzeit begrenzte Beeintrachtigungen handelt sowie der vorgesehenen Ver-
meidungs- und Minderungsmafinahmen, sind die baubedingten Auswirkungen
auf das Schutzgut Luft und Klima als nicht erheblich einzustufen.

Beim Bau des Verkehrszuges GroRenhainer StraRe werden Treibhausgas-
Emissionen verursacht. Dies lasst sich nicht vermeiden, da die Gewinnung der
Rohstoffe (z. B. Zement, Kies, Sand) sowie deren Transport und deren Verar-
beitung zu den Grundmaterialien (wie z. B. Beton, Stahl, Kupfer) erforderlich
sind. Ebenfalls relevant fur die Infrastruktur sind die Emissionen, die durch den
Transport zum Bauort und den Maschineneinsatz auf der Baustelle entstehen.
Emissionen wahrend des Betriebes entstehen durch die Stralenbeleuchtung,
die Lichtsignalanlagen, jedoch nicht durch den Fahrbetrieb. Zu den Unterhal-
tungsarbeiten zahlen Reinvestitionen und laufende Unterhaltungsma3nahmen.

Die anhand der Bilanz fur anlagebedingte Flachenversiegelungen und Baumfal-
lungen beeintrachtigten bio-klimatischen Ausgleichsfunktionen kénnen durch die
vorgesehene Neupflanzung von Stralenbdaumen entlang der GrofRRenhainer
Stralle vollstdndig ausgeglichen werden.

Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass die Verwirklichung des Vor-
habens keinen negativen Einfluss auf die Treibhausgasemissionen haben wird
und die Erreichung der Klimaziele nicht gefahrdet werden. Darliber hinaus wird
das Vorhaben den Planungszielen des Belanges des Stadtklimas nicht entge-
genstehen. Denn mit dem beabsichtigten Ziel, den Offentlichen Nahverkehr
durch die geplanten Ausbaumafinahmen zu starken, werden die Klimaschutz-
Ziele bewusst gefordert, § 1a PBefG. Zudem wird das Vorhaben zur Beschleu-
nigung des OPNV beitragen.

Mit der grundhaften Erneuerung der Gleisanlagen sowie Ver- und Entsorgungs-
leitungen sinkt auch der Unterhaltungsaufwand und damit ebenfalls die Treib-
hausgasemissionen im Vergleich mit der Erhaltung des derzeitigen desolaten
Zustandes. Daher ist keine nachteilige Anderung der Treibhausgasemissionsbi-
lanz durch den Betrieb und Unterhaltung zu erwarten.

— Schutzgut Landschaftsbild:
Die Beeintrachtigung des Schutzgutes Landschaft ist nicht erheblich. Die bau-

bedingten Wirkungen der Baustelle sind zeitlich und raumlich begrenzt und wer-
den im urbanen Gebiet umgesetzt, wodurch die baubedingten visuellen Veran-
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derungen des Landschaftsbildes als unerhebliche Beeintrachtigung qualifiziert
werden kénnen.

— Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter:

Mit dem Vorhaben sind keine Eingriffe in Kultur- und sonstige Sachguter ver-
bunden. Zudem stellen die Nebenbestimmungen unter A.lll.4 sicher, dass eine
denkmalschutzgerechte Bauausfiihrung vorgenommen wird und erhebliche Be-
eintrachtigungen vermieden werden.

— Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Die vorgenannten Schutzgiter stehen nicht isoliert nebeneinander, sondern korres-
pondieren miteinander. Dies hat die Planfeststellungsbehérde bei ihrer Bewertung
berticksichtigt. Erhebliche nachteilige Auswirkungen durch Wechselwirkungen zwi-
schen den Schutzgitern kénnen durch die planfestgesteliten Malnahmen und bei
Einhaltung der verfigten Nebenbestimmungen ausgeschlossen werden.

Die Gesamtbewertung der Planfeststellungsbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass das
Vorhaben, trotz seiner Umweltauswirkungen, insgesamt als umweltvertraglich anzuse-
hen ist. Die vorstehend geschilderten Auswirkungen (insbesondere auf die Schutzgdter,
Mensch, Flache und Boden) kénnen durch die umfangreichen planfestgestellten Ver-
meidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmaflnahmen sowie der Einhaltung der
verfugten Nebenbestimmungen im Sinne einer wirksamen Umweltvorsorge soweit re-
duziert werden, dass im Rahmen der vorzunehmenden Gesamtbetrachtung des Vorha-
bens die positiven Auswirkungen des Vorhabens Uberwiegen und letztendlich zu einer
Umweltvertraglichkeit des Vorhabens fihren. Aus den Erfahrungen bereits realisierter,
vergleichbarer StralRenbauvorhaben ist die Planfeststellungsbehérde davon tberzeugt,
dass die durch den Vorhabentrager vorgesehenen Mafinahmen ihre Schutzfunktion
vollsténdig erfullen werden.

Zusammenfassend geht die Planfeststellungsbehérde daher davon aus, dass bei Um-
setzung der festgestellten Planung unter Beachtung der zur Vermeidung, Minimierung
und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen festgesetzten Nebenbestimmungen keine
Umweltbelange existieren, die der Genehmigungsfahigkeit der Planung entgegenste-
hen. Dieses Zwischenergebnis ist in die abschlieRende Abwagung einzustellen.

V  Offentliche Belange

Dem Vorhaben stehen zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde éffentliche Be-
lange nicht entgegen.

1 Abfall, Altlasten, Bodenschutz

Bei Beachtung der unter A. lll. 2.1 — 2.5 festgelegten Nebenbestimmungen ist das Vor-
haben mit den Belangen von Abfall, Altlasten und Bodenschutz vereinbar.

Die in der Nebenbestimmung aufgenommene Anzeigepflicht fur schadliche Bodenver-
unreinigungen und/oder Altlasten beruht auf § 13 Abs. 3 SachsKrWWBodSchG.

2 Arbeitsschutz

Nach § 3 Abs. 1 ArbSchG ist der Arbeitgeber verpflichtet, die erforderlichen Manah-
men des Arbeitsschutzes unter Berucksichtigung der Umstande zu treffen, die die Si-
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cherheit und Gesundheit der Beschéftigten bei der Arbeit beeinflussen. Bei MaRnah-
men des Arbeitsschutzes ist vom Arbeitgeber gemaR § 4 ArbSchG von allgemeinen
Grundsétzen, wie sichere Arbeitsbedingungen oder die Berlicksichtigung des Standes
der Technik, auszugehen. Die hierzu aufgenommenen Nebenbestimmungen stellen
sicher, dass bei der Umsetzung des Vorhabens die rechtlichen Vorgaben des Arbeits-
schutzes auf der Baustelle beachtet werden. Sie finden ihre gesetzliche Grundlage im
ArbSchG, der ArbStattV, der BaustellV und den Technischen Regeln fur Arbeitsstatten
(ASR).

3 Archdologie und Denkmalschutz

Nach § 1 Abs. 3 SachsDSchG sind die Belange des Denkmalschutzes bei allen offentli-
chen Planungen und MaRnahmen angemessen zu bericksichtigen.

Bei Beachtung der festgelegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben mit den Belan-
gen von Archaologie und Denkmalschutz vereinbar.

Die in den verfugenden Teil des Beschlusses aufgenommenen Nebenbestimmungen
sichern ab, dass den Belangen des Denkmalschutzes und der Archaologie im erforder-
lichen Umfang Rechnung getragen wird. Durch die friihzeitige Benachrichtigung Gber
den Baubeginn und die verantwortlichen Ansprechpartner vor Ort kénnen beispielswei-
se Uber die zustandigen Denkmalschutzbehérden etwa bei im Zuge der Bauarbeiten
auftretenden Bodenfunden die notwendigen archadologischen Untersuchungen veran-
lasst und etwaige Kulturdenkmale geborgen, erfasst und wissenschaftlich erforscht
werden.

Die Anzeigepflicht beziglich des Fundes von Kulturdenkmalen beruht auf § 20
Abs. 1 und 2 SachsDSchG, die Ordnungswidrigkeitenregelung auf § 36 Abs. 1 Nr. 2
und Abs. 2 SachsDSchG.

4 Naturschutz und Landschaftspflege

Dem Vorhaben stehen unter Bericksichtigung der Inhalts- und Nebenbestimmungen
unter A. lll. 7 und der vorgelegten naturschutzfachlichen Planunterlagen keine natur-
schutzrechtlichen Vorschriften entgegen.

Grundlage der Prifung sind die eingereichte Planunterlagen sowie der dem Plan beilie-
genden naturschutzfachlichen Untersuchungen, bestehend aus dem Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (LBP) und dem UVP-Bericht sowie die im Rahmen des Anho-
rungsverfahrens abgegebenen Stellungnahmen.

4.1.  Naturschutz — Européischer Gebietsschutz
Das geplante Vorhaben ist mit dem Schutz von Natura 2000-Gebieten vereinbar.

Nach § 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG sind Vorhaben vor ihrer Zulassung oder Durchfiih-
rung auf ihre Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebietes zu
Uberprifen, wenn sie einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten geeignet
sind, das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen. Ein Projekt, das zu erheblichen Beein-
trachtigungen des Natura 2000-Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele mafRgebli-
chen Bestandteilen fuhren kann, ist grundsatzlich unzulassig (§ 34 Abs. 2 BNatSchG);
es kann jedoch ausnahmsweise unter den Voraussetzungen des § 34 Abs. 3 bis 5
BNatSchG zugelassen werden.
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Im Untersuchungsraum bestehen keine Schutzgebietsausweisungen von Natura-2000
Gebieten. Auf die Ausfihrungen unter C. IV. 2.2.8 wird verwiesen.

4.2. Naturschutz — Geschitze Landschaftsbestandteile / Biotopschutz

Im Untersuchungsraum befinden sich weder geschitzte Landschaftsbestandteile im
Sinne des § 29 BNatschG i. V. m. § 19 SachsNatschG noch Biotope nach § 30
BNatschG i. V. m. § 21 SachsNatschG.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Dresdner Heide“ [(Verordnung der Landeshauptstadt
Dresden zur Festsetzung des Landschaftsschutzgebietes ,Dresdner Heide“ vom 19.
Februar 2008 (SachsGVBI. S. 229)] befindet sich in ca.1,9 km Entfernung zum Ein-
griffsort (nérdlich Trachenberger Platz). Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus,
dass aufgrund der Entfernung der BaumalRnahme erhebliche bau-, anlage- und be-
triebsbedingte Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden kénnen.

4.3. Naturschutz — Artenschutz
4.3.1. Allgemeiner Artenschutz

Bei der Umsetzung des Vorhabens sind die in § 39 BNatSchG normierten allgemeinen

Regelungen zum Artenschutz zu beachten. So ist es gemafR § 39 Abs. 1 BNatSchG u. a.

verboten, wild lebende Tiere mutwillig zu beunruhigen oder ohne verninftigen Grund zu
fangen, zu verletzen oder zu téten (Nr. 1).

Ein weiteres Verbot enthalt § 39 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG, wonach die Gehdlzbe-
seitigung in der Zeit vom 1. Marz bis zum 30. September eines jeden Jahres untersagt
ist. Diese Vorschrift soll den Mindestschutz aller wild lebenden Tiere sicherstellen und
wurde im Beschluss berlicksichtigt.

Anhaltspunkte, dass andere allgemeine artenschutzrechtliche Tatbestdnde des
BNatSchG tangiert sein kénnten, hat die Planfeststellungsbehdérde nicht.

4.3.2. Besonderer Artenschutz

Das geplante Vorhaben ist mit den Belangen des besonderen Artenschutzes vereinbar.
Die Grundlage dieses Prifungsergebnisses bilden insbesondere der vorgelegte Arten-
schutzfachbeitrag (Unterlage 19.1) sowie die im Offentlichkeitsverfahren eingegange-
nen Hinweise und Stellungnahmen.

Gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten,

- wildlebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, zu beschadigen oder zu zerstéren (Nr. 1),

- wildlebende Tiere der streng geschitzten Arten und der europaischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch
die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert
(Nr. 2),

- Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitz-
ten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Nr. 3)
und
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- wildlebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsfor-
men aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu
zerstéren (Nr. 4).

Diese Zugriffsverbote werden durch § 44 Abs. 5 BNatSchG eingeschrankt. Ausnahmen
von den Verboten des § 44 BNatSchG kénnen unter den Voraussetzungen des § 45
Abs. 7 BNatSchG zugelassen werden.

Ausgehend von diesen Grundsatzen wurde die Maglichkeit der Erfullung eines bau-,
anlage- oder betriebsbedingten Verbotstatbestandes geméaR § 44 Abs. 1 BNatSchG im
Rahmen einer Vorprifung sowie einer Abfrage bei der unteren Naturschutzbehérde fir
eine Vielzahl von potentiellen schutzbedurftigen Arten durch die Vorhabentragerin ge-
prift. Bezuglich der Details wird auf die Unterlage 19.1, dort Ziffer 3.1.2, verwiesen.

Fur im Rahmen einer Relevanzprifung als besonders schutzbedirftig festgesteliten
Arten wurden besondere Konfliktbetrachtungen vorgenommen (vgl. LBP, Unterlage
19.1).

Zu den Ermittlungen der besonders geschitzten/streng geschutzten Tierarten im Ein-
zelnen:

Fledermausarten

Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Fledermausarten wurden innerhalb des Vorha-
benbereichs nicht nachgewiesen. Nachgewiesen sind die Fledermausarten Abendseg-
ler, Graues Langohr, Mickenfledermaus und Zwergfledermaus nur auerhalb des Un-
tersuchungsraumes. Infolgedessen, dass Fledermause nachtaktiv sind und die Bauar-
beiten nur tagsiber durchgefiihrt werden, kénnen mit groRer Sicherheit vorhabenbe-
dingte Toétungen oder Verletzungen von Fledermausen ausgeschlossen werden. Der
Verhinderung von Verletzungen und Tétungen dienen zudem die Vermeidungsmaf-
nahmen 4 Vcer und 5 Vcer. Diese umfassen die Baufeldfreimachung/Rodung von Ge-
hélzen auferhalb der Brutzeit sowie eine Begehung zur Nachsuche fir Tierarten vor
Fallung von Gehdlzen vor Baubeginn.

Die durch die Vermeidungsmaflnahme 5 Vcer vorgesehene Kontrolle auf Nist- und
Tierbesatz bei Baumfallungen ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde nicht
ausreichend, um den artenschutzrechtlichen Belangen vollumfanglich Rechnung zu
tragen. Es fehlt eine Regelung fur den Fall der Entdeckung geschitzter Arten. Insbe-
sondere sind keine Ersatz- bzw. Ausweichquartiere geplant. Die Planfeststellungsbe-
hérde hat zum Schutz der betroffenen Arten daher die unter A. lll. 7.4 aufgefiihrte Ne-
benbestimmung erlassen.

Somit kann ein Versto® gegen § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden.
Sollte es trotz dessen zu Verletzungen oder Tétungen von einzelnen Individuen kom-
men, gehdért dies zum allgemeinen Lebensrisiko der Fledermausarten. Eine signifikante
Erhdéhung dieses Risikos erfolgt durch das Vorhaben nicht.

Nicht ganzlich ausgeschlossen werden kann eine bau-, anlage- oder betriebsbedingte
erhéhte Gefahrdung, wenn Tiere Bereiche innerhalb des Untersuchungsraumes als
potentielle Nahrungsquelle nutzen. Dies betrifft den Bereich der Griinanlage am
Pestalozziplatz. Inwieweit die Betroffenheit Auswirkungen auf die Zulassigkeit des Vor-
habens hat, ist an § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG zu messen. In Betracht kommen poten-
zielle Stérungen durch Geholzfallungen im Rahmen der Baufeldfreimachung. Allerdings
stellen diese Stérungen, insbesondere unter Bericksichtigung der Vermeidungsmag-
nahmen 1 Vcer; 2V, 3 V und 4 Vcer, keine erhebliche Storung i. S. d. § 44 Abs. 1 Nr. 2
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BNatSchG dar. Die Stérungen wirken sich, wenn Uberhaupt, nur auf Einzelindividuen
aus. Insbesondere bleiben die vorhandenen Gehdizstrukturen weitestgehend erhalten
und es stehen im Umfeld Ausweichhabitate zur Verfugung. Im Ergebnis steht zur Uber-
zeugung der Planfeststellungsbehérde fest, dass es vorhabenbedingt zu keiner erhebli-
chen Stérung i. S. d. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG kommt und sich der Erhaltungszu-
stand der lokalen Populationen nicht verschlechtern wird.

Weiterhin war zu prifen, ob durch das Vorhaben gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
verstollen wird. Wie bereits oben festgestellt, konnten im Vorhabenbereich keine
Nachweise von Wochenstuben und Quartieren erbracht werden. Allerdings besteht die
Méglichkeit, dass verschiedene Bereiche im Vorhabenumfeld als Nahrungshabitat ge-
nutzt werden. Unter Beachtung der Vermeidungsmafnahme 1 Vcer und den zur Verfi-
gung stehenden Ausweichhabitaten kann ein Versto gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG ausgeschlossen werden.

Végel

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf verschiedene europdische Vogelarten (Amsel,
Elster, Krdhe und Sperling).

Es ist nicht zu beflrchten, dass im Zuge der MalRhahmenumsetzung europaische Vo-
gelarten getdtet oder verletzt werden, § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG. Erwachsene Tiere
kénnen wegfliegen, um sich vor eventuellen Gefahren zu retten. Dass Jungtiere bzw.
Eier betroffen werden, die nicht in der Lage waren, vor Gefahren zu fliehen, kann ver-
mieden werden. Durch die Vermeidungsmaflnahme 4 Vcer wird gewahrleistet, dass die
Baufeldfreimachung ausschlieBlich aulerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten betroffener
Vogelarten erfolgt. Damit wird sichergestelit, dass keine Jungtiere oder Eier durch die
BaumalBnahmen angetroffen werden, womit deren Tétung oder Verletzung ausge-
schlossen ist.

Da die Baufeldfreimachung auRerhalb der Brutzeit erfoigt, sind Stérungen wéhrend der
Fortpflanzungs- oder Aufzuchtzeit nicht zu befiirchten, § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG.
Auch Stérungen durch baubedingte Emissionen sind nicht zu erwarten, da sich insbe-
sondere die larmempfindlichen Arten kaum in der Nahe der Bauarbeiten ansiedeln wer-
den. Hinzu kommt, dass es sich lediglich um temporére Stérungen handelt. Darlber
hinaus ist nicht zu befurchten, dass sich der Erhaltungszustand der lokalen Populatio-
nen europaischer Vogelarten verschlechtert, da die Arten auf die beanspruchten Berei-
che im Vorhabengebiet nicht angewiesen sind. So sind in unmittelbarer Umgebung aus-
reichend Habitate vorhanden, die ein Ausweichen der Arten ermdéglichen.

Durch das Vorhaben wird auch der Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
nicht verwirklicht. Unter Beachtung der Vermeidungsmanahmen 1 Vcer, 4 Vcerund 5
Vcer kann ein Versto gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ausgeschlossen werden.
Hinzu kommt, dass die Ansiedlung und ein mdéglicher Nestbau im Baustellenbereich
infolge der Beeintrachtigungen durch Larm, Erschitterungen etc. sehr unwahrscheinlich
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sind. Sollte es unabhangig davon zu Verlusten von potenziellen Fortpflanzungsstatten u.

a. durch Rodung von Gehélzbestdnden kommen, liegt darin noch kein Verstol gegen §
44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG begrundet. Denn durch die in der unmittelbaren Umgebung
ausreichend zur Verfigung stehenden Bruthabitate bleibt die 6kologische Funktion be-
troffener Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen Zusammenhang weiterhin
erfullt, § 44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 3 BNatSchG.

Ein Versto gegen die Verbote des Besonderen Artenschutzrechts ist damit nicht zu

besorgen. Im Detail wird auf die Darstellungen im UVP-Bericht (Unterlage 19.3) verwie-
sen. Die vorgesehenen MaRnahmen werden insbesondere tber die vorgezogene Anla-
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ge von alternativen Quartieren, Nisthéhlen und Lebensrdumen als geeignet angesehen,
um der Verwirklichung von Verbotstatbestdnden entgegenzuwirken. Mit der Aufnahme
dieser Malnahmen in den LBP sind diese auch verbindlich und in zeitlicher Hinsicht
durch die Vorhabentragerin umzusetzen.

Das gilt auch fur die baubedingten Stérungen. Sie sind einerseits bloR voriibergehend.
I.U. wurden artenschutzrechtliche Nebenbestimmungen erlassen.

4.4. Naturschutz - Eingriffsregelung

Far Natur und Landschaft werden die Belange des Naturschutzes und landschaftspfle-
gerischen Belange unmittelbar in den Zielen und Grundsatzen der §§ 1 und 13 des
BNatSchG konkretisiert. Diese sind im Rahmen der vorzunehmenden Fachplanung
durch die Planfeststellungsbehérde zu beachten (vgl. § 2 Abs. 2 und 3 BNatSchG, § 13
BNatSchG, § 1 SachsNatSchG).

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde kann der Eingriffstatbestand dabei nicht
nur im AuRenbereich (§ 35 BauGB), sondern auch innerhalb im Zusammenhang bebau-
ter Ortsteile (§ 34 BauGB) verwirklicht werden (so u.a. Fischer-Huftle in Schuma-
cher/Fischer-Huftle, BNatSchG, Kommentar, 3. Aufl. 2021, Rn. 3 zu § 14). MaBgeblich
bleibt die Definition des Eingriffs in § 14 Abs. 1 BNatSchG. § 18 Abs. 2 Satz 1
BNatSchG steht dieser Auffassung nicht entgegen.

Konkret umgesetzt wird das Verbot der Schadigung der Allgemeinguter in Natur und
Landschaft u. a. in den Eingriffsregelungen der §§ 13 ff. BNatSchG sowie ergénzend in
den Regelungen des SachsNatSchG (§§ 9 ff. SachsNatSchG). Vorhaben, die Eingriffs-
qualitat besitzen, sind besonders zu gewichten. Diese besondere Gewichtung wird
deutlich aus der gesetzlichen Systematik der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
sowie der Ausformung, die sie durch die Rechtsprechung erhalten hat und die auch auf
die derzeit geltenden Fassungen des Bundesnaturschutzgesetzes sowie des S&chsi-
schen Naturschutzgesetzes Ubertragbar ist.

Schutzguter der Eingriffsregelung des § 14 BNatSchG sind die Leistungs- und Funkti-
onsfahigkeit des Naturhaushaltes und das Landschaftsbild. Eine Beeintrachtigung die-
ser Schutzglter setzt eine erkennbare bzw. prognostizierbare Veranderung der Leis-
tungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes voraus, die einen exis-
tenten Zustand, eine bestimmte Auspragung bzw. Qualitat erheblich negativ verandert.
Anhaltspunkte dafir, ob eine solche negative Veradnderung vorliegt, ergeben sich aus
den Zielen und Grundsatzen des BNatSchG sowie des SachsNatSchG.

Entsprechend den relevanten gesetzlichen Regelungen der §§ 13 ff. BNatSchG hat der
Vorhabentrager vermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft zu unterlassen (§ 15
Abs. 1 BNatSchG). Der Begriff der Vermeidbarkeit ist hierbei nicht streng naturwissen-
schaftlich zu verstehen, sondern rechtlich einzugrenzen. MaBstab hierfur sind die Ziel-
setzungen des Naturschutzrechts. Vermeidbar sind Beeintrachtigungen dann, wenn
durch zumutbare Alternativen der mit dem Eingriff verfolgte Zweck am gleichen Ort oh-
ne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erreicht werden
kann, d. h., wenn das erforderliche Vorhaben an der vorgesehenen Stelle ohne oder mit
geringeren Beeintrachtigungen unter verhaltnismaRigem Mitteleinsatz verwirklicht wer-
den kann. Vermeidbarkeit bedeutet daher in diesem Zusammenhang weder einen Ver-
zicht auf die geplante Mafinahme noch die Prifung alternativer Trassen an anderen
Standorten.

Dieses Vermeidungsgebot ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerich-
tes striktes Recht (BVerwG, Beschluss vom 30. Oktober 1992 — Az.: 4 A 4/92). Die
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Planfeststellungsbehdérde hat dieses Vermeidungsgebot zu beachten, da es im Rahmen
der Abwéagung nicht zur Disposition steht.

Ebenfalls striktes Recht und damit nicht Gegenstand planerischer Abwagung ist das
Gebot, im Falle der Unvermeidbarkeit des Eingriffs Ausgleichs- oder Ersatzmalnahmen
vorzusehen. Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrach-
tigten Funktionen des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und
das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt
ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Natur-
haushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und
das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Ein Eingriff darf im Ubrigen nicht zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen
nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen
sind und die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwagung
aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen im Range vorgehen
(§ 15 Abs. 5 BNatSchG).

Ausgehend von diesen Vorgaben ergibt sich daraus Folgendes:

4.4.1. Bewertung des Eingriffs

Art und Umfang des konkreten Vorhabens ergeben sich aus den Beschreibungen unter
B. I. in diesem Planfeststellungsbeschluss. Ergdnzend wird auf die Beschreibung im
Erlauterungsbericht, Unterlage 1, und die umweltfachlichen Untersuchungen (Unterla-
gen 19.1 bis 19.3) verwiesen.

Das geplante Vorhaben ist als Eingriff i. S. d. § 14 Abs. 1 BNatSchG zu werten, weil es
gemal § 9 Abs. 1 Nr. 10 SachsNatSchG mit der Beseitigung von dem Stadtbild pra-
genden Baumen sowie der Neuversiegelung von Flachen verbunden ist.

4.4.2. Vermeidbarkeit des Eingriffs

Die Planung entspricht dem strikten naturschutzrechtlichen Vermeidungsgebot geman
§§ 13 Satz 1, 15 Abs. 1 BNatschG. Danach sind erhebliche Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft vom Verursacher vorrangig zu vermeiden.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung des Eingriffs sowie zum Schutz vorhandener Struk-
turen und Funktionen sieht der LBP folgende VermeidungsmalRnahmen vor (vgl. aus-
fuhrliche Erlauterung in den Malnahmepléanen, Unterlage 9.1, sowie im Erlduterungs-
bericht zum LBP Ziffer 6.1, Seite 27):

1 Veer Umweltbaubegleitung,

2V  Bauzeitlicher Schutz von Gehdélzen,

3V  Minimierung des technischen Bauraums zum Schutz von Gehdlzen

4 Vcer Konfliktvermeidende Bauzeitenregelung und Gehdélzfallung auferhalb der Brut-
zeit,

5 Vcer Nachsuche von Tierarten vor Fallung von Gehélzen.

Fur den Fall der Entdeckung geschutzter Arten im Rahmen der MaRnahme 5 Vcer hat
die Planfeststellungsbehérde zum Schutz der betroffenen Arten die unter A. 1ll. 7.4 auf-

Seite 53 von 91

Freistaat

== SACHSEN



LANDESDIREKTION
SACHSEN

gefuhrte Nebenbestimmung erlassen. Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde
steht damit fest, dass mit den 0. g. umfangreichen Vermeidungsmanahmen der Ein-
griff in Natur und Landschaft, soweit méglich, vermieden bzw. minimiert werden kann.
Die Vorhabentragerin ist damit ihrer Verpflichtung nachgekommen, vermeidbare Beein-
trachtigungen in Natur und Landschaft zu unterlassen (§ 15 Abs. 1 BNatSchG).

4.4.3. Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen

Unter Bericksichtigung der Malnahmen zur Vermeidung/Minderung erheblicher Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft verbleiben folgende kompensationspflichtige
Eingriffe (vgl. Unterlage 19.1 Ziffer 5.7 und Unterlage 19.2):

- Bauzeitlicher Biotopverlust Scher-/Zierrasen, Baumscheiben (Konflikt B 1)
- Verlust von Baumscheiben (Konflikt B 2)

- Biotopverlust von Scher-/Zierrasen (Konflikt B 3)

- Biotopverlust Zierstrauchpflanzung (Konflikt B 4)

- Potentielle Beeintrachtigung Stralenbaume (Konflikt B 5)

- Biotopverlust StraRenbaume (Konflikt B 6)

- Storung/Entwertung von Habitaten durch akustische und optische Reize (Kon-
flikt B 7)

- Potentieller Verlust von Brutplatzen (Konflikt B 8)

- Bauzeitlicher Bodenverlust (Konflikt Bo1)

- Bodenverlust durch Voll- und Teilversiegelung (Konflikt Bo2)

- Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes durch Versiegelung (Konflikt Gw1)

- Beeintrachtigung des stralRenbegleitenden Baumbestandes durch Baumfallun-
gen (Konflikt L1)

Die unvermeidbaren Eingriffe, die nicht ausgeglichen werden kénnen, werden u. a.
durch Erweiterung von Baumscheiben, Teilentsiegelung von Verkehrsflachen, von Ge-
hélzpflanzungen an der GroRenhainer Stralle sowie als externe MalRnahme Geholz-
pflanzungen an anderen Standorten im Stadtgebiet vollstandig kompensiert. Die Vor-
habentragerin hat hierzu ein stimmiges Kompensationskonzept vorgelegt. Auf die ent-
sprechenden detaillierten Ausfilhrungen in der Unterlage 19.1, dort Ziffer 6.2 und 6.3,
sowie die Unterlage 9.1, wird insofern vollumféanglich verwiesen. Die Planfeststellungs-
behérde geht von einer ausgeglichenen naturschutzfachlichen Bilanz aus und sieht
daher den mit dem Vorhaben verbundenen Eingriff als kompensiert an. Die Bewer-
tungsgrundlage der Bilanzierung erfolgte nach einem numerischen Bewertungsschema
fur Natur und Landschaft der Landeshauptstadt Dresden, dem sogenannten Dresdner
Modell. Die Anwendung dieses standardisierten Modells begegnet keinen Bedenken,
da diese Bewertungsverfahren mit rechenhaft handhabbarer Bilanzierung zulassig sind.
Zudem ist die Bewertung plausibel erfolgt.

Weder die am Verfahren beteiligte untere Naturschutzbehérde noch die anerkannten
Naturschutzvereinigungen haben Einwande gegen den LBP und die darin festgelegten
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Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen geauBert. Das erstellte Kompensationsge-
samtkonzept begegnet keinen rechtlichen Bedenken.

4.4.4. Unterhaltung und rechtliche Sicherung

Die Anforderungen des § 15 Abs. 4 BNatSchG stehen dem Vorhaben nicht entgegen;
ihnen wird mit den festgesetzten Nebenbestimmungen A. Ill. 7.6 — 7.9 ausreichend
Rechnung getragen.

Gemal § 15 Abs. 4 Satze 1 und 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
in dem jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Der Un-
terhaltungszeitraum ist durch die zustandige Behdrde im Zulassungsbescheid festzu-
setzen. Verantwortlich fur Ausfihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und
Ersatzmallnahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger.

Mit dem Begriff der Unterhaltung sind die Herstellungs- und Entwicklungspflege sowie
die permanente Unterhaltungspflege gemeint. Welcher Zeitraum hierfiir erforderlich ist,
hat die Planfeststellungsbehérde unter Wahrung des Grundsatzes der Verhaltnisma-
Rigkeit nach dem Zweck der Eingriffsregelung, die Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes innerhalb eines absehbaren Zeitraums auszugleichen oder landschaftsge-
recht wiederherzustellen, zu bestimmen (BVerwG, Urteil vom 21. Januar 2016 — Az.: 4
A 5/14 Rn. 157).

Der Unterhaltungszeitraum fir die Kompensations- und ErsatzmaRnahmen wird in dem
jeweiligen MalRnahmenblatt im Manahmenverzeichnis (vgl. Unterlage 9.2) beschrieben
und mit diesem Planfeststellungsbeschluss verbindlich festgestellt.

Hinsichtlich der ErsatzmaRnahmen 4 E und 5 E fordert die untere Naturschutzbehérde
in ihrer Stellungnahme eine nicht nur dreijahrige, sondern dauerhafte Unterhaltungs-
pflege durch die Vorhabentragerin.

Dem Einwand wird stattgegeben. Aus fachlicher Sicht wird flr die Ersatzmal-
nahmen 4 E und 5 E eingeschéatzt, dass die hierzu im MalRnahmenverzeichnis
benannte dreijahrige Fertigstellungs- und Entwicklungspflege nicht ausreichend
ist, um die Wirkungen des Eingriffs tatsachlich zu kompensieren. Dies insbeson-
dere vor dem Hintergrund der erforderlichen Kompensation der Beseitigung von
Altbdumen. Aus diesem Grund wurde eine dauerhafte Unterhaltungspflege im
Rahmen der Ublichen Unterhaltung fiur offentliches StraRenbegleitgrin und
kommunaler Forstflichen angeordnet (vgl. Nebenbestimmung A. lll. 7.7). So
sind Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen gemaR § 15 Abs. 4 Satz 1 BNatSchG
in dem jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern.
Eine Sicherung angelegter ErsatzmalRnahmen erfordert im Regelfall der Durch-
fuhrung regelmagiger Unterhaltungsmalnahmen. Dabei ist grundsétzlich davon
auszugehen, dass eine Kompensation fir unbestimmte Dauer, also dauerhaft,
zur Verfuagung stehen muss, zumindest soweit es sich nicht um Eingriffsvorha-
ben handelt, die nach einer bestimmten Zeit wieder riickzubauen sind.

Die Planfeststellungsbehérde geht allerdings auch davon aus, dass eine Wie-
derherstellung der betroffenen Werte und Funktionen nach spétestens 25 Jah-
ren erreicht worden ist. So geht etwa die ,Handlungsempfehlung zur Bewertung
und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat Sachsen“, davon aus, dass von ei-
ner Ausgleichbarkeit ohnehin nur ausgegangen werden kann, wenn die gleichar-
tige Wiederherstellung der betroffenen Werte und Funktionen in einem Zeitraum
von 25 Jahren erreicht werden kann — mit anderen Worten sie unterstellt, dass
ein Ausgleich ausgleichbarer Eingriffe nach spatestens 25 Jahren abgeschlos-
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sen ist. In diesem Sinne geht auch die Kompensationsverordnung des Bundes
(vgl. § 12 Abs. 1 S. 2 Hs. 2 BKompV, vglbar. § 10 Abs. 1 Satz 4 BayKompV) da-
von aus, dass der Unterhaltungszeitraum in der Regel die Dauer von 25 Jahren
nicht Uberschreitet. Entsprechend hat die Planfeststellungsbehérde festgestelit,
dass dauerhaft im Sinne von 25 Jahren zu verstehen ist, d.h. der Unterhaltungs-
zeitraum nach 25 Jahren endet. Auf die Nebenbestimmungen unter A. 1ll. 7.7 ff
wird (im Ubrigen) verwiesen.

Verantwortlich fur die Ausfuhrung, Unterhaltung und Sicherung der MaRnahmen
ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger (§ 15 Abs. 4 S. 3 BNatSchG).
Die Vorhabentragerin ist deshalb auch verpflichtet, die festgestellten Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen rechtlich zu sichern, wobei als rechtliche Sicherung
auch der Abschluss entsprechender Vertrage in Betracht kommt, wenn eine ver-
tragliche Vereinbarung ausreichend erscheint, um eine ausreichende Sicherung
zu erreichen (Lutkes in: Litkes/Ewer, BNatschG, 2. Auflage, § 15 Rn. 61).

Fur die im Eigentum der Vorhabentragerin stehenden Flachen, auf denen Kom-
pensationsmallnahmen umgesetzt werden, ist eine dingliche Sicherung durch
Eintragung einer Dienstbarkeit nicht zwingend notwendig, da das Eigentum der
Vorhabentragerin eine ausreichend dingliche Sicherung darstellt (vgl. hierzu
auch Schrader, BeckOK Umweltrecht, § 15 BNatSchG, Rn. 53).

Damit wird den Anforderungen des § 15 Abs. 4 BNatSchG ausreichend Rech-
nung getragen

Zusammenfassend lasst sich damit feststellen, dass der Eingriff und die zu er-
wartenden Auswirkungen nach Einschatzung der Planfeststellungsbehoérde be-
reits durch die Vorhabentragerin umfassend dargestellt wurde. Dabei wurde die
Intensitat der Beeintrachtigung der betroffenen Schutzgiter bewertet, um Auf-
schluss Uber die Erheblichkeit und Nachhaltigkeit zu gewinnen. Die Intensitat
wurde anhand der Starke, Dauer und raumlichen Ausdehnung der voraussichtli-
chen Beeintrachtigung sowie der Wertigkeit des Schutzgutes bestimmt. AuBer-
dem wurden bestehende Vorbelastungen in die Bewertung einbezogen. Die ab-
geleiteten Konflikte wurden zusammenfassend im LBP erldutert und im Be-
stands- und Konfliktplan dargestellt. Detaillierte, durch die Planfeststellungsbe-
hérde nachvollziehbare Ausfilhrungen zu den Auswirkungen des Vorhabens auf
die einzelnen Schutzguter sowie die bestehenden Konflikte finden sich in den
Unterlagen 9, 9.1, 9.2,19.1 und 19.2, auf die verwiesen wird.

Das geplante Vorhaben ist nach MaRgabe dieses Planfeststellungsbeschlusses mit der
Eingriffsregelung des Bundesnaturschutzgesetzes vereinbar. Die mit dem Vorhaben
verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden durch
die in der landschaftspflegerischen Begleitplanung vorgesehenen MaRnahmen zum Teil
vermieden, zum Teil vermindert bzw., soweit eine Vermeidung oder Verminderung nicht
moglich ist, vollstandig ausgeglichen oder ersetzt. Zur Erganzung der Manahme 5
Vcer wird auf die Ausfiihrungen unter C. V. 4.3.2 verwiesen.

5 Immissionsschutz

Bei Beachtung der festgelegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben sowohl mit den
Belangen des Larmschutzes als auch des Schutzes vor Luftschadstoffen vereinbar.

51. Larm

5.1.1. Rechtsgrundlagen
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Das geplante Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar. Es gehen
von dem Vorhaben keine unzumutbaren Gefahren, Nachteile oder Belastigungen i. S. d.
§ 28 Abs. 1 Satz 2 PBefGi. V. m. § 74 Abs. 2 S. 2 VWV{G aus, die ohne Ausgleich blei-
ben.

Der Schutz der Anlieger vor Stralenverkehrslarm vollzieht sich nach den gesetzlichen
Bestimmungen auf drei verschiedenen, in nachstehender Reihenfolge zu beachtenden
Stufen:

Bereits bei der Planung von Verkehrswegen ist darauf zu achten, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen auf ausschlieRlich oder Gberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete
sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden (§
50 Satz 1 BImSchG - planerischer Larmschutz).

Weiterhin ist beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicher-
zustellen, dass hierdurch keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG - aktiver Larm-
schutz). Dies gilt gemaR § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der Schutz-
malnahmen auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann den vorgenannten Anforderungen nicht durch eine entsprechende Planung oder
durch technische Vorkehrungen Rechnung getragen werden, hat der Betroffene gegen
den Vorhabentrager einen Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld fur
Schallschutzmaflnahmen (§ 42 Abs. 1 und Abs. 2 Satz 1 BImSchG - passiver Larm-
schutz). Weitergehende Entschadigungen werden durch § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVIG
gewahrt (§ 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG).

Die Bundesregierung hat mit der 16. BImSchV von der Erméchtigung gemaR § 43
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG Gebrauch gemacht und Grenzwerte fur den Schutz der
Nachbarschaft festgelegt. Die in der 16. BImSchV festgesetzten Grenzwerte stellen das
Zumutbare gemal § 28 Abs. 1 Satz 2 PBefG i. V. m. § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVfG dar.

Gemam § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen StralBen sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbarschaft vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen der nachfolgenden Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreitet:

a) an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und in
der Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag
59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der
Nacht 54 dB(A)

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A)

Die Art der in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen
festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen, § 2
Abs. 2 der 16. BImSchV.

Bezogen auf die konkrete MaRnahme stellt sich vorliegend die Situation wie folgt dar:
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Die Vorhabentragerin hat in dem als Unterlage 17.1.1 vorliegenden Erlauterungsbericht
zu den schalltechnischen Untersuchungen die an die Schienentrasse angrenzenden
Gebiete als (faktisches) ,Allgemeines Wohngebiet“ und (faktisches) ,Mischgebiet* ein-
gestuft (vgl. Ziffer 4.4.). Aufgrund eines fehlenden rechtsgiitigen Bebauungsplans er-
folgte die Einstufung durch die Ermittlung der tatsachlichen Nutzung.

Diese Einstufung ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde rechtlich nicht zu bean-
standen. Entlang des betrachteten StraRenabschnitts befinden sich Wohnbebauung,
Einzelhandel, Kultureinrichtungen, Gastronomie, Geschéfts-, Buro- und Verwaltungs-
gebdude. Aus diesem Grund ist die GroRenhainer Strale im betrachteten Abschnitt
gemafl dem derzeit geltenden Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Dresden als
gemischte Bauflache sowie gewerbliche Bauflache im Sinne des § 1 Abs. 1 Nr. 2 und 3
BauNVO eingeordnet. Fir den Bereich des Einkaufszentrums GroRenhainer Stralle
existiert ein vorhabenbezogener Bebauungsplan gemal §§ 12, 30 Abs. 2 BauGB.

5.1.2. Bewertungsverfahren

5.1.2.1. Schiene

Die Berechnungsmethoden zur Ermittlung der Beurteilungspegel fiir Schienenwege
sind verbindlich vorgeschrieben. Danach richtet sich die Berechnung des Beurteilungs-
pegels gemall § 4 Abs. 1 Satz1 der 16. BImSchV nach Anlage 2 der 16. BImSchV,
wobei jeweils die Berechnung getrennt fur den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22
Uhr) und fir den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen hat.

Die Beurteilungspegel fur Schienenwege, die dem Planfeststellungsbeschluss zugrunde
liegen, wurden gemafRl den vorgegebenen Berechnungsmethoden ermittelt. Zudem
wurde das jeweilige Streckenaufkommen einberechnet. Die Vorhabentragerin geht fur
den Prognoseplanfall 2030 von denselben Belegungszahlen wie im Prognosenulifall
aus. Auf die entsprechenden Ausfiihrungen unter Ziffer 4.3 in der Unterlage 17.1.1 wird
verwiesen.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege sowie fir den Beurtei-
lungspegel Schienenwege durch bauzeitlich bedingte Umleitungen sind nach § 4 Abs. 2
16. BImSchV insbesondere die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
die Einflusse auf dem Ausbreitungsweg, die Besonderheiten des Schienenverkehrs
durch Auf- oder Abschlage fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen
Verlaufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie fiir die Lastigkeit ton-
oder impulshaltiger Gerausche zu beachten.

Fur das Vorhaben erfolgte die Berechnung des Beurteilungspegels fiir die Schienen-
wege an den schutzbedirftigen Nutzungen nach Anlage 2 der 16. BImSchV unter Nut-
zung des EDV-Programms SoundPLAN Version 8.2.

Im Ergebnis steht damit fest, dass die durchgefiihrten Berechnungen fiir den Beurtei-
lungspegel Schienenwege entsprechend den einschlagigen Berechnungsmethoden
erfolgten, so dass die Planfeststellungsbehérde von einer zutreffenden Berechnung der
Beurteilungspegel ausgeht.

5.1.2.2. Strafe

Inwiefern zusatzlich auf die von der Vorhabentragerin in der Unterlage 17.1.2.1. durch-
geflihrten Berechnungen fur den Beurteilungspegel StraRenwege nach §§ 1, 3 der 16.
BImSchV abzustellen ist, kann nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde dahinge-
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stellt bleiben. Ausweislich der schalltechnischen Berechnungen wird an keinem Gebau-
de der Beurteilungspegel Uberschritten.

5.1.2.3. Summenpegel

Um dem Gebot einer umfassenden Problembewaltigung zu geniigen, erfolgte zusatz-
lich eine summative Gesamtlarmbetrachtung. Nach der Rechtsprechung des BVerwG
besteht im Hinblick auf die verfassungsrechtliche Schutzpflicht fur Gesundheit und Ei-
gentum ein Anspruch auf weitergehenden Schallschutz, wenn der Summenpegel sédmt-
licher Verkehrswege die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Giber-
schreitet (BVerwG, Urteil vom 13. Mai 2009 — Az.: BVerwG 9 A 72.07 —juris, Rn. 69)

Bei dieser Summenpegelbetrachtung wurden die Emittenten Kraftfahrzeuge und Schie-
nenfahrzeuge beziglich ihrer Gerauschimmissionen fir den Prognose-Nullfall und den
Prognose-Planfall Uberlagert und die Summenpegel anschlieRend miteinander vergli-
chen.

Dies vorangestellt, ergibt sich fur die immissionsschutzrechtlichen Betrachtungen Fol-
gendes:

5.1.3. Vereinbarkeit mit § 50 BImSchG — planerischer Larmschutz

Das Vorhaben entspricht dem in § 50 BImSchG angelegten Vermeidungsgrundsatz. Mit
diesem Planungsgebot ist fir die planerische Abwagung eine weitgehende Beachtung
der Larmschutzbelange vorgeschrieben. Soweit mdéglich sollen alle Planungen fir
Schienenwege und Straflen dem Immissionsschutz Rechnung tragen. Ihm ist allerdings
kein Vorrang vor anderen éffentlichen oder privaten Belangen einzurdumen.

Hinsichtlich der Larmbeeintrachtigung fuhrt das Vorhaben bei allen untersuchten Vari-
anten zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte, so dass sich keine Variante
aufdrangt, welche dem Planungsziel in gleicher Weise entspricht und noch weniger
Larmbeeintrachtigungen hervorruft.

5.1.4. Vereinbarkeit mit § 41 BImSchG - aktiver Larmschutz

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentli-
cher Stralen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und StraRenbahnen
unbeschadet des § 50 BImSchG sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden kénnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Eine Anderung im Sinne des § 41 BImSchG liegt dann vor, wenn die bauliche MaRk-
nahme in die Substanz des Verkehrsweges eingreift, wobei bei Schienenwegen die
Substanz aus den Gleisanlagen mit Unter- und Uberbau, einschlieRlich der Oberleitung
besteht (Michler in: Ziekow, Handbuch des Fachplanungsrechts, § 10 Rn. 24; Jarass,
BImSchG, 14. Aufl. 2022, § 41 Rn. 22, 23). AuRerdem muss die Funktionsfahigkeit des
Verkehrsweges gesteigert werden (BVerwGE 124, 334 = NVwZ 2006, 331). Mit dem
Vorhaben ist die Erhéhung des Gleisachsabstandes geplant und damit ein baulicher
Eingriff in die Gleisanlagen und die Oberleitung verbunden. Die Anderung steigert auch
die Funktionsfahigkeit der Trasse, da durch den Einsatz des neuen Stadtbahnwagens
die Leistungsfahigkeit des OPNV erhéht werden soll.

Die Anderung eines Schienenweges ist dann wesentlich, wenn die Schiene um ein oder

mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird (§ 1 Abs. 2 S. 1 Ziffer 1 der 16.
BImSchV). Zum anderen ist eine wesentliche Anderung von Schienenwegen dann ge-
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geben, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu @ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
erhoht oder aber auf mindestens 70 dB(A) tagstber oder mindestens 60 dB(A) nachts
erhoht wird (§ 1 Abs. 2 S. 1 Ziffer 2 der 16. BImSchV). SchlieRlich liegt eine wesentliche
Anderung auch dann vor, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 dB(A) tagsuber oder 60 dB(A) nachts erhéht wird, soweit es sich nicht
um ein Gewerbegebiet handelt (§ 1 Abs. 2 S. 2 der 16. BImSchV).

Mit dem Vorhaben wird durch die Aufweitung des Gleismittenabstandes auf 3,00 m in
die Substanz des Schienenweges, bestehend aus Unter- und Oberbau einschlieRlich
der Oberleitung, eingegriffen. Dies fuhrt in der Folge aufgrund des hierdurch bedingten
Heranriickens der Gleise an die bestehende Bebauung zu einer Verringerung des Ab-
standes zwischen Verkehrsweg und zu schiitzender Bebauung.

Zudem werden vorhabenbedingt an 20 Gebauden auf der nordéstlichen StralRenseite
(gerade Hausnummern) der GroRRenhainer Strale bereits vorhandene Beurteilungspe-
gel von mindestens 60 dB(A) nachts um 0,1 bis 0,7 dB(A) weiter erh6éht. An 14 Gebau-
den werden zudem die Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum Uberschritten. Ausge-
hend davon ist mit einer vorhabenbedingten Erhéhung der Beurteilungspegel geman §
1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV zu rechnen.

Der Ausbau der Schienenwege auf der GroRenhainer Strafle selbst stellt damit eine
wesentliche Anderung von Schienenwegen im Sinne des § 41 BImSchG dar.

Die Verpflichtung des § 41 Abs. 1 BImSchG zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwir-
kungen setzt weiter voraus, dass von einem Verkehrsweg bzw. von den Verkehrsweg
nutzenden Fahrzeugen Verkehrsgerdusche ausgehen. Weiter betrifft dies allein die
Verkehrsgerausche, die durch die Nutzung des Verkehrswegs entstehen, der gebaut
oder geandert wird (Jarass, BImSchG § 41 Rn. 33-35).

Unter Berucksichtigung dieses Grundsatzes wurden in den immissionstechnischen Un-
terlagen (vgl. Unterlage 17) die Larmberechnung infolge des erheblichen baulichen
Eingriffs (Prognose-Planfall) und die Larmberechnung ohne die geplante BaumaRnah-
me (Prognose-Nullfall) jeweils zunachst getrennt fir den StraRenverkehr und fur den
Schienenverkehr Straflenbahn ermittelt und berechnet. Ungeachtet dessen, ob hier die
Berechnung des Beurteilungspegels Strale ebenfalls mafRgeblich ist und die 16. BIm-
SchV nur eine getrennte Betrachtung der Larmauswirkungen der verschiedenen Bau-
maflnahmen vorsieht, hat die Vorhabentragerin auch wegen der hohen (Vor-)Belastung
der GroRenhainer Stralle zusatzlich eine Summenpegelbetrachtung fur die Emittenten
Kraftfahrzeuge und Schienenfahrzeuge fur die davon betroffenen Gebaude durchge-
fuhrt.

Es ist dabei folgendes Ergebnis feststelibar:

Im Ergebnis der Untersuchung wurde nachgewiesen, dass ausgehend von den Schall-
emissionen Schienengerausche fur 20 Gebdude ein Anspruch auf Larmvorsorge dem
Grunde nach besteht. Hierfur sind in der planfestgestellten Unterlage 17.1.3.1 die
schalltechnisch schutzwiirdigen Bebauungen zusammen mit dem jeweiligen ermittelten
Beurteilungspegel und der Darstellung des Anspruchs auf Larmvorsorge aufgefiihrt.
Darauf wird Bezug genommen.

Bei der Ermittlung des Summenpegels wurde unter Beriicksichtigung der Fassaden und
Etagen, welche bereits einen Anspruch dem Grund nach erworben haben, an 14 Ge-
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bauden Grenzwertuberschreitungen festgestellt. Hierzu wird auf die Unterlage 17.1.3.3
Bezug genommen, welches das Ergebnis der Gesamtlarmbetrachtung enthélt.

Zur Vermeidung schadlicher Verkehrsgerdusche sind folglich MaRnahmen des aktiven
Larmschutzes, insbesondere die Einhaltung des Standes der Technik, vorzusehen.

Die bauliche Umsetzung entsprechend dem Stand der Technik wird mit Nebenbestim-
mung A. lll. 5.2 sichergestellt.

Aktive LarmschutzmalRnahmen wie Larmschutzwalle und Larmschutzwande zwischen
Stralle und Bebauung bzw. zwischen Stralenbahntrasse und Stralle sind aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten (Platzverhaltnisse, Zuwegungen, Querungen, etc.) nicht reali-
sierbar. Die Gleisanlagen der DVB AG werden nach Aussage der Vorhabentragerin
regelmaBig 2-mal monatlich mit dem Schienenschleifwagen befahren sowie einer visu-
ellen Inspektion unterzogen. VerschleiBerscheinungen, die sich auch negativ auf den
stralRenbahnbedingten Larm auswirken, kénnen damit friihzeitig erkannt und beseitigt
werden. Damit werden zumindest erhéhte Schallbelastungen vermieden bzw. gemin-
dert.

5.1.5. Vereinbarkeit mit § 42 BImSchG - passiver Larmschutz

Da den vorgenannten Anforderungen nicht in dem erforderlichen Umfang durch eine
entsprechende Planung oder durch technische Vorkehrungen Rechnung getragen wer-
den kann, haben die Betroffenen gegen die Vorhabentragerin einen Anspruch auf an-
gemessene Entschadigung in Geld fur passive Schallschutzmaflnahmen. Der Anspruch
auf passiven Larmschutz wird mit dem Planfeststellungsbeschiuss dem Grunde nach
festgestellt (vgl. Nebenbestimmung A. lll. 6.7 und planfestgestellte Unterlagen 17.1.3.1
und 17.1.3.3). Die betragsmafige Festlegung erfolgt auRerhalb des Planfeststellungs-
verfahrens. Auf § 30a PBefG wird verwiesen.

Der Anspruch auf Entschadigung fiir passive Larmschutzmaflnahmen ist der Héhe und
der Zweckbestimmung nach begrenzt. Er ist gemaR § 42 Abs. 2 BImSchG nur flr die
tatséchlich erbrachten Aufwendungen an der betroffenen baulichen Anlage und nur in
dem Umfang zu leisten, der zum Schutz im Geb&aude notwendig ist. Art und Umfang
des Anspruchs regelt die 24. BImSchV. Demnach sind gemaR §2 Abs.1 der
24. BImSchV SchallschutzmaRnahmen bauliche Verbesserungen an Umfassungsbau-
teilen schutzbedurftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Verkehrsiarm mindern,
wobei zu den Schallschutzmanahmen auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in
Raumen, die Uberwiegend zum Schiafen benutzt werden, und in schutzbedurftigen
Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle, gehért. Zu den Umfassungsbau-
teilen zahlen bspw. insbesondere Fenster, Turen und Rolladenkéasten. Schutzbedurftige
Raume sind gemal der 24. BImSchV insbesondere Wohnrdume oder Raume, die
Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden sowie sonstige Raume, die nicht nur zum
voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Nach § 42 BImSchG ge-
schitzt sind auch bauliche Anlagen im AufRenwohnbereich, z. Bsp. Balkone.

5.1.6. Larmschutz auf den Umleitungsstrecken

Fur die Bauphase hat die Vorhabentragerin ein Verkehrsfihrungskonzept vorgelegt
(vgl. Unterlage 16.5.1). Ob es daneben einer separaten schalltechnischen Berechnung
bedarf, kann aus Sicht der Planfeststellungsbehérde dahingestellt bleiben.

Die 16. BImSchV findet auf umleitungsbedingte und damit voriibergehende Larmimmis-

sionen grundsatzlich keine unmittelbare Anwendung, sondern ist die Zumutbarkeits-
grenze fur die Betroffenen situationsbedingt nach den jeweiligen Umsténden des Ein-
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zelfalls zu beurteilen (BVerwG, Beschluss vom 23. Juni 2009 — Az.: 9 VR 1.09 -, juris
Rn. 16; SachsOVG, Beschluss vom 20. Dezember 2018 — Az.: 4 B 260/18 Rn. 29).

Vorliegend sehen die Unterlagen 1 (dort Ziffer 9.1) sowie 16.5.1 eine Bauzeit von ca.
acht Monaten vor.

Zur Aufnahme des Umleitungsverkehrs erfolgte — auch zu Zwecken der Minderung der
zu erwartenden, temporaren Erhéhung des Verkehrs — nach Aussage der Vorhabentra-
gerin bereits eine Ertiichtigung der Riesaer Stralle durch den Straenbaulasttrager, so
dass diesbezuglich auch von einer Reduzierung des Schallpegels ausgegangen wird.
Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass das StraBennetz aufnahmefanhig ist,
wie etwa Riesaer Strafle.

5.1.7. Larm wahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauzeit, hierbei wird von ca. acht Monaten ausgegangen, ist ungeachtet
dessen mit baubedingten Larmbelastungen fir Anwohner zu rechnen. Die zum Anlie-
gerschutz aufgenommenen Nebenbestimmungen A. 1. 5.2 bis 5.4 gewahrleisten nach
Auffassung der Planfeststellungsbehérde, dass unzumutbare Belastungen durch Larm
auch anlasslich der Bauarbeiten vermieden werden.

5.2.  Luftschadstoffe

Das geplante Vorhaben ruft nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde auch kei-
ne unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffe hervor.

Die BaumafBnahme entspricht dem in § 50 BImSchG angelegten Vermeidungsgrund-
satz. Eine Variante, die dem Planungsziel in gleicher Weise entspricht und noch weni-
ger Schadstoffbeeintrachtigungen hervorruft, hat sich unter Berlicksichtigung aller Be-
lange nicht angeboten. Es gehen von dem Vorhaben keine unzumutbaren Gefahren,
Nachteile oder Belastigungen durch Luftschadstoffe i. S. d § 28 Abs. 1 Satz 3 PBefG
i. V.m. § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVfG aus.

Speziell festgelegte Grenzwerte zur Beurteilung der Schadlichkeit straenverkehrsbe-
dingter Schadstoffe ergeben sich aus der 39. BImSchV. Die Einhaltung dieser Grenz-
werte ist aber nicht zwingend vorhabenbezogen durch diesen Planfeststellungsbe-
schluss sicherzustellen, sondern unter Berlicksichtigung der Verursacheranteile durch
flachenbezogene Luftreinhaltepldne der zusténdigen Immissionsschutzbehérden (§ 47
BImSchG, §§ 27 ff. der 39. BImSchV).

Die Grenzwerte sind jedoch im Rahmen der Abwagung und aufgrund des Gebots der
Problembewaltigung zu bericksichtigen. Es durfen durch das StraRenbauvorhaben
jedenfalls keine vollendeten Tatsachen geschaffen werden, die durch das Instrumenta-
rium der Luftreinhaltung nicht wieder zu beseitigen wéren und es deswegen ausschlie-
Ben wirden, die vorgegebenen Grenzwerte einhalten zu kénnen.

Das ist vorliegend nicht der Fall. Zunachst sind keine auf den Fahrzeugeigenschaften
beruhende negative Verdnderungen des LuftschadstoffausstoRverhaltens der StraRen-
bahnziige der Vorhabentragerin zu erwarten. Darlber hinaus ist der Anteil des Stra-
Renbahnverkehrs am verkehrsbedingten Gesamtluftschadstoffaussto wegen des Feh-
lens von Verbrennungsmotoren gering. SchlieBlich hat das Vorhaben auf die vom Stra-
Renverkehr herriihrenden Luftschadstoffemissionen keine nennenswerten Auswirkun-
gen.

5.3. Erschitterungen und sonstige Immissionen
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Das Vorhaben begegnet keinen Bedenken hinsichtlich etwaiger Beeintrachtigungen
durch stralBenbahnverkehrliche Erschitterungen (Einwirkungen auf Menschen in Ge-
bauden; Gebaudeschaden). Die Vorhabentrégerin hat hierzu ein Gutachten zu be-
triebsbedingten Erschitterungsimmissionen anfertigen lassen, welches als Unterlage
17.2. vorliegt.

Anspriiche auf Schutzvorkehrungen des aktiven und passiven Erschitterungsschutzes
beurteilen sich in Ermangelung spezialgesetzlicher Vorschriften nach § 74 Abs. 2 Satz
2 und 3 VWVfG. Danach sind Schutzvorkehrungen u. a. dann anzuordnen, wenn dies
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter erforderlich ist. Hierbei ist auf
allgemeine Rechtsgrundsatze des Immissionsschutzrechts zuriickzugreifen.

Vorliegend kann die DIN 4150 Teil 2 (Erschitterungen im Bauwesen; Teil 2: Einwirkun-
gen auf Menschen in Gebauden) zur Beurteilung herangezogen werden (BVerwG, Ur-
teil vom 21. Dezember 2010 — Az.. 7 A 14.09).

Um mégliche negative Auswirkungen durch Erschitterungen im Rahmen des Straflen-
bahnbetriebes auf die umliegenden Gebaude beurteilen zu kénnen, wurde durch die
Vorhabentréagerin als Unterlage 17 eine Untersuchung zur betriebsbedingten Erschutte-
rungsimmissionen vorgelegt.

Im Ergebnis konnten im Planzustand Uberschreitungen der Anforderungen der maf-
geblichen DIN 4150 Teil 2 fur alle untersuchten Gebaude mit Sicherheit ausgeschlos-
sen werden. Erhebliche Beeintrachtigungen durch Erschitterungen durch den Strallen-
bahnbetrieb sind nicht zu erwarten, so dass keine Anspriiche auf bauliche Mallnahmen
‘zum Erschutterungsschutz bestehen.

Durch das Vorhaben sind auch keine Uberschreitungen der sekundaren Luftschallpegel
zu erwarten, die Richtwerte fur den zuldssigen Luftschallpegel werden eingehalten.

Der sekundare Luftschall wird als Folge der Koérperschallausbreitung von den in
Schwingung versetzten Raumbegrenzungsflachen, insbesondere der Geschossdecken,
als relative tieffrequentes Gerdusch abgestrahlt. Hierauf bezogene Anspriche auf
Schutzvorkehrungen ergeben sich aus § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVfG. Da ein speziel-
les Regelwerk zur Bestimmung der Zumutbarkeitsschwelle bislang nicht gegeben ist,
kann nach der Rspr. eine Orientierung an den Vorgaben der 24. BImSchV erfolgen
(BVerwG, Urteil vom 21. Dezember 2010 — Az.: 7 A 14.09).

In dem durch die Vorhabentrégerin als Unterlage 17.2 vorgelegten Erschitterungsgut-
achten wurde plausibel dargestellt, dass die berechneten sekundaren Luftschallpegel
die zulassigen Innenpegel fur Wohnrdaume in Anlehnung an die 24. BImSchV einhalten.
Ein Anspruch auf bauliche MaRnahmen zum Erschitterungsschutz besteht demnach
nicht.

Unter Bericksichtigung der getroffenen Festlegungen stehen der MaRnahme damit
keine immissionsschutzrechtlichen Belange entgegen.

6 Kampfmittelbeseitigung

Im Bereich des Vorhabens ist keine Belastung mit Kampfmitteln bekannt. Da das Vor-
handensein aber nicht sicher ausgeschlossen werden kann und Kampfmittel eine er-
hebliche Gefahrdung fur Leib, Leben und Sachwerte darstellen, hat die Planfeststel-
lungsbehérde die Anzeigepflicht gemaR § 3 KampfmittelVO als Nebenbestimmung un-
ter A. lll. 6 aufgenommen, um dem Eintritt von Schaden durch Kampfmittel vorzubeu-
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gen. Der Vorhabentragerin steht es frei, auf eigene Kosten vorsorgliche Bodenuntersu-
chungen zur Gefahrenvorsorge durch eine Fachfirma durchfiihren zu lassen.

7 Offentliche Ver- und Entsorgung, Leitungen

Im Vorhabengebiet sind Leitungen und Anlagen der 6&ffentlichen Ver- und Entsorgung
betroffen. Potenziell betroffene Ver- und Entsorger und Leitungsunternehmen wurden i.
U. am Verfahren beteiligt und hatten die Méglichkeit, eigene Belange vorzutragen.

In Auswertung der eingeholten Stellungnahmen bestehen keine grundlegenden Konflik-
te mit Anlagen der Ver- und Entsorgung oder Leitungen.

Da die Ver- und Entsorgung der Daseinsvorsorge dient und eine Vermeidung von Sté-
rungen in diesem Bereich im &ffentlichen Interesse liegt, wurde dem Vorhabentrager fur
den Fall, dass er im Rahmen der Bauarbeiten auf bislang nicht bekannte Leitungen und
Anlagen trifft, allgemeine Unterrichtungs- und Abstimmungspflichten auferlegt (vgl. Ne-
benbestimmungen unter Ziffer A. lll. 8.1). Damit wird sichergestellt, dass es vorhaben-
bedingt zu keinen Schéden an Leitungen oder Kabeln und damit am Eigentum der Lei-
tungs- und Versorgungstrager kommt. Dartber hinaus dienen die Nebenbestimmungen
der Gewahrleistung der Elektrizitats- und Gasversorgung der Alilgemeinheit. Sie stellen
damit die Umsetzbarkeit der Pflicht der Versorger bspw. aus §§ 2 Abs. 1i. V. m. 1 Abs.
1 EnWG sicher.

Die Forderungen und Hinweise der GDMcom mbH, DeutscheTelekomTechnik GmbH
und Vodafone GmbH/Vodafone Deutschland GmbH wurde durch Nebenbestimmun-
gen A. 1ll. 8 entsprochen. Im Ubrigen werden die im Zuge der Erwiderung zu den Stel-
lungnahmen der Leitungstréager durch die Vorhabentragerin abgegebene Zusagen mit
diesem Planfeststellungsbeschiuss verbindlich (vgl. Regelung unter A. V.).

Soweit im Zuge dieses Vorhabens Anderungen an bestehenden Versorgungsleitungen
vorgenommen werden, insbesondere an Trinkwasser-, Abwasser-, Fernwarme-, Gas-,
Strom- und Telekommunikationsleitungen, bleiben diese im Eigentum des jeweiligen
Leitungstragers und sind anschlieBend durch diesen nach den bestehenden gesetzli-
chen Vorschriften zu betreiben und zu unterhalten.

Die Planfeststellungsbehérde gelangt daher zu der Uberzeugung, dass die Rechte der
Leitungstrager dem Vorhaben nicht entgegenstehen.

8  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Fernverkehr

Bei Beachtung der unter A. Ill. 9.1 und 9.2 festgelegten Nebenbestimmungen ist das
Vorhaben mit den Belangen des Offentlichen Personennahverkehrs vereinbar.

Potenziell betroffene Dienstleister im Offentlichen Personennah- und -fernverkehr wur-
den am Verfahren beteiligt bzw. hatten die Mdglichkeit, eigene Belange vorzutragen.

Der Verkehrsverbund Oberelbe erklarte in seiner Stellungnahme, dass dessen Belange
vor dem Hintergrund des aktuellen Nahverkehrsplans fur den Nahverkehrsraum
Oberelbe umfassend beriicksichtigt wurden. Daher bestehen keine Einwande gegen
das Vorhaben.

Des Weiteren sind die Belange der Deutsche Bahn AG als Betreiberin des 6ffentlichen
Personenfernverkehrs von dem Vorhaben beriihrt. In einer Entfernung von ca. 60 m
Entfernung (Knotenpunkt GroRenhainer Strale/Riesaer Strale) befindet sich bahnstre-
ckenlinks die Bahnstrecke Leipzig — Dresden. Die DB AG, DB Immobilien, als von der
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DB Netz AG und der DB Energie GmbH bevolimachtigtes Unternehmen, erklarte in der
Stellungnahme, dass gegen das geplante Bauvorhaben bei Beachtung und Einhaltung
der aufgefiihrten Bedingungen/Auflagen und Hinweise keine Bedenken bestehen.

9 StraBenbahnanlagen, StraBenverkehr
9.1. Verkehrsfiihrungskonzept

Mit dem gegensténdlichen Vorhaben werden Anderungen und Anpassungen der Ver-
kehrsfuhrung erforderlich, um dem Ziel des Vorhabens zu entsprechen. Nach Auswer-
tung der Planunterlagen sowie nach Abwéagung der hierzu vorgetragenen Einwéande
geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass grundsatzlich keine Bedenken ge-
gen das vorgesehene Verkehrsfilhrungskonzept sowohl wahrend als auch nach der
Bauphase besteht. Im Einzelnen:

9.1.1. Entfall Rechtsabbieger HeidestralRe/West fur Sattelkraftfahrzeuge

Am Knotenpunkt HeidestraRe/West-GroRenhainer Strale entfallt kinftig aufgrund der
angehobenen Fahrbahn der stadtwartigen Haltestelle der Rechtsabbieger in die
GroRenhainer Strale fur Sattelkraftfahrzeuge.

Im Ergebnis der Prifung steht fest, dass diese geplante Verkehrsfuhrung nicht gegen
offentlich-rechtliche Vorschriften verstéft und den einschlagigen Regelwerken ent-
spricht. Zudem gelangt die Planfeststellungsbehérde zu der Uberzeugung, dass die
geplante Verkehrsfuhrung keine unzumutbaren Beeintrachtigungen Dritter hervorruft.
(siehe unten Ziffer 9.2).

Bereits nach der gegenwartigen Verkehrssituation ist die Méglichkeit des Rechtsabbie-
gens von der HeidestralRe/West auf die GrolRenhainer Stralle durch Sattelkraftfahrzeu-
ge stark eingeschrankt. Die vorhandene Fahrbahnbreite der westlichen Heidestralle
betragt ca. 7,2 m. Das Parken am Fahrbahnrand ist einseitig erlaubt. Das Verbot des
Rechtseinbiegens auf die GroRRenhainer Straf’e fur Sattelkraftfahrzeuge ist damit aus
Verkehrssicherheitsgriinden zumutbar.

9.1.2. Verkehrsfuhrung wéahrend der Bauphase

Nach Auswertung der eingegangenen Fachstellungnahmen und der privaten Einwen-
dungen geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass grundsétzlich keine Beden-
ken gegen das in der Unterlage 1 Ziffer 9. geplante bauzeitliche Verkehrsfllhrungskon-
zept mit drei Verkehrsfihrungsphasen bestehen. Insbesondere ist nach Einschatzung
der Planfeststellungsbehérde die Umleitung des gesamten MIV Uber die Riesaer Stralle
rechtlich nicht zu beanstanden. Die Vorhabentragerin hat hierzu im Erérterungstermin
ausgefihrt, dass die Riesaer Stralle bereits im Jahr 2023 verkehrstechnisch ertlichtigt
wurde, um den Umleitungsverkehr aufzunehmen. Sollte wahrend der Bauphase die
Einrichtung von Parkverbotszonen auf der Heide- und Riesaer Stral3e, insbesondere im
Knotenpunktbereich Heide- und Riesaer StralRe zur Gewahrleistung des Lieferverkehrs
erforderlich sein, hat die Vorhabentragerin zugesagt, dies im Rahmen der Ausflh-
rungsplanung zu bericksichtigen. Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung unter A.
[ll. 10.10 verwiesen.

9.1.3. Aufnahmefahigkeit der Trachenberger Strale / Riesaer Strale und Heidestralle
fur Sattelkraftfahrzeuge
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Die Thematik des Verkehrs mit Sattelkraftfahrzeugen in der Trachenberger Stra-
Re/Heidestrale/Riesaer Stralle wahrend der Bauphase wurde nach Auffassung der
Planfeststellungsbehdrde im erforderlichen Umfang in der Planung berticksichtigt.

Die Vorhabentragerin hat hierzu in ihrer Erwiderung im Nachgang zum Erérterungster-
min entsprechende Schleppkurvennachweise vorgelegt. Weitergehend hat sie im
Nachgang zum Erorterungstermin zugesagt (vgl. A V), eine zusatzliche Beschilderung
der von ruhendem Verkehr freizuhaltenden Flachen am Knotenpunkt Heidestra-
Re/Riesaer Strale im Rahmen der Ausfihrungsplanung zu priifen. Sollten sich aus
dieser Zusage Anderungen ergeben, gilt A lll. 1.2.

9.2. Andienung der Grundstiicke

Die Planfeststellungsbehérde verkennt nicht, dass wahrend der Bauphase die Befahr-
barkeit der anliegenden Grundstiickszufahrten zum Teil anders sein und sich die An-
und Abfahrtssituation fur verschiedene Flursticke nach Umsetzung der MaBnahme
verandert darstellen wird. Dies ist mit den 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften und priva-
ten Belangen, insbesondere § 14 Abs. 3 SachsStrG und Art. 14 Abs. 1 GG, jedoch ver-
einbar.

Der Anliegergebrauch ist in § 14 Abs. 3 SachsStrG geregelt. Danach durfen unbescha-
det sonstiger offentlich-rechtlicher Vorschriften Eigentimer und Besitzer von Grundsti-
cken, die an einer offentlichen Strale gelegen sind (StraBenanlieger), die an die
Grundsticke angrenzenden StraRenteile Gber den Gemeingebrauch hinaus benutzen,
soweit diese Benutzung zur angemessenen Nutzung des Grundstiicks erforderlich ist
und den Gemeingebrauch nicht dauernd ausschlieBt oder erheblich beeintrachtigt und
nicht in den StraRenkérper eingreift.

Das Anliegerrecht schitzt grundsatzlich nur die Erhaltung der Zufahrtsméglichkeit, also
des ,Kontakts nach auRen“ (vgl. VGH Munchen, Urteil vom 24. Juni 2003 — Az.: 8 A
02.40090). In diesem Rahmen besteht kein Anspruch auf den Fortbestand einer Ver-
kehrsverbindung, die fur eine bestimmte Grundstiicksnutzung von besonderem Vorteil
ist. Es gibt auch keine Gewahr dafir, dass ein Grundstuck auf Dauer unveréandert ange-
fahren werden kann. Der Anliegergebrauch ist daher nicht berthrt, wenn das Grund-
stick zukunftig nur im Richtungsverkehr angefahren werden kann und der sonstige Zu-
und Abgangsverkehr Umwege in Kauf nehmen muss (BVerwG, Beschluss vom 11. Mai
1999 - Az.: 4 VR 7.99, zitiert nach juris, Rn. 7). Fuhrt eine MaRnahme zu einer Veran-
derung, ggf. sogar Verschlechterung der fir das Grundstick bestehenden Verkehrsver-
haltnisse, so wird der Anlieger dadurch in der Regel nicht in seinen Rechten verletzt.
Aus dem Eigentumsgrundrecht (Art. 14 Abs. 1 Satz 1 Alt. 1 GG, Art. 31 Abs. 1 Satz 1
Alt. 1 SachsVerf) lassen sich weitergehende Rechte nicht herleiten (SachsOVG, Urteil
vom 13. Juli 2022 — Az.: 1 A 1231/17, zitiert nach juris).

Gemessen an diesen Maf3staben gilt vorliegend Folgendes:
9.2.1. Andienung wahrend der Bauphase

Es sind flr die Planfeststellungsbehérde keine Anhaltspunkte dafir ersichtlich, dass die
Befahrbarkeit der Grundsttickszufahren wahrend der Bauphase unzumutbar beeintréch-
tigt ist. Nach den festgestellten Planunterlagen (Unterlage 1, Ziffer 9.1, und Unterlage
16.5.1) wird die Zufahrt zu den Grundstiicken, wenn auch mit temporéren Einschran-
kungen, gewéhrleistet. Der Anliegerverkehr im Baufeld und die Uberfahrten der Bau-
stelle an Knotenpunkten wird im Wesentlichen aufrechterhalten. Grundstiicke, die tber
eine rlickwartige ErschlieBung verfugen, werden wahrend der Bauzeit nicht Uber die
GrofRenhainer Strafle, sondern die Riesaer Stralle erschlossen. Dies ist auch zumutbar,
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zumal zeitweilige Sperrungen und Einschrankungen der Befahrbarkeit von Grund-
stlickszufahrten nicht automatisch einen Eingriff in den von Art. 14 Abs. 1 GG geschiitz-
ten Kernbereich des Anliegergebrauchs darstellen.

Far die nachfolgend aufgefuhrten Flurstiicke gilt Folgendes:
Flurstiick 434/11

Die Andienung des Grundstiicks erfolgt wahrend der Bauphase fir aus stadtwartiger
Richtung kommende Fahrzeuge Uber die Riesaer Stralle und Heidestrale, fir von aus
landwartiger Richtung kommende Fahrzeuge Uber die Trachenberger StralRe — Riesaer
Strale und HeidestraBe. Die Vorhabentragerin hat zur Uberzeugung der Planfeststel-
lungsbehdérde die Aufnahmefahigkeit der Riesaer Strae und Heidestrale auch fiir die
Dauer der Bauzeit in ihrer Erwiderung durch Vorlage entsprechenden Schleppkurven
bestatigt. Zudem hat die Vorhabentragerin in ihrer Erwiderung eine Befahrung des
Grundsticks und anschlieBendem Wenden auch fir einen schweren LKW mittels
Schleppkurven nachgewiesen.

Die untere Brandschutz-, Rettungsdienst- und Katastrophenschutzbehérde hat weiter
mitgeteilt, dass das Grundstiick wahrend der Bauphase auch im Fall der Vollsperrung
der Grof3enhainer Stralle Uber die Riesaer Strale und Heidestralle jederzeit durch die
Feuerwehr angefahren werden kann.

Die Vorhabentragerin hat zudem zugesagt, die Zufahrten zum Flurstiick an der
Grofienhainer Strafle — soweit méglich — auch wahrend der Bauzeit zu gewabhrleisten.
Auf die Nebenbestimmung unter A. 11l. 13.4 sowie auf die Ausfilhrungen unter C. VI. 2.3
wird im Ubrigen verwiesen.

Flurstiick 422a

Fur die Andienung des Flurstiicks wahrend der Bauphase geltend die Ausfihrungen
unter C. V. 9.2.1 zum Flurstiick 434/11 entsprechend. Die Vorhabentragerin hat in ihrer
Erwiderung eine Befahrung des Grundstiicks fiir einen schweren LKW mittels Schiepp-
kurven nachgewiesen. Den damit verbundenen bauzeitbedingten Entfall von sieben
Stellplatzen schatzt die Planfeststellungsbehérde im Verhaltnis zu Gesamtzahl der noch
vorhandenen Steliplatze (Uber 100) als zumutbar ein. Auf die Nebenbestimmung unter
A. lll. 13.4 sowie die Ausfiihrungen unter C. VI. 2.1 wird im Ubrigen Bezug genommen.

9.2.2. Andienung nach der Bauzeit

Mit der geplanten Ausfiihrung des Bauvorhabens wird sich im Bereich der Haltestelle
Zeithainer StralRe die Befahrbarkeit der anliegenden Grundstiickszufahrten dndern. Im
Einzelnen:

Flurstiick 434/11

Eine Zufahrt aus stadtwartiger Richtung ist Uber die GroRenhainer Stral’e aufgrund der
barrierefreien Haltestelle ,Zeithainer Strale“ (angehobene Kfz-Fahrbahn) kinftig far
samtliche Fahrzeugarten nicht mehr méglich. Die Andienung des Grundstiicks durch
landwarts fahrende Fahrzeuge bleibt jedoch weiterhin in Form einer Blockumfahrung
Uber die Riesaer Stralde und die Trachenberger Stralle maglich.

Die Planfeststellungsbehérde geht damit davon aus, dass das Grundstiick fur landwarts

fahrende Fahrzeuge zwar in Zukunft nur mit einem Umweg erreichbar sein wird, eine
Befahrbarkeit aber im Ubrigen uneingeschrankt, also auch fur Sattelkraftfahrzeuge,
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gegeben ist. Im Ubrigen wird vollumfanglich auf die Ausfiihrungen unter C. VI. 2.3 ver-
wiesen.

Flurstiick 422a

Die Andienung des Grundsticks wird sich nach Abschluss der BaumaRRnahme nicht
wesentlich andern. Fur die Nutzung der HeidestraRe durch Sattelkraftfahrzeuge gelten
die Ausfihrungen zum Flurstiick 434/11 entsprechend.

Im Ubrigen wird auf die Ausfithrungen unter C. VI. 2.1 Bezug genommen.
Flurstiick 434/9 und Flurstiick 468/5

Kunftig erfolgt die Andienung dieser Grundstiicke nach dem Prinzip ,rechts rein/rechts
raus®. Der Umstand, dass diese nur noch im Richtungsverkehr angefahren und ausge-
fahren werden kénnen, erschwert nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde den
Anliegergebrauch nach den o. g. MaRstaben nicht unzumutbar. Im Anhérungsverfahren
wurde hierzu auch nichts Gegenteiliges vorgetragen.

9.3. Verlegung der Feuerwehrzufahrt am Flurstiick 469

Die Verlegung der Feuerwehrzufahrt am betreffenden Grundstiick zwischen Heidestra-
Re und Haltestelle begegnet aus Sicht der Planfeststellungsbehérde keinen Bedenken.

Die untere Brand-, Rettungsdienst und Katastrophenschutzbehérde fordert in diesem
Zusammenhang die Einhaltung der Vorgaben (insbesondere hinsichtlich der Schlepp-
kurven von/zum OV) der Richtlinie Uber Flachen fir die Feuerwehr.

Die Vorhabentragerin hat fur die neu anzulegende Feuerwehrzufahrt nérdliich der Halte-
stelle ,Zeithainer Strale“ die Schleppkurve mit dem Bemessungsfahrzeug ,groRer
LKW* unter Ausnutzung der gesamten Fahrbahnbreite nachgewiesen. Das Grundstiick
ist damit fur groRe Feuerwehrfahrzeuge erreichbar.

9.4. Stellungnahme Technische Aufsichtsbehoérde

Das Landesamt fur StraBenbau und Verkehr (LASuV) wurde als technische Aufsichts-
behdrde im Planfeststellungsverfahren beteiligt und gab mit Schreiben vom 17. Oktober
2022 zum Vorhaben eine Stellungnahme ab. Es erklarte, gegen die Durchfiihrung der
GleisbaumalRnahme bestiinden aus Sicht der technischen Aufsichtsbehérde keine
grundsatzlichen Einwande. Diese Stellungnahme ersetze nicht das Zustimmungs- und
Genehmigungsverfahren gemal® BOStrab. Die bahnaufsichtliche Zustimmung sei mit
Vorlage der gepriften Ausfuhrungsplanung nach § 60 BOStrab rechtzeitig zu beantra-
gen. Bezlglich weitergehender Hinweise und Forderungen wird auf die Einwendung
verwiesen.

Die bereits ergangenen Hinweise wurden mit Nebenbestimmungen unter A. 1ll. 10.1 ~
10.8 umgesetzt. Auf die Ausfuhrungen unter C. |. 2 wird im Ubrigen verwiesen.

9.5. Stellungnahme der unteren StraBenverkehrsbehorde
Soweit die Vorhabentréagerin in ihrer Erwiderung vom 28.03.2023 zugesagt hat, die
Forderungen der Landeshauptstadt Dresden, untere StraBenverkehrsbehérde, in der

weiteren Planung zu beriicksichtigen, haben sich diese Einwéande erledigt bzw. ihnen
wird stattgegeben. Die Verbindlichkeit der Zusage ergibt sich aus A. IV.
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Im Erlauterungsbericht stehe unter Punkt 4.4.1 im letzten Abschnitt fur den Streckenbe-
reich Trachenberger Platz bis HeidestralRe, dass Behinderungen fur den OPNV durch
dynamische Stralenraumfreigabe nicht zu erwarten seien. Es sei nicht klar, welche
MaRnahmen hierfur ergriffen wiirden und wie der Nachweis der Funktionalitat erfolge.
Weiterhin fehlten im Feststellungsentwurf/Erlduterungsbericht Nachweise und Hinweise
zum zukunftigen Verkehrsablauf und zur Verkehrssicherheit fir den Bereich der Ver-
flechtung StraRenbahn/MIV unmittelbar nach dem Knoten-LSA Trachenberger Platz
sowie der Haltestelle Zeithainer Stral3e in stadtwartiger Richtung.

Dem Einwand wird teilweise stattgegeben, im Ubrigen zuriickgewiesen. In
Ubereinstimmung mit der Vorhabentrégerin ist die Beschilderung sowie Markie-
rung grundsatzlich nicht Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses. Vorlie-
gend sieht die Planfeststellungsbehdrde weder einen Anlass noch eine Notwen-
digkeit, von diesem Grundsatz abzuweichen. Auf die Nebenbestimmungen unter
A. lll. 10.8 bis 10.10 wird im Ubrigen verwiesen.

In der Planung fehle die Betrachtung der F-LSA14007 Pestalozziplatz. Die bestehen-
den Masten ragten entsprechend der Planung zuklinftig in die Fahrleitung hinein. Dies
sei unbedingt zu vermeiden. Der Nachweis der Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit
im Teil D sei zu erganzen.

Dem Einwand wird teilweise stattgegeben, im Ubrigen wird er zuriickgewiesen.
Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung angekuindigt, die Ausleger der vor-
handenen F-LSA an das Lichtraumprofil und die geplante Fahrleitungsaniage
anzupassen. Auf die Nebenbestimmung unter A. Ill. 10.6 wird hingewiesen. Im
Ubrigen steht zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde fest, dass es sich
bei der benannten F-LSA um eine Bedarfsanlage handelt und daher ein ergan-
zender Nachweis der Verkehrsqualitit und Leistungsfahigkeit des OPNV nicht
erforderlich ist.

Die Dokumentation/Darstellung der Verkehrsorganisation des Stralenbahnverkehrs
wahrend der Bauzeit hinsichtlich der Wartebereiche/Aufstellflache der StraRenbahn sei
zu erganzen. Wartende Bahnen durften den flieBenden Verkehr nicht behindern oder
die Sicherheit einschranken. Ein Rickstau in den Knotenpunkt Trachenberger Platz sei
auszuschlief3en.

Der Hinweis hat sich erledigt. Die Vorhabentragerin hat hierzu auf Nachfrage der
Planfeststellungsbehérde im Nachgang zum Erérterungstermin mitgeteilt, dass
eine temporédre Fahrsignalaniage (FSA) bereits im Marz 2023 errichtet und in
Betrieb genommen wurde, um die Befahrbarkeit der GroRenhainer Stralle im
Abschnitt zwischen Riesaer StraRe und Trachenberger Platz fir den neuen
Stadtbahnwagen im Ubergangszeitraum zu gewahrleisten. Die FSA funktioniert
gegenwartig ohne wesentliche Behinderung des MIV. Die Vorhabentragerin be-
absichtigt, die FSA wahrend der Bauzeit mit Inbetriebnahme des Baugleises
gleichermaflen zu nutzen. Hinsichtlich der Einrichtung und Nutzung eines Bau-
gleises verweist die Planfeststellungsbehérde im Ubrigen auf die Stellungnahme
des LASuV vom 16. November 2023. Darin bestétigt das LASuV das von der
Vorhabentragerin vorgelegte Konzept zur bauzwischenzeitlichen Anbindung des
StraRenbahnbetriebshofs Trachenberge durch die Einrichtung eines Baugleises.

Im Ubrigen ist die GroRenhainer StraRe wahrend der Bauzeit fir den MIV voll

gesperrt. Behinderungen des MIV sind daher nicht zu erwarten. Auf die Ausfuh-
rungen in der Unterlage 1 Ziffer 9 wird verwiesen.
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Hinsichtlich der Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit fehiten die Unterlagen, die ins-
besondere das Thema Fahren und Bauen thematisieren. Ungeklart sei weiterhin die
Anliegererschlieung, insbesondere die Gleisquerung bei StrafRenbahnbetrieb sowie
der Nachweis, dass die zur Verfugung stehenden Baufelder im Kontext zum Fahren
und Bauen und der AnliegererschlieBung ausreichend seien.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die aufgeworfenen Punkte werden
zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde umfassend und nachvollziehbar
in der Unterlage 16.5.1 behandelt. Darauf und auf die Ausfiihrungen unter C. V.
9.1 wird insofern verwiesen.

9.6. Stellungnahme der Polizeidirektion Dresden, Sachbereich Verkehr

Die Polizeidirektion Dresden hat der Planung aus verkehrspolizeilicher Sicht zuge-
stimmt.

10 Raumordnung, Landesplanung, Kommunale Belange
Raumordnerische Belange stehen der Malinahme nicht entgegen.

GemaR § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 ROG sind bei Entscheidungen o&ffentlicher Stellen tiber
die Zulassigkeit raumbedeutsamer Planungen und Manahmen von Personen des Pri-
vatrechts, die der Planfeststellung bedirfen, Ziele der Raumordnung zu beachten sowie
Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwagungs- oder Ermes-
sensentscheidungen zu bericksichtigen. Sonstige Erfordernisse der Raumordnung sind
gemal § 3 Abs. 1 Nr. 4 ROG u. a. in Aufstellung befindliche Ziele der Raumordnung.

MaRgebend ist der Landesentwicklungsplan des Freistaates Sachsen 12. Juli 2013,
erganzt durch den Regionalplan fir die Planungsregion Oberes Elbtal/Osterzgebirge (2.
Gesamtfortschreibung vom 24. Juni 2019).

Ausweislich der Stellungnahmen der oberen Raumordnungsbehérde werden durch das
Vorhaben die Belange der Raumordnung nicht berthrt.

Ebenso steht das Vorhaben den regionalplanerischen Vorgaben der 2. Gesamtfort-
schreibung des Regionalplans fiir die Region Oberes Elbtal/Osterzgebirge 2020 nicht
entgegen.

Das Vorhaben unterliegt als offentliche Verkehrsanlage gemaf
§ 1 Abs. 2 Nr. 1 SachsBO nicht dem Regelungsinhalt der SachsBO.

Dem Vorhaben stehen auch keine stadtebaulichen Belange im Sinne des § 38 Satz 1
HS. 2 BauGB entgegen. Danach finden die Vorschriften der §§ 29 bis 37 BauGB auf
Planfeststellungsverfahren von Gberértlicher Bedeutung keine Anwendung, wenn die
Gemeinde beteiligt wird, stadtebauliche Belange sind zu bericksichtigen.

Die im Verfahren beteiligte Landeshauptstadt Dresden bat um Prifung der Einordnung
von Gehwegvorstreckungen an der nérdlichen Strallenseite der Zeithainer Strale so-
wie der Nutzung der in der Planung vorgesehenen Gehwegvorstreckungen an den
Straleneinmiindungen Pestalozziplatz, Weinb&hlaer Strale Ost/West und Coswiger
Stralle flur zusatzliche Baumpflanzungen.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Bei den Gehwegvorstreckungen handelt es
sich nicht um notwendige FolgemaRnahmen im Sinne des § 75 Abs. 1 Satz 1

Seite 70 von 91

Freistaat

SACHSEN



LANDESDIREKTION
SACHSEN

HS. 1 VWVFG. Auf die diesbezliglichen Ausfihrungen unter C. I. 2.1 wird vollum-
fanglich verwiesen.

Des Weiteren forderte sie, dass im Bereich der gesamten GroRenhainer Strale inner-
halb der Gehwege und Anpassungsbereiche Fahrradbiigel eingeordnet werden sollen.

Dem Einwand wird stattgegeben bzw. hat sich erledigt. Die Vorhabentragerin
hat zugesagt, diesen Punkt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu priifen.

Sie wies zudem darauf hin, dass die Gehwege 0stlich der GroRenhainer Stralle ent-
sprechend des Handbuchs zur Gestaltung des éffentlichen Raumes ausgefiihrt werden
sollten (Granitplatten und Granitpflaster oder Seifenpflaster).

Der Einwand wird zurlickgewiesen. Ein grundhafter Ausbau der Gehwege ent-
lang der GroRRenhainer Strale ist nicht vorgesehen.

Schliellich forderte sie, die auf der Westseite der Grofenhainer Stralle vor den Ge-
bauden Nr. 61 bis 75 vorhandenen Granitplatten und Kleinpflasterungen zu erhalten.

Der Einwand hat sich erledigt. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, nach Ausbau
der Bushaltestelle ,Pestalozziplatz’ den vorhandenen Oberflaichenbelag wieder-
verwenden zu wollen.

11 Rettungswesen

Belange des Rettungswesens sowie des Brand- und Katastrophenschutzes stehen dem
Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Die Nebenbestimmungen unter A. lll. 9 dienen der frihzeitigen Information der Trager
des Rettungsdienstes Uber Beeintrachtigungen auf der regional bedeutsamen Verbin-
dungsstrecke. Die Information Uber den Bauablauf und Nebenbestimmungen gewahr-
leistet einen planbaren ungehinderten Einsatz von Feuerwehr- und Rettungsfahrzeu-
gen.

Soweit die Vorhabentragerin in ihrer Erwiderung vom 28.03.2023 zugesagt hat, die
Forderungen der Landeshauptstadt Dresden, untere Brand- und Katastrophenschutz-
behérde, in der weiteren Planung zu berlicksichtigen, haben sich diese Einwande erle-
digt bzw. wird ihnen stattgegeben. Die Verbindlichkeit der Zusage ergibt sich aus A. IV..

12 Vermessungswesen

Die Nebenbestimmung zum Vermessungswesen beruht auf §§ 6 Abs. 2 und 27 Sachs-
VermKatG.

13 Wasserwirtschaft

Bei Beachtung der festgelegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben mit der Was-
serwirtschaft und dem Wasserrecht vereinbar.

13.1.  Wasserrahmenrichtlinie
Die in den §§ 27 und 47 WHG niedergelegten Gewasserbewirtschaftungsziele statuier-
ten verbindlichen Vorgaben sind zu beachten. Die Bewirtschaftungsziele des WHG ge-

hen auf die WRRL zurtick. Diese ist auf den Schutz der Oberflachengewéasser und des
Grundwassers gerichtet und legt fur diese verbindliche Umweitziele fest. Hiernach darf
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der Zustand der Gewasser zum einen nicht verschlechtert werden (Verschlechterungs-
verbot), zum anderen sind Gewasser grundsatzlich so weit zu schitzen, zu verbessern
und zu sanieren, dass ein guter Gewasserzustand erreicht wird (Verbesserungsgebot).
Wird bei einem Oberflachen- oder Grundwasserkoérper der gute Zustand nicht erreicht
oder verschlechtert sich der bestehende Zustand, liegt ein Versto® gegen die Bewirt-
schaftungsziele vor. Dies fuhrt grundsétzlich zur Unzuldssigkeit des Vorhabens (EuGH,
Urteil vom 1. Juli 2015, Rs.C-461/13 - juris, Rn. 51). Eine Zulassung im Ausnahmefall
bleibt jedoch zulassig, § 31 Abs. 2 und 3 WHG.

Im raumlichen Bereich der StraRenbaumaBnahme befinden sich bis auf das Oberfla-
chengewasser Elbe, welche in einem Abstand von ca. 600 m westlich der GroRenhai-
ner Strale flielt, keine Oberflichengewadsser. Nutzungen des Grundwasserkdrpers
sind nicht vorgesehen. Die Details sind in den Planunterlagen 8 sowie 18.1. und 18.2
dargestellt. In Auswertung der Unterlagen der Vorhabentragerin und unter Beriicksichti-
gung der eingegangenen Anmerkungen und Hinweise ist die Planfeststellungsbehorde
der Uberzeugung, dass das Vorhaben bei Umsetzung der festgesetzten Nebenbestim-
mungen mit keiner betriebsbedingten Verschiechterung der bestehenden Oberflachen-
oder Grundwasserkérper verbunden ist. Das geplante Vorhaben ist daher mit den Be-
wirtschaftungszielen vereinbar.

13.2. Einleittatbestande und Entwasserungsanlagen

Far die Einleitung von Niederschlagswasser von befestigten Flachen in die von der
Stadtentwasserung Dresden GmbH betriebenen stadtische Kanalisation bedarf es vor-
liegend keiner wasserrechtlichen Erlaubnis durch die Vorhabentragerin. Die Stadtent-
wasserung Dresden erhob im Anhérungsverfahren keine Bedenken gegen die Mitbe-
nutzung der stadtischen Kanalisation.

Im Zuge des geplanten Vorhabens werden mehrere StraRenentwadsserungsanlagen
erneuert. Diese sind gemal § 2 Abs. 2 Satz 1 WHG i. V. m. § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2
SachsWG als Bestandteil der Strale von den Bestimmungen tUber Gewasser ausge-
nommen.

14 Klima

Das Vorhaben ist mit den Belangen des globalen Klimaschutzes und der Klimavertrag-
lichkeit vereinbar, Art. 20a GG, § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG.

Danach haben die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidun-
gen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfillung festgelegten Ziele zu be-
rucksichtigen.

Dieses Berucksichtigungsgebot erfordert, dass im Rahmen der Abwagung die Auswir-
kungen der Planungsentscheidung auf den Klimaschutz — bezogen auf die in §§ 1 und
3 KSG konkretisierten nationalen Klimaschutzziele — zu ermitteln und die Ermittlungser-
gebnisse in die Entscheidungsfindung einzustellen sind (BVerwG, Urteil vom 4. Mai
2022 - Az.: 9 A 7/21, BVerwGE 175, 312, juris Rn. 71; OVG Hamburg, Beschluss vom
30. April 2024 — Az.: 1 Es 4/24.P Rn. 141; VGH Mannheim Urteil vom 4. Mai 2023 —
Az.: 5 S 1941/22, juris Rn. 67). Weitere Anforderungen und Vorgaben zur Art und Wei-
se der Umsetzung dieser Verpflichtung in einem Planfeststellungsverfahren enthalt das
Gesetz nicht (BVerwG, a.a.O., Rn. 77). Das Berucksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1
Satz 1 KSG verlangt von der Planfeststellungsbehérde, mit einem — bezogen auf die
konkrete Planungssituation — vertretbaren Aufwand zu ermittein, welche COa2-
relevanten Auswirkungen das Vorhaben hat und welche Folgen sich daraus fur die Kli-
maziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes ergeben (BVerwG, a.a.0., Rn. 82). Dies
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muss sektorlibergreifend im Sinne einer Gesamtbilanz erfolgen. Klimarelevant sind da-
bei sowohl die in § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 6 KSG potentiell emissionsverursachenden
Sektoren als auch alle in Anlage 1 des KSG genannten Sektoren. Dies umfasst auch
den positiv fir die Gesamtbilanz wirkenden Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnut-
zungsanderung und Forstwirtschaft nach § 3a KSG (Nr. 7 der Anlage 1 zum Gesetz).
Dieser ist daher in den Blick zu nehmen, wenn Klimasenken durch das Vorhaben beein-
trachtigt oder zerstért werden (zum Vorstehenden BVerwG, a.a.0., Rn. 83 f., 99). Fur
die Bewertung des Ergebnisses im Rahmen der Abwagungsentscheidung konstituiert §
13 Abs. 1 Satz 1 KSG lediglich eine Bericksichtigungspflicht, nicht aber eine gesteiger-
te Beachtenspflicht im Sinne eines Optimierungsgebots; ein Vorrang gegeniiber ande-
ren Belangen kommt dem Klimaschutzgebot trotz seiner verfassungsrechtlichen Bedeu-
tung nicht zu (BVerwG, a.a.0., Rn. 85f.)

Ausgehend von diesen MaRstiben gelangt die Planfeststellungsbehérde zu der Uber-
zeugung, dass das Vorhaben mit den Belangen des Klimaschutzes vereinbar ist.

Bei der Betrachtung des Sektors Verkehr (§ 4 Abs. 1 Satz 1 KSG, Nr. 4 der Anlage 1
zum KSG) ist zunachst zu beriicksichtigen, dass die Erbringung von Verkehrsleistungen
mit dem Verkehrstrager Stralenbahn im Vergleich zu anderen Verkehrstragern hin-
sichtlich der Klimawirkung als besonders vorteilhaft einzustufen ist. Auch unter Einbe-
ziehung der Infrastrukturbereitstellung liegt die Klimawirkung des elektrifizierten Schie-
nenverkehrs aufgrund dessen COa-freien Antriebs deutlich unter der des Individual-
oder Luftverkehrs sowie des Straflengiterverkehrs.

Durch das planfestgestellte Vorhaben wird zudem die Attraktivitat des OPNV gesteigert,
was wiederum zu einer erheblichen Reduktion von CO,-Emissionen fihrt (vgl. hierzu
VGH Mannheim, Urteil vom 4. Mai 2023 — Az.: 5 S 1941/22 —, juris, Rn 69). Jedenfalls
wird durch den Betrieb des Vorhabens kein Mehr an CO,-Emissionen verursacht. Hinzu
kommt, dass die Vorhabentragerin angekiindigt hat, perspektivisch ausschlieRlich
Okostrom firr den Betrieb ihrer StraRenbahnen zu beziehen. Durch diese Umstellung
werden die Strallenbahnen zukinftig mit 100 Prozent sauberer Energie angetrieben,
was den Fahrgasten ermdéglicht, nahezu klimaneutral zu reisen — auf jeden Fall klima-
neutraler als mit dem motorisierten Individualverkehr. Damit werden sich perspektivisch
infolge des Betriebs der Stralenbahn/Stadtbahnwagen mit klimaneutralen DVB-Strom
die betriebsbedingten Treibhausgasemissionen weiter reduzieren.

Eine Quantifizierung sowohl der herstellungs- als auch der baubedingten Treibhaus-
gasemissionen (Produktion von Beton/Zement/Stahl; Baustellentatigkeit und Baustoffe-
insatz) ist im vorliegenden Fall unter Zugrundelegung der Rechtsprechung nicht gebo-
ten. Aktuell gibt es diesbeziiglich weder konkretisierende Vorschriften, Leitfaden oder
sonstige Handreichungen fir die praktische Umsetzung der behérdlichen Ermittlungs-
und Bewertungspflichten noch existieren fir das Vorhaben sonstigen Zahlen zu CO»-
Emmissionen als vergleichbare Beurteilungsgrundlagen.

Eine weitere Quantifizierung der herstellungs- und baubedingten Emissionen ist im vor-
liegenden Fall auch deshalb nicht geboten, weil die Planfeststellungsbehérde nach dem
Personenbeférderungsgesetz als einschldgigem Fachgesetz nicht befugt ist, Erkennt-
nisse zu Treibhausgasemissionen bei der Beton- und Stahlproduktion sowie dem bau-
stellenbedingten Verkehr anzufiihren, um den Antrag auf Planfeststellung im Wege der
Abwégung volistéandig abzulehnen. Denn nach § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG ist der Bau
oder die Anderung der Betriebsanlage fiir eine StraBenbahn grundsétzlich planfeststel-
lungsfahig. Nach § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG dient dieses Gesetz u. a. auch der Sicher-
stellung einer ausreichenden, den Grundséatzen des Klimaschutzes und der Nachhaltig-
keit entsprechenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr. Diese fachgesetzlichen Wertungen werden durch das Beriick-
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sichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 KSG nicht tuberspielt (vgl. OVG Hamburg a. a. O).
Dem Gesetzgeber war bekannt, dass Bau und Anderung von Betriebsanlagen der
StralRenbahn zu nicht unerheblichen Treibhausgasemissionen fiihren, was er jedoch
zur Erreichung der Ziele des § 8 PBefG hinnimmt.

Soweit die MaRnahme mit einer Beseitigung von Baumen und einer geringfiigigen Neu-
versiegelung einhergeht und damit zu einer Anderung der Landnutzung fiihrt, sieht die
Planung hierfir einen vollstdndigen Ausgleich u. a. auch in der Form von CO,-
bindenden Neuanpflanzungen entlang der GroRenhainer Strale vor.

VI Private Einwender
1 Eigentum - aligemein

Durch die Umsetzung des Vorhabens wird fremdes Eigentum (Art. 14 Abs. 1 GG, Art.
31 Abs. 1 SachsVerf.) dauerhaft und voriibergehend in Anspruch genommen. Das MaR
der Inanspruchnahme, das heif3t die voriibergehende oder endguitige Inanspruchnah-
me und die GroéRe der benétigten Flachen, ist in den Grunderwerbsunterlagen (Grund-
erwerbsplane und Grunderwerbsverzeichnis) dargestelit.

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass bei Umsetzung der genehmig-
ten Planung unter Bertcksichtigung der zusatzlich ergangenen Nebenbestimmungen
der notwendige Grunderwerb auf das erforderliche Minimum beschrankt wird. Die im
Grunderwerbsplan ausgewiesene Inanspruchnahme von Grundstiicken ist fur die Um-
setzung der Baumallnahme in diesem Umfang notwendig.

Die durch das Bauvorhaben entstehenden Auswirkungen auf das Eigentum zahlen in
hervorgehobener Weise zu den abwéagungserheblichen Belangen. Sie wurden daher
insbesondere bei der Frage, ob und wie die MaRnahme gebaut und ausgestaltet wird,
berlicksichtigt.

Unter Abwagung aller Belange, insbesondere der 6ffentlichen Belange des Strallenver-
kehrs, des Natur- und Landschaftsschutzes sowie der privaten Interessen an einem
mdglichst ungeschmalerten Erhalt des Eigentums und des Umfangs der gegenwartigen
Nutzung, wurde das Interesse an der vorgesehenen Baumafinahme im Ergebnis héher
bewertet. Die sich aus den Flacheninanspruchnahmen ergebenden Nachteile sind von
den Betroffenen im Interesse des Gemeinwohls hinzunehmen.

Soweit es die Festsetzung von Entschadigungen fur die Inanspruchnahme von Grund
und Boden betrifft, erfolgt dies nur dem Grunde nach im Planfeststellungsbeschluss,
d. h. er lasst zwar den Rechtsentzug an Grund und Boden dem Grundsatz nach zu,
regelt aber den Rechtsiibergang als solchen nicht. Dieser ist, ebenso wie die Festle-
gung der Entschadigungssumme, grundsatzlich erst nach dem Planfeststellungsverfah-
ren auf der Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses zwischen den Grundeigent-
mern und der Vorhabentragerin maoglichst einvernehmlich, anderenfalls im Rahmen
eines gesondert durchzufilhrenden Verwaltungsverfahrens zu regeln. Den Betroffenen
entsteht hierdurch kein Nachteil, denn sie kénnen bei Meinungsverschiedenheiten den
Rechtsweg zu den ordentlichen Gerichten beschreiten.

Entsprechend verhalt es sich, wenn Grundstiicke fur die planfestgestellte Manahme
nur vorlibergehend in Anspruch genommen werden. Der mégliche Ausgleich der zeit-
weisen Beschrankung der Eigentimerbefugnisse einschlieRlich des Ausgleichs etwai-
ger Folgeschaden ist ebenfalls Gegenstand der Grunderwerbsverhandlungen. Flachen,
die nur vorubergehend in Anspruch genommen werden sollen, sind nach Beendigung
der MaRnahme im urspringlichen Zustand wiederherzustellen.
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Nicht vorhersehbar auftretende und auf das Bauvorhaben zuriickzufiihrende mittelbare
Schaden werden durch die Vorhabentragerin tiber ein Beweissicherungsverfahren (vgl.
Nebenbestimmung A. lll. 13.4) erfasst.

Eigentumsrechtliche Belange stehen der Genehmigung des Vorhabens nicht entgegen.
2 Einwender
2.1 Einwendernummer 1

Die anwaltlich vertretene Einwenderin ist Grundsticksbetroffene. In ihrem Eigentum
befinden sich fast alle durch den ,vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 682 Dres-
den-Pieschen Einkaufszentrum Groflenhainer Strafle* (vb BPlan 682) Uberplanten
Grundstiicke, namentlich die Flurstiicke Nr. 418, 418/5, 418/6, 418/7, 418/8, 418/9,
418/d, 419, 419/1, 419/2, 422/1, 422/a und 425/4 — mit Ausnahme der beiden Flursti-
cke 418/d und 419/1 der Gemarkung Pieschen. Die Flurstiicke 418/6 und 418/8 befin-
den sich ebenfalls im Eigentum der Einwenderin.

Bauzeitbedingt fallen auf dem Flurstiick 419 der Einwenderin, welches als Parkplatz fur
die anliegenden Einzelhandelsbetriebe zu dienen bestimmt ist, insgesamt sieben Pkw-
Stellplatze weg. Das Flurstiick 419 ist Uber zwei Zufahrten erschlossen: Einmal Uber die
GroRenhainer Strale zwischen Bau-km 0+000 und 0+050 (GroRenhainer Str. 119) und
daneben Uber die Heidestralle.

Die Einwenderin nimmt als Eigentimerin von durch das Planfeststellungsverfahren be-
troffenen Flachen und auch im Namen der gewerblichen Mieter (den Einzelhdndlern
dm-Drogerie Markt GmbH & Co. KG, BabyOne Markt fir Baby- und Kinderausstattung
in Dresden GmbH, Méac Geiz Handelsgesellschaft mbH, und Ernsting’s family GmbH &
Co. KG) Stellung.

Dem bisherigen Stand der Planung kénne man nicht in vollem Umfang zustimmen und
erhebe folgende Einwande:

1. Sperrung der Ein- und Ausfahrt (Gro3enhainer Stral’e 119). Eine volistandige Sper-
rung fur den MIV wéahrend der gesamten Bauzeit sei nicht verhaltnismaRig. Der Bauab-
schnitt habe eine Lange von 690 m. Nach den Planfeststellungsunterlagen seien zwei
Bauphasen vorgesehen. In der ersten Bauphase solle der Ausbau der stadteinwartigen
Gleise samt Fahrbahn und in der zweiten Bauphase der Ausbau der stadtauswartigen
Gleise samt Fahrbahn erfolgen. Angesichts der Lange des Bauabschnitts Iage es nahe,
dass die Bauarbeiten in den jeweiligen Bauphasen nicht gleichzeitig auf dem gesamten
Bauabschnitt, sondern sukzessive in den jeweiligen Systemschnitten (vgl. Unterlage
16.5.2 Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit) erfolgten. Die Bauphasen seien so zu
gestalten, dass den Inhabern der an der StralRe gelegenen und auf ihre Benutzung an-
gewiesenen Gewerbebetriebe die Nutzung der Stralle weitestgehend ermdglicht werde.
Die Verkehrsbeschriankungen und Behinderungen dirften nicht Gber das notwendige
Mal hinausgehen: insbesondere mussten Uberflissige Verzégerungen vermieden wer-
den. Dazu seien die verschiedenen Arbeitsvorgange sachgemaf zu koordinieren. Au-
Rerdem seien im Vorfeld verschiedene Arbeitsweisen mit unterschiedlichen Verkehrs-
beschrankungen zu priifen, wobei die Ausfihrungsart zu wéhien sei, die flr den Vorha-
bentrager noch zumutbar sei und fir den Gewerbetreibenden die geringsten Belastun-
gen enthalte (BGH, Urteil vom 7. Juli 1980, Az. IlIZR 32/79, Rn. 17; OVG Greifswald,
Beschluss vom 22. Juli 2011, Az. 1 M 100/11, Rn. 20, juris).

Dem Einwand wird stattgegeben bzw. er hat sich erledigt. Der Forderung der
Einwenderin, die einzelnen Bauphasen in kleinere Bauabschnitte zu unterglie-
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dern und damit zu optimieren, um eine weitest gehende Erreichbarkeit des Ein-
zelhandelsmarktes sowie der anderen Einzelhandelsbetriebe aufrecht erhalten
zu koénnen, wurde durch die Vorhabentragerin zugesagt (A. IV). Ergénzend hat
die Planfeststellungsbehdrde eine Abstimmungsverpflichtung festgesetzt, siehe
Al 1.2.

Im Ubrigen ist die Andienung der im Eigentum der Einwenderin befindlichen
Grundstucke wahrend der Bauzeit, wenn auch mit Einschrankungen, gewahr-
leistet. Insoweit wird auf die Ausfiihrungen unter C. V. 9.2.1 verwiesen.

Um die durch eine Volisperrung erheblichen Beeintrachtigungen insbesondere fur die
ansassigen Einzelhandler auf das notwendige Mal} zu reduzieren und dariberhinaus-
gehende ungerechtfertigte Eingriffe in Art. 14 Abs. 1 GG zu vermeiden, schlage man
die folgenden Mallnahmen vor:

a) Planung kleinerer Bauabschnitte wahrend der Bauphasen 1 und 2 von Nord nach
Sud: Die beiden Bauphasen sollten jeweils noch in Unterabschnitte fur die einzelnen
StralRenabschnitte von Nord nach Sid unterteilt werden. Angesichts der Lange des
Bauabschnitts wiirden sich die jeweiligen Arbeiten immer nur auf einen Teilbereich er-
strecken. Eine Sperrung des Bauabschnitts Baubeginn - HeidestraRe (0+000 m bis
0+150 m) sei wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten in dem Bauabschnitt Hei-
destrafle - Riesaer Strale (0+150 m bis 0+690 m) nicht erforderlich und durfe deshalb
auch nicht erfolgen.

b) Erhalt der Zufahrt GroRenhainer Str. 119 wahrend der Bauphase 2: Die beiden Zu-
fahrten in der Gro3enhainer Str. 119 und 121 grenzten raumlich unmittelbar aneinander
an. Trotzdem solle nach dem gegenwartigen Stand nur die Zufahrt Groenhainer Str.
121 Uber die fertiggestellte Fahrbahn ermdglicht werden, (vgl. U 15.5.1 Verkehrsfiuh-
rung wahrend der Bauzeit). Es seien keine Griinde ersichtlich, weshalb die Zufahrt 119
im Vergleich zur Zufahrt 121 nicht geéffnet werden solle. Die Offnung der Zufahrt 119
sei sogar zwingend geboten, da ansonsten die ErschlieBung des Einkaufszentrums
nicht mehr gesichert sei. Deshalb sei mindestens eine Fahrtrichtung vom Trachenber-
ger Platz aus zu erhalten.

Zur Frage der Optimierung der Bauzeit durch die Bildung kleinteiliger Bauab-
schnitte wird zunachst auf die obigen Ausfiihrungen verwiesen.

Im Ubrigen wird der Einwand, auch die Zufahrt GroRenhainer StraRe 119 miis-
se, wie die Zufahrt GroRRenhainer Strale 121, wahrend der Bauzeit gedffnet
bleiben, zurlickgewiesen. Es handelt sich hierbei um zwei ungleiche Sachverhal-
te, deren unterschiedliche Behandlung gerechtfertigt ist. Das Grundstiick
GroRenhainer Strae 121 verfugt nur Gber die GroRenhainer Stralle eine Anbin-
dung zum offentlichen Wegenetz. Eine rickwartige ErschlieBung ist nicht vor-
handen. Von daher ist diese Zufahrt auch wahrend der Bauphase durch die
Vorhabentragerin in Abhangigkeit von der Bautechnologie offen zu halten.

Die ruckwartige Zufahrt zu dem Einkaufszentrum Uber die HeidestralRe sei allein nicht
ausreichend, um die ErschlieBung des Areals sicherzustellen.

(1) Nach den Festsetzungen des vb BPlans 682 dirfe ausschlieflich die Zufahrt 119
als Ausfahrt fur LKW genutzt werden.

(2) Die LKW koénnten auf dem Geldnde des Einkaufszentrums nicht wenden. Im Ge-
sprach am 20. Oktober 2020 sei vereinbart worden, dass die DVB AG den erforderli-
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chen Platzbedarf fur das Wenden mittels graphischer Schleppkurven ermitteln werde.
Das Ergebnis der im Anschluss vorgenommenen Messungen sei nicht bekannt.

(3) AuBerdem verfuge die Zufahrt HeidestraBe nur Uber eine Breite von ca. 6,50 m.
Gegenwartig sei bereits das gleichzeitige Auf- und Abfahren von PKW mit Schwierigkei-
ten verbunden. Die Nutzung der Zufahrt Heidestralle als Ein- und Ausfahrt fir LKW sei
nach unserem Kenntnisstand technisch nicht méglich. Die Anbindung unserer Grund-
stlicke und der Gewerbebetriebe werde nach den Unterlagen zur Planfeststellung nicht
sichergestellt sein, da sie nicht mehr fur den bestehenden Liefer- und Kundenverkehr
erreichbar sein wirden. Damit unsere Mieter - ausschlieRlich Einzelhandler - wahrend
der Bauzeit die jeweiligen Gewerbebetriebe aufrechterhalten kénnen, sei der Erhalt
einer Lkw-fahigen Ausfahrt zwingend erforderlich. Die bisher vorgesehene Zufahrt Hei-
destralRe kénne die ErschlieBung des Einkaufszentrums nicht sichern und sei deshalb
unzureichend.

Der Einwand zu (1) wird zuriickgewiesen. Nach den planerischen Festsetzun-
gen des ,Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 682 Dresden-Pieschen
Einkaufszentrum GroRenhainer Strale Dresden“ vom 12. Juli 2012 erfolgt die
Zufahrt fur den Lieferverkehr Uber die Heidestrale und die Ausfahrt Uiber die
GroRenhainer StralRe. Dies findet sich auch unter Ziffer 5.1 der Begriindung zum
Bebauungsplan wieder. Der Lieferverkehr wird somit als Einrichtungsverkehr or-
ganisiert.

Ob die Festsetzung zur ErschlieBung des Flursticks 419 fur den Lieferverkehr
drittschitzende Wirkung zugunsten der Einwenderin entfaltet, kann nach Auf-
fassung der Planfeststellungsbehérde vorliegend dahinstehen. Diese im Bebau-
ungsplan festgesetzte Durchfahrtskonzeption stellt keinen fiir die Fachplanung
unltberwindlichen Belang dar. Die Planfeststellungsbehérde erkennt die Belas-
tung der Einwenderin durch die wegfallende Zugangsmaéglichkeit wahrend der
Bauphase. Diese Beeintrachtigung ist jedoch vorliegend hinzunehmen, weil die
Errichtung bzw. Ausbau der Haltestelle ,Zeithainer Strale“ und die damit ver-
bundene Anhebung der Kfz-Fahrbahn fur die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs als unverzichtbar anzusehen ist. Zudem handelt es sich nur um eine
tempordre Beschrankung der Ausfahrt GroRenhainer Strale fir den Lieferver-
kehr.

Die Einwande zu (2) und (3) haben sich erledigt. Die Vorhabentragerin hat mit-
tels Schleppkurven nachgewiesen, dass samtliche Flurstiicke der Einwenderin
auch wahrend der Bauphase durch groRe Lkw erreichbar sind (siehe Unterlage
23.1/9). Dies wurde der Einwenderin im Anhérungsverfahren auch zur Kenntnis
gegeben. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen unter C. V. 9.2 Bezug genom-
men.

Als Eigentumerin und Vermieterin sei man auf den Gebrauch einer Zufahrt zur GroRen-
hainer Stralle angewiesen. Der nach Art. 14 Abs. 1 GG grundrechtlich geschitzte
Kernbereich des Anliegergebrauchs umfasse die Zuganglichkeit des Grundstiickes von
und zur Strafle im Sinne einer ausreichenden Verbindung zur Stralle (OVG Bautzen,
Beschluss vom 10. November 2009, Az. 1 A 764/08, Rn. 9, juris). Die Verbindung sei
nur dann ausreichend, wenn sie mit Blick auf die Qualitat und die Quantitat des Ver-
kehrs, denselben Umfang ermégliche, der Gber die bisherige Zufahrt abgewickelt wur-
den sei (Herber, in: Kodal, Handbuch Stralenrecht, 8. Aufl., 2021, S. 1052). Die Zufahrt
Uber die HeidestralBe ermégliche nicht denselben Nutzungsumfang, weshalb die Zufahrt
Uber die GroRRenhainer Stralle aufrechtzuerhalten sei. SchlieRlich misse die Zufahrt zur
GroR3enhainer StraRe auch deshalb aufrechterhalten werden, da allein die Zufahrt tber
die HeidestralRe die ErschlieBung aufgrund des massiv erhéhten Verkehrsaufkommens
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nicht sichern kénnen werde. Die Erschlieung sei nur gesichert, wenn die vorhandenen
Wege nicht Uberlastet werden. Dafir musse die weitere Anbindung fur das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen ausreichend dimensioniert und ausgebaut sein (BVerfG,
Urteil vom 3. Februar 1984, Az. 4 C 8/80, Rn. 17, zit. nach juris). Den Planfeststel-
lungsunterlagen zufolge solle der gesamte Verkehr von der GroRenhainer Stralle Gber
die Riesaer Stralle und die HeidestralRe umgeleitet werden. Dadurch erhdhe sich das
Verkehrsaufkommen auf der Heidestralle um ein Vielfaches. Die HeidestralRe sei nicht
far ein derart erhohtes Verkehrsaufkommen ausgelegt. Es sei nicht ersichtlich, wie die
HeidestralRe das bereits erhdhte Verkehrsaufkommen und den gesamten Zu- und Ab-
fahrtsverkehr inkl. der Lieferfahrzeuge zu dem Einkaufszentrum bewaltigen solle. Viel-
mehr wirden die HeidestralRe und der Kreuzungsbereich Heidestralle /Riesaer Strale
derart Uberlastet sein, dass bereits deshalb die ErschlieBung des Einkaufszentrums
nicht mehr gesichert sei.

Dem Einwand wird stattgegeben bzw. er hat sich erledigt. Zur Reichweite des
Anliegergebrauchs wird zunachst vollumfanglich auf die Ausflihnrungen unter C.
V. 9.2 verwiesen. Um die Aufnahmefahigkeit des Nebenstralennetzes, insbe-
sondere der HeidestraRe und der Riesaer Straflle, sowohl wahrend als auch
nach der Bauzeit zu gewahrleisten, um eine auskémmliche Andienung der
Grundsticke der Einwenderin und auch des gegentiberliegenden Griinder- und
Gewerbehofs sicherzustellen, hat die Vorhabentragerin zugesagt, bauliche An-
passungen sowie die Einrichtung von Parkverbotszonen in den jeweiligen Stra-
Renbereichen (Knotenpunktbereich Riesaer Stralle/Heidestrale sowie Hei-
destralle) zu prifen und bei Bedarf umzusetzen. Auf die diesbeziigliche Neben-
bestimmung unter A. 1. 10.10 wird Bezug genommen.

Die Zufahrt GroRenhainer Str. 121 solle grundsétzlich Uber das Baufeld in Abhangigkeit
der Bautechnologie erméglicht werden (vgl. Unterlage 15.5.1 Verkehrsfiihrung wahrend
der Bauzeit). Ebenso miisse die Zufahrt GroBenhainer Str. 119 erhalten werden, da das
Einkaufszentrum, insbesondere fur den Lieferverkehr (LKW) nicht erschlossen sei. Um
Wiederholungen zu vermeiden, verweise man insoweit umfassend auf die obigen Aus-
fuhrungen. Wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten im Abschnitt 0+000 m bis
0+050 m in der Bauphase 1 sei eine SchlieBung der Zufahrt 119 unvermeidbar. Fur
diesen Zeitraum kénne mit einer Behelfszufahrt (insbesondere Ausfahrt fur LKW) Gber
die gegenwartig mit Pollern verschlossene Zufahrt bei Bauabschnitt 0+100 m die Er-
schlieBung weiterhin gesichert werden. Die Gestaltung der Behelfsausfahrt sei der fol-
genden Grafik beispielhaft mit Lila-Markierungen illustriert: (...) Auf diese Weise kénne
stets die erforderliche Zufahrt zur GroRenhainer Stral’e erhalten bleiben. Die bisherige
Planung fuhre zu unverhaltnismaRigen Eingriffen in unsere grundrechtlich geschutzten
Rechte als Eigentimerin. Die Beeintrachtigungen mussten auf das tatsachlich erforder-
liche Mal} reduziert werden. Das sei durch eine Teilung der Bauphasen in kleinere
Bauabschnitte und den Erhalt der Zufahrt der GroRenhainer Str. zu dem Einkaufszent-
rum moglich.

Der Einwand wird insoweit zurlickgewiesen, als die Einwenderin eine Ungleich-
behandlung im Verhéltnis zum Grundstiick GroBenhainer Strale 121 geltend
macht. Dies betrifft auch die von der Einwenderin wiederholt geduerten Zweifel
an der Geeignetheit der Zufahrt Heidestral3e fur den Zu- und Abfahrtsverkehr fur
LKW. Insofern wird auf die obigen Ausfilhrungen verwiesen.

Im Ubrigen wird dem Einwand stattgegeben und mit Blick auf die Forderung
nach einer Optimierung der Bauphasen auf die erfolgte Zusage der Vorhaben-
tragerin, im Rahmen der Ausflhrungsplanung eine Aufweitung der in der Unter-
lage 16.5.1 / Blatt vorgesehenen Behelfszufahrt zum Grundstiick GroRenhainer
Strae 121 in Richtung Grundstiick Grof3enhainer Strale 119 zu priifen, hinge-
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wiesen. Die zusatzliche Prifzusage der Vorhabentragerin im Erérterungstermin,
zur Verbesserung der bauzeitlichen ErschlieBungssituation zusatzlich zu prifen,
ob die Behelfszufahrt zum Grundstiick GroRenhainer Strale 121 wahrend der
Bauzeit vergréfRert werden kann, damit die Einzelhandelseinrichtungen auch
wahrend der Bauzeit im Einrichtungsverkehr von der Grof3enhainer Stralle aus
erreichbar sind, bleibt unbertihrt. Selbiges gilt fur die Prifung, ob die gegenwar-
tig mit Pollern verschlossene Zufahrt zum Grundstiick Grof3enhainer Stralle 119
wahrend der Bauzeit fur den Einrichtungsverkehr gedéffnet werden kann. Sollten
sich aus dieser Zusage Anderungen ergeben, gilt A. Ill. 1.2. Unabhangig davon
ist durch die geplanten Malnahmen der Vorhabentragerin der Anlieferverkehr
fur das Grundstuck der Einwenderin auch tUber den Bauzeitraum gewahrleistet.

Nach dem Erlauterungsbericht werde von einer Bauzeit von acht Monaten ausgegan-
gen. Der Baubeginn solle bereits im |. Quartal 2023 erfolgen; das Bauende solle im IV.
Quartal 2023 erreicht werden. Angesichts der geplanten Sperrung der Ein- und Ausfahrt
zur GrofRlenhainer Stralle (siehe oben) und dem zeitnahen Beginn der Baumaflnahmen
sei diese Planung zu grob. Insbesondere sei den Planfeststellungsunterlagen nicht zu
entnehmen, von wann bis wann die beiden anvisierten Bauphasen andauern wiirden.
Als Eigentimerin und Vermieterin sei man gegeniiber den Mietern, ebenfalls Einzel-
handler, verpflichtet, ihnen die BaumaRnahmen sowie die konkreten damit einherge-
henden Nutzungseinschrankungen so friih wie moglich mitzuteilen. Um die durch die
Bauarbeiten zu erwartenden Gewinneinbuf3en so gering wie mdglich zu halten, benétig-
ten die Mieter einen gewissen zeitlichen Vorlauf fir die Abstimmung mit Lieferanten,
Anpassung der WerbemalRnahmen sowie der Planung der benétigten Mitarbeiter.

Dem Einwand wird teilweise stattgegeben. Auf die Zusage zur Optimierung der
Bauabschnitte sowie auf Nebenbestimmungen unter A. lll. 10.10 sowie A. Il
13.1. und 13.4 wird verwiesen.

Zusammenfassend bitte man um ausfihrliche Prifung der Vorschidge. Als Vermieterin
befirchte man die Geltendmachung von Mietminderungsanspriichen aufgrund der un-
verhaltnismaRigen Beeintrachtigungen der anséssigen Gewerbebetriebe durch die ge-
planten Bauarbeiten. Die Stadt Dresden habe ais Alleingesellschafterin der DVB AG
und als Strallen- und Tiefbauamt den Grundrechtsschutz der Anlieger zu gewéhrleis-
ten. Sie sei verpflichtet, sich im Rahmen der Abwagung fir diejenigen Ausfilhrungen zu
entscheiden, die unter Beriicksichtigung der gesamten Umsténde fir den Trager des
Vorhabens noch zumutbar seien und fir die Gewerbetreibenden die geringere Belas-
tung enthielten. Rein vorsorglich méchte man bereits jetzt auf etwaige Entschadigungs-
pflichten hinweisen. Denn entschadigungslos seien nur solche Verkehrsbeschrankun-
gen und Behinderungen durch StraRenbauarbeiten hinzunehmen, die nach Art und
Dauer nicht Uber das hinausgehen, was bei ordnungsgeméfer Durchfiihrung der mit
moglichen und zumutbaren Mitteln sachlicher und persénlicher Art notwendig sei (BGH,
Urteil v. 30. April 1964, Az. Ul ZR 125/63). Man bitte um Beriicksichtigung der genann-
ten Einwande und um Information tiber den weiteren Verlauf der Planung.

Soweit die Einwenderin Mietminderungsanspriiche befurchtet, sind diese Ge-
genstand des Entschadigungsverfahrens.

Der bauzeitbedingte Wegfall von sieben Stellplatzen ist der Einwenderin zumut-
bar und begrindet nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde dem Grunde
nach keinen isolierten Entschadigungsanspruch nach Mal3gabe des § 74 Abs. 2
Satz 3 VWVIG. Ob der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 682 der Landes-
hauptstadt insofern eine drittschiitzende Wirkung entfaltet, kann dahingestellt
bleiben. Die Planfeststellungsbehérde vermag im Ergebnis eine unverhaltnis-
maRige Beeintrachtigung des Anliegergebrauchs sowie des Rechts am einge-
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richteten und ausgelbten Gewerbebetrieb nicht zu erkennen. Die Planfeststel-
lungsbehoérde vermag eine fir die Bejahung eines Anspruchs aus § 74 Abs. 2
Satz 3 VWVIG erforderliche Uberschreitung der fachplanerischen Zumutbar-
keitsschwelle nicht zu erkennen. Da die Einwenderin hat in diesem Zusammen-
hang im Ubrigen auch weder im Anhérungsverfahren noch im Erérterungstermin
konkret vorgetragen, dass mit dem temporaren Wegfall der Stellplatze unver-
haltnismaRige Betriebseinschrankungen einhergehen werden.

Der Anliegergebrauch wird im Ubrigen sowohl wahrend als auch nach der Bau-
zeit gewabhrleistet, vgl. C. V. 9.2.

2.2 Einwendernummer 02

Die Einwenderin ist als eingetragene Kauffrau Betreiberin des auf dem Flurstiick 422a
befindlichen Einzelhandelsmarktes. Die vorgetragenen Einwande sind wortgleich zu
den Einwanden unter C. VI. 2.1, so dass auf die diesbeziglichen Ausfuhrungen vollum-
fanglich verwiesen wird.

2.3 Einwendernummer 03

Die anwaltlich vertretene Einwenderin ist grundstlicksbetroffene. Sie ist Eigentimerin
des Flursticks 434/11 der Gemarkung Pieschen. lhr wurde im Jahr 2002 eine Bauge-
nehmigung zum Umbau des auf dem Flurstick befindlichen Gebaudes nebst Errichtung
von 76 Auflenstellplatzen (im Innenhof) sowie einer Tiefgarage erteilt. Zudem wurde ihr
mit Bescheid der Landeshauptstadt Dresden vom 16.10.2003 die stralenrechtliche
Genehmigung zur Herstellung von zwei Zufahrten erteilt. Die eine Zufahrt (Einfahrt)
befindet sich an der GrofRenhainer Stralle Hohe Haus Nr. 101, die andere Zufahrt (Aus-
fahrt) befindet sich auf der HeidestralRe in Hohe der Haus Nr. 101 (GroRenhainer Stra-
Re). Durch den Umbau der Haltestelle Zeithainer Strafle und der Einrichtung einer an-
gehobenen Kfz-Fahrbahn ist kiinftig die Einfahrt auf das Flurstiick von der GroR3enhai-
ner StralRe aus stadtwartiger Richtung nicht mehr méglich (vgl. Unterlage 5 Blatt 1).

Die Einwenderin tragt vor, der Grinder- und Gewerbehof stelle 32 Mietern auf rund
10.000 m? Mietflachen zur Verfiigung, wobei dies unterschiedliche Unternehmen seien
(Einzelunternehmer, Hightech-Ingenieurunternehmen und mittelstandische Produkti-
onsbetriebe). Aufgrund dieser multifunktionalen Anforderungen sei ein Durchfahrtskon-
zept fur den Schwerlastverkehr, Sattelziige, Tieflader, Feuerwehrfahrzeuge und Mull-
fahrzeuge Uber den Betriebshof mit der Zufahrt von der GroRenhainer Strale und der
Ausfahrt auf die HeidestralRe sowie 135 Parkplatzen fur Pkw und Transporter konzipiert
und genehmigt worden. Die AuRenanlage (Innenhof) des Griinder- und Gewerbehofes
lasse es nicht zu, dass schwere Lkw dort wenden, insbesondere gelte dies fir Sattelzi-
ge, Tieflader und Feuerwehrfahrzeuge. Diese wiirden den Griinder- und Gewerbehof
allerdings regelmaBig anfahren. An Werktagen komme es zu ca. 350 bis 400 Fahr-
zeugbewegungen, darunter Sattelzlige und Schwerlasttransporte, wie etwa fur den
Spezialschaltanlagenbau im Erdgeschoss des Grunder- und Gewerbehofes. Ein Betrieb
mit nur einer Zufahrt von der HeidestraBe aus sei nahezu ausgeschlossen. Zu den Mie-
tern gehdrten auch die "Pieschener Werkstétten", die noch im Objekt eine Werkstatt
betreiben, in denen Personen mit kérperlichen und geistigen Einschrankungen arbeite-
ten, und die bei der Personenrettung auf die Hilfe der Feuerwehr mehr als alle anderen
angewiesen seien. Einschrankungen hinsichtlich der Gefahrenabwehr (Feuerwehrzu-
fahrt, Aufstellflachen fur die Feuerwehr etc.) stellten mithin eine Gefahr fur Leib und
Leben dar.

Der Einwand hat sich insofern erledigt, als dass die untere Brand-, Rettungs-
dienst- und Katastrophenschutzbehérde die Erreichbarkeit des Grundstiicks
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auch wahrend der Bauphase gegenuber der Planfeststellungsbehérde bestatigt
hat. Dies wurde der Einwenderin im Nachgang zum Erérterungstermin mitgeteilt.

Hinsichtlich der Details der Erreichbarkeit des Grundstiicks der Einwenderin
wahrend und nach der Bauphase wird im Ubrigen auf C. lll. 9.2 sowie die nach-
folgenden Ausflhrungen verwiesen.

Die Belange der Einwenderin wirden durch das Bauvorhaben sowohl wahrend der
Bauphase als auch nach Fertigsteliung des Bauvorhabens erheblich beeintrachtigt, und
stellten eine Existenzbedrohung dar: 1. In der Planunterlage Blatt-Nr. 16.5.1/1 "Ver-
kehrsfihrung wahrend der Bauzeit - Bauphase 1" sei - insoweit identisch mit der Plan-
unterlage Blatt-Nr. 16.5.1/2 "Verkehrsfilhrung wahrend der Bauzeit - Bauphase 2" - er-
sichtlich, dass die Zufahrt zu dem Grunder- und Gewerbehof der Einwenderin wahrend
der Bauzeit nicht nutzbar sein werde. So heile es dort: ,SchliefBung der Zufahrten wah-
rend der Bauzeit.“ Fur die Einwenderin wirde dies zur Folge haben, dass ein An- und
Abtransport von Giutern und Waren wahrend der Bauzeit nicht méglich sein werde.
Denn konzeptionell sei die Anlieferung und Abholung von Gutern und Waren im Wege
der Durchfahrt von der GroRenhainer Strale zur HeidestraRe angelegt. Diese Konzep-
tion sei zwingend, da eine Wendemadglichkeit fur groBe Fahrzeuge, insbesondere LKW
mit Anhanger, Sattelzlige, Tieflader, Feuerwehr und Mullfahrzeuge nicht vorhanden sei.

Soweit die Einwenderin vortragt, das Bauvorhaben fiihre sowohl wéhrend als
auch nach der Bauphase zu einer Existenzbeeintrachtigung, hat sich diese Ein-
wendung erledigt [dazu (1)]. Im Ubrigen wird die Einwendung zuriickgewiesen
[dazu (2)].

(1) Die Einwenderin hat sowohl im als auch im Nachgang zum Erorterungster-
min vorgetragen, dass eine Existenzbedrohung dann nicht in Betracht kom-
me, sofern zum einen in der Ausflhrungsplanung der Vorhabentragerin mit-
tels Nebenbestimmung aufgegeben werde, die einzelnen Bauphasen wiede-
rum in kleinteilige Bauabschnitte zu untergliedern, um die Erreichbarkeit des
Griinder- und Gewerbehofs wahrend der Bauzeit weitestgehend zu gewéhr-
leisten. Der Zeitraum der Nichterreichbarkeit des Grinder- und Gewerbehofs
von der GrofRenhainer Strale aus miisse auf 3 bis 6 Monate begrenzt wer-
den. Zum anderen hidnge die Bejahung einer Existenzbeeintrachtigung
maligeblich davon ab, ob die Mieter des Griinder- und Gewerbehofs ihre Be-
reitschaft erklarten, zeitweilig eine beschrankte Erreichbarkeit des Griinder-
und Gewerbehofs hinzunehmen. Der Verfahrensbevoliméchtigte der Ein-
wenderin hat hierzu in einem ergédnzenden Schreiben vom 12, Februar 2025
gegenuber der Planfeststellungsbehorde mitgeteilt, dass die Gewerbemieter
Ubereinstimmend erklart hatten, dass bei einem Wegfall der Parkplatze im
Innenhof fur den Zeitraum der Nichterreichbarkeit des Gewerbehofs von der
Grof3enhainer StralRe aus der Mietzins um 20,00 € / Stellplatz / Monat ge-
mindert wirde. Zudem wurde zugunsten einer Bereitschaft, einen Stellplatz
fur den Zeitraum der Nichterreichbarkeit des Griinder- und Gewerbehofs von
der GroRRenhainer Stralle aus freizuhalten, um den Wenderadius fiir Anliefe-
rungen im Grundstick zu vergréRern, gefordert, dass den Mietern eine an-
derweitige Parkmdéglichkeit aulRerhalb des Grundstiicks zur Verfigung ge-
stellt werde.

Der Forderung der Einwenderin, die einzelnen Bauphasen weiter in kleinere
Bauabschnitte zu untergliedern und damit zu optimieren, um eine weitest
gehende Erreichbarkeit des Grinder- und Gewerbehofs aufrecht erhalten zu
kénnen, wurde durch die Vorhabentragerin zugesagt. Auf A. lll. 1.2 wird
verwiesen. Die Vorhabentragerin hat im Erérterungstermin zugesagt, dass
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eine Aufteilung der Bauphasen in mdglichst kleinere Bauabschnitte auch im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung und der Leistungsvergabe méglich und
umsetzbar ist.

Soweit die Mieter des Grunder- und Gewerbehofes im Nachgang zum Erér-
terungstermin erstmalig fordern, die Vorhabentragerin habe fur die Dauer
der Bauzeit auskdmmliche Ersatzstellplatze zur Verfigung zu stellen, sind
sie mit diesem Vorbringen geman § 73 Abs. 4 Satz 1 VWVFG préakludiert.

Ausgehend von den AuBerungen der Einwenderin im Erérterungstermin und
auch in ihrer Stellungnahme im Nachgang zum Erérterungstermin geht die
Planfeststellungsbehérde daher davon aus, dass eine Existenzbedrohung
far die Einwenderin nicht gegeben bzw. nicht substantiiert vorgetragen wor-
den ist.

(2) Im Ubrigen wird die Einwendung zuriickgewiesen. Die eingeschrankte Be-
fahrbarkeit des Grundstiicks wahrend als auch die gednderte Befahrbarkeit
nach der Bauphase begegnet keinen durchgreifenden rechtlichen Bedenken.
Die Planfeststellungsbehérde verkennt dabei weder den durch § 14 Abs. 3
SachsStrG geschutzten Anliegergebrauch, noch das Recht der Einwenderin
am eingerichteten und ausgelbten Gewerbebetrieb, Art. 14 Abs. 1 GG.

In der Rechtsprechung ist die Frage, ob eine angemessene Nutzung eines
Gewerbegrundstiicks auch dann noch sichergestellt ist, wenn Sattelziige auf
dem Grundstlck nicht gewendet werden kénnen und eine bestehende zwei-
te Ausfahrt, die es erméglicht, dass eingefahrene Sattelzlige vorwarts wieder
ausfahren, durch die Planung beseitigt wird, geklart. Danach besteht kein
Anspruch auf unverdnderten Zugang zu einem Grundstiick, sondern ledig-
lich auf eine Verbindung mit dem Strallennetz, die eine angemessene Nut-
zung des Grundeigentums ermdglicht. Nicht eine optimale, sondern nur eine
nach den jeweiligen Umstidnden zumutbare Erreichbarkeit wird durch die
StralRengesetze (fur § 8a Abs. 4 FStrG vgl. etwa BVerwG, Beschluss vom
14. Januar 2019 — Az.: 9 B 13.18 Rn. 3; VGH Minchen, Beschluss vom 10.
August 2021 — Az.: 8 CE 21.1989) gewahrleistet. Damit sind Inhalt und
Schranken des Eigentums gemaf Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG gesetzlich be-
stimmt (BVerwG, Beschluss vom 11. Mai 1999 — Az.: 4 VR 7. 99). Zur an-
gemessenen Nutzung eines Gewerbegrundstlicks gehért die Moglichkeit, mit
Lastkraftwagen heraufzufahren (vgl. auch BVerwG, Beschluss vom 9. Janu-
ar 2013 — Az.: 9 B 33.12; OVG Lineburg, Urteil vom 12. Juli 2022 - Az.: 7
KS 104/20). Ein Uber diese Anforderungen hinausgehendes Interesse eines
Grundeigentimers an der Beibehaltung eines bestehenden Lagevorteils ist
zwar bei der Planfeststellung in die Abwagung einzustellen. Es kann aber,
soweit es nicht als geringfiigig von vornherein aufler Betracht bleibt, durch
Uberwiegende Gemeinwohibelange zuriickgedrangt werden. Dieser Mal3stab
gilt auch fur die Beantwortung der Frage, welches Gewicht dem Interesse
des Eigentumers eines Gewerbegrundstiicks an der Beibehaltung einer vor-
handenen ZweiterschlieRung zukommt (BVerwG, Beschluss vom 14. Januar
2019 -Az.: 9B 13.18 Rn. 4).

Gemessen an diesen Mal3stdaben Uberwiegt hier das Gemeinwohlinteresse
an der Verwirklichung des Vorhabens das Interesse der Einwenderin an ei-
nem ungeschmalerten Erhalt der Zufahrt GroRenhainer StralRe. Eine Mehr-
facherschlieBung des Grundsticks der Einwenderin gehért gerade nicht zum
Kern des Anliegergebrauchs. Das Grundstiick verfiigt zur Uberzeugung der
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Planfeststellungsbehérde Uber eine ausreichende Verbindung zum offentli-
chen Strallennetz sowohl vor als auch nach der Bauzeit (siehe C. V. 9.2.).

Zwar entféllt nach der Bauzeit die Mdéglichkeit der Zufahrt zum Griinder- und
Gewerbehof aus stadtwartiger Richtung Uber die GroRenhainer Stralle. Dies
ist allerdings, bedingt durch die angehobene Kfz-Fahrbahn, aus Grinden der
Sicherheit und Leichtigkeit des Stralenverkehrs notwendig. Die Blockumfah-
rung Uber die Riesaer Strale, Trachenberger Stralle sowie Trachenberger
Platz und der damit verbundene geringfligige Umweg ist aus Sicht der Plan-
feststellungsbehdrde nicht unverhaltnismagig.

Wahrend der Bauzeit ist fur die Dauer der Sperrung der Groenhainer Stra-
Re ein zeitweiliges Wenden von Lkw auf dem Grundstick der Einwenderin
erforderlich. Die Vorhabentragerin hat die Befahrbarkeit des Grundstiicks
wahrend der Bauzeit durch die in der Unterlage 23.1/ Blatt 11 ersichtliche
Schleppkurve auch fur groRe Lkw nachgewiesen. Die Einwenderin hat im
Erérterungstermin die Belastbarkeit des Schleppkurvennachweises in Zwei-
fel gezogen, woraufhin die Planfeststellungsbehérde der Einwenderin den
Vorschlag unterbreitete, einen Fahrversuch zur Frage der Befahrbarkeit des
Innenhofs des Grundstlicks der Einwenderin durchzufihren. Im Ergebnis
wurde von der Einwenderin nicht auf die Durchfilhrung des Fahrversuches
bestanden, zumal die Einwenderin darauf hingewiesen hat, die Mieter des
Grunder- und Gewerbehofs entsprechend anzuhalten, das Grundstiick wéah-
rend der Bauzeit mdglichst mit kleineren Lkw anzufahren. Zu den Details
wird auf die Ausfihrungen im Protokoll zum Erérterungstermin vom 10. De-
zember 2024 (Seite 13f.) verwiesen. Die Planfeststellungsbehérde geht da-
her davon aus, dass wahrend der Bauphase eine Wendemadglichkeit im er-
forderlichen Umfang auch fur Lkw auf dem Grundstiick der Einwenderin ge-
geben ist.

Die durch Bescheid der Landeshauptstadt Dresden vom 16. Oktober 2003
erteilte Genehmigung zur Herstellung von zwei Zufahrten wird durch diesen
Planfeststellungsbeschliuss nicht berlihrt.

Es ist schon nicht ersichtlich, dass die bisherige Durchfahrtskonzeption der
Einwenderin nach Fertigstellung des Bauvorhabens wesentlich beeintrach-
tigt bzw. gedndert wird. Stadtauswérts fahrende Fahrzeuge nutzen kiinftig
nicht mehr den Linksabbieger auf der GroRenhainer Strale, sondern fahren
Uber die Riesaer Strafle und Trachenberger Strale und biegen dann wieder
rechts auf die Groflenhainer Strafle ab, um auf das Grundstiick der Einwen-
derin zu gelangen. Wahrend der Bauphase ist zwar die Zufahrt GroRenhai-
ner Stralle gesperrt, dies allerdings nur fir einen begrenzten Zeitraum. Die-
se temporédre Beschrankung des Zugangs ist nach Ansicht der Planfeststel-
lungsbehérde zumutbar.

Die Pkw-Stellflachen im Hof entlang des Gebaudes seien Stellpldtze, die im Bauge-
nehmigungsverfahren nachgewiesen werden mussten, um die Genehmigungsfahigkeit
des Bauvorhabens zu erreichen. Die Aufgabe der Stellplatze sei insoweit nicht geneh-
migungskonform, so dass die Landeshauptstadt Dresden den Betrieb des Griinder- und
Gewerbehofes untersagen kénne. Abgesehen davon wirde das Freihalten der PKW-
Stellplatze nur einigen wenigen kleineren vierachsigen LKW das Wenden erméglichen,
nicht aber den Schwerlasttransportern, Sattelziigen, Tiefladern und Feuerwehr-
Léschfahrzeugen.

Dem Einwand wird teilweise stattgegeben, im Ubrigen wird er zuriickgewiesen.
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Far die Zeit wahrend der Bauphase bedarf es einer tempordren Inanspruch-
nahme von vermieteten Stellplatzen auf dem Grundstiick der Einwenderin, um
auch gréBeren Lkw das Mandvrieren auf dem Grundstiick zu erméglichen. Die
mit der baurechtlichen Genehmigung verbundene Bestandskraft bewirkt einen
Vertrauensschutz der Einwenderin dahingehend, dass die mit der Baugenehmi-
gung errichteten Gebaude und Stellplatze mit der Rechtsordnung in Einklang
stehen.

Die Vorhabentragerin konnte eine Bereitstellung von Ersatzstellplatzen in unmit-
telbarer Umgebung des Grundstiicks der Einwenderin nicht zusagen. Dass die
Einwenderin in diesem Fall zu entschadigen ist, bedarf vorliegend keiner geson-
derten Regelung. Es gelten die allgemeinen Grundsatze der einschlagigen Nor-
men des Enteignungs- und Entschadigungsrechts. Diesbezlglich wird auf die
Ausfuhrungen zum nachfolgenden Einwand verwiesen.

Fur die Zeit nach Verwirklichung des Bauvorhabens werden mit dem Planfest-
stellungsbeschluss keine Zustande geschaffen, die der Baugenehmigung der
Einwenderin widersprachen. Die Stellplatze fallen vorhabenbedingt nicht weg.

Im Ubrigen seien samtliche Stellplatze im Hof des Grinder- und Gewerbehofes an die
Mieter vermietet, so dass ein Verbot fur die gesamte Bauzeit, die Fahrzeuge auf den
gemieteten Steliflachen abzustellen, nicht durchsetzbar sei, und im Ubrigen mit Minde-
rungsanspruchen ggf. Kiindigungen der Mietvertrage Uber die Gewerberdume einher-
gehen wirde. Dies ist fir unsere Mandantin - abgesehen von dem nur begrenzten Nut-
zen - nicht zumutbar und existenzbedrohend.

Der Einwand wird zuriickgewiesen, soweit die Einwenderin eine Existenzbedro-
hung geltend macht (siehe oben). Im Ubrigen sind von den Mietern geltende
gemachte Mietminderungsanspriiche im nachfolgenden Entschadigungsverfah-
ren geltend zu machen.

Der zeitweilige Wegfall von genehmigten Stellplatzen stellt nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde einen nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG entschadi-
gungspflichtigen Eingriff in das von Art. 14 Abs. 1 GG, Art. 31 Abs. 1 SachsVerf.
geschutzte Recht am eingerichteten und ausgelibten Gewerbebetrieb dar.

Danach hat der Betroffene Anspruch auf eine angemessene Entschadigung in
Geld, wenn Vorkehrungen oder Anlagen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2
VwVfG untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind.

Das Recht am eingerichteten und ausgelibten Gewerbebetrieb erfasst nicht nur
die Betriebsgrundstiicke und Betriebsraume, die Einrichtungsgegenstande, Wa-
renvorrate und AulRenstdnde, sondern alles, was in seiner Gesamtheit den wirt-
schaftlichen Wert des Betriebs ausmacht (VGH Mannheim, Urteil vom 26. April
2018 — Az.: 5S 2027/15 Rn. 41). Dabei erschépfen sich die wirtschaftlichen Be-
lange von gewerbetreibenden Anliegern nicht nur in der Erreichbarkeit ihrer Be-
triebsgrundsticke fur den motorisierten Individualverkehr. Zu den grundstiicks-
bezogenen und betrieblichen Standortinteressen, die die Abwagung im Einzelfall
beeinflussen kénnen, kénnen auch weitere Faktoren gehéren, die fur die Erhal-
tung und Entwicklung des Ortszentrums als Einzelhandels- und Dienstleistungs-
zentrums Relevanz entfalten. In diesem Zusammenhang ist von Bedeutung, ob
fur Kunden oder Mieter, die mit dem eigenen Kraftfahrzeug anfahren, hinrei-
chender Parkraum zur Verfigung steht (OVG Bremen, Urteil vom 18. Februar
2010 - Az.: 1 D 599/08).
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Ausgehend von diesen Mafistdben gilt Folgendes:

Wahrend der Bauzeit ist zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde fir gro-
Rere Lkw eine Wendemdéglichkeit auf dem Innenhof des Grundstiicks der Ein-
wenderin nur bei Inanspruchnahme von ca. 30 bis 35 genehmigten Stellplatzen
gegeben. Die Baumalinahme greift daher in das durch die Baugenehmigung
gewahrleistete Recht zur Schaffung von 76 Stellplatzen ein.

Die Voraussetzungen des Entschédigungsanspruchs nach § 74 Abs. 2 Satz 3
VWVfG liegen im Ubrigen dem Grunde nach vor.

Die Vorhabentragerin hat zwar im Erérterungstermin lhren Willen bekundet und
ist nach den bisherigen Erfahrungen auch in der Lage, die Verwirklichung des
Vorhabens so zu organisieren, dass die Belastungen auf das Unvermeidbare
begrenzt werden. Sie konnte jedoch weder im Anhérungsverfahren noch im Er-
Orterungstermin anderweitige konkrete Stellplatzméglichkeiten in zumutbarer
Entfernung zum Grundstiick bereitstellen.

Die Planfeststellungsbehérde gelangt, auch unter Zugrundelegung der Ergeb-
nisse des Erérterungstermins, zudem zu der Einschatzung, dass bei einem
Wegfall der Nutzung von mehr als 30 Stellplatzen gemessen an der Gesamtan-
zahl der 76 genehmigten Stellpldatze im Innenhof und Uber einen Zeitraum von
ggf. drei bis sechs Monaten nicht mehr von einer entschadigungsiosen hinzu-
nehmenden geringen Einschrankung des Betriebsablaufs ausgegangen werden
kann und daher die fachplanerische Zumutbarkeitsgrenze (dazu BVerwG NVwZ-
RR 2001, 653) Uberschritten ist.

Eine Entscheidung Uber die Hohe des Anspruchs bleibt dem Entschadigungs-
verfahren vorbehalten.

Die vollstéandige SchlieBung der Zufahrt von der GroRenhainer Strale fir die gesamte
Bauzeit stehe im Ubrigen im Widerspruch zu der den Gebauden Haus Nr. 95 und 97
der GroRenhainer Strale erméglichte Zufahrt auch wahrend der Bauzeit. So ergebe
sich aus den vorbezeichneten Planunterlagen: Zufahrt Haus Nr. 95 und 97 grundsétz-
lich Uber Baufeld in Abhangigkeit der Bautechnologie. Es finde insoweit eine Ungleich-
behandlung der Nachbargrundstiicke bei gleichem Sachverhalt statt, und dies offenbar
ausschlief3lich unter Verkennung der Konzeption der Anlieferung und des Abtransportes
im Wege der Durchfahrt von der GroRenhainer Stralle zur HeidestraRe bezogen auf
den Lieferverkehr fir das Objekt der Einwenderin. Die Tatsache, dass dem Grund-
stiickseigentimer des Hauses-Nr. 95 und 97 der GroRenhainer Strale gewahrt werden
solle, die Zufahrt auch wahrend der Bauphase Uber das Baufeld nutzen zu kénnen,
zeige, dass dies mdéglich sei und mithin auch bezogen auf die Zufahrt zum Grundsttick
der Einwenderin von der GroRenhainer Stralle.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Es liegt bereits keine rechtlich relevante Un-
gleichbehandlung des Grundstiicks der Einwenderin im Vergleich zu den Ge-
bduden Grofienhainer Strale Nr. 95 und 97 im Sinne des Art. 3 Abs. 1 GG, Art.
18 Abs. 1 SachsVerf. vor. Die Gebaude GroRenhainer Stralle Nr. 95 und 97 ver-
fugen, anders als andere Grundstiicke und auch dem Grundstiick der Einwen-
derin, weder im rickwartigen Bereich (Riesaer Strale) noch in der Zeithainer
Strale als Seitenstralle eine Anbindung an das o&ffentliche Wegenetz. Sie sind
ausschlielllich Uber die GroRRenhainer Stralle erschlossen und deshalb in ihrer
planungsrechtlichen Situation nicht mit derjenigen des Grundstiicks der Einwen-
derin zu vergleichen. Es ist daher von Rechts wegen erforderlich, dass die Vor-
habentragerin, wie auch in der Unterlage 16.5.1/ Blatt 1 ersichtlich, die Zufahrt
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zu den Gebauden GroRenhainer Stralle Nr. 95 und 97 in Abhangigkeit von der
Bautechnologie auch wahrend der Bauphase, aufrechterhiilt.

Aus dem als Anlage 2 zu unserem Schreiben beigefligten und zuletzt am 22. Juli 2021
aktualisierten Feuerwehrplan sei ersichtlich, dass die Feuerwehr im Brand- und Kata-
strophenfall von der GroRenhainer Strale aus einen Angriff zur Léschung von Feuer
und Rettung von Personen vorsehe, und zwar als Linksabbieger. Denn die Feuerwehr
habe den Anfahrtsweg aus der Innenstadt Uber die GroRenhainer StraRe und misse
daher die Grundstiickszufahrt GroRBenhainer Strale nutzen. Auch der Schlusseltresor
der Feuerwehr befinde sich am Tor GroRenhainer Stralle. Ohne eine gesicherte Feu-
erwehrzufahrt kénne der Griinder- und Gewerbehof nicht sicher betrieben werden, ab-
gesehen davon, dass der Grinder- und Gewerbehof auch ohne eine gesicherte Feuer-
wehrzufahrt Uberhaupt nicht betrieben werden durfe. Das Brandschutzkonzept des
Grinder- und Gewerbehofes und der als Anlage 2 beigefligte aktualisierte Feuerwehr-
plan sei entsprechend der Auflagen Ziff. 3.1 der Baugenehmigung erstellt, und kénne
nicht, auch nicht fur die Bauzeit, ohne entsprechende Genehmigung der Bauaufsichts-
behérde der Landeshauptstadt Dresden und ohne Zustimmung der Feuerwehr gean-
dert werden. Abgesehen davon gelte auch fir die Feuerwehr, dass nur eine Durchfahrt
von der Zufahrt GroBenhainer Stralle zur HeidestralRe mangels hinreichender Wende-
maoglichkeit fur die Feuerwehr-Léschfahrzeuge méglich sei. Das SchlieBen der Zufahrt
wahrend der gesamten Bauzeit gefdhrde damit nicht nur das Eigentum der Einwende-
rin, sondern auch und insbesondere Leib und Leben der dort arbeitenden Personen.

Der Einwand hat sich erledigt. Eine jederzeitige Erreichbarkeit des Flurstiicks
der Einwenderin durch die Feuerwehr im Brand- oder Katastrophenfall ist nach
Auskunft der unteren Brand-, Rettungsdienst- und Katastrophenschutzbehérde
auch fur den Bauzeitraum gewahrleistet. Danach kann der Gewerbepark wah-
rend der Bauphase bei Vollsperrung der GroRenhainer Stralle Uiber die Riesaer
StralRe/Heidestralle durch die Feuerwehr angefahren werden. Dazu sind der
Beginn und der Abschluss der BaumaBnahme der unteren Brand-, Rettungs-
dienst- und Katastrophenschutzbehérde anzuzeigen.

Die Planunterlagen zeigten, dass wahrend der Bauzeit die Zufahrt zum Grinder- und
Gewerbehof von der GroRenhainer Stral3e nicht mehr genutzt werden kénne, und statt-
dessen - in Verkennung der Durchfahrtskonzeption - die Zufahrt HeidestraRe fir die
Anlieferung und die Abholung von Gutern und Waren genutzt werden solle. Dazu sehe
die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit vor, dass die Transportfahrzeuge uber die
Riesaer Strae und die Heidestrale zur Zufahrt HeidestraBe des Griinder- und Gewer-
behofes gelangen sollen. Dabei werde aus Sicht der Einwenderin allerdings verkannt,
dass diese Anfahrts- und Abfahrtsroute keinesfalls moglich sei. Zum einen parkten
samtliche Anwohner und auch offenbar Kunden des dem Griinder- und Gewerbehofes
auf der Heidestrale gegentberliegenden Einkaufsmarktes am Fahrbahnrand, so dass
schwere Fahrzeuge kaum die Méglichkeit der Durchfahrt hatten. Diese Einschatzung
bestatige der Erlauterungsbericht unter Ziff. 4.5.2.1. Darin heilBe es: In beiden Knoten-
punktarmen der HeidestralBe ist die Mitbenutzung der Gegenfahrspur infolge der vor-
handenen Fahrbahnbreite und der parkenden Fahrzeuge am Fahrbahnrand notwendig.
[...] Die vorhandene Fahrbahnbreite der westlichen Heidestrale betragt ca. 7,2 m. Der-
zeit ist das Parken am Fahrbahnrand einseitig erlaubt. Damit ist bereits derzeit eine
Befahrung der westlichen Heidestrale mit Sattelkraftfahrzeugen und Ziigen stark ein-
geschrankt und kaum méglich. [...] Eine Zu- und Abfahrt fur die Anlieferung und Abho-
lung von Waren und Gutern vom Grinder- und Gewerbehof mit schweren Fahrzeugen
uber die westliche Heidestrale sei damit nahezu unmaglich. Denn es musste die west-
liche HeidestralRe ab der Ausfahrt bis zur Riesaer Stral3e in beide Richtungen befahrbar
sein, sei doch wahrend der Bauphase die Nutzung der GroRenhainer Stralle von der
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HeidestralRe aus kommend unmdglich. Ungeachtet dessen misse in jedem Fall, selbst
wenn — wie zuvor gefordert — auch wahrend der Bauzeit die Zufahrt fur schwere Fahr-
zeuge Uber die GroRenhainer Stralte mdglich bleiben, eine Halteverbotszone entlang
der Riesaer StralRe und der Heidestrale erfolgen, damit der Schwerlastverkehr tUber-
haupt diese Strallen ungehindert und ohne Gefahrdung nutzen kénne. Denn nach dem
geplanten Verkehrskonzept misse der Zulieferverkehr fur den Grinder- und Gewerbe-
hof Uber die HeidestralRe und Riesaer Strafle zur GroRenhainer Stralle fahren, um dort
nach links auf die GroRenhainer Strale abzubiegen, sei ein Linksabbiegen nach dem
Verkehrskonzept nach der Fertigstellung des Bauvorhabens von der Heidestralle aus
nicht mehr méglich.

Dem Einwand wird stattgegeben und insofern auf die unter A. lll. 10.14 festge-
legte Nebenbestimmung verwiesen. Danach hat die Vorhabentragerin in Ab-
stimmung mit der unteren Stralenverkehrsbehérde zu prifen, ob es wahrend
und nach der Bauzeit erforderlich ist, eine entsprechende Beschilderung auf der
HeidestralRe und der Riesaer Strale vorzusehen, um eine Andienung des
Grundstiicks der Einwenderin zu gewahrleisten und das Prufergebnis der Plan-
feststellungsbehdérde mitzuteilen.

Dies ist nach den Mal}stdben der Rechtsprechung auch zulassig. Im Wege der
Planfeststellung kann je nach den Umsténden des Einzelfalls auch Uber die An-
ordnung der zur Ausstattung der straRennotwendigen Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen zu entscheiden sein; denn neben der Planfeststellung entfal-
len alle nach anderen Vorschriften erforderlichen &ffentlich-rechtlichen Geneh-
migungen, Erlaubnisse oder sonstige Hoheitsakte und damit auch die Anord-
nung der Verkehrsbehdrde hinsichtlich der Einrichtung von Parkverbotszonen
oder Lichtsignalanlagen. Das gilt insbesondere dann, wenn das Stral3enbauvor-
haben nur zusammen mit einer entsprechenden Beschilderung oder einer Licht-
signalanlage ihrer baulichen Bestimmung gemaR sicher benutzt werden kann
(BVerwG, Beschluss vom 7. Juli 2000 — Az.: 4 B 94.99 Rn. 17).

Im Ubrigen wurde durch die Vorhabentréagerin in ihrer Erwiderung die Aufnah-
mefahigkeit der Riesaer Stralle, HeidestralRe sowie Trachenberger Stral’e fur
den Schwerlastverkehr sowohl wéhrend als auch nach der Bauzeit durch Vorla-
ge entsprechender Schleppkurven zur Uberzeugung der Planfeststellungsbe-
hérde nachgewiesen.

Abgesehen von dem Vorstehenden gelte gleiches auch fiir die Zeit nach Fertigstellung
des Bauvorhabens. Denn den Planunterlagen lasse sich entnehmen, dass die Zufahrt
zum Grunder- und Gewerbehof nach Fertigstellung des Bauvorhabens kiinftig nur noch
aus Richtung "Trachenberger Platz" kommend mdglich sein solle. Das aber bedeute,
dass samtlicher Schwerlastverkehr, der aus dieser Richtung den Griinder- und Gewer-
behof anfahre, auch nach Fertigstellung des Bauvorhabens Uber die Riesaer Stralle
und HeidestralRe anfahren miisse, dann allerdings - so die Planung - nach rechts in die
GroRenhainer Stral’e abbiegen und die Zufahrt GroRenhainer Stralle nutzen kdénne.
Eine Halteverbotszone im vorgenannten Sinne misse daher auch nach Fertigstellung
des Bauvorhabens sichergestelit sein, um eine ungehinderte Zufahrt Gber die Riesaer
Stralle und Heidestrale sicherstellen zu kénnen. Dies dirfte auch und insbesondere fur
die Zufahrt von Feuerwehrfahrzeugen gelten, die aus der Innenstadt kommend eben-
falls aufgrund der zukinftigen Unmdéglichkeit, von der GroRenhainer Stralle links in die
Zufahrt des Grinder- und Gewerbehofes einzubiegen, Uber Riesaer Stralle, Heidestra-
Re und GroRenhainer Stralle die Zufahrt GroRenhainer Strale anfahren mussten.

Dem Einwand wird stattgegeben und vollumfanglich auf die vorherigen Ausfiih-
rungen verwiesen.
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Ungeachtet dessen sei in jedem Fall die Abwagung der zuvor genannten erheblichen
und die Existenz des Gewerbebetriebes gefahrdenden Einschrankungen des Gewer-
bebetriebes der Einwenderin, die dazu fuhren werden, dass eine Anlieferung und eine
Abholung durch Schwerlastverkehr kaum mehr méglich sein werde, zu beriicksichtigen.
Zwar habe die Rechtsprechung (vgl. OVG des Landes Sachsen-Anhalt, Beschluss vom
03.03.2010 - 3 R 284/09 - juris; Bay. Verwaltungsgerichtshof, Urt. v. 15.03.2006 - 8 B
05.1356, juris) darauf hingewiesen, dass der Anliegergebrauch im Sinne des Gesetzes
keinen Rechtsanspruch darauf vermittele, dass eine bestimmte vorteilhafte Verkehrs-
anbindung unverandert aufrechterhalten bleibe. Ausschlaggebend fur die Abwagung zu
Lasten des Anliegers sei allerdings, dass das Grundstick auch von GroRfahrzeugen
gleichwohl erreicht werden kénne, also lediglich die Zufahrt erschwert sei. Dies sei vor-
liegend gerade nicht der Fall, so dass die Abwagung zu Gunsten der Einwenderin aus-
fallen musse. Das Interesse der Einwenderin sei gegeniiber dem Interesse der DVB AG
- und damit dem 6&ffentlichen Interesse, die gesamte Bauzeit ungehindert durch die Zu-
fahrt zum Grinder- und Gewerbehof unserer Mandantin bauen zu kénnen, vorrangig
und schutzwdirdig.

Soweit die Einwenderin eine Existenzgefdhrdung durch die Baumalnahme gel-
tend macht, hat sich dieser Einwand erledigt. Insofern wird auf die obigen Aus-
fihrungen verwiesen. Ungeachtet dessen ist, wenn auch mit Einschrankungen,
eine jederzeitige Erreichbarkeit des Grinder- und Gewerbehofs sowohl wahrend
als auch nach der Bauzeit gewéhrleistet. Auf die obigen Ausflihrungen sowie auf
die Ausfilhrungen unter C. lll. 9.2 wird Bezug genommen.

Auch die grundsatzlich bestehenden Inhalts- und Schrankenbestimmungen des Eigen-
tums koénnten daran nichts andern. Denn letztlich fiihre die SchlieBung der Zufahrt von
der Grofenhainer Strafle fur die gesamte Bauzeit zu einer Existenzgefahrdung und
letztlich zu einem enteignungsgleichen Eingriff. Da es durchaus weniger belastende
Planungsalternativen gabe, die bereits vor Beginn des Planfeststellungsverfahrens zwi-
schen der DVB AG und dem Aufsichtsrat der Einwenderin sowie dem Geschéftsfiuhrer
der Einwenderin im Einzelnen besprochen worden seien, misse im Rahmen der gebo-
tenen Abwagung das schutzwurdige Interesse der Einwenderin an einer auch wahrend
der Bauzeit ungehinderten Nutzung der Zufahrt tber die GrofRenhainer Stralle entspre-
chend dem Durchfahrtskonzept sichergestellt sein. Es gehe nicht um eine optimale Zu-
fahrt, sondern um eine Existenzgefahrdung bzw. erhebliche Beeintrachtigung des Ge-
werbebetriebes durch das Schlieen der Zufahrt fir die gesamte Bauzeit. Das Recht
auf Anliegergebrauch sei als ein dem Grunde nach bestehendes Recht vom Gesetzge-
ber anerkannt, woraus das Recht resultiere, von einem Grundstiick aus Zugang auf die
anliegende Stralle zu nehmen, und somit auch Zufahrt, erst Recht bei einer zwingend
gesicherten Durchfahrt. Die Einwenderin habe danach eine Anspruchsposition, die in
die Abwagung einzustellen sei.

Soweit die Einwenderin eine Existenzgefahrdung durch die BaumaRnahme gel-
tend macht, hat sich dieser Einwand erledigt. Insofern wird auf die obigen Aus-
fuhrungen verwiesen. Bedingt durch den zeitweiligen Wegfall von Stellplatzen
wahrend der Bauzeit steht der Einwenderin ein Ersatzanspruch gemafRl § 74
Abs. 2 Satz 3 VwWVfG wegen entgangenem Mietzins gegen die Vorhabentragerin
dem Grunde nach zu.

Im Ubrigen wird der Einwand zuriickgewiesen. Im Hinblick auf die mit dem Vor-
haben verbundenen Einschrankungen des Anliegergebrauchs nach § 14 Abs. 3
SachsStrG wird auf die obigen Ausfihrungen Bezug genommen.

Zur Variantenwahl, insbesondere der Verwerfung von Variante 7, wird auf C. lll
verwiesen.
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Bereits am 13. Januar 2017 habe eine Vor-Ort-Begehung stattgefunden, an der der
Geschaéftsfuhrer der Einwenderin, der fur die Einwenderin tatige Bauingenieur und ein
Mitarbeiter der DVB AG teilgenommen héatten. Schon zu diesem Zeitpunkt habe der
Geschéftsfuhrer der Einwenderin mehr als deutlich gemacht, dass der Schwerlastver-
kehr die Méglichkeit einer Durchfahrt von der Gro3enhainer Stralle zur Heidestralle
Uber das Grundstlick des Griinder- und Gewerbehofes haben misse, um die zu diesem
Zeitpunkt angesiedelten 32 Firmen mit damals 300 Arbeitsplatzen nicht zu geféhrden.
Es sei auch deutlich gemacht worden, dass die Zufahrt auch als Feuerwehrzufahrt so-
wie als Aufstell- und Bewegungsflache fir die Feuerwehr und als Zufahrt fur Entsor-
gungsbetriebe diene. Eine erneute Ortsbegehung habe am 25.10.2017 stattgefunden,
an der Mitglieder des Aufsichtsrates der Einwenderin und Vertreter der DVB AG teilge-
nommen hatten. Es sei vereinbart worden, dass die DVB AG einen Vorschlag unterbrei-
te, wie sichergestellt werden kénne, dass der Giter- und Schwerlastverkehr auch wah-
rend der Bauzeit den Grinder- und Gewerbehof ungehindert beliefern kénne, dies unter
Beibehaltung des Konzepts der Durchfahrt, also der Zufahrt Uber die GrofRenhainer
StralRe und der Ausfahrt Uber die Heidestralle. Gleichwohl sei einem anschlieRend an
die Einwenderin unserer Mandantin Gbersandten Schreiben vom 30.10.2020 zu ent-
nehmen gewesen, dass die DVB AG den Ausbau der Grof3enhainer Stralle unter Voll-
sperrung realisieren wolle. Ein davon abweichender Vorschlag lieBe sich dem Schrei-
ben nicht entnehmen. Mit Schreiben vom 26.01.2021 habe die DVB AG zwar darauf
hingewiesen, dass die ErschlieBung der im Baufeld befindlichen Anlieger ein wichtiger
Aspekt sei. Doch obwohl nachfolgend der DVB AG noch einmal im Einzelnen deutlich
gemacht worden sei, dass es zwingend sei, das Durchfahrtskonzept aufrecht zu erhal-
ten, um den Betrieb des Grunder- und Gewerbehofes nicht zum Erliegen zu bringen, sei
dies in das Planfeststellungsverfahren nicht eingefiossen, was die Planunterlagen und
der Erlauterungsbericht zeigten. Mehr noch: Am 05.08.2022 habe die Einwenderin ein
Schreiben der DVB AG erhalten, in dem es lapidar heilRe: ,Zwischenzeitlich haben wir
als MaRnahmetrager der Gesamtmaflnahme [...] die Planunterlagen bei der Landesdi-
rektion Sachsen eingereicht und die Planfeststeliung beantragt. Ca. Ende August 2022
soll die Auslegung der Plane erfolgen. Es wére dann angezeigt, die Belange Ihrer Man-
dantschaft vorzubringen. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens werden bekannt-
lich alle relevanten Belange abgewogen.“ Statt also die schon im Planungsverfahren
besprochenen und mehrfach dargestellten Zwangspunkte unserer Mandantin fur den
Weiterbetrieb des Grinder- und Gewerbehofes ohne wesentliche Beeintrachtigungen,
insbesondere auch ohne Gefahr fur Leib und Leben, zu berlcksichtigen, werde die
Einwenderin stattdessen auf die Mdglichkeit des Vorbringens von Einwanden im Plan-
feststellungsverfahren verwiesen. So kénne man es natirlich auch machen. Damit blei-
be es letztlich den Gerichten Gberlassen, Grenzen bei der Planfeststellung aufzuzeigen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen und im Ubrigen hinsichtlich der Er-
reichbarkeit des Griinder- und Gewerbehofs vollumfanglich auf die Ausfihrun-
gen unter C. V. 9.2 und die obigen Ausfihrungen verwiesen.

Nach alledem sei im Planfeststellungsverfahren das schutzwirdige Interesse der Ein-
wenderin nicht in dem gebotenen Umfang in die Abwéagung eingeflossen, auch nicht in
rechtlich gebotener Weise. Damit bediirfe es einer entsprechenden Anderung der Ver-
kehrsfihrung wahrend der Bauzeit, wie zuvor im Einzelnen ausgefiihrt worden sei.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbe-
hérde hat die Vorhabentragerin die Betroffenheit der Einwenderin gesehen, die
sich aus der bauzeitbedingten Verringerung des Stellplatzangebotes auf dem
gewerblich genutzten Grundstick und der Verschlechterung der Zuganglichkeit
infolge des Entfallens der Méglichkeit, durch Linksabbiegen von der GroRenhai-
ner Strae auf den Parkplatz zu gelangen, ergeben. Das Vertrauen in den Fort-
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bestand einer bisher gegebenen bestimmten Verkehrslage ist nach Ansicht der
Planfeststellungsbehérde kein fur die Fachplanung untiberwindlicher Belang. Im
Ubrigen wird auf die obigen Ausfihrungen verwiesen.

Im Ubrigen sollte die DVB AG auch ein Eigeninteresse daran haben, dass der Einwen-
derin auch wahrend der Bauzeit die Mdoglichkeit der Durchfahrt Gber die Zufahrt
Groflenhainer Strafle gewahrt werde. Denn das SachsStrG sehe in § 22 Abs. 5 aus-
drucklich fur den hier vorliegenden Fall einer erheblichen Beeintrachtigung des Gewer-
bebetriebes vor, dass die Einwenderin eine Entschadigung beanspruchen kénne, die
erforderlich sei, um das Fortbestehen des Gewerbebetriebes sichern zu kénnen, wenn
der Vorhabentrager keine Behelfsma3nahmen durchfiihre, die eine wesentliche Entlas-
tung bewirkten - ebendies sei geboten.

Der Einwand wird zuriickgewiesen. Inwieweit die Einwenderin zu entschadigen
ist, richtet sich nach den allgemeinen Grundsatzen der einschlagigen Normen des
Enteignungs- und Entschadigungsrechts. Dariliber hinaus ist von der Einwenderin
hier aber weder im Anhérungsverfahren noch im Erérterungstermin oder sonst im
Verfahren hinreichend dargetan worden, dass das Fortbestehen des Gewerbe-
hofs infolge des Bauvorhabens geféhrdet sei. Diesbeziglich wird auf die obigen
Ausflhrungen verwiesen.

Im Ubrigen wird dem Einwand stattgegeben. Der Einwenderin steht dem Grunde
nach u. a. ein Entschadigungsanspruch nach Mafigabe des § 74 Abs. 2 Satz 3
VWVIFG flr den baubedingten Verlust von Stellplatzen gegen die Vorhabentragerin
zu. Auf die obigen Ausfilhrungen wird insofern verwiesen.

VII Zusammenfassung / Gesamtabwagung

Die Festsetzung einer offentlichen Verkehrsflache bedarf der Rechtfertigung durch
Grinde des Allgemeinwohls. Die beachtlichen Allgemeinbelange miissen dabei umso
gewichtiger sein, je starker die Festsetzungen die Befugnisse von Eigentiimern und
sonstiger in schiitzenswerten Belangen Betroffenen einschranken.

Nach Abwagung der betroffenen 6ffentlichen und privaten Belange einschlieRlich der
Umweltauswirkungen unter- und gegeneinander wird die Manahme unter Beachtung
der festgesetzten Nebenbestimmungen insgesamt fir rechtlich zulassig gehalten. Ver-
stole gegen striktes Recht sind nicht ersichtlich.

VIl Sofortvollzug

Abweichend vom gesetzlichen Regelfall des § 29 Abs. 6 Satz 2 PBefG, wonach die
Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung
entfaltet, wird die sofortige Vollziehung gemafR § 80 Abs. 4 Satz 1, Abs. 2 Nr. 3 VWGO
ausgesetzt. Die Planfeststellungsbehdérde sieht gegenwartig kein éffentliches Interesse
an der sofortigen Umsetzung des Planfeststellungsbeschiusses. Die Vorhabentragerin
hat hierzu im Rahmen des Erérterungstermins am 10. Dezember 2024 mitgeteilt, dass
der Beginn des baulichen Vollzugs nicht vor Juni 2027 vorgesehen ist. Angesichts die-
ses schon bei Erlass des Planfeststellungsbeschlusses absehbaren langen Zeitraums
von Uber zwei Jahren ist die sofortige Vollziehung von Amts wegen auszusetzen.

Grlinde, aus denen die Vorhabentragerin bereits jetzt darauf angewiesen ware, von der

sofortigen Voliziehbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses Gebrauch zu machen, sind
weder schlissig dargelegt noch sonst ersichtlich. Insbesondere ist die Vorhabentragerin
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nicht an verwaltungsinternen Ma3nahmen zur Vorbereitung des Planvollzugs gehindert
(vgl. hierzu BVerwG, Beschluss vom 31. Marz 2011 — Az.: 9 VR 2/11).

D Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung beruht auf § 1 Abs. 1 Satz 1, § 2 Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 2 Nr. 1,
§ 9 Abs. 1 Nr. 1 und § 13 SachsVwKG.

E Rechtsbhehelfsbhelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner
Zustellung Klage beim Sachsischen Oberverwaltungsgericht, Ortenburg 9,
02625 Bautzen (Postanschrift: Sachsisches Oberverwaltungsgericht, Postfach 44 43,
02634 Bautzen) erhoben werden. Die Klage ist beim Gericht schriftlich zu erheben. Sie
kann nach Mallgabe der §§ 55a und 55d der Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) so-
wie der Elektronischer-Rechtsverkehr-Verordnung (ERVV) vom 24. November 2017
(BGBI. I S. 3803) in der jeweils geltenden Fassung auch elektronisch erhoben werden.

Hinweis: Seit dem 01.01.2022 muss der in § 55d VwWGO genannte Personenkreis Kla-
gen grundsétzlich elektronisch einreichen.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten (Freistaat Sachsen) und den Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten. Der Kla-
ger hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen die zur Begriindung seiner Klage die-
nenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die
erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht zurlickge-
wiesen werden. Der angefochtene Planfeststellungsbeschluss soll in Urschrift oder in
Abschrift beigefiigt werden.

Der Klager muss sich durch einen Bevolimachtigten vertreten lassen. Welche Bevoll-
machtigten daftir zugelassen sind, ergibt sich aus § 67 der Verwaltungsgerichtsordnung
(VWGO).

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschieben-
de Wirkung. Ein Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach
§ 80 Abs. 5 Satz 1 VwWGO kann innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses Plan-
feststellungsbeschiusses beim Sachsischen Oberverwaltungsgericht gestellt werden.
Der Antrag ist innephalb dieser Frist auch zu begriinden.
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