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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs- und Ingenleurbiiro StraBenwesen GmbH

Bernhardstrafe 92 = D-01187 Dresden
Tel: +48 (0) 351 4661-0 » Fax: +49 (0) 351 4661-3000
mail:eibs@elibs.de

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 101 Gleisachse stadtwarts

Vorgang: GroBenhainer-Teill ~ GroBenhainer-Trachenberger bis Heidestr.

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 150,000 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt:  14318,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 3,46  [%] DTVEW): 495,40 [Fz/24n]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre:30

Verkehrsdaten der Stral3e

DTVV) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs:
DTV(SY) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen:

466,69 [Fz/24h)
Ja

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBenkategorie: =
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
fa= Achszahlfaktor: 3,30
Ogm = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere j&hrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01
Geometrie der Strafle

Zahl der Fahrstreifen: 2 f; = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,75 und > [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,00
Hochstlangsneigung: <2 [%] fy = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Betrachtungszeitraums: 2,25
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk3,2
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 2,25
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk3,2

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen

Seite 1 13.08.2020
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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurts- und Ingenieurblro StraBenwesen GmbH

BernhardstraBe 92 = D-01187 Dresden
Tel: +49 (0) 351 4661-0 = Fax: +49 (0) 351 4661-3000

mail:eibs@elbs.de
Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 101 Gleisachse stadtwérts
Vorgang: GroBenhainer-Teil2  GroBenhainer-Heidestr. bis Weinbohlaer
Anfangsstation: 150,000 Endstation: 525,000 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt:  14468,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 3,46 [%] DTV(SV): 500,59 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der StralBBe

DTV(8V) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs:
DTV(SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen:

471,58 [Fz/24h]
Ja

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBBenkategorie: .
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
f5 = Achszahifaktor: 3,30
Ogm = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere jéhrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01
Geometrie der StraBe

Zahl der Fahrstreifen: 2 f, = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,10
Hochstlangsneigung: <2 [%] f; = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Betrachtungszeitraums: 2,50
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk3,2
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergdnge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 2,50
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk3,2

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft filr StraBen- und Verkehrswesen

Seite 2 13.08.2020

13:056
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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurls- und Ingenieurblro StraBenwesen GmbH

BernhardstraBe 92 « D-01187 Dresden
Tel: +48 (0) 351 4661-0 » Fax: +49 (0) 351 4661-3000
mall:elbs@eibs.de

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 101 Gleisachse stadtwarts

Vorgang: GroBenhainer-Teil3  GroBenhainer-Weinbdhlaer bis Riesaer Str

Anfangsstation: 525,000 Endstation: 689,385 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt:  15918,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 4,02  [%] DTVEVY): 639,90 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der StraBBe

DTV®Y) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs:

602,82 [Fz/24h]

DTV bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: Ja
Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBenkategorie: -
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
fa = Achszahlfaktor: 4,00
Qgm = Lastkollektivquotient: 0,25
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01

Geometrie der Stralle

Zahl der Fahrstreifen: 2 f; = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,10
Hochstlangsneigung: <2 [%] fy = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiiberginge des Betrachtungszeitraums: 4,21
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk10
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 4,21
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk10

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgeselischaft fir StraBen- und Verkehrswesen

Seite 3 13.08.2020
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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs- und Ingenieurblro StraBenwesen GmoH

BernhardstraBe 92 « D-01187 Dresden
Tel: +49 (0) 351 4661-0 = Fax: +49 (0) 351 4661-3000
mail:eibs@eibs.de

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 325 Weinbo6hlaer Ost Achse

Vorgang: Weinbéhlaer-StraBe- Weinbohlaer StraBe Ost

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 83,383 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1700,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 8,71  [%] DTVEY): 148,07 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der StraBe

DTVEV) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs:
DTV(EV bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen:

139,49 [Fz/24h]
Ja

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBenkategorie: -
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
o= Achszahlfaktor: 4,00
ggm = Lastkollektivquotient: 0,25
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01
Geometrie der StrafBe

Zahl der Fahrstreifen: 2 f; = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,10
Hochstlangsneigung: <2 [%] f; = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsilberginge des Betrachtungszeitraums: 0,97
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk1,0
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 0,97
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk1,0

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Seite 4 13.08.2020
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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs- und Ingen
BernhardstraBe 52 » D-01187 Dresden
Tel: +49 (0) 351 4661-0 » Fax: +49 (0) 351 4661-3000
mail:elbs@eibs.de

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 320 Weinbdéhlaer West Achse

Vorgang: Weinboéhlaer-StraBe- Weinbohlaer StraBe West

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 29,394 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1000,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 2,00 [%] DTV(SV); 20,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre:30

Verkehrsdaten der Stralle

DTV(Y) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs:
DTV(SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen:

18,84 [Fz/24h]
Ja

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBenkategorie: -
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
fa= Achszahlfaktor: 3,30
Qsm = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere jéhrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01
Geometrie der StraBe

Zahl der Fahrstreifen: 2 f, = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 2,75 bis <3,25 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,40
Hochstldngsneigung: <2 [%] fy = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achstibergénge des Betrachtungszeitraums: 0,13
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk0,3
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 0,13
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk0,3

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Seite 5 13.08.2020
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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH
BernhardstraBe 92 » D-01187 Dresden
Tel: +49 (0) 351 4661-0 = Fax: +49 (0) 351 4661-3000
mail:elbs@eibs.de
Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 340 Coswiger StraBe Achse
Vorgang: Coswiger-StraBBe
Anfangsstation: 0,000 Endstation: 15,930 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1500,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 4,00 [%] DTVSV); 60,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der Strafle

DTVEY) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke des Schwerverkehrs:
DTV©SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen:

56,52 [Fz/24h]
Ja

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBenkategorie: -
f, = mittlerer jéhrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
fo= Achszahlfaktor: 3,30
Jgm = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01
Geometrie der StraBe

Zahl der Fahrstreifen: 2 f; = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 2,50 bis <2,75 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,80
Hochstlangsneigung: <2 [%] fy = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Betrachtungszeitraums: 0,49
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk1,0
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 0,49
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk1,0

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen

Seite 6 13.08.2020
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Bestandsnaher Ausbau GroBenhainer Lph. 3 und 4 Entwurls- und Ingenieurbiro StraBenwesen GmbH
BernhardstraBe 92 = D-01187 Dresden
Tel: +49 (0) 351 4661-0 » Fax: +49 (0) 351 4661-3000
mall:eibs@eibs.de

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1
Achse: 330 Pestalozziplatz Achse

Vorgang: Pestalozziplatz Einmindung Pestalozziplatz

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 22,038 Datum: 05.08.20

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1000,00 [Fz/24h]
SV-Anteil: 2,00 [%] DTVEW): 20,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der Stralle

DTV(SV) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs:
DTV®V) bezieht sich auf beide Fahririchtungen:

18,84 [Fz/24h]
Nein

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Nein
StraBenkategorie: -
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,16
fa= Achszahifaktor: 3,30
Ogm = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0,01
Geometrie der StraBe

Zahl der Fahrstreifen: 1 f; = Fahrstreifenfaktor: 1,00
Fahrstreifenbreite: 3,75 und > [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1,00
Hoéchstlangsneigung: <2 [%] fy = Steigungsfaktor: 1,00
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Betrachtungszeitraums: 0,18
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk0,3
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergange des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 0,18
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk0,3

Berechnung gem. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Seite 7 13.08.2020

13:09
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anAviad L— 10cm Betonauflager C16/20 L 1,0cm SchienenfuBunterlage 260 cm  Gesamtdicke auf Planum E.. 2 45MPa mit Anschluss { : ALl Az;: 32-052211232116
Warteflédche/Gehweg L 22,5cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle an Ablauf ’ thymaces | Pa. fanusch | vom 10. April 2025
gemaB RSO 12, Tafel 6, Zelle 2 (gem#R Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG) Wartefldche/Gehweg 7[ X Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
——  8cm Betonpflaster 10x20cm, grau Radfahrbahn L 235,0cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, E.; 2 150MPa gomiiis RSO 12, Tafel 8, Zolle 2 igf:
1 — 4cm Pflasterbettung 0/5 gemah Standardhaltestellenprojekt DVE AG (zwailagig, gemé& Sieblinie DVB AG) Betonpflaster 10x20cm, grau 8cm — g
L 228cm Frostschutzschicht 0/32, —  4cm  Asphaltbeton AC 8 DN 71,5 cm Gesamidicke auf Planum E., = 45MPa _ Pflasterbettung /5~ ~ 4cm  — >
E.. 2 100MPa L 10cm Asphalttragschicht AC 22 TN ) ) Frostschutzschicht 0/32, E,, 2 100MPa 228cm  — 5{@ g6
=40 cm Gesamtdicke auf Planum L >41cm Frostschutzschicht 0/32, E, 2 100MPa Deckenschiuss im Gleisbereich Gesamtdicke auf Planum E,, = 45MPa = 40 cm Dien
E., 2 45MPa z55¢cm Gesamtdicke auf Planum Ey. 2 45MPa —— 24cm Gussasphalt MA 11 S
— 10cm Asphaltbinder AC 16 BS TR,




StralRenquerschnitt C - C
Zeithainer StralRe bis Weinbdhlaer StralRe

A 212,80 A
0,50 20,50 / e )
2450 # 2,00 A—F 2,25 7 A 1,65 ¥ 3,00 A 165 A #— 1,00— 2,25 # 2 3,65 #
|2 I |V
) , 23,65 A 2 3,65 v
Sicherheits- =
trennstreifen } ) " T
Gehweg , vorh. Parkstreifen |, | Radfahrstreifen Mischspur MIV/Strab & Mischspur MIV/Strab Sperrflache  pagfanrstreifen " vorh. Gehweg i E"M””Sbea.ﬂ’e““"g' Datum Name
E o T 7 7 7 7 7 KB Entwurfs dIn ieurbii bearbeitet | 12/2020 Mailer
Gleisbereich - M IRGSISLIDUED :
,,V ¥ StraRenwesen GmbH gezeichnet| 12/2020 Mller
Bernhardstrafie 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprift 01.12.2020 Weille
Dresden, den 01.12.2020 /{- skl Projeid-Nr.:  27.8862/01
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
I ]
| | FESTSTELLUNGSENTWURF
| |
Erneuerung % o = B g Unterlage / Blatt-Nr.: 142 | 3
; T O e resdner Verkehrsbetriebe AG .
Bordrinne/Pendelrinne §|5 g‘é Ezgﬁﬁxﬁgendelrinne yll DVB Center Infrastruktur StraBenquerschnitt
b 5,2 - Engineering -
T 2 % 8|2 A——— Tel 0351/857-2136 C-C
*i , vorh. Breitoord StraBe: GroBenhainer Strafie Station: 0+000 bis 0+689
Vergussfuge geman : ' Vﬁ_rgusstsl_fau%?eg;g: R PROJIS-Nr.: MaRstab: 1:50
TR Stra Dresden | |
ey - - Bestandsnahe Gleiserneuerung
70 Jadi 2% 2% 2,59 9 .
= - - e i e el e S e 3% GroRenhainer StralRe
E i T - : = - __I:J zwischen Riesaer Strale und Trachenberger Platz
N | | 7]
. . - aufgestellt: nr7
4% | §- I 4% Dresdner Verkehrsbetriebe AG 21 == 29/2 0 =—
Erneuerung der Al Erneuerung der Center Infrastruktur ;.'f -
vorh. StraRenablaufe D — KAalziatich vorh. Stratenablaufe *lanfestgestellt mit Beschluss
Gleisbereict 0.60 Bk 560 der Landesdirektion Sachsen
Rickbau Radweg (Austausch Pflaster) L 13,0cm  Rillenschiene Ri53-10 [ : Az 32-0522/1232/16
9“‘“;':)“5‘0 o "“"'6-;"“’2 ] ——  1,0cm  SchienenfuBunterlage Hemmersbach - . vom 10. April 2025
Betonpflaster 10x20cm, grau 8 cm —— 22,5cm  Betontragschicht mit Zweiblockschwelle Eanibahn Belastungsklasse 3.2 v - et ; :
Pflasterbettung 0/5 4 cm — Eahrbahn Belastungsklasse 3.2 (gemaR Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG) W . V.. v 9 Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
Deckentausch — 235,0cm  Tragschicht ohne Bindemittel 032, E, = 150MPa " Y I?ttn[ AP halt SMA 11 S
geméf RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 (zweilagig, gemaR Sieblinie DVB AG) — cm  Splittmastixasphalt SMA 1
Splittmastixasphalt SMA11S ~ 4cm — =71,5cm Gesamtdicke auf Planum Ey, = 45MPa — . Jem Asphalibinder A0 18 BS 60 e
Asphaltbinder AC 16 BSSG  6cm — : A — _12cm__Asphalttragschicht AC 22 TS 2)
Asphalttragschicht AC22 TS 12cm — Deckenschluss im Gleisbereich 22 cm  Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht E,; 2 120MPa E
Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht E\; 2 120MPa 22 cm b z4cm Gussasphalt MA 11 S J &ty &
— 10cm Asphaltbinder AC 16 BS e \/’




Strallenquerschnitt D - D
Bushaltestelle Pestalozziplatz

Entwurfsbea;beitung: Datum Name

Entwurfs- und Ingenieurbiiro | bearbeitet | 122020 | Muller

E l B StraRenwesen GmbH gezeichnet] 122020 | Maller

Bernhardstrafie 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprift 01.12.2020 Weille
PR e OB A 4 _/ Projekt-Nr.: 27.8962/01

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Dresdner Verkehrsbetriebe AG
D Center Infrastruktur
- Engineering -
DAESONER VERKEHRSBETTIERE AG Tel 0351/857-2136

Strafle: Groflenhainer Sfralte Station: 0+000 bis 0+689

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.: 142 | 4

StraRenquerschnitt
D-D

Malistab: 1:50

Bestandsnahe Gleiserneuerung
GroRenhainer Stralle
zwischen Riesaer Strafle und Trachenberger Platz

aufgestallt 21,002, 202

Dresdner Verkehrsbetriehe AG ’
truktur / ;
{ /

Center In

Hemmersbach '

+ 2 13,77 A
2050 i Y K Y Y y
¥ 1,85 g £ 1,65 3,00 A 1,65 22,60 A 2,50 A 2,60 A 22,80 #
7 ; 7 A 7
yG 2 3,65 + -+
L vorh. Gehweg mit Griinstreifen , Radfahrstreifen Mischspur MIV/Strab ¥ Mischspur MIV/Strab ¥ Bushaltestelle ¥ Wartebereich ¥ Gehweg ¥
7 7 7
. Gleisbereich
7
Bordrinne
’— GranitgroRpflaster, 2-zeilig,
verlegt in 20cm Betonbett C25/30
Haltestellen-
— bordstein in 20cm
Betonbett C25/30
i I
| |
| |
Erneuerung 82 é’i ?
Bordrinne/Pendelrinne £l £ 55
g2 =§| L Muldenrinne 30cm
vorh. Breitbord — 8.0 70 Granitkleinpflaster, 3-zeilig,
| | 30cm B in 20cm Betonbett C20/25
' , Vergussfuge gemaR rip::qnp[eatt?g;a
Vergussfuge gemat ' | TR Stra Dresden
TR Stra Dresden . : 30cm Kontraststreifen
| | Betonpflaster 10x20, anthrazit
i < 9 Quorh.
2,0%bis 3,5% Sho 2,  2Zh 2%, 2% 2%, 1,0% bis 1,75% §I ' 25% I S
= = —_ = == j = — / —o
[ 1 T : | o= . ' L_
N I i
a% | 2 | 5 Lo Dranage g
. 4
Erneuerung der Al Mehrzweckrohr Vollsickerrohr DN 100 N
vorh. StraRenabléufe Gleisbereich W DN 200 mit Anschluss an Ablauf ,;ry. Gehweg
; ,30 geméit RSIO 12, Tafel 6, Zeile 2
Ruckbau Radweg (Austausch Pflaster) — 13,0cm Rillenschiene Ri53-10 vorh. Granitkrustenplatten 10-20cm —
gemas RSO 12, Tafel 6, Zeile 2 == 1,0 cm Schienenfulunterlage Kiessand 0/8 4ecm —
Betonpflaster 10x20cm, grau, gefast 8 cm —— 22,5cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle Gesamtdicke auf vorh. 14 - 24 cm
Pllasterbettung 0/5 4 cm (gemaR Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG) Eahrbahn Belastungsklasse 10 Tragschicht, E., 2 80MPa
Fahrbahn Belastungsklasse 10  2350cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, E., > 150MPa e . I
Deckentausch (zweilagi by b
zweilagig, gemaR Sieblinie DVB AG) 3
Spi IR i o 2715cm Gesamtdicke auf Planum E., = 45MPa —— 8cm  Asphaltbinder AC 16 BS SG mm%b'e; ey
plittmastixasphalt SMA11 S 4cm — . . _ | 14cm  Asphalttragschicht AC 22 TS geméil RSIO 12, Tafel 6, Zeile 2
Asphailtbinder AC 16 BS SG  8cm — Deckenschluss im Gleisbereich —— 239 cm _ Frostschutzschicht 0/32, E., = 120MPa —— 8cm Betonpflaster 10x20cm, grau
Asphalttragschicht AC22 TS 14 cm —- —  24cm Gussasphalt MA 11§ 265cm Gesamtdicke auf Planum E., = 45MPa — _4cm__Pflasterbettung 0/5 :
Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht E.; 2 120MPa 26 cm - 10 cm Asphaltbinder AC 16 BS 12cm Gesamtdicke auf vorh, Tragschicht, E,, 2 80MPa

Planiestgestellt mit Beschiuss
der Landesdirektion Sachsen
Az 32-0522/1232/16

vom 10. April 2025 =
Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
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, 19,68 A
7'|/_ 374 ,]V 4,30 /1" 5,67 liv 2,00 /||/ 3,97 /;V
Gehweg _ Parkstreif Geh
y inkl. Uberhangstreifen G Parkstreifen v Fahrbahn w arkstreifen ¥ ehwed ¥
7 “1 7
Entwurfsbea.rbeitung: Datum Name
E I B Entwurfs- und Ingenieurbiiro | Pearbeitet | 1212020 | Maller
StralRenwesen GmbH gezeichnet| 12/2020 Matller
Bernhardstrale 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprift 01.12.2020 WeiRke
vsedbes dan: 0412 5020 A il / Projekt-Nr.. 27.8962/01
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
@ =
Bordrinne 3 ?sor?\qn?ea flaster, 2-zelli
-] —— araniigro er, z-zelil
GranitgroBpflaster, 2-zeilig — @ [“2 ver!eg?in 2%cm Betonbettgc20!25 F ESTS | E L L U N G s E N I WU R F
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 5.8
o c
glg _ Breitbord (z. T. Altmaterial) ot e TR
Breitbord (z. T. Altmaterial) o' % in 20cm Betonbett C20/25 Disediini Verkatisbstaibe AG N . !
in 20cm Betonbett C20/25 B2 gIIDVB Cenéer Infrastruktur StraBenq uerschnitt 1-1
' 2} - Engineering - . 4o
| = ORESONER VERKENASSETIEEE AG Tel 0351/857-2136 Weinbdhlaer Stralle
| 2 <3.0% Strafle; Weinbshlaer Stralie Station: 0+000 bis 0+689 | VVESt
£2,0% - 1,45% bis 2,0% | 1,75% bis 2,0% S - PROJIS-Nr.: MaRstab: 1:50
= ic' _-r— ' — i: f =
Py o} : | : - 1
o= VSN | i T Bestandsnahe Gleiserneuerung
o . =5 5 GroRenhainer Strale
- | = 3 i i berger P!
) ! Dranage S zwischen Riesaer Stralle und Trachenberger Platz
\D,rﬁ"f?f e BRADO | Volisickerrohr DN 100 ey
A m?t ;r?sgli'.\lﬂss an Ablauf AR S A 0,30 y _ aufgestellt:
Gehweg 0,30 gemat RSIO 12, Tafel 8, Zeile 2 _ 7
gemét RSIO 12, Tafel 6, Zeile 2 10 - 20 em vorh. Granitkrustenplatten Dresdner Verkehrsbetriebe AG 1. DEZ. Z 0
vorh. Granitkrustenplatten 10 -20 cm - bzw. 5 cm bzw. vorh. Seifenpflaster Center Infratruk /
bzw. vorh. Seifenpflaster bzw.5cm — - 4 cm Kiessand 0/8 bzw. Pflasterbettung 0/5 / Iy Planfestgestellt mit Beschluss
Kiessand 0/8 bzlw. Pflasterbettung 0/5 2‘; cm — L 212cm-27 cm Frostscht_nzschicht 0/32, E\; 2 80MPa_ = P .,f' : der Landesdirektion Sachsen
grostsizgutésca:?jlfcptlao;gi; ER : ing: 212 cma— = gm — mEabIbﬁm-B-ﬂlaﬂUﬂgﬁﬂﬁiiﬂiﬂu e o = 36 cm Gesamtdicke auf Planum E,, 2 45MPa L 4 ——\ Az 32-0522/1232/16
esamtdic 2 - 4cm  Asphaltbeton AC8D N — = ety
- 14 cm  Asphalttragschicht AC 22 TS \\ {/ Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
242 cm__ Frostschutzschicht 0/32, E.. 2 120MPa beglaubigt:
260 cm Gesamtdicke auf Planum E., 2 45MPa /
Dresden. 24. April 2025
Im Auftrag




Strallenquerschnitt 2 - 2
Coswiger Stralde

% 15,52 #
7
. ¢ 2,00 f 3,00 ¢
A 3,22 # 2,00 7 5,30 7 ' 7 ‘ A
i i Gehwe
5 Gehweg . Parkstreifen . Fahrbahn ¥ Parkstreifen ¥ ehweg ¥ Platzflache
K A A
Bordrinne |
GranitgroRpflaster, 2-zeilig — Bordiinne
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 9 |§ - GranitgreGofiasier, 2seiiig
£.0 verlegt in 20cm Betonbett C20/25
m b
Breitbord (z. T. Altmaterial) 5| S =
in 20cm Betonbett C20/25 ST Breitbord (z. T. Altmaterial) @ 2
&S in 20cm Betonbett C20/25 G
; =18
cx
| e® |
£1,3% o ' <o |
—. o 3,0%
4 —— [ 5,0% bis 6,0% < <2,5% ™ |
\ J l %! — Di -+ : |
% kT ; ' —17{ 7 =
s |
S | (LN % :
49’0 2 E_.E.’ C |
| 4% -] .
i Drénage -
Gehweg Vollsickerrohr DN 100
gemaR RSIO 12, Tafel 8, Zeile 2 mit Anschluss an Ablauf 7|0 30’4 Erneuerung Platzfldche (Austausch Pflaster)
S 8 cm Betonplatten 30x30 ) geméR RSIO 12, Tafel 6, Zeile 2
— 4 cm Pflasterbettung 0/5 8 cm Betonpflaster 10x20cm, grau
L 218 cm Frostschutzschicht 0/32, E\, 2 80MPa 4 cm Pflasterbettung 0/5
230cm Gesamtdicke auf Planum E.. 2 45MPa Eahrbahn Belastungsklasse 1.0
gemaR RSO 12, Tafel 1, Zeile 1
— 4cm Asphaltbeton AC8D N
— 14 cm Asphalttragschicht AC 22 TS Gehweg
- 242 cm FrostSChl:Itzs‘:hiCht 0)‘32, Evg = 120MPa gemal RSO 12, Tafel 6, Zeile 2
260 cm Gesamtdicke auf Planum E., =2 45MPa - 8 cm Betonpflaster 10x20cm, grau
= 4 cm Pflasterbettung 0/5
2 18 cm _ Frostschutzschicht 0/32, E,, 2 80MPa

Entwurfsbea.rbeitung: Datum Name

Entwurfs- und Ingenieurbiiro | bearbeitet | 122020 |  Miller

E l B StraRenwesen GmbH gezeichnet| 12/2020 Milar

Bernhardstrafie 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprift 01.12.2020 Weille
Dteadan, dier B1AB.9050 A e ‘Z' _/ Projekt-Nr.: 27.8962/01

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Dresdner Verkehrsbetriehe AG
Center Infrastruktur
- Engineering -
Tel 0351/857-2136

?I I D Unterlage / Blatt-Nr.: 143 [ 2

StraRenquerschnitt 2-2
 A—— Coswiger Stralle

Strafie: Coswiger Strafle Station: 0+000 bis 0+689

PROJIS-Nr.: Mafstab: 1:50

Bestandsnahe Gleiserneuerung
GrolRenhainer Stralle
zwischen Riesaer Stral’e und Trachenberger Platz

aufgestellt:
Dresdner Verkehrsbetriebe AG

21, 0E2. 2000/

»

Center Inff3struktur // /,f;
/ ) / IPlanfestgestellt mit Beschluss
Y /},Af it / f lﬁ der Landesdirektion Sachsen
L
TrpeT T Az : 32-0522/1232/16

Gesamtdicke auf Planum E., 2 45MPa

Ly
b‘pf ‘Hanusch /
| /

plf
N
|

vom 10. April 2025
Die Ubereinstimmung mit der Urschrift




Stralenquerschnitt 3 - 3
Weinbo6hlaer Stralde Ost

% 13,30 #
-
I %
K 2,50 # 7,00 7 3,80 7
, Gehweg/Wartefldche Fahrbahn ¥ Gehweg/Wartefliche ¥ Boschung
A 7
0,50 ;.
# 2,00 H— 1,30 —H—
Bordri Bordrinne
GranitgroRpflaster, o2 zrel.'ri;?ge —— Granitgrofpflaster, 2-zeilig
g T i bett C2
verlegt in 20cm Betonbett C25/30 verlegt in 20cm Betonbe 5130
Haltestellen- Haltestellen-
bordstein in 20cm — lg — bordstein in 20cm
Betonbett C25/30 : g Betonbett C25/30
mlff 20 cm Oberboden
m e
30cmBeton- ___ 5. 3 mit Rasenansaat
fipparpigaon 5 l§ 30cm Beton-
30cm Kontrast- =2, i rippenplatten
treifen Beton- glg _
pflaster 10520, : 30cm Kontraststreifen )
anthrazit l Betonpflaster 10x20, anthrazit
9 : < 2,0%
L] 8 2,0%...2,5% | 2,0%...2,5% S L — -
1 I ] \ 1‘0 -—— : s I : [
; 5 :1:[
4% J_ . 4%
o | ST )
Drénage . Drénage x
Vollsickerrohr DN 100 Vollsickerrchr DN 100
mit Anschluss an Ablauf | mit Anschluss an Ablauf 7‘0 30’|
Gehweg/Wartefldche
gemaRl RSO 12, Tafel 6, Zeile 2
—— 8 cm Betonpflaster 10x20cm, grau
Gehweg/Wartefliche Fahrbahn Belastungsklasse 3.2 == Gem Peeeeliog 4o
: i : —— 218 cm_ Frostschutzschicht 0/32, E\, 2 80MPa
geméh RSO 12, Tafel 6, Zeile 2 geméR RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 - V2
e 8 cm Betonpflaster 10x20cm, grau — 4cm AsphaltbetonAC 11D S 230 cm Gesamtdicke auf Planum E.. 2 45MPa
——  4cm Pflasterbetiung 0/5 e 6cm Asphaltbinder AC 16 B S SG
L 218cm Frostsch{_.rtzschicht 0/32, E., 2 80MPa — 12 cm Asphaltiragschicht AC22 T S
230 cm Gesamtdicke auf Planum E., 2 45MPa L __238cm_ Frostschutzschicht 0/32, Ev, 2 120MPa
260 cm Gesamtdicke auf Planum E.. 2 45MPa

Entwurfsbearbeztung Datum Name

El Entwurfs- und Ingenieurbiiro | bearbeitet | 12/2020 | Maller

B StraRenwesen GmbH gezeichnet | 12/2020 Mdller

Bernhardstraie 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 gepriift 01.12.2020 | WeiRe
Dresden, den 01.12.2020 A wnsl. i PRIMRENG: 6 BReaN

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWU RF

Dresdner Verkehrsbetriebe AG
Center Infrastruktur
- Engineering -
m

ESONER VERKEMRSBETRIESE AG Tel 0351/857-2136

Strafle: Weinbthlaer Stralte

Station: 0+000 bis 0+689 | OSt

PROJIS-NI.:

Unterlage / Blatt-Nr.:
StraBenquerschnitt 3-3
Weinb6hlaer Stralle

Mafstab: 1:50

143 [ 3

zwischen Riesaer StralRe und Trachenberger Platz

Bestandsnahe Gleiserneuerung
GroRenhainer StralRe

aufgestellt:

Dresdner Verkehrsbetriebe AG
Center Infrastruktur

T

Hemmersbach

21, DEZ zuzci/

f/

ﬁpq Hanusch 1/.’

flf

S

Planfestgestelli mit Beschluss
der Landesdirzktion Sachsen
Az.: 32-0522/1232/16

vom 10. April 2025
Die Uberemsnmmung mit der Urschrift

&3
iensibiegREs g
Di g%

\\!

\ f‘”vé‘ t"\-\




Strallenquerschnitt 4 - 4

Pestalozziplatz

¥—1,00—# ¥ 3,60 A 3,75 ¥ 21,78—k
Baumscheibe , Gehweg , Fahrbahn e Gehweg ¥ Baumscheibe 3 Gehweg
1 4 A il
Bordrinne
GranitgroRpflaster, 2-zeilig —
verlegt in 20cm Betonbett C20/25
) Breitbord Bordrinne
in 20cm Betonbett C20/25 @ i g —— GranitgroRpflaster, 2-zeilig
58 verlegt in 20cm Betonbett C20/25
Einfassung Baumscheibe 3 E!E Einfassung Baumscheibe
~ mit %ramigrat?%ﬂzaos{'éeg—ﬁ B E | g Breitbord ~ mit GranitgroRpflaster
i g A in 20cm Betonbett C20/25 in 20em Betonbett C20/25
o |
o - N 2,0%
e 0 o 2,0%.26% | -26%..2,5% St e —
srceeeanl | % \ io’ - " —_— 1 i(_ ] [l_}‘
Erweiterung Baumscheibe mit [IJ -
Abdeckung aus 5cm Mineralgemisch 8/16 s O AE A 'y “%
Ruckbau Oberbau Auflockerung der Sohle | oy : | —_—
und Einbau Baumsubstrat S | 4% 3_)[]&_'; 4% 24% g_
- | i : Al
Durchwurzelungsschutz ———————— ag #—#  Drédnage
! 0,30 bt g 030 Vollsickerrohr DN 100
mit Anschluss an Ablauf Gehweg
Eﬁmm@aﬂuﬂgﬁﬁlﬂﬁﬁﬁ Q,Q gemah RS10 12, Tefel 8, Zeile 2
gemsB RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 — 8 cm Betonpflaster (analog Bestand)
4cm AsphaltbetonAC8 D N —— 4cm Pflasterbettung 0/5
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TN L =18 cm Frostschutzschicht 0/32, E., =2 80MPa
Gehweg 236 cm Frostschutzschicht 0/32, E., 2 100MPa =30cm Gesamtdicke auf Planum E.. = 45MPa
_ gemiiR RSIO 12, Tadel 6, Zelle 2 =50 cm Gesamtdicke auf Planum E,, 2 45MPa
Granitkleinpflaster 10em — ’ ' :
Pflasterbettung 0/8 4cm — Erweiterung Baumscheibe mit
Abdeckung aus 5cm Mineralgemisch 8/16

Frostschutzschicht 0/32, E,. 2 80MPa = 16cm —

Entwurfsbea.rbeitung: Datum Naie
E I B Entwurfs- und Ingenieurbiiro | bearbeitet | 1212020 | Muller
StraRenwesen GmbH gezeichnet | 12/2020 Maller

Bernhardstrae 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprift 01.12.2020 Weike

Dresden, den 01.12,2020 A il i Projekt-Nr.:  27.8962/01

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Anschluss an
Grinflache

Drssner VerRirboisbe AG Unterlage / Blatt-Nr.: 143 [ 4
r rsbetriebe .
DVB Center Infrastruktur Straﬁenq uerschnitt 4-4
- Engineering - .
ORESONER VEREnASSETESE AG Tel 0351/857-2136 Pestalozziplatz
Sirake: Pestalozziplaiz Station: 0+000 bis 0+689
PROJIS-NTr.: MaRstab: 1:50

Gesamtdicke auf Planum E,, 2 45MPa =230 cm

16 cm
4cm
230 cm

ab Aufweitung Parkstreifen

in Anlehnung an RSIO 12, Tafel 3, Zeile 3

GranitgroRpflaster (Altmaterial)
Pflasterbettung 0/8
Frostschutzschicht 0/32, E.; = 120MPa

=50 cm

Gesamtdicke auf Planum E., 2 45MPa

Ruickbau Oberbau Auflockerung der Sohle

und Einbau Baumsubstrat

Bestandsnahe Gleiserneuerung
GrolRenhainer StralRe
zwischen Riesaer Stralte und Trachenberger Platz

aufgestellt: 71, DEZ. 2[]2_[]?( Vs

Dresdner Verkehrsbetriebe AG /] 3
/ /
[ |

Center Infrastruktur
J / fﬂ!‘wq

der Landesdirektion Sachsen
Az 32-0522/1232/16

e .

Hemmersbach
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3. Leistungsbeschreibung

3.1 Planungsgrundlagen:

- Datenibertragung Lageplan von EIBS

- Abstimmungen mit STA, SG OB, Hr. Rennecke

- Abstimmungen mit EIBS Hr.Mdller

- Abstimmungen mit BPSrail Hr. Seifert (Fahrleitungsplanung)
- Entwurfsplanung OB-Ausriistung von DEIB vom 02.11.2020
- Ortsbegehung

3.2 Beschreibung der Anlage

Altanlage:

Im Planungsbereich befinden sich folgende 6ffentliche Beleuchtungsanlagen.
- GroBenhainer Strale im Bereich der Baustrecke des BA3

- 15 LED-Leuchten Luma 2 mit 120 LED montiert an gebogenen OB-Auslegern auf Fahrlei-
tungsmasten der DVB (8 St.) bzw. OB-Betonmasten MSLL 12000 (7 St.) mit einer freien Lange
ca. 10m

- 11 LED-Leuchten Luma 2 mit 80 LED montiert an gebogenen OB-Auslegern auf Fahrleitungs-
masten der DVB (4 St.) bzw. OB-Betonmasten MSLL 12000 (7 St.) mit einer freien Lange ca.
10m

- 1 OB-Schaltschrank mit Kunststoffsockel

- Erdkabelanlage in den Gehwegen und als Stralenquerungen

- Weinbdhlaer Strafle im Ausbaubereich

- 4 Leuchten SGS 203 (4037?) mit HST 70W montiert am 2-fach Aufsatzstiick am OB-Stahimast
mit einer freien L&nge von ca. 8m .
- 1 Mastaufsatzleuchte Siteco Laterne montiert auf OB-Stahimast mit freier Lnge ca. 4 bis 5m

Die o.g. LED-Leuchten und Ausleger in der GroRenhainer StraRe sowie die zugehorigen OB-
Betonmaste werden demontiert und durch Neuanlagen ersetzt. Der Schaltschrank bleibt unverén-
dert. Er misste bereits fiir LED vorbereitet sein.

Die Kabelanlage wird weitergenutzt. Es erfolgen nur &rtliche Anpassungen an den Standorten neu-
er Masten, die in der Kabeltrasse gestellt werden.

Die Leuchten und Lichtmaste in der Weinbdhlaer StralRe bleiben unverindert bestehen.

9 der demontierten Leuchten werden einer Revision unterzogen und im Bauvorhaben wieder ein-
gesetzt. Die lbrigen 17 demontierten Leuchten und die Betonmaste MSLL werden dem Regiebe-
trieb Zentrale Technische Dienste der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Beleuchtung {iberge-
ben. Mit zwei dieser an ZTD zu (ibergebenden Leuchten sollen libergangsweise im BA2 montierte
Leuchten ausgetauscht werden.

Sonstige demontierte Anlagenteile (Ausleger, LMSK) werden umweltgerecht entsorgt.

- Allgemein:
Die Demontage und Ubergabe / Entsorgung der elektrotechnischen Anlage erfolgt durch den Elekt-

ro-Montagebetrieb. Die Demontage und Entsorgung der Fahrleitungsmaste ist eine Leistung zur
DVB-Anlage.
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Neuanlage:

Die im Ausbaugebiet liegenden Teile der GroRenhainer Strale erhalten eine neue éffentliche Stra-
Renbeleuchtungsanlage mit Erdverkabelung. Die Auslegung erfolgt nach DIN (EN) 13201.

GemaR Abstimmung mit dem STA, SG Offentliche Beleuchtung werden wieder, wie vorher schon
vorhanden, LED-Leuchten vom Fabrikat Philips, Typ: LUMA mit warmweilRen LED (Lichtfarbe
3000K) und Konstantlichtstrom (Constaflux) und mit Leistungsreduzierung (Nachtabsenkung) tiber
Steuerader eingesetzt. Die Leuchten haben einen planen Lichtaustritt und keine Lichtimmission in
den Himmel (Dark Sky).

Wo méglich, werden wieder demontierte Leuchten vom Typ Luma 2 mit Optik R3 eingesetzt. Das
betrifft die 1-spurigen Fahrbahnbereiche nahe der Riesaer Stralle, die Zusatzleuchten auf der
zweiten StraBenseite an der Kreuzung mit der Weinbohlaer StraRe (80 LED / 115W mit 14000 Im)
und die Leuchten in gegeniiberliegender Anordnung im Bereich der STRAB-Haltestelle Zeithainer
Strale (120 LED / 127W mit 15000 Im). Die Nachtabsenkung bei diesen Leuchten betragt 50% des
Lichtstromes. Vor der Wiedermontage sind die Leuchten einer Revision zu unterziehen.

Zur Erméglichung der Kombination der OB mit den Fahrleitungsmasten im 50m Raster entlang der
eigentlichen Strecke werden jedoch auch Leuchten mit héheren Lichtstrdmen bendtigt. Hierfiir
werden neue Leuchten in der Baugrofie Luma 3 eingesetzt.

Bei der Auswahl der Bestromung wurde dabei die geringst mégliche Bestromung fiir groRte Licht-
ausbeute in Im/W und fiir lange Lebensdauer 100.000h gewahit.

Fir die Lichtpunkte 2 bis 4 werden Leuchten mit einem Konstantlichtstrom von 20.000 Im gewahlt.
Diese Leuchten sind mit 200 LED ausgestattet.

Die Systemleistung dieser Leuchten liegt zu Beginn bei 144W, am Ende der Lebensdauer von
100.000h (24 Jahre) bei 152W, im Mittel also 148W.

Fir die Lichtpunkte 9 bis 17 werden Leuchten mit einem Konstantlichtstrom von 23.000 Im gewihit.
Die Leuchten sind ebenfalls mit 200 LED ausgestattet.

Die Systemleistung dieser Leuchten liegt zu Beginn bei 168W, am Ende der Lebensdauer von
100.000h (24 Jahre) bei 176W, im Mittel also 172W.

Die Nachtabsenkung bei den neuen Leuchten erfolgt auf 75% des Lichtstromes.

Die Leuchten sind werkseitig im Farbton Futura Gris Sablé (anthrazit) beschichtet.

Soweit méglich soll die 6ffentliche Beleuchtung an kombinierten Fahrleitungs-/Beleuchtungsmasten
der Fahrleitungsanlage der DVB AG montiert werden. Dazu fanden Abstimmungen zwischen Fahr-
leitungs- und Beleuchtungsplanung statt. Im Ergebnis dessen werden fast alle an der Trasse der
DVB-Maste vorgesehenen Lichtpunkte mit den Fahrleitungsmasten kombiniert.

Kombinierte Anlagen sind jedoch immer Kompromissldsungen, so dass die Lichtpunkte nicht im-
mer lichttechnisch optimal angeordnet sein kénnen. Teilweise ergeben sich trotz umfangreicher
Bemihungen zur Optimierung Einordnungen mit meist kiirzeren, manchmal aber auch etwas gro-
Reren Absténden als lichttechnisch erforderlich.

Mit der Fahrleitungsplanung wurde fiir die neuen kombinierten Maste eine freie Mastldnge von 9,5
uber SOK (das bedeutet Lichtpunkthhe mit Ausleger ca.10,5m) abgestimmt.

Fir die offentliche Beleuchtung werden winklige konische Rohrausleger mit 2m Ausladung und mit
10° Neigung aufgesteckt.

Am vorhandenen jetzt neu mit OB kombinierten DVB-Mast GL57 muss seitens des Fahrleitungs-
baus ein konischer Leuchtenstutzen 90,5/92,5mm mit Kabeldurchfiihrung nachgeriistet werden.

Zur Erzielung eines ausreichenden Beleuchtungsniveaus in der stadtwértigen Bushaltestelle Wein-
bohlaer Strale, wir in der Bushaltestelle ein Lichtmast mit 5m freier Lange, bestiickt mit einer
Leuchte LumaMicro (mit 10LED, Konstantlichtstrom 1000lm) errichtet. Diese Leuchte hebt das
ansonsten unzureichende Beleuchtungsniveau dieser Haltestelle an. Die Leistungsaufnahme der
Leuchte betragt 9w.

Der OB-Schaltschrank am Pestalozziplatz ist relativ neu (mit Kunststoffsockel) und bleibt bestehen.
Da bereits vorher LED-Leuchten an dem Schrank betrieben wurden, wird davon ausgegangen das
der Schrank bereits diesbeziiglich mit Uberspannungsableiter und Erder ausgestattet ist.

Die Kabelanlage wird weitergenutzt. Es erfolgen nur értliche Anpassungen an den Standorten neu-
er Masten, die in der Kabeltrasse gestellt werden. Im Wesentlichen werden dazu die vorhanden
Lichtmastanschlusskabel zum neuen Maststandort verldngert und nicht bendtigte Abzweigmuffen
durch Kabelstiicke ersetzt.

X:\350-359 OB\354-10\354-13 Dresden; Grofenhainer Strale zwischen Riesaer Strafle und Trachenberger Platz, OB\P\ERLAEU354-13



Blatt Nr. 3.3

Die Leuchten und Lichtmaste in der Weinbdhlaer Stralle bleiben unverindert bestehen.

- Allgemein:

Die Anlage wird nach den technischen Regeln der Stadtbeleuchtung Dresden aufgebaut. Die ein-
lampigen Leuchten sind abwechselnd an die AuRenleiter L1 und L2 anzuschliefen. Der AuRenlei-
ter L3 wird zur Ansteuerung der Leistungsreduzierung in den Nachtstunden verwendet. Als
SchutzmaRnahme bei OB-Montage am Fahrieitungsmast Schutzisolierung, bei OB-Stahimasten
Abschaltung im Fehlerfall mittels Uberstromschutzeinrichtung vorgesehen.

Die OB-Stahimaste und Ausleger sind als Leistung des Elektromontagebetriebes mit einem Korro-
sionsschutzanstrich im gleichen Farbton wie die DVB-Fahrleitungsmaste (Annahme DB702) zu
versehen.

Lichtmaste werden in bauseits zu erbringende Hiilsenfundamente (Ausfiihrung nach Zeichnung M-
2-97) eingesetzt.

Mastanschliisse an Streckenkabel bis NYY-I 4x16 mm?2 werden eingeschleift. Mastanschliisse tiber
starkere Kabel werden mittels Abzweigmuffe und AnschlufRkabel NYY-I 4x10 vorgenommen

Die Kabellegung fiir die Beleuchtungsanlage erfolgt als Erdverlegung 0,7m tief im Sandbett mit
Kabelschutzhaube und Warnband. Bei StraRenquerungen sind die Kabel mit mind. 1,0m Uberde-
ckung in Schutzrohr zu fiihren. Im Bereich von Einfahrten und im Wurzelbereich von Baumen er-
folgt die Verlegung in Schutzrohr in der normalen Verlegetiefe. Die Kabel werden mit Kabelkenn-
zeichnungsschlaufen markiert.

Alle unterirdisch verlegten Anlagenteile wie Kabel, Muffen und Rohrstrecken sowie die Lichtmaste
sind einzumessen. Neuverlegte Kabel sind bei offenen Graben zu vermessen. Die Einmessung ist
vom Elektromontagebetrieb als Nachauftrag einem Vermessungsbiiro zu iibergeben. Die Hinweise
des Merkblattes zur Einmessung von StraRenbeleuchtungsanlagen sind einzuhalten.

Die EinmeBunterlagen sind vom Elektromontagebetrieb mit den fachtechnischen Daten zu ergan-
zen und danach dem SG OB zu {ibergeben.

Lichttechnische Kennwerte

Die Auslegung der Strallenbeleuchtungsanlage erfolgt nach DIN (EN) 13201.

Dazu wurden folgende Beleuchtungssituationen ermittelt und die Bewertung der Parameter nach
Tabelle 1 und 2 der DIN 13201 Teil 1 vorgenommen

Beleuchtungssituationen:

Fahrbahn incl. Radfahrer B2

Gehwege E1

nétige Beleuchtungsklassen:

Fahrbahn M3 La>1,0 cd/m? Uo>0,4 UL>0,5 TI<15
Gehwege P5 Em> 3 Ix Emin > 0,6 Ix

aber wenn an Fahrbahn angrenzend, max. 2 Stufen
geringer als Fahrbahn d.h bei M3 = P3
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Folgende Werte wurden als Grenzlangen in der lichttechnischen Berechnung ermittelt:
Grof3enhainer Str. TB1 von Weinbéhlaer Str (Pestalozziplatz) bis Zeithainer Strafte

Gehweg 1 Em= 7,75Ix Emin = 4,22 Ix
Fahrbahn m=1,17 cd/m? Uo=042 UL=067 TI=15
Gehweg 2 Em = 10,76 Ix Emin=1,35Ix

GroRenhainer Str. TB2 bei Haltestelle Zeithainer StraRe (Bestandsleuchten 2-seitige Anordnung)

Gehweg / Wartebereich 1 Em= 9,26 Ix Emin =2,7 Ix

Fahrbahn Lm=1,41 cd/m? Uo=041 UL,=063 TI=15

Gehweg / Wartebereich 2 Em=134Ix Emin = 5,16 Ix
GroRenhainer Str. TB3 von HeidestralRe bis Bauende bei Haus 106

Gehweg 1 Em= 7,92 Ix Emin = 4,74 Ix

Fahrbahn Lm = 1,08 cd/im? Uo=046 UL=065 TI=13

Gehweg 2 Em= 10,04 Ix Emin = 3,01 Ix

GroRenhainer Str. TB1A landwértige Richtungsfahrbahn am Pestalozziplatz (Bestandsleuchten)
Gehweg Em= 8,81Ix Emin = 3,34 Ix
Fahrbahn Lm=1,25 cd/m? Uo=0,72 UL=074 TI=8

Grof3enhainer Str. TBO Anschluss an stadtwartige Fahrbahn (Bestandsleuchten)
Gehweg Em= 0,88 Ix Emin = 4,29 Ix
Fahrbahn Lm=1,48 cd/m? Uo=066 U.,=072 TI=8

Uberpriifung der Ausleuchtung der Bushaltestellen durch OB:

Bushaltestelle Pestalozziplatz stadtwérts: Em=11Ix, Emin=3,57 Ix, g1=0,33
Bushaltestelle Weinbdhlaer Strae stadtwarts: Em= 6,361x, Emin=135Ix g1=0,21

Die genauen Giitemerkmale sind den lichttechnischen Berechnungsnachweisen zu entnehmen.
Das Reinigungsintervall fiir LED-Leuchten wurde beim SG OB mit 4 Jahren festgelegt.

Bei den eingesetzten LED-Leuchten IP 6x ist It. Hersteller ein Wartungsfaktor fiir LED-Leuchten
von 0,94 anzusetzen.

Der Wartungsfaktor beriicksichtigt den Einfluss von Alterung und Verschmutzung der Lampen und
Leuchten.

Bei den Beleuchtungsberechnungen kénnen Verschattungen durch die Baume, insbesondere bei
den Lichtberechnungen der Gehwegfléchen, programmtechnisch nicht beriicksichtigt werden.
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DEIB

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aulien ab 353-01\354-13 Grofienhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) J&nicke

Dresdner-Elektro-ingenieurbiiro GmbH
Leipziger Stralke 118

01127 Dresden

Telefon 0351 - 8527425

Fax 0351 - 8527450

e-Mail r.jaenicke@delb.de

AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Planungsdaten

88.48

T305.13m

7713323

24197 m

Wartungsfaktor: 0.94, ULR (Upward Light Ratio): 0.0%

Leuchten-Stiickliste
Nr. Stiick Bezeichnung (Korrekturfaktor)
PHILIPS BGP615 T25 1 xLED10-4S/830 DN10
1 T (1.000)
2 1 PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100
Im-4S/830 DM12 (Typ 1)* (1.000)
3 2 PHILIPS SGS203 1xSON-TPP70W PC P3
(0.780)
4 1 Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1)* (1.000)

*Geénderte technische Daten

Malstab 1:1594

@ (Leuchte) [Im] @ (Lampen)[Im] P [W]

910 1000 10.0
21160 23000 1.0
5346 6600  80.0
12643 14000 1.0

Gesamt: 45405 Gesamt: 51200 172.0

F s
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DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Strale 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Leuchtenstiickliste

{_F__,.- T 3

1 Stiick PHILIPS BGP615 T25 1 xLED10-4S/830 DN10
Artikel-Nr.:
Lichtstrom (Leuchte): 910 Im
Lichtstrom (Lampen): 1000 Im
Leuchtenleistung: 10.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30
CIE Flux Code: 48 78 97 100 91
Bestlickung: 1 x LED10-4S/830 (Korrekturfaktor

1.000).

1 Stilick PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 Ein Leuchtenbild
Im-4S/830 DM12 (Typ 1) entnehmen Sie bitte I e s
Artikel-Nr.: unserem ( )
Lichtstrom (Leuchte): 21160 Im Leuchtenkatalog. ~

Lichtstrom (Lampen): 23000 Im
Leuchtenleistung: 1.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30
CIE Flux Code: 39 75 97 100 92
Bestlickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

2 Stiick PHILIPS SGS203 1xSON-TPP70W PC P3
Artikel-Nr.: 7
Lichtstrom (Leuchte): 5346 Im
Lichtstrom (Lampen): 6600 Im —
Leuchtenleistung: 80.0 W #”"
Leuchtenklassifikation nach DIN: A20 '
CIE Flux Code: 36 70 96 100 82

Bestlickung: 1 x SON-TPP70W (Korrekturfaktor
0.780, WF=0,73).

1 Stiick Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) Ein Leuchtenbild
Artikel-Nr.: Luma entnehmen Sie bitte I (- a T
Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im unserem < %
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im Leuchtenkatalog.

Leuchtenleistung: 1.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90
Bestiickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

9
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X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auen ab 353-01\354-13 Grofienhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) J&nicke
Dresdner-Elekiro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralle 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Leuchten (Koordinatenliste)

PHILIPS BGP615 T25 1 xLED10-4S/830 DN10
910 Im, 10.0 W, 1 x 1 x LED10-4S/830 (Korrekturfaktor 1.000).

©

Nr. Position [m] Rotation [°]
X Y Z X Y Z
1 154.426 274.836 5.000 0.0 0.0 -114.0

a
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X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-01\354-13 Groflenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Strafte 118 Fax 0351 - 8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

AuRenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Leuchten (Koordinatenliste)

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 Im-4S/830 DM12 (Typ 1)
21160 Im, 1.0 W, 1 x 1 x Benutzerdefiniert (Korrekturfaktor 1.000).

Nr. Position [m] Rotation [°]
X Y z

1 168.318 158.107 10.500 10.0 0.0 108.0

F
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DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
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Leipziger Straite 118 Fax 0351 - 8527450
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AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Leuchten (Koordinatenliste)

PHILIPS SGS203 1xSON-TPP70W PC P3
5346 Im, 80.0 W, 1 x 1 x SON-TPP70W (Korrekturfaktor 0.780, WF=0,73).

®
©

Nr. Position [m] Rotation [°]
X Y Z X Y z
1 152.894 246.671 8.250 5.0 0.0 66.0
2 170.709 286.939 8.250 5.0 0.0 66.0
-~
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Projekt 1 j D I A Lux

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auflen ab 353-01\354-13 Grofienhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020

DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425
Leipziger Strafte 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Leuchten (Koordinatenliste)

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1)
12643 Im, 1.0 W, 1 x 1 x Benutzerdefiniert (Korrekturfaktor 1.000).

Nr. Position [m] Rotation [°]
X Y Z X

1 149.319 168.224 10.000 10.0 0.3 -72.0

s
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Projekt 1

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialuxiaufen ab 353-01\354-13 Groflenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix

m‘

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke

Telefon 0351 - 8527425

Fax 0351 - 8527450

e-Mail r.jaenicke@deib.de

DIALux

30.10.2020

(Ergebnisiibersicht)

min
Ix]
3.57

1.35

Max [Ix]

Malstab 1 : 1956

Emax 91 g2

[Ix]
24 0336 0.147

14 0213 0.097

DEIB
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH
Leipziger Strafte 118
01127 Dresden
AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Berechnungsflachen
T305.13m
Sg T270.28
% T 149.54
d . 713323
88.48 153.32 24197 m
Berechnungsfldchenliste
Nr. Bezeichnung Typ Raster E..
(x]
1 E;Zﬂg‘;ess‘e“e Pestaloziplatz horizontal  128x16 11
Bus-Haltestelle Weinbohlaer .
2 Stralte stadtwérls horizontal 64 x 16 6.36
Zusammenfassung der Ergebnisse
Typ Anzahl Mittel [Ix] Min [Ix]
horizontal 2 8.32 1.35

24

94 9,
0.16 0.06
a

Seite 8



Projekt 1 [ TS

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix
DEIB Bearbeiter(in)
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon

Leipziger Stralie 118
01127 Dresden

Fax
e-Mail

DIALux

30.10.2020

Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
0351 - 8527425

0351 - 8527450
r.jaenicke@deib.de

AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Bus-Haltestelle Pestaloziplatz
stadtwarts / Isolinien (E, horizontal)

T23.94m
[ 22.88

Lage der Flache in der AulRenszene:
Markierter Punkt:
(156.464 m, 137.583 m, 0.010 m)

Raster: 128 x 16 Punkte

En [IX]
11

Emin [|X]
3.57

Emax [x]
24

Werte in Lux, Mafistab 1 : 188

g4 9,
0.336 0.147
a
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Projekt 1 B D | A L U)(

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralke 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

AuBenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Bus-Haltestelle Weinbohlaer StraRe
stadtwiérts / Isolinien (E, horizontal)

T23.00m
T21.79
1926
8.57
1154
, e ’ .~ 0.00
0.00 3.03 486 11.04 13.45m
Werte in Lux, Mafistab 1 : 180
Lage der Flache in der AuRenszene:
Markierter Punkt: J
(146.723 m, 261.241 m, 0.010 m)
Raster: 64 x 16 Punkte
E,, [Ix] E min [X] E max [X] 94 g,
6.36 1.35 14 0.213 0.097

P
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DIALuUX

Projekt 1 e

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auRen ab 353-011354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurblro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Strafle 118 Fax 0351 -8527450

01127 Dresden

e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB1 Weinbdhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / Planungsdaten

Straflenprofil

Gehweg 2 (Breite: 8.000 m)

Fahrbahn 1 (Breite: 13.000 m, Anzahl Fahrstreifen: 4, Belag: C2, q0: 0.070)
Gehweg 1 (Breite: 4.000 m)

Wartungsfaktor: 0.94

Leuchtenanordnungen
L
(4
“ ©
7
- T14.00m (1
< ) J
E H
:: — g
0.00 50.00 m (2)
Leuchte: PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 Im-4S/830 DM12
Lichtstrom (Leuchte): 21160 Im Hochstwerte der Lichtstérke
Lichtstrom (Lampen): 23000 Im bei 70°: 754 cd/kim
Leuchtenleistung: 1.0W bei 80°: 260 cd/kim
Anordnung: einseitig oben bei 90°: 5.49 cd/kim
Mastabstand: 50.000 m Jeweils in alle Richtungen, die bei gebrauchsféhig installierter Leuchte den angegebenen
Montagehdhe (1): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden.
Lichtpunkthohe: 10.500 m Anordnung erflillt die Blendindexklasse D.2.
Lichtpunktiiberhang (2): -0.979 m
Auslegerneigung (3): 10.0°
Auslegerlange (4): 2.000 m

i
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Projekt 1

X:\350-359 OB\Projekie Lichtberechnung\Dialux\aufen ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix

DEIB Bearbeiter(in)

Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH
Leipziger Stralte 118
01127 Dresden

e-Mail

k)
.--,e

Fax 0351 -8527450

Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Telefon 0351 - 8527425

r.jaenicke@deib.de

DIALuUx

30.10.2020

TB1 Weinbdhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / Leuchtenstlickliste

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100
Im-4S/830 DM12 (Typ 1)

Artikel-Nr.:

Lichtstrom (Leuchte): 21160 Im

Lichtstrom (Lampen): 23000 Im
Leuchtenleistung: 1.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30

CIE Flux Code: 39 75 97 100 92
Bestiickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

Ein Leuchtenbild
entnehmen Sie bitte
unserem
Leuchtenkatalog.

i
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Projekt 1 B D I A I_ UX

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-011354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralte 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mall r.jaenicke@deib.de

TB1 Weinbohlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / Lichttechnische

Ergebnisse
i S A A s T21.00m
+ + + + + + 4+ 4+ 4+ 4+ 4+ + 4+ 4+ 4
$ + = 4 £ 4 + 4+ @ + 4+ 4+ 4+ + 4+ + 4+
= s SR S - A S B Sl R CHEE L  R L
+ + + + + + + + + + + 4+ 4+ 4+ 4+
$+ + £+ + 4+ o+ 4 4+ + + 4+ + 4 4 4 4 4 ;!
+ + + + + + + + + + + + + F F T + 13.00
1 £ £ 31 2 3 2 F 2L
—| i 1 14—+ | —F—F1 [——F1
—> i + -T- -+ 1’—_ 1 + 4+ 4 I + 4 4+ _{; ; +  +
—|F i @ | 7 (——F
I BEESSEESSSEER RN
- |+ £ + + + +=F F F + i—P'I— + +"“+—¢"-
—l+ + + + + + + + + + + + + + + + A+
= . N S S SN SN S S SR S S S S S S S i\
CE A T T T A + & &£ + F 4 L P 0.00
ol CHE . . I I B + 4+ A s o
+ 4+ 4+ 4+ + 4 4 4 + 4+ + + 4+ + + 4 il
i ., -4.00
0.00 50.00 m
Wartungsfaktor: 0.94 Malistab 1:401
Bewertungsfeldliste
1 Bewertungsfeld Gehweg 1
Lange: 50.000 m, Breite: 4.000 m
Raster: 17 x 3 Punkte
Zugehdrige StralRenelemente: Gehweg 1.
Ausgewdhlte Beleuchtungsklasse: S3 (Alle photometrischen Anforderungen sind erfillt.)
En, [IX] Ein [IX]
Ist-Werte laut Berechnung: 7.75 4,22
Soll-Werte laut Klasse: 27.50 21.50
Erflllt/Nicht erfiillt: v of
a

Seite 13



FProjekt 1

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auRen ab 353-011354-13 Grofienhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx

DEIB

Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH
Leipziger Stralte 118
01127 Dresden

DIALuUX

30.10.2020

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Telefon 0351 - 8527425
Fax 0351 - 8527450
e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB1 Weinbohlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / Lichttechnische

Bewertungsfeldliste

2

Bewertungsfeld Gehweg 2

Lange: 50.000 m, Breite: 8.000 m
Raster: 17 x 6 Punkte

Zugehdrige StralRenelemente: Gehweg 2.
Ausgewdhlte Beleuchtungsklasse: S3

Ist-Werte laut Berechnung:
Soll-Werte laut Klasse:

Erfullt/Nicht erfillt:

Bewertungsfeld Fahrbahn 1

Lange: 50.000 m, Breite: 13.000 m
Raster: 17 x 12 Punkte

Zugehorige StralRenelemente: Fahrbahn 1.

Belag: C2, q0: 0.070
Ausgewdhlte Beleuchtungsklasse: ME3b

Ist-Werte laut Berechnung:
Soll-Werte laut Klasse:

Erflllt/Nicht erflillt:

Ergebnisse

(Nicht alle photometrischen Anforderungen sind erfiilit.)

En [X] Ermin [X]
10.76 1.356
=27.50 21.50
v X

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)

L, [cd/m?] uo u o TI%] SR
1.17 0.42 0.67 15 0.58
21.00 2040 2060 <15 2050

v v ve v v

A
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Projekt 1 B D I A I_ U)(

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auRen ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralle 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB3 HeidestraRe bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / Planungsdaten

StraBenprofil

Gehweg 2 (Breite: 2,700 m)

Fahrbahn 1 (Breite: 14.500 m, Anzahl Fahrstreifen: 4, Belag: C2, q0: 0.070)
Gehweg 1 (Breite: 4.000 m)

Wartungsfaktor: 0.94

Leuchtenanordnungen
4
) ©

[ 3
m 1330 m Q)

¥

H H
— +— 7l
0.00 50.00 m 2

Leuchte: PHILIPS BGP623 T25 1 xXLED-HB 1700-20100 Im-4S/830 DM12
Lichtstrom (Leuchte): 18400 Im Hochstwerte der Lichtstarke
Lichtstrom (Lampen): 20000 Im bei 70°: 754 cd/kim
Leuchtenleistung: 1.0W bei 80°: 260 cd/kim
Anordnung: einseitig oben bei 90°: 5.49 cd/kim
Mastabstand: 50.000 m Jewells in alle Richtungen, die bei gebrauchsféihig installierter Leuchte den angegebenen
Montagehohe (1): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden.
Lichtpunkthdhe: 10.500 m Anordnung erfillt die Blendindexklasse D.3.
Lichtpunktiiberhang (2): 1.221 m
Auslegerneigung (3): 10.0°
Auslegerldnge (4): 2.000 m

-
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Projekt 1

DEIB

Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH
Leipziger Strafle 118

01127 Dresden

Bearbeiter(in)
Telefon

Fax

e-Mail

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-01\354-13 Grofienhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix

DIALux

30.10.2020

Dipl.-Ing. (FH) J&nicke
0351 - 8527425

0351 - 8527450
r.jaenicke@deib.de

TB3 HeidestraBe bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / Leuchtenstiickliste

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100
Im-4S/830 DM12 (Typ 1)

Artikel-Nr.:

Lichtstrom (Leuchte): 18400 Im

Lichtstrom (Lampen): 20000 Im
Leuchtenleistung: 1.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30

CIE Flux Code: 39 75 97 100 92
Bestlickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

Ein Leuchtenbild
entnehmen Sie bitte

unserem ( ﬁ )
Leuchtenkatalog. g =

F
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Projekt 1 B D | A I_ UX

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auflen ab 353-01\354-13 GroRenhainer Sir zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiliro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralte 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB3 HeidestraBe bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / Lichttechnische

Ergebnisse
EERBEEREL IEEEEEEE 17.20m
- 4 + 4 + 3 4 - ES 4- + - B o + 4 1
d¥ * + f T T *+ T T °*# * * + * * T = 14.50
i [ O < S 0 A S A N A A A S S s A
3 ) Y% 1 2] %
! EEERSEEIFSESES RS
- .1_ e
+ £ F+ + + +"F + @ + ?H_+ +—i'+_
il [ ol il Sl G i A Al A o i e A i
—l{ P [-f——F L -1
-+ + + + + + + 4+ + + + 4+ 4+ + 4+ + o+
= S S S SN S S N U S N S S S S S |
+ +F F HF F F F S ZINE S A T TIE TR T 0.00
ol SE O I S R E o = ot £ T =R
+ + + 4+ + 4+ 4+ + + 4+ + 4+ + + 4 4 4
. ., -4.00
0.00 50.00 m
Wartungsfaktor: 0.94 Mafstab 1:401
Bewertungsfeldliste
1 Bewertungsfeld Gehweg 1
Lange: 50.000 m, Breite: 4.000 m
Raster: 17 x 3 Punkte
Zugehdrige Strallenelemente: Gehweg 1.
Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: S3 (Alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)
Em [Ix] Erﬂin [ix]
Ist-Werte |laut Berechnung: 7.92 4.74
Soll-Werte laut Klasse: 27.50 21.50
Erfiillt/Nicht erfiillt: v v
a
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DIALuXx

Projekt 1
X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialuxtaufien ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke

Dresdner-Elektro-Ingenieurbliro GmbH
Leipziger Strale 118
01127 Dresden

Telefon 0351 - 8527425
Fax 0351 -8527450
e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB3 HeidestraBe bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / Lichttechnische

Bewertungsfeldliste

2

Bewertungsfeld Gehweg 2

Lange: 50.000 m, Breite: 2.700 m

Raster: 17 x 3 Punkte

Zugehdrige Strallenelemente: Gehweg 2.
Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: S3

Ist-Werte laut Berechnung:
Soll-Werte laut Klasse:
Erflillt/Nicht erfillt:

Bewertungsfeld Fahrbahn 1

Lange: 50.000 m, Breite: 14.500 m
Raster: 17 x 12 Punkte

Zugehorige Straflenelemente: Fahrbahn 1.

Belag: C2, q0: 0.070
Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: ME3b

Ist-Werte laut Berechnung:
Soll-Werte laut Klasse:

ErflllNicht erfiilit:

Ergebnisse

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)

E,_ [Ix] E,.;r, [Ix]
10.04 3.01
>7.50 >1.50

ve v

(Nicht alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)

Ly, [cd/m?) uo u o TI%] SR
1.08 0.46 0.65 13 0.45
>1.00 > 0.40 > 0.60 <15 >0.50

7 v S 7 X

a
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Projekt 1 e D I A I_ UXx

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auflen ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralke 118 Fax 0351 -8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000lm R3 /

Planungsdaten
Straenprofil
Gehweg / Wartebereich 1 (Breite: 3.600 m)
Fahrbahn 1 (Breite: 14.750 m, Anzahl Fahrstreifen: 5, Belag: C2, q0: 0.070)
Gehweg / Wartebereich 2 (Breite: 4.750 m)
Wartungsfaktor: 0.94
Leuchtenanordnungen
iy
) 3)
A
v
i
— — bang
0.00 50.00 m 2

Leuchte: Philips Luma Luma 2 R3
Lichtstrom (Leuchte): 13546 Im Hochstwerte der Lichtstérke
Lichtstrom (Lampen): 15000 Im bei 70°: 662 cd/kim
Leuchtenleistung: 1240 W bei 80°; 83 cd/kim
Anordnung: einseitig oben bei 90°: 8.04 cd/klm
Mastabstand: 50.000 m Jewells In alle Richtungen, die bel gebrauchsféhig installierter Leuchte den angegebenen
Montageh6he (1): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden.
Lichtpunkthéhe: 10.500 m Anordnung erfullt die Lichtstarkeklasse G3.
Lichtpunktiiberhang (2): -0.479 m Anordnung erfiillt die Blendindexklasse D.3.
Auslegerneigung (3): 10.0°
Auslegerlange (4): 2.000 m

i,
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B DIALuUx

Projekt 1

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufen ab 353-01\354-13 GroRenhainer Sir zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralle 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden

e-Mail r.jaenicke@deib.de

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000im R3 /

Planungsdaten
Leuchtenanordnungen
@
(3) P
4
= M
1.00 m !
L 11 ‘_ﬁ-
0.00 50.00 m @
Leuchte: Philips Luma Luma 2 R3
Lichtstrom (Leuchte): 13546 Im Hochstwerte der Lichtstarke
Lichtstrom (Lampen): 15000 Im bei 70°: 662 cd/kim
Leuchtenleistung: 1240 W bei 80°: 83 cd/kim
Anordnung: einseitig unten bei 90°: 8.04 cd/kim
Mastabstand: 50.000 m Jewells in alle Richtungen, die bei gebrauchsfahig installierter Leuchte den angegebenen
Montagehéhe (1): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden.
Lichtpunkthéhe: 10.500 m Anordnung erfiillt die Lichtstarkeklasse G3.
Lichtpunktiiberhang (2): 1.021m Anordnung erflillt die Blendindexklasse D.3.
Auslegerneigung (3): 10.0°
Auslegerldnge (4): 2.000 m

F S
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Projekt 1 [T

X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aulten ab 353-01\354-13 Groflenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke

Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425
Leipziger Strafe 118 Fax 0351 - 8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

DIALuX

30.10.2020

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000im R3 /
Leuchtenstlickliste

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) Ein Leuchtenbild
Artikel-Nr.: Luma entnehmen Sie bitte
Lichtstrom (Leuchte): 13546 Im unserem
Lichtstrom (Lampen): 15000 Im Leuchtenkatalog.

Leuchtenleistung: 124.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90
Bestiickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

i
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i - DIALux

Proj
X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auften ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425
Leipziger StraRe 118 Fax 0351 - 8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de
neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000im R3 /
Lichttechnische Ergebnisse
+ 1+ *+ + ¥+ ¥+ F T +F F * ¥ F F F T T18.35m
+ + 4 o+ o+ 4+ 4+ @ A S R S SR S S
B = Eu
o+ T e + F G
—>l+ + 4+ 4+ + 4+ o+ O+ 3 4 + o+ o+ o+ 4 L
O o 4 - + { 4 o+ + 4+ + + 4 4 + 4 L
+ £ + T 4+ 4+ F F F 4+ F FoF 4+ 4+
|+ £.3 = & 3.+ & 3 + 2 & 2 7 r & 3
=+ —F—F—F {—F—% P F—r—g=i [—f—ifp=
-2+ + + 4+ 4+ 4+ + + (3) + 4+ + + + o+ 4+ o+
| + S SR SN S o+ S N S S S SR N S
+ £+ + 4+ +TF F o+ 4+ F F OF o4 +=F
—l+ + + 4+ + 4+ o+ o+ 4+ 4+ 4+ 4+ 4+ o+ o+ 4
I I SO S S S S S SN S S SR S S SN SR S S |
+ £+ F o+ +5F - * + ¥ F F 4 +=F  F
>3t * ¥ + 4+ + 4 4+ b ¥ 4 # & 4+ & &+ 45
E S S S S SEN S S S S S S T 1
+ + + + + + ¥+ ¥+ £ + + + F+ + + + + 0.00
+ + 4+ + 4+ 4+ + 4 6 T A S S G A S
+ + 4+ + + + + + F + 4+ + + + + +
o S SN . . NN S N S S S S CR S SH SN S - 1
- 475
0.00 50.00
Wartungsfaktor: 0.94 Mafistab 1:401
Bewertungsfeldliste
1 Gehweg / Wartebereich 2
Lange: 50.000 m, Breite: 4.750 m
Raster: 17 x 4 Punkte
Zugehdrige StralRenelemente: Gehweg / Wartebereich 2.
Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: S3 (Alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)
En, [IX] Enin [IX]
Ist-Werte laut Berechnung: 9.26 2.70
Soll-Werte laut Klasse: 27.50 =1.50
Erfulit/Nicht erfiillt: &

i
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X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\auen ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Strafte 118 Fax 0351 -8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000im R3 /
Lichttechnische Ergebnisse

Bewertungsfeldliste

2 Bewertungsfeld Gehweg / Wartebereich 1
Lange: 50.000 m, Breite: 3.600 m
Raster: 17 x 3 Punkte
Zugehdrige Stralenelemente: Gehweg / Wartebereich 1.

Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: S3 (Nicht alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)

E, [Ix] Erin [X]
Ist-Werte laut Berechnung: 13.40 5.16
Soll-Werte laut Klasse: 27.50 21.50
Erfiillt/Nicht erfiillt: X1 v

T Achtung: Um eine gewisse GleichmaRigkeit sicherzustellen, darf der tatsdchliche Wert der mittleren
Beleuchtungsstérke das 1.5-fache des fiir die Klasse vorgesehenen Mindestwertes nicht iiberschreiten.

3 Bewertungsfeld Fahrbahn 1
Lange: 50.000 m, Breite: 14.750 m
Raster: 17 x 15 Punkte
Zugehdrige Stralenelemente: Fahrbahn 1.
Belag: C2, q0: 0.070

Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: ME3b (Alle photometrischen Anforderungen sind erfilllt.)

Ly, [ed/m?] uo ul Tl [%] SR
Ist-Werte laut Berechnung: 1.41 0.41 0.63 15 0.51
Soll-Werte laut Klasse: =1.00 2 0.40 2 0.60 <15 >0.50
Erfiilit/Nicht erfilllt: r e v v v

a
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Projekt 1 M
X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425
Leipziger Stralke 118 Fax 0351 -8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de
TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 14000lm R3 /
Planungsdaten
Strafenprofil
Gehweg 2 (Breite: 5.500 m)
Fahrbahn 1 (Breite: 5.000 m, Anzahl Fahrstreifen: 2, Belag: C2, q0: 0.070)
Wartungsfaktor: 0.94
Leuchtenanordnungen
4
“ ®)
&
(M
= 4.00m
= : v
—t — -
0.00 33.00m (2
Leuchte: Philips Luma Luma 2 R3
Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im Héchstwerte der Lichtstérke
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im bei 70°: 662 cd/kim
Leuchtenleistung: 124.0 W bei 80°: 83 cd/kim
Anordnung: einseitig oben bei 90°: 8.04 cd/kim
Mastabstand: 33.000 m Jeweils in alle Richtungen, die bei gebrauchsfahig installierter Leuchte den angegebenen
Montagehdhe (1): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden.
Lichtpunkthéhe: 10.500 m Anordnung erflillt die Lichtstarkeklasse G3.
Lichtpunktiiberhang (2):  1.021 m Anordnung erfiillt die Blendindexklasse D.3.
Auslegerneigung (3): 10.0°
Auslegerlénge (4): 2.000 m

i
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X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-011354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dix 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralke 118 Fax 0351 -8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 14000lm R3 /
Leuchtenstiickliste

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) Ein Leuchtenbild

Artikel-Nr.: Luma entnehmen Sie bitte = s
Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im unserem <\ =5
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im Leuchtenkatalog.

Leuchtenleistung: 124.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90
Bestiickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

Philips Luma Luma 2 R3 Ein Leuchtenbild
Artikel-Nr.: Luma entnehmen Sie bitte TN~
Lichtstrom (Leuchte): 1 Im unserem e L W T
Lichtstrom (Lampen): 1 Im Leuchtenkatalog.
Leuchtenleistung: 1.0 W

Leuchtenklassifikation nach DIN: A30

CIE Flux Code: 38 75 97 100 90

Bestiickung: 1 x 60-120 DS-NW 1 5000-28000

NW LED (Korrekturfaktor 1.000).
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Projekt 1 i
X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\DialuxiauRen ab 353-011354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jénicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425
Leipziger Stralte 118 Fax 0351 - 8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de
TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 14000Im R3 /
Lichttechnische Ergebnisse
+ 4+ b o F + o 5 o o oF | e
+ 4+ 4+ + + d) + + 4 4 4
+ 4+ 4+ + + e A .
+ + + 4+ + 4 + 4+ 4+ o+ 4+ 1
+ + + + + + T ¥ + +  F 5.00
—0+ + + + + + + o+ + +
+ + - + + @ 4 + + + +
- | + + + + + + + + + +
—> ] + + + + + + + + + + +
+ + + + + + + + + + + il
. i . . 0.00
0.00 33.00m
Wartungsfaktor: 0.94 Mafstab 1:279
Bewertungsfeldliste
1 Bewertungsfeld Gehweg 2
Lénge: 33.000 m, Breite: 5.500 m
Raster: 11 x 4 Punkte
Zugehdrige Stralenelemente: Gehweg 2.
Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: S3 (Alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)
E., [IX] Emin [IX]
Ist-Werte laut Berechnung: 8.61 3.34
Soll-Werte laut Klasse: 27.50 21.50
Erflllt/Nicht erfllit: v o
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DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Strafte 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 14000lm R3 /
Lichttechnische Ergebnisse

Bewertungsfeldliste

2 Bewertungsfeld Fahrbahn 1
Lange: 33.000 m, Breite: 5.000 m
Raster: 11 x 6 Punkte
Zugehdorige Strallenelemente: Fahrbahn 1.
Belag: C2, q0: 0.070

Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: ME3b (Alle photometrischen Anforderungen sind erfdllt.)

L, [cd/m?] uo ul Tl [%] SR
Ist-Werte laut Berechnung: 1.25 0.72 0.74 8 0.87
Soll-Werte laut Klasse: =1.00 20.40 = 0.60 <15 20.50
Erfillt/Nicht erfiilit: "~ i Ve v e

i
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DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
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01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

TB0 Anschluss an BA2 stadtw.Fb 5m LPA29m mit Bestandsleuchten R3 /

Planungsdaten
StraBenprofil
Gehweg (Breite: 5.000 m)
Fahrbahn sw (Breite: 5.000 m, Anzahl Fahrstreifen: 2, Belag: C2, q0: 0.070)
Wartungsfaktor: 0.94
Leuchtenanordnungen
4%
@ ®)
&
Q)

= 3.70m

= i

— — s

0.00 29.00 m (2)

Leuchte: Philips Luma Luma 2 R3

Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im Héchstwerte der Lichtstarke

Lichtstrom (Lampen): 14000 Im bei 70°: 662 cd/kim

Leuchtenleistung: 124.0 W bei 80°: 83 cd/klm

Anordnung: einseitig oben bei 90°: 8.04 cd/kim

Mastabstand: 29.000 m Jewells in alle Richtungen, die bel gebrauchsfihig installierier Leuchte den angegebenen
Montagehohe (1): 10.118 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden.

Lichtpunkthoéhe: 10.000 m Anordnung erflllt die Lichtstérkeklasse G3.
Lichtpunktiiberhang (2): 1.321m Anordnung erflllt die Blendindexklasse D.3.

Auslegerneigung (3): 10.0°

Auslegerldnge (4): 2.000 m

.
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DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425

Leipziger Stralte 118 Fax 0351 - 8527450

01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de

TBO0 Anschluss an BA2 stadtw.Fb 5m LPA29m mit Bestandsleuchten R3 /
Leuchtenstiickliste

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1)
Artikel-Nr.: Luma

Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im
Leuchtenleistung: 124.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90
Bestiickung: 1 x Benutzerdefiniert
(Korrekturfaktor 1.000).

Philips Luma Luma 2 R3

Artikel-Nr.: Luma

Lichtstrom (Leuchte): 1 Im

Lichtstrom (Lampen): 1 Im

Leuchtenleistung: 1.0 W
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30

CIE Flux Code: 38 75 97 100 90
Bestiickung: 1 x 60-120 DS-NW 1 5000-28000
NW LED (Korrekturfaktor 1.000).

Ein Leuchtenbild
entnehmen Sie bitte
unserem
Leuchtenkatalog.

Ein Leuchtenbild
entnehmen Sie bitte
unserem
Leuchtenkatalog.

F
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Projekt 1
X:\350-359 OB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\aufien ab 353-01\354-13 GroRenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020
DEIB Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Janicke
Dresdner-Elektro-Ingenieurbiiro GmbH Telefon 0351 - 8527425
Leipziger Stralte 118 Fax 0351 -8527450
01127 Dresden e-Mail r.jaenicke@deib.de
TBO0 Anschluss an BA2 stadtw.Fb 5m LPA29m mit Bestandsleuchten R3 /
Lichttechnische Ergebnisse
i E B O Rt
i O O - s s O i
+ 4+ + 4+ Y 4+ o+t
+ + 4 4+ 4 + 4 4 L+ 4 |
+ -+ * + + * F* F F + 5.00
— ﬁ] o 4 + + 3 i - + + + (Il
+ +- + 1 + ~ + + ea +
+ + + + + % + + + e >
—_ + + -+ + + % + i + +
+ + £ + + + 4+ 4 4+ 4+ 1
i ‘ ; . 0.00
0.00 29.00 m
Wartungsfaktor: 0.94 Mafstab 1:251
Bewertungsfeldliste
1 Gehweg
Lange: 29.000 m, Breite: 5.000 m
Raster: 10 x 4 Punkte
Zugehérige StraRenelemente: Gehweg .
Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: S3 (Alle photometrischen Anforderungen sind erfiillt.)
E,, [IX] E nin [X]
Ist-Werte laut Berechnung: 9.88 4.29
Soll-Werte laut Klasse: 27.50 =1.50
Erfiillt/Nicht erfillt: v v

F .
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TBO Anschluss an BA2 stadtw.Fb 5m LPA29m mit Bestandsleuchten R3 /
Lichttechnische Ergebnisse

Bewertungsfeldliste

2  Fahrbahn sw
Lédnge: 29.000 m, Breite: 5.000 m
Raster: 10 x 6 Punkte
Zugehdrige Strallenelemente: Fahrbahn sw.
Belag: C2, q0: 0.070

Ausgewahlte Beleuchtungsklasse: ME3b (Alle photometrischen Anforderungen sind erflillt.)

L, [cd/m?] uo ul Tl [%] SR
Ist-Werte laut Berechnung: 1.48 0.66 0.72 8 0.86
Soll-Werte laut Klasse: =1.00 2040 =0.60 <15 2 0.50
Erflillt/Nicht erfiillt: 7 2 v 3 v v f
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Kabelgrdben (Schnittdarstellung)

Stand: 05.2020

Landeshauptstadt Dresden

StraBen- und Tiefbauamt
Abt. Verkehrssteuerung/ Offentliche
Beleuchtung/ SG OB

Regiebetrieb ZTD

Bild 1
ldngs im Gehweg
OK-Geldnde
5
> g
— il g
h
Bild 2
ldngs in Mischverkehrsfliche
OK-Gelédnde
L | S— 8
5\\ §
<
e | 8
b

Bild 3

Querung von PKW-Einfahrten im Gehweg

1— S

OK-Gelnde
7

700

200

5
-~

. Warnband, gelb, PE,

mit Aufdruck “Achtung Starkstromkabel”
0,15 mm dick / 40 mm breit

- 1 bis 4 Kabel pro Trasse
--> 1 Warnband (1x mittig auf der Trasse)

- 5 bis 8 Kabel pro Trasse
--> 2 Warnbénder (je 1x mittig auf Trassenhilfte)

- 9 bis 12 Kabel pro Trasse
--> 3 Warnbénder (je 1x mittig auf Trassendrittel)

= USW.

. PVC-Kabelschutzhaube RH 90, Farbe: Rot,

mit Aufdruck “Stadtbeleuchtung”
Ldnge 1000 mm bzw. 330 mm

. Kabelschutzrohr glatt PVC-hart 90 x 4,3

. Beleuchtungskabel NYY-} 4x ...... mm?

(Querschnitt gemaB Projekt)

. Bettungsschicht

(steinfreier Sand, Kérnung 0/2)

. Kabelkennzeichnungsschlaufen aller 3 m

sowie an Muffen und Rohrstrecken

L | |

Bild 4
Querung von Strafen und LKW-Einfahrien
OK-Geldnde
AV
S
— -
: 8
4\ [~

Mindestbreite fiir Kabelgriaben
Anzahl lichte lichte lichte
der |Grabenbreite b |Grabenbreite b |Grabenbreite b
Kabel in mm bei in mm bei in mm bei
Grabentiefe Grabentiefe Grabentiefe
von 700 mm von 900 mm von 1100 mm
1 300 500 600
2 400 500 600
3 500 500 600
4 600 600 600
5 700 700 700
6 800 800 800
jedes weitere Kabel + 100 mm




Anlage 1

Konischer Auslegermast aus Stahl, nhach DIN EN 40

l |\ 5
:ﬁdl%k_,_.

W
. ""-—F—-F———'- *
/
|

Typr KAM 100 W20
hL (mm: 10.000
h2 (mm» 1.500
cl (mmn 76
d2 (mmx 208
Konizltdt mm/m 10
s Cmmdi 4,0
W Cmmds 2.000
Nelgungswinkel: 10 °
75 ! Leuchtenstutzen <(mm» @ 60 x 100 geschweilt
S ot
7! Auslegerform konisch, durchgehend
' Tr ¢t 100 x 400
Gm Ckgi co. 186
| Turaffnung und Kabelelnfihrungsoffnung sind ouf cder
! der Fahrtrichtung abgewandten Selte zu fertigen (wle
im Bild dargestellt).
Masttlr versenkt,
Turverschlufi Drelkant M10, Kantenldnge Smm
Material V2A
Gerdtesteqg mlit Erdungssschraube M8
Kabelelinfilihrungsgffnung 50x150 mm mit Kantenschutz
Korroslonsschutz: feuerverzinkt nach DIN EN ISO 1461
mit aufgeschrumpfter Korroslonsschutzmanschette Im
I Erdibergangsberelch
o
o
0
ST LA
8
ol
al 0




Anlage 2

Konischer Lichtmast aus Stahl, nach DIN EN 40
dl
T it
Typt KLM 50 7/ 76 / 3
hl (mm> 5.000
h2 (mmx 800
dl (mm 76
d2 (mmx 134
Konizltdt mm/m 10
s (mm 3,0
Tr (mm> 85 x 350
2 Gm (kg ca. 44
S -
Masttlr versenkt,
TUrverschluf Drelkant Mi0, Kantenldnge Smm
Material V2A
Gerdtesteg mit Erdungssschraube M8
Kabelelnflhrungsoffnung S0x150 mm mlit Kantenschutz
Korroslonsschutz: feuerverzinkt nach DIN EN ISO 1461
mit aufgeschrumpfter Korroslonsschutzmanschette Im
Erdlbergangsberelch
o
=
\D
NFTFTR| | FF 77
B
J
of ) )
-




Anlage 3

Beleuchtungsausleger

2000

Ausleger aus Stahlrohr Wandstérke 3 mm, winklig, konisch durchgehend, Ausladung
2000 mm, Auslegerwinkel 10°, verzinkt

Befestigung durch Uberschub auf Rohrstutzen konisch gemaR Skizze und 6 x
Verschraubung.

Schraubenbefestigungshéhe 50 und 150 mm von Unterkante Ausleger mit 120°
versetztenGewindebohrungen M10 - mit Gewindeverstéarkung durch aufgeschweilte
Muttern.

Lieferung einschlief3lich Befestigungsschrauben verzinkt M10 mit Spitze.

—_— ot - f
..-'-"'"'-f—
i o Stutzen 60x100
i = geschweilt
e e
8
=] i Schnitt A - A (ohne MaRstab)
I
Ay _| | VA —><
|_'-'i"""—|
= = [
| S P T
'——j'__ - 2.
| |
2 6 Spitzschrauben M 10 x 25,
1035 Muttern auf Rohr aufgeschweilt




Anlage 4
Blatt 1/2

Anforderungen an kombinierte Fahrleitungs- / Beleuchtungsmaste
mit konischem Leuchtenstutzen

Anordnung von Tiiréffnung und Kabeleinfiihrung sowie Stutzenausbildung

Detail Stutzen
AuBendurchmesser Stutzen oben 90,5

i Stutzen beidseitig offen
Wandstéarke 4mm

200

AuBendurchmesser Stutzen unten 92,5

Die Oberflache auf dem
Mastzopf muss plan sein

e Rohrstutzen fiir Leuchtenbefestigung am Mastzopf

e Tiréffnung = 100 x 400 mit vorgebautem Geréatesteg nach

Blatt 2 dieser Anlage,
sowie mit Schiebemuttern, Geratesteg mit Erdungsschraube M8

e Kabeleinflihrungséfinung = 50 x 150,
Kantenschutz fiir Kabeleinfiihrungsoffnung

o Masttiir versenkt,
Turverschluss: Dreikant M10, Kantenl&nge 8 mm, Material V2A

e Kabeleinfiihrungsoffnung und Tirdffnung in einer Ebene

freie Lange

e Ausrichtung der Sicherungséffnung und Kabeleinfihrung

Gesamtlénge

Bei Maststellung bordnah:

Die Masten sind so zu fertigen und auszurichten, dass

Sicherungséffnung und Kabeleinfiihrung sich auf der der

Fahrtrichtung abgewandten Seite befinden, d.h. vom sich
H . néhernden Fahrzeugfiihrer nicht gesehen werden.
Tiréffnung

I Bei Maststellung an der Riicklage:

600

Die Masten sind so zu fertigen und auszurichten, dass
: Sicherungsoffnung und Kabeleinfihrung rechtwinklig zur
LNV 777N Fahrbahnlangsachse zur Stralle hin weisen.

N 500

Kabelschli

Eingrabtiefe
=

Alle Maflangaben in mm



Anlage 4
Blait2/2
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Masttilr

Mast (Stahl)
Korrosionsschutz
Schrumpfmanschette
vernelztes Polyolefin
+
o D+20 Pllegekante (500x500)
8 - bei nicht hart befestigten Oberfiéchen in Beton C25/30 XF1
{ - bei gesetzten Oberflachen in Mosaikpflastersteine mit
— A /5%3_ / Bettungsmaterial Beton C25/30 XF1
N OKF
N ;
EUEZZ»
It A / [~ Fundamentverschiuss
S L/ \. / Beton C25/30 XF1
ol
Aussparung fir / T /
Kabeleinfiihrung . Z /
. / R % 200 fur Maste mit
] x Lichtpunkthéhe
/ "}. . / 30mund35m
Fundament ////{ \ A
Beton C25/30 XF1 unbewehrt \ e
/ D =
Kies feinkdrnig ha
durch einschwem-
men gut verdichlet B — Wasserloch @ 50
B Pflegekante B
r/ =4 T
A =3
Mastﬁﬂn;‘?g filr & A
Kabeleinflihrung ~ N
Mast
S
4 \? L 1
/ Mastoffnung fir 7
Aussparung fir Kabeleinfiihrung L
Kabeleinfuhrung =
W Aussparung fur / W
Kabeleinfihrung
Fahrbahnrand Fahrbahnrand
wenn Mast mit 0,6 m lichten Abstand wenn Mast an

zum Bord steht

OKS = Oberkante Standort

Grundstiicksgrenze steht

OKF = Oberkante Fundament

Verwendung der Fundamente bei bindigen und nichtbindigen
Béden mit einer zulassigen Bodenpressung <= 180 kN/m .

Auffiillungen sind so zu verdichten, dass bei nichtbindigen
Béden mitteldichte Lagerung bzw. bei bindigen Béden
Dpr >= 100 % erzielt wird.

Fundament mittels Schalung herstellen oder gegen das ge-
wachsene Erdreich betonieren.

Mastaussparung herstellen, entweder mit verlorener Schalung
(z.B. PVC-Rohr) oder mittels wiederverwendbarer Stahlhiilse

Aussparung fur Kabeleinfiihrung und deren angebene Lage beachten

Die Form des Fundamentes kann auch rund sein mit B = @

freie Mastlange (iber Oberkante Standort (OKS)
3,0- 4,0- 6,0- 80m 9,0 11,0-  14,0-
3,5m | 5,0m 7.0m 10,0m | 12,0m | 18,0m
Regel-Einspannlange E 700 80O 1000 | 1200 | 1500 | 1700 | 2000
des Mastes
Regel-Tiefe bis Oberkante z 350 350 350 350 350 350 350
Kabel&finung
Fundamentbreite B 500 600 700 700 800 200 1000
Dicke der Betonschicht H 100 100 100 100 200 200 200
Durchmesser im Mastloch- D 300 300 300 400 400 500 500
boden
StralRen- und Tiefbauamt Dresden Tel. (0351) 4889717
SG Offentliche Beleuchtung Fax {0351) 4883833
Ob. - Nr.
gezsichnst: /Dat. Strallenbeleuchtung
Miller Falk 13.05.2020 Fundament
bearbeltst: L
- far Stahlrohrbeleuchtungsmast
geprift /MDat.
Zelchnung Nr. M-2-87




i Be’e‘-ichlungs

. M aufen llegend, |

R e ﬁd'\

& ’.,-.-.-_'.',p-"! Ny O e

RS

\“k
pabysittel- »

service P
& /

T B e -8 i, el
-- g N I, ; ,_, -\
] LQLQL.- % FER gaum| | rsetzen
T - 'f['a';{z'ung fallen \ packer
eschiossen® Beschi iegens fUr
(gaumsc\"e‘be Recmsabbﬁgd uge /|

Einkaufs

| | ' Groftenhainer Sue

]

= I|I J

au FB\.IBN_\'ahr" )
zufahrt mit Tor

. ERT—Z':‘?LE:'._F ghmens” EKM auRen liegend

f-‘.-‘i':.dt_m.gsagei‘ntur

— a— 1 Z\ﬁah“ zu Flurs

\:’ 2,
nschlagsBuley < |

Baumscheibe)

gerung Verbot d%"" Haltestelle

_ gatielkraftfahZet e

Ia\testell Zeithal

Griinder- und

_ eshHof
Gewel behol

D

_ nABlrer _,'.
Kaufnaus Matzers \

“‘\‘-‘_'___,_,—o—i—“"f,.

e Mastan-/aufsatzleuchte Typ: Luma mit warmweifen LED, SK |,
auf konisch rundem Auslegermast aus Stahl, freie Léange 10,0m,
mit winkligem Ausleger Ausladung 2,0m, Neigung 10°

Mastan-/aufsatzieuchte Typ: Luma mit warmweiRen LED, SKil,
auf Kombimast DVB/OB, freie Lénge 9,5m,
mit winkligem Ausleger Ausladung 2,0m, Neigung 10°, Lichtpunkthéhe 10,5m

X Mastan-/aufsatzleuchte Typ: Luma Micro mit warmweilen LED, SK |,
a auf konisch rundem Aufsatzmast aus Stahl, freie Lénge 5,0m

=i Verbindungsmuffe

e Abzweigmuffe

03 Leuchtennummer Eeibianlscierids:
rarbeniegendae:;
20000 Lichtstrom in kim rot = Neuanlage OB
grin = Demontage OB
— = — (OB-Erdkabel biau' = Bestand OB

- Gestaltung der Kabelgrében und Kabellegung siehe Blatt 11

- Gestaltung der Fundamente fiir Stahlrohr-Lichtmasten siehe Zeichnung M-2-87

- bei StraRenquerungen, sowie unter KFZ-Einfahrten und im Wurzelbereich von Baumen sind Beleuchtungs-
kabel in Schutzrohr PVC-h 90x4,3 nach DIN 8062, zu filhren, wasser- und schmutzfest verschlossen

- Bestandsanlagen und zu demontierende Anlagen nur zur Information aus spezieller Leitungskare der
Stadtbeleuchtung tbertragen.  Genaue Lage siehe Bestandspléne. '

Lagebezug: GK RD83 Hohenbezug: DHHNS2
ST C & Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB),

. re. -] S y b
g;)nrdagdner \;g:ksehrsbetnebe AG (DVB) g trigometric Vermessung (Ergnzung),
Ero Nnﬁ‘gzsveméssung: 031201, 08/2020 Landeshauptstadt Dresden (Ergénzung
Stonapian Keueber Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und i e I ey
Vermessung Sachsen (GeoSN), -und Ti E
Landeshauptstadt Dresden, Stand: Marz 2018 Steatien-tnd Tieosuant (Eminzung)

|
Fachplaner OB: - —
DresdnerL Elektro-| régen&euﬁgro GmbH | bearbeitet | 122020 Jénicke
eipziger Stralle :
11 2 %;-aesszd-?&o gezeichnet| 12/2020 Janicke
Fax: 0351/85274 50 geRmn 12/2020 | Steige
Projekt-Nr.:. D354.13
Entwurfsbea.rbeitung: ——_— R
E I B Entwurfs- und Ingenieurbiiro | bearbeitet
StraRenwesen GmbH gezeichnet
Bernhardstrale 92, 01187 - Dresden, Tel (0351146610 gepriift
Dresden, den Projekt-Nr.: 27.8962/01
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWLU

RF

‘?IIDVB e ot st Lageplan OB
- - Engineering -

DRESONER VERMEHASSETAEEE AG Tel 0351/857-2136
Strafle: GroRenhainer Stralle Station: 0+000 bis 0+689
PROJIS-Nr. MafRstab: 1:500

Unterlage / Blatt-Nr.: 163 [/ 1

Bestandsnahe Gleiserneuerung
GrofRenhainer StralRe
zwischen Riesaer Stral’e und Trachenberger Platz

ufgestellt:
a1 B0

Janfestgestellt mit Beschluss
der Landesdirektion Sachsen
Az 32-0522/1232/16

’ vom 10. April 2025

Hemmersbach”’

h

beglaubigt:
Dre . 24. April 2025

Die Ubereinstimmung mit der Urschrift

im Auftrag
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Legende OB
e Mastan-/aufsatzleuchte Typ: Luma mit warmweiten LED, SK |,
auf konisch rundem Auslegermast aus Stahl, freie Lange 10,0m,
mit winkligem Ausleger Ausladung 2,0m, Neigung 10°
o Mastan-/aufsatzleuchte Typ: Luma mit warmweilen LED, SKII,
auf Kombimast DVB/OB, freie Lange 9,5m,
mit winkligem Ausleger Ausladung 2,0m, Neigung 10°, Lichtpunkthéhe 10,5m
a @#x Mastan-/aufsatzleuchte Typ: Luma Micro mit warmweiften LED, SK 1,

auf konisch rundem Aufsatzmast aus Stahl, freie Lange 5.0m

= Verbindungsmuffe

¥4  Abzweigmuffe

@ Leuchtennummer Farbenlegende:

20000  Lichtstrom in kim rot = Neuanlags OB
griin = Demontage OB
— —— — OB-Erdkabel blau’ = Bestand OB

- Gestaltung der Kabelgraben und Kabellegung siehe Blatt 11

- Gestaltung der Fundamente fur Stahlrohr-Lichtmasten siehe Zeichnung M-2-97

- bei StraRenquerungen, sowie unter KFZ-Einfahrten und im Wurzelbereich von Béumen sind Beleuchtungs-
kabel in Schutzrohr PVC-h 90x4,3 nach DIN 8062, zu filhren, wasser- und schmutzfest verschlossen

- Bestandsanlagen und zu demontierende Anlagen nur zur Information aus spezieller Leitungskarte der
Stadtbeleuchtung tbertragen.  Genaue Lage siehe Bestandsplane.

1 2
(SR S AT S, SIE A S L Wy P S T
Datum Name
DresdnerL Elektro-lrégenriLeU{?gm GmbH | bearbeitet | 02/2022 Janicke
eipziger Stralle 3
e preive TS e
e, 7 riift 02/2022 i
Fax: 0351/85274 50 gee Steige
Projekt-Nr.: D354.13
Entwurfsbearbeitung: o .
- i ¥ bearbeitet
E I B Entwurfs- und Ingenieurbiiro
StraRenwesen GmbH gezeichnet
Bemhardstrale 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 gepriift
Dresden, den Pro]ekt-Nr.: 27.8962/01
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Lagebezug: GK RD&3

Héhenbezug, DHHNS2

Grundplan Grundriss

© Drasdner Verkehrsbetriebe AG (DVB)
Stand: Marz 2016,
Ergénzungsvermassung: 03/2019, 08/2020, 10/2020, 11/2020

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB),
trigometric Vermessung (Ergénzung),
Landeshauptstadt Dresden (Erganzung)
AMENT Ingenleurgeselischaft mbH (Ergénzung)

Grundplan Kataster

© Staatsbetrieb Geobasisinformation und
Vermessung Sachsen (GeoSN),
Landeshauptstadt Dresden, Stand: Marz 2016

E

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB),
Landeshauptstadt Dresden,
Stralen- und Tiefbauamt (Erganzung)

Dresdner Verkehrsbetriebe AG Htadgmi Baliwe, 08 1 d
gl’ DVB Center Infrastruktur Lage plan OB
- Engineering -
. AN——— Tel 0351/857-2136
Strale: Grolenhainer Stralie Station: 0+000 bis 0+689
PROJIS-Nr.: Malstab: 1:500
Bestandsnahe Gleiserneuerung
Groftenhainer Stralie
zwischen Riesaer StraRe und Trachenberger Platz
=
aufgestellt: 7

D Verkehsbetriebe AG £ 5, APR. 202 =
C r / &
/ Planfestgestelit mit Beschluss i
) “ ' der Landesdirektion Sachsen
H rsbach i, merm .
Vorsiand Finanzen und Techrik %uwm el ; Az 32-0522/1232/16
[ .

vom 10. April 2025

// Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
beglaubigt:

/ Dresfeh, 24. April 2025

Im Auftrag
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Symbole flur Nahverkehrs-Fahrleitungsanlagen

© Betonmast @ — | Ausleger —g— | Fahrdrahtstitzpunkt fest ~<"o- | Homertrennschalter
. Stabanordnung am Ausleger - Fernantrieb (Motorantrieb
@ | Stankundmans * | (nurin AP, Beispiel) /"N | Seligieiter @ | o ameranecaer
B Stahlvierkanimast &< 'f”é‘f:u”m P |1 | Beiseil —=TI- | Uberspannungsableiter (A1)
Kurvenauszug einfach Gleitrohr- bzw. Niederspannungsbegrenzer
@ | Stahisechskantmast ®——C| > Gleise —— | Rollenaufhangung 3| (a3) ¢
@ | Stanlachixantmast @-+— | Kupyenauszug doppaht @~— | feste Abfangung |- | Streckentrenner
o | Kurvenauszug doppelt feste A U .
H | HEx-Profilmast @3- | Bochkette . @ Fahrdfabm%dn'?ragseil -+ | Tiefenderder
Mast mit Beleuchtung i Gewichtsnachspannung Verbind mi
© ©)] mast mit Begranung ©—o0 | Abzug mit Umlenkrolle @~ | Einfachfahrieitung J |
@ | Mastanker —— | Festpunkt @~ | owichtsnachspannung | i .| Kabelendverschiuss
& | Wandbefestigung Festpunkt Kreuzungsstab
© | Deckenstotzpunkt | Toagien < Fahrdraht @~ | Federnachspannung (FD) | >< | (stegkreuzung)
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Tel.: 0351 497719-10 3 :
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Symbole fur Nahverkehrs-Fahrleitungsaniagen
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1g 190 mm

‘enze Ansichisfenster bei Paketfaltun

tqilénsgm 180

T

O Betonmast ®—— | Ausleger —e— | Fahrdrahtstitzpunkt fest "o | Hirnertrennschaiter
Stabanordnung am Ausleger Iy Fernantrieb (Motorantrieb)

@ |Sehnndmast ** | (ourin AP, Beispiel) /N | seigleiter (1 At obercd e e

= Stahlvierkantmast & fl(ueﬁgsnauszug einfach | Beiseil =1 | Uberspannungsableiter (A1)
Kurvenauszug einfach Gleitrohr- bzw. Niederspannungsbegrenzer

@ | Stahlsechskantmast @< | 5 Gleise | Rollenaufhéngung =) IR

® | Stahlachtkantmast @+ | Sulvenauszug doppeit @—~+— | fesle Abfangung —|} | Streckentrenner

R prese— PRSEY CTT P 7T S [ P

Mast mit Beleuchtu § Gewichtsnachspannung Verbindung mit
© @ Mast rnit Begrunungng @—o0 | Abzug mit Umlenkrolie e Einfachfahriertuﬂ-; o |der ROdd%%tung
@ | Mastanker —x— | Festpunkt @< | DemACIRACISRNNING —I> - -| Kabelendverschiuss
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- Erlauterungsbericht -
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1 Vorbemerkungen

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die bestandsnahe Gleiser-
neuerung in der GroBenhainer StraBe in Dresden zwischen Riesaer Strae und Trachenber-
ger Platz. Kernpunkte der Planung sind die bestandsnahe Gleiserneuerung, die Neugestaltung
der Haltestellen Zeithainer StraBe sowie die erganzende Anlage von Radverkehrswegen. Im
Rahmen der bestandsnahen Gleissanierung wird der fiir die neuen Stadtbahnwagen erforder-
liche Gleisabstand von 3,0 m hergestellt.

Die detaillierte objekiplanerische Beschreibung ist in Unterlage 1 enthalten.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu priifen, inwieweit sich Larmbetroffen-
heiten durch die geénderte Gleislage vor allem im Bereich der Haltestellen bzw. aufgrund der
erforderlichen Fahrspurénderungen des Kfz-Verkehrs ergeben.

2 Rechtliche Grundlagen

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] bildet die allgemeine Grundlage zum
Schutz vor schédlichen Umwelteinfllissen. Der Anwendungsbereich, die Immissionsgrenz-
werte sowie die Berechnungsverfahren flir Verkehrslarm sind in der Verkehrslarmschutzver-
ordnung — 16. BImSchV [2] festgelegt. Die Berechnungen erfolgen fiir StraBenverkehrslarm
nach Anlage 1 der 16. BImSchV, welche mit den ,Richtlinien fiir den LArmschutz an StraBen
— RLS-90" [3] umgesetzt wurde. Fiir die schalltechnischen Berechnungen des Schienenver-
kehrslarms (StraBenbahnen) ist Anlage 2 (Schall 03-2012) der 16. BImSchV maBgebend.

Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmvorsorge besteht gemaB 16. BimSchV, wenn:

bei NeubaumaBnahmen oder mit dem Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens die gebietsspe-
zifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden oder bei AusbaumaBnahmen eine we-
sentliche Anderung (Verschlechterung) der Larmsituation auftritt, die mit einem erheblichen
baulichen Eingriff in den Verkehrsweg (StraBe/Schiene) verbunden ist und zudem die gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Grenzwerte in dB (A)
_Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime 57 47

und Altenheime

Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Eine wesentliche Anderung der Larmsituation liegt gemaB § 1 der 16. BImSchV vor, wenn
durch einen erheblichen baulichen Eingriff

der vorhandene Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht wird,

der vorhandene Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erhéht wird oder

der vorhandene Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weiter er-
héht wird (gilt nicht in Gewerbegebieten).

Die Larmsteigerung muss ihre Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme haben.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird nicht beriicksichtigt. Der zu erwar-
tende Beurteilungspegel ist jeweils flir denselben Prognosezeitpunkt fiir den Zustand mit und
fir den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Die Differenz der beiden Beurteilungs-
pegel ergibt die Pegelerhéhung aus dem baulichen Eingriff.

Im Falle einer wesentlichen Anderung sind die ermittelten Beurteilungspegel mit den gebiets-

~ spezifischen Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV zu vergleichen. Werden an einem Be-
rechnungspunkt mit wesentlicher Anderung Immissionsgrenzwertliberschreitungen festge-
stellt, sind geeignete LarmvorsorgemaBnahmen planerisch vorzusehen.

3 Einordnung des Vorhabens

Aufgrund der Aufweitung der StraBenbahntrasse und der Anderungen in den Haltestellenbe-
reichen wird die Mal3nahme als erheblicher baulicher Eingriff eingestuft, da hier die im Bestand
vorhandenen Gleise in ihrer Lage geandert werden.

Die Planung von beidseitigen Radfahrstreifen ist ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff zu— ‘.
werten. Im Zusammenhang damit sind Anderungen der Fahrbahngeometrie und der StraBen- /
raumaufteilung der Kfz-Fahrspuren auf der gesamten Strecke erforderlich. Diese Anderungen
werden in der vorliegenden Untersuchung ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff gewertet.

Die erheblichen baulichen Eingriffe an den StraBenbahngleisen und den Kfz-Fahrspuren wer-
den hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV

untersucht. , q S
Ay U e A T

L}

bt/

o LA A La ML

4 Technische Grundlagen

4.1 Querschnitt und Topographie

Die GroBenhainer StraBe ist im geplanten Bauabschnitt zweistreifig unter Nutzung der in der
Mitte der Fahrbahn integrierten, straBenbiindigen Gleise befahrbar. Die gesamte Fahrbahn-
breite betréagt ca. 12 bis 13 m im Abschnitt zwischen Trachenberger Platz und Weinbdhlaer
StraBe und ca. 13 bis 15 m zwischen Weinbdhlaer StraBe und Pestalozziplatz.

Auf der Nordseite ist im Bestand im Bereich des FuBweges ein nicht durchgéngiger Radweg
vorhanden. Im Ausbauzustand werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Einsatz von neuen Stadtbahnwagen wird der derzeitige
Gleisabstand von durchschnittlich 2,55 m im gesamten Abschnitt bestandsnah auf 3,00 m tras-
siert. Gleichzeitig wird die Haltestelle Zeithainer StraBe barrierefrei ausgebaut.

Die Anderungen im Bauabschnitt bedingen eine Anpassung der Fahrspuren des Kfz-Verkehrs
im Ausbauzustand. Entsprechend sind in stadtwértiger und landwértiger Fahrtrichtung tiber-
wiegend Mischspuren von Kfz-Verkehr und StraBenbahn geplant.

Weitere Angaben kénnen Unterlage 1 (Erlauterungsbericht) entnommen werden.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurblro StraBenwesen GmbH
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4.2 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslérmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geméaB Verkehrslarm-
schutzverordnung grundsatzlich zu berechnen.

Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerdusche werden grundsétzlich in A-bewerteten Schalldruck-
pegeln angegeben (Einheit Dezibel(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten nach-
bilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Verkehrsgerau-
sche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Beurteilungspegel sind fiir StraBen geman § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung zu be- G
rechnen. Die Methoden fiir die Berechnung des StraBenverkehrsldrms ergeben sich aus An- § :

lage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung und den RLS-90. Die Schallemission (d.h. die Ab- /5‘6 LS 4y
strahlung von Schall aus einer Schallquelle) des StraBenverkehrs wird durch den Emissions- 4]

pegel Lm, e gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von # - A
der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Stirke der Schallemission wird D A) 1O
aus der Verkehrsstérke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der ™ .
Fahrbahnoberfldche, der Gradiente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen berechnet.

Der Berechnung werden lber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Fur Schienenwege sind die Beurteilungspegel gemaB § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung
zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Schienenlarms ergeben sich aus Anlage
2 (»Schall 03-2012") der Verkehrslarmschutzverordnung.

Die Ermittlung der Emissionspegel und der Schallausbreitung erfolgt mittels Berechnung in
Frequenzbéndern (8 Oktavbander mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz). Hierdurch wird
die unterschiedliche Schallausbreitung und Abschirmwirkung von eher hochfrequenten Gerau-
schen (z.B. Stromabnehmer von Ziigen) und eher tieffrequenten Geréuschen (z.B. Rollgerau-
sche) berticksichtigt. Basis flir die Emissionspegelermittiung von StraBenbahnen sind die
Schallleistungspegel fir unterschiedliche Fahrzeugeinheiten nach Beiblatt 2 der Anlage 2 der
16. BlImSchV.

Die unterschiedlichen Gerdusche (Schallquellenarten) werden, wie im Folgenden aufgeftihrt,
drei Quellhéhen (tiber Schienenoberkante) zugeordnet:

° 0 m = Rollgerdusche, Aggregatgerdusche, Antriebsgeréusche, aerodynami-
sche Gerdusche

. 4 m = Antriebsgerausche, Aggregatgerdusche, aerodynamische Gerausche,

. 5 m = aerodynamische Gerausche

Die Stérke der Schallemission wird aus der Anzahl der Ziige je Zugart (Fahrzeugkategorie mit
gleicher Zusammensetzung der Fahrzeugeinheiten, gemaB Beiblatt 2), der Geschwindigkeit,
der Fahrbahnart, des Fahrflachenzustandes und diversen Zuschlagen fiir z.B. enge Gleisra-
dien etc. ermittelt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immission-
sort) wird durch den Mittelungspegel Ln gekennzeichnet. Er ergibt sich aus der Emission unter
zusatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort, der
mittleren Hohe des Schallstrahls (iber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geméaB § 2 der Verkehrslarmschutzverord-
nung) dient der Beurteilungspegel L.. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalge-
regelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlicksichtigung der zusétzlichen Stérwir-
kung erhoht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen werden getrennt fiir die
Zeitraume ,Tag" und ,Nacht* berechnet:

L. flr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L.~ fOr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die untersuchten Immissionsorte (Geschossseiten) sind in Unterlage 7 - Lagepldne der Im-
missionsschutzmaBnahmen und den Berechnungsunterlagen in Unterlage 17.1.3 durch eine
Immissionsortnummer gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,Sound-
PLAN" Version 8.2 durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emis-
sionspegel und als Immissionspegel (Beurteilungspegel) zusammengestellt.

4.3 Verkehrsbelastung und Emissionspegel

StraBenbahn (Schiene)

Die Zugbelegungszahlen wurden von der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) mit E-Mail
vom 20.03.2019 [5] fiir den Ist-Zustand und den Prognoseplanfall 2030 zur Verfligung gestellit.
Zwischen beiden Zustédnden besteht kein Unterschied bei den Belegungszahlen. Fir die Er-
mittlung der Verkehrsbelastungen wurden die von der DVB AG lbermittelten Taktzeiten bezo-
gen auf Montag — Freitag (dichtestes Taktangebot) zu Grunde gelegt und die entsprechende
Anzahl der Ziige fir den Tag- und Nachtzeitraum ermittelt.

Tabelle 2: Verkehrsbelastungszahlen StraBenbahn — Prognose 2030

Fahrten pro Richtung
Linie Richtung Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr)
3 Coschitz 99 20
Wilder Mann 100 18
StraBenbahn Ein- / Ausriicker stadteinwarts 12 28
Betriebshof Trachenberge stadtauswarts 17 21

Folgende Parameter wurden den Berechnungen zu Grunde gelegt:
Zuglange: 45m-Stadtbahn
Geschwindigkeit: 50 km/h

Die Ermittlung der aus den Verkehrsbelastungen resultierenden Emissionspegel ist in Unter-
lage 17.1.2.1 aufgefiihrt.
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StraBe (Kfz-Verkehr)

Die Verkehrsbelegung fiir den Kfz-Verkehr des Prognosehorizontes 2030 wurde der Verkehrs-
planerischen Untersuchung [6] entnommen.

Die Unterlagen weisen fiir die Verkehrsbelegung der GroBenhainer StraBe den durchschnittli-
chen taglichen Verkehr an Werktagen (DTV wmo-rr) und den Schwerverkehrsanteil > 3,5 t ohne
Bericksichtigung des Linienverkehrs aus. Fir die schalltechnischen Berechnungen sind ge-
maB RLS-90 die Werte fiir den DTVwo-so (durchschnittlichen taglichen Verkehr {iber alle Tage
des Jahres gemittelt) und der Lkw-Anteil > 2,8 t heranzuziehen. Aus diesem Grund sind ent-
sprechende Umrechnungen erforderlich. Diese Umrechnungen erfolgten in der vorliegenden
Untersuchung anhand der von der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwick-
lungsplanung zur Verfiigung gestellten ,Umrechnungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage®,
der ,Auswertung von Tagesganglinien und des von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
(BASt) aus der Auswertung von Dauerzéhlstellen und der SVZ ermittelten Umrechnungsfak-
tors des SV-Anteils > 3,5 t auf den Lkw-Anteil > 2,8 .

Da in den Daten zudem keine Linienbusse enthalten sind, ist fir die Bereiche mit Linienbus-
verkehr - GroBenhainer StraBe und Weinbohlaer StraBe - eine zusétzliche Berlicksichtigung
im DTV und im Lkw-Anteil erforderlich. Die Anzahl der Fahrten pro Richtung im Tag- und
Nachtzeitraum wurden von der DVB AG mit E-Mail vom 20.03.2019 [5] fir die Linien 81/478
und 477 aufgeflhrt.

Tabelle 3: Verkehrsbelegungszahlen Linienbusverkehr - Prognose 2030

Fahrten pro Richtung

Linie Richtung Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr)
Linie 81/478 Bahnhof Neustadt 39 9
(verkehrt nur zwischen Riesaer
und Weinbéhlaer Str. auf ;

GroBenhainer Str.) Veilschelost 4 "
Linie 477 Bahnhof Neustadt 31 5

(verkehrt (iber gesamte Ausbau- .
strecke auf GroBenhainer Str.) Moritzburg 27 5

Die zulassige Geschwindigkeit betragt im gesamten Untersuchungsbereich 50 km/h.

In der Berechnung der Schallemission wird die auftretende Mehrfachreflexion bei StraBen-
schluchten entsprechend RLS-90 berticksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen fur die Verkehrsprognose 2030 fiir den Nullfall (ohne Ausbau) und
den Planfall (mit Ausbau) mit Ber{icksichtigung der Linienbusse sind in Unterlage 17.1.2.2 Ta-
belle 1 und Tabelle 2 aufgefihrt.

Eine Ubersicht zu den Grundlagendaten aus der Verkehrsplanerischen Untersuchung, den
verwendeten Umrechnungsfaktoren und den sich daraus ergebenden Eingangsdaten fiir die
schalltechnische Untersuchung gibt Unterlage 17.1.2.2 Tabelle 2.
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4.4 Gebietsnutzungseinstufung

Far die Einordnung der jeweiligen Gebiete sind die Festlegungen in vorhandenen Bebauungs-
planen bindend. Existieren keine Bebauungsplane erfolgt die Gebietsnutzungseinstufung auf-
grund der vor Ort festgestellten tatsachlichen Nutzung in Anlehnung an den Flachennutzungs-
plan der Landeshauptstadt Dresden in den Stadtgrenzen vom 01.01.1999, Bearbeitungsstand
06.06.2019 [7].

Die GroBenhainer StraBe ist im Bauabschnitt beidseitig durch Bebauung mit Wohn- und Ge-
schaftsnutzung gekennzeichnet. Entsprechend erfolgte die Gebietsnutzungseinstufung als
Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet.

Zwischen dem Trachenberger Platz und der HeidestraBe sind beidseitig der GroBenhainer
StraBe Mischgebiete angeordnet. Im weiteren Verlauf des Bauabschnitts schlieBen sich zwi-
schen HeidestraBe und Weinbdhlaer StraBe nérdlich der GroBenhainer StraBe ein Mischge-
biet und zwischen HeidestraBe und Coswiger StraBe siidlich der GroBenhainer StraBe ein
Gewerbegebiet an. Daran anschlieBend ist die GroBenhainer StraBe dstlich zwischen Wein-
bbhlaer StraBe und Pestalozziplatz durch eine Gemeinbedarfsflaiche mit dem Schulstandort
des Pestalozzigymnasiums und westlich der GroBenhainer StraBe zwischen Coswiger StraBe
und Riesaer StraBe durch Wohnbebauung gekennzeichnet. Letzterer Bereich wird der Kate-
gorie allgemeines Wohngebiet zugeordnet.

Im Bereich der Misch- und Wohnbebauung ist die GroBenhainer StraBe durch dichte Bebau-
ung mit drei- bis flinfgeschossigen Gebauden gekennzeichnet.

5 Verkehrslarmimmissionen !

Die Berechnung der Larmbelastung an den Berechnungspunkten erfolgt entsprechend der ak-
tuellen Gesetzeslage fur alle Verkehrsarten getrennt nach § 3 der 16. BImSchV / RLS-90 (Kfz-

Verkehr) bzw. § 4 der 16. BImSchV (Schienenverkehr - StraBenbahn) fiir alle Geb&ude der
ndchstgelegenen schutzbediirftigen Bebauung.

Flr alle Immissionsorte im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsbelastung aus dem Bauab-
schnitt und den angrenzenden, nicht gednderten Abschnitten berticksichtigt. Fiir die angren-
zenden Immissionsorte vor und hinter dem eigentlichen Bauabschnitt wird lediglich die Ver-
kehrsbelastung aus dem Bauabschnitt selbst ber{icksichtigt. Diese Verfahrensweise entspricht
den Ausflihrungen in den VLarmSchR 97 [4] unter Abschnitt X. Nr. 27.

Die Beurteilungspegel werden fiir die ausgewahlten Berechnungspunkte mit Hilfe des Pro-
gramms "SoundPLAN, Version 8.2" errechnet. In der Unterlage 7 sind die untersuchten Be-
rechnungspunkte dargestellt.

51 StrafBienbahn

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen des Schienenverkehrs erfolgt auf Basis der
0.9. Verkehrsbelegungen fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall. Die Ergeb-
nisse sind in Unterlage 17.1.3.1 zusammengestellt.

Im Ergebnis der Berechnungen sind folgende-Feststellungen hinsichtlich der Kriterien der we-
sentlichen Anderung nach 16. BiImSchV zu treffen:

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebaude um mindestens 3
dB(A) (ungerundet um 2,1 dB(A) erhdht,

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf
mindestens 70 dB(A) tags erhoht,
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an 22 Geb&uden auf der nordéstlichen StraBenseite der GroBenhainer StraB3e (gerade
Hausnummern) werden bereits vorhandene Beurteilungspegel von mindestsens 60 2
dB(A) nachts um 0,1 bis 0,7 dB(A) weiter erhdht DAL~
An den betroffenen Geb&duden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum iiber-
schritten. An 13 Geb&uden (GroBenhainef StraBBe 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96,
98b, 100, 102 und 104 sowie HeidestraBe 15) werden zudem die Imm:ss:onsgrenzwerte im /(4
Tagzeitraum Uberschritten. A
Tagzeitraum .4

Infolge des mit den Lageanderungen der Gleise verbundenen erheblichen baulichen Eingriffs
besteht damit auf der norddstlichen StraBenseite an insgesamt 22 Geb&uden der Anspruch
auf Larmvorsorge im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV. = -

5.2 Kfz-Verkehr (StraBe)

Die im Zusammenhang mit der Anderung der StraBenbahntrasse und der beidseitigen Schaf-

fung eines durchgehenden Radweges erforderlichen ﬁn#keygg n der Kfz-Fahrstreifen werden

in dieser Untersuchung ebenfalls als erheblicher baulicher Elngmrmitenen der J"') -
wesentlichen Anderung betrachtet, da der Anbau von Radwegen gemaB VLArmSchR 97 als 1 /J ..

erheblicher baulicher Eingriff zu werten ist. Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen des \ra T{c '
Kfz-Verkehrs erfolgt auf Basis der 0.g. Verkehrsbelegungen der Verkehrsprognose 2030 fiir | .,-}(t""":-ﬁ‘

den Prognose-Nullfall (ohne Ausbau) und den Prognose-Planfall (mit Ausbau) im gesamten 'F~
Untersuchungsbereich. Die Ergebnisse fir alle untersuchten Immissionsorte sind in der Un-
terlage 17.1.3.2 zusammengestelit.

Im Ergebnis der Berechnungen kénnen folgende Feststellungen getroffen werden:

dne vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Geb&ude um mindestens 3
dB(A) (ungerundet um 2,1 dB(A) erhdht,

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf
mindestens 70 dB(A) tags erhéht,

vorhanden Beurteilungspegel von mindestens 60 dB(A) nachts werden nicht weiter
erhoht,

Der mit der Lageanderungen der Gleise und der Schaffung der Radwege verbundene erheb-
liche bauliche Eingriff an den Kfz-Fahrstreifen flinrt somit nicht zu einer wesentlichen Anderung
im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV. Das Wegriicken der Fahrbahn von der Bebauung
fihrt zu geringfiigigen Minderungen der Immissionspegel. LA&rmvorsorgemaBnahmen sind
nicht notwendig.

5.3 Gesamtlarmbetrachtung

Aufgrund der einschlagigen Rechtsprechung ist im Zuge des Vorhabens wegen der hohen
Beurteilungspegel auch eine Betrachtung hinsichtlich der Gesamtlarmbelastung geboten. Ziel
der Gesamtlarmbetrachtung ist die Ermittlung und der Vergleich der Gesamtlarmpegel aus
dem Verkehrsldrm von StraBenbahn und Kfz-Verkehr entlang der Baustrecke fiir den Progno-
senulifall 2030 und den Prognoseplanfall 2030.

GemaB Rechtsprechung sind fiir die Bereiche, welche Beurteilungspegel Gber 70/60 dB(A)
tags/nachts aufweisen, weitere Erhéhungen, welche mit dem Vorhaben im Zusammenhang
stehen auszuschlieBen bzw. sind im Falle von Erhéhungen entsprechende Larmschutzmaf3-
nahmen vorzusehen, auch wenn diese nicht unmittelbar aus dem Immissionsschutzrecht ab-
zuleiten sind. Es handelt sich hierbei um MaBnahmen zur Wahrung des Grundrechts auf kér-

perliche Unversehrtheit gemaB Artikel 2 Absatz 2 Satz 1 Grundgesetz. P
r.. Ik

\
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Da dem Gutachter keine Informationen zur Relevanz einer Uberschreitung des Schwellenwer-
tes in Hohe von 70 dB(A) im Tagzeitraum an gewerblich genutzten Rd&umen vorliegen, wurden
diese Bereiche in der vorliegenden Gesamtlarmbetrachtung vorsorglich mitberiicksichtigt.

Die detaillierten Ergebnisse der Gesamtlarmbetrachtung sind in Unterlage 17.1.3.3 mit einer
Gegenuberstellung Nullfall-Planfall dokumentiert. Pegel mit Uberschreitung der Schwellen-
werte 70/60 dB(A) tags/nachts sind rot hervorgehoben. In den beiden letzten Spalten der Ta-
belle ist die Differenz der Summenpegel Nullfall/Planfall enthalten. Im Falle einer vorhabenbe-
dingten Erhéhung ist dieser Wert rot dargestellt. Bei einer Verringerung des Summenpegels
ist der Wert in griin hervorgehoben.

Die Auswertung der Ergebnistabelle flihrt zu folgenden Feststellungen:

Uberschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Nullfall
2030

Der Schwellenwert von 70 dB(A) tags wird an 24 Gebauden (iberschritten. Uberschreitungen
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind an 44 Geb&auden festzustellen.

Uberschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Planfall
2030 und vorhabenbedingte Erhéhungen

Im Prognose-Planfall wird an 1Z_bereits im Prognose-Nullfall betroffenen Gebduden der
Schwellenwert von 70 dB(A) tags Uiberschritten. An 7 Gebauden wird aufgrund der Minderung
des Summenpegels der Schwellenwert nicht mehr (iberschritten. Vorhabenbedingte Erhéhun-
gen sind im Tagzeitraum nicht festzustellen.

Uberschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind im Prognose-
Planfall an den bereits im Nullfall betroffenen 44 Gebauden festzustellen. Vorhabenbedingte
Erhdhungen treten hierbei nur an insgesamt 14 Geb&uden auf. An den iibrigen 30 Gebauden
erfolgt eine Minderung des Summenpegels bzw. bleibt dieser unveréndert.

Fir die 14 betroffenen Geb&ude mit einer vorhabenbedingten Erhdhung bei Uberschreitung
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum wurde in den Untersuchungen des er-
heblichen baulichen Eingriffs hinsichtlich einer wesentlichen Anderung nach der 16. BImSchV
bereits der Anspruch dem Grunde nach auf passive LarmschutzmaBnahmen festgestellt. Im
Rahmen der Ermittlung der tatsachlich erforderlichen passiven LarmschutzmaBnahmen soll-
ten die héheren Werte der hier vorliegenden Gesamtlarmberechnung zur Bewertung herange-
zogen werden.

Im Zusammenhang mit der Gesamtlarmbetrachtung wére zudem im Bereich des Pestaloz-
ziplatzes (GroBenhainer StraBe 61 bis 75 ungerade) der Verkehrslédrm von den Gleisanlagen
der DB Netz AG an der Riesaer StraBe mit zu berticksichtigen. Die entsprechende Untersu-
chung war bereits Bestandteil der schalltechnischen Untersuchungen des anschlieBenden
Bauabschnittes zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe. Dort wurden an den Fassanden
zur GroBenhainer StraBe keine relevanten Pegelerhdhungen ermittelt, da die Gleise jeweils
entlang der vom Vorhaben abgewandten Geb&audeseite verlaufen. Zudem sind aufgrund der
oben festgesteliten Minderung der Summenpegel aus StraBenbahn und Kfz-Verkehr vorha-
benbedingte Pegelerhdhungen von vorn herein auszuschlieBen. Aus den genannten Griinden
wird auf eine Beriicksichtigung der Gleisanlagen der DB Netz AG verzichtet. Das Ergebnis der
Gesamtlarmuntersuchung aus dem Bauabschnitt zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe
ist dieser Unterlage als Anlage 1 nachrichtlich angeftigt (Auszug fiir den entsprechenden Be-
reich).
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6 Notwendige LarmschutzmaBnahmen
Aufgrund der festgesteliten Betroffenheiten sind LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich.

Aktive LarmschutzmaBnahmen zwischen StraBe und Bebauung sind aufgrund der 6rtlichen Ge-
gebenheiten (Platzverhaltnisse, Zuwegungen, Querungen, Stadtbild etc.) nicht realisierbar. Zu-
dem waren diese lediglich fir das untere Geschoss der Geb&aude wirksam.

Fur die betroffenen Gebaude besteht somit an den betroffenen Geb&udeseiten und -etagen
Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.

Die tatsachlich erforderlichen LarmschutzmaBnahmen werden im Anschluss an das Baurecht-
verfahren entsprechend den hierfiir geltenden rechtlichen und fachlichen Grundlagen gesondert
ermittelt.

7 Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die bestandsnahe Gleiser-
neuerung in der GroBenhainer StraBe zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu prifen, inwieweit sich Larmbetroffen-
heiten durch die geénderte Gleislage bzw. die Fahrspurdnderungen des Kfz-Verkehrs erge-
ben. Aufgrund des Anbaus von Radwegen kommt es zu Achsverschiebungen der Kfz-Fahr-
streifen. Der gesamte Untersuchungsabschnitt ist als erheblicher baulicher Eingriff zu werten
und hinsichtlich der Kriterien der wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der
16. BImSchV zu beurteilen.

Die Untersuchungen erfolgen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat fiir den Schie-
nenverkehrslarm (StraBenbahn) und den StraBenverkehrslarm jeweils getrennt fiir den Tag-
zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr. Den Untersu-
chungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen fir das Prognosejahr 2030 zu
Grunde gelegt.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Berechnungen sind die folgenden Feststellungen aus den
Berechnungsergebnissen flir den StraBenbahnverkehr abzuleiten:

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Geb&ude um mindestens 3
dB(A) (ungerundet um 2,1 dB(A) erhéht,
die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf
mindestens 70 dB(A) tags erhoht,
an 22 Gebéauden auf der nordéstlichen StraBenseite der GroBenhainer Strale (gerade
Hausnummern) werden bereits vorhandene Beurteilungspegel von mindestsens 60
dB(A) nachts um 0,1 bis 0,7 dB(A) weiter erhdht
An den betroffenen Gebauden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum (iber-
schritten. An 13 Gebauden (GroBenhainer StraBe 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96,
98b, 100, 102 und 104 sowie HeidestraBe 15) werden zudem die Immissionsgrenzwerte im
Tagzeitraum Gberschritten.

Die Berechnungen fur den Kfz-Verkehr haben folgende Ergebnisse ergeben:
die Kriterien der wesentlichen Anderung werden an keinem Geb&ude erfillt
Der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der Schiene fiihrt somit zu einer

wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV. Insgesamt sind an 22 Gebau-
den LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich.

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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Erlauterungsbericht Schalltechnische Untersuchung

Aktive LarmschutzmaBnahmen kénnen wegen der Grtlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen
werden. Daher besteht flr die betroffenen Gebaude der Anspruch auf passive LarmschutzmaB-
nahmen dem Grunde nach.

Im Zuge einer Gesamtléarmbetrachtung wurden an 14 Gebduden vorhabenbedingte Erhéhungen
der Summenpegel bei Uberschreitung des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum er-
mittelt. Fir diese Gebaude wurde bereits im Zuge der Untersuchung der wesentlichen Anderung’
der Larmvorsorgeanspruch gemaB 16. BImSchV festgestellt. '

EIBS GmbH
Dresden, 25.02.2022
Verfasser:

gez: i.A. Olbrich /i. A. Kersten

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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Erlduterungsbericht Schalltechnische Untersuchung

Quellenverzeichnis

[1]

[2]

(3]

[4]

[5]

[6]

(7]

[8]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzge-
setz - BImSchG) in der Neufassung der Bekanntmachung vom 17.5.2013 BGBL. |
1274, zuletzt geédndert durch Art. 103 der Verordnung vom 19.06.2020 BGBI. | 1328

»Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)“ vom 12. Juni 1990, verdoffentl. BGBI.
Teil 1, 1990, Nr. 27 vom 20. Juni 1990, S. 1036, zuletzt gedndert durch Art. 1 der Ver-
ordnung vom 18.12.2014, BGBI. | S 2269

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen — RLS-90, Ausgabe 1990, Berichtigte Fas-
sung 1992 FGSV-Nr. 334

»Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des - VLarmSchR 97“ (ARS Nr. 26/1997), verdffentl. Im VKBI 12/1997, S. 434, Ande-
rungen gemaB Rundschreiben: StB 13/7144.2/01/1206434 vom 25.06.2010

E-Mail der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) vom 20.03.2019
Verkehrsplanerische Untersuchung, Verkehrsprognose 2030, Landeshauptstadt Dres-
den, Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrsentwicklung, Stand 07.07.2016,

Flachennutzungsplan in den Stadigrenzen vom 01.01.1999, Landeshauptstadt Dres-
den, Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften, Bearbei-
tungsstand 06.06.2019

Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBen 2016, Bundesministerium fir Ver-
kehr, und digitale Infrastruktur, Abteilung StraBenbau

Allgemeine Rundschreiben StraBenbau und Erlasse:

BMV /BMVBW / BMVBS:

ARS 14/1991; ARS 17/1992; ARS 05/2002; ARS 08/2004; ARS 05/2006; ARS 03/2009;

ARS 22/2010 zu den RLS-90

SMWA:

Erlass vom 26.08.2004 zur Gebietseinstufung

Weiterhin:

Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1992 -
RBL&rm-92, FGSV 334/1

Digitale Daten der Objektplanung von EIBS GmbH

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiiro StraBenwesen GmbH
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle Unterlage 17.6.3
zwischen Conradstrale und Riesaer Strale Emittenten: Kfz,
Pruifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner aller Emittenten Straflenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
[T Punktname HFrontl SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullizli=Planfall | Nulifall Nulifall | Uberschr.SW | Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. NullPlan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpege! | Summenpegel | Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LT LrN Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 | 16 17 18 1974 20 2 22 23
65| GroBenhainer Strale 43 N |z.0G] mi 70 60 556 548 | 665 618|668 | 626 | - | 26 | 664 618 | 668 | 626 | - 26 | 00 00
N [3.0G6] mi 70 60 558 551 |665 618|668 |627| - |27 |664 618 | 668 | 626 | - 26 | 00 -01

N _[4.06] mi 70 60 563 556 | 663 617|667 | 626 | - 26 1663 617 | 667 | 626 | - | 26 | 00 00

66| GroBenhainer StraBe 45 so [ EG| mi 70 60 497 490 | 680 629 | 681 | 63,1 = 31 |e84 631 | 684 | 633 | - 33 | 03 02
SO [1.0G| MmI 70 60 503 496 (686 636|686 | 637 | - 37 |e88 637 | 688 | 639 | - 39 | 02 02

SO |2.0G| wmi 70 60 506 499 (684 635|685 |637| - |37 |686 636 | 687 | 638 | - 38 | 02 01

SO [3.0G| mI 70 60 508 501 |682 633|683 635/ - 35 (683 634 | 684 | 636 | - 36 | 01 0.1

67 NO | EG| mI 70 60 566 558 |737 685|738 | 687 | 38 | 87 | 748 694 | 749 | 696 | 49 | 96 | 11 0,9
NO |1.0G| MmI 70 60 570 563 (732 680 | 733|683 | 33 |83 |737 685 | 738 |e688 | 38 | 88 | 05 05

NO |2.0G| mi 70 60 574 566 |724 674 | 725|677 | 25 | 7.7 | 727 676 | 728 |evo| 28 | 79 | 03 02

NO |3.0G| M 70 60 576 569 | 717 667 ) 719 | 671 | 19 | 71 1719 669 | 720 | 673 | 20 | 73 | 01 02

68| GroRenhainer Strale 47 NO | EG| MI 70 60 56,9 56,1 | 743 690 | 744 | 693 | 44 | 93 [ 756 702 | 757 | 703 | 57 [ 103 ]| 1.3 10
NO |1.0G| MmI 70 60 573 565 |736 684 | 737|687 | 37 | 87 | 741 688 | 742 | 69,1 | 42 | 91 05 D04

NO |2.0G| M 70 60 577 569 |727 676 | 728 | 680 | 28 | 80 | 729 678 | 730 |82 | 30 | 82 | 02 02

NO |3.0G| Mi 70 60 579 572 | 719 669 | 721 | 673 | 21 | 73 | 720 670 | 722 | 675 | 22 | 75 | 01 02

69| GroBenhainer Strale 49 0 EG| MmI 70 60 571 563 | 736 684 | 737 | 687 | 37 | 87 | 747 694 | 748 | 696 | 48 | 96 | 1,1 09
o |[1.0G| m 70 60 577 569 |729 679 | 730 |682| 30 |82 |733 682 | 734 |685)| 34 | 85 | 04 03

o |zo06G| M 70 60 581 573 |720 671 | 722|676 | 22 | 76722 673 | 724 | 677 | 24 | 77 | 02 0.1

0 _|3.0G| mi 70 60 584 576 | 713 665 | 715 | 670 | 15 | 70 | 714 666 | 716 | 671 | 16 | 71 | 041 0,1

70| GroRenhainer StraBe 51 0 EG| MI 70 60 574 566 | 73,7 686 | 738 | 688 | 38 | 88 (747 694 | 7408 | 696 | 48 | 96 | 1,0 08
o [|1.0G6| mi 70 60 581 573 | 729 679|731 |683| 31 | 83 |733 683 | 735 |ess | 35 | 86 | 04 03

o |zo06| m 70 60 586 578 | 721 672 | 723|677 | 23 | 77 | 723 674 | 725 | 678 | 25 | 78 | 02 01

o _[3.0G] m 70 60 589 581 | 714 665 | 716 | 671 | 16 | 71 1715 666 | 717 | 672 | 17 | 72 | o041 0,1

71| GroBenhainer StraBe 53 [¢] EG| ™I 70 60 578 57,0 | 747 693 | 747 | 696 | 47 | 96 | 755 701 | 756 | 703 | 56 | 103 | 08 07
o |[1.0G6| m 70 60 586 578 |738 686 | 739|690 | 39 | 90 | 741 689 | 743 | 692 ]| 43 | 92 | 04 02

o |2.0G| m 70 60 591 583 | 729 678|730 683 | 30 |83 |730 680 | 732 | 684 | 32| 84 | 02 01

0 [3.06] M 70 60 505 587 |721 6711723 | 677 | 23 | 77 1722 672 | 724 | 678 | 24 | 78 | 0,1 0,1

72| GroRenhainer StraBe 55 3] EG| ™I 70 60 583 574 | 749 696 | 750 | 699 | 50 | 99 | 758 704 | 759 | 706 | 59 | 106 | 09 07
o [1.06| m 70 60 591 582 |739 687 | 740|691 | 40 [ 91 | 742 690 | 744 | 694 | 44 | 94 | 04 03

o |2.06| m 70 60 597 589 |729 679 | 731|684 | 31 |84 {731 680 | 733 |685| 33 | 85 | 02 01

0 |3.0G] MmI 70 60 600 592 |721 671|724 | 678 | 24 | 78 | 722 672 | 724 | 679 | 24 | 79 | 00 01

73 N EG| MI 70 60 586 578 |714 663 | 716 | 669 | 16 [ 69 | 721 670 | 723 | s75| 23 | 75 | 07 06
N [1.06] m 70 60 595 586 (710 661 | 713|668 | 13 |68 | 714 664 | 74,7 | 671 | 1,7 | 71 | 04 03

N |z2.0G| mi 70 60 601 593 | 703 655 | 707 [ 664 | 07 | 64 | 706 657 | 709 |es6 | 09 | 66 | 02 02

N_|3.0G| mi 70 60 604 596 1697 649 | 702 | 660 | 02 | 60 1698 650 | 703 | 661 | 03 | 61 | 01 0,1

74| GroBenhainer StraBe 61 SW | EGIWA | 70 60 634 623 | 564 524 | 64,2 | 627 | - 27 | 562 522 | 642 | 627 | - 27 | 0,0 o0
SW [1.0G| WA | 70 60 663 652 | 580 541|669 | 656 | - 56 | 579 538 | 669 | 655 | - 55 | 00 -0

SW |20G|wAa | 70 60 699 690 |[589 551 | 702 |92 02 | 92 |587 549 | 702 (692 02 | 92 | 00 0.0

SwW [3.0G]wa | 70 60 700 691 [594 557 | 704 | 693 | 04 | 93 [ 593 555 | 703 | 693 ]| 03 | 93 | -01 00
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AV D®:T45_36 GRH_RIESA TRACH, Dokument-Nr. 9390 V¢

Bestandsnahe Gleiserneuerung GrofRenhainer Stralle Unterlage 17.6.3
zwischen ConradstraBe und Riesaer Stralle Emittenten: Kfz,
Priifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Straltenbahn
bezuglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
[t Punktname HEfonq SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall | Nullfall Nullfall | Uberschr.SW | Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. NullPlan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel | Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LT LeN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 T 6 7 8 9 ) (¢ A & 12 13 1415 | 16 17 18 198 200 29 22 23
74| GroBenhainer StraBe 61 sw [40G|wa | 70 60 700 691 |597 561 | 704 | 693 | 04 | 93 {596 559 | 704 | 693 | 04 | 93 | 00 00
75 sO | EG|wA| 70 60 620 608 |663 628|677 | 649 | - 49 | 661 623 | 675 | 647 | - 47 | 02 -0,2
SO |1.0G|wA | 70 60 647 636 |667 632|688 | 664 | - 64 | 665 630 | 687 | 66,3 | - 63 | 01 -01
sO |z.oGlwa | 70 60 676 667 |664 630 70,1 | 683 | o1 | 83 | 663 628 | 700 | 682 | - 82 | 01 -01

SO |3.06/|wA| 70 60 679 670 |661 627 | 701|684 | 01 | 84 | 660 626 | 701 [ 683 | 01 | 83 | 00 -01

so |40G|wa | 70 60 681 672 |657 624 701 |64 | 01 | 84 | 656 622 | 70,0 | 68,4 | - 84 | 01 00
76 o] EG|WA | 70 60 545 535 | 699 66,1 | 700 | 66,3 | - 63 | 698 658 | 699 | 661 | - 61 | 01 .02
o |[1.0G6lwa| 70 60 559 550 | 696 659 | 698 | 66,3 | - 63 | 695 657 | 697 | 661 | - 61 | 01 -02
o |20G6|lwa| 70 60 568 559 |690 655|692 | 659 | - 59 | 689 653 | 69,1 | 658 | - 58 | 01 -01

o |3oclwa| 70 60 573 564 |684 650|687 | 655 - 55 | 683 648 | 686 | 654 | - 54 | 01 01

o |40G6/wa| 70 60 594 585 | 678 64,5 | 684 | 655 | - 55 1677 643 | 683 | 854 | - 54 | 01 -01

77| GroBenhainer StraBe 63 sW | EG|wWA| 70 60 635 623 | 532 494 | 639 | 6256 | - 25 1531 492 | 638 | 625 | - 25 [ 01 00
SW [1.0G| WA | 70 60 664 653 | 549 510|667 | 654 | - 54 | 548 508 | 667 | 654 | - 54 | 00 00

SW |2.0G| WA | 70 60 700 691 |564 525|702 | 692| 02 | 92 |563 523 | 702 [692({ 02 | 92 | 00 00

SW [3.0G|wA | 70 60 700 692 | 571 534 | 703 |693) 03 |93 |570 532 | 702 [693]| 02 | 93 | -01 00

sw |40G| WA | 70 60 700 691 | 575 540 | 703|693 | 03 | 93 | 575 538 | 702 [ 693 | 02 | 93 | -01 00

78 0 EG| WA | 70 60 533 524 [699 661 | 700|663 | - | 63 |698 660 | 699 | 66,2 | - 62 | 01 -01
o |1o6lwa| 70 60 544 535 |696 660|697 | 662 | - 62 | 695 658 | 69,7 | 86,4 | - 61 | 00 -01

o |20G6/wa| 70 60 551 54,2 | 690 655|692 |658| - | 58 |689 654 | 69,1 | 657 | - 57 | 01 -01
o |3oclwa| 70 60 554 545 | 684 650 | 686 | 654 | - 54 1683 649 | 686 | 653 | - 53 | 00 -01
o |40G6/lwa| 70 60 570 56,0 | 679 64,5 | 682 | 65.1 s 51 1678 644 | 681 | 650 | - 50 | 01 -01
79| GroRenhainer Stralle 65 0 EG| WA | 70 60 521 51,2 | 70,0 66,2 | 70,0 | 66,4 | - 64 | 699 662 | 700 | 66,3 | - 63 | 00 -01
0o |[toglwa| 70 60 529 520 |697 661|698 | 662 | - 62 | 696 66,0 | 69,7 | 66,2 | - 62 | 01 00
0 |2o0G6lwa| 70 60 535 526 |691 656|692 | 658 | - 58 | 691 655 | 692 | 857 | - 57 | o0 -01

0 |3oGlwa| 70 60 538 529 |685 651|687 | 663 - 53 | 685 650 | 686 | 653 | - 53 | 01 00

o |40G|WA| 70 60 546 537 | 680 646 | 682 | 649 | - 49 | 679 645 | 681 | 649 | - 49 | -01 00

80| GroRenhainer Stralte 67 0 EG| WA | 70 60 511 503 | 701 664 | 70,2 | 66,5 | 0,2 | 65 | 701 664 | 70.2 | 66556 | 02 | 65 | 0,0 00
o [toglwa| 70 60 518 51,0 | 698 662|699 | 66,3 | - 63 | 698 661 | 698 | 663 | - 63 | -01 00
o |2o0G6|wa| 70 60 523 514 | 692 657|693 | 659 | - 59 | 692 657 | 693 | 658 | - 58 | 00 -01
o |3.0Glwa| 70 60 525 517 | 686 652|687 | 654 | - 54 | 686 651 | 687 | 653 | - 53 | 00 -01

o |40G6lwA| 70 60 530 522 | 680 647|682 | 649 | - | 49 | 680 646 | 682 | 649 | - 49 | 00 0,0

81| GroRenhainer StraBe 69 (] EG| WA | 70 60 499 491 | 704 666 | 704 | 66,7 | 04 | 6,7 | 703 666 | 704 | 66,7 | 04 | 67 | 00 0,0
o |1.06/wa| 70 60 505 497 | 700 664 | 70,0 | 664 | - 64 | 700 663 | 700 | 664 | - 64 | 00 00

o |zoclwa| 70 60 509 500 |693 658|694 | 659 | - 59 | 693 658 | 694 | 659 | - 59 | 00 0,0

o |[soclwa| 70 60 512 503 | 687 653 | 688 | 654 | - 54 | 687 653 | 688 | 654 | - 54 | 00 0,0

0 ls0G/wa| 70 60 596 507 | 681 647 | 682 | 645 | - | 49 | 681 647 | 682 | 649 | - 49 | 00 0,0

82| GroRenhainer StraBe 71 o EG| WA | 70 60 431 483 | 705 66,7 | 705 | 668 | 05 | 68 | 705 667 | 705 | 668 | 05 | 68 | 0,0 0,0
o |1oGlwa| 70 60 495 487 |700 664 | 701 | 665 | 01 | 65 | 700 664 | 704 |665| 01 | 65 | 00 00

0 |2zoGlwa| 70 60 498 490 | 694 658 | 694 | 659 | - 59 | 694 658 | 694 | 659 | - 58 | 00 00
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AV )®: T45_36 GRH_RIESA_TRACH, Dokument-Nr. 9390 Vi

Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer StralRe

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Priifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Strallenbahn
| bezuglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. “Punktname HFronl] SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfali=Planfall | Nullfal Nullfall | Uberschr.SW | Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. NullPlan |
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbanus alle Emittenten | alle Emittente alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 1 16 17 18 1o%] 20 21 | 22 23
82| GroRenhainer Strafie 71 0 [3oGlwAa| 70 60 50,2 493 | 687 653 | 688 | 654 | - 54 | 687 653 | 688 | 654 | - 54 | 0,0 0,0
O l40G/WA| 70 60 505 497 (681 647 | 682 | 648 | - 49 |681 647 | 682 | 649 | - 49 | 00 0,0
83| KunzstraRe 2 S EG| mi 70 60 490 483 | 607 557 | 61,0 | 564 | - - |07 558 | 610 [ 565 | - - 0,0 0,1
s |1.0G| mi 70 60 492 485 | 621 571|623 577 | - - |621 571 | 623 | 576 | - - 00 -0/
s |2.0G| mi 70 60 494 487 | 627 579|629 | 584 | - - | 627 578 | 629 | 583 | - - 00 -0,1
s_|3.06| mi 70 60 496 489 | 631 583|633 | 588 | - - 1631 583 | 633 | 587 | - - 00 -01
84| Liststrale 1 N EG| MI 70 60 58,5 576 | 669 619 | 67,5 | 63.3 - 33 | 673 622 | 678 | 63,5 - 35 03 0,2
N [1.06] mi 70 60 503 584 | 678 631|684 | 643 | - 43 | 681 633 | 687 | 64,5 | - 45 | 03 02
N |2.0G6| mi 70 60 509 591 | 680 632|686 | 648 | - | 46 | 682 634 | 688 | 648 | - 48 | 02 02
N_|3.06| mi 70 60 601 593 | 678 631|685 | 646 | - | 46 680 632 | 687 | 647 | - 47 | 02 o4
85| Liststralle 3 N EG| MI 70 60 582 57,4 | 634 586 | 646 | 61,1 - 11 | 637 588 | 648 | 61.2 | - 12 | 02 o1
N [1.0G| mi 70 60 50 582 (649 601659 |622| - |23 |652 603 | 661 | 624 | - 24 | 02 0,1
N |2.0G| mi 70 60 596 588 | 657 610 666 | 63,0 | - 30 | 659 612 | 668 | 631 | - 31| 02 01
N [3.0G| mi 70 60 507 589 |659 613|669 | 632 | - 32 |e61 614 | 670 | 633 | - 33 | 01 0.1
86/ Liststrale 8 S EG| MI 70 60 46,1 453 | 534 488 | 541 | 504 [ - - | 534 489 | 542 [ 505 | - - 0,1 0,1
s [1.0G6| mi 70 €0 466 458 | 541 496 | 54,8 | 51,1 - - | 542 496 | 54,9 | 51,1 - - 0,1 0,0
87 o EG| M 70 €0 577 568 | 608 562 | 625 | 596 | - - |e09 563 | 626 | 596 | - — 0,1 0,0
o |[1.0G| mi 70 60 584 576 | 61,7 572 | 634 | 604 | - 04 | 61,8 572 | 634 | 604 | - 04 | 00 00
88 N EG| M| 70 60 582 574 | 598 556|620 (596 | - - | 598 556 | 621 | 596 | - - 0,1 0,0
N _[1.0G] Ml 70 60 589 581 | 605 564 | 628 | 60.3 [ - 03 | 606 564 | 628 | 60.3 | - 03 | 00 00
89| Pestalozziplatz 6 S EG|WA | 70 60 579 569 | 542 504 | 59,5 | 57.7 | - - | 543 504 | 595 | 57,7 | - . 00 00
s |1.06l|wa| 70 60 60,0 589 |552 513|612 596 | - - | 552 513 | 61,2 | 596 | - - 00 00
s |2.oGlwa| 70 60 61,5 605 | 562 522 | 626 | 61,1 - 11 1563 523 | 626 | 611 | - 11 | 00 00
s |soclwa| 70 60 618 609 | 571 531|631 (618 | - 16 | 572 532 | 631 | 616 | - 16 | 00 00
S |40G|wa | 70 60 629 619 |578 539|641 | 625 - 25 | 579 540 | 641 | 625 | - 25 | 00 00
90 w | EGlwA | 70 60 60,1 591 |596 557|629 | 607 | - 07 | 596 558 | 629 |08 | - 08 | 00 01
W |[1.0G|wAa | 70 60 61,9 608 |607 567|644 | 623 | - | 23 |608 568 | 644 | 623 | - 23 | 00 00
w |2oGlwa| 70 60 634 625 | 617 577|656 | 637 | - 37 | 618 578 | 657 | 637 | - 37 | 01 0,0
W |3.0G6| WA | 70 60 638 629 (623 583 (661|642 | - | 42 |624 585 | 662 | 642 | - 42 | 01 0,0
W_|4.0G| WA 70 60 651 641 | 627 589|671 | 652 | - 52 1628 590 | 671 | 653 | - 53 | 0D 0.1
91| Pestalozziplatz 8 w | Ecl wa 70 60 576 566 |601 564 | 620 | 595 | - - | 601 564 | 621 | 595 | - - 0,1 0,0
W [1.0GlwA | 70 60 590 581 (611 573|632 | 607 | - 07 | 612 574 | 633 | 60,8 | - 08 | o1 0,1
w |206|wa | 70 60 601 591 | 620 582|642 | 617 | - 17 | 621 583 | 642 | 618 | - 18 | 00 0,1
W |3.0G6|wA | 70 60 605 595 |625 588 | 646 | 622 | - 22 | 626 590 | 64,7 | 623 | - 23 | 01 0,1
w |40G|lwa | 70 60 61,5 605 |629 593|653 |629( - |29 |630 594 | 653 | s3.0 | - 30 | 00 0,1
92 SW | EG|wWA| 70 60 598 588 |601 562|630 6807 | - 07 | 601 563 ( 630 | 607 | - 07 | 00 00
SW [1.0G| WA 70 60 61,5 604 | 613 573 | 644 | 62,2 - 22 | 613 574 644 | 62,2 - 22 0,0 0,0
SW |2.0G| WA | 70 60 627 618 |622 582 | 655 | 634 | - 34 1622 584 | 655 | 63.4 | - 34 | 00 00
SW [3.0G|wWA | 70 60 632 623 | 627 589|660 | 632 | - 39 | 628 590 | 660 | 640 | - 40 | 00 0,1
28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbiiro PrieBnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seite 8
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Lageplanauszug zur Lage der Berechnungspunkte
(aus schalltechnische Unterlage (Unterlage 7.1) Bauabschnitt zwischen ConradstraBe und Riesaer Stra3e)
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Emissionspegel Null- und Planfall Prognose 2030

Straba Li 3 Gleis: 2 Richtung: Stadteinwarts Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
3 Linie 3 - 45m 99,0 20,0 50 45 - 75,6 58,0 - 71,6 54,1 -
2 sonstige - 45m 12,0 28,0 50 45 - 66,4 48,8 - 73,1 55,5 -
- Gesamt 111,0 48,0 - - - 76,1 58,5 - 75,4 57,9 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigk] gerdusch gerdusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | StraBenbahn: fesle Fahrbahn 3 B & s 2 - 5 5
Straba Li. 3 Gleis: 2 Richtung: Stadtauswarts Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om 4m 5m 0om 4m 5m
3 Linie 3 - 45m 100,0 18,0 50 45 - 75,6 58,1 - 71,2 53,6 -
2 sonstige - 45m 17,0 21,0 50 45 - 67,9 50,4 - 71,9 54,3 -
- Gesamt 117.0 39.0 - - - 76,3 58.7 - 74,5 57,0 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigk] gerausch gerdusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
04000 | StraBenbahn: feste Fahrbahn - = - - - - - -

Planfestgestellt mit Beschluss
der Landesdirektion Sachsen
Az.:32-0522/1232/16

vom 10. April 2025
Die Ubereinstimmung mit der Urschrift

EIBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.1.2.1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Kfz-Verkehr (StraBe)
Emissionspegel Null- und Planfall 2030

Legende
StraBe

Abschnittsname

KM

DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
vPkw Tag
vLkw Tag
DStrO Tag
DStrO Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
Steigung
DStig

Drefl

LmE Tag
LmE Nacht

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stndlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Steigung

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

EIBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.1.2.2
Tabelle 1
Seite 1/3




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Kfz-Verkehr (StraBe)

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Emissionspegel Null- und Planfall 2030

StraBe Abschnittsname KM DTV M M p p Lm25 [ Lm25 | vPkw | vLkw |DStrO DStrO Dv Dv Steigung DStg Drefl | LmE LmE

Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht Tag Tag |Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h |Kfzth| % % dB(A) | dB(A) km/h km/h |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A)

GroBBenhainer StraBe Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,000 1429 83 13 | 32 | 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 0,00| -5,27 | -5,12 -0,8 0,0 0,8 53,0 45,3
GroBenhainer StraBe Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str -0,013 | 1429 83 13 | 32 | 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 0,00 -5,27 | -5,12 -0,7 0,0 0,0 52,2 445
GroBenhainer StraBe Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,031 1429 83 13 | 3,2 | 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 0,00 -5,27 | -5,12 -0,9 0,0 0,0 52,2 44 5
GroBenhainer StraBe Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,019 1429 83 13 | 32 | 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 0,00| -5,27 | -5,12 -0,3 0,0 1,0 632 45,5
GroBenhainer StraBe Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,011 1429 83 13 | 32 | 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 0,00| -5,27 | -5,12 -0,5 0,0 1.7 53,9 46,2
GroBenhainer Straf3e stadtauswarts Harkortstr. - Pestalozzip! 0,732 8055 | 466 | 74 | 4,1 6,6 65,2 57,9 50 50 0,00 0,00 -5,06 | -4,58 -0,2 0,0 0,0 60,2 53,3
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,000 4927 | 285 | 45 3,8 53 63,0 55,4 50 50 0,00 0,00 -5,14 | -4,80 -2,1 0,0 17 59,6 52,3
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Heidestr - Trachenberger Str -0,002 | 4927 | 285 | 45 | 3,8 | 53 63,0 55,4 50 50 0,00 0,00| -5,14 | -4,80 -0,4 0,0 1,6 59,5 52,2
GroBenhainer StralBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str -0,007 | 4927 | 285 | 45 | 3,8 53 63,0 55,4 50 50 0,00 0,00f -5,14 | -4,80 -0,6 0,0 0,8 58,7 51,4
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,151 6356 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00\ -5,17 | -4,87 0,9 0,0 0,0 58,9 51,6
GroBenhainer Strae stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,140 6356 | 368 58 3,6 50 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 1,1 0,0 0,3 59,2 51,9
GroBenhainer StraBBe stadtauswérts Heidestr - Trachenberger Str 0,138 6356 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 0,0 0,0 0,4 59,3 52,0
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Heidestr - Trachenberger Str 0,133 6356 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,2 0,0 0,7 59,7 52,3
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,110 6356 | 368 58 3,6 L4 1] 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00{ -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 0,0 58,9 51,6
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Heidestr - Trachenberger Str 0,100 6356 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 0,7 59,6 52,3
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,099 6356 | 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,2 0,0 1,5 60,4 53,0
GroBenhainer StraBe stadtauswirts Heidestr - Trachenberger Str 0,065 6356 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,1 0,0 0,8 59,7 52,4
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,052 6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00{ -5,17 | -4,87 0,2 0,0 1.7 60,6 53,2
GroBenhainer StraB3e stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,039 6356 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,9 0,0 0,8 59,7 52,4
GroBenhainer StraBBe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,026 4927 | 285 | 45 | 3,8 53 63,0 55,4 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,80 -0,8 0,0 0,0 57,9 50,6
GroBenhainer StraRe stadtauswarts Heidestr - Trachenberger Str 0,011 4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,80 -0,3 0,0 0,8 58,7 51,4
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Heidestr - Trachenberger Str 0,009 4927 | 285 45 | 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 0,00 -5,14 | -4,80 -0,6 0,0 1T 59,5 52,2
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Pestalozzipl - Weinbdhlaer Str 0,712 6496 | 376 | 60 | 43 | 71 64,4 57,1 50 50 0,00 0,00 -5,01 -4,50 -1,6 0,0 0,0 59,4 52,6
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Pestalozzipl - Weinbdhlaer Str 0,692 6496 376 60 | 4,3 7,1 64,4 57,1 50 50 0,00 0,00 -5,01 -4.50 0,4 0,0 0,0 59,4 52,6
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbcéhlaer Str - Heidestr 0,506 6400 | 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 -0,6 0,0 0,0 59,0 51,5
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,477 6400 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 0,2 0,0 1,0 60,0 52,56
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Weinbohlaer Str - Heidestr 0,467 6400 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 -0,3 0,0 2,0 61,0 53,6
GroBenhainer Stral3e stadtauswarts Weinbdéhlaer Str - Heidestr 0,447 6400 | 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 0,1 0,0 1,0 60,0 525
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbohlaer Str - Heidestr 0,437 6400 | 371 58 | 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,3 0,0 2,0 61,0 53,6
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,426 6400 | 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 0,3 0,0 1,0 60,0 525
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,415 6400 | 371 58 | 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 0,4 0,0 0,0 59,0 51,5
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdéhlaer Str - Heidestr 0,293 6400 | 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 0,6 59,6 52,1
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbohlaer Str - Heidestr 0,293 6400 | 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 1,2 60,2 52,7
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Weinbéhlaer Sir - Heidestr 0,282 6400 | 371 58 | 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 -0,4 0,0 0,6 59,6 52,1
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,281 6400 | 371 58 | 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,4 0,0 0,0 59,0 51,5
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,271 6400 | 371 58 | 3,6 | 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 0,001 -5,17 | -4,87 -0,3 0,0 0,7 59,7 52,3
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbéhlaer Str - Heidestr 0,267 6400 | 371 58 | 3,6 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,4 0,0 1,5 60,5 53,1
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,262 6400 | 371 58 [ 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 -0,4 0,0 2,6 61,5 541
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,249 6400 | 371 58 | 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 -0,7 0,0 1.3 60,3 52,8
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,238 6400 | 371 58 | 36 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00{ -5,17 | -4,87 -0,7 0,0 0,6 59,6 52,1
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbdhlaer Str - Heidestr 0,227 6400 | 371 58 | 36 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00{ -5,17 | -4,87 -0,6 0,0 0,0 59,0 51,5
GroBenhainer StraBe stadtauswarts Weinbohlaer Str - Heidestr 0,197 | 6400 | 371 58 | 3,6 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00 -5,17 | -4,87 -0,1 0,0 0,6 59,6 52,1
GroBenhainer StraBe stadtauswérts Weinbohlaer Str - Heidestr 0,187 6400 | 371 58 | 36 | 49 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 -0,1 0,0 0,0 59,0 51,5
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,150 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00{ -5,14 | -4,88 0,3 0,0 0,0 58,8 51,4
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,224 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 49 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00 -5,14 | -4,88 0,3 0,0 0,3 59,1 51,7
GroBenhainer StraB3e stadteinwarts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,227 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00{ -5,14 | -4,88 0,7 0,0 0,6 59,4 52,0
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,238 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4.9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00| -5,14 | -4,88 0,4 0,0 1.2 60,0 52,6
GroBenhainer Strafle stadteinwarts Heidestr. - Weinbohlaer Sir 0,244 6144 | 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,001 -5,14 | -4,88 0,3 0,0 2,5 61,3 53,9
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Kfz-Verkehr (StraBe)
Emissionspegel Null- und Planfall 2030

StraBe Abschnittsname KM DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw [DStrO |DStrO Dv Dv Steigung | DStg Drefl | LmE LmE
Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht Tag Tag |[Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h [Kfz/h| % % dB(A) | dB(A) km/h km/h |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A)

GroB3enhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,259 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 49 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -0,3 0,0 1.2 60,0 52,6
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,270 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00| -5,14 | -4,88 0,2 0,0 0,6 59,4 52,0
GrofBenhainer StraBe stadteinwérts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,271 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00 -5,14 | -4,88 -0,3 0,0 0,0 58,8 514
GroBenhainer StraBe stadteinwéarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,277 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4.9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -1,2 0,0 0,5 59,3 51,9
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,279 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00 -5,14 | -4,88 -1,2 0,0 1,0 59,9 52,4
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Heidestr. - Weinbéhlaer Str 0,288 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -2,1 0,0 0,5 59,3 51,9
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,289 6144 | 356 | 56 | 3,7 4.9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00] -5,14 | -4,88 0,2 0,0 0,0 58,8 51,4
GrofBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,356 6144 | 356 | 56 | 3,7 49 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -0,6 0,0 0,5 59,3 51,9
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,367 6144 | 356 | 56 | 3,7 4.9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -0,7 0,0 0,0 58,8 51,4
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinb&hlaer Str 0,413 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -0,1 0,0 1,0 59,8 52,4
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,425 6144 | 356 | 56 | 3,7 49 64,0 563 50 50 0,00 0,00{ -5,14 | -4,88 -0,5 0,0 2,0 60,9 53,4
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbohlaer Str 0,435 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 0,1 0,0 1,0 59,8 52,4
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,445 6144 | 356 | 56 | 3,7 | 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00( -5,14 | -4,88 -0,4 0,0 21 60,9 53,4
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,465 6144 | 356 | 56 | 3,7 49 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00{ -5,14 | -4,88 0,1 0,0 1,0 59,8 52,4
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Heidestr. - Weinbdhlaer Str 0,475 6144 | 356 | 56 | 3,7 4.9 64,0 56,3 50 50 0,00 0,00f -5,14 | -4,88 0,7 0,0 0,0 58,8 51,4
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Riesaer Str - Harkortstr 0,713 7968 | 461 73 | 4,1 6,2 65,2 57,7 50 50 0,00 0,00{ -5,05 | -4,65 0,4 0,0 0,0 60,2 53,1
GroBenhainer Stral3e stadteinwéarts Trachenberger Platz - Heidestr | -0,092 | 6057 | 351 55 | 3,7 | 50 63,9 56,2 50 50 0,00 0,00( -5,15 | -4,86 -0,3 0,0 0,0 58,8 51,3
GroBenhainer StraBe stadteinwéarts Trachenberger Platz - Heidestr | -0,013 | 6057 351 55 3,7 5,0 63,9 56,2 50 50 0,00 0,00( -5,15 | -4,86 0,6 0,0 1,7 60,5 53,0
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,000 6057 | 368 | 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00{ -5,17 | -4,87 0,6 0,0 1,7 60,6 53,2
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,003 6057 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,3 0,0 1,7 60,6 53,2
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,009 | 6057 | 368 | 58 | 3,6 | 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,3 0,0 1,0 59,9 52,5
GroBenhainer StraB3e stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,015 6057 | 368 | 58 | 3,6 | 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -517 | -4,87 0,5 0,0 0,0 58,9 51,5
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,031 6057 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,2 0,0 0,8 59,7 52,3
GroBenhainer Stral3e stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,037 6057 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 1,0 0,0 1,7 60,6 53,2
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,046 6057 | 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 0,8 59,7 52,3
GroBenhainer Stra3e stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,054 6057 | 368 | 58 | 3,6 | 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00f -5,17 | -4,87 0,0 0,0 1.5 60,4 53,0
GroBenhainer StraBe stadteinwéaris Trachenberger Platz - Heidestr | 0,087 6057 | 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 0,7 59,6 52,2
GroBenhainer StraBe stadteinwéris Trachenberger Platz - Heidestr | 0,096 6057 | 368 58 | 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 0,5 0,0 0,0 58,9 51,5
GroBenhainer Stra3e stadteinwérts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,105 6057 | 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -517 | -4,87 0,2 0,0 0,5 59,5 52,1
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,121 6057 | 368 58 3,6 50 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00| -5,17 | -4,87 -0,2 0,0 0,8 59,7 523
GroBenhainer StraBe stadteinwérts Trachenberger Platz - Heidestr | 0,132 6057 | 368 | 58 | 3,6 | 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 0,00( -5,17 | -4,87 0,1 0,0 0,0 58,9 51,5
GroBenhainer StraBe stadteinwarts Weinbohlaer Str - Riesaer Str 0,688 7319 | 424 | 67 | 4,2 6,3 64,9 57,4 50 50 0,00 0,00 -5,03 | -4,62 -0,8 0,0 0,0 59,8 52,8
GroBenhainer StraB3e stadteinwarts Weinbdhlaer Str - Riesaer Str 0,521 7319 | 424 | 67 | 4,2 6,3 64,9 57.4 50 50 0,00 0,00 -5,03 | -4,62 1,4 0,0 0,0 59,8 52,8
GroBenhainer Stra3e stadteinwarts Weinbdéhlaer Str - Riesaer Str 0,645 7319 | 424 67 | 4,2 6,4 64,9 57,4 50 50 0,00 0,00( -5,03 | -4.61 -0,4 0,0 0,0 59,8 52,8
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ausgangsdaten StraBenverkehr der Verkehrsprognose 2030 (Null- und Planfall )

Berechnung der Eingangswerte fiir die schalltechnische Untersuchung aus den DTV (Mo-Fr) und SV-Anteil > 3,5 t (Mo-Fr) mit Beriicksichtigung Linienbusverkehr

DTV Montag - Ereitag Umrechnung DTV Montag - Sonntag Umrechnung Aufteilung Tag-Nacht-Anteile (***) MaBgebende stiindliche Lkw-Anteil > 2,8 t
Anzahl auf Mo-So Anzahl Lkw >3,5tin Pkw Lkw Verkehrsstérke
=\ Lkw Pkw Faktor (*) LKW Linien- PKW Lkw> 28t (**) Faktor Anzahl Faktor Anzahl + Bus Tag Nacht Tag Nacht
Abschnitt DTV | 535t | 3,5t tkw | Pew | 535t | bus [ DTV ]| Faktor | Anzahl | Tag | Nacht | Tag | Nacht] Tag | Nacht Tag [ Nacht[ W W, Pl ||y
|GroBenhainer StraBe
zwischen Heidestr. und Trachenberge Pl. 7.300] 3,00%| 213]  7.081 164 32 6.160[|  6.358] 205 5678| 441 214] 23 368 58 3,63% | 4,96%
zwischen Trachenberger Platz und Heidestr. 6.950] 83,00% 209 6.742 156 36 5.865||  6.057 185 5407| 419) 209 22| 351 55 3,72% || 4,99%
zwischen Weinbbhlaer Str. und Heidestr, 7.350 3,00%| 221 7.130 165| 32 6.203f  6.400| 207 5717| 444 216] 23 371 58 3,64% || 4,93%
zwischen Heidestr. und Weinbohiaer Str. 7.050] 300%| 212] 6839 ... | 57 159| 36 5.949| 6.144| {25 199 | 5028 | 0072 |38 45| o613 0,087 | 212 22| 356 56 3,74% || 4,92%
zwischen Pestalozziplatz und Weinbdhlaer Str. 7.400| 3,00% 222 7178 167 84 6.245(f 6.495" 208 5756| 447 259 34| 376 60 4,31% 7,07%
zwischen Weinbdhlaer Str. und Riesaer Str. 8.350] 3,00%| 251| 8.100| 188 84 7.047|| 7319 235 6496| 504 285| 34 424 67 4,20% || 6,32%
zwischen Harkortstr. bis Pestalozziplatz 9.200] 3,00%| 276] 8.924 207| 84 7.764||  8.055]| 259 7157| 555 04| 39| 466 74 4,07% || 6,57%
zwischen Riesaer Str. bis Harkortstr. 9.100] 3,00%| 273] 8.827 205| 84 7.679)|  7.968| 257 7078|  549] 305| 36| 461 73 4,13% || 6,15%
Trachenberger Platz _
Ri Hubertuspl. 56501 300% 170f 54811 o0 | o0 127] 32 e8] a9z 25 159 | o028 | o072 |28 341) 0413 0,087 |17 19 285 [I 45 || 3,77% || 5,28%
Ri. li Trachenberger /Barbarastr. 1.650| 3,00% 50  1.601 37l o 1.392|  1.429| 47 1282]  100] 43 4 8 || 13 || 325% || 3,85%

Eingabewerte fiir schalltechnische Berechnung ||

(*) auf Basis "Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage" aus der verkehrsplanerischer Untersuchung der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung
(**) auf Basis des aus der Auswertung von Dauerzéhistellen und der StraBenverkehrszahlung ermittelten Umrechnungsfaktors der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BAST)

(**) auf Basis der fir das Jahr 2015 gemittelten Tagesganglinien des Pkw- und Schwerlastverkehrs aus der verkehrsplanerischer Untersuchung der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung
Stand 07.01.2019

= Unterlage 17.1.2.2
EI Bs EIBS GmbH BernhadstraBe 92 01187 Dresden Tabelle 2

Caldbm 4 14




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn |

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

salten- Spalte Beschreibung
Jmmer
1 Ob. Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 sw Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Héhe des Immissionsortes Gber Achse Verkehrsweg Planfestgestfallt "."t Sestllune
der Landesdirektion Sachsen
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts Az.: 32-0522/1232/16
1-12 | Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts vom 10. April 2025
. Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
3-14 | Ausbau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts beglaubigt:
5-16 | Diff. alt/neu | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts Dresgéy, 24. April 2025
17 wes, Wesentliche Anderung: ja/nein >
18 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich Im Auftrag =)
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraB3e
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Ibj. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA [ HIA IGW Bestand Ausbau Diff. altneu wes. | Anspruch
dr. Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1 1Pestalozziplatz 22 (Gymnasium) 0+560( SO EG| SOS 50,7 29| &7 0 47 46 48 46 0,2 0,2 - nein
0+560( SO 1.0G| SOS 50,7 57| 57 0 48 47 48 47 0,2 0,2 - nein
0+560( SO 2.0G| SOS 50,7 8,5| 57 0 47 46 47 46 0,2 0,2 - nein
0+560f SO 3.0G| SOs 50,7| 11,3| 57 0 48 47 48 47 0.2 0,2 - nein
2 04551 SW EG| SOS 37,0 28| 57 0 57 56 57 56 0,2 0,2 - nein
0+551| SW 1.0G| SOS 37,0 57| 57 0 59 58 59 58 0,3 0,3 - nein
0+551| SW 2.0G| SOs 37,0 8,5| 57 0 60 59 60 59 0,2 0,2 - nein
0+551| SW 3.0G| SOS 37,00 11,3] 57 0 60 59 60 59 0,2 0,2 - nein
3 0+538| SW EG| SOS 22,0 29| 57 0 61 59 61 60 0,5 0,5 X nein
0+538| SwW 1.0G| SOS 22,0 57| 57 0 62 61 62 61 0,3 03 X nein
0+538| SW 2.0G| SOS 22,0 8,5 57 0 62 61 62 61 0,3 0,3 X nein
0+538| SWwW 3.0G| SOS 22,0 11,3 &7 0 62 61 62 61 0,2 0,2 X nein
4 0+527| NW EG| SOS 24,4 3,01 57 0 60 59 61 59 0,4 04 - nein
04527 NW 1.0G| SOS 24,4 58| 57 0 62 60 62 61 0,3 0,3 X nein
0+527( NW 2.0G| SOS 244 8,6/ 57 0 62 60 62 61 0,2 0,2 X nein
0+527( NW 3.0G| SOS 24,4 11,4 57 0 61 60 62 60 0,2 0,2 X nein
5 04516 NW EG| SOS 35,2 32| 57 0 57 56 57 56 0,2 0,2 = nein
04516 NW 1.0G| SOS 35,2 6,0| 57 0 59 58 59 58 0,2 0,2 - nein
0+516] NW 2.0G| SOS 35,2 88| 57 0 60 58 60 58 0,2 0,2 - nein
0+516] NW 3.0G| SOS 352 11,6| 57 0 60 58 60 58 0,1 0,1 - nein
6 0+506| NW EG| SOS 44,4 33| 57 0 56 55 56 55 0,1 0,1 - nein
04506 NW 1.0G| SOS 44 .4 6,1 57 0 58 56 58 56 0,2 0,2 - nein
0+506( NW 2.0G| SOs 44,4 8,8| 57 0 58 57 58 57 0,2 0,2 - nein
0+506| NW 3.0G| SOs 44 4 11,7 57 0 58 57 58 57 0,1 0,1 - nein
7 |GroBenhainer StraBe 66 0+478| SO EG| M 20,7 29| 64 54 56 55 56 55 0,2 0,2 - nein
0+478( SO 1.0G| Ml 20,7 57| 64 54 57 56 57 56 0,2 0,2 - nein
0+478| SO 2.0G| Ml 20,7 8,5| 64 54 57 56 57 56 0,2 0,2 - nein
0+478 SO 3.0G| M 20,7 11,3 64 54 57 56 57 56 0,2 0,2 - nein
0+478| SO 4.0G| M 20,7 14,1 64 54 57 56 58 56 0,2 0,2 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

9. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA [ HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
r. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht [ And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
| 2 3 & 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
3 |GroBenhainer StraBe 66 0+478 S EG| M 19,4 29| 64 54 60 59 61 59 0,2 0,1 - nein
0+478] S 1.0G| Ml 19,4 57| 64 54 61 60 61 60 0,2 0,2 X N
0+478 S 2.0G| M 19,4 8,5| 64 54 61 60 61 60 0,2 0,2 X N
0+478 S 3.0G| M 19,4 11,3| 64 54 61 59 61 60 0,1 0,1 X N
0+478 S 4.0G| M 19,4 14,1| 64 54 60 59 61 59 01 0.1 - nein
) 0+478 S EG| M 17,9 29| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
/ 0+478 S 1.0G| MI 17,9 57| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
A / 0+478| S 20G| M 170| 85| 64 54 | 63 62 | 63 62 | 0,1 0,1 X N
\ /\ 0+478| S 3.0G| Ml 17,9 11,3] 64 54 63 61 63 61 0,1 0,1 X N
i 0+478 S 4.0G| M 17,9 14,1 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
0 0+476| S EG| M 16,6 29| 64 54 63 61 63 62 0,2 0,2 X N
0+476 S 1.0G| MI 16,6 57| 64 54 63 61 63 62 0,2 0,2 X N
0+476 S 2.0G| M 16,6 8,5 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
0+476 S 3.0G| Ml 16,6 11,3| 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
0+476 S 4.0G| M 16,6/ 14,1| 64 54 62 60 62 60 0,1 0,1 X N
1 0+468) W EG| MI 15,2 29| 64 54 64 63 65" 63 0,1 0,1 X T/N
0+468| W 1.0G| MI 15,2 57| 64 54 65 63 65 63 0,1 0,1 X TN
0+468 w 2.0G| Ml 15,2 8,5| 64 54 64 63 65 63 0,1 0,1 X T/N
0+468] W 3.0G| Ml 152 11,3| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+468 w 4.0G| M 15.2 14,1 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
2 0+453] W EG| M 15,4 29| 64 54 65 63 65 63 0,1 0,1 X T/N
0+453 w 1.0G| M 15,4 57| 64 54 65 64 65 64 0,1 0,1 X T/N
0+453 w 2.0G| M 15,4 8,5| 64 54 65 64 65 64 0,1 0,1 X T/N
0+453| W 3.0G| M 15,4 11,3| 64 54 64 63 65 63 0,1 0,1 X T/N
0+453] W 4.0G| M 15,4 14,1 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
3 0+445 N EG| M 19,4 29| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+445 N 1.0G| Ml 19,4 57| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+445 N 2.0G| M 19,4 8,5/ 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+445 N 3.0G| Ml 19,4 11,3| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+445 N 4.0G| MI 19,4 14,1 64 54 61 59 61 59 0,1 0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBBenhainer StraBie
zwischen Riesaer StraB3e und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Ibj. Punktname Station | HFront [ SW Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Ir. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
14 |GroBenhainer StraBe 66 0+446) O EG| MI 23,4 2,9 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+446| O 1.0G| MI 23,4 57| 64 54 47 46 47 46 0,1 0,1 - nein
0+446 o] 2.0G| Ml 23,4 8,5| 64 54 47 46 47 46 0,0 0,0 - nein
0+446 o] 3.0G| MI 23,4 11,3| 64 54 48 46 47 46 0,0 0,0 = nein
0+446 o 4.0G| Ml 234| 141]| 64 54 48 47 48 47 0,0 0,0 - nein
15 |GroBenhainer StraBe 68 0+434 S EG| M 19,3 29| 64 54 61 59 61 58 01 0,1 - nein
0+434 S 1.0G| MI 19,3 57| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+434| S 2.0G| M 19,3 8,6| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+434 S 3.0G| M 19,3 11,3| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+434| S 4.0G| MI 19,3| 14,1| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+434 S 5.0G| M 19,3 16,9 64 54 61 59 61 60 0,1 0,1 X N
16 0+423| W EG| M 15,7 28| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+423 W 1.0G| M o7 57| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+423 w 2.0G| M 15,7 8,5| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
04423 W 3.0G| MI 15,7 11,3| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+423 W 4.0G| M 15,7 14,1 64 54 64 62 64 62 0,1 0,1 X N
0+423 W 5.0G| MI 15,7 16,9| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
17 0+412 N EG| Ml 19,3 29 64 54 52 51 52 51 0,1 0,0 - nein
0+412 N 1.0G| M 19,3 57| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+412 N 2.0G| M 19,3 8,5/ 64 54 60 29 60 59 0,1 0,1 - nein
0+412 N 3.0G| M 19,3 11,3| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+412f N 4.0G| M 19,3| 14,1| 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
0+412 N 5.0G| M 19,3 16,8| 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
I8 |GroBenhainer StraBe 70_70a 0+403| S EG| M 18,9 3,0| 64 54 53 52 53 52 0,1 0,1 - nein
0+403 S 1.0G| MI 18,9 58| 64 54 61 59 61 59 0,1 0,1 - nein
0+403 S 2.0G| M 18,9 8,6/ 64 54 60 59 61 59 0,1 0,1 - nein
0+403 S 3.0G| Ml 18,9 11,4 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+403 S 4.0G| M 18,9 14,2| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+403 S 5.0G| Ml 18,9 17,0 64 54 60 59 60 59 0,1 01 - nein

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.1.3.1

Tabelle 1
Seite 4 /17

PLANB.2




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Ibj. Punktname Station | HFront | SW Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Ir. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
19 |GroBenhainer StraBe 70_70a 0+393 w EG| MI 15,8 29| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+393] W 1.0G| MI 15,8 57| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+393 W 2.0G| M 15,8 8,5| 64 54 64 62 64 62 0,1 0,1 X N
0+393 W 3.0G| M 15,8 11,3| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+393 W 4.0G| M 15,8 14,1 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+393 w 5.0G| M 15,8 16,9] 64 54 62 61 63 61 0,1 0,1 X N
20 0+382 N EG| M 18,6 29 64 54 53 52 53 52 0,1 0,1 - nein
0+382 N 1.0G| M 18,6 57| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+382 N 2.0G| M 18,6 8,5| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+382 N 3.0G| M 18,6 11,3| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 B nein
0+382 N 4.0G| Ml 18,6| 14,1 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
0+382 N 5.0G| Ml 18,6 16,9 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
21 |GroBenhainer StraBe 74 04373 S EG| M 18,8 3,0 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
04373 S 1.0G| MI 18,8 58| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+373 S 2.0G| M 18,8 8,6/ 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+373 S 3.0G| Ml 18,8 11,4 64 54 60 59 60 59 0.1 0,1 - nein
0+373 S 4.0G| Ml 18,8 14,2 64 54 60 58 60 58 0,1 0,1 - nein
0+373 S 5.0G| M 18,8 17,01 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
2 04362 W EG| MI 15,9 29 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+362 W 1.0G| Mi 15,9 57| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+362 w 2.0G| M 15,9 85| 64 54 64 62 64 62 0,1 0,1 X N
0+362 W 3.0G| M 15,9 11,3| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+362 W 4.0G| M 15,9 14,1 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+362 W 5.0G| MI 15,9 16,9 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
3 0+351 N EG| MI 19,4 29| 64 54 52 51 52 51 0,0 0,0 - nein
0+351 N 1.0G| M 19,4 57| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+351 N 20G| M 19,4 8,5| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+351 N 3.0G| M 19,4 11,3 64 54 60 58 60 58 0,1 0,1 - nein
0+351 N 4,0G| Ml 19,4 14,1 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
0+351 N 5.0G| MiI 19,4 16,9] 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Strafie
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Ibj. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
dr. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
24 |GroBenhainer StraBe 78 0+342 S EG| M 20,0 3,00 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+342 S 1.0G| MI 20,0 58| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+342 S 2.0G| Ml 20,0 8,6| 64 54 60 59 60 59 0,1 0,1 - nein
0+342 S 3.0G| Ml 20,01 11,4| 64 54 60 58 60 58 0,1 0,1 - nein
0+342 S 4.0G| M 20,0 14,2| 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
0+342 S 5.0G| MI 20,0 17,00 64 54 59 58 59 58 0,1 0,1 - nein
5 0+333 w EG| MI 16,0 29| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+333 w 1.0G| MI 16,0 57| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+333 w 2.0G| Ml 16,0 8,5 64 54 64 62 64 62 0,1 0,1 X N
0+333 W 3.0G| Ml 16,0 11,3| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+333 w 4,.0G| MI 16,0 14,1 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+333 W 5.0G| M 16,0 16,9 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
26 |GroBenhainer StraBe 78b 0+320 w EG| Ml 16,1 29| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+320 W 1.0G| Ml 16,1 57| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+320 W 2.0G| Ml 16,1 8,5 64 54 64 62 64 62 0,1 01 X N
0+320f W 3.0G| Ml 16,1 11,3| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+320f W 4.0G| MI 16,1 14,1| 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
0+320 W 5.0G| Ml 16,1 16,9 64 54 63 61 63 61 0,1 0,1 X N
7  |Zeithainer StraBe 18 0+305] NW EG| Ml 22,4 29| 64 54 61 59 61 59 0,2 0,1 - nein
0+305| NW 1.0G| Mi 22,4 57| 64 54 62 60 62 60 0,1 0,1 X N
0+305| NW 2.0G| Ml 22,4 8,5 64 54 61 60 62 60 0,1 0,1 X N
0+305| NW 3.0G| MI 224 11,3| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+305| NW 4.0G| Ml 22,4 14,1 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
0+305| NW 50G| M 22,4 16,9 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
B8 0+300] NO EG| M 36,7 2,8 64 54 44 43 44 43 0,0 0,0 - nein
0+3001 NO 1.0G| M 36,7 56| 64 54 45 44 45 44 0,1 0,1 - nein
0+300f NO 2.0G| M 36,7 84| 64 54 46 45 46 45 0,1 0,1 nein
0+300f NO 3.0G| Ml 36,7 11,2| 64 54 47 46 47 46 0,1 0,1 - nein
0+300f NO 4.0G| Ml 36,7 14,0 64 54 47 46 47 46 0,1 0,1 - nein
0+300 NO 5.0G| Ml 36,7] 16,8/ 64 54 48 46 48 46 0,1 0,1 nein

EiBS

EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden

Unterlage 17.1.3.1

Tabelle 1
Seite 6 /17

PLANB.2




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBle

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

bj. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Ir. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
'9 |GroBenhainer StraBe 82 0+292| SO EG| Ml 17,2 3,1| 64 54 57 56 57 56 0,1 0,1 - nein
0+292| SO 1.0G| M 17,2 59| 64 54 58 57 58 57 0,1 0,1 - nein
0+292| SO 20G| Ml 17,2 8,7 64 54 59 57 59 57 0,1 0,1 - nein
0+292| SO 3.0G| Ml 17,2| 11,51 64 54 59 57 59 57 0,1 0,1 - nein
0 0+293 S EG| MI 13,8 3,1 64 54 64 63 64 63 0,2 0,2 X N
0+293| S 1.0G| M 13,8 59| 64 54 64 63 64 63 0,1 0,1 X N
0+293 S 2.0G| M 13,8 8,7| 64 54 64 62 64 62 0,1 0,1 X N
0+293 S 3.0G| M 13,8/ 11,5/ 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
i 0+284| SW EG| M 11,4 3,1 64 54 66 65 66 65 0,4 0,4 X TN
0+284| SW 1.0G| M 11,4 59| 64 54 66 64 66 65 0,3 0,3 X T/N
/ 0+284| SW 2.0G| M 11,4 8,7| 64 54 65 64 66 64 0,2 0,2 X T/N
/\ 0+284| SW 3.0G| MI 11,4 11,5| 64 54 65 64 65 64 0,2 0,2 X TN
i2 . 0+275| NW EG| M 15,9 3,00 64 54 62 60 62 61 0,4 0,4 X N
0+275| NW 1.0G| MI 15,9 58| 64 54 62 61 62 61 0,3 0,3 X N
0+275( NW 2.0G| Ml 15,9 8,6/ 64 54 62 61 62 61 0,2 0,2 X N
0+275| NW 3.0G| M 15,9 11,4| 64 54 62 60 62 61 0,2 0,2 X N
3 0+278]| NO EG| Ml 20,7 3,0 64 54 47 46 47 46 0,1 0,1 - nein
0+278| NO 1.0G| Ml 20,7 58| 64 54 48 47 48 47 0,1 0,1 - nein
0+278| NO 2.0G| M 20,7 8,6 64 54 48 47 48 47 0,0 0,0 - nein
0+278| NO 3.0G| M 20,7 11,4 64 54 49 48 49 48 0,0 0,0 - nein
4 0+286| NO EG| Ml 241 3,0| 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+286| NO 1.0G| MI 241 58| 64 54 47 46 47 46 0,1 0,1 - nein
0+286) NO 2.0G| M 241 8,6| 64 54 48 47 48 47 01 0,1 - nein
0+286| NO 3.0G| MI 241 11,4| 64 54 48 47 48 47 0,0 0,0 - nein
5 |GroBenhainer StraBBe 84 0+265| SO EG| MI 14,4 29| 64 54 62 61 62 61 0,4 0,4 X N
0+265| SO 1.0G| MI 14,4 57| 64 54 62 61 62 61 0,3 0,3 X N
0+265| SO 2.0G| M 14,4 8,5] 64 54 62 61 62 61 0,3 0,3 X N
0+265| SO 3.0G| M 14,4 11,3] 64 54 62 60 62 61 0,2 0,2 X N
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraB3e

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

bj. Punktname Station | HFront [ SW Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Ir. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
6 |GroBenhainer StraBe 84 0+260] SW EG| MI A 29| 64 54 66 65 67 66 0,6 0,6 X T/N
04260 SW 1.0G| M 111 57| 64 54 66 65 67 65 0,4 0,4 X T/N
/ 0+260( SW 2.0G| Ml 11,1 8,5| 64 54 66 65 66 65 0,3 0,3 X TN
Vi / 0+260( SW 3.0G| Ml 11,1 11,3| 64 54 65 64 66 64 0,2 0,2 X TN
7 \ / /\}.- 04260 NO EG| MI 24,5 29| 64 54 50 49 50 49 0,0 0,0 - nein
0+260f NO 1.0G| Ml 24,5 57| 64 54 45 44 45 44 0,0 0,0 - nein
0+260f NO 2.0G| Ml 24,5 8,5| 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+260] NO 3.0G| Ml 245| 11,3] 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
i8 |GroBenhainer StraBe 86 0+248| SW EG| M 11,2 29| 64 54 66 65 67 66 0,7 0,6 X T/N
0+248] SW 1.0G| MI 11,2 57| 64 54 66 65 67 65 0,4 0,4 X T/N
0+248) SW 2.0G| Ml 11,2 8,5| 64 54 66 65 66 65 0,3 0,3 X T/N
0+248| SW 3.0G| Ml 11,2 11,3 64 54 65 64 66 64 0,2 0,2 X TIN
9 0+242 NW EG| Ml 14,6 29 64 54 62 61 62 61 0,6 0,6 X N
/ / 0+242) NW 1.0G| MI 14,6 57| 64 54 62 61 62 61 0,4 0,4 X N
= A 0+242] NW 2.0G| Ml 14,6 8,5 64 54 62 60 62 61 0,3 0,3 X N
' 0+242] NW 3.0G| M 14,6/ 11,3| 64 54 61 60 62 60 0,3 0,3 X N
0 ' 0+244| NO EG| M 24,6 29| 64 54 46 44 46 44 0,1 0,1 - nein
0+244| NO 1.0G|] MI 24,6 57| 64 54 46 45 46 45 0,1 0,1 - nein
0+244| NO 2.0G| M 24,6 8,5/ 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+244| NO 3.0G| M 24,6 11,3| 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
1 |GroBenhainer StraBe 88 0+233] SO EG| M 13,8 2,8 64 54 62 61 63 62 0,6 0,6 X N
0+233| SO 1.0G| MI 13,8 56| 64 54 62 61 63 61 0,4 0,4 X N
/- 04233 SO 2.0G| MI 13,8 8,4| 64 54 62 61 62 61 0,3 0,3 X N
/ [ 0+233| SO 3.0G| M 13,8 11,2 64 54 62 61 62 61 0,3 0,2 X N
2 \ ] (\ 0+227| SW EG| Ml 1.1 29| 64 54 66 65 67 65 0,8 0,7 X T/N
| ™ 0+227| SW 1.0G| M 11,1 57| 64 54 66 65 66 65 0,5 0,5 X T/IN
0+227| SW 2.0G| M 11,1 8,5 64 54 65 64 66 64 0,4 0,4 X T/N
0+227| SW 3.0G| Mi 11,1 11,3] 64 54 65 64 65 64 0,3 0,3 X T/N
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Ibj. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
ir. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 i4 h 16 17 18
13 |GroBenhainer StrafBe 88 0+221| NW EG| Ml 13,0 29| 64 54 62 61 63 62 0,6 0,6 X N
0+221| NW 1.0G| MI 13,0 57| 64 54 62 61 63 61 0,5 0,5 X N
0+221| NW 2.0G| Ml 13,0 8,5| 64 54 62 61 62 61 0,4 0.4 X N
0+221| NW 3.0G[ Ml 13,00 11,3| 64 54 61 60 62 60 0,3 0,3 X N
14 0+226] NO EG| M 22,6 29| 64 54 45 44 46 44 0,1 0,1 - nein
0+226| NO 1.0G| Ml 22,6 57| 64 54 46 45 46 45 0,1 0,1 - nein
0+226| NO 2.0G| Ml 22,6 8,5 64 54 46 44 46 44 0,1 0,1 - nein
0+226] NO 3.0G| M 226/ 11,3] 64 54 46 45 46 45 0,2 0,1 - nein
15 |GroBenhainer StraBe 890 Anbau 0+216| SO EG| M 14,0 29| 64 54 62 61 63 61 0,6 0,6 X N
16 e ,/ 0+213| SW EG| M 11,5 29| 64 54 66 64 66 65 0,7 0,7 X TN
17 10 /"‘ 0+213] NO EG| Ml 18,7 29| 64 54 45 44 45 44 0,2 0,2 - nein
18 |GroBenhainer Straf3e 90 0+206| SW EG| M 11,6 29| 64 54 66 64 66 65 0,7 0,6 X T/N
0+206| SW 1.0G| Ml 11,6 57| 64 54 65 64 66 65 0,5 0,5 X T/N
0+206| SW 2.0G| Ml 11,6 8,5 64 54 65 64 65 64 0,4 0,3 X TIN
19 20 / 0+201| NW EG| M 13,2 29| 64 54 62 61 63 61 0,5 0,5 X N
) 1l / /‘ 0+201| NW 1.0G| MI 13,2 57| 64 54 62 61 62 61 0,4 0,4 X N
! 0+201| NW 2.0G| Ml 13,2 8,5 64 54 62 60 62 61 0,3 0,3 X N
50 0+204] NO EG| M 18,8 29| 64 54 43 42 43 42 0,3 0,2 - nein
0+204f NO 1.0G| M 18,8 57| 64 54 44 43 44 43 0,2 0,2 - nein
0+204] NO 2.0G| Ml 18,8 85| 64 54 45 e 45 44 0,1 0,0 - nein
51 |GroBenhainer StraBe 92 0+191| SO EG| M 13,8 29| 64 54 62 61 62 61 0,5 0,5 X N
0+191 SO 1.0G| M 13,8 57| 64 54 62 61 62 61 0,4 0,4 X N
32 / 0+183| SW EG| Ml 11,3 29| 64 54 66 65 66 65 0,5 0,5 X T/N
/ \ ru 0+183| SW 1.0G| M 11,3 57| 64 54 65 64 66 65 0,4 0,4 X T/N
33 \ § 0+175| NW EG| M 14,5 29| 64 54 62 60 62 61 0,4 0,3 X N
0+175] NW 1.0G| Ml 14,5 57| 64 54 62 60 62 61 0,3 0,3 X N
34 0+182| NO EG| MiI 249 29| 64 54 43 42 44 42 0,1 0,1 - nein
0+182| NO 1.0G| Ml 24,9 57| 64 54 44 43 44 43 0,1 0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Straf3e
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

bj. Punktname Station | HFront | SW [ Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Ir. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
i5 |HeidestraBe 15 0+136| SO EG| MI 17,8 33| 64 54 59 58 60 58 0,3 0,2 - nein
0+136f SO 1.0G| M 17,8 6,1| 64 54 60 58 60 58 0,2 0,2 - nein
0+136/ SO 2.0G| M 17,8 B9| 64 54 59 58 60 58 0,2 0,2 - nein
0+136/ SO 3.0G| M 17,8 11,7| 64 54 59 58 59 58 0,2 0,2 - nein
6 0+136 S EG| Ml 12,3 33| 64 54 65 64 65 64 0,3 0,3 X T/N
) / 0+136 S 1.0G| Ml 12,3 6,1 64 54 65 63 65 63 0,2 0,2 X T/N
{ ’ /\ 0+136 S 2.0G| M 12,3 8,9 64 54 64 63 64 63 0,2 0,1 X N
. L 0+136| S 3.0G| M 12,3| 11,7 64 54 63 62 63 62 0,1 0,1 X N
7 ! 0+127| SW EG| M 11,4 33| 64 54 66 65 66 65 0,3 0,3 X T/N
0+127| SW 1.0G| MI 11,4 6,11 64 54 65 64 66 64 0,2 0,2 X T/N
0+127| SW 2.0G| Ml 11,4 89| 64 54 65 64 65 64 0,2 0,2 X T/N
0+127] SW 3.0G| M 11,4 11,7| 64 54 64 63 64 63 0,2 0,1 X N
i8 |GroBenhainer StraBe 96 0+113| SW EG| M 11,5 29| 64 54 66 64 66 65 0,2 0,2 X TN
0+113| SW 1.0G| MI 11,5 57| 64 54 65 64 66 64 0,2 0,2 X T/N
0+113| SW 2.0G| Ml 11,5 8,5 64 54 65 64 65 64 0,2 0,1 X T/N
0+113] SW 3.0G| MI 11,5 11,3| 64 54 64 63 65 63 0,1 0,1 X T/N
9 - / 0+105] NW EG| M 14,0 29| 64 54 62 61 62 61 0,2 0,2 X N
/ 1 [\ 0+105| NW 1.0G| M 14,0 57| 64 54 62 61 62 61 0,2 0,1 X N
: \ e 0+105| NW 20G| M 14,0 8,5/ 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
0+105| NW 3.0G| M 14,01 11,3 64 54 62 60 62 60 0,1 0,1 X N
0 0+108| NO EG| M 22,9 29| 64 54 43 42 43 42 0.1 0,1 - nein
0+108( NO 1.0G| M 22,9 57| 64 54 44 43 4 43 0,2 0,2 - nein
0+108| NO 2.0G| M 22,9 8,5| 64 54 44 43 44 43 0,2 0,2 - nein
0+108[ NO 3.0G| MI 22,9 11,3] 64 54 45 44 45 44 01 0,1 - nein
31 |GroBenhainer StraBe 98b 0+096| SO EG| Ml 14,3 28| 64 54 62 61 62 61 0,2 0,2 X N
0+096( SO 1.0G| M 14,3 5,6/ 64 54 62 61 62 61 0,2 0,2 X N
0+096( SO 2.0G| M 14,3 84| 64 54 62 60 62 60 0,1 0,1 X N
0+096( SO 3.0G| MiI 14,3 11,2 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBBenhainer Stralle
zwischen Riesaer StraB3e und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

9j. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
r Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
2 |GroBenhainer StraBBe 98b 0+086] SW EG| Ml L7 2,8 64 54 66 65 66 65 0,2 0,2 X T/N
0+086| SW 1.0G| Ml 1,7 56 64 54 66 65 66 65 0,1 0,1 X T/N
0+086| SW 2.0G| Ml 11,7 8,4| 64 54 66 64 66 64 0,1 0,1 X TN
/ 0+086| SW 3.0G| M 1,7 11,2 64 54 65 64 65 64 0,1 0,1 X T/N
3 l N / 0+088| NO EG| M 24,5 28| 64 54 43 42 43 42 0,0 0,0 - nein
0+088| NO 1.0G| M 24,5 56| 64 54 43 42 43 42 0,0 0,0 - nein
0+088( NO 2.0G| M 24,5 84| 64 54 44 43 44 43 0,0 0,0 - nein
0+088] NO 3.0G| Ml 245] 112| 64 54 44 43 44 43 0,1 0,1 - nein
4 |GroBenhainer StraBe 100 0+068| SW EG| M 11,6 29| 64 54 66 65 66 65 0,2 0,2 X TN
0+068| SW 1.0G| MI 11,6 57| 64 54 66 65 66 65 0,1 0,1 X TIN
0+068| SW 2.0G| M 11,6 8,5| 64 54 66 65 66 65 0,1 0,1 X T/N
0+068| SW 3.0G| M 11,6/ 11,3] 64 54 65 64 65 64 0,1 0,1 X TN
5 / x / 04058 NW EG| MI 14,7 29| 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
’ /\_f 0+4058] NW 1.0G| MI 14,7 57| 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
,/ 0+058| NWwW 2.0G| MI 14,7 8,5| 64 54 62 61 62 61 0,1 0.1 X N
0+058| NW 3.0G| M 14,7 11,3] 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
6 0+060| NO EG| Ml 23,7 29| 64 54 50 49 50 49 0,1 0,1 - nein
0+060] NO 1.0G| MI 23,7 57| 64 54 47 46 47 46 0,1 0,1 nein
0+060( NO 2.0G| M 23,7 8,5 64 54 47 46 47 46 0,1 0,0 - nein
0+060] NO 3.0G| M 237 11.3| 64 54 47 46 47 46 0,0 0,0 - nein
7 |GroBenhainer StraBe 102 0+047| SO EG| Ml 14,4 29| 64 54 62 61 63 61 0,2 0,1 X N
0+047| SO 1.0G| M 14,4 57| 64 54 63 61 63 61 0,1 0,1 X N
/ 0+047| SO 2.0G| M 14,4 8,5/ 64 54 63 61 63 61 0,1 0,1 X N
8 / \ P 0+038| SW EG| M g i Y 4 3,00 64 54 66 65 66 65 0,2 0,1 X T/N
! 0+038| SW 1.0G| M 11,7 58| 64 54 66 65 66 65 0,1 0,1 X T/N
{ * 0+038| SW 2.0G| M 11,7 8,6| 64 54 65 64 65 64 0,1 0,1 X T/N
9 0+029] NW EG| M 14,4 3,0 64 54 62 61 62 61 0,1 0,1 X N
0+029] NW 1.0G| MI 14,4 58| 64 54 62 60 62 60 0,1 0,1 X N
0+029] NW 2.0G| Ml 14,4 8,6| 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Stralle
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

2j. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alvneu wes. | Anspruch
r. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
l 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
0 |GroBenhainer StraBe 102 0+042| NO EG| MI 20,5 3,0 64 54 52 51 52 51 0,1 0,1 - nein
0+042| NO 1.0G| MI 20,5 58| 64 54 51 50 51 50 0,0 0,0 - nein
0+042| NO 2.0G| Ml 20,5 8,6 64 54 Ha 51 52 51 0,1 0,1 - nein
1 |GroBenhainer StraBe 104 0+023| SO EG| MI 15,2 29| 64 54 62 60 62 61 0,1 0,1 X N
0+023| SO 1.0G| Ml 15,2 57| 64 54 62 60 62 61 0,1 0,1 X N
0+023| SO 2.0G| Ml 15,2 85| 64 54 62 60 62 60 0,1 0,1 X N
0+023| SO 3.0G[ Ml 15,2 11,3 64 54 61 60 61 60 0,1 0,1 X N
2 / [ / 0+017| SW EG| M 12,3 29 64 54 66 64 66 64 0,1 0,1 X T/N
} 0+017| SW 1.0G| M 12,3 57| 64 54 65 64 65 64 0,1 0,1 X T/IN
' ( ﬁ 0+017| SW 2.0G| M 12,3 8,5 64 54 65 64 65 64 0,1 0,0 - nein
! 0+017| SW 3.0G[ Ml 12,3| 11,3 64 54 65 63 65 63 0,0 0,0 - nein
3 0+021| NO EG| MI 23,1 29| 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+021f NO 1.0G| Ml 23,1 57| 64 54 48 47 48 47 0,0 0,0 . nein
0+021] NO 2.0G| M 23,1 8,5| 64 54 49 48 49 48 0,1 0,1 - nein
0+021] NO 3.0G| Ml 23,1 11,3| 64 54 50 49 50 49 0,1 0,1 - nein
'4  |GroBenhainer StraBe 106 0+001| SW EG| M 12,7 3,0] 64 54 66 65 66 65 0,0 0,0 - nein
0+001| SW 1.0G| MI 12,7 58| 64 54 66 65 66 64 0,0 0,0 - nein
0+001| SW 2.0G| M 12,7 86| 64 54 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+001| SW 3.0G| Ml 12,7 11,4| 64 54 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
'5 0+000] NW EG| MI 16,7 3,00 64 54 62 61 62 61 -0,1 -0,1 - nein
0+000| NW 1.0G| M 16,7 58| 64 54 62 61 62 61 -0,1 -0,1 - nein
0+000f NW 2.0G| Ml 16,7 8,6/ 64 54 62 61 62 61 -0,1 -0,1 - nein
0+000f NW 3.0G| M 16,7 11,4| 64 54 62 60 61 60 -0,1 0,1 - nein
6 0+000| NO EG| Ml 24,4 3,0 64 54 47 46 47 46 -0,1 -0,1 - nein
0+000f NO 1.0G| MI 24,4 58| 64 54 48 47 48 47 -0,1 -0,1 - nein
0+000f NO 2.0G| Ml 24,4 8,6/ 64 54 49 47 49 47 0,0 0,0 - nein
0+000f NO 3.0G| MI 24,4 11,4 64 54 48 47 48 46 -0,1 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

bj. Punktname Station | HFront | SW Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alUneu wes. | Anspruch
Ir. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
7 |GroBenhainer Strale 61 0+678 (0] EG| WA 13,2 3,3 59 49 64 63 64 62 -0,4 -0,4 - nein
0+678| O 1.0G| WA 13,2 6,11 59 49 64 63 64 62 -0,3 -0,3 - nein
0+678] O 2.0G| WA 13,2 89| 59 49 64 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+678 (@] 3.0G| WA 13,2 11,7 59 49 63 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+678 @) 4.0G| WA 13,2 14,5 59 49 63 62 63 61 -0,2 -0,2 - nein
'8 |GroBenhainer StraBe 63 0+667 (0] EG| WA 12,7 3,2 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+667| O 1.0G| WA 12,7 6,0 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,2 - nein
0+667| O 2.0G| WA 12,7 8,8 59 49 64 63 64 62 -0,2 -0,2 - nein
0+667| O 3.0G| WA 12,7] 11,6/ 59 49 63 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+667] O 4.0G| WA 12,7] 144| 59 49 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
'9 |GroBenhainer StraBBe 65 0+653] O EG| WA 12,1 3,3] 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+653] O 1.0G| WA 12,1 6,1] 59 49 64 63 64 63 -0,2 -0,2 - nein
0+653] O 2.0G| WA 12,1 8,9 59 49 64 63 64 63 -0,2 -0,2 - nein
0+653 (0] 3.0G| WA 12,1 11,7 59 49 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
0+653] O 4.0G] WA 12,1 14,5| 59 49 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
0 |GroBenhainer StraBe 67 0+636 @] EG| WA 11,4 34| 59 49 65 64 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+636] O 1.0G| WA 11,4 6,2] 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+636] O 2.0G| WA 11,4 9,0 59 49 64 63 64 63 -0,2 -0,2 - nein
0+636] O 3.0G| WA 11,4 11,8/ 59 49 64 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+636 0 4.0G| WA 11,4 146/ 59 49 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
11 |GroBenhainer StraBe 69 0+619] O EG| WA 11,1 3,3 59 49 65 64 64 63 -0,4 -0,4 - nein
0+619] O 1.0G| WA 11,1 6,1] 59 49 65 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+619 (@] 2.0G| WA 11,1 89| 59 49 64 63 64 63 -0,2 -0,2 - nein
0+618] O 3.0G| WA 114 11,7 59 49 64 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+619 @] 4.0G| WA o i3 14,5| 59 49 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
12 |GroBenhainer StraBe 71 0+602 @] EG| WA 11,0 3,4 59 49 65 64 64 63 -0,4 -0,4 - nein
0+602] O 1.0G| WA 11,0 6,2] 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+602 O 2.0G| WA 11,0 9,00 59 49 64 63 64 63 -0,2 -0,2 - nein
0+602 0] 3.0G| WA 11,0 11,8] 59 49 64 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+602 (0] 4.0G|] WA 11,0 14,6] 59 49 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBBenhainer StraB3e
zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

bj. Punktname Station | HFront [ SW Nutz SA H I-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
ir. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
13 |GroBenhainer StraBe 73 04580 (0] EG| WA 11,1 3,4 59 49 65 64 64 63 -0,5 -0,5 - nein
04580 O 1.0G| WA 11,1 6,2| 59 49 64 63 64 63 -0,4 -0,4 - nein
0+580 0 2.0G| WA 11,1 9,00 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+580 0 3.0G| WA 11,1 11,8/ 59 49 64 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
}4 |GroBenhainer Stra3e 75 0+559 (o] EG| WA 10,9 33| 59 49 65 64 64 63 -0,5 -0,5 - nein
0+559] O 1.0G| WA 10,9 6,11 59 49 65 63 64 63 -0,4 -0,4 - nein
0+559 O 2.0G| WA 10,9 89| 59 49 64 63 64 63 -0,3 -0,3 - nein
0+559 0] 3.0G| WA 10,9 11,7] 59 49 64 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+559] O 4.0G| WA 10,9 14,5/ 59 49 63 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
i5 0+546] N EG| WA 12,4 33| 59 49 63 62 63 62 -0,4 -0,4 - nein
0+546 N 1.0G| WA 12,4 6,1] 59 49 63 62 63 62 -0,3 -0,3 - nein
0+546] N 2.0G| WA 12,4 89| 59 49 63 61 62 61 -0,2 -0,2 - nein
0+546/ N 3.0G| WA 12,4| 11,7| 59 49 62 61 62 61 -0,1 -0,1 - nein
0+546] N 4.0G| WA 12,4| 14,5| 59 49 62 61 62 60 -0,1 -0,1 - nein
}6 |Weinbdhlaer StraBe 9 0+526| O EG| WA 28,3 3,1] 59 49 59 58 58 87 -0,2 -0,2 - nein
0+526| O 1.0G| WA 28,3 59| 59 49 60 59 60 59 -0,3 -0,2 - nein
0+526 0] 2.0G| WA 28,3 8,7 59 49 61 60 61 60 -0,1 -0,1 - nein
0+526) O 3.0G| WA 283| 11,5] 59 49 61 60 61 60 -0,1 -0,1 - nein
17 |Weinbohlaer StraBe 11 0+497| SO EG| GE 14,0 29| 69 59 63 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+497| SO 1.0G| GE 14,0 57| 69 59 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
i8 0+494| NO EG| GE 13,4 2,9] 69 59 65 64 64 63 -0,1 -0,1 - nein
04494 NO 1.0G| GE 13,4 57| 69 59 64 63 64 62 -0,1 -0,1 5 nein
19 |GroBenhainer StraBe 81 0+467 S EG| GE 14,2 2,9 69 59 61 60 61 60 -0,1 0,0 - nein
0+467 S 1.0G| GE 14,2 57| 69 59 61 60 61 60 0,0 0,0 - nein
0+467| S 2.0G| GE 14,2 8,5| 69 59 61 60 61 60 0,0 0,0 - nein
0+467 S 3.0G| GE 14,2 11,3 69 59 61 60 61 60 0,0 0,0 - nein
10 0+456 0] EG| GE 10,2 29| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+456 0] 1.0G| GE 10,2 57| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+456 o] 2.0G| GE 10,2 8,5| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+456 0] 3.0G| GE 10,2 11,3| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBle

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

ibj. Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA [ HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
ir. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
31 |GroBenhainer Strae 83 0+436 0] EG| GE 10,1 29| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+436| O 1.0G| GE 10,1 57| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+436)] O 2.0G| GE 10,1 8,5 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+436 0] 3.0G| GE 10,1 11,3| 69 59 65 63 65 63 0,0 0,0 - nein
32 0+425 N EG| GE 12,7 2,8 69 59 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+425 N 1.0G| GE 12.7 56| 69 59 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+425 N 2.0G| GE 12,7 8,4 69 59 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+425 N 3.0G| GE 12,7 11,2| 69 59 62 60 62 60 0,1 0,1 - nein
)3 |GroBenhainer Stral3e 93 0+306| SO EG| GE 11,4 27| 69 59 63 62 63 62 0,0 0,0 - nein
0+306f SO 1.0G| GE 11,4 55| 69 59 63 62 63 62 0,0 0,0 - nein
0+306f SO 2.0G| GE 11,4 8,3] 69 59 63 61 63 61 0,0 0,0 - nein
0+306| SO 3.0G| GE 11,4 11,1} 69 59 62 61 62 61 0,0 0,1 - nein
4 0+299| NO EG| GE 10,9 2,7 69 59 65 64 65 64 -0,1 -0,1 - nein
0+299| NO 1.0G| GE 10,9 55| 69 59 65 64 65 64 -0,1 -0,1 - nein
0+299) NO 2.0G| GE 10,9 83| 69 59 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
0+299| NO 3.0G| GE 10,9 11,1 69 59 65 64 65 63 0,0 0,0 - nein
)5 |GroBenhainer StraBe 95 0+275| SO EG| GE 1,3 29| 69 59 63 62 62 61 -0,2 -0,2 - nein
0+275| SO 1.0G| GE 11,3 57| 69 59 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
0+275| SO 2.0G| GE 11,3 8,5/ 69 59 63 61 63 61 -0,1 -0,1 - nein
0+275| SO 3.0G| GE 11,3 11,3| 69 59 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
16 0+267| NO EG| GE 8,8 29 69 59 66 65 66 65 -0,4 -0,4 - nein
0+267| NO 1.0G| GE 8,8 57| 69 59 66 65 66 65 -0,2 -0,2 - nein
0+267| NO 2.0G| GE 8,8 8,5 69 59 66 65 66 64 -0,1 -0,1 - nein
0+267| NO 3.0G| GE 8,8 11,3] 69 59 65 64 65 64 -0,1 -0,1 - nein
)7 |GroBenhainer StraBe 97 0+252| NO EG| GE 8,9 29| 69 59 66 65 66 65 -0,4 -0,4 - nein
0+252| NO 1.0G| GE 8,9 57| 69 59 66 65 66 65 -0,2 -0,2 - nein
0+2562| NO 2.0G| GE 8,9 8,5 69 59 66 65 66 64 -0,2 -0,2 - nein
0+252 NO 3.0G| GE 8,9 11,3 69 59 65 64 65 64 -0,1 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn

Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

)bj. Punktname Station | HFront [ SW Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
\r. Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
38 |GroBenhainer StraBe 97 04245 NW EG| GE 12,1 29 69 59 62 61 61 60 -0,4 -0,4 - nein
0+245| NW 1.0G| GE 12,1 57| 69 59 62 61 62 60 -0,2 -0,2 - nein
0+245| NW 2.0G| GE 12,1 8,5 69 59 62 61 61 60 -0,2 -0,2 - nein
0+245] NW 3.0G| GE 12,1 11,3 69 59 61 60 61 60 -0,1 -0,1 - nein
39 |GroBenhainer Straf3e 99 0+239| SO EG| GE 12,1 28| 69 59 62 61 62 61 -0.4 -0,3 - nein
0+239| SO 1.0G| GE 12,1 56| 69 59 62 61 62 61 -0,2 -0,2 - nein
0+239| SO 2.0G| GE 12,1 8,4 69 59 62 61 62 61 -0,1 -0,1 - nein
00 0+233| NO EG| GE 9,4 28| 69 59 66 65 65 64 -0,4 -0,4 - nein
0+233] NO 1.0G| GE 9,4 56| 69 59 66 65 65 64 -0,3 -0,2 - nein
0+233 NO 2.0G| GE 9,4 8,4 69 59 65 64 65 64 -0,2 -0,2 - nein
01 0+229| NW EG| GE 11,0 2,8 69 59 63 62 63 61 -0,4 -0,4 - nein
0+229| NW 1.0G| GE 11,0 56| 69 59 63 61 62 61 -0,2 -0,2 - nein
0+229| NW 2.0G| GE 11,0 8,4 69 59 62 61 62 61 -0,2 -0,1 - nein
02 0+215] NO 1.0G| GE 18,5 55| 69 59 63 62 63 62 -0,2 -0,2 - nein
0+215] NO 2.0G| GE 18,5 8,3| 69 59 63 62 63 62 -0,1 -0,1 B nein
0+215] NO 3.0G| GE 18,5| 11,1 69 59 63 62 63 62 -0,1 0,0 - nein
0+215] NO 4.0G| GE 18,5| 139| 69 59 63 62 63 62 -0,1 -0,1 - nein
03 |GroBenhainer StraBe 111 0+093| SO EG| M 11,8 2,8 64 54 62 61 62 61 -0,1 -0,1 - nein
0+093| SO 1.0G| MI 11,3 56| 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
04 0+087] NO EG| Ml 9,8 3,3| 64 54 66 65 66 65 -0,1 -0,1 - nein
0+087] NO 1.0G| MI 9.8 6,1 64 54 66 65 66 65 0,0 0,0 - nein
05 |GroBenhainer StraBe 113 0+073| NO EG| Ml 9,8 28| 64 54 66 65 66 65 -0,1 0,0 . nein
0+073] NO 1.0G| Ml 98 56| 64 54 66 65 66 65 0,0 0,0 - nein
06 |GroBenhainer StraBe 115 0+055| NO EG| M 2.9 2,8 64 54 66 64 65 64 -0,1 0,0 - nein
0+055| NO 1.0G| Ml 9,9 56| 64 54 66 64 66 64 0,0 0,0 - nein
07 |GroBenhainer StraBe 117 0+042| NO EG| M 10,0 29| 64 54 66 65 66 64 0,0 0,0 - nein
0+042| NO 1.0G| MI 10,0 57| 64 54 66 64 66 64 0,0 0,0 - nein
0+042] NO 2.0G| Mi 10,0 8,5 64 54 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Strafie

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Jbj. Punktname Station | HFront | SW | Nuiz SA | HIA IGW Bestand Ausbau Diff. al/neu wes. | Anspruch

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

|08 |GroBenhainer StraBe 117 0+036| NW EG| MI 12,7 29| 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+036| NW 1.0G| MI 12,7 57| 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+036] NW 2.0G| M 12,7 85| 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein

|09 |[GroBenhainer StraBe 121 0+010| SO EG| MI 12,1 34| 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+010| SO 1.0G| Ml 12,1 6,2 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein
0+010[ SO 2.0G| M 12,1 9,0| 64 54 62 61 62 61 0,0 0,0 - nein

(10 0+003| NO EG] M 9.1 34| 64 54 66 65 66 65 0,0 0,0 - nein
0+003| NO 1.0G| MI 9,1 62| 64 54 66 65 66 65 0,0 0,0 - nein
0+003] NO 2.0G| Ml 9,1 9,00 64 54 65 64 65 64 0,0 0,0 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBie
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn
Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnittes

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Obj. Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hohe des Immissionsortes Gber Achse Verkehrsweg
9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 | Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
13-14 | Ausbau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
15-16 | Diff. alt/neu | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
18 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschéadigung AuBenwohnbereich
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBle
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenbahn
Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnittes

Obj. Punktname Station | HFront | SW Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. | Anspruch

Nr. Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 i1 12 13 14 15 16 17 18

111 |GroBenhainer StraBe 123 0+000{ NO EG| MI 14,8 28| 64 54 57 56 57 56 -0,1 -0,1 - nein
0+000{ NO 1.0G| MI 14,8 56| 64 54 58 57 58 57 0,0 0,0 - nein
0+000| NO 2.0G| M 14,8 8,4 64 54 59 57 59 57 0,0 0,0 - nein

112 0+000] NW EG| M 22,7 28| 64 54 45 44 45 44 0,0 0,0 - nein
0+000f NW 1.0G| M 22,7 56| 64 54 46 45 46 45 0,0 0,0 - nein
0+000] NW 2.0G| M 22,7 84 64 54 47 46 47 46 0,0 0,0 - nein

113 |GroBenhainer StraBe 125 0+000| SO EG| MI 28,6 2,7| 64 54 50 49 50 49 0,0 0,0 - nein
0+000] SO 1.0G| M 28,6 55/ 64 54 52 51 52 51 0,0 0,0 - nein
0+000] SO 2.0G| M 28,6 83| 64 54 53 52 53 52 0,0 0,0 - nein

114 0+000] NO EG| M 32,6 2,7 64 54 50 49 50 49 0,0 0,0 - nein
0+000f NO 1.0G| Ml 32,6 55| 64 54 51 50 51 50 0,0 0,0 - nein
0+000)] NO 2.0G| M 32,6 8,3] 64 54 52 51 52 51 0,0 0,0 - nein

@ Unterlage 17.1.3.1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe

zwischen Riesaer Strae und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Obj.- Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Héhe des Immissionsortes ber Achse Verkehrsweg
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 | Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
13-14 | Ausbau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
15-16 | Diff. altneu | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
18 Anspruch | Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich

EiBS
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes
Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |[HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1  |Pestalozziplatz 22 (Gymnasium) 0+561| SO EG| SOS 446 3,0 57 0 52 45 52 46 0,0 0,1 - nein
0+561| SO 1.0G| SOS 44,6 58| 57 0 53 46 53 46 0,0 0,0 - nein
04561 SO 2.0G| SOS 44,6 8,6/ 57 0 52 45 52 45 0,0 0,1 - nein
0+561| SO 3.0G| sos 446 11,4 57 0 52 45 52 45 0,0 0,0 - nein
2 0+552| SW EG| SOS 30,8 3,0 57 0 60 53 60 53 0,0 0,0 - nein
0+552| SW 1.0G| SOS 30,9 58| 57 0 61 54 61 54 0,0 0,0 - nein
0+552| SW 2.0G| SOs 30,9 86| 57 0 62 55 62 55 0,0 -0,1 - nein
0+552| SW 3.0G| sOs 30,9 11,4| 57 0 62 55 62 55 0,0 0,0 - nein
3 0+539| SW EG| SOS 158| 3,0/ 57 0 64 57 63 57 | -0,2 -0,2 - nein
0+539] SW 1.0G| SOS 158 58| 57 0 64 57 64 57 | -0,1 -0,1 - nein
0+539] SW 2.0G| SOS 15,8 8,6 57 0 64 57 64 57 | -01 -0,1 - nein
0+539| SW 3.0G| SOS 15,8] 11,4 57 0 64 57 64 57 0,0 0,0 = nein
4 0+528] NW EG| SOS 18,2 31| &7 0 63 56 63 56 -0,2 -0,2 - nein
0+528] NW 1.0G| SOS 18,2| 59| 57 0 64 57 64 57 0,1 -0,1 - nein
0+528] NW 2.0G| SOs 18,2 8,7 57 0 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
0+528] NW 3.0G| SOsS 18,2 11,5 57 0 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
5 0+517] NW EG| SOS8 29,0 3,3| 57 0 59 52 59 52 -0,1 -0,1 - nein
04+517] NW 1.0G| SOS 29,0 6,1 57 0 61 54 61 54 -0,1 -0,1 - nein
0+517] NW 2.0G| SOs 29,00 89| 57 0 61 54 61 54 0,0 0,0 - nein
0+517| NW 3.0G| SOs 29,01 11,7| 57 0 61 54 61 54 0,0 -0,1 - nein
6 0+509] NW EG| SOS 38,5 3,4| 57 0 58 51 58 51 0,0 0,0 - nein
0+509] NW 1.0G| SOS 38,5 6,2| 57 0 59 52 59 52 -0,1 -0,1 - nein
0+509| NW 2.0G| SOs 38,5| 90| 57 0 59 52 59 52 0,0 0,0 - nein
0+509) NW 3.0G| sOs 38,5| 11,8| 57 0 60 53 60 53 0,0 0,0 - nein
7 |GroBenhainer StraBe 66 0+479| SO EG|] M 15,1 3,00 64 54 59 51 58 51 -0,4 -0,3 - nein
0+479| SO 1.0G| Mi 15,1 58| 64 54 60 52 59 52 -0,2 -0,2 - nein
0+479| SO 2.0G| Mi 15,1 8,6 64 54 60 53 60 53 0,2 -0,1 - nein
0+479| SO 3.0G| Ml 151] 11,4 64 54 60 53 60 53 02 -0,1 - nein
0+479] SO 4,0G| Ml 15,1 14,2| 64 54 60 53 60 53 -0,1 -0,1 - nein
Q Unterlagen 17.1.3.2
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Stralle
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
8 |GroBenhainer StraBe 66 0+479] S EG| MiI 13,8 3,0 64 54 62 55 62 55 -0,3 -0,2 - nein
0+479 S 1.0G| MI 13,8 58| 64 54 63 56 63 55 -0,2 -0,2 - nein
0+479] S 2.0G| Ml 13,8 8,6/ 64 54 63 56 63 55 -0,2 -0,1 - nein
0+479 S 3.0G| Ml 13,8 11,4| 64 54 63 56 63 55 -0,1 -0,2 - nein
0+479 S 4.0G| M 13,8] 14,2 64 54 63 55 63 55 -0,1 -0,1 - nein
9 04479 S EG| M 12,3 3,00 64 54 65 57 65 57 -0,3 -0,2 - nein
0+479 S 1.0G| Ml 12,3 58| 64 54 65 58 65 57 -0,2 -0,2 - nein
0+479 S 2.0G| Ml 12,3 8,6| 64 54 65 57 65 57 -0,1 -0,1 - nein
0+479 S 3.0G| M 12,3 11,4 64 54 65 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
0+479 S 4.0G| M 12,3| 14,2 64 54 64 57 64 57 0,0 -0,1 - nein
10 0+477| S EG| M 11,0 3,00 64 54 65 58 65 57 -0,4 -0,4 - nein
0+477| S 1.0G| MI 11,0 58| 64 54 65 58 65 58 -0,3 -0,3 - nein
0+477| S 2.0G| M 11,0 8,6/ 64 54 65 58 65 57 -0,2 -0,2 - nein
0+477 S 3.0G| Ml 11,0 11,4| 64 54 65 57 65 57 -0,1 -0,1 - nein
0+477| S 4.0G| MI 11,0 14,2] 64 54 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
11 0+469] W EG| MI 9,5 3,0 64 54 68 61 67 60 -0,5 -0,5 - nein
0+469] W 1.0G| MI 9,5 58| 64 54 68 61 68 60 -0,4 -0,4 - nein
0+469| W 2.0G| Ml 9,5 8,6/ 64 54 68 60 67 60 -0,3 -0,3 - nein
0+469| W 3.0G| M 9,5 11,4 64 54 67 60 67 60 -0,2 -0,2 - nein
0+469] W 4.0G| M 9,5| 14,2 64 54 67 60 67 59 -0,2 -0,2 - nein
12 0+455| W EG| M 9,8 3,0) 64 54 68 61 68 60 -0,6 -0,5 - nein
0+455] W 1.0G| MI 9.8 5,8 64 54 68 61 68 61 -0,4 -0,4 - nein
0+455) W 2.0G| M 9,8 8,6/ 64 54 68 61 68 60 -0,3 -0,3 5 nein
0+455( W 3.0G| M 98] 11,4| 64 54 68 60 67 60 -0,2 -0,3 - nein
0+455| W 4.0G| M 98| 14,2 64 54 67 60 67 60 -0,2 -0,2 - nein
13 0+446| N EG| MI 13,8 3,00 64 54 63 56 62 55 -0,6 -0,6 - nein
0+446 N 1.0G| MiI 13,8 58| 64 54 64 56 63 56 -0,6 -0,6 - nein
0+446 N 2.0G[ Ml 13,8 8,6/ 64 54 64 56 63 56 -0,5 -0,5 - nein
0+446 N 3.0G| MI 13,8 11,4 64 54 63 56 63 55 -0,5 -0,4 - nein
0+446 N 4.0G| M 13,8] 14,2] 64 54 63 56 63 55 -0,4 -0,4 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- "Punktname Station | HFront | SW | Nutz | SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes, Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S§14-12 And. passiv

km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

14 |GroBenhainer StraB3e 66 0+448 O EG| M 17,8 3,0 64 54 39 32 39 32 -0,2 -0,2 - nein
0+448 O 1.0G| M 17,8 58| 64 54 40 33 40 33 -0,2 -0,1 s nein
0+448 O 2.0G| MI 17,8 8,6 64 54 41 34 41 34 -0,1 -0,1 - nein
0+448 (0] 3.0G| Ml 17,8 11,4 64 54 43 36 43 36 -0,1 -0;1 = nein
0+448 @] 4.0G| M 17,8] 142| 64 54 47 39 46 39 -0,1 -0,1 - nein

15 |GroBenhainer Stral3e 68 0+435| S EG| MI 13,6 3,01 64 54 63 56 63 56 -0,3 -0,3 - nein
0+435 S 1.0G| M 13,6 58| 64 54 64 57 64 56 -0,3 -0,2 - nein
0+435 S 2.0G| M 13,6 8,6] 64 54 64 57 64 56 -0,2 -0,2 - nein
0+435)] S 3.0G| M 13,6 11,4 64 54 64 56 64 56 -0,2 -0,2 - nein
0+435 S 4.0G| MI 13,6/ 142| 64 54 64 56 63 56 -0,1 -0,1 - nein
0+435 S 50G| Ml 13,6/ 17,0 64 54 63 56 63 56 -0,1 0,0 = nein

16 0+424| W EG| MI 10,0 3,0 64 54 68 60 67 60 -0,7 -0,7 ~ nein
0+424| W 1.0G| MI 10,0 58| 64 54 68 60 67 60 -0,6 -0,6 - nein
0+424] W 2.0G| M 10,00 8,6/ 64 54 67 60 67 60 -0,5 -0,4 - nein
0+424] W 3.0G| M 10,0 11,4| 64 54 67 60 67 59 -0,4 -0,3 - nein
0+424)] W 4,0G| M 10,0 14,2 64 54 67 59 66 59 -0,3 -0,3 - nein
0+424| W 5.0G| MI 10,01 17,0/ 64 54 66 59 66 59 -0,3 -0,2 - nein

17 0+414] N EG| Ml 13,7 3,0 64 54 49 41 49 41 0,0 0,0 - nein
0+414)] N 1.0G| Ml 13,7| 58| 64 54 62 55 62 54 -0,3 -0,3 - nein
0+414 N 2.0G| M 13,7 8,6| 64 54 62 54 62 54 -0,2 -0,2 - nein
0+414] N 3.0G| MI 13,7 11,4 64 54 62 54 61 54 -0,2 -0,1 - nein
0+414 N 4.0G| MI 13,7] 14,2 64 54 61 54 61 54 -0,1 -0,1 - nein
0+414] N 5.0G| MI 13,7 17,0 64 54 61 53 61 53 0,0 0,0 - nein

18 |GroBenhainer StraBe 70_70a 0+405 S EG| M 13,2 3,1| 64 54 51 43 50 43 -0,1 -0,1 - nein
0+405 S 1.0G| MI 13,2 59| 64 54 63 56 63 55 -0,4 -0,5 - nein
0+405 S 2.0G| MI 13,2 8,7| 64 54 63 56 63 55 -0,4 -0,4 - nein
0+405 S 3.0G| MI 13,2 11,5 64 54 63 55 63 55 -0,3 -0,3 - nein
0+405 S 4.0G| M 13,2] 14,3| 64 54 63 55 62 55 -0,3 -0,3 - nein
0+405 S 5.0G| M 13,2] 17,1| 64 54 62 55 62 55 -0,2 -0,2 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes
Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|Si13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

19 |GroBenhainer StraBe 70_70a 0+394| W EG| M 10,2| 3,0/ 64 54 66 59 66 59 | -05 -05 - nein

0+394| W 1.0G| M 10,2| 58| 64 54 67 59 66 59 | -04 -04 E nein

0+394| W 2.0G| M 10,2| 8,6 64 54 66 59 66 59 | -0,3 -0,3 - nein

0+3%4] W 3.0G| MI 10,2| 11,4| 64 54 66 59 66 58 | 02 -02 . nein

0+394| W 4.0G| M 10,2| 14,2| 64 54 66 58 65 58 | -0,2 -0, - nein

0+394 W 5.0G| Mi 10,2| 17,0| 64 54 65 58 65 58 | -0,1 -0,1 - nein

20 0+383] N EG| MI 13,0 3,0 64 54 | 49 41 49 4 0,0 0,0 - nein

0+383[ N 1.0G| M 13,0 58| 64 54 62 55 | 62 55 | -0,3 -0,2 - nein

0+383[ N 2.0G| M 13,0 8,6 64 54 62 55 | 62 55 | -02 -0,2 - nein

0+383] N 3.0G| Mi 13,0 11,4 64 54 62 54 | 62 54 | -01  -01 - nein

0+383 N 4.0G| MI 13,0 142| 64 54 61 54 61 54 -0,1 -0,1 - nein

0+383] N 5.0G| M 13,0 17,0 64 54 61 54 | 61 54 0,0 -0,1 . nein

21 |GroBenhainer StraBe 74 0+374| S EG| MI 13,2 3,1| 64 54 50 42 50 42 0,1 0,1 - nein

0+374 S 1.0G| Mi 13,2 59| 64 54 62 55 62 55 -0,3 -0,3 - nein

0+374| S 2.0G| M 13,2| 8,7 64 54 | 62 55 62 55 | 02 -02 - nein

0+374 S 3.0G| M 13,2 11,5 64 54 62 54 62 54 -0,2 -0,2 - nein

0+374| S 4.0G| Ml 13,2| 14,3 64 54 62 54 61 54 | -0,1 -0, - nein

0+374 S 5.0G| Ml 13,2 17,1 64 54 61 54 61 54 -0,1 -0,1 - nein

22 0+363] W EG[ M 10,3| 3,0/ 64 54 66 59 66 58 | -04 -0,5 - nein

0+363f W 1.0G| MI 10,3 58| 64 54 66 59 66 59 -0,3 -0,4 - nein

04363 W 2.0G| Ml 10,3 8,6| 64 54 66 59 66 59 -0,2 -0,2 - nein

0+363] W 3.0G| M 10,3| 11,4 64 54 66 58 66 58 | -02 -0,2 - nein

0+363] W 4.0G| M 103| 14,2| 64 54 | 65 58 65 58 | -0,1 -0,1 - nein

0+363] W 5.0G| M 10,3| 17,0 64 54 | 65 57 65 57 | -0,1 0,0 - nein

23 0+353| N EG[ M 13,8 3,0 64 54 | 48 41 48 41 -0,1 -0,1 - nein

0+353| N 1.0G| M 13,8 58| 64 54 62 55 62 54 | -03 -03 - nein

0+353| N 2.0G| M 13,8/ 8,6 64 54 | 62 54 62 54 | -02 -0,2 : nein

0+353| N 3.0G| M 13,8 11,4| 64 54 | 62 54 61 54 | -0,2 -0,2 - nein

0+353| N 4.0G| M 13,8| 14,2| 64 54 | 61 54 | 61 54 | -0,1 -0,1 . nein

0+353] N 5.0G| Ml 13,8| 17,0] 64 54 | 61 54 | 61 53 | -0,1 -0,1 - nein
] Unterlagen 17.1.3.2
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 Si14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

24 |GroBenhainer StraBe 78 0+344 S EG| MI 14,4 3,1| 64 54 49 42 50 42 0,4 0,3 - nein
0+344 S 1.0G| Ml 14,4 59| 64 54 62 54 62 54 -0,2 -0,1 - nein
0+344| S 2.0G| M 14,4 8,7 64 54 62 54 62 54 -0,1 -0,1 - nein
0+344| S 3.0G| MI 14,4 11,5 64 54 61 54 61 54 -0,1 0,0 - nein
0+344| S 4.0G| MI 14,4 14,3] 64 54 61 54 61 54 0,0 0,0 - nein
0+344| S 5.0G| MI 14,4 17,1| 64 54 61 53 61 53 0,1 0,1 - nein

25 0+334] W EG| M 10,4 3,1 64 54 66 59 66 58 -04 -0,4 - nein
0+334] W 1.0G| Mi 10,4 59| 64 54 66 59 66 59 -0,3 -0,3 - nein
0+334f W 2.0G| M 10,4| 8,7 64 54 66 59 66 58 -0,2 -0,3 - nein
04334 W 3.0G| MI 10,4 11,5/ 64 54 66 58 66 58 -0,2 -0,1 - nein
0+334] W 4.0G| MI 10,4 14,3| 64 54 65 58 65 58 -0,1 -0,1 - nein
0+334] W 5.0G| Ml 10,4 17,1 64 54 65 58 65 57 -0,1 -0,1 - nein

26 |GroBenhainer StraBe 78b 0+321] W EG| Mi 10,5 3,0|] 64 54 66 59 66 58 -0,4 -0,4 - nein
0+321] W 1.0G| Mi 10,5 58| 64 54 66 59 66 59 -0,3 -0,3 - nein
0+321| W 2,0G| Ml 10,5 8,6| 64 54 66 59 66 59 -0,2 -0,3 - nein
0+321] W 3.0G| Ml 10,5/ 11,4 64 54 66 58 66 58 -0,1 -0,1 - nein
0+321] W 4,0G| MI 10,5/ 14,2| 64 54 66 58 65 58 -0,1 -0,1 - nein
0+321] W 5.0G| Ml 10,5] 17.0] 64 54 65 58 65 58 0,0 -0,1 - nein

27 |Zeithainer StraB3e 18 0+306] NW EG| M 16,8 2,9 64 54 62 55 62 55 -0,2 -0,2 - nein
0+306] NW 1.0G| M 16,8 5,7 64 54 63 55 63 55 -0,1 0,0 - nein
0+306] NwW 2.0G| Ml 16,8 8,5 64 54 63 55 63 55 0,0 -0,1 - nein
0+306] NW 3.0G| MI 16,8 11,3| 64 54 63 55 63 55 0,0 0,0 - nein
0+306] NW 4,0G| MI 16,8| 14,1| 64 54 62 55 62 55 0,0 0,0 - nein
0+306] NW 5.0G| Ml 16,8 16,9| 64 54 62 55 62 55 0,1 0,0 - nein

28 0+302] NO EG| M 31,00 28| 64 54 45 38 45 38 0,0 0,0 - nein
0+302f NO 1.0G| Mi 31,0 56| 64 54 46 39 46 39 0,0 0,0 - nein
0+302] NO 2.0G| Ml 31,00 84| 64 54 47 40 47 40 -0,1 0,0 - nein
0+302| NO 3.0G| M 31,0 11,2 64 54 48 41 48 41 0,0 0,0 - nein
0+302] NO 4.0G| M 31,0 14,0 64 54 49 42 49 42 -0,1 -0,1 - nein
0+302] NO 5.0G| MI 31,0/ 16,8] 64 54 50 43 50 43 -0,1 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBBenhainer StraBBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punkiname Station | HFront | SW | Nutz SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
29 |GroBenhainer Stral3e 82 04293 SO EG| M 11,5 3,01 64 54 61 53 60 53 -0,5 -0,5 - nein
0+293| SO 1.0G| M 11,5 5,8 64 54 61 54 61 54 -0,3 -0,3 - nein
04293 SO 2.0G| Ml 11,5 8,6| 64 54 62 54 61 54 -0,2 -0,2 % nein
0+293| SO 3.0G| Ml 11,51 11,4| 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,2 - nein
30 04294 S EG| MI 8,2 3,0] 64 54 66 59 66 58 -0,4 -0,3 - nein
0+294 S 1.0G| MI 8,2 58| 64 54 66 58 66 58 -0,2 -0,2 - nein
0+294 S 2.0G| Ml 8,2 8,6/ 64 54 66 58 65 58 -0,1 0,0 - nein
0+294 S 3.0G| MI 8,2 11,4| 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 - nein
31 0+284| SW EG| M 58| 3,0 64 54 69 62 69 61 -0,5 -0,5 - nein
0+284, SW 1.0G| MI 58| 58| 64 54 69 62 69 61 -0,2 -0,2 - nein
0+284| SW 2.0G| M 58| 8,6 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 - nein
0+284] SW 3.0G| Ml 58| 11,4] 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 - nein
32 0+276] NW EG| M 10,3 3,0 64 54 65 57 64 57 -0,2 -0,1 - nein
0+276| NW 1.0G| Ml 10,3 58| 64 54 65 57 65 57 -0,1 -0,1 - nein
0+276] NW 2.0G| M 10,3 8,6| 64 54 65 57 65 57 -0,1 -0,1 4 nein
0+276] NW 3.0G| M 10,3 11,4| 64 54 64 57 64 57 0,0 0,0 - nein
33 0+278] NO EG| M 151 3,0 64 54 43 35 43 35 -0,1 -0,1 - nein
0+278| NO 1.0G| MI 15,1 58| 64 54 43 36 43 36 -0,1 -0,1 - nein
0+278| NO 2.0G| MI 15,1 8,6/ 64 54 44 37 44 37 -0,1 -0,1 - nein
0+278| NO 3.0G| M 151 11,4| 64 54 45 38 45 38 -0,1 0,0 - nein
34 0+286| NO EG| M 18,5 3,0| 64 54 46 39 46 38 0,0 -0,1 - nein
0+286| NO 1.0G| MI 18,5 5.8 64 54 47 40 47 40 0,0 -0,1 - nein
0+286| NO 2.0G| M 18,5 8,6/ 64 54 48 41 48 41 0,0 -0,1 - nein
0+286| NO 3.0G| Mi 18,5 11,4| 64 54 49 42 49 42 0,0 -0,1 - nein
35 |GroBenhainer StraBe 84 0+266| SO EG| M 8,8 29| 64 54 65 57 64 57 -0,2 -0,2 - nein
0+266| SO 1.0G| M 8,8 57| 64 54 65 57 65 57 -0,1 -0,1 - nein
0+266/ SO 2.0G| M 88| 8,5 64 54 64 57 64 57 0,1 0,0 - nein
0+266f SO 3.0G| MI 88 11,3] 64 54 64 56 64 57 0,1 0,2 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Strale
zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obij.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 1r 18
36 |GroBenhainer StraBBe 84 0+260 SW EG| M 5,5 3,0 64 54 71 63 70 63 -0,4 -0,4 - nein
0+260| SW 1.0G| MI 55/ 58| 64 54 70 63 70 63 -0,2 -0,1 - nein
0+260] SW 2.0G| M 55| 8,6 64 54 69 62 69 62 -0,1 0,0 - nein
0+260f SW 3.0G| MI 55| 11,4 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 - nein
37 0+260|] NO EG| M 18,8 3,0| 64 54 47 40 48 40 0,2 0,2 - nein
0+260|] NO 1.0G| Mi 18,9 58| 64 54 43 36 43 35 0,0 -0,1 - nein
0+260| NO 2.0G| M 18,9 8,6| 64 54 44 37 44 37 0,0 0,0 - nein
0+260] NO 3.0G| MI 18,9] 11.4| 64 54 46 38 46 38 01 0,0 = nein
38 |GroBenhainer StralBe 86 0+248| SW EG| M 55 29| 64 54 71 63 70 63 -0,4 -0,5 - nein
0+248) SW 1.0G| Ml 5,5 57| 64 54 70 63 70 62 -0,2 -0,2 - nein
0+248| SW 2.0G| Ml 55/ 85 64 54 69 62 69 62 -0,1 -0,1 nein
0+248| SW 3.0G| MI 55| 11,3| 64 54 69 61 68 61 -0,1 0,0 - nein
39 0+242] NW EG| MI 90| 3,0 64 54 64 57 64 57 -0,2 -0,2 - nein
0+242] NW 1.0G| MI 9,0 58| 64 54 64 57 64 67 -0,1 -0,1 - nein
0+242| NW 2.0G| Ml 9,00 86| 64 54 64 57 64 57 0,0 0,0 - nein
0+242| NW 3.0G| MI 9,0 11,4 64 54 63 56 64 56 0,1 0,1 - nein
40 0+244| NO EG| M 19,0 3,01 64 54 42 35 42 35 0,0 0,0 - nein
0+244] NO 1.0G[ Ml 19,0 58| 64 54 43 35 43 35 0,0 0,0 - nein
0+244| NO 2.0G| Ml 19,0 8,6| 64 54 44 36 44 36 0,0 0,0 - nein
0+244| NO 3.0G| MI 19,0 11.4| 64 54 46 38 46 38 0,0 -0,1 - nein
41 |GroBenhainer Straf3e 88 0+233| SO EG| M 8,2 29| 64 54 66 58 65 58 -0,2 -0,2 - nein
0+233| SO 1.0G| Ml 8,2 57 64 54 66 58 65 58 -0,2 -0,1 - nein
0+233| SO 2.0G| M 8,2 8,5| 64 54 65 58 65 58 -0,1 -0,1 - nein
0+233| SO 3.0G| MI 8,2 11,3| 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 = nein
42 0+227| SW EG| M 8.5 3,0 64 54 69 62 69 62 -0,4 -0,4 - nein
0+227| SW 1.0G| M 5.5 58| 64 54 69 62 69 61 -0,2 -0,2 4 nein
0+227] SW 2.0G| M 8.5 8,6/ 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 - nein
0+227] SW 3.0G| M 55/ 11,4] 64 54 68 60 68 60 0,0 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr, Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
43 |GroBenhainer StraBe 88 0+221] Nw EG| MI 7.4 3,0 64 54 65 57 64 57 -0,3 -0,3 - nein
0+221| NW 1.0G| M 7,41 58| 64 54 65 57 64 57 -0,2 -0,2 - nein
0+221] NW 2.0G| M 7.4 8,6|] 64 54 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
0+221] NW 3.0G| M 7.4 11,4| 64 54 64 56 63 56 -0,1 0,0 - nein
44 0+227( NO EG| Ml 17,0 3,0 64 54 42 34 41 34 0,0 0,0 - nein
0+227| NO 1.0G| Ml 17,0 58| 64 54 42 35 42 35 0,0 0,0 - nein
0+227| NO 2.0G| MI 17,0 8,6| 64 54 43 35 43 35 0,0 0,0 nein
0+227| NO 3.0G| M 17,00 11.4| 64 54 45 38 45 38 0,0 -0.1 - nein
45 |GroBenhainer StraBe 80 Anbau 04216 SO EG| M 8,3 3,00 64 54 64 57 64 57 -0,3 -0,3 - nein
46 0+213] SW EG| MI 59 3,0 64 54 69 61 68 61 -0,5 -0,5 - nein
47 0+214] NO EG| M 13,1 3,00 64 54 46 39 46 39 0,0 -0,1 - nein
48 |GroBenhainer Stral3e 90 0+206] SW EG| MI 6,0 3,01 64 54 69 61 68 61 -0,5 -0,5 - nein
0+206] SW 1.0G| M 6,0 58| 64 54 68 61 68 60 -0,3 -0,3 - nein
0+206| SW 2.0G| M 6,0 8,6/ 64 54 68 60 67 60 -0,2 -0,1 - nein
49 0+201] NW EG| M 7,6 3,00 64 54 65 57 64 57 -0,4 -0,4 - nein
0+201] NW 1.0G| MI 7,6 58| 64 54 64 87 64 57 -0,3 -0,3 - nein
0+201] NW 2.0G| Ml 7,6 8,6/ 64 54 64 57 64 56 -0,1 -0,1 - nein
50 0+204] NO EG| M 13,2 3,00 64 54 42 34 42 34 0,0 0,0 - nein
0+204| NO 1.0G| M 13,2 58| 64 54 43 36 43 36 0,0 -0,1 - nein
0+204] NO 2.0G| Ml 13,2 8,6| 64 54 48 40 48 40 0,0 0,0 - nein
51 |GroBenhainer Strae 92 0+191| SO EG| M 8,2 3,00 64 54 64 57 64 57 -0,4 -0,4 - nein
0+181] SO 1.0G| MI 8,2 58| 64 54 64 57 64 57 -0,3 -0,3 - nein
52 0+183] SW EG| M 57 3,00 64 54 69 61 68 61 -0,6 -0,5 - nein
0+183] SW 1.0G| M 5.7 58| 64 54 68 61 68 60 -0,4 -0,4 - nein
53 0+175] NW EG| M 8,9 3,00 64 54 64 56 63 56 -0,5 -0,5 - nein
0+175] NW 1.0G| MI 8,9 58| 64 54 64 a7 64 56 -0,4 -0,4 - nein
54 0+182| NO EG| MI 19,3 3,0 64 54 47 39 47 39 -0,2 -0,2 - nein
0+182] NO 1.0G| Ml 19,3 58| 64 54 48 41 48 41 -0,2 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Stralle

zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 Fi 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
55 [HeidestraBe 15 0+136[ SO EG| MI 12,2 3,5| 64 54 62 54 61 54 -0,3 -0,3 - nein
0+136] SO 1.0G| MI 12,2 6,3| 64 54 62 55 62 54 -0,3 -0,3 - nein
0+136) SO 2.0G| Ml 12,2 9,11 64 54 62 55 62 54 -0,2 -0,2 - nein
0+136) SO 3.0G| MI 12,2 11,9 64 54 62 54 62 54 -0,1 -0,1 - nein
56 0+136 S EG| M 6,7 3,5| 64 54 67 60 66 59 -0,5 -0,5 - nein
0+136| S 1.0G| M 6,7 63| 64 54 66 59 66 59 -0,3 -0,3 - nein
0+136| S 2.0G| Ml 6,7] 91| 64 54 66 58 66 58 -0,2 -0,1 - nein
0+136 s 3.0G| MI 6,7] 11,9] 64 54 65 58 65 57 -0,1 -0,1 - nein
57 0+127| SW EG| MI 58 3,5 64 54 69 62 69 61 -0,6 -0,6 - nein
0+127| SW 1.0G| M 58 63| 64 54 69 61 68 61 -0,4 -0,4 - nein
0+127 SW 2.0G| MI 58 91| 64 54 68 60 68 60 -0,2 -0,2 - nein
0+127] SW 3.0G| MI 58/ 11,9] 64 54 67 60 67 60 -02 -0,2 - nein
58 |GroBenhainer StraBe 96 0+113| SW EG| M 59| 3,0 64 54 69 62 69 61 -0,6 -0,6 - nein
0+113| SW 1.0G| M 59/ 58| 64 54 69 61 68 61 -0,3 -0,3 - nein
0+113| SW 2.0G| Ml 59| 8,6 64 54 68 61 68 60 -0,2 -0,2 - nein
0+113] SW 3.0G| MI 59| 11,4/ 64 54 67 60 67 60 -0,1 -0,2 - nein
59 0+105] NW EG| Ml 84| 3,0 64 54 65 58 65 57 -0,3 -0,3 - nein
0+105| NW 1.0G| Ml 84| 58| 64 54 65 58 65 57 -0,2 -0,2 - nein
0+105| NW 2.0G| M 8,4/ 8,6 64 54 65 57 65 57 -0,2 -0,2 - nein
0+105] NW 3.0G| M 84| 11,4| 64 54 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
60 0+108[ NO EG| MI 17,2| 3,0/ 64 54 39 31 39 31 0,1 -0,1 - nein
0+108| NO 1.0G| Ml 17,2 58| 64 54 40 33 40 33 -0,1 -0,2 - nein
0+108] NO 2.0G| M 17,2| 8,6/ 64 54 43 35 43 35 -0,1 -0,2 - nein
0+108] NO 3.0G| Ml 17.2] 11,4] 64 54 45 38 45 38 0,0 -0,2 - nein
61 |GroBenhainer StraBe 98b 0+096| SO EG| Ml 8,7] 29| 64 54 64 57 64 57 -0,4 -0,5 - nein
0+096| SO 1.0G| M 8,7 57| 64 54 64 57 64 57 -0,3 -0,3 - nein
0+096| SO 2.0G| Mi 8,7 8,5| 64 54 64 56 64 56 -0,2 -0,2 - nein
0+096| SO 3.0G| M 8,7/ 11,3| 64 54 63 56 63 56 -0,1 -0,2 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes, Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 Si14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 T 12 13 14 15 16 17 18
62 |GroBenhainer StraBe 98b 0+086| SW EG| Ml 6,0 2,9 64 54 70 62 69 62 -0,4 -0,4 - nein
0+086] SW 1.0G| MI 6,0 57| 64 54 69 62 69 62 -0,2 -0,2 - nein
0+086| SW 2.0G| M 6,0 8,5 64 54 69 61 69 61 -0,1 -0,1 - nein
0+086| SW 3.0G| M 6,00 11,3] 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 - nein
63 0+088] NO EG| M 18,8 29| 64 54 40 32 39 32 -0,2 -0,6 < nein
0+088| NO 1.0G| M 18,8 57| 64 54 41 33 41 33 -0,1 -0,6 - nein
0+088) NO 2.0G| M 18,8 8,5| 64 54 42 35 42 34 -0,1 -0,6 - nein
0+088| NO 3.0G| MI 18,8 11,3| 64 54 44 37 44 36 -0,1 -0,6 - nein
64 |GroBenhainer StraBe 100 0+067| SW EG| M 59 3,00 64 54 70 63 70 62 -0,2 -0,3 . nein
0+067| SW 1.0G| Ml 59 58| 64 54 70 62 70 62 -0,1 -0,1 - nein
0+067| SW 2.0G| M 59| 8,6 64 54 69 62 69 62 0,0 -0,1 - nein
0+067] SW 3.0G| MI 59| 11,4 64 54 68 61 68 61 0,0 -0,1 - nein
65 0+057| NW EG| MI 9,1 3,0 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 - nein
0+057] NW 1.0G| MI 9.1 58| 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 - nein
0+057| NW 2.0G| MI 9,1 8,6 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 - nein
04057 NW 3.0G| Ml 9,1 11,4| 64 54 64 57 64 57 0,0 -0,1 - nein
66 0+059] NO EG| MI 18,1 3,01 64 54 47 39 47 39 0,0 -0,3 = nein
0+059| NO 1.0G| M 18,1 58 64 54 44 37 44 36 -0,1 -0,7 - nein
0+059| NO 2.0G| M 18,1 8,6/ 64 54 45 38 45 37 0,0 -0,6 - nein
0+059] NO 3.0G| MI 18,1 11.,4| 64 54 47 40 47 39 -0,1 -0,7 - nein
67 |GroBenhainer Strae 102 0+047| SO EG| Ml 88| 3,0 64 54 65 58 65 58 0,1 0,0 - nein
0+047| SO 1.0G| Ml 8,8/ 58 64 54 65 58 66 58 0,1 0,1 - nein
0+047| SO 2.0G| M 8,8| 86 64 54 65 58 65 58 0,1 0,0 - nein
68 0+038| SW EG| MI 6,1 3,11 64 54 70 62 70 62 0,0 -0,1 - nein
0+038| SW 1.0G| MI 6,1 58( 64 54 69 62 69 62 0,0 -0,1 - nein
0+038| SW 2.0G| MI 6,1 8,7| 64 54 69 61 69 61 0,0 -0,1 - nein
69 0+028| NW EG| M 8,6 3,1 64 54 64 57 64 57 0,0 -0,1 - nein
0+028] NW 1.0G| Ml 8,6 59| 64 54 64 57 64 57 0,0 -0,1 - nein
0+028| NW 2.0G| MI 8,6 8,7 64 54 64 56 64 56 0,0 0,0 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Stral3e

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straf3enverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|[S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
70 |GroBenhainer StraBe 102 0+042| NO EG| M 14,9 3,00 64 54 49 42 49 42 0,0 -0,1 - nein
0+042| NO 1.0G| Ml 14,9 58| 64 54 51 43 51 43 0,0 -0,2 - nein
0+042( NO 2.0G| Ml 14,9 8,6] 64 54 52 45 52 44 0,0 -0,1 - nein
71 |GroBenhainer StraBBe 104 0+023| SO EG| Ml 9,0 3,0 64 54 64 57 64 57 -0,1 -0,1 B nein
0+023| SO 1.0G| Ml 9,0 58| 64 54 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
0+023| SO 2.0G| Ml 9,0 8,6| 64 54 64 56 64 56 0,0 0,0 - nein
0+023| SO 3.0G| M 9,01 11,4| 64 54 63 56 63 56 0,0 -0,1 - nein
72 0+016f SW EG| MI 5.7 3,1| 64 54 69 62 69 61 -0,2 -0,3 - nein
0+016] SW 1.0G| Ml 5.7 59| 64 54 69 61 69 61 -0,1 -0,3 - nein
0+016| SW 2.0G| M 85,7 8,7| 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,3 - nein
0+016] SW 3.0G| MiI 57 11,5 64 54 68 60 68 60 -0,1 -0,3 - nein
73 0+020] NO EG| MI 16,8 3,00 64 54 45 38 45 38 0,0 0,0 - nein
0+020f NO 1.0G| MI 16,8 58 64 54 46 39 46 39 0,0 -0,1 - nein
0+020f NO 2.0G| Ml 16,8 8,6| 64 54 47 40 47 40 0,0 -0,1 - nein
0+020] NO 3.0G| MI 16,8/ 11,4] 64 54 49 42 49 42 0,0 -0,2 - nein
74 |GroBenhainer StraBe 106 0+001| SW EG| M 55 3,1 64 54 70 62 69 61 -0,2 -0,7 - nein
0+001] SW 1.0G| Ml 5,5 59| 64 54 69 62 69 61 -0,1 -0,7 - nein
0+001| SwW 2.0G| Ml 55 8,7 64 54 68 61 68 60 0,0 -0,6 - nein
0+001| SW 3.0G| MiI 55| 11,5/ 64 54 68 60 68 60 0,0 -0,6 - nein
75 0+000] NW EG| Ml 10,9 3,1 64 54 65 57 65 56 -0,1 -1,8 B nein
0+000] NW 1.0G| Ml 10,9 59| 64 54 65 57 65 56 -0,1 -1,7 - nein
0+000] NW 2.0G| Mi 10,9 8,7| 64 54 64 57 64 55 -0,1 -1,6 - nein
0+000] NW 3.0G| MI 10,9 11,5 64 54 64 56 64 55 -0,1 -1,5 - nein
76 0+000f NO EG| Ml 17,4 3,1| 64 54 48 40 47 39 -0,2 -1,2 - nein
0+000f NO 1.0G| Ml 17,4 59| 64 54 48 41 48 40 -0,2 -1,2 - nein
0+000f NO 2.0G| MI 17,4 8,7 64 54 49 42 49 441 -0,2 -1,2 - nein
0+000{ NO 3.0G| MI 17.4| 11,5] 64 54 49 42 49 40 -0,2 -1,3 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA |HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|[S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
77 |GroBenhainer StraBe 61 04645 O EG| WA 33,3 3,5 59 49 67 60 67 60 -0,4 -0,4 - nein
0+645 @] 1.0G| WA 33,3 6,3| 59 49 67 60 67 60 -0,3 -0,2 - nein
04645 O 2.0G| WA 33,3 9,11 59 49 67 60 66 59 -0,2 -0,2 - nein
0+645 @] 3.0G| WA 33,3 11,9] 59 49 66 59 66 59 -0,1 0,0 - nein
04645 O 4.0G| WA 33,3| 14,7| 59 49 65 58 65 58 0,0 0,0 - nein
78 |GroBenhainer StraBe 63 0+645| O EG| WA 22,8 3,3| 59 49 68 61 67 60 -0,4 -0,5 - nein
0+645 O 1.0G| WA 22,8 6,1 59 49 67 60 67 60 -0,3 -0,3 - nein
0+645 0] 2.0G| WA 22,8 89| 59 49 67 60 67 60 -0,2 -0,1 - nein
0+645 0] 3.0G| WA 22,8 11,7] 59 49 66 59 66 59 -0,1 -0,1 - nein
0+645 O 4.0G| WA 228 14,5| 59 49 66 59 65 59 0,0 0,0 - nein
79 |GroBenhainer StraBe 65 0+645| O EG| WA 10,9 3,5 59 49 68 61 67 60 -0,4 -0,4 - nein
0+645| O 1.0G| WA 10,9 6,3| 59 49 67 60 67 60 -0,3 -0,2 - nein
0+645| O 2.0G| WA 10,9 9,11 59 49 67 60 67 60 -0,2 -0,2 - nein
0+645| O 3.0G| WA 10,9 11,9] 59 49 66 59 66 59 -0,1 -0,1 - nein
0+645] O 4.0G[ WA 10,9] 14,7| 59 49 66 59 66 59 0,0 -0,1 - nein
80 |GroBenhainer StraBe 67 0+635| O EG| WA 7,6 3,5| 59 49 68 61 68 61 -0,4 -0,4 - nein
0+635| O 1.0G| WA 7,6 6,3 59 49 68 61 67 60 -0,2 -0,2 - nein
0+635| O 2.0G| WA 7,6 9,11 59 49 67 60 67 60 -0,1 -0,2 - nein
04635 O 3.0G| WA 7,6| 11,8 59 49 66 59 66 59 -0,1 0,0 - nein
0+635 0 4.0G]| WA 7,61 14,7] 59 49 66 59 66 59 0,0 -0,1 - nein
81 |GroBenhainer StraBBe 69 0+618 0] EG| WA 7.6 3,5 59 49 68 61 68 61 -0,4 -0,3 - nein
0+618] O 1.0G| WA 7.6 6,3 59 49 68 61 68 61 -0,2 -0,3 - nein
0+618| O 2.0G| WA 7,6 9,11 59 49 67 60 67 60 -0,1 -0,1 - nein
0+618| O 3.0G| WA 7,6 11,9] 59 49 67 60 67 60 0,0 -0,1 - nein
0+618 0] 4.0G| WA 7,61 147] 59 49 66 59 66 59 0,0 0,0 - nein
82 |GroBenhainer StraBe 71 0+601 o] EG| WA 7.6 3,5| 59 49 68 61 68 61 -0,3 -0,3 - nein
0+601 O 1.0G| WA 7.6 6,3| 59 49 68 61 68 61 -0,2 -0,2 - nein
0-+601 0] 2.0G| WA 7,6 9,1 59 49 67 60 67 60 -01 -0,1 - nein
0+601 o] 3.0G| WA 7,6] 11,9] 59 49 67 60 67 60 0,0 0,0 = nein
04601 (o] 4.0G| WA 7.6] 14,7] 59 49 66 59 66 59 0,0 0,0 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes
Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA [HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes, Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|[S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 4 10 | 11 12 | 13 14 15 16 17 18

83 |GroBenhainer StraBe 73 0+580) O EG| WA 7.8 3,5| 59 49 68 61 68 61 -0,3 -0,3 - nein

0+580) O 1.0G| WA 7.8 6,3| 59 49 68 61 68 61 -0,2 -0,1 - nein

0+580) O 2.0G| WA 7,8 9,11 59 49 67 60 67 60 -0,1 -0,1 - nein

0+580] O 3.0G| WA 78| 119| 59 49 67 60 67 60 0,0 0,0 - nein

84 |GroBenhainer StraBe 75 04558/ O EG| WA 7.6 34| 59 49 | 8 61 68 61 04 -0,3 - nein

0+558) O 1.0G| WA 76| 62 59 49 | 68 61 68 61 02 -02 - nein

0+558| O 2.0G| WA 7,6 9,0 59 49 | 67 60 | 67 60 | -0,1  -0,1 - nein

0+558| O 3.0G| WA 7,6| 11,8 59 49 | 67 60 | 67 60 | -0,1 -0,1 - nein

0+558/ O 4.0G| WA 76| 146/ 59 49 | 66 59 | 66 59 0,0 0,0 E nein

85 0+545( N EG| WA 9,1 34| 59 49 | 66 59 | 66 59 | -0,3 -0,3 - nein

0+545 N 1.0G| WA 9,1 6,2| 59 49 66 59 65 58 -0,2 -0,2 - nein

0+545 N 2.0G| WA 9,1 90| 59 49 | 65 58 65 58 | -0,1 -0,1 - nein

0+545 N 3.0G| WA 9,1 11,8 59 49 65 57 64 57 0,0 0,0 - nein

04545 N 4.0G| WA 91 14,6( 59 49 64 57 64 57 0.0 0.0 - nein

86 |Weinbdhlaer StraBe 9 0+525| O EG| WA 250 3,1] 59 49 | 61 54 | 61 54 | 02 -0,2 - nein

0+525| O 1.0G| WA 25,0 59| 59 49 62 55 62 55 -0,1 -0,1 - nein

0+525| O 2.0G| WA 250| 87| 59 49 | 63 56 | 63 55 | -0,1  -0,1 - nein

0+525| O 3.0G| WA 250| 11,5 59 49 | 63 56 | 63 56 | -01 0,0 - nein

87 [Weinbdhlaer StraBe 11 0+497| SO EG| GE 10,6 3,11 69 59 65 58 65 58 -0,2 -0,1 - nein

0+497| SO 1.0G| GE 10,6 59| 69 59 65 58 65 58 -0,1 -0,1 - nein

88 0+493| NO EG| GE 10,0 3,1] 69 59 67 59 67 59 -0,1 -0,1 - nein

0+493| NO 1.0G| GE 10,0/ 59| 69 59 | 66 59 | 66 58 | -01  -0.1 - nein

89 |GroBenhainer StraBe 81 0+466 S EG| GE 10,8 3,00 69 59 64 56 64 56 -0,1 -0,2 - nein

0+466 S 1.0G| GE 10,8 58 69 59 64 Y4 64 56 -0,1 -0,1 - nein

0+466] S 2.0G| GE 10,8 8,6 69 59 | 64 56 | 64 56 0,0 0,0 - nein

0+466 S 3.0G| GE 10,8 11,4| 69 59 63 56 63 56 0,0 0,0 - nein

90 0+455| O EG| GE 69| 3,1] 69 59 | 70 62 | 69 62 | -04 -03 - nein

0+455| O 1.0G| GE 69| 59| 69 59 | 69 62 | 69 62 | -02 -0,2 . nein

0+455( O 2.0G| GE 69| 87| 69 59 | 69 61 69 61 0,1  -0,1 - nein

0+455| O 3.0G| GE 6,9 11,5 69 59 | 68 61 68 61 0,1 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBle
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nuz SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
5 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
91 |GroBenhainer StraBBe 83 0+435| O EG| GE 6,7 3,00 69 59 70 62 69 61 -0,7 -0,7 - nein
0+435 O 1.0G| GE 6,7 58| 69 59 69 62 69 61 -0,5 -0,5 - nein
0+435] O 2.0G| GE 6,7 8,6/ 69 59 69 61 68 61 -0,4 -0,3 - nein
0+435| O 3.0G| GE 6,7] 11,4 69 59 68 61 68 60 -0,3 -0,3 - nein
92 0+424 N EG| GE 9,3 3,0 69 59 65 57 64 a7 -0,5 -0,5 - nein
0+424 N 1.0G| GE 9,3 58| 69 59 65 57 64 &7 -0,4 -0,4 - nein
0+424| N 2.0G| GE 9,3 8,6/ 69 59 64 57 64 57 0,3 -0,3 - nein
0+424 N 3.0G| GE 93| 11,4] 69 59 64 5T 64 56 -0,2 -0,2 - nein
93 |GroBenhainer StraBe 93 0+306| SO EG| GE 8,0 29| 69 59 65 58 65 57 -0,2 -0,2 - nein
0+306) SO 1.0G| GE 8,0 57| 69 59 65 57 65 57 -0,1 -0,1 - nein
04306/ SO 2.0G| GE 8,0 8,5 69 59 65 57 65 57 0,0 0,0 nein
0+306/ SO 3.0G| GE 8,0 11,3|] 69 59 64 57 64 57 0,0 0,0 - nein
94 0+298| NO EG| GE 7,5 2,8] 69 59 68 61 68 60 -0,2 -0,1 - nein
0+298| NO 1.0G| GE 7.5 5,6] 69 59 68 60 68 60 0,0 0,0 - nein
04298 NO 2.0G| GE 7,5 8,4 69 59 68 60 68 60 0,0 0,1 - nein
0+298| NO 3.0G| GE 7,5 11,2] 69 59 67 60 67 60 0.1 0,1 - nein
95 |GroBenhainer StraBe 95 0+274| SO EG| GE 7.9 3,00 69 59 65 58 65 58 0,0 0,0 - nein
0+274| SO 1.0G| GE 7,9 58| 69 59 65 58 65 58 0,1 0.1 = nein
0+274] SO 2.0G| GE 7.9 8,6/ 69 59 65 57 65 58 0,1 0,2 - nein
0+274| SO 3.0G| GE 7,91 11,4 69 59 64 57 65 57 0,2 0,1 - nein
96 0+266] NO EG| GE 54| 3,0/ 69 59 70 63 70 62 -0,4 -0,4 - nein
0+266] NO 1.0G| GE 54 58| 69 59 70 62 69 62 -0,2 -0,2 - nein
0+266)/ NO 2,0G| GE 54 8,6 69 59 69 62 69 61 -0,1 -0,1 - nein
0+266| NO 3.0G| GE 54| 11.4| 69 59 68 61 68 61 0,0 0,0 - nein
97 |GroBenhainer StraBe 97 0+252| NO EG| GE 55 3,0 69 59 71 63 70 63 -0,6 -0,6 - nein
0+252] NO 1.0G| GE 5,5 58| 69 59 70 63 70 62 -0,4 -0,3 - nein
0+252] NO 2.0G| GE 55 8,6/ 69 59 69 62 69 62 -0,2 -0,2 - nein
04252 NO 3.0G| GE 55/ 11,4 69 59 69 61 68 61 -0,1 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraB3e
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 Si14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
98 |GroBenhainer StraBBe 97 0+244| NW EG| GE 8,7 3,00 69 59 65 57 64 57 -0,3 -0,3 - nein
0+244| NW 1.0G| GE 8,7 58| 69 59 65 57 64 57 -0,2 -0,2 - nein
0+244| NW 2.0G| GE 8,7 8,6] 69 59 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - nein
0+244| NW 3.0G] GE 8,7 11,4| 69 59 64 56 64 56 -0,2 -0,1 - nein
99 |GroBenhainer StraBe 99 0+238| SO EG| GE 8,7 29| 69 59 66 58 65 58 -0,4 -0,3 - nein
0+238f SO 1.0G| GE 8,7 57| 69 59 66 58 65 58 -0,3 -0,2 - nein
0+238| SO 2.0G| GE 8,7 8,5| 69 59 65 58 65 58 -0,2 -0,1 - nein
100 0+233] NO EG| GE 6,0 29| 69 59 69 62 69 62 -0,1 0,0 - nein
0+233] NO 1.0G| GE 6,0 57| 69 59 69 62 69 62 0,0 0,0 - nein
0+233] NO 2.0G| GE 6,0 8,5 69 59 69 61 69 61 0,0 0,1 - nein
101 0+228] NW EG| GE 7,6 3,0 69 59 65 58 65 58 0,0 0,0 - nein
0+228] NW 1.0G| GE 7,6 58| 69 59 65 58 65 58 0,1 0,0 - nein
0+228] NW 2.0G| GE 7,6 8,6] 69 59 65 57 65 37 0,1 0,1 - nein
102 0+215| NO 1.0G| GE 15,1 56| 69 59 65 58 65 58 0,1 0,1 - nein
0+215| NO 2.0G| GE 151 8,4 69 59 65 58 66 58 0,1 0,1 - nein
0+215] NO 3.0G| GE 1511 11,2] 69 59 65 58 65 58 0,1 0,0 - nein
0+215] NO 4.0G| GE _ 151} 14,0 69 59 65 58 65 58 0,1 0,1 - nein
103 |GroBenhainer StraBe 111 0+093| SO EG| MI 7,9 29| 64 54 65 58 65 57 -0,4 -0,4 - nein
0+093| SO 1.0G| Ml 7.9 57| 64 54 65 58 65 57 -0,3 -0,3 - nein
104 0+087| NO EG| Ml 6,4 3,4 64 54 70 62 69 62 -0,4 -0,4 - nein
0+087] NO 1.0G| M 6,4 6,2 64 54 69 62 69 62 -0,2 -0,3 - nein
105 [GroBenhainer StralBe 113 0+073] NO EG| MI 6,4 29| 64 54 70 62 69 62 -0,5 -0,5 - nein
0+073] NO 1.0G| MI 6,4 5,7| 64 54 69 62 69 62 -0,3 -0,3 - nein
106 |GroBenhainer StraBe 115 0+054] NO EG| MI 6,5 29| 64 54 70 62 69 62 -0,5 -0,6 - nein
0+054/ NO 1.0G| Ml 6,5 57| 64 54 69 62 69 61 -0.4 -0,4 - nein
107 |GroBenhainer StraBe 117 0+042] NO EG| MI 6.4 29| 64 54 69 62 69 61 -0,6 -0,6 - nein
0+042] NO 1.0G| Ml 6,4 57| 64 54 69 62 69 61 -0,4 -0,4 - nein
0+042f NO 2.0G| M 6.4 8,5| 64 54 69 61 68 61 -0,2 -0,3 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nuiz SA | HI-A IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes, Anspruch

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

108 |GroBenhainer StraBe 117 0+036] NW EG| M 9,1 3,00 64 54 64 57 64 57 -0,4 -0,6 - nein
0+036] NW 1.0G| MI 9,1 58| 64 54 65 57 64 57 -0,4 -0,5 - nein
0+036] NW 2.0G| M 8.1 8.6] 64 54 65 57 64 b7 -0,3 -0,5 - nein

109 |GroBenhainer StraBe 121 0+010f SO EG| M 9,0 3,4 64 54 65 57 64 57 -0,3 -0,4 - nein
0+010f SO 1.0G| Ml 9,0 6,2| 64 54 65 57 65 57 -0,2 -0,3 - nein
0+010] SO 2.0G| M 9,0 9,0| 64 54 65 57 65 57 -0,2 -0,2 - nein

110 0+003| NO EG| M 6,1 3,5 64 54 70 62 69 62 -0,4 -0,6 = nein
0+003] NO 1.0G| MI 6,1 6,3| 64 54 69 62 69 61 -0,3 -0,5 - nein
0+003] NO 2.0G| M 6,1 9,11 64 54 69 61 68 61 -0,2 -0,5 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnitts

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Obj.- Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SwW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hohe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 | IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 | Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
13-14 | Ausbau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
15-16 | Diff. altyneu | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
18 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroB3enhainer StraBle
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - StraBenverkehr
Immissionsorte auBerhalb des Bauabschnitts

Obj.- Punktname Station | HFront | SW | Nutz SA | HIA IGW Bestand Ausbau Diff. alt/neu wes. Anspruch

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|[S13-11 S14-12 And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

111 |GroBenhainer StraBe 123 0+000| NO EG| M 13,1 2,91 64 54 62 55 62 55 -0,1 -0,1 - nein
0+000f NO 1.0G| MI 13,1 57| 64 54 63 55 63 55 -0,1 -0,1 - nein
0+000f NO 2.0G| M 13,1 8,5| 64 54 63 56 63 56 -0,1 -0,1 - nein

112 0+000] NW EG| M 21,3 2,9 64 54 51 43 51 43 0,3 0,2 - nein
0+000] NW 1.0G| Ml 21,3 5,7 64 54 52 44 52 45 0,3 0,2 - nein
0+000] NwW 2.0G| Ml 21,3 8,5| 64 54 53 46 54 46 0,3 0,3 - nein

113 |GroBenhainer StraBe 125 0+000| SO EG| M 27,5 28| 64 54 54 47 55 47 0,5 0,4 - nein
0+000| SO 1.0G| M 27,5 56| 64 54 56 48 56 49 0,5 0,5 - nein
0+000( SO 2.0G| Ml 27,5 84| 64 54 57 50 57 50 0,4 0,3 - nein

114 0+000] NO EG| M 31,91 28| 64 54 57 50 57 49 0,0 -0,1 - nein
0+000] NO 1.0G| MI 31,9 56| 64 54 58 51 58 51 0,0 -0,1 - nein
0+000/ NO 2.0G] M 31,9] 84| 64 54 59 51 59 51 0,0 -0,1 - nein
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 1O-Nr. Immissionsortnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 Etage Etagenbezeichnung
5 Nutz Gebietsnutzung: WA = Wohngebiet, Ml = Mischgebiet, GE = Gewerbegebiet, SOS = Sondergebiet Schule
6-7 SW Schwellenwert zur gesundheits- und eigentumsrechtlichen Bewertung tags/nachts
= 9 F9s5 pax
8- | KizNF StraBenverkehr Nullfall MIV + Busse 2 223 2B
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht & £ g' = g o
- - &
10-11 Straba NF StraBenbahn Nullfall » g' '§ 0 % t§
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht > % ; g a 24
8 388€s3s
12-13 | Nulifall Summenpegel Kiz+StraBenbahn Nullfall tags/nachts = L o R % g
. . 8 & =§3
14-15 | Uber. SW | Uberschreitung des Schwellenwertes tags/nachts o - 4 3 o
= w
16- Kfz PF StraBBenverkehr MIV + Busse Planfall 5 a %
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht o < § =T
& w =
18-19 | Straba PF | StraBenbahn Planfall g 3 =@
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht “% -
20-21 | Planfall Summenpegel Kfz+StraBenbahn Planfall tags/nachts :
22-23 | Uberschr. Uberschreitung des Schwellenwertes tags/nachts
24-25 | Diff. NF/PF | Differenz Summenpegel Nullfall / Planfall; rot = vorhabenbedingte Erhéhung / schwarz = unveréndert / griin = Verringerung
EIBS GmbH BernhardstraBe 92 01187 Dresden Unterlage 17.1.3.3
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront | Etage | Nutz SwW Kiz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LiT LN Gesamt LrT  LeN | LeT LN Gesamt SwW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1014 12 Ll Tl B 7 SR 3 = TN 7 A (o 5 ey > ol (=) 21 22" 23 24 25

1 |Pestalozziplatz 22 (Gymnasium) SO EG|SOS| 70 - | 52,0 450|470 458|532 - - - 52,0 45,1 |47,1 459 |53,2 - - - 0,0 0,0

SO | 1.0G|SOS| 70 - | 524 455|475 46,3 |53,6 - - . 52,4 455|477 46,5|53,7 - - - 0,0 0,0

SO | 2.0G|SOS| 70 - | 51,3 443|466 454|526 - - - 51,3 44,4 46,8 456 | 52,6 . . - 0,0 0,0

SO | 3.0G|SOS| 70 - | 51,8 449 (473 46,1 ]53,1 - - - 51,8 449|474 46,2 |53,1 - - . 0,0 0,0

2 SwW EG|SOS| 70 - | 593 524 (568 556|612 - - - 59,3 52,4 57,0 558 |61,3 - - - 0,0 0,0

SW | 1.0G|SOS| 70 - | 60,7 538|583 571|627 - - - 60,7 538|586 574|628 - - - 0,0 0,0

SW | 2.0G|SOS| 70 - | 614 545|593 58,1|63,5 - - . 61,4 54,4594 582|635 - - - 0,0 0,0

SW | 3.0G|SOS| 70 - | 616 54,7 (595 583|637 - - - 61,6 54,7|59,6 584|637 - - - 0,0 0,0

3 Sw EG|SOS| 70 - | 632 563|602 590|650 - - - 63,0 56,1|60,7 594|650 - - - 0,0 0,0

SW | 1.0G|SOSs| 70 - | 639 570|616 603|659 - - - 63,8 56,9 (61,8 606|659 - - - 0,0 0,0

SW | 2.0G|SOS| 70 - |639 57,0(615 603|659 - - - 63,8 56,9 (61,7 605|659 - - - 0,0 0,0

SW | 3.0G|SOs| 70 - | 638 568|614 60,2658 - - - 63,7 56,8 (61,6 604|658 - - - 0,0 00

4 NW EG|SOS| 70 - | 627 557 (59,9 586|645 - - - 62,5 555|602 59,0645 - - - 0,0 0,0

NW | 1.0G|SOS| 70 - 63,4 56,3 61,1 59,9654 - - . 63,3 56,2 (614 60,1655 - - - 0,0 0,0

NW | 2.0G|S0OS| 70 - |634 564|611 599|654 - . - 63,3 56,3 | 61,3 601|654 - - - 0,0 0,0

NW | 3.0G|S0OS| 70 - 63,3 56,2 61,0 59,8653 - - - 63,2 56,1 (61,1 59,9 | 65,3 - - - 0,0 0,0

5 NW EG|SOS| 70 - 59,0 51,9|56,9 55,7 |61,1 - - - 58,9 51,8 (57,0 558 (61,1 - - - 0,0 0,0

NW | 1.0G|SOS| 70 - 60,5 53,4584 572|626 - - - 60,4 53,3 (58,6 574|626 - - . 0,0 0,0

NW | 2.0G|SOS| 70 - 60,8 53,7 | 59,1 57,9 63,0 - - - 60,8 53,7 | 59,2 58,0 | 63,1 - - - 0,0 0,0

NW | 3.0G|S0S| 70 - 60,8 53,7 59,1 57,9631 - - - 60,8 53,6 [ 59,2 58,0 | 63,1 - - - 0,0 0,0

6 NW EG|SOS| 70 - |575 503|559 547|598 - - - 57,5 50,3 (56,0 548|598 - - - 0,0 0,0

NW | 1.0G|S0OS| 70 - |587 515|571 559]61,0 - - - 58,6 51,4 (57,2 56,0 (61,0 - - - 0,0 0,0

NW | 2.0G|SOS| 70 - |588 51,7|574 562|612 - - - 58,9 51,7 (57,5 56,3 (61,3 - - - 0,0 0,0

NW [ 3.0G|SOS| 70 - [598 521|579 567|617 - - - 59,3 52,1 [ 58,0 56,8 61,7 - - - 0,0 00

7 | GroBenhainer StraBe 66 SO EG| Ml | 70 60 (58,2 51,0|553 54,1|60,0 558 | - - 57,8 50,7 555 543|598 558 | - - 0,0 0,0

SO [ 1.0G| Ml | 70 60 (59,1 519|564 552(61,0 56,9 | - - 589 51,7 (566 554|609 569 | - - 0,0 0,0

SO [ 20G| MI | 70 60 (59,5 523|567 555|613 57,2 | - - 69,3 522|569 557|613 573 | - - 0,0 0,0

SO | 3.0G| MI | 70 60 |[59,7 525|569 556|615 573 | - - 595 524 (570 558|614 574 | - - 0,0 0,0

SO 4.0G| MI | 70 60 | 598 52,7|57,0 558|616 57,5 - = 59,7 526|571 559|616 576 - - 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT  LeN [ LrT - LrN Gesamt LeT  LeN | LT LeN Gesamt SwW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 102514 12 s 8 PO I, B ] 16 iz lisg8s- =190 21 22 =528 24 25
8 |GroBenhainer StraBe 66 S EG| Ml | 70 60 |[61,9 546 (60,0 588|641 602 ]| - 0,2 [61,7 544|601 589|640 602 | - 0,2 0,0 0,0
S 1.0G[ Ml | 70 60 |624 551|604 592|645 606 | - 0,6 [622 549|606 593|645 606 | - 0,6 0,0 0,0

S 20G| Ml | 70 60 |624 551|604 592|645 606 0,6 [622 550|605 593|644 60,7 | - 0,7 0,0 0,1

S 3.0G| Ml [ 70 60 |623 551|602 590|644 605 0,5 [622 549|603 591|644 605 | - 0,5 0,0 0,0

S 40G| Ml | 70 60 |62,1 549|600 588|642 603 | - 03 | 621 548|601 589|642 603 | - 0,3 0,0 0,0

9 S EG| Ml | 70 60 |(644 570|624 61,1|665 625 | - 2,5 | 641 568|624 612|663 625 | - 2,5 0,0 0,0
S 1.0G| Ml | 70 60 |646 572|625 613|667 627 | - 2,7 | 643 570|626 614|665 627 | - 2.0 0,0 0,0

S 20G| MI [ 70 60 |644 57,0|624 612|665 626 | - 26 [642 569|624 61,2|664 626 | - 2,6 0,0 0,0

S 3.0G| Ml | 70 60 |64,1 568|621 609|662 623 | - 2,3 | 64,0 56,7622 610|662 624 | - 24 0,0 0,1

S 40G| Ml | 70 60 |63,8 56,5|61,8 606|659 620 | - 2,0 [63,7 564|619 607|659 621 - 21 0,0 0,1

10 S EG| MI | 70 60 |(64,7 574|622 609|666 625/ - 25 | 644 570|623 61,1665 625 | - 25 0,0 0,0
S 1.0G| Ml | 70 60 |648 575|622 609|667 625 | - 25 | 646 572|623 61,1666 626 | - 2,6 0,0 0,1

s 20G| MI [ 70 60 |646 57,2(619 607|665 623 | - 23 | 644 570|619 60,7663 622 | - 2,2 0,0 -0,1

S 3.0G| Ml [ 70 60 |642 569|615 603(66,1 619 | - 1,9 | 64,1 568|616 604|660 620 | - 2,0 0,0 0,1

S 40G| Ml | 70 60 |63,8 565|611 599|657 615 | - 15 (63,7 564|612 60,0656 616 | - 1,6 0,0 0,1

11 W EG| Ml | 70 60 |67,5 60,1 |64,0 628|691 647 | - 47 | 670 59,6 |64,1 629|688 646 | - 4,6 0,0 -0,1
W 1.0G| Ml | 70 60 |67,6 60,2|642 629|692 648 | - 48 |672 598|642 63,0690 647 | - 4,7 0,0 -0,1

W 20G| MI [ 70 60 |673 599|640 628|690 646 | - 46 | 670 59,6 |64,1 629|688 646 | - 4,6 0,0 0,0

W 3.0G| Ml [ 70 60 |669 595|637 625|686 643 | - 43 | 66,7 59,3|63,8 626|685 643 | - 4,3 0,0 0,0

W 40G| Ml | 70 60 |66,5 59,1|634 622|682 639 | - 39 |663 589|635 623|681 639 | - 3,9 0,0 0,0

12 W EG| Ml | 70 60 |679 604|641 629|694 648 | - 48 |673 599|642 630|690 647 | - 4,7 0,0 -0,1
W 1.0G| Ml | 70 60 |[67,9 605|643 63,1|695 650 | - 50 | 675 60,1644 632|692 649 | - 49 0,0 -0.1

W 20G| MI [ 70 60 |676 602|643 63,1693 649 | - 49 |673 599|643 63,1|69,1 648 | - 4,8 0,0 -01

W 3.0G| Ml [ 70 60 |67,2 59,8 (64,0 628|689 646 | - 46 | 670 595|641 629|688 645 | - 4,5 0,0 -0.1

W 40G| MI | 70 60 |66,7 59,3 63,7 625[685 642 | - 42 | 666 59,1637 625|684 64,1 - 41 0,0 -0,1

13 N EG| Ml | 70 60 |62,6 552|599 58,7|645 603 | - 0,3 | 62,0 54,6 59,9 58,7|64,1 60,1 - 04 0,0 -0,2
N 1.0G| Ml | 70 60 |63,1 557|604 592|650 608/ - 08 | 625 551|605 593|646 60,7 | - 0,7 0,0 -0,1

N 20G| Ml | 70 60 |63,1 557|605 593|650 609 ]| - 09 | 626 552)|606 594|647 608 | - 0,8 0,0 -0,1

N 3.0G| MI | 70 60 |62,9 554|604 592|648 60,7 | - 0,7 | 62,4 550|604 592|645 606 | - 0,6 0,0 -0,1

N 40G| Ml { 70 60 |625 551|602 59,0 (645 605 | - 0,56 [62,1 54,7]60,2 59,0|64,3 604 | - 0,4 0,0 -0,1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront | Etage | Nutz Sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LrT  LrN Gesamt LrT LN | LrT LN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1000 2 13U S14T=15 18557 =180 19 1e]-120 21 22,523 24 25
14 | GroBenhainer StraBBe 66 0 EG| MI | 70 60 [386 31,4 |456 444|464 446 | - - 384 312|456 444|464 446 | - - 0,0 0,0
(0] 1.0G| Ml | 70 60 |395 323|463 451 |47,1 453 . 39,4 322|463 451 |47,1 453 - 0,0 0,0

0 20G| Ml [ 70 60 |40,7 33,5|46,7 455|477 458 - | 40,6 33,4)|46,7 455|47,7 458 | - - 0,0 0,0

(@] 3.0G| Ml [ 70 60 |424 352|471 459|484 46,3 - | 42,3 351)|47,0 459|483 462 | - - 0,0 0,0

0 40G[ Ml [ 70 60 |46,1 389|475 463|499 470 ]| - - 1460 388|474 462|498 469 | - - 0,0 0,0

15 | GroBenhainer StraBe 68 S EG| Ml | 70 60 |63,0 556|602 59,0648 606 | - 0.6 | 627 553|602 59,0|646 605 - 0,5 0,0 -0,1
S 1.0G| MI | 70 60 |[63,6 56,1|60,7 595|654 61,1 - 1,1 |63,3 5589 |60,7 59,5|652 61,1 - 1,1 0,0 0,0

S 20G| Ml [ 70 60 |636 562|608 596|654 612 | - 1,2 (634 560|608 596|653 612 | - 1,2 0,0 0,0

S 3.0G| Ml | 70 60 |634 56,0607 595|653 61,1 - 1,1 | 63,2 558|607 59,5|651 610 - 1,0 0,0 -0,1

8 40G|f Ml [ 70 60 |63,1 557|605 593|650 609 | - 09 (630 556|605 593|649 608 | - 0,8 0,0 -0,1

S 50G| MI [ 70 60 |629 554 (60,2 59,0648 606 | - 0,6 | 628 554|603 59,1 64,7 606 | - 0,6 0,0 0,0

16 W EG| Ml | 70 60 |67,2 59,8 |63,8 62,6688 644 | - 44 (66,5 59,1639 626|684 642 | - 4,2 0,0 -0,2
W 1.0G| Ml | 70 60 (67,3 599|639 627|689 645 | - 45 | 66,7 593|640 628|686 644 | - 4,4 0,0 -0,1

W 20G| Ml [ 70 60 |670 596|638 626 |68,7 644 | - 44 66,6 592|638 626|684 642 | - 4,2 0,0 -0,2

W 3.0G| MI | 70 60 |66,7 59,2 (635 623|684 640 | - 40 (66,3 589|635 623|681 639 | - 3,9 0,0 -01

W 40G| MI | 70 60 |66,2 588|631 619|679 636 | - 36 | 659 585|632 620|678 636 | - 3,6 0,0 0,0

W 50G| MI [ 70 60 |658 583|628 616|676 633| - 33 | 655 58,1628 616|674 632 | - 3,2 0,0 -0,1

17 N EG| Ml | 70 60 |[48,2 408 (519 50,7534 51,1 - - 48,2 40,8 |51,9 50,7534 511 - - 0,0 0,0
N 1.0G| MI | 70 60 |61,5 54,1|59,7 585 |63,7 59,8 | - - 61,2 53,8(598 585|636 598 | - - 0,0 0,0

N 20G| MI | 70 60 [61,4 540|596 584|636 59,7 | - - 612 53,8|596 584|635 59,7 | - - 0,0 0,0

N 3.0G| M |70 60 |61,1 53,7593 58,1633 594 | - - 61,0 53,6 593 581|632 594 | - - 0,0 0,0

N 40G| Ml | 70 60 |60,8 533|589 57,7|63,0 59,0 | - - 60,7 53,2 (59,0 57,8629 59,1 - - 0,0 0,0

N 50G| Ml | 70 60 |604 53,0586 574|626 587 | - - 604 530|586 574626 58,7 | - - 0,0 0,0

18 | GroBenhainer Strae 70_70a S EG| Ml | 70 60 |[50,1 426 (524 512|544 518 | - - 50,0 425|524 512|544 51,7 | - - 0,0 0,0
S 1.0G| MI | 70 60 |[62,7 553 |60,1 589|646 605 | - 0,5 [622 548|602 590|643 604 | - 0,4 0,0 -0,1

S 20G| Ml | 70 60 |62,6 552 (60,0 588|645 604 | - 04 | 623 548|601 589|643 603 | - 0,3 0,0 -0,1

S 30G| Ml | 70 60 |625 550|598 586|644 602 | - 0,2 | 62,1 54,7|599 587|641 602 | - 0,2 0,0 0,0

S 40G| MI | 70 60 |62,2 548|596 584|641 60,0 | - - 619 545596 584 (639 599 | - - 0,0 0,0

S 5.0G| MI | 70 60 |619 545|593 58,1 |63,8 59,7 - 61,7 54,3 ]|59,3 58,1 63,7 59,6 - - 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront| Etage [ Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LrT  LiN Gesamt LeT LN | LiT  LrN Gesamt sw
in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
19 |GroBenhainer Stra3e 70_70a w EG| Ml | 70 60 [66,0 586|635 622|679 638 | - 3,8 |656 581|635 623|677 637 | - 3,7 0,0 -0.1
W 1.0G| MI | 70 60 | 66,1 58,7|635 623|680 639 - 39 | 658 583|635 623|67,8 63,8 - 3,8 0,0 -0,1

W 2.0G| Ml | 70 60 | 659 585|632 62,0678 63,6 - 36 | 656 582|633 620676 635 = 3,5 0,0 -0,1

W 3.0G| MI | 70 60 | 655 58,1|628 616|674 632 - 3,2 |[653 579|629 61,7|67,3 63,2 - 3,2 0,0 0,0

W 4.0G| Ml | 70 60 |651 57,7|624 612|670 628 - 28 | 650 576|625 61,3|66,9 628 - 2,8 0,0 0,0

W 5.0G| Ml | 70 60 | 648 573|620 608|666 624 - 24 | 646 572|621 609665 624 - 2,4 0,0 0,0

20 N EG| MI | 70 60 | 48,1 40,7524 512|538 51,6 - - 48,1 40,7 | 524 512|538 51,6 - - 0,0 0,0
N 1.0G| MI | 70 60 | 619 544|600 587|641 60,1 - 0,1 |616 542|600 588|639 60,1 - 0,1 0,0 0,0

N 2.0G| MI | 70 60 (61,7 54,3 |59,7 585|638 59,9 - - 61,6 54,1598 586|638 59,9 - - 0,0 0,0

N 3.0G| MI | 70 60 |61,4 540|594 582|635 59,6 - - 61,3 53,9595 583|635 59,6 - - 0,0 0,0

N 4.0G| Ml | 70 60 (61,0 536|590 578|631 59,2 - 60,9 53,5(59,0 578|631 592 - - 0,0 0,0

N 5.0G| MI | 70 60 [60,7 533|586 574|628 588 - - 60,7 53,2 58,7 575|628 589 - - 0,0 0,0

21 | GroBenhainer StraBe 74 S EG| MI | 70 60 (493 419|456 444|508 46,3 - - 49,4 420|456 444|509 464 - - 0,0 0,0
S 1.0G| MI | 70 60 (61,8 544|599 58,7|64,0 60,1 - 0,1 | 61,6 541|600 588|639 60,1 = 0,1 0,0 0,0

S 2.0G| MI | 70 60 |61,7 543|598 58,6 |639 60,0 - - 61,5 541|598 586|637 59,9 - - 0,0 0,0

S 3.0G| Ml | 70 60 [61,4 54,0595 583|636 59,7 - - 61,3 538|595 583|635 59,6 - - 0,0 0,0

S 4.0G| MI | 70 60 |61,1 53,6591 579|632 593 - - 61,0 53,5|59,2 58,0632 593 - - 0,0 0,0

S 5.0G| MI | 70 60 |60,8 534|588 576|629 59,0 - - 60,7 53,3|58,8 57,6629 59,0 - - 0,0 0,0

22 w EG| Ml | 70 60 | 659 585|634 622|678 637 - 3,7 | 655 580|635 622|676 63,6 - 3,6 0,0 -0,1
wW 1.0G| MI | 70 60 |[66,0 58,6635 622|679 63,8 - 3,8 | 657 582|635 623|677 63,7 - 3,7 0,0 -0,1

w 2.0G| Ml | 70 60 | 657 583|632 620|676 635 - 35 | 655 58,1632 620|675 635 3,5 0,0 0,0

w 3.0G| MI | 70 60 |[653 57,9628 616|672 63,1 - 3,1 | 652 57,7|628 61,6 67,2 63,1 - 3,1 0,0 0,0

w 4.0G| MI | 70 60 |649 574|623 61,1668 626 - 26 | 647 573|623 61,1 |66,7 62,6 = 2,6 0,0 0,0

w 5.0G| MI | 70 60 (645 57,0(61,9 60,7664 622 - 22 |644 570|619 60,7]|66,3 622 - 2.2 0,0 0,0

23 N EG| Ml | 70 60 | 47,7 403|516 504|531 50,8 - B 47,7 40,2|51,5 503|530 50,7 - - 0,0 0,0
N 1.0G| MI | 70 60 | 615 541|596 584|637 59,8 - - 61,2 538|596 584|635 59,7 - - 0,0 0,0

N 2.0G| Ml | 70 60 | 614 539|595 583|636 59,6 - - 61,2 53,7|595 583|634 59,6 - - 0,0 0,0

N 3.0G| MI | 70 60 |61,1 53,7|59,2 58,0|633 59,4 - 61,0 53,5|59,2 58,0632 593 - - 0,0 0,0

N 4.0G| Ml | 70 60 |60,8 53,4|588 576|629 59,0 - - 60,7 53,3 |58,9 57,7629 59,0 - - 0,0 0,0

N 5.0G| MI | 70 60 | 60,5 531|585 573|626 58,7 - - 60,5 53,0|585 57,3626 58,7 - - 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nulifall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT  LrN [ LrT  LrN Gesamt LeT  LeN | LT LN Gesamt sw

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 14 12 3k Jl 1 N L b 7 ] B {1 e TR (1| 21 22 .-23 24 25
24 | GrofB3enhainer StraBe 78 S EG| Ml | 70 60 (489 415|456 444|506 462 | - - 493 418|456 444|508 463 | - - 0,0 0,0
s 1.0G| Ml | 70 60 |[61,4 539|596 584|636 59,7 | - - 61,2 53,8596 584|635 59,7 | - 0,0 0,0

S 20G| Ml [ 70 60 |613 538|595 583|635 596 | - - 61,2 53,7 (595 583|634 596 | - 0,0 0,0

S 3.0G) MI (70 60 |61,0 535(|59,2 58,0632 593 | - - 60,9 53,5(59,2 58,0631 59,3 | - - 0,0 0,0

S 400Gl Ml | 70 60 |605 53,1|588 576|627 589 | - - 60,5 53,1588 576627 589 | - - 0,0 0,0

S 50G| Ml | 70 60 |60,2 527|584 572|624 585 | - . 60,3 52,8585 573|625 586 | - - 0,0 0,0

25 W EG| Ml | 70 60 |658 584|633 62,1|67,7 636 | - 36 (654 580|633 621|675 635 | - 35 0,0 -0,1
W 1.0G| Ml | 70 60 |659 585|633 621|678 63,7 | - 3,7 | 656 582|634 622|676 63,7 | - 3,7 0,0 0,0

W 20G| Ml [ 70 60 |657 583|631 619|676 635 - 356 | 655 58,0631 619|675 634 | - 3.4 0,0 -0,1

W 3.0G| MI [ 70 60 |653 57,9627 615|672 63,1 - 31 |652 578|627 615|671 630 - 3,0 0,0 -0.1

W 40G| Ml [ 70 60 |649 575|623 611|668 627 | - 27 |648 574|623 61,1667 626 | - 2,6 0,0 -0,1

W 50G| MI | 70 60 [645 571619 607|664 623 | - 23 | 645 570|619 607|664 622 | - 2,2 0,0 -0.1

26 |GroBenhainer StraBe 78b W EG| MI | 70 60 |[658 584|633 621|677 636 | - 36 |654 58,0633 621|675 635| - 35 0,0 -0,1
W 1.0G| MI | 70 60 |66,0 585|634 621|679 63,7 | - 3,7 (65,7 582|634 622|677 637 | - 3,7 0,0 0,0

W 20G| MI | 70 60 |658 584 (63,1 6189(|67,7 635 | - 35 |656 581|632 620|676 635 - 3,5 0,0 0,0

w 3.0G| M [ 70 60 |655 58,0628 616|674 632 - 32 |653 579|629 617|673 632 | - 3,2 0,0 0,0

W 40G| Ml [ 70 60 |651 57,7|625 613|670 629 | - 28 | 650 576|625 613|669 628 | - 28 0,0 -0,1

W 50G| MI | 70 60 |64,7 573|621 609|666 625]| - 25 647 572[1621 609|666 624 | - 24 0,0 -0.1

27 |Zeithainer StraBe 18 NW EG| MI | 70 60 [61,9 545|602 59,0641 603 | - 0,3 [61,7 543|603 59,0|64,1 603 | - 0,3 0,0 0,0
NW [ 1.0G| MI | 70 60 [625 550(611 599 (649 61,1 - 1,1 | 624 550]|61,1 599|648 61,1 - 1,1 0,0 0,0

NW [ 20G| Ml | 70 60 [624 550(61,0 59,8 (64,8 61,0 - 1,0 | 624 549 |61,1 599|648 61,1 - 1:1 0,0 0,1

NW | 3.0G| Ml | 70 60 [622 548|609 59,7|646 609 | - 0,9 [622 548|609 597|646 609 | - 0,9 0,0 0,0

NW | 40G| MI | 70 60 |61,9 545|606 594|643 606 | - 0,6 [62,0 545|606 594|644 606 | - 0,6 0,0 0,0

NW [ 5.0G| Ml | 70 60 |[61,7 543|603 592|641 604 | - 0,4 [61,7 543|604 592|641 604 | - 0,4 0,0 0,0

28 NO EG| Ml | 70 60 |[445 37,1 (44,0 428|473 438 | - - |445 371|440 428|473 438 | - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| MI | 70 60 |[456 38,2449 43,7(483 448 | - - | 456 382|449 43,7(483 448 | - - 0,0 0,0

NO [ 20G| Ml | 70 60 |[46,8 39,4457 445|493 457 | - - | 46,8 394|457 445|493 457 | - - 0,0 0,0

NO [ 3.0G| Ml | 70 60 |478 403|464 452|502 464 | - 47,7 403|464 452|501 464 | - - 0,0 0,0

NO 4.0G| MI | 70 60 | 48,8 413|469 457|510 47,0 - - 486 412|469 457 (50,8 47,0 - - 0,0 0,0

NO | 5.0G[ Ml | 70 60 |49,6 422|472 46,0|51,6 475 | - - 495 421|472 46,0515 475 | - - 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraB3e

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront | Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN [ LrT LN Gesamt LrT  LeN | LeT LN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10557 02 131415 16+ 74855 195120 21 22 23 24 25
29 | GroBenhainer StraBe 82 SO EG| Ml | 70 60 (60,3 529|569 557|619 575 | - - 598 52,4 (570 557|616 574 | - - 0,0 0,0
SO [ 1.0G| Ml | 70 60 |[61,0 536|578 566|627 584 - 60,7 53,3 (579 566|625 583 | - - 0,0 0,0

SO | 20G| Ml | 70 60 |[61,1 53,7|581 569|629 58,6 - 60,9 535|582 569|628 585 | - - 0,0 0,0

SO [ 3.0G| MI | 70 60 |[61,0 53,6|58,1 569|628 58,6 - 60,8 534 (582 57,0(627 586 | - - 0,0 0,0

30 S EG| Ml | 70 60 |[656 58,1633 621|676 636 36 652 578|635 622|674 635 | - 35 0,0 -0,1
S 1.0G| Ml | 70 60 |655 580|633 621|675 635 35 [653 578|634 622|675 635 35 0,0 0,0

S 20G| Ml [ 70 60 |651 576|631 619|672 633 | - 33 650 576|632 620672 633 | - 3,3 0,0 0,0

S 3.0G| Ml [ 70 60 |645 571|627 615]|66,7 628 | - 28 | 645 571|627 615|667 628 | - 2,8 0,0 0,0

31 Sw EG| Ml | 70 60 (69,0 615|653 641|705 66005 6,0 (685 61,0/657 645|703 66,1 |03 6,1 -0,2 0,1
Sw | 1.0G| Ml | 70 60 |685 61,1652 640|702 658 (02 58 |683 609|655 642|701 659 |01 59 0,1 0,1

SW | 20G) MI [ 70 60 |67,9 605|649 637|697 654 | - 54 | 679 604|651 638|697 654 | - 54 0,0 0,0

Sw | 3.0G| Ml | 70 60 |67,3 599|644 632|691 649 | - 49 |673 599|645 633(|69,1 649 | - 4,9 0,0 0,0

32 NW EG| Ml | 70 60 |64,1 56,6 |61,2 600|659 616 | - 1,6 [638 565|616 603|659 618 | - 1,8 0,0 0,2
NW | 1.0G| MI [ 70 60 |644 569|615 603|662 619 | - 1,9 | 642 56,8|61,7 605 |66,1 620 | - 2,0 0,0 0,1

NW | 20G| MI [ 70 60 |642 56,8 (614 602|660 618 | - 1,8 | 64,1 56,7|616 604|660 619 | - 1,9 0,0 0,1

NW | 3.0G| Ml | 70 60 |639 564|612 600|658 616 | - 16 | 638 564|613 60,1657 616 | - 1,6 0,0 0,0

33 NO EGf Ml | 70 60 (42,3 348|468 456|481 459 | - - 422 347|468 456|481 459 | - - 0,0 0,0
NO | 1.0G| Ml | 70 60 |43,0 356|475 463|488 46,7 | - - | 429 355|475 463|488 46,6 | - - 0,0 0,0

NO | 2.0G| Ml | 70 60 (43,9 364|480 468|494 472 | - - 43,8 36,3|48,0 46,8494 472 | - - 0,0 0,0

NO | 3.0G| MI [ 70 60 |450 376|485 473|501 47,7 | - 45,0 37,6|485 473|501 47,7 | - - 0,0 0,0

34 NO EG| Ml | 70 60 |45,5 38,1|456 444|486 453 | - - 455 38,0 (456 444|486 453 | - - 0,0 0,0
NO | 1.OG| Ml | 70 60 |46,6 39,2|46,6 454|496 463 | - - 46,6 39,1 (46,7 454|497 463 | - - 0,0 0,0

NO | 2.0G| Ml | 70 60 |47,7 403|474 462|506 47,2 | - - 47,7 402|474 462|506 472 | - - 0,0 0,0

NO | 8.0G| Ml | 70 60 |[488 414|479 46,7|514 478 | - - 488 413|479 467|514 478 | - - 0,0 0,0

35 |[GroBenhainer StraBe 84 SO EG| MI | 70 60 |642 568 (615 603]|66,1 619 | - 1,9 | 64,0 56,6619 607|661 621 - 24 0,0 0,2
SO | 1.0G| MI | 70 60 |643 56,9 |61,7 605|662 62,1 . 2,1 | 643 568|620 607|663 622 | - 2,2 00 0.3

SO | 20G| MI | 70 60 |639 565|614 602|658 61,7 | - 1,7 | 640 565|616 604|660 619 | - 1,9 0,0 0,2

SO | 3.0G| Ml | 70 60 |635 56,0611 599|655 614 - 1,4 [636 562|613 60,1)|656 616 | - 1,6 0,0 0,2

36 sSwW EG| MI | 70 60 | 70,3 628|658 646|716 668 |16 6,8 |699 624|664 651|715 670|115 7,0 -0,1 0,2
SW 1.0G| MI | 70 60 | 69,7 622|658 646|712 666 |12 6,6 |695 62,1662 649|712 66,7 | 1,2 6,7 0,0 0,1

SW | 20G| Ml [ 70 60 |689 614|654 642|705 660 |05 60 |688 614|657 645|705 662 |05 6,2 0,0 0,2

SW | 3.0G| Ml | 70 60 [68,1 60,7650 638|698 655 - 55 | 68,1 60,7)652 640]699 657 | - 5,7 0,0 0,2
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBBe

zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

O-Nr. Punktname HFront | Etage | Nutz Sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LT LrN Gesamt LeT  LeN | LFT  LrN Gesamt SwW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 a (B RESSR 12 e it e I DR 1672 uE8 19 720 21 22 23 241125
37 |GroBenhainer StraBe 84 NO EG| MI | 70 60 |47,0 395|496 484|515 489 | - - | 47,1 39,7495 484|515 489 | - - 0,0 0,0
NO | 1.0G| Ml | 70 60 |425 351|449 437|469 443 | - - |425 350|448 43,6 1468 442 | - - 0,0 0,0

NO | 20G| Ml | 70 60 |43,7 36,2 |453 442|476 448 | - - 43,7 36,2 (453 44,1 1476 448 | - - 0,0 0,0

NO | 3.O0G| MI | 70 60 [453 37,9457 445[485 454 | - - 453 379|456 44,4 (485 453 | - - 0,0 0,0

38 |GroBenhainer StraBe 86 SW EG| MI | 70 60 | 70,1 62,7 |658 645|715 66,715 6,7 |69,7 622|664 651|714 66914 6,9 0,1 0,2
SW | 1.0G| MI | 70 60 |695 62,1657 645|710 665 |10 65 |693 619|661 649|710 66,7 | 10 6,7 0,0 0,2

Sw | 20G| Ml | 70 60 |688 614|653 64,1704 660|04 60 |687 61,3656 644|704 66,1 04 6,1 0,0 0,1

SW | 3.0G| Ml | 70 60 |68,1 60,6 (649 637|698 654 | - 54 | 68,0 606|651 639|698 656 | - 5,6 0,0 0,2

39 NW EG| MI | 70 60 [64,0 56,6 |61,4 60,1659 61,7 - 1,7 | 638 564|619 606|660 620 - 2,0 0,0 0,3
Nw | 1.0G| Ml | 70 60 |(64,0 566 61,4 60,2|659 618 | - 1,8 [ 639 565|618 60,6 |66,0 620 | - 2,0 0,0 0,2

NwW | 20G| Ml | 70 60 (63,6 56,1 (61,2 600|656 615 - 1,5 [63,6 561|616 603|657 61,7 - i 4 0,0 02

NW | 3.0G| Ml | 70 60 |63,0 556|608 59,6650 61,1 - 1,1 (63,1 557 (61,1 599|652 613 | - 1,3 0,0 0,2

40 NO EG| Ml | 70 60 (41,8 344|451 439|468 444 | - - |41,8 344|451 439|468 444 | - - 0,0 0,0
NO | 1.0G| MI | 70 60 |42,3 349|454 442|471 447 - | 42,3 349|454 442|471 447 | - 0,0 0,0

NO | 2.0G| Ml | 70 60 |[43,5 36,0456 44,4 |47,7 450 - | 434 360|456 444|476 450 | - - 0,0 0,0

NO | 330G| MI [ 70 60 [452 378|460 448|486 456 | - - 452 37,7|146,0 448|486 456 | - - 0,0 0,0

41 |GroBenhainer StraBe 88 SO EG| Ml | 70 60 |[65,1 576|618 60,6|668 624 | - 24 |648 574|624 61,1(66,8 626 | - 2,6 0,0 0,2
8O | 1.0G| Ml | 70 60 |651 576|619 607|668 624 | - 24 | 649 575|623 61,0|66,8 626 | - 2,6 0,0 0,2

SO | 20G| Ml | 70 60 |64,7 573|61,7 605|665 622 | - 22 |64,7 572|620 607|666 623 | - 2,3 0,0 0,1

SO | 3.0G| Ml | 70 60 |64,3 568|614 602|661 618 | - 18 | 643 568|616 604|662 620 | - 2,0 0,0 0,2

42 SW EG| M | 70 60 (68,0 615|656 643|706 66,1 )06 6,1 |686 61,1|663 650|706 665 | 0,6 6,5 0,0 04
SW | 1.0G| Ml [ 70 60 |685 61,1653 641|702 659 |02 59 |683 609|658 646|702 66,102 6,1 0,0 0,2

SW [ 20G| Ml | 70 60 |67,8 604|649 636|696 653 | - 53 | 67,7 603|652 64,0|69,6 655 | - 5,5 0,0 0,2

SW | 3.0G| MI [ 70 60 |67,2 59,8 |644 63,2|690 648 | - 48 | 672 59,7|646 634|69,1 649 | - 49 0,0 041

43 NW EG| Ml | 70 60 |643 56,8|620 608|663 623 | - 23 |640 565|626 613|664 625 | - 2,5 0,0 0,2
NW | 1.0G| MI [ 70 60 |64,1 56,7 (61,9 606 |66,1 62,1 - 21 (6389 565|623 61,0662 623 | - 23 00 0.2

NW | 220G| Ml [ 70 60 |63,6 56,2614 602|656 61,7 | - 1,7 | 63,56 56,1|61,7 605|657 618 | - 1,8 0,0 0,1

NW | 3.0G| Ml [ 70 60 |63,1 556|610 598|652 61,2 - 1,2 | 63,0 556(|61,2 600|652 61,3 - 1,3 0,0 0,1

44 NO EG| Ml [ 70 60 |41,1 336|450 438|465 442 | - - |41,0 336|451 439|465 443 | - - 0,0 0,0
NO | 1.0G| MI [ 70 60 |41,9 345|459 447|474 451 - - 419 345|459 448|474 452 | - - 0,0 0,0

NO | 20G| MI | 70 60 |425 350452 44,0471 44,5 - 42,4 350|452 440|470 445 | - - 0,0 0,0

NO | 3.0G| MI | 70 60 [446 372|457 445|482 452 | - - 44,6 37,1 (458 446|483 453 | - - 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBBenhainer StraBBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

)-Nr. Punktname HFront | Etage [ Nutz Sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LiT LrN Gesamt LrT LN | LT LeN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 12 130511475 16= 47 =18 19220 21 22508 24 25
45 | GroBenhainer Straf3e 90 Anbau SO EG| Ml | 70 60 (638 564|617 605|659 619 | - 19 (635 56,1|623 61,0|66,0 622 - 2,2 0,0 0,3
46 SW EG| Ml | 70 60 (683 609|653 640|701 657 |01 57 |679 604|659 646|700 660 - 6,0 0,0 03
47 NO EG| MI [ 70 60 [|456 38,2[447 435|482 446 | - - |456 38,1[449 436|483 447 | - - 0,0 0,0
48 | GroBenhainer StraBe 90 sw EG| Ml [ 70 60 |68,2 608652 639|700 656 | - 56 |67,7 603|658 645|699 659 | - 5,9 0,0 0,3
Sw | 1.0G| Ml [ 70 60 |67,8 603|649 63,7|696 653 | - 53 |67,5 60,0654 641|696 655| - 55 0,0 0,2

SW | 20G| Ml [ 70 60 |67,2 59,7645 63,2|69,1 648 | - 48 670 596648 635|69,0 650 | - 5,0 0,0 0,2

49 NW EG| Ml | 70 60 |(64,2 56,8 |61,8 606|662 62,1 - 2,1 | 638 564|623 610|661 623 | - 2,3 0,0 0.2
NW | 1.0G| Ml [ 70 60 |64,0 56,5|616 604|660 619 - 1,9 | 63,7 56,2620 60,7659 620 - 2,0 0,0 0,1

NW | 20G| Ml [ 70 60 |63,5 561|612 600|655 615 | - 15 | 63,4 56,0615 603|656 61,7 | - . by 0,0 0,2

50 NO EG| MI | 70 60 (412 338|427 415|450 422 | - - 41,2 338|430 417|452 424 | - - 0,0 0,0
NO | 1.0G| Ml | 70 60 |42,9 355|435 423|462 43,1 - - |429 354|436 424463 432 | - - 0,0 0,0

NO | 20G| MI | 70 60 |471 396|444 432(490 448 | - - | 471 396|444 432490 448 | - - 0,0 0,0

51 |GroBenhainer StraBe 92 SO EG| Ml | 70 60 |64,0 565|616 603|660 618 | - 18 | 63,6 56,1|62,0 608|659 62,1 - 2,1 0,0 0,3
SO | 1.0G| MI [ 70 60 |63,8 564|615 603|658 618 - 1,8 | 635 56,1|619 606|658 619 | - 1,9 0,0 0,1

52 SW EG| Ml | 70 60 (684 609|653 641|701 658 |01 58 |678 604|658 645|699 659 | - 5,9 0,0 01
Sw | 1.0G| Ml [ 70 60 |67,8 604|650 638|696 654 | - 54 | 67,5 600|654 64,1|696 655 | - 5,5 0,0 0.1

53 NW EG| Ml | 70 60 [635 56,0|612 600|655 615 - 1,56 [63,0 555|615 603|653 615 | - 1,5 0,0 0,0
NW | 1.0G| MI [ 70 60 |63,5 561|612 599|655 614 | - 1,4 | 63,1 557|614 602|653 615 - 1,5 0,0 0,1

54 NO EG| Ml | 70 60 |46,2 389|430 418(479 436 | - - |46,1 38,7|43,1 419|479 436 | - - 0,0 0,0
NO | 1.0G[ Ml | 70 60 |[478 40,4 )|438 426|493 446 | - - | 477 403|439 427|492 447 | - - 0,0 0,0

55 |HeidestraBe 15 SO EG| Ml | 70 60 |[61,3 539|589 57,6633 59,1 - - |61,0 536|591 57,8(632 592 | - - 0,0 0,0
SO | 1.0G| MI | 70 60 |61,6 54,2|59,1 579|635 594 | - - |61,3 539|592 58,0634 594 | - - 0,0 0,0

SO | 20G| Ml | 70 60 |61,5 541|590 578|634 593 | - - |613 539|592 579|634 594 | - - 0,0 0,0

SO | 3.0G| Ml | 70 60 |[61,3 539|589 577|633 59,2| - - 61,2 53,8|59,0 57,8632 593 | - - 0,0 0,0

56 S EG| Ml | 70 60 [66,5 59,1|644 63,1686 64,6 46 | 66,0 586|646 634|684 646 | - 4,6 0,0 0,0
S 1.0G| MI | 70 60 |66,0 586|641 628|682 642 | - 42 | 657 583|642 630680 643 | - 43 0,0 0,1

S 20G| MI | 70 60 |653 579|635 623|675 63,6 36 652 578|636 624|675 63,7 - 3,7 0,0 0,1

S 3.0G| Ml | 70 60 |645 571|629 617|668 63,0 | - 30 [644 57,0(630 618|668 630 | - 3,0 0,0 0,0

57 SW EG| MI | 70 60 |68,7 613|653 64,1703 659 (0,3 59 | 68,1 60,7656 643|700 659 - 5,9 0,0 0,0
SW | 1.0G| Ml [ 70 60 |68,1 607|650 638|698 655 - 55 67,7 603|652 640|696 655 - 5,5 0,0 0,0

SW | 20G| MI [ 70 60 |67,4 600|645 633|692 650 | - 50 | 672 598|646 634 (69,1 650 | - 5,0 0,0 0,0

SW | 3.0G| Ml [ 70 60 |66,7 59,3[639 627|685 643 [ - 43 |[665 591|640 628|684 643 | - 4,3 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraB3e

zwischen Riesaer StraBBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nulifall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LiT  LrN Gesamt LrT  LeN [ LeT  LrN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1052251 12 1354115 16 17 | 18 19 | 20 21 22. 23 24 25
58 | GroBenhainer StraBe 96 SW EG| Ml | 70 60 |68,7 613|653 640|703 659 |03 59 |681 607|655 642|70,0 658 | - 58 0,0 -0,1
SW | 1.0G| Ml [ 70 60 |68,2 608|650 638|699 656 | - 56 |679 605|652 639(69,8 655 | - 55 0,0 0,1

SW | 20G| Ml [ 70 60 |67,6 602|646 634|694 651 | - 51 [67,4 60,0647 634|693 650 | - 5,0 0,0 -0,1

SW | 3.0G| Ml [ 70 60 |669 59,6 640 628|687 645 | - 45 (66,8 59,4 64,1 629|687 645 | - 4,5 0,0 0,0

59 NW EG| Ml | 70 60 |[64,6 57,2|61,8 605|664 622 | - 22 | 643 569|619 606|663 62,1 . 21 0,0 -0,1
NW | 1.0G| Ml [ 70 60 |64,6 57,2|61,7 605|664 622 | - 22 | 643 570|618 606|662 622 | - 2,2 0,0 0,0

NW | 20G| Ml [ 70 60 |643 569|615 603|661 61,9 | - 1,9 | 64,1 56,7|616 603|660 619 | - 1.9 0,0 0,0

NW [ 3.0G| Ml | 70 60 (639 565|611 60,0|657 616 | - 1,6 [638 564 |61,2 60,0657 616 | - 1.6 0,0 0,0

60 NO EG| Ml | 70 60 (38,3 30,9429 417|442 420 | - - 382 308|429 417|442 420 - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| Ml | 70 60 |[39,9 325|434 422|450 426 | - - |8398 323|436 424|451 428 | - 0,0 0,0

NO [ 20G| Ml | 70 60 |[42,2 348|438 426|461 433 | - - | 422 346|440 428|462 434 | - - 0,0 0,0

NO [ 3.0G[ Ml | 70 60 [450 376|449 43,7|48,0 447 | - - |450 374|449 43,7 (480 446 | - - 00 0,0

61 |GroBenhainer StraBe 98b SO EG| Ml | 70 60 (639 566|614 602|658 618 | - 1,8 (635 561|616 603|657 61,7 - 1.7 0,0 -0,1
SO [ 1.0G| M | 70 60 (638 565|614 602|658 61,7 | - 1,7 (63,6 562|615 603|657 61,7 | - 1.7 0,0 0,0

SO | 20G| Ml | 70 60 |[634 560|611 59,8|654 613 | - 13 (632 558|611 599|653 613 | - 1,3 0,0 0,0

SO [ 3.0G| Ml | 70 60 [629 556|606 594|649 609 | - 09 (628 554 (60,7 595|649 609 | - 0,9 0,0 0,0

62 Sw EG| Ml | 70 60 (694 620|656 643|709 663 (09 63 |690 616|657 645|707 663 | 0,7 63 -0,2 0,0
Sw | 1.0G| M | 70 60 [(690 616|655 643|706 662 |06 62 |688 614|656 644|705 66,2 |05 62 -0,1 0,0

Sw | 20G| Ml | 70 60 |(684 610|652 640|701 658 (01 58 |683 609|653 640|701 657 |01 57 0,0 -0,1

SW | 3.0G| Ml | 70 60 |[67,7 604|647 635|695 652 | - 52 | 67,7 603|648 636|695 653 | - 53 0,0 0,1

63 NO EG| Ml | 70 60 (39,1 318|425 413|441 418 | - - 39,0 31,2425 413|441 41,7 | - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| Ml | 70 60 |[40,2 328|425 413|445 419 ]| - - | 40,1 322|425 413|445 418 | - 0,0 0,0

NO [ 20G| Ml | 70 60 |[41,7 343|433 42,1|456 428 | - - |416 83,7433 421|455 427 | - 0,0 0,0

NO [ 3.0G| Ml | 70 60 [437 363|437 425(467 434 | - - 1436 357|438 426|467 434 | - - 0,0 0,0

64 |GroBenhainer Strae 100 SW EG| Ml | 70 60 (695 622|657 645|710 665|10 65 (693 619|658 646|709 665| 09 65 0,1 0,0
SW | 1.0G| MI | 70 60 [69,2 618|657 645|708 664 |08 64 |69,1 61,7|658 645|708 663 | 0,8 6,3 0,0 -0,1

SW [ 20G| Ml | 70 60 (686 612|654 642|703 660 |03 6,0 685 61,1|655 643|70,3 66,0 | 0,3 6,0 0,0 0,0

SW | 3.0G| Ml | 70 60 |[67,9 60,6649 63,7(69,7 654 | - 54 | 679 605|650 638|697 655 - 55 0,0 0,1

65 NW EG| Ml | 70 60 (646 57,2|61,6 604|664 62,1 - 21 | 646 572|617 605|664 622 | - 2,2 0,0 0.1
NW [ 1.0G| MI | 70 60 |[64,7 573|618 605|665 622 | - 22 | 647 573|618 606|665 623 | - 2,3 0,0 0,1

NW [ 20G| MI | 70 60 [644 57,0(61,7 605|663 62,1 | - 2,1 | 644 57,0617 605|663 62,1 - 2,1 0,0 0,0

NW [ 3.0G| Ml | 70 60 [64,0 56,7 |61,4 60,2]|659 61,8 1,8 [640 566|614 602|659 618 [ - 1,8 0,0 0,0
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBBenhainer StraBe

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J)-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz sSw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LriT  LrN Gesamt LiT LeN | LT LN Gesamt Sw

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 105514 12 ks s L e <) 16° 7| 5181149 | =20 21 20 =23 24 25
66 |GroBenhainer Strae 100 NO EG| MI [ 70 60 |[46,1 38,7498 486 |51,3 49,0 | - - 46,1 384|498 486 |51,3 490 | - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| MI | 70 60 |[435 36,1466 454|483 459 | - - 434 354|466 454483 458 | - - 0,0 0,0

NO | 20G| MI | 70 60 |44,7 373|469 457|489 463 | - - 44,7 36,7 46,9 457|489 46,2 | - - 0,0 0,0

NO | 3.0G| Ml | 70 60 [464 391|465 453|495 462 | - - 46,4 384|464 4521494 460 | - - 0,0 0,0

67 |GroBenhainer Strae 102 SO EG| Ml | 70 60 [649 576|620 608]|66,7 625 2,5 | 650 576|621 608|668 625 25 0,0 0,0
SO | 1.0G| Ml | 70 60 |[650 576|621 609|668 626 2,6 |651 57,7622 61,0669 627 | - 2,7 0,0 01

SO | 20G| MI | 70 60 [64,7 574|621 609|666 625 - 25 | 648 574|621 609|667 625 | - 2,5 0,0 0,0

68 sSw EG| Ml | 70 60 (69,2 618|654 642|707 662 |07 62 (692 61,7|655 643|707 662 |07 62 0,0 0,0
Sw | 1.0G| MI [ 70 60 |688 614|653 641|704 66,0 |04 60 |688 613|654 641|704 659 | 04 59 0,0 -0,1

SW | 20G| MI | 70 60 |68,2 608|649 637|699 655 - 55 [682 607|650 638|699 655| - 55 0,0 0,0

69 NW EG| Ml | 70 60 |[63,7 564|614 60,1657 616 1,6 | 63,7 563|614 602|657 61,7 - 1,7 0,0 0,1
NwW | 1.0G| Ml | 70 60 |[63,7 56,3|61,2 60,0|656 615 - 1,5 [ 63,7 56,2 (61,3 60,0657 615 - 1,56 0,0 0,0

NW [ 20G| Ml [ 70 60 |63,3 559|609 59,7|653 612 | - 1,2 (633 559|610 59,7653 612 | - 1,2 0,0 0,0

70 NO EG| Ml | 70 60 (488 41,4 |51,7 505|535 51,0 - - |488 41,3(51,8 506|536 51,1 - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| Ml | 70 60 |[50,2 42,9 |51,0 49,8|53,6 50,6 | - . 50,3 42,7 (50,9 49,7536 505 | - - 0,0 0,0

NO | 20G| MI | 70 60 [514 441|519 507|547 516 [ - - 51,5 440|519 50,7547 515 | - - 0,0 0,0

71 | GroBenhainer StraRe 104 SO EG| Ml | 70 60 |635 562|613 600|655 615 - 1,5 | 635 56,1|61,3 60,1655 616 | - 1,6 0,0 0,1
SO [ 1.0G| Ml | 70 60 |63,5 56,2|61,3 60,0|655 615 | - 1,5 [63,5 56,1613 60,1655 616 - 1,6 0,0 0,1

SO | 20G| Ml | 70 60 (63,2 558|611 599|653 613 | - 1,3 | 63,2 558|61,1 599|653 61,3 - 1,3 0,0 0,0

SO | 3.0G| Ml | 70 60 (63,0 557|608 596|650 61,1 - 1,1 | 63,0 556|608 596|650 61,1 - 1,1 0,0 0,0

72 sw EG| Ml | 70 60 |(686 612|652 640|702 658 |02 58 |684 609|652 640|701 657 |01 57 0,1 -0,1
SW | 1.0G| Ml | 70 60 |68,3 609|650 638|700 656 | - 56 | 68,2 606|650 638|699 655 - 5,5 0,0 -0,1

SW | 20G| MI [ 70 60 |67,7 604|646 634|694 652 | - 52 |67,7 60,1646 63,4694 65,1 - 5,1 0,0 -0,1

SW | 30G| MI [ 70 60 |67,2 59,8 (64,1 629|689 646 | - 46 (672 595|64,1 629|689 645 | - 4,5 0,0 -0,1

73 NO EG| Ml | 70 60 (449 375|455 444|482 452 - - 44,9 375|455 444|482 452 | - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| Ml | 70 60 |45,7 383|474 463|496 469 | - - | 45,7 382|474 46,2|496 46,8 | - - 0,0 0,0

NO [ 2.0G| Ml | 70 60 |46,7 394|485 474|507 48,0 | - - 46,7 39,3485 474|507 480 | - - 0,0 0,0

NO | 30G| MI | 70 60 |48,7 4141492 481|520 489 | - - 48,7 412|492 481|520 489 | - - 0,0 0,0

74 | GroBenhainer StraBe 106 sw EG| MI [ 70 60 |691 61,7 (654 64,1|706 66,106 61 |689 610|654 64,1705 658 |05 58 -0,1 -0,3
SW | 1.0G| MI | 70 60 |68,7 613|653 64,1703 659 |03 59 |686 606|652 640|702 656 |02 56 -0,1 -0,3

SW | 20G| Ml | 70 60 |[68,0 606|649 637|697 654 | - 54 | 68,0 60,0]|649 637|697 652 - 5,2 0,0 -0,2

SW | 3.0G| Ml | 70 60 [67,4 600|645 633[69,2 650 | - 50 [674 594|644 632|692 647 | - 4,7 0,0 -0,3
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz sSw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT  LeN | LT LeN Gesamt LeT LN | LrT  LrN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10" 12 135 14" " 15 - ) R - PG e ] el o 21 22:-. 23 24~ .25
75 |GroBenhainer StraBe 106 NW EG| Ml | 70 60 (64,3 56,9|61,8 605|662 62,1 - 21 |64,2 551 |61,7 604 |66,1 615 - 1,5 0,0 -06
NW | 1.0G| MI [ 70 60 |642 569 (61,8 606|662 62,1 - 21 | 642 552)|61,7 604 |66,1 615 | - 1,5 0,0 -0,6

NW | 20G| Ml [ 70 60 |63,9 56,5|616 604|659 619 | - 19 | 638 549|615 602|658 613 | - 1,3 0,0 0,6

NW | 3.0G| Ml [ 70 60 |634 56,0|61,2 600|654 61,5 - 1,5 (633 545|610 598|653 609 | - 0,9 0,0 -06

76 NO EG| Ml | 70 60 |[47,1 39,7|46,9 457|500 46,7 | - - | 47,0 385|468 456|499 46,4 | - - 0,0 0,0
NO [ 1.0G| MI | 70 60 |479 405|479 46,7509 476 | - - | 47,7 393|478 466|508 473 | - 0,0 0,0

NO [ 20G| Ml | 70 60 (48,8 41,4482 47,0515 48,1 - - | 48,6 40,2|481 469 |51,4 477 | - - 0,0 0,0

NO [ 3.0G| Ml | 70 60 |48,7 413|474 462|511 474 | - - 48,5 4001472 46,0[50,9 47,0 | - - 0,0 0,0

77 | GroBenhainer StraBe 61 O EGI|WA| 70 60 (669 599|636 624|686 643 | - 43 | 66,5 59,5|63,1 620(68,1 639 | - 3,9 0,0 -04
0] 1.0G|WA| 70 60 |[66,6 596|635 624|683 642 | - 42 | 664 594|631 620(68,1 639 | - 3,9 0,0 -0,3

O 20G(WA| 70 60 |66,1 59,1632 620|679 638 | - 38 (659 589|629 618|67,7 636 | - 3,6 0,0 -0,2

@] 3.0G|WA|[ 70 60 |654 584|628 616|673 633 | - 33 | 653 584|625 614|671 632 | - 3.2 0,0 -0,1

O 40G|WA|[70 60 |648 578([623 61,2|66,7 628 | - 28 647 578|621 610666 627 | - 2,7 0,0 -0.1

78 |GroBenhainer StraBe 63 ] EG|WA| 70 60 |672 602|638 626|688 646 | - 46 [66,7 59,7634 623|684 642 | - 4,2 0,0 -04
0 1.0G|WA| 70 60 |66, 59,9 |63,7 625|686 644 | - 44 (666 596|634 622|683 64,1 - 4,1 0,0 -0,3

0] 20G|WA|[ 70 60 |663 593|633 622|681 640 | - 40 | 66,2 59,2631 620|679 638 | - 3,8 0,0 -0,2

0] 3.0G|WA| 70 60 |657 587|628 618|675 635 | - 35 | 656 586|627 616|674 634 | - 3,4 0,0 -0,1

0 40G WA[70 60 |651 581|625 613|670 630 - 30 |650 581623 61,1]|669 629 | - 29 0,0 -01

79 | GroBenhainer StraBe 65 O EG|WA| 70 60 |673 603|639 628|689 64,7 | - 47 [66,9 599|636 625|686 644 | - 4.4 0,0 -0,3
O 1.0G|WA| 70 60 |67,0 60,0|638 627|687 646 | - 46 (66,7 598|635 624|684 643 | - 43 00 -03

0 20G|WA([ 70 60 |664 59,5634 623|682 64,1 - 41 | 66,3 59,3|63,2 62,1680 639 | - 3.9 0,0 -0,2

O 3.0G|WA|[ 70 60 |658 589|630 619|676 63,7 | - 3,7 | 658 588|628 617|676 635 - 35 0,0 -0,2

0 40G|WA|[ 70 60 |652 583|625 614|671 63,1 - 31 |652 582|624 612|670 63,0 ]| - 3,0 0,0 -0.1

80 |GroBenhainer StraBe 67 0] EG|WA| 70 60 (676 606|642 63,1692 650 - 50 | 672 602|638 627|688 646 | - 4,6 0,0 -0,4
0 1.0G|WA| 70 60 |67,2 60,2|640 628|689 647 | - 47 [67,0 60,0|63,7 625|687 644 | - 4.4 0,0 -0,3

0 20G|WA|[ 70 60 |66,6 59,7|636 624|684 643 | - 43 | 66,5 59,5|633 622|682 64,1 - 4,1 0,0 -0,2

(@] 3.0G/WA| 70 60 |66,0 59,0631 620|678 638 | - 38 | 66,0 59,0|629 61,8 67,7 636 | - 3,6 0,0 -0,2

@) 40G|WA|[70 60 |654 585|626 615|672 633 | - 33 [654 584|625 61,3)|672 63,1 - 3,1 0,0 -0.2

81 | GroBenhainer StraBe 69 @] EG| WA | 70 60 |67,7 60,7643 632|693 651 - 5,1 67,3 604|638 627|689 64,7 - 4,7 0,0 -0,4
0] 1.0G| WA | 70 60 | 67,3 60,4 |64,1 629|690 64,8 B 48 | 671 60,1|63,7 62,6 | 68,7 64,5 - 4,5 0,0 -0,3

o] 20G|WA|70 60 |66,8 598|636 625|685 644 | - 44 |66,7 59,7634 622|684 64,1 - 4,1 0,0 -0,3

0 3.0G|WA|70 60 |66,2 59,2632 620|680 638 | - 38 (66,1 591|63,0 618|678 63,7 | - 3,7 0,0 -0,1

] 4.0G|WA| 70 60 |656 586|627 615|674 633 | - 33 |655 586|625 614|673 632 | - 3,2 0,0 -0,1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StrafBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LiT  LeN Gesamt LeT  LeN | LT LrN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
82 |GroBenhainer StraBe 71 0] EG| WA | 70 60 | 67,7 60,7 |643 632|693 65,1 3 51 (67,4 604|638 627|690 64,7 - 47 0,0 0,4
O 1.0G| WA | 70 60 (67,3 604|640 629|690 648 - 48 (67,2 602 |63,7 625|68,8 64,5 = 4,5 0,0 -0,3

O 2.0G| WA | 70 60 | 66,8 598|636 625|685 644 - 44 | 66,7 59,7633 622|683 64,1 = 4.1 0,0 -0,3

(0] 3.0G| WA | 70 60 |66,2 59,2 63,1 620|679 638 - 38 (66,1 592|629 618|678 63,7 - 3,7 0,0 -0,1

(0] 4.0G| WA | 70 60 [656 586 (62,7 615|674 633 - 33 (656 586|625 613[673 632 - 3,2 0,0 -01

83 |GroBenhainer StraBe 73 (0] EG| WA | 70 60 | 67,7 60,7 |64,2 63,1|693 65,1 - 51 | 673 604 (63,7 626|689 64,6 % 4,6 0,0 -0,5
(0] 1.0G| WA | 70 60 |67,3 603|64,0 62,9 (69,0 64,8 - 48 (67,1 602|636 625|687 64,5 = 45 0,0 -0,3

(@] 2.0G| WA | 70 60 66,8 598|636 625|685 644 = 44 (66,7 59,7|633 62,1683 64,1 % 4,1 0,0 -0,3

@] 3.0G| WA | 70 60 [66,2 592|631 620|679 63.8 - 38 [662 592[629 617|679 63,6 - 3,6 0,0 -0.2

84 |GroBenhainer StraBe 75 (0] EG| WA | 70 60 |67,7 60,7643 632|693 651 - 51 | 674 604 |63,7 62,6 |689 6456 - 4,6 0,0 -0,5
(0] 1.0G| WA | 70 60 |67,4 604 |64,1 629|691 64,8 = 48 | 67,2 60,2636 625|688 645 » 4,5 0,0 -0,3

O 2.0G| WA | 70 60 | 668 59,8 636 625|685 644 - 44 (66,7 59,7633 622|683 64,1 - 4.1 0,0 -0,3

(0] 3.0G| WA | 70 60 |[66,3 59,3 (63,2 620|680 639 - 39 (662 592|629 61,7|67,9 63,6 - 3,6 0,0 -0,3

@] 4.0G| WA | 70 60 |657 58,7627 615|675 633 = 3,3 |657 587|625 613|674 63,2 - 3,2 0,0 -0,1

85 N EG| WA | 70 60 | 654 584|628 61,7673 634 - 34 |651 581|623 61,2|66,9 629 - 2,8 0,0 -0,5
N 1.0G| WA | 70 60 |65,1 581|626 61,5(67,0 63,1 - 3,1 | 649 579|622 61,1|668 62,8 - 2,8 0,0 -0,3

N 2.0G| WA | 70 60 646 576|622 61,0(66,6 62,6 - 26 |645 575|619 608|664 625 - 25 0,0 0,1

N 3.0G|WA| 70 60 |64,1 57,0/(61,7 606|661 622 - 22 |640 570|615 604|659 620 - 2,0 0,0 -0,2

N 4.0G| WA | 70 60 [63,6 56,5|61,2 60,1 [656 617 - 1,7 [ 636 565|611 599 655 615 - 1.5 0,0 -0.2

86 |[Weinbdhlaer StraBe 9 (0] EG| WA | 70 60 | 604 533|582 571|624 586 = = 60,2 53,1579 568|622 583 - - 0,0 0,0
0 1.0G| WA | 70 60 [61,8 54,7 (60,0 58,8 (64,0 60,2 - 0,2 (61,7 546 |59,7 585|638 60,0 z = 0,0 0,0

0] 2.0G| WA | 70 60 |[622 551|604 592|644 606 - 06 (62,1 550|602 591|643 605 - 0,5 0,0 -0,1

O 3.0G| WA | 70 60 [623 551|604 592|645 60.6 = 06 [622 551|602 591|643 60,6 - 0,6 0,0 0,0

87 |Weinbdhlaer StraBe 11 SO EG| GE | 70 60 | 648 574|628 61,7|66,9 63,1 - 31 | 646 573|626 615|667 629 - 29 0,0 -0.2
SO 1.0G| GE | 70 60 |[64,7 575|628 61,6|669 63,0 - 30 | 646 574|626 615|667 629 - 2,9 0,0 -0,1

88 NO EG| GE | 70 60 | 66,3 589|642 63,1684 645 - 45 (66,2 588|640 629|682 64,3 - 4,3 0,0 -0,2
NO 1.0G| GE | 70 60 [655 58,1632 621|675 636 - 36 [654 580631 620|674 635 - 3.5 0,0 -0.1

89 |GroBenhainer StraBe 81 S EG| GE | 70 60 [(63,3 559|606 595|652 61,1 = 1,1 | 63,1 557|605 594|650 609 - 0,9 0,0 -0,2
S 1.0G| GE | 70 60 | 635 56,1 (609 598|654 613 - 1,3 | 63,4 56,0608 597|653 61,2 - 1.2 0,0 -0,1

S 2.0G| GE | 70 60 |63,2 558|607 59,6651 61,1 - 1,1 | 63,2 558 |60,7 595|651 61,0 - 1,0 0,0 -0,1

S 3.0G| GE | 70 60 [63,0 55,6 (60,6 595|650 61,0 - 1,0 | 63,0 556|606 594|650 609 - 0,9 0,0 -0,1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J-Nr. Punktname HFront | Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LriT  LiN Gesamt LrT LN [ LeT  LrN Gesamt Sw

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 {e) = [ ] 15 ) 132145 1675 218 19020 21 2255593 24 25
90 |[GroBenhainer StraBe 81 0] EG|GE| 70 60 [692 61,7|649 638|706 659 |06 59 |688 614|649 638|703 658 |03 58 -0,3 -0,1
O 10G|GE| 70 60 |688 614|649 637|703 657 |03 57 [686 612|648 637|70,1 656 | 0,1 56 0,2 -0,1

(@) 20G|GE| 70 60 |682 608|647 635|698 654 | - 54 |681 607|646 635|697 653 | - 5,3 0,0 -0.1

0 30G|GE| 70 60 |676 602|643 63,1[693 649 | - 48 | 676 601]642 63,1]692 649 | - 4,9 0,0 0,0

91 |GroBenhainer StraBe 83 0 EGIGE| 70 60 |[691 616|649 638|705 658 |05 58 |684 609|648 63,7700 655 - 55 0,0 -0,3
0O 1.0G|GE | 70 60 |[68,7 613|648 637|702 657 )02 57 (682 608|648 636|698 654 | - 54 0,0 -0,3

0 20G|GE| 70 60 |682 607|646 634|698 653 | - 53 | 678 604|645 634|695 652 | - 5,2 0,0 -0,1

(0] 30G|GE|70 60 |67,6 602|642 630|692 648 | - 48 [673 59,9 (64,1 63,0(69,0 64,7 | - 4,7 0,0 -0,1

92 N EGI|GE| 70 60 |642 56,7614 603|660 61,9 - 1,9 | 63,7 56,2613 60,2 (657 61,7 | - 1,7 0,0 -0,2
N 1.0G|GE| 70 60 |[64,2 568|615 604 (|66,1 620 | - 20 | 638 564|615 603|658 618 | - 1,8 0,0 -0,2

N 20G|GE| 70 60 |640 565|614 603|659 618 - 1,8 | 63,7 56,2 |614 602|657 61,7 | - 1,7 0,0 -0,1

N 30G|GE[70 60 |636 561|611 599|655 614 | - 1,4 [633 559|611 599|653 614 - 1,4 0,0 0,0

93 |GroBenhainer StraBe 93 tle] EG|GE| 70 60 |[646 572|625 614|667 628 | - 28 |644 570|624 613|665 627 | - 2,7 0,0 -0.1
SO [1.0G|GE| 70 60 |644 570|624 612|665 626 | - 26 [643 569623 612|664 626 | - 2,6 0,0 0,0

SO | 20G|GE | 70 60 |64,1 56,7|62,1 61,0[662 624 | - 24 | 641 56,7|621 609|662 623 | - 23 0,0 -0.1

SO [ 30G|GE| 70 60 |63,7 56,2|61,7 605|658 619 | - 1,9 [ 63,7 56,2 |61,7 605|658 619 | - 1.8 0,0 0,0

94 NO EG|GE| 70 60 (675 60,1648 637|694 653 | - 53 | 674 600|646 635|692 65,1 - 5.1 0,0 -0.2
NO [ 1.OG|GE| 70 60 |674 600|648 63,7693 652 | - 52 (674 600|647 636|693 652 | - 5,2 0,0 0,0

NO | 20G|GE | 70 60 |67,1 596|646 634|690 649 | - 49 (671 597|645 634(69,0 649 | - 4,9 0,0 0,0

NO [ 30G|GE | 70 60 [666 592|642 631[686 646 | - 46 [66,7 593|642 630|686 645 - 4,5 0,0 -0.1

95 |GroBenhainer StraBe 95 SO EG|GE | 70 60 (649 574|623 612|668 627 | - 2,7 | 648 574|620 609|666 625 - 25 0,0 -0,2
SO [ 1OG|GE| 70 60 [648 573|624 612|668 627 | - 2,7 | 648 574|622 61,1|66,7 626 | - 2,6 0,0 -0,1

SO [ 20G|GE| 70 60 |[644 569|622 61,0664 624 | - 24 | 645 57,1621 609|665 624 | - 2,4 0,0 0,0

SO [ 3.0G|GE| 70 60 [63,9 565|618 60,7(66,0 621 | - 2,1 | 64,1 56,6 |61,7 606|661 621 - 21 0,0 0,0

96 NO EGIGE| 70 60 [69,7 622|657 646|712 666 |12 66 |692 618|653 642|707 66,2 | 0,7 6.2 -0,5 -0,4
NO | 1OG|GE| 70 60 |(692 618|656 645|708 664 |08 64 |690 616|653 642|705 66,1 |05 6,1 -0,3 -0,3

NO | 20G|GE| 70 60 |(685 61,1|653 64,1702 659 |02 59 (685 61,0/651 639|701 657 |01 57 -0,1 -0,2

NO | 30G|GE | 70 60 [678 604|648 637|696 654 | - 54 [678 604|647 635|695 652 | - 5,2 0,0 -0.2

97 | GroBenhainer StraBe 97 NO EG| GE | 70 60 (70,3 62,8657 646|716 668 |16 68 |696 622|653 64,1 (71,0 66,3 | 1,0 6,3 -06 -0,5
NO | 1OG|GE| 70 60 |69,7 622|657 645|712 665 |12 65 |693 619|654 642|708 66,2 | 0,8 6,2 0,4 -0,3

NO | 20G|GE | 70 60 |(68,9 614|653 642|705 660 |05 60 |68,7 612|651 64,0703 658 |03 5,8 -0,2 -0,2

NO [ 3.0G|GE | 70 60 |68,1 607|649 63,7[698 655]| - 55 | 68,0 606|648 636]697 654 | - 54 0,0 -0,1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J-Nr. Punktname HFront| Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LT LeN | LeT LeN Gesamt LrT  LeN | LeT LN Gesamt Sw

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 100511 12 13 14 15 16 =718 5 91590 21 22 =23 245195
98 |GroBenhainer StraBe 97 NW EG|GE| 70 60 [643 56,8|61,3 60,2|66,1 618 | - 1,8 [ 640 565|609 598|657 615 | - pEt] 0,0 -0,3
NW [ 1.0G|GE | 70 60 |[64,1 56,7 |614 603|660 619 | - 1,9 [ 639 565 (61,1 60,0657 616 | - 1,6 0,0 -0,3

NW [ 20G|GE| 70 60 (638 563|612 60,1657 616 | - 1,6 [ 636 562|610 598 (655 614 | - 1,4 0,0 -0,2

NW [ 30OG|GE | 70 60 [635 560|608 596|654 612 | - 1,2 [633 559([606 595652 61,1 - 1,1 0,0 01

99 |GroBenhainer StraBe 99 SO EG|GE| 70 60 [651 57,7|618 606|668 624 | - 24 | 648 574|614 603|664 621 . 2,1 0,0 -0,3
SO | 1.0G|GE| 70 60 |[651 57,7|61,9 608|668 625 | - 25 | 649 575|617 606|666 623 | - 23 0,0 -0,2

SO | 20G|GE| 70 60 |[648 573|618 607|666 623 | - 23 |646 572|616 605|664 622 | - 2,2 0,0 -0,1

100 NO EGIGE| 70 60 [690 615|654 642|706 66,1 |06 6,1 (689 615|649 638|704 658 |04 58 0,2 -0,3
NO [ 1.0OG|GE| 70 60 (687 612|653 642|703 660 |03 60 (686 612|650 639|702 658 |02 58 -0,1 -0,2

NO | 20G|GE| 70 60 [681 606|650 638)|698 655 - 55 | 68,1 607|648 636|698 654 | - 54 0,0 -0,1

101 NW EG|GE| 70 60 [648 575|626 615|669 63,0 3,0 649 575|621 61,0|66,7 626 | - 2,6 0,0 -04
NW [ 1.0G|GE | 70 60 |[646 572|621 61,0|66,5 625 | - 25 | 647 572|619 607|665 623 | - 2,3 0,0 -0,2

NW [ 20G|GE | 70 60 [643 56,8 |61,9 608|663 623 23 |643 56,9 |61,7 606|662 62,1 - 2,1 0,0 -0,2

102 NO [ 1.OG|GE | 70 60 [649 574|627 615|669 629 | - 29 | 650 575|624 613|669 628 | - 2,8 0,0 -0,1
NO | 20G|GE | 70 60 |[650 576|628 61,7670 63,1 3,1 | 651 57,7|627 615|671 63,0 | - 3,0 0,0 -0,1

NO [ 3.0G|GE | 70 60 [648 575|627 616|669 63,0 3,0 [650 575|626 615|670 63,0 | - 3,0 0,0 0,0

NO | 40G|GE | 70 60 [646 571|625 61,3|66,7 627 | - 2,7 | 647 572|624 612|667 627 | - 2,7 00 00

103 |GroBenhainer StraBe 111 SO EG| Ml | 70 60 (64,7 573|620 608|666 624 | - 24 | 643 569|618 607|662 622 | - 2,2 0,0 -0,2
SO [ 1.0G| Ml | 70 60 |[64,7 573|620 608|666 624 | - 24 |644 570|619 608|663 623 | - 2,3 0,0 -0,1

104 NO EG| MI | 70 60 [69,1 61,7|654 643|706 662 |06 62 |687 613|653 641|703 659 |03 59 0,3 -0,3
NO [ 1.0G| MI | 70 60 [688 614|654 642|704 660 |04 6,0 |685 61,1|653 64,1|702 659 |02 59 -0,2 -0,1

105 |GroBenhainer StraBe 113 NO EG| Ml | 70 60 (693 619|654 642|708 662 |08 6,2 |688 61,4|653 64,1]|704 66,0 | 04 6,0 -0,4 -0,2
NO [ 1.0G| MI | 70 60 [69,0 616|654 643|706 662 |06 6,2 |687 61,3|654 642|704 660 | 04 6,0 -0.2 -0,2

106 |GroBenhainer StraBe 115 NO EG| Ml | 70 60 [69,1 61,7|652 640|706 660 |06 60 (685 61,1|650 639|701 657 |01 57 -0,5 -0,3
NO | 1.0G| MI | 70 60 [688 614|651 640(703 659 |03 59 [685 610|651 639|701 657 |01 57 -0,2 -0,2

107 |GroBenhainer StraBe 117 NO EG| Ml | 70 60 |[69,0 616|652 64,1|705 660|05 60 (684 61,0(651 640|701 658|071 58 0,4 -0,2
NO | 1.0G| MI | 70 60 (68,7 613|652 640|703 659 |03 59 |683 609|651 640|700 657 | - 57 0,0 -0,2

NO | 20G| MI | 70 60 [68,2 608|649 638|699 656 | - 56 | 679 605|648 637|696 654 | - 5,4 0,0 -0,2

108 NW EG| MI | 70 60 |[64,0 56,7 61,4 603|659 61,9 1,9 | 636 56,1614 602|656 61,6 - 1,6 0,0 -0,3
NW [ 1.0G| Ml | 70 60 |[64,2 56,8 |61,6 604 |66,1 620 | - 20 |639 563|615 604|659 618 | - 1,8 0,0 -0,2

NW [ 2.0G| Ml | 70 60 [64,1 56,7 |61,5 603|660 61,9 1,9 [638 562|614 603[658 61,7 [ - 1,7 0,0 -0,2
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz
Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlarm (Summenpegel)

J-Nr. Punktname HFront | Etage | Nutz SW Kfz NF Straba NF Nullifall Uber. SW Kfz PF Straba PF Planfall Uberschr. | Diff. NF/PF
Tag Nacht| LrT LN | LrT LN Gesamt LrT LeN | LrT LeN Gesamt SW

in dB(A) in dB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A) indB(A) | Tag Nacht| Tag Nacht| indB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 100251 12 13 14 15 1613517 18 19 | 20 21 22 23 24 25
109 |GroBenhainer StraBe 121 SO EG| Ml | 70 60 |643 569|615 604|661 620 - 20 [639 565|615 604|659 619 | - 1,9 0,0 -0.1
SO 1.0G| Ml | 70 60 |64,3 57,0|61,7 605|662 62,1 - 21 (64,1 56,7|61,6 605|660 620 - 2,0 0,0 -0.1

SO | 20G| Ml | 70 60 |[64,3 56,9 |61,6 605|662 621 - 21 (64,1 56,7|616 604|660 619 | - 1,9 0,0 -0,2

110 NO EG| Ml | 70 60 |692 618|653 642|707 662 |07 62 |688 61,2|653 642|704 66,0 0,4 6,0 0,3 -0,2
NO | 1.0G| MI | 70 60 |68,7 613|652 64,1703 659 |03 59 |685 608|652 64,1|702 658 |02 58 0,1 -0,1

NO | 20G| Ml | 70 60 [681 60,7 |649 638|698 655| - 55 |679 60,2]|649 637|697 653 - 5,3 0,0 -02

111 | GroBenhainer StraBe 123 NO EG| Ml | 70 60 [688 614|650 639|703 658|03 58 (684 606|650 639|700 656 - 5,6 0,0 -0,2
NO | 1.0G| Ml | 70 60 |[684 61,0(649 638|70,0 656 | - 5,6 | 68,1 602|648 637|698 653 - 53 0,0 -0,3

NO | 20G| Ml | 70 60 |[67,7 603|645 63,4694 65,1 - 51 |675 596|645 633|693 648 | - 4.8 0,0 -0,3

112 NW EG| M | 70 60 |63,2 558|609 598|652 613 | - 13 | 62,7 547|609 598|649 610 | - 1,0 0,0 -03
NW | 1.0G| Ml | 70 60 |[63,2 557609 59,8|652 612 - 1,2 | 628 546|608 59,7(649 609 | - 0,9 0,0 -0,3

NW | 2.0G| Ml | 70 60 [62,8 554|606 594|648 609 | - 09 [625 543|604 593|646 605 | - 0,5 0,0 -04

113 | GroBenhainer Strae 125 SO EG| Ml | 70 60 |64,0 56,5|61,3 602|659 61,7 | - 1,7 | 63,7 557|612 602|656 615 | - 1,5 0,0 -0,2
SO | 1.0G| Ml | 70 60 |[63,9 56,5|61,3 602|658 617 1,7 | 63,7 558|612 60,1656 615 - 1.5 0,0 -0,2

SO | 20G| Ml | 70 60 |[63,7 56,2|610 599|656 614 14 [635 556|609 598|654 612 - 1.2 0,0 -0,2

114 NO EG| Ml | 70 60 |67,9 605 |64,7 63,7]|69,6 654 54 [674 595|646 635|692 650 - 5,0 0,0 -04
NO 1.0G| Ml | 70 60 |67,5 60,1645 634693 65,1 - 51 [67,2 59,1643 632|690 646 | - 4,6 0,0 -0,5

NO [ 20G| Ml | 70 60 [66,9 595|640 629|687 645 | - 45 | 66,6 586|638 62,7684 64,1 - 4.1 0,0 -0.4
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Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe (3. BA); StraBenbahn-Erschitterungen Cdf
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 2

Ergebnislibersicht

Die Dresdner Verkehrsbetriebe planen im Rahmen der VerkehrsbaumaBnahme
"Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe (3. BA)" im Abschnitt zwischen Riesaer StraBe und
Trachenberger Platz den Umbau der StraBenbahn-Betriebsanlage.

Zum Planungsverfahren wurde eine erschitterungstechnische Untersuchung durchgefiihrt.
Diese umfasst eine Emissionsmessung im Ist-Zustand im Erdboden und eine Prognose fir
den geplanten Zustand. Fir die Prognose wurden zwei fiir den Untersuchungsabschnitt re-
prasentative Gebdude ausgewahit.

Die Erschitterungsprognose nach DIN 4150 hat fiir die Einwirkung auf Menschen in Gebau-
den ergeben, dass lediglich in einem Erschitterungskorridor von 7 m (Mischgebiet) bzw, 9 m
(Wohngebiet) zum néchstliegenden Gleis der untere Anhaltswert A, nachts der DIN 4150-2
erreicht oder Uberschritten wird. Alle Gebdude mit schutzbedirftiger Nutzung innerhalb des

moglichen Erschitterungs-Einwirkungsbereiches sind im Bericht aufgelistet.

Die unter Berlicksichtigung der geplanten Verkehrsbelegung fir das Bauvorhaben im Plan-
zustand berechneten bewerteten Beurteilungsschwingstérken KBg, halten die Anhaltswerte

A der DIN 4150-2 entsprechend der Gebietseinstufung tags und nachts ein. Dies gilt sowohl

fur die Gebaude mit dem geringsten Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse als auch fir
diejenigen mit der gréBten vorhabensbedingten Abstandsverringerung zum Gleis.

Die berechneten sekundaren Luftschallpegel unterschreiten fiir die iberwiegende Mehrzahl
der Gebaude die zuldssigen Innenpegel flir Wohnraume in Anlehnung an die 24. BImSchV.

Damit werden durch das geplante Bauvorhaben keine Beldstigungen von Menschen in Ge-
bauden verursacht. Bauliche MaBnahmen zum Erschiitterungsschutz sind nicht erforderlich.

Die fur Fundament bzw. Geschossdecke prognostizierten maximalen Schwinggeschwindig-
keiten liegen deutlich unter den Anhaltswerten der Norm DIN 4150-3 fir Wohngeb&aude. Ge-
b&audeschaden durch den StraBenbahnverkehr sind an allen im Untersuchungsbereich lie-
genden Gebauden sicher auszuschlieBen.

Der Bericht enthalt 70 Seiten inklusive 6 Anhange.
Dresden, den 30.11.2021

cdf Schallschutz

Dipl.-Ing. L. Wiedemann Dipl.-Ing. D. Friedemann
(Ltr. Prifstelle Erschiitterungen) (Stellv. Prifstelle Erschitterungen)
(( pAKKs
s — Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-19426-01-00

Akkreditiert flir den Bereich: Ermittlung von Gerdauschen und Erschitterungen; Modul Immissionsschutz
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1. Situation und Aufgabenstellung

Im Rahmen der VerkehrsbaumaBnahme "Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer
StraBe (3. BA)" der Dresdner Verkehrsbetriebe im Abschnitt zwischen Riesaer StraBe und
Trachenberger Platz wird der Gleiserneuerung der StraBenbahn-Betriebsanlage geplant.

Der untersuchte Bauabschnitt erstreckt sich vom Trachenberger Platz (iber die HeidestraBe
und Zeithainer StraBe bis zum Pestalozziplatz einschlieBlich der Haltestelle Zeithainer Stra-
Be. Im Rahmen des Vorhabens werden sowohl die Schienen ausgetauscht als auch der fir
den Einsatz von neuen Stadtbahnwagen erforderliche Gleisachsabstand von 3,00 m auf dem
gesamten Abschnitt hergestellt. Die Defizite von Haltestellen hinsichtlich Barrierefreiheit,
Breiten und Radwegfiihrung werden mit dem Vorhaben behoben [16].

Zur Prifung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf die wahrend des StraBenbahnbetrie-
bes in der Nachbarschaft verursachten Schwingungen/Erschiitterungen ist eine erschiitte-
rungstechnische Untersuchung durchzufiihren. In einem erschiitterungstechnischen Gutach-
ten sind die im gegenwdrtigen Zustand und nach der BaumaBnahme vorhandenen Erschit-
terungs-Immissionen zu ermitteln und nach DIN 4150 zu bewerten (Teil 2 - Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden [4], Teil 3 - Einwirkungen auf Gebaude [5]).

Die n&chstgelegene schutzbedrftige Bebauung befindet sich auf beiden Seiten der in Nord-
west-Sudost-Richtung verlaufenden GroBenhainer StraBe derzeit in Abstanden zwischen 8,5
m und > 28 m zur Achse des jeweils ndchstgelegenen Richtungsgleises (vgl. Anhang 5.3,
Angaben fir den Ist-Zustand).

Die Untersuchung basiert auf einer Messung der Erschiitterungs-Emission eines vorhande-
nen Abschnittes mit gleichem Oberbau und vergleichbarem Fahrzeugtyp wie fir den Plan-
Zustand des Bauvorhabens vorgesehen. Fir die Messung wurde ein unbebauter Bereich mit
dem Plan-Oberbau und reguldrem StraBenbahnverkehr ausgewahlt.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der erschiitterungstechnischen
Untersuchung werden nachfolgend dargestellt.
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2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Als Erschitterungen werden Schwingungen im Bereich von 1 bis 80 Hertz bezeichnet. Bei
der Ermittlung und Bewertung der Erschitterungseinwirkungen wird zwischen den Einwir-
kungen auf den Menschen (Gesundheitsschutz) und den Einwirkungen auf das Gebaude
(Gebaudeschaden) unterschieden.

2.1. Erschiitterungs-Einwirkung auf Menschen in Gebauden

Erschitterungen sind mechanische Schwingungen der Geb&dudestruktur, die vom Betroffe-
nen Uberwiegend als Relativbewegungen zwischen Kérper und Bauwerk empfunden werden.
Die flr den Menschen am starksten wahrnehmbaren Erschitterungen treten erfahrungsge-
maB auf den Geschossdecken (mittig im Raum) auf.

Hierflr wird die bewertete Schwingstarke KB verwendet, die aus der MessgroBBe Schwingge-
schwindigkeit v im Frequenzbereich 1 bis 80 Hz ermittelt wird.

Fir die Beurteilung von Erschitterungseinwirkungen an Schienenverkehrswegen (wie auch
an anderen Verkehrswegen) sind bisher gesetzlich festgelegte Grenzwerte nicht vorhanden.

In der DIN 4150, Teil 2 (DIN 4150-2, [4]) sind jedoch folgende Anhaltswerte zur Beurteilung

angegeben:

Tab. 1 Anhaltswerte fiir die Beurteilung von Erschitterungen nach DIN 4150, Teil 2 fiir oberirdischen Schienen-

verkehr
Zeile Einwirkungsort/ A & A Av | AP | A
Gebietseinteilung nach BauNVO tags nachts
1 ausschlieBlich Gewerbe Gl 0,40 6,0 0,20 0,30 0,6 0,15
2 vorwiegend Gewerbe GE 0,30 6,0 0,15 0,20 0,6 0,10
3 Mischgebiet MI 0,20 5,0 0,10 0,15 0,6 0,07
4 Wohngebiet WAWR 0,15 3,0 0,07 0,10 0,6 0,05
b Sondergebiet SK 0,10 3,0 0,05 0,10 0,6 0,05
Legende:

Ay unterer Anhaltswert
As oberer Anhaltswert; *) hier gebietsunabhangig A, = 0,6
A Anhaltswert zum Vergleich mit der Beurteilungsschwingstarke KBgr,
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Fir oberirdische Schienenwege des OPNV gelten auf das 1,5-fache der Werte A, und A,

nach Tab. 1 erhohte Anhaltswerte:

Tab.2 Anhaltswerte fiir die Beurteilung von Erschiitterungen nach DIN 4150, Teil 2 fiir OPNV

Zeile Einwirkungsort/ Ay | Ao ] Ar Ay | A? I A;
Gebietseinteilung nach BauNVO tags nachts
1 ausschlieBlich Gewerbe Gl 0,60 6,0 0,30 0,45 0,6 0,225
2 vorwiegend Gewerbe GE 0,45 6,0 0,225 0,30 0,6 0,15
3 Mischgebiet M 0,30 5,0 0,15 0,225 0,6 0,11
4 Wohngebiet WAWR 0,225 3,0 0,105 0,15 0,6 0,075
5 Sondergebiet SK 0,15 3,0 0,08 0,15 0,6 0,08
Legende:

Ay unterer Anhaltswert
Ao oberer Anhaltswert; *) hier gebietsunabhéngig A, = 0,6
A, Anhaltswert zum Vergleich mit der Beurteilungsschwingstarke KBet,
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Beurteilungsverfahren nach DIN 4150, Teil 2

Far den Vergleich der Messergebnisse mit den Anhaltswerten ist die maximale bewertete
Schwingstarke KBgmax bzw. die Beurteilungsschwingstarke KBgy, zu verwenden, die aus
Messwerten der Erschitterungen im Raum des Betroffenen ermittelt werden. Dabei ist je-
weils die groBte Richtungskomponente an einem Messpunkt der Beurteilung zugrunde zu
legen. Das Verfahren des nachstehenden Flussdiagramms ist einzuhalten.

BeurteilungsgréBen: Anhaltswerte
KBFIM:I KB'Fl'l' Aul Aul Al’

seltene
Einwirkung?

KBgr, ermitteln |

nein ja
Anforderungen o) Anforderungen
nicht eingehalten eingehalten

Bild 1  Flussdiagramm fir das Beurteilungsverfahren nach DIN 4150, Teil 2 (Neubaustrecken)

Liegen die maximalen Schwingstarken KBrmax der Schienenfahrzeug-Vorbeifahrten unter
dem in Tab. 1 benannten (unteren) Anhaltswert A,, so sind die Anforderungen der Norm ein-
gehalten und es treten erfahrungsgeman keine erheblichen Belastigungen auf. Bei Nichtein-
haltung ist die Berechnung der Beurteilungs-Schwingstarke KB, erforderlich. Dabei wird die
Haufigkeit der Einwirkungen berlicksichtigt und es erfolgt der Vergleich mit den Anhaltswer-
ten A..
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") Nach der DIN 4150-2 hat der obere Anhaltswert A, (im Gegensatz zu dem in Bild 1 dargestellten allgemei-
nen Flussdiagramm) nicht die Bedeutung, dass bei dessen seltener Uberschreitung die Anforderungen der
Norm als nicht eingehalten gelten. Liegen nachts einzelne KBgr-Werte iber dem oberen Anhaltswert A, so
ist nach der Ursache zu forschen (z. B. Flachstellen an den Radern) und diese mdglichst rasch zu beheben.
Diese hohen Werte sind bei der Bildung der Beurteilungs-Schwingstarke KBgr zu berlicksichtigen.

Fir bestehende Verkehrswege mit Erschitterungs-Vorbelastung der Nachbarschaft gibt die
Norm DIN 4150-2 keine Anforderungen vor. Die Beurteilung bei Ausbauvorhaben erfolgt ent-
sprechend der Richtlinie der DB AG [9]. Grundprinzip ist dabei die Priifung, ob sich durch ein
Bauvorhaben eine wesentliche Verschlechterung der Erschiitterungssituation in der betroffe-
nen Nachbarschaft ergibt.

Ausgehend vom Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom Dezember 2010 [10] ist bei
Ausbaustrecken die Erschitterungs-Immission nach Inbetriebnahme (Prognose-Planfall)
gegenuber dem Zustand ohne BaumaBnahme (Prognose-Nullfall) nicht fihlbar erhdht, wenn
die vorhabensbedingte Erhéhung der Beurteilungs-Schwingstdrke KBgr, weniger als 25%
betragt. Bei sehr erheblicher Vorbelastung (deutlich mehr als das 1,5-fache der Anhaltswerte
fur Industriegebiete) kann der Schwellwert einzelfallbezogen niedriger als 25% angesetzt
werden.

Abschnitte mit Beurteilungsschwingstarken mit KBy, ab einem Bereich von 1,1 tags und 0,7
nachts als Vorbelastung, die vorhabensbedingt ansteigt, sind gutachterlich besonders zu
untersuchen [14].

Die Erschitterungsprognose erfolgt daher fiir Ausbauvorhaben auf folgender Grundlage:

- Werden die Anhaltswerte A, und A, nach DIN 4150-2, Tab. 1 im Plan-Zustand unter-
schritten, ist die Anforderung an den Erschiitterungsschutz eingehalten.

- Werden die Anhaltswerte A; oder Ag Uberschritten, wird die vorhabensbedingte Erhd-
hung der Erschitterungs-Immission auf die Erhéhung um 25% geprtift.

Wird eine Erhdhung der Beurteilungs-Schwingstarke KBgr, um < 25% gegeniber dem Zu-
stand ohne Ausbau berechnet, liegt keine wesentliche Anderung vor, und die Anforderung an
den Erschitterungsschutz wird eingehalten. Bei gréBeren vorhabensbedingten Erhéhungen
der Erschitterungs-Immission sind SchutzmaBnahmen oder Entschadigungen zu priifen.
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Die Beurteilungsschwingstéarke KBgt; berechnet sich mit

KBrr, = \jl (ToyKBErm;) GI.(1)

TI‘
Te Beurteilungszeitraum
tags 6:00 - 22:00 Uhr (57600 s), nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr (28800 s)
Te, Einwirkungszeit des Ereignisses j innerhalb des Beurteilungszeitraumes (1 Zugfahrt = 1 Takt von 30 s)

KBrrmj Taktmaximal-Effektivwert nach GI.(2) flr die Einwirkungszeit T,

1 N
KB.-—rm=Jﬁ > KB% Gl.(2)
i=1

KBeri  Maximalwert der bewerteten Schwingstarke in einem Taktzeitraum i von 30 s
N Anzah| der Takte

und

Subjektive Wahrnehmung

Geman DIN 4150-2 ist bei Einhaltung der Anhaltswerte zu erwarten, dass "erhebliche Belds-
tigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden wer-

den".

In DIN 4150-2 wird ausgefiihrt, dass in der Umgebungssituation ,Wohnen“ auch bereits ge-
rade spirbare Erschitterungen von KB = 0,1 - 0,2 als stérend empfunden werden und Er-
schitterungseinwirkungen um KB = 0,3 bei ruhigem Aufenthalt in Wohnungen Uberwiegend
bereits als gut splrbar und stérend wahrgenommen werden.
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2.2. Erschiitterungs-Einwirkung auf bauliche Anlagen

Die Wirkung von Erschitterungen auf die Gebaudestruktur wird durch die Messung des Spit-
zenwertes (Maximalwert des Zeitverlaufes der Schwinggeschwindigkeit vi(t)) am Gebéau-
defundament beurteilt. Die DIN 4150, Teil 3 [5] legt Anhaltswerte fiir die Schwinggeschwin-
digkeit zur Beurteilung der Wirkung kurzzeitiger Erschitterungen fest. Werden die Anhalts-
werte nicht Gberschritten, treten allgemein keine Schaden im Sinne einer Verminderung des
Gebrauchswertes auf, deren Ursachen auf die Erschiitterungen zurlickzufiihren wéren.

Anhand des Bauzustandes, der Nutzung und des Alters des Gebaudes werden in der
DIN 4150-3 folgende Anhaltswerte angegeben:

Tab.3 Anhaltswerte flir Schwinggeschwindigkeiten zur Beurteilung der Wirkung auf Gebaude

Kurzzeitige
Erschiitterungen
Zeile Gebédudeart Fundament, Oberste Vertikale
: g Decken-
horizontal, vertikal shene Decken-
Frequenzen in Hz horiz ont, al schwingung

1-10 | 10-50 (50-100*| alle Freq. alle Freq.

1 |Gewerblich genutzte Bauten, Industriebauten 20 (20-40| 40-50 40 20

Wohngebé&ude und in Konstruktion/Nutzung
ahnliche Bauten 5 |5-15|15-20 15 20

Besonders empfindliche Bauten, denkmalge- .
schiitzte Bauten 3 3-8 | 8-10 8 20

*  Bei Frequenzen Gber 100 Hz dirfen mindestens die Anhaltswerte fir 100 Hz angesetzt werden.

** Bei dieser Gebaudeart kann zur Verhinderung leichter Schaden eine deutliche Abminderung des Anhaltswertes notwendig
werden.

*** Die Immissionswerte fir Frequenzen zwischen 10 und 50 Hz sowie zwischen 50 und 100 Hz sind durch lineare Interpolation
zwischen den Immissionswerten der jeweiligen Zeilen zu ermitteln.

Die durch Schienenverkehr (einschlieBlich StraBenbahn) an Gebauden bewirkten Schwing-
geschwindigkeiten unterschreiten nach allgemeiner fachlicher Erfahrung im Ublichen Ab-

standsbereich > 10 m die 0.g. Anhaltswerte deutlich.
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2.3. Sekundarer Luftschall

Als sekundarer Luftschall wird die durch Schwingungen von Wanden und Decken verursach-
te Schallabstrahlung innerhalb von Geb&uden bezeichnet. Als Berechnungsgrundlage dient
ein durch Messreihen ermittelter Zusammenhang zwischen der Schwinggeschwindigkeit der
Geschossdecke und dem sekundaren Luftschallpegel. Die Bezeichnung ,sekundar” dient der
Unterscheidung gegentber dem direkten Schalldurchgang von einer auBeren Larmquelle
tiber AuBenbauteile in das Gebaudeinnere.

Zur Bewertung des sekundéaren Luftschalls liegen bisher keine verbindlichen Anforderungen
oder Grenzwerte vor. Fir die Beurteilung wird entsprechend [9] der berechnete sekundare
Luftschallpegel hilfsweise mit den zulassigen Innengerduschpegeln fir Wohn- und Schlaf-
raume verglichen, die in der 24. BImSchV [3] zur Dimensionierung von passiven Schall-

schutzmaBnahmen angewendet werden:

Tab.4 Aus der 24. BImSchV fir die Raumnutzung abgeleitete héchstzulassige Innenpegel

Raumnutzung Korrektursummand | zumutbarer Innen-
DindB raumpegel
in dB(A)

Raume, die Oberwiegend zum Schlafen benutzt o7 30
werden
Wohnraume;
Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arzt-

< d ; ae 37 40
praxen, Operationsraume, wissensch. Arbeitsrau-
me, Leseraume in Bibliotheken, Unterrichtsrdume

" v =

Konferenz- und Vortragsrdume, 42 45

Blrordume, allgemeine Laborrdume

GroBraumbiros, Schalterraume,
Druckerrdume von DV-Anlagen, soweit dort stan- 47 50
dige Arbeitsplatze vorhanden sind

Sonstige Raume, die zum nicht nur voriibergehen- | entsprechend der Schutzbediirftigkeit der je-
den Aufenthalt von Menschen bestimmt sind weiligen Nutzung festzusetzen

Dieses Vorgehen wird vom Bundesverwaltungsgericht (Urteil vom Dezember 2010 [10]) ak-

zeptiert.

Eine Summierung und zusammenfassende Beurteilung von primarem und sekundarem Luft-
schall ist z. B. gemaB der DB AG-Richtlinie 820.2050 [9], den Festlegungen des Eisenbahn-
Bundesamtes sowie der Rechtsprechung nicht vorgesehen. Fiir OPNV und StraBenbahn

sind keine davon abweichenden Regelungen bekannt.
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Die Berechnung des sekundaren Luftschallpegels Lsex wird wie folgt vorgenommen:

- Erschitterungs-Immissionsspektrum (Mitte der Geschossdecke)
L, in dBre. 5 - 10° mm/s in den Terzbandern 4 - 315 Hz
als mittlerer Maximalpegel je Zuggattung

- A-Bewertung des L, -Terzspektrums und Aufsummierung der Terzwerte 20 - 315 Hz

- Berechnung des sekundaren Luftschallpegels Lsk aus Lya nach der Gleichung
Lsek=aLa+b
mit folgenden Koeffizienten ([9], A02, Seite 34):

a b
Holzbalkendecken 0,47 19,88
Betondecken 0,60 15,76

- Berechnung des Beurteilungspegels L, s« unter Berlicksichtigung der Zugzahlen und
Beurteilungszeitrdume tags / nachts



Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe (3. BA); StraBenbahn-Erschiitterungen Cdf

Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 14

3. Verfahren der Erschitterungsprognose

Zur Untersuchung der erschitterungstechnischen Auswirkung des Bauvorhabens erfolgt die
Berechnung eines Erschutterungskorridors, innerhalb dessen mit Beldstigungen durch Er-
schutterungen gerechnet werden muss. Fir die Bebauung auBerhalb des Erschitterungskor-
ridors sind im Allgemeinen keine Beldstigungen oder gar gebdudeschadigende Erschiitte-
rungen zu erwarten.

Die Untersuchung erfolgt als detaillierte Prognose flr als reprasentativ fir die Bebauung
ausgewahlte Gebaude, basierend auf Messwerten im Erdboden (Emission, Ausbreitungs-
messung). Nach Ortsbegehung und Prifung der Bebauung werden zwei Gebaude als re-
prasentativ fur den Untersuchungsbereich hinsichtlich folgender Kriterien angesehen (vgl.
6.2):

- geringster Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse im Ist- und Plan-Zustand
- mehrgeschossige Bauten mit Wohnungen in allen Etagen.
- je ein Gebaude im Mischgebiet bzw. im Allgemeinen Wohngebiet.

Auf der Grundlage der Messergebnisse wird im Abschnitt 6 eine Erschitterungsprognose fiir
ausgewahlte Gebaude durchgefihrt. Dabei werden die maximal zu erwartenden Erschiitte-
rungen in den schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen infolge des StraBenbahnverkehrs nach
Realisierung des Vorhabens rechnerisch ermittelt.

Aufgrund der héheren Schwankungsbreite der Eigenfrequenzen (Resonanzen) und der inne-
ren Dampfung sind die Prognoseergebnisse speziell bei Holzbalkendecken nicht zahlenméa-
Big 1:1 von einem Gebaude auf ein anderes Gebaude Uibertragbar. Wegen der 0.g. Kriterien
und der konservativen Prognoseanséatze kann jedoch eingeschétzt werden, dass in den (bri-
gen Gebduden des Untersuchungsbereiches nach Realisierung des Bauvorhabens ver-
gleichbare oder geringere Erschutterungseinwirkungen vorliegen.

Fir weitere Gebdude innerhalb des Erschiitterungskorridors erfolgt eine Prognose der Er-
schitterungen dahingehend, ob diese im Abstandsbereich liegen, in welchem der untere
Anhaltswert A, nach DIN 4105-2 Gberschritten wird.

Die Grundlage dafiir bilden die im Rahmen von Messungen an einer bestehenden Strecke
gewonnenen Emissionsspekiren sowie die Boden-Ausbreitungsdampfung nach [9].
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3.1. Prognoseverfahren

FUr die Erschitterungsprognose wird der Zugverkehr entsprechend der angegebenen Ver-
kehrsdaten auf die beiden Gleise mit dem jeweiligen Abstand zum Wohngebaude gelegt.

Es erfolgen dann die Berechnungen flr den Prognose-Planfall:

Terzspekiren des mittleren Maximalpegels der Schwinggeschwindigkeit L,gn am
Emissionsmesspunkt (8m-Punkt)

Einfluss der Fahrzeuggeschwindigkeit V auf den Erschitterungs-Emissionspegel L,:
nach Tabelle 14.8, Zeile 1in [13]: AL, =20 log (V;/ V) dB

- Terzpegel-Differenzen des Ausbreitungsweges zu Fundament und Geschossdecken
des untersuchten Gebaudes (AL,s g aus Bodendampfung)

- Terzband-Korrekturwerte AL, 4 fiir vorhabensbedingte Abstandsanderung (aus den
Mess-/Rechenwerten der Boden-Ausbreitungseigenschaften)

Terzband-Korrekturwerte AL,, flr geplante Geschwindigkeitsanderung (rechnerisch
nach [13] s.0.)

- Prognose-Terzspekiren L, poq des mittleren Maximalpegels der Schwinggeschwindig-
keit im untersuchten Gebaude: Ly prog = Lygm + ALugg + ALyy

- Berechnung der bewerteten Schwingstérke KBgrmprog) und der Beurteilungs-
Schwingstarke KBerprog) unter Berticksichtigung der Verkehrsmenge und Einwirkzeit

- bei Uberschreitung der Anhaltswerte A, nach DIN 4150-2:
Berechnung der Beurteilungs-Schwingstéarke KBgr, unter Beriicksichtigung der Zug-
zahlen und Beurteilungszeitraume tags / nachts;

- Prognose des sekundaren Luftschallpegels Lgex

Die sich zwischen den Ausgangsdaten der Messung und dem konkreten Vorhaben ergeben-
den Parameteranderungen (z. B. Abstands- und Geschwindigkeitsénderungen, Zugzahlen)
werden rechnerisch berlicksichtigt. Fir die Erschutterungsprognose erfolgt im Bedarfsfall -
sofern die bei den jeweiligen Emissionsmessungen gefahrenen Geschwindigkeiten von de-
nen im Null- oder Plan-Fall abweichen - eine Umrechnung gemaB [13] auf die Plan-
Geschwindigkeit. Andert sich der Abstand zwischen Geb&ude und Gleisachse, so erfolgt
eine Umrechnung der Bodendadmpfung entsprechend des Abstandes vom Emissions-
Messpunkt auf den Plan-Zustand (am untersuchten Gebaude).
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Die verwendeten Erschitterungs-Emissionsspektren sind in Anhang 4.3 dargestellt.

Die Fahrzeuglénge geht in die Prognoserechnung der Schwingstarke KB nicht direkt ein: In
der Prognoserechnung der Schwingstarke KBgr, wird ein Zeittakt von 30 Sekunden je Vorbei-
fahrt berlicksichtigt. Dieser Zeittakt schlieBt die realen Vorbeifahrtzeiten aller Fahrzeugtypen
sicher ein, vgl. 2.1 Gleichung 1.

3.2. Prinzipiell mogliche MaBnahmen zum Erschiitterungsschutz

Werden flr einzelne Geb&ude MaBnahmen zur Minderung der Erschiitterungseinwirkung
erforderlich, so ist fir jeden Einzelfall zu priifen, ob eine ausreichende Wirkung zu erwarten
ist und ob die Aufwendungen in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.

Zu den bautechnischen, erschiitterungsmindernden MaBnahmen gehoren grundsétzlich:

- Elastische Lagerung des Oberbaus (Unterschottermatten, Masse-Feder-Systeme)
- Elastische Lagerung der Schienen

- Elastische Ummantelung der Schwellen

- Elastische Lagerung des Gebaudes

- Veranderung der Gebaudedecken-Resonanzfrequenz

Der frequenzabhangige Vergleich der Wirkung verschiedener erschitterungsmindernder
Oberbauformen ist z. B. in [13] in Form von Diagrammen dargestellt.
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3.3. Qualitat der Prognose

Einige, insbesondere bautechnische Parameter der Erschitterungs-Prognoserechnung sind
in der Planungsphase mit Unsicherheiten behaftet. Die betrifft vor allem den Ausbreitungs-
weg (Oberbau, Ankopplung des Oberbaus an den Untergrund, Ausbreitungsverhéaltnisse auf

dem Weg zum Immissionsort).
Die Prognoseergebnisse stellen daher eine Abschatzung auf der sicheren Seite dar:

1. Die messtechnisch bedingte Unsicherheit bei der Ermittiung von KB-Schwingungs-
werten kann geman DIN 4150-2, 5.4 bis zu 15% betragen. Daher erfolgt bei der Be-
rechnung der KB-Werte ein Zuschlag von +15% auf alle Einzahlwerte.

2. Nicht beriicksichtigt wird die tendenziell erschiitterungsmindernde Wirkung eines neu
errichteten Oberbaus im Vergleich zum Bestand bei gleichem Bautyp (Neuerrichtung
eines erschitterungstechnisch gleichwertigen Oberbaus an gleicher Stelle = Minde-
rungswirkung von ca. 5 dB gegeniiber dem Zustand vor der BaumaBnahme).



Gleiserneuerung GroBenhainer StraB3e (3. BA); StraBenbahn-Erschitterungen Cdf

Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 18

4. Emissionsdaten des StraBenbahnverkehrs

Vom Auftraggeber wurden folgende Informationen als Grundlagen der Prognose (ibergeben:

- Vorhabensbeschreibung (Erlauterungsbericht zur Planfeststellung [16])
- Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeit ([17]
- Trassierung fur den Plan-Zustand, Ist-Zustand [15]

4.1. Oberbau

Im Rahmen der BaumaBnahme wird folgender neuer Aufbau hergestelit:

Tab.5 Oberbau-Ausfiihrung

Zustand Aufbau

Plan 13 cm Rillenschiene Ri53-10
, - 1 cm SchienenfuBunterlage aus PE-Schaum
GroBenhainer | 55 5 o Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450 K-W25

Str. - 2 35 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, zweilagig Quelle: [18]
- 13 cm Rillenschiene Ri53-10
Ist - 1 cm SchienenfuBunterlage aus PE-Schaum
. - 22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450 K-W25
Tiergartenstr.

- 230 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, zweilagig
- 20 cm Hydraulische Verfestigung Quelle: [18]

Der Oberbau-Typ der im November 2021 durchgefiihrten Emissionsmessung an der beste-
henden Strecke in Dresden, TiergartenstraBe zwischen Querallee und OskarstraBe (deren
Emissionswerte als Grundlage fur die Prognose des Plan-Zustandes verwendet werden),
stimmt bezuglich der Erschiitterungs-Emission im Rahmen der Genauigkeit des Prognose-
verfahrens mit dem zukinftigen Zustand nach obiger Tabelle (iberein (vgl. auch Erlduterung
unter Punkt 3.3).

4.2. Trassierung

Die Trassierung verbleibt in der Mittenlage. Es erfolgt eine Aufweitung des Gleisachsabstan-
des auf 3,00 m. Dieser Wert wird als Abstand der Gleisachsen hier fiir die Prognoserech-
nung verwendet.
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4.3. Terzspektren

Als Grundlage der Erschitterungsprognose stehen aus der eigenen Erschitterungsmessung
folgende Daten zur Verfligung:

Emission am 8 m - Messpunkt im Boden

bestehende Strecke mit zuklnftig geplantem Oberbau
- Messort TiergartenstraBBe - Nordseite gegentiber Haus-Nr. 36/38
- Oberbautyp feste Fahrbahn mit Rillenschiene gemafn Tab. 5
- StraBenbahnen der Typen NGT D8 DD und NGT 6 DD, Linien 9 und 13
- mittlere Geschwindigkeit am Messtag 16.11.2021 v, = 40 km/h

Die Prognose der vorhabensbedingten Anderung erfolgt durch Vergleich der Ergebnisse mit
dem genannten Emissionsspektrum unter Beriicksichtigung der Gleislageanderungen a) als
"Null-Fall" und b) als "Plan-Fall", berechnet geméan 3.1.

4.4. Verkehrsbelegung, Geschwindigkeit

Folgende Verkehrsbelegung ist fir den Zustand nach Abschiuss der BaumaBnahme vorge-
sehen (Prognosehorizont 2030, aus der schalltechnischen Untersuchung zum Vorhaben
[17], siehe auch Anhang 3):

Tab. 6 Geplante Verkehrsbelegung - StraBenbahn, Prognosehorizont 2030

Fahrzeug-Typ, Linie Fahrten tags | Fahrten nachts
(6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Linie 3, Richtungen Coschitz + Wilder Mann 199 38
Ein- / Ausricker Betriebshof Trachenberge 29 49
Summe Plan-Zustand, beide Richtungen: 228 87

Geschwindigkeit: 50 km/h

Die Erschitterungsprognose fiir den Null- und Plan-Fall erfolgt entsprechend dieser Ver-
kehrsmengen und Geschwindigkeitswerte.
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5. Messungen

5.1. Messverfahren und Randbedingungen

Die Messung und Auswertung zur Bestimmung der Erschitterungen erfolgten geman
DIN 45672 ,Schwingungsmessungen in der Umgebung von Schienenverkehrswegen® [6]
sowie gemaf der DB-Richtlinie flir Untersuchungen an Eisenbahnstrecken Nr. 820.2050 [9].

An den Messorten wurden Schwingungen in folgenden Richtungen gemessen:
- z-Richtung, vertikal im Erdboden

Als Messpunkte im Boden wurden folgende Messorte im Abstand zur nédchstgelegenen
Gleisachse gewahlt:

MP 1z: 8 m, z-Richtung, vertikal
MP 2z: 14 m, z-Richtung, vertikal
MP 3z: 20 m, z-Richtung, vertikal

Mit der zur Messung genutzten Software MEDA wurden die Schwinggeschwindigkeiten wah-
rend der Vorbeifahrten aufgezeichnet und der Spitzenwert der Schwinggeschwindigkeit Vimax

ermittelt.

Die Aufzeichnung der Schwinggeschwindigkeits-Zeitverlaufe erfolgte jeweils nur in Zeitab-
schnitten mit StraBenbahn-Vorbeifahrten. Bei Uberschneidungen zwischen StraBenbahn-
und PKW-Vorbeifahrten wurden die betreffenden Abschnitte des Zeitverlaufes von der Aus-
wertung ausgenommen. Zum Einfluss anderer Erschitterungsquellen (StraBenverkehr) auf
die Erschitterungssituation: siehe Abschnitt 6.7.

Mit den Erschutterungsmesswerten im Ist-Zustand werden folgende Auswertungen durchge-
fihrt:

- Bildung von Terzspekiren des Maximal- und Mittelungspegels der Schwing-
geschwindigkeit (L, re. 5 - 10”° mm/s) im Frequenzbereich 4 - 315 Hz sowie der bewer-
teten Schwingstérke (KBgrm) je Zuggattung, Fahrtrichtung: stadtwarts / West

- Bestimmung des Maximalwertes der Schwinggeschwindigkeit Vmax in mm/s
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5.2. Messobjekte
Emissions-Messort TiergartenstraBBe, Dresden (Erdboden)

Zur Bestimmung des Emissionsspekirums flir den Oberbau der GroBenhainer StraBe im
Plan-Zustand und der Boden-Ausbreitungsparameter wurden drei ErdspieBe senkrecht zur
StraBenbahnitrasse im Erdboden neben dem GroBen Garten, gegeniiber Nr. 36 eingebracht.
Deren Abstand zur néchstgelegenen Gleisachse betrug 8, 14 und 20 m. Ausgewertet wurde
die Fahrtrichtung Stadtzentrum der Linien 9 und 13 (nérdliches Richtungsgleis).

Die Lage der Messpunkte ist im Anhang 4.1, Punkt VIII dargestellt.

Das ermittelte Emissionsspektrum in 8 m Abstand zum Gleis enthalt Anhang 4.3.

5.3. Ergebnisse fiir den Ist-Zustand

Das Messprotokoll im Anhang 4.1 enthélt eine Beschreibung und Fotos des Messobjektes
und der Messstellen, die Lage der Objekie zum Gleis sowie die Messergebnisse. Die Er-
gebnisse der Erschitterungsmessungen im Ist-Zustand sind detailliert im Anhang 4.2 und
Anhang 4.3 enthalten.

Neben der bei jeder Vorbeifahrt ermittelten Schwinggeschwindigkeit v« sind auch die Terz-
MaxHold-Spektren aller Messpunkte und die Ubertragungsfunktionen dargestellt.

Nachfolgendes Diagramm fasst die Messwerte vy flr den Ist-Zustand und den Fahrzeugtyp
NGT D8DD zusammen:

Tiergartenstrale gegeniiber Nr. 36/38, 01219 Dresden

0,25 l BStrallenbahn Gleis 1, U. 9+13 Richtung Zentrum |"

Maximale Schwinggeschwindigkeit Vimax

0,10
0,00
MP 1z (B m) MP 2z (14 m) MP 3z (20 m)
z verlikal z vertikal z vertikal

Me sspunkt
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Die als Differenz der Schwinggeschwindigkeits-Terzspektren ermittelte Bodeniibertragungs-
funktion ist im Anhang 4.4 dargestellt.

Da die Differenzwerte in den tiefsten Terzfrequenzbandern im Messquerschnitt nahe des
Carolasee-Ufers nahe 0 liegen, wird fir die Prognose im innerstadtischen Bereich mit voll-
stdndig befestigtem Boden auf die Dampfungswerte aus der DB-Richtlinie "Messung und
Prognose von Erschiitterungseinwirkungen” [9], Bild 1 zurlickgegriffen.
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6. Erschitterungsprognose StraBenbahnverkehr und Bewertung

6.1. Einwirkungsbereich

In der vorliegenden erschitterungstechnischen Untersuchung wurde eine Voreinschatzung
der zu erwartenden Erschitterungen auf Basis des unteren Anhaliswertes A, geman
DIN 4150-2 nachts durchgefiihrt. Da die Deckentypen nicht bekannt sind, erfolgte die rech-
nerische Voruntersuchung sowohl fiir Holz- als auch fir Massivdecken, vgl. Anhang 5.3 und

nachfolgende Tabelle.

Tab.7 Prognose-Ergebnisse flir Gebaude-Deckentypen im Mindestabstand (Mischgebiet)

Groflenhainer Str., Dresden - Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmilte), Massivdecke 7.0m Gebiet: M
Bewertete Schwingstiirke KB KBemax | KBrmtag | KBrm, Nacw [Sekundédrer Luftschall in dB(A) L sokpma Lsoum Lssim
Prognoseergebnis 0,21 0,06 0,05 Prognoseergebnis 44,4 33,7 323
Anhaltswert A,, A nach DIN 4150-2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 |Richtwert i. Anl. an 24. BimSchV - 40 30
Uberschreitung nein nein nein _ |Uberschreitung E nein ja
Schwinggeschwindigkeit vmax in mm/s | Fundam.| Decke

Prognoseergebnis 0,10 0,21 Grundlage:

Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021

Uberschreitung nein nein

GrofBenhainer Str., Dresden - Obergeschoss, Wohnraum (Deck enmilte), Holzbalkendecke 6.5 m Gebiel: M
Bewerlete Schwingstéarke KB KBrmax | KBemmag | KBrr, nach [Sekundérer Luftschall in dB(A) L setymene Lean Laskm
Prognoseergebnis o021 0,06 0,05 Prognoseergebnis 40,9 30,4 29,1
Anhaltswert A,, A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 Richtwert i. Anl. an 24. BImSchV - 40 30
Uberschreitung nein nein nein Uberschreitung - nein nein
|Schwinggeschwindigkeit Vyay in mm/s  |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis 0,11 0,22 Grundlage:

Anhallswert nach DIN 4150-3 .3 20 NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021

Uberschreitung nein nein

Die Prognose hat ergeben, dass in Wohngebauden der untere Anhaltswert A, nachts durch
KBemax Uberschritten wird, wenn diese naher an der Gleisachse liegen als:

Tab. 8 Mindestabstiande - Einwirkungsbereich von Erschiitterungen oberhalb A,

_ Mischgebiet, _ Wohngebiet,
A, (OPNV) = 0,225 nachts | A, (OPNV) = 0,15 nachts
Lse‘klm.N < 30 dB(A) LSER,T",N < 30 dB(A)
Holzbalkendecke
(Resonanzfrequenz 16 Hz) Grmin = 6,5 m Arin = 9,0 M
Massivdecke
(Resonanzfrequenz 50 Hz) d_’“"“ = im Gt 8,0 1

Das untersuchte Gebiet ist ausgehend von der vorgefundenen Grtlichen Nutzung sowie
Ubereinstimmend mit dem Flachennutzungsplan der Stadt Dresden im nérdlichen Teil als
Misch- bzw. Gewerbegebiet sowie im sidlichen Teil als Wohngebiet einzustufen, vgl. An-

hang 1.

Nachfolgende Tabelle enthélt die im Bereich der StraBenbahnstrecke befindlichen, zu be-
trachtenden Gebdude mit Bewertung der Erschitterungseinwirkungen auf den Menschen.
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An den in der Tabelle mit "nicht erflllt" bewerteten Gebauden wird der untere Anhaltswert A,
nachts im Plan-Zustand {iberschritten.

Tab. 9 Gebéaude und Erschitterungsbewertung; Abstandsangaben zum jeweils nachstgelegenen Gleis;
Genauigkeit der Abstandswerte 0,5 m

Gleis- Mindestabstiande zur Einhaltung des
Gebaude NJ;!E;IQ Abstand Anhaltswertes A, (KBgmax)
Plan-Zustand | Holzbalkendecke Massivdecke
GroBenhainer Str. 123, 121,
117, 115, 111, 106, 104, Wohnen 4 -
102. 100, 98b. 96, (alle Mi) 8,0-10,0 m > 6,5 m erfillt > 7,0 m erflillt
Heidestr. 15
GroBenhainer Str. 101, 109 | Gewerbe | 13,0-18,5m Einhaltung bereits fir Wohnen (M1)
gegeben
; Woahnen n 7,0 m gerade
GroBenhainer Str. 90, 92 (MI) 7,0m > 6,5 m erfillt eingehalten
, Wohnen 6,5 m gerade y ;
GroBenhainer Str. 88 (M) 6,5m eingehalten > 7,0 m nicht erfillt
GroBenhainer Str. 93, 95, Baasibe 100 m Einhaltung bereits fiir Wohnen (MI)
97, 99, 89, 83, 81 ' gegeben
i Wohnen 6,5 m gerade " "
GrofB3enhainer Str. 84, 86 (MI) 6,5m eingehalten > 7,0 m nicht erfiillt
GrofBenhainer Str. 82, 78 / Wakiian
78a/78b, 74/ 74a, 70/ 70a, (M) 7,5-13m > 6,5 m erfillt > 7,0 m erfillt
68, 66, Zeithainer Str. 18
GroBenhainer Str. 61, 63, Wohnen . i« .
65, 67, 69, 71, 73, 75 (WA) 11,0-13,5m > 9,0 m erflllt > 9,0 m erfdllt
Anmerkung:

In Bereichen mit Gewerbegebiets-Einstufung wurde wegen der bereits nachgewiesenen Einhaltung der Mindest-
abstande fur die empfindlichere Einstufung "MI" auf die Berechnung separater Abstandskriterien verzichtet.

Obige Tabelle zeigt, dass die Mehrzahl der Geb&dude der ersten Bebauungsreihe beidseitig
der Strecke auBerhalb des Abstandskorridors mit mdglichen Uberschreitungen des Anhalts-
wertes A, tags oder nachts liegt. Aus den 5 Gebauden innerhalb der Abstandslinien (d. h. Nr.
84, 86, 88, 90, 92 mit KBgmax > Aunacht) Wurde das im Abschnitt 6.2 untersuchte erste Pro-
gnoseobjekt ausgewahlt, als zweites ein Gebaude im Bereich der empfindlicheren Ge-
bietseinstufung WA.

Im Anhang 5.3 ist die detaillierte Auflistung der betroffenen Gebaude einschlieBlich der vor-
habensbedingten Abstandsénderung zur néchstgelegenen Gleisachse enthalten. Die gréBte
geplante Abstandsverringerung (berechnet aus der Lage der Gleisachsen im Ist- und
Planzustand) betrdgt 2,0 m im Bereich der Gebdude GroBenhainer StraBe 84, 86, 88 und
90.
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6.2. Prognose fiir ausgewahlte reprasentative Gebaude

Fir zwei Objekie wurde eine detaillierte Prognoseberechnung auf Basis der Erschiitte-
rungsmessung im Ist-Zustand (Emission am 8m-Messpunkt) sowie der Verkehrsbelegung
und des Gleisabstandes im Plan-Zustand durchgefiihrt.

Das Gebaude GroBenhainer StraBe 88 wurde in der detaillierten rechnerischen Prognose
untersucht, da es gleichzeitig eines derjenigen mit dem geringsten Abstand im Plan-Zustand
darstellt (6,5 m).

Als Typenvertreter der Gebdude mit der empfindlichsten Gebietseinstufung (Allgemeines
Wohngebiet) wurde das Wohngebaude GroBenhainer StraBe 75 in 11,0 m Abstand (Plan-
Zustand) gewahlt.

Die Details sind im Anhang 5 dargestellt. Nachfolgende Tabellen fassen die Ergebnisse zu-

sammen.

6.2.1. Einwirkung auf Menschen in Gebauden

Tab. 10 Prognoseergebnisse fiir Wohngeb&ude in 6,5 m Abstand zur Gleisachse, Mi (vgl. Anhang 5.1)

GroBenhainer Strafle 88, 01127 Dresden 0OG , Deckenmitte Holzbalkendecke Gebiet: M
Bewertete Schwingstirke KB KBfmax | KBrrr.ag | KBrrr, nacru| Sekundérer Luftschall in dB(A)| Lugmax | Lsannt | Lsekmp
Anhaltswert A nsent A Nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,225 0,150 0,105 [Richtwerti. Anl. an 24, BimSchV - 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,046 0,039 |Prognoseergebnis Null-Fall 38,8 284 27,1
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein | Uberschreitung Null-Fall - nein | nein
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,21 0,061 0,051 |Prognoseergebnis Plan-Fall 40,9 | 304 | 291
Uberschreitung Plan-Fall nein nein nein _ |Uberschreitung Plan-Fall - nein nein
vorhabensbedingte Anderung A(KB) TagiNachi = +33% +32% Alegm= +2,0dB|+2,0dB
Schwinggeschwindigkeit vy In mm/s |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,22 Grundlage:  Null-Fall mit NGT DB DD, OB Plan, Nov., 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 Plan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Uberschreitung nein | nein Abstand Ist: 85 m Abstand Plan: 6,5 m
GroBenhainer SiraBe 88, 01127 Dresden OG , Deckenmilte Massivdecke Gebiet: M
Bewertete Schwingstarke KB KBerax | KBerr,Tag | KBrTr, Nacht| Sekundérer Luftschall in dB(A)| Lye max | Lsekm | Lsokmn
Anhaltswert Ay,cn A nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,225 | 0,150 | 0,105 |Richtwerti. Anl. an 24. BmmSchV - 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,041 0,035 |Prognoseergebnis Null-Fall 42,4 31,8 30,4
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein  |Uberschreitung Null-Fall - nein ja
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,24 0,065 0,054 |Prognoseergebnis Plan-Fall 45,1 343 | 329
Uberschreitung Plan-Fall ja nein nein _|Uberschreitung Plan-Fall - nein ja
vorhabensbedingte Anderung A(KB) Tag/acht = +58% +57% Alsegm= +25dB|+2,5dB
Schwinggeschwindigkeit v, in mm/s |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,23 Grundlage:  >lan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20

Uberschreitung nein nein Abstand Ist: _ 8,5m Abstand Plan: 6,5m

Am Tage und in der Nacht wird im Plan-Zustand der Anhaltswert A, sowie auf Holzbalkende-
cken der untere Anhaltswert A, flir Mischgebiete eingehalten. Damit ist die Anforderung an
den Erschitterungsschutz nach DIN 4150-2 erflllt. Das Vorhaben flihrt am untersuchten
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Gebaude aufgrund der Abstandsverringerung zu einer Erhéhung der bewerteten Schwing-
starke unterhalb der Anhaltswerte.

Der Richtwert fur den zulassigen sekundaren Luftschallpegel Lsex wird fiir Holzbalkendecken
tags und nachts eingehalten. Fiir Massivdecken (die ausgehend vom Gebaudetyp unter
Wohnrdumen ab 1.0G aufwarts sehr wahrscheinlich nicht vorliegen) wird in der Nacht eine
Richtwert-Uberschreitung um ca. 3 dB (bei einer vorhabensbedingten Erhéhung um weniger
als 3 dB) berechnet. Die Erdgeschosse der Gebaude Nr. 84, 86, 88 und 90 weisen eine ge-
werbliche Nutzung auf. Dort entféallt somit die Anforderung an den sekundaren Luftschallpe-
gel in der Nacht. Der zugehdrige Tag-Richtwert wird sicher eingehalten.

Tab. 11 Prognoseergebnisse fiir Wohngebaude in 11,0 m Abstand zur Gleisachse, WA (vgl. Anhang 5.2)

GroBenhainer Stral3e 75, 01127 Dresden 0OG , Deckenmitte Holzbalkendecke Gebiet: W
Bewerlete Schwingstirke KB KBfrax | KBrrrrag | KBy, naonif Sekundirer Lufischall in dB(A)| Legmax | LsekmT | Lsekmn
Anhaltswert Ayygeny, A nach DIN4150-2, Tab.1| 0,150 | 0,105 | 0,075 [Richtwerti. Anl. an 24. BImSchV - 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,13 | 0,040 0,034 |[Prognoseergebnis Null-Fall 378 | 275 | 26,2
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein  |Uberschreitung Null-Fall - nein | nein
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,034 0,030 |Prognoseergebnis Plan-Fall 36,5 26,3 25,0
Uberschreitung Plan-Fall nein nein nein | Uberschreitung Plan-Fall - nein | nein
vorhabensbedingte Anderung A(KB) Tagnuachi = -15% -14% Alsgm= -1,2dB | -1,2dB
Schwinggeschwindigkeit vi,a¢ in mm/s |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,13 Grundlage:  2lan-Fall mit NGT D& DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20

Uberschreitung nein nein Abstand Ist: 9,5 m Abstand Plan: 11,0 m
GroBenhainer StraBe 75, 01127 Dresden OG , Deckenmille Massivdecke Gebiet: W
Bewertete Schwingstarke KB KBfmax | KBeri,7ag | KB, nacr| Sekundérer Luftschall in dB(A)| Lygkrax | Lseiomt | Lsekmn
Anhaliswert A yach, A nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,150 | 0,105 0,075 [Richtwert i. Anl. an 24. BimSchV - 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,12 0,033 0,028 [Prognoseergebnis Null-Fall a1 30,6 29,2
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein _|Uberschreitung Null-Fall - nein | nein
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,09 0,025 0,022 |Prognoseergebnis Plan-Fall 394 | 29,0 27,7
I:Jbersclveium Plan-Fall nein nein nein _ |Uberschreitung Plan-Fall - nein nein
vorhabensbedingte Anderung A(KB) tagmchi = -24% -24% Alioxm= -16dB |-1,5dB
Schwinggeschwindigkeit vy, in mm/s |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,09 Grundlage:  2lan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20

Uberschreitung nein nein Abstand Ist:  9,5m Abstand Plan: 11,0 m

Am Tage und in der Nacht werden im Plan-Zustand der untere Anhaltswert A, und der jewei-
lige Anhaltswert A, eingehalten. Damit ist die Anforderung an den Erschiitterungsschutz nach
DIN 4150-2 erfillt. Der Richtwert fir den zuldssigen sekundaren Luftschallpegel Lsex wird
tags und nachts eingehalten. Das Vorhaben fuhrt hier aufgrund der vorhabensbedingten Ab-
standserhéhung zu einer Reduzierung der bewerteten Schwingstédrke und des sekundaren
Luftschallpegels.
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6.2.2. Einwirkung auf Gebaude

Die fir Fundamente bzw. Geschossdecken prognostizierten maximalen Schwinggeschwin-
digkeiten von vmax < 0,5 mm/s liegen deutlich unter den zulédssigen Anhaltswerten der Norm
DIN 4150-3 fiir Wohngebaude von Vmax = 5 mm/s bzw. Vpax = 20 mm/s.

Selbst fur eine angenommene Einstufung einzelner Gebaude als "besonders empfindliche
Bauten, denkmalgeschitzte Bauten" (vmax = 3 mm/s am Fundament) ist eine sehr sichere
Unterschreitung gegeben.

Gebdudeschéaden sind durch den StraBenbahnverkehr im Rahmen des geplanten Bauvorha-
bens daher mit hoher Sicherheit nicht zu erwarten.
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6.3. Zusammenfassende Bewertung - Einwirkung auf Menschen in Gebauden

Die Ergebnisse der Erschitterungsprognose entsprechend der Bearbeitungsschritte in Pkt.

2.1 finden sich im Anhang 5. Diese enthalten fiir die Gebaude die frequenzabhangige Aus-

breitungsrechnung mit den Ergebnissen der Messung im Ist-Zustand sowie den Zu- und Ab-

schldgen fur den Ausbreitungsweg. Die Berechnungsergebnisse werden in Form der Beurtei-

lungs-Schwingstéarke KBgr, zusammengefasst und mit den Anhaltswerten nach DIN 4150,

Teil 2 verglichen.

Die detaillierte Erschitterungsprognose hat folgende Auswirkungen der geplanten BaumaB-

nahme ergeben:

Der untere Anhaltswert A, kann an einem geringen Teil der nachstgelegenen Gebaude
Uberschritten werden, dies entspricht der zu erwartenden Situation an bestehenden Ver-
kehrswegen.

Die Anhaltswerte A, und Ag werden im Planzustand in den Gebauden mit dem gerings-
ten Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse (6,5 m Plan-Zustand) am Tage und in der
Nacht eingehalten. Die Anforderungen nach DIN 4150-2 sind damit eingehalten.

In Gebduden mit der maximalen vorhabensbedingten Abstandsverringerung um
2,0 m zum Gileis im Plan-Zustand (z. B. GroBenhainer Str. 88) werden die Anhaltswerte
A: tags und nachts trotz einer vorhabensbedingten Erhéhung der bewerteten Schwing-
starke eingehalten, d. h. die Anforderung nach DIN 4150-2 wird erfdllt.

Fur alle ibrigen Gebdaude mit schutzbedirftiger Nutzung auBerhalb der Abstédnde, in
denen die Uberschreitung des unteren Anhaltswertes A, nachts zu erwarten ist (9 m
bzw. 7 m) werden die Anforderungen nach DIN 4150-2 eingehalten.

Erhebliche Belastigungen durch Erschiitterungen aus dem StraBenbahnbetrieb sind somit

nicht zu erwarten. Bauliche MaBnahmen zum Erschiitterungsschutz sind nicht erforderlich.
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6.4. Zusammenfassende Bewertung - sekundarer Luftschall

In den untersuchten Gebauden (als Typenvertreter flr die angrenzende Wohnbebauung und
als nachstgelegene Gebaude) werden die Richtwerte fiir den zuldssigen sekundaren Luft-
schallpegel Lsex nach Tab. 4 eingehalten.

In Gebduden mit der erheblichen vorhabensbedingten Abstandsverringerung zum Gleis um
2,0 m (z. B. GroBenhainer Str. 88) halt der sekundére Luftschallpegel Lsex unter Beriicksichti-
gung der Bau- und Nutzungsart ebenfalls die aus der 24. BImSchV abgeleiteten zuldssigen
Innenpegel ein.

6.5. Zusammenfassende Bewertung - Gebaudeschaden

In der Prognoserechnung flr die nachstgelegenen Gebaude werden Schwinggeschwindig-
keiten von vpax < 0,5 mm/s am Fundament bzw. < 2 mm/s auf den Geschossdecken berech-
net.

Die in Tab. 2 des Gutachtens zitierten Anhaltswerte wurden im Ist-Zustand bei keinem der

erfassten Erschitterungsereignisse erreicht.

Aus den Ergebnissen kann geschlussfolgert werden, dass durch den StraBenbahn-
Schienenverkehr im Planzustand keine gebdudeschadigenden Erschitterungen zu erwarten
sind (Anhaltswert fiir Geschossdecken von Wohngebauden 15 mm/s, kleinster Anhaltswert
fur Fundamente bei Geb&uden der Kategorie ,erschiitterungsempfindlich / denkmalge-
schitzt* 3 mm/s).

Gebaudeschéden sind durch den StraBenbahnverkehr daher mit hoher Sicherheit nicht zu

erwarten.
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6.6. Fazit der Bewertungen

Aus der erschitterungstechnischen Untersuchung folgt, dass keine der unter 3.2 beschrie-
benen zusétzlichen baulichen MaBnahmen zum Erschiitterungsschutz erforderlich sind.

6.7. Erschitterungseinwirkung des StraBenverkehrs

Die Erschitterungs-Immission des StraBenverkehrs liegt aufgrund der Gummibereifung bei
ahnlichem Abstand zum Gebaude generell deutlich unter der des StraBenbahnverkehrs.
Eine gesonderte zahlenméBige Auswertung hierzu ist nicht erforderlich.

Auf einer, wie geplant, neu hergestellten mangelfreien Oberflaiche mit Asphaltbelag sind
Schwinggeschwindigkeiten des StraBenverkehrs zu erwarten, die deutlich niedriger liegen
als bei StraBenbahn-Vorbeifahrten. Der Anteil des StraBenverkehrs an der Gesamt-
Immission bleibt damit vernachl&ssigbar gering.
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8. Anhange
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Anhang 1 Lageplan, Flachennutzungsplan

Ubersichts-Lageplan der Gesamt-BaumaBnahme
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Lageplan- und Luftbild-Ausschnitte des Ist-Zustandes
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Bildguelle: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen, Geoportal



GroBenhainer StraBe (3. BA) StraBenbahn-Erschitterungen Cdf

Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 35

markiert: Gebaude 1 mit detaillierter Prognose-Untersuchung
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1 30m ; Ostwert: 411.160 Nordwert: 5.659.483 ETRS89 UTM33(EPSG:... ~ MaBstab

markiert: Gebaude 2 mit detaillierter Prognose-Untersuchung
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Auszug aus dem Flachennutzungsplan, Stand 2019
(Quelle: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen, Geoportal)

o D = e ] E: = r ‘

.f
|
|

__1 Ostwert: 410.898 Nordwert: 5.659.690 ETRS89 UTM33 (EPSG....

[ ] Gemischte Bauflache

| Gemischte Baulliche, geplant
[ Gewerbliche Baullazhe

- Gewerbliche Baufliche, geplant
[ Sondetboullache

' Sendabaufliche, geplant

| Flt Gemeinbedart, gaplant gelb: Vorhabensbereich
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Anhang 2 Oberbau

Geplanter Oberbau GroBenhainer StraBe und Oberbau am Emissions-Messort [18]

GroBenhainer StraBe geplant Messstrecke Tiergartenstrale vorhanden
13em Rillenschiene Ri53-10 13 em Rillenschiene Ri53-10
1em  SchienenfuBunterlage aus PE-Schaum 148x635 1cm Schienenfulunterlage aus PE-Schaum 148x635
bzw.885x8 (aullerhalb Stitzpunkt) bzw.885x8 (auferhalb Stiitzpunkt)
22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB- 22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TBIZB-
. 1450 K-W25 bzw. K-W25 Sp 1450 K-W25 bzw. K-W25 Sp
@ |2 35 em Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Ev22150 MPa = 30 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Ev22150 MN/m?
'g zweilagig (gem4R Sieblinie DVB AG) zweilagig (gemaR Sieblinie DVB AG)
3 20 cm Hydraulische Verfestigung im Zentralmischverfahren
in Anlehnung an die ZTV E-StB 09, davon abweichend mit
hydraulischen Bindemittel in Anlehnung an die TL Beton 07,
mittlere Druckfestigkeit nach 28 Tagen 9-11 N/mm?
|z 71,7 em Gesamtdicke auf Planum Ev2245 Mpa = 86,5 cm Gesamtdicke
& 2|24 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65 A 4 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65 A
@ 3
-5 % 110 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65 A (zuziglich = 10 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65 A (zuzliglich
TR IMehrdi::ke fur Dachprofil) Mehrdicke fiir Dachprofil)
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Anhang 3 Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten

aus [17], Seite 18 und Unterlage 17.1.2.1:

4.3 Verkehrsbelastung und Emissionspegel

StraBenbahn (Schiene

Die Zugbelegungszahlen wurden von der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) mit E-Mail
vom 20.03.2019 [5] fur den Ist-Zustand und den Prognoseplanfall 2030 zur Verfligung gestelit.
Zwischen beiden Zustanden besteht kein Unterschied bei den Belegungszahlen. Fir die Er-
mittlung der Verkehrsbelastungen wurden die von der DVB AG tbermittelten Takizeiten bezo-
gen auf Montag — Freitag (dichtestes Taktangebot) zu Grunde gelegt und die entsprechende
Anzahl der Zlge fir den Tag- und Nachizeitraum ermittelt.

Tabelle 2: Verkehrsbelastungszahlen StraBenbahn - Prognose 2030

Fahrten pro Richtung
Linie Richtung Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr)
3 Coschitz 99 20
Wilder Mann 100 18
StraBenbahn Ein-/ Ausricker stadteinwarts 12 28
Betriebshof Trachenberge stadtauswarts 17 21

Folgende Parameter wurden den Berechnungen zu Grunde gelegt:

Zugléange: 45m-Stadtbahn
Geschwindigkeit: 50 kmv/h

Straba Li 3 Glels: 2 Richtung: Stadleinwarls
Zugart Anzahl Ziige Gaschwin- Lange
e Name Tag Nacht digkeit Je Zug
;:-5 % kmh m
=~ 3 Linie 3 - 45m 99,0 20,0 50 45
32 | sonstige - 46m 12,0 28,0 50 45
E - Gesamt 1110 48,0 -
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Anhang 4 Emissionsdaten der StraBenbahn (Messung Ist-Zustand)

Anhang 4.1 Messprotokoll

. Allgemeine Angaben

Messpersonal:  Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher, Dipl.-Ing. Rajko Berger
Ort: 01219 Dresden

TiergartenstraBBe - Nordseite
gegenuber Nr. 36/38

Datum, Zeit:  16.11.2021, 10:45 - 12:10 Uhr

Il. Gegenstand der Messungen

- DIN 45672 Schwingungsmessungen in der Umgebung von Schienenverkehrswegen
Teil1 - Messverfahren [6] und Teil 2 - Auswerteverfahren

lll. Betriebsbedingungen, Oberbau

- Messung wahrend StraBenbahn-Vorbeifahrten (Regelbetrieb), Linien 9 und 13
(NGT 6 DD, NGT D8 DD)
- Oberbau-Typ: Rillenschiene, Zweiblockschwelle (siehe Anhang 2)

IV. Messgerate

Funktion Typ Serien-Nr. Fabrikat
Schwingungsmessgerét 3 mit SMK-401 02540392 Dr. Kebe
3x 1D-Geophon PE-3 ;
A/D-Datenerfassungskarte KPCMCIA-12AI-C 19391 Keithley
Elektrodynamischer Eichtisch 11031 1024 Robotron
Infrarot-Lichtschranke mit Spiegel HL2-31 Tag Heuer 8576, 8577

4+ | WOLFEL Monitoring

PC-Messsystem MEDA MEDA 2020-1 Systems
Meteo-Station GFTB 100 - GSG

Die verwendeten Messaufnehmer erhielten die letzte Kalibrierung mithilfe eines akkreditier-
ten Kalibrierlaboratoriums im Marz 2020. Die Funktionsfahigkeit der Messkette wurde am
Messort mittels Probeanregung (Klopftest) Gberprdift.
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V. Durchfiihrung der Messungen

Seite 42

- Messung des Zeitverlaufes der Schwinggeschwindigkeit v jeweils wahrend der

StraBenbahn-Vorbeifahrt
- Speicherung auf PC

- Berechnung der MAX HOLD- und EQ-Terzspekiren der Schwinggeschwindigkeit L,

- Messung der Fahrtgeschwindigkeit

VI. Witterungsbedingungen

Temperatur: +9°C Wind:
Niederschlag: -- Luftdruck:
Wolken: 2/8 rel. Luftfeuchte:

VIl. Fahrzeugtypen

NGT 6 DD

NGT D8 DD

<2m/s SO
1008 hPa (Messort)
66 %
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Vill. Messpunkte der Emissions- und Ausbreitungsmessung "Oberbau Plan™

- ErdspieBe im Boden
8 m, 14 m, 20 m zur nachstgelegenen Gleisachse; Messung in z-Richtung
(vertikal)

Abb. 1 Lageplan des Messobjektes (Boden-Messpunkte entlang der farbigen Linie)

Lage des Objektes: | TiergartenstraBe, 01229 Dresden

Beschreibung: Erdboden neben StraBenbahnstrecke mit dem fiir die GroBenhainer
StraBe geplanten Oberbau

Geléande: Lage des StraBenbahngleises zum Gelande: niveaugleich

Gelande im Ausbreitungsweg: befestigter FuBweg, Rasen, Geblisch

- MP 1z 8 m Erdboden, Rasen neben dem FuBweg, z-Richtung (vertikal)

- MP 2z 14 m Erdboden, Rasen neben dem FuBweg, z-Richtung (vertikal)
- MP 3z 20 m Erdboden, Rasen, z-Richtung (vertikal)
- LS1, LS2 Lichtschranken in 20 m Abstand
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Abb. 4 Messaufnehmer in 20 m Abstand zum néchstgelegenen Gleis (MP 3z Boden)
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Anhang 4.2 Messwerte des StraBenbahnverkehrs, Erdboden

Maximalwerte der Schwinggeschwindigkeit vy, Messwerte Ist-Zustand

Messobjekt: TiergartenstraBe gegeniber Nr. 36/38, 01219 Dresden Erdboden
Datum: 16.11.2021

Gleis-Nr., bezogen auf Messobjekt: 1 - ndchstgelegenes Gleis (Bestand) Richtung Zentrum ->
2 - Gleis (Bestand) Gegenrichtung <-

Erdboden | Erdboden Erdboden
Datei/Uhrzeit | Zug-Nr./Fahrzeugtyp | Fahrt-| Fahr- | Zuglange
richt., | geschw. z vertikal z vertikal z vertikal
Linie
km/h m MP 1z (8 m)[MP 2z (14 m)| MP 3z (20 m)

StraBenbahn Gleis 1, Li. 9+13 Richtung Zentrum

10-45-23 |26... / NGT D8 DD > 43 30 0,234 0,065 0,051

10-51-19  |2528 / NGT 6 DD > 36 30 0,136 0,060 0,053

10-53-32 (2618 / NGT D8 DD > 41 30 0,291 0,100 0,051

11-00-46  |2507 / NGT 6 DD > 13 38 44 0,215 0,069 0,049

11-06-14 [2604 / NGT D8 DD >9 34 30 0,244 0,081 0,082

11-09-47 |2633 / NGT D8 DD -> 13 33 30 0,222 0,078 0,050

11-13-63  |2624 / NGT D8 DD > 37 30 0,209 0,092 0,081

11-20-03 __|2638 / NGT D8 DD -> 13 37 30 0,236 0,071 0,078

11-24-48  |2616 / NGT D8 DD =9 37 30 0,282 0,082 0,058

11-33-43  [2542 / NGT 6 DD > 13 30 30 0,303 0,067 0,055

11-40-10  [2722 / NGT 8 DD -> 13 40 44 0,314 0,101 0,061

11-43-05 |2613 / NGT D8 DD > 41 30 0,151 0,048 0,046

11-50-53 2628 / NGT D8 DD -> 43 30 0,257 0,074 0,056

11-55-26 |2608 / NGT D8 DD > 44 30 0,208 0,059 0,048

12-02-23  |xxxx (Begegnung) ->

12-04-14 |2605/ NGT D8 DD -> 44 30 0,246 0,050 0,037
Mittelwert v .y 0,24 0,07 0,06
Maximalwert Vinax 0,31 0,10 0,08

TiergartenstraBe gegeniiber Nr. 36/38, 01219 Dresden
x 0.30
z
F 0,25 mStraBenbahn Gleis 1, L. 9+13 Richtung Zentrum [
=y
£ 0,20 1
=
3
o 0,15 1
[=1]
[=1]
(=
s 0,10 -
L=
[1]
(7]
o 0,05
@
=
X 0,00
= MP 1z (8 m) MP 2z (14 m) MP 3z (20 m)
z vertikal z vertikal z vertikal
Messpunkt

Die Fahrzeuglédnge wurde aus den erfassten Lichtschranken-Messwerten berechnet und unterliegt dementspre-
chend einer technisch begrenzten Genauigkeit.
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Terzspektrum am Emissionsmesspunkt im Abstand 8 m fiir die Prognose "Plan-Fall"

Oberbau entsprechend des Bauvorhabens "GroBenhainer StraBe"

Mittleres Terz-Maximalspektrum der Schwinggeschwindigkeit

Messobjekt: Erdboden, Tiergartenstr. gegentiber Nr. 36/38, 01219 Dresden

Geschwindigkeit: 37...44 km/h

Datum: 16.11.2021
Zuggattung: NGT D8 DD (30 m)
Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13 Vorbeifahrten:
Messpunkt: MP 1z - 8,0 m vom Gleis, ErdspieB, z (vertikal)
30
80
70
w
E }\
E 60
= N\
g /
g %
o | —
¢ -
£ ol \ / /
3 8
40 // \
N,
30 Y%
-/
20 i
4 8 16 31,5 63 125 250
Terzmittenfrequenz in Hz

8
f L
MaxH
inHz | indB
4 19,0
5 18,6
6,3 241
8 27,0
10 38,2
125 | 48,2
16 494
20 42,7
25 442
315 | 494
40 52,0
50 52,4
63 55,0
80 62,0
100 | 60,0
125 | 511
160 | 42,5
200 | 340
250 | 309
315 | 388
Nr. | Uhrzeit
1 10-45-23]
2 |10-53-32
3 |[11-13-53]
4 |11-20-03
5 |11-24-48
6 |11-43-05
7 11-50-53]
8 |12-04-14
9
10

Darstellung: energetischer Mittelwert der Maximalspektren mit Streubereich (Standardabweichung)
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Mittleres Terz-Maximalspektrum der Schwinggeschwindigkeit

Messobjekt: Erdboden, Tiergartenstr. gegeniiber Nr. 36/38, 01219 Dresden

Datum: 16.11.2021
Zuggattung: NGT D8 DD (30 m) Geschwindigkeit: 37...44 km/h
Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13 Vorbeifahrten: 8

Messpunkt: MP 2z - 14 m vom Gleis, ErdspieB, z (vertikal)

90
80
70
“E
E w0
\
E //N
< /7 \
3 N A,
LA Valh
VIl
I~~~
30
20 47} | \
4 8 16 31,5 63 125 250
Terzmittenfrequenz in Hz

Darstellung: energetischer Mittelwert der Maximalspekiren mit Streubereich (Standardabweichung)
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Mittleres Terz-Maximalspekirum der Schwinggeschwindigkeit

Messobjekt: Erdboden, Tiergartenstr. gegentiber Nr. 36/38, 01219 Dresden

Datum: 16.11.2021
Zuggattung: NGT D8 DD (30 m) Geschwindigkeit: 37...44 km/h
Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13 Vorbeifahrten: 8

Messpunkt: MP 3z - 20 m vom Gleis, ErdspieB, z (vertikal)

90

80

70

60

50

L, indB re. 0,00005 mm/s

40

A/ |

L\

20 '
4 8 16 31,5 63 125 250

Terzmittenfrequenz in Hz

Darstellung: energetischer Mittelwert der Maximalspektren mit Streubereich (Standardabweichung)
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Anhang 4.4 Ausbreitungsdampfung des Erdbodens

Ausbreitungsdéampfung, ermittelt aus Messung Tiergartenstr.

logarithmische Trendlinien der Ausbreitungsdampfung, ausgewahlte Terzbander

Pegelminderung im Boden (Messung) vom 8m-Punkt aus

0

¢6,3 Hz
-10 H mi2,5Hz
A16 Hz
%20 Hz
031,5Hz - . 1.
950 Hz
+80 Hz
20 |

0 5 10 15 20 25 30
Abstand in m

AL, in dB re. 0,00005 mm/s

Darstellung:  Pegel-Differenz der Mittelungsspekiren (Lye); >0 dB = Verstarkung im Ausbreitungswe

Ubertragungsfaktor (Pegeldifferenz) vom Messpunkt 8,0 m aus

Messobjekt:  Erdboden, Tiergartenstr. gegentber Nr. 36/38, 01219 Dresden
Datum: 16.11.2021

Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13

Pegelminderung im Boden (Messung)

\""'"“‘\‘-%:_-‘.-—'/ pd
NP \‘§

vonMP1z-80mzu MP 2z-14m

AL, in dB re. 0,00005 mm/s
=

vonMP1z-8,0mzu MP 3z-20m

ggl T T T 1 T 7 1 71
4Hz 6,3Hz 10Hz 16Hz 25Hz 40Hz 63 Hz 100 Hz

Terzmittenfrequenz in Hz




GroBenhainer StraBBe (3. BA) StraBenbahn-Erschitterungen

cdf

Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021

Ausbreitungsdampfung, verwendet fUr die Prognose (Gleislageanderung):

Bild 1: Entfernungsbedingte Pegelabnahme im Boden

0

10

20

30

Schwinggeschwindigkeitspegel A Lg[dB]

40

\\\\\

N\
\\\\\ N\ P\\
\\ \\\ 10 Hz

\ \ \20 Hz

\ 31,5 Hz

LA

1Y X

8 10 40 80100 200
Abstand von Gleismitte [m]

Abb. 5 Boden-Ausbreitungsdampfung nach [9], Seite 19 - bezogen auf den 8m-Emissionsmesspunkt

Seite 50
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Anhang 4.5 Gebaudeiibertragungsfunktionen

Bild 3: Ubertragungsfunktionen AL fiir Gebiude mit Holzbalkendecken
30 —

8

o
TR T

Korperschall - Pegeldifferenz AL [B]
2wischen Raum und Erdboden (vorm Gebdude)

-10 R [ T ! ; | £ §

4 8 16 315 63 125
Frequenz f [Hz]

Bild 2: Ubertragungsfunktionen AL fiir Gebaude mit Betondeck

0 —

8

o

Kérperschall - Pegeldifferenz AL [dB]
2wischen Raum und Erdboden (vorm Gebiude)
=

An L : | 5 | { . g < Al

b 4 8 16 35 63 125
Frequenz f [Hz]

Abb. 6 Gebaude-Ubertragungsfunktionen fiir Bereiche ohne Messung nach [9]

Angewendete Ubertragungsfunktionen fiir die Prognose:
- vom Erdboden in Geb&ude mit Holzbalkendecken, unglinstigste Eigenfrequenz 16 Hz
- vom Erdboden in Gebdude mit Massivdecken, ungiinstigste Eigenfrequenz 50 Hz

- vom Erdboden zum Fundament/Erdgeschoss (nach: LIS-Berichte; Nr. 107 - Durch-

flhrung von Immissionsprognosen fiir Schwingungs- und Kérperschalleinwirkungen,
NRW 1992, Bild 7.8a)
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Anhang 5 Erschiutterungsprognose
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Anhang 5.1 Prognose fir Gebaude GroBenhainer StraBe 88
GroBBenhainer Siral3e 88, 01127 Dresden OG , Deckenmilte Holzbalkendecke Gebiet: M
Bewertete Schwingstédrke KB KBfirax | KBfrr,Tag | KBy, acni| Sekundérer Luftschall in dB(A)] Lyekmax | Lsekmt | Lsekmn
Anhaltswert Ayysen, A Nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,225 | 0,150 0,105 [Richtwert i, Anl. an 24. BimSchV - 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,046 0,039 [Prognoseergebnis Null-Fall 388 | 284 | 27,1
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein _ |Uberschreitung Null-Fall - nein | nein
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,21 0,061 0,051 |[Prognoseergebnis Plan-Fall 40,9 | 304 29,1
Uberschreitung Plan-Fall nein nein nein | Uberschreitung Plan-Fall - nein nein
vorhabensbedingte Anderung A(KB) ragtacn=_ +33% | +32% Algegm= +2,0dB|+2,0 dB
Schwinggeschwindigkeit v,. in mm/s |[Fundam.| Decke
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,22 Grundlage:  Null-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 Plan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Uberschreitung nein nain Abstand Ist:  8,5m Abstand Plan: 6,5 m
GroBenhainer SiralBe 88, 01127 Dresden OG , Deckenmitte Massivdecke Gebiet: M
Bewertete Schwingstirke KB KBerax | KBerr.tag | KBrrr, nacre| Sekundarer Luftschall in dB(A)| Logmax | Leskem | Leekmnt
Anhaltswert Ay, A nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,225 | 0,150 0,105 ([Richtwert i. Anl. an 24, BimSchV - 40 30
Ifrognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,041 0,035 |Prognoseergebnis Null-Fall 424 31,8 30,4
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein  |Uberschreitung Null-Fall - nein ja
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,24 0,065 0,054 |Prognoseergebnis Plan-Fall 451 34,3 32,9
Uberschreitung Plan-Fall ja nein nein _ |Uberschreitung Plan-Fall - nein ja
vorhabensbedingte Anderung A(KB) TagMNacht = +58% +57% Algeim= +2,5dB[+2,5dB
Schwinggeschwindigkeit v, in mm/s |Fundam.| Decke
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,23 |Grundlage:  lan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20
Uberschreitung nein nein Abstand Ist:  8,5m Abstand Plan: 6,5 m
LY R
t‘. L}
o
.\\ -.b. -o.' =1
) ‘;\
: R, <>
o -
& 3 N
N \ '
o o) - . . T
b R 3 b
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.' " P o
8 * -k 5 /’J
\ : ; LV A
012525 5 75 10 ' et "
[ mm e ) %) 4'.‘.,\/
-5 T \ 2 \ o =
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr
|Gronenhainer StraBe 88,01127 Dresden  OG | Nulifall
Gebietstyp [ M W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M = Mischgebiet / AuBenb. unterer Anhaliswert A,| 0,300 0,225
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 5,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,150 | 0,105
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80 ——
— 1 1 1 1
Terzspektrum, L, =20 log (v /5 + 10° mm¥s) ’ET —+— StraBenbahn GL.1 Ist
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 Y& —@— StraBenbahn GL.2 Ist
=
2
Emissionsspektrum Anzahl Zige 60 = /' L\It
Zugtyp vinkmh| Tag Nacht '/,,/ \
StraBenbahn GL1 Ist 50 117 39 & I) ! \
StraBenbahn G2 st| 50 111 48 50 cw f/ \
40 7
[finHz |
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 30
4 B 16 31,5 63 125 250
Ubertragungsweg
AL, = L,(10) - L(8m-MP) in dB 20 1 T
vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebaude (Geschossdecke) E L |
: i\
Gebaudeabstand 10 / 'y
8,5 mzu zu Gleis 1 -—*"’“"/ \'-\4
11,5 mzu zu Gleis 2 0 S ~
Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz T4 [imnz]
-10
4 8 16 315 83 125 250

Erschiitterungs-Immission
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 105 mm/s)

%| | —+—StraBenbahn GL.11st
auf der Geschossdecke, vertikal E —@— Strafenbahn Gl.2 st
2
2' a
711 LA
60 /
% \ /‘\.
50 e |/
11
y |l inHz I
40
4 8 16 31,5 63 125 250
Bewertete Schwingstérke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall in dB(A)
KBrrmax | KBere | KBery Lsekmac | Lsekm | Lsekm
Tag Nacht Tag Nacht
StraBenbahn Gl.1 Ist 0,15 0,04 0,03 38,8 28,4 271
StraBenbahn GI.2 Ist 0,11 0,03 0,02
Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBFm KBFM KBan KBFm KBI-‘rr KBgre
> A, > A, > A > A, > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,15 0,05 0,04 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,07 |mm/s Wohngebaude und dhnliche, Fund. 5mm's | nein
auf der Geschossdecke Vmax=| 0,17 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mYs | nein
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Erschiitterungsprognose - Stralenbahnverkehr
|Groﬂenhainer Strafle 88,01127 Dresden oG Nulifall
Gebietstyp | M W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mschgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,300 0,225
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 5,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,150 | 0,105
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle
gengl " L o S )
Terzspektrum, L, =20 log (v/5- 10® mm/s) i +— StraBenbahn GL1 lst
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 4 §~ | | —=—Straenbahn Gl.2Ist
o
'“_
Emissionsspektrum Anzahl Ziige 60 5 /"‘“1(
Zuglyp vinkmh| Tag | Nacht r/{
StraBenbahn GL15t| 50 17 39 !/‘*—'
50
StraBenbahn GI.2 Ist 50 111 48 \/'/ \
. \
[f in Hz l
NGT D8 DD, OB Flan, Nov. 2021 30
4 8 16 31,5 63 125 250
Ubertragungsweg
AL, = L,(I0) - L,(8m-MP) in dB o0 4B |—|—|—L|
i H= —ALvin dB |
vom 8 m-Punkt GI.1 zum Gebaude (Geschossdecke) e
>
2
Gebaudeabstand 10 '
8,5 mzu zu Gleis 1 ,/ \
/, P
11,5 mzu zu Glels 2 0 —=— — — k=t
Deckentyp Massivdecke 50 Hz I TinHz |
-10
4 16 31,5 63 125 250
Erschiitterungs-Immission 80
Terzspekirum, L, = 20 log (v / 10°°5 mys) %| [ —e—StraBenbahn Gl.1 st
auf der Geschossdecke, vertikal E. —&—StraBenbahn GI.2 Ist
70 HE
=
'}
d
60 ﬁ. /
50 :/)
=\P%
/ ] [finkz]
40 |
4 18 31,5 63 125 250
Bewertete Schwingstérke KB inll. +15% Unsicherheltszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
KBrmax KBFrr KB'l-'rf Lselsma: Lsakrn Lsek.m
Tag Nacht Tag Nacht
StraBenbahn Gl.1 Ist 0,15 0,04 0,03 42,4 31,8 30,4
StraBenbahn GI.2 Ist 0,08 0,02 0,02
I'.'Iberschrei(ung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBFma.x KBFmau KBFm KBFma: J'(BF‘rr KBFTr
> A, > A, > Ay > A, > A >A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,15 | 0,04 | 0,03 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vomax=| 0,07 |mmv's Wohngebaude und ahnliche, Fund. 5mm's | nein
auf der Geschossdecke Vrax=| 0,15 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mvYs | nein
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr
|Goﬂenhalner StraBe 88, 01127 Dresden oG Planfall ]
Gebietstyp | M |W =Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M = Mschgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,300 0,225
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 5,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,150 | 0,105
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80
iy | 1 1 L 1 L 1 1 1
Terzspekirum, L, =20 log (v /5 10 mm/s) %®| [ —— StraBenbahn GL.1 Plan
E
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 4 5]{ —=— straBenbann G12PHn
@
-
— = =
Emissionsspektrum ' Anzahl Ziige 60 L2 Vi
Zugtyp vinkm/h| Tag Nacht '/i/
!/ e
50 - \
StraBenbahn Gl.1 Pla] 50 117 39 \"1 \'\
StraBenbahn GL2Pal 50 | 111 | 48 @ 7
| / [tinnz]
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 30 -
4 8 16 31,5 63 125 250
Ubertragungsweg
s =001 - a2 o [ R
vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebzude (Geschossdecke) = 4 L )
-
E Y\
Gebaudeabstand 10 7 N
by
6,5 mzu zu Plan Gleis 1 .__,4/ “\“&
9,5 mzu zu Plan Gleis 2 0 2 o il > ==
Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz | rFRE I
-10
4 8 16 31,5 63 125 250
Erschiitterungs-Immission 80
Terzspektrum, L, =20 log (v / 1056 mnvs) % | N ) D O
auf der Geschossdecke, vertikal E SRt
n —f@— Strafienbahn GL.2 Plan
70 H 28
i >
|
/'\ N
60 7 /
/ \\ A ™
50
i ? \l '/I-——l»\'
/} li' InHz |
40 i
4 8 16 31,5 63 125 250
Bewertete Schwingstéarke KB inkl. +15% Unsicherheilszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
KBemax | KBere | KBery Lsehmal Lsekm Lsdu'n
Tag Nacht Tag Nacht
409 | 30,4 | 29,1
StraBenbahn Gl.1 Pan 0,21 0,05 0,04 Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
StraBenbahn Gl.2 Plan 0,13 0,03 0,03 KBemax | KBemax | KBemax | KBrmax | KBere | KBere
> A > A, > A, > A, > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,21 0,06 0,05 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,11 |mms Wohngebaude und dhnliche, Fund. 5 mm's nein
auf der Geschossdecke Voax=| 0,22 |mm's Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein
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Erschiiiterungsprognose - StraBenbahnverkehr

|GroBenhainer StraBe 88, 01127 Dresden 0G | Planfall |
Gebietstyp | M |W=Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mischgebiet / AuBenb. ) unterer Anhaltswert A,| 0,300 0,225
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 5,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,150 | 0,105
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle e Bt Tl s B B B
Terzspekirum, L, =20 log (v /5 10° mm's) E‘ —+— StraBenbahn GL.1 Plan
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 4 | —=&— StraBenbahn Gl.2 Plan
‘Ill-
&
Emissionsspeldrum Anzahl Zige 60 4= / k\'\
Zugtyp vinkm/h| Tag Nacht '/h/ \
) W] \
StaBenbannGiiPal 50 | 117 | 39 | \ |
StraBenbahn Gl.2 Pla| 50 111 48 Fié
| finHz |
30
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 4 8 16 a5 63 125 250
Ubertragungsweg
AL, =L,(0) - Ly(BmeVP) i B i ot
vom 8 m-Punkt GI.1 zum Gebdude (Geschossdecke) £
>
3 A
Gebaudeabstand 10 £ R
6,5 mzu zu Plan Gleis 1 r“/ \;..___q,
95 mzu zu Plan Gleis 2 0 —=——
Deckentyp Massivdecke 50 Hz TinHz
-10 \:[ I

4 8 16 31,5 63 125 250

Erschiitterungs-Immission
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 1055 mmys)
auf der Geschossdecke, vertikal

N Y N N G N O |
—+— Slrafienbahn G1.1 Plan

—{i— StraBenbahn G1.2 Plan

TN
// TS

\ Y
1

Bewertete Schwingstérke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekunddrer Luftschall  in dB(A)
KBFﬂm KBFl'r KBFI‘: Lsakmax Lsdt.rn Lsekm
Tag Nacht Tag Nacht
451 | 343 | 329

StraBenbahn GL1 Plan 0,24 0,06 0,05 Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
StraBenbahn Gl.2 Fan 012 0,03 0,03 KBrmax | KBemax | KBemax | KBrmax | KBere | KBerr
> A, > A > A > A, > A > A
Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,24 | 0,06 | 0,05 nein ja nein nein nein nein

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3

am Fundament
auf der Geschossdecke

0,11 |mms Woaohngeb&ude und ahnliche, Fund. 5 mm/'s nein
0,23 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein

Vinax =
Vinax =
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Anhang 5.2 Prognose fiir Gebaude GroBenhainer StraBe 75

Prognoseergebnisse Zusammenfassung

GroBenhainer Strale 75, 01127 Dresden OG , Deckenmitte Holzbalkendecke Gebiet: W
Bewertete Schwingstérke KB KBfmax | KB Tag | KB, nacrn| Sekundérer Luftschall in dB(A)| Loy max | Lsekm | Lsskmn
Anhaltswert Ajyen;, A nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,150 | 0,105 | 0,075 [Richtwerti. Anl. an 24. BImSchV . 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,13 0,040 0,034 |Prognoseergebnis Null-Fall 378 | 275 26,2
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein | Uberschreitung Null-Fall - nein | nein
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,034 0,030 |Prognoseergebnis Plan-Fall 36,5 26,3 25,0
Uberschreitung Plan-Fall nein nein nein__ JUberschreitung Plan-Fall = nein nein
vorhabensbedingte Anderung A(KB) tagnueni=__-15% -14% Alggem= -1,2dB |-1,2dB
Schwinggeschwindigkeit v,,4, in mm/s |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,13 Grundlage:  2lan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20

Uberschreitung nein nein Abstand Ist:  9,5m Abstand Plan; 11,0 m
GroBenhainer Strafle 75, 01127 Dresden 0OG , Deckenmitte Massivdecke Gebiet: W
Bewerlete Schwingstdrke KB KBrmax | KBy 1ag | KBerr, nscm| Sekundérer Luftschall in dB(A)| Lyoymax | Lsekmt | Lsekmn
Anhallswert A yacnt, A nach DIN 4150-2, Tab.1| 0,150 | 0,105 0,075 |Richtwert i. Anl. an 24. BimSchV - 40 30
Prognoseergebnis Null-Fall 0,12 | 0,033 0,028 |Prognoseergebnis Null-Fall 41,1 306 | 29,2
Uberschreitung Null-Fall nein nein nein  |Uberschreitung Null-Fall - nein nein
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,09 0,025 0,022 |Prognoseergebnis Plan-Fall 39,4 29,0 21,7
Uberschreitung Plan-Fall nein nein nein | Uberschreitung Plan-Fall - nein nein
vorhabensbedingte Anderung A(KB) taghachi = -24% -24% Algkm= -1,6dB | -1,5dB
Schwinggeschwindigkeit vy, in mm/s |Fundam.| Decke

Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,09 Grundlage:  2lan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20

Uberschreitung nein nein Abstand Ist:  9,5m Abstand Plan: 11,0 m

...... —_—
/-

— Zelchenerkiarung "

0 12525 o

messss |Mindestabstand A(r) /WA / Holzb.-D. [

s |lindestabstand A(r) / WA/ Massiv-D. o

===== Schienenachse oy

E Hauplgebaude
D Nebengebaude

.

S = ———
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr
|£§roﬂenhalner StraBe 75,01127 Dresden oG l Nullfall
Gebietstyp [ W W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mischgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,225 0,150
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 3,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,105 | 0,075
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80
— 1 1 ] 1 1 1 1
Terzspeldrum, L, =20 log (v /5 - 10° mvs) %| [ —e—SuaBenbahn L1 It
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 1 :- | | —&— StraBenbahn G1.2 Ist
2
Emissionsspektrum Anzahl Zige i & / "“1[
Zugtyp vinkmh| Tag | Nacht o '/,{ \
StraBenbahn GL1 lst| 50 117 39 | L4 3
StraBenbahn GL2 st| 50 111 48 5° \I 7 \
] \
- 7
finHz
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 30 1
4 8 16 31,5 83 125 250
Ubertragungsweg
vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Geb&ude (Geschossdecke) E L )
3 A
< X
Gebaudeabstand 10 3 N
95 mzu zu Gleis 1 r,_wf""""*/
125 mzu  zu Gleis 2 k= -
u;\\
Deckentyp Holzbalkendecke 16Hz m,m_%‘"__“ [' inHz ]
-10
4 8 16 315 63 125 250
Erschiitterungs-Immission =
o, -5) :" 1 | = | 1 1 1 1 1
Terzspekirum, L, =20 log (v / 10™5 mnvs) = StraBenbahn GL1 1a1
auf der Geschossdecke, vertikal =~ | E_ U] StraBenbahn GL.2 Ist
]
=
z
-
70
60 -
4 N|
j/ '—*'-~.y~1/ finHz
40
4 8 16 3,5 63 125 250
Bewertete Schwingstérke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundédrer Luftschall  in dB(A)
KBFmax Kal—'l’r KBFTr Lsdc.m Lselgm Lsdw
Tag Nacht Tag Nacht
Straenbahn Gl.1 st 0,13 0,03 0,03 37,8 27,5 26,2
Straflenbahn Gl.2 kst 0,10 0,02 0,02
Uberschreilung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBemax | KBemax | KBrmax | KBemax | KBere | KBere
> A > A, > A, > A, > A > A
Tag Nacht Tag Naght Tag Nacht
gesamt 0,13 0,04 0,03 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vo =| 0,06 |mm's Wohngebéude und ahnliche, Fund. 5mnYs | nein
auf der Geschossdecke Vmax=| 0,15 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein
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Erschiitterungsprognose - Stra3enbahnverkehr
|Grol3enhalner Strafle 75, 01127 Dresden oG Nullfall
Gebietstyp l w W = Wohngebist Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mschgebiet / AuBenb. unterer Anhaltlswert A,| 0,225 0,150
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 3,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,105 | 0,075
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80 ~—r
Terzspektrum, L, =20 log (v /5 - 10% mm/s) g I Il (Islraa!senblarmleul =
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 H E-__ —m— StraBenbahn G1.2 Ist
8
Emissionsspektrum Anzahl Ziige 60 g /' k‘q‘
Zugtyp vinkmh| Tag | Nacht '/,(
StraBenbahn GlL1Ist| 50 17 | 39 2“1
StraBenbahn GI.2 Ist 50 111 48 50 \ / ‘
a \
40
Fi
Ef inHz |
NGT D8 DD, OB Pan, Nov. 2021 30
4 8 16 31,5 83 125 250
Ubertragungsweg
B -L(0)- L(om¥F) 0 3 T
vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebaude (Geschossdecke) £ L :
a
<
Gebaudeabstand 10
9,5 mzu zu Gleis 1 /\
. A y
125 mzu 2u G!Qt‘.-‘; 2 0 = S = S b *
Deckentyp Massivdecke 50 Hz e T
-10 [T
4 8 16 31,5 63 125 250
Erschiitterungs-Immission 90
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 10°6 mmvs) %| [ —s—straBenbahn Gi.1 ist
auf der Geschossdecke, vertikal i E| | —s—stvanenbahn G1.21st
TIEF
z
e |
70
) ZNEN
).
50
finHz
40 A" M -
4 8 16 31,5 63 125 250
Bewertete Schwingstarke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall in dB(A)
KBFM KBere KBFTr Lsekm Lséq,m Lsek.rn
Tag Nacht Tag Nacht
StraBenbahn Gl.1 Ist 0,12 0,03 0,02 411 30,6 29,2
Straenbahn GI.2 st 0,07 0,02 0,02
Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KB:’-’rnau KBFmax KBFm KBFn\ax KBI—'I'r KBFTr
> A, > A > Ay > A, > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,12 | 0,03 0,03 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vma=| 0,06 [mm's Wohngebaude und &hnliche, Fund. S5mm/s | nein
aufder Geschossdecke Vmax=| 0,12 |mms Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein
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|GroBenhainer StraBe 75, 01127 Dresden 0G Planfall |
Gebietstyp [ W |W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M = Mischgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0225 | 0,150
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 3,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,105 | 0,075
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle , I —
Terzspekirum, L, =20 log (v /5 - 10™ mmy/s) E —e— StraBenbahn GL.1 Plan
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 _"_ E | | ®— StraBenbahn GI.2 Plan
‘.__
Emissionsspektrum Anzahl Zage g ) L“i\
Zugtyp vinkmh| Tag | Nacht w P \
50 i /]'/ \
StraBenbahn Gl.1 Fla| 50 117 39 \"‘ \\
StraBenbahn GL2Flal 50 | 111 48 N 7
| finHz
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 30
4 8 16 31,5 63 125 250
Ubertragungsweg
AL Ly n B o]
vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebaude (Geschossdecke) £ ' :
>
3 VA
Gebaudeabstand 10 TN
11,0 mzu zu Plan Gleis 1 l‘_..-ail-—q/‘ ‘\
: ) a
14,0 mzu zu Pan Gleis 2 0
Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz . a\mﬂ i [fintiz |
4 8 16 31,5 63 125 250
Erschiitterungs-Immission i6
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 1055 mmys) T—-é' g B
auf der Geschossdecke, vertikal = #— StraBenbahn GL.2 Plan
80 E_ -
&
-
70
60 VA
/ AN
Lo K Y
L ————1 /\‘II
n / \P__Tﬂ i finHz
4 8 16 31,5 63 125 250
Bewertete Schwingstarke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
KBfmax | KBerr | KBery Loekmax | Lsekm | Lsekm
Tag Nacht Tag Nacht
36,5 26,3 25,0
StraBenbahn Gl.1 Pan 0,11 0,03 0,02 Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
StraBenbahn GI.2 Plan 0,09 0,02 0,02 KBemax | KBemax | KBemax | KBemax | KBere | KBere
> A, > A, > A, > A, > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,11 0,03 0,03 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,04 |mnvs Wohngebaude und dhnliche, Fund. S5mm's | nein
auf der Geschossdecke Vrax=| 0,13 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr
|Gruﬂenhainer StraBe 75, 01127 Dresden oG Planfall
Gebietstyp I W |W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mschgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,225 0,150
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 3,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,105 | 0,075
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80 e e S B ——
Terzspekirum, L, =20 log (v /5 - 10 mm/s) 'g —+— StraBenbahn Gl.1 Plan
im Boden, 8 mvon der Gleisachse 70 HH & —#— StraBenbahn Gl.2 Plan
o
L
>
Emissionsspekirum Anzahl Ziige 60 1= ) K"\
Zugtyp vinkmh| Tag Nacht ./i/ \
!)I——I
50 ‘\ V./ \
StraBenbahnGli Pal 50 | 117 | a8 || A\
Strafenbahn Gl.2 Pla| 50 111 48 /
| |f In Hz ]
30
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 4 B 16 31,5 83 125 250
Ubertragungsweg
AL, = L(0) - L,(8m-MP) in dB 20 12 !EILTiIHIﬂ
vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebéaude (Geschossdecke) £
>
3
Gebaudeabstand 10
11,0 mzu zu Fan Gleis 1 1\
14,0 mzu zu Fan Gleis 2 0 f—=—— ] T
& p—y 4
Deckentyp Massivdecke 50 Hz = \"‘“-—1» [finFz]
-10
4 8 16 31,5 125 250
Erschiitterungs-Immission 90
5 T I L 1 L T L I
Terzspektrum, L, =20 log (v / 10”5 mmvs) 'E* —a— StraBenbahn GL.1 Plan
auf der Geschossdecke, vertikal | | —®—sStraBenbahn G2 Plan
80 E
z
= ]
70
60
INAIN
50 (/
);;.“ / [finnz]
40
4 8 16 35 83 125 250
Bewertete Schwingstarke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | [Sekundédrer Lufischall  in dB(A)
KBFm 1'<E'I-'I'r KB!"I'r Lsalcrm: Lsdgm Lseiqm
Tag Nacht Tag Nacht
39,4 29,0 27,7
StraBenbahn GL1 Flan 009 | 002 | 002 Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
StraBenbahn GL2 Pan 0,05 0,01 0,01 KBemax | KBemax | KBemax | KBrmax | KBere | KBerr
> A > A >A | A > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,09 0,03 0,02 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,04 |mm/s Wohngebaude und ahnliche, Fund. S5mm's | nein
auf der Geschossdecke Vmax=| 0,09 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mnYs | nein
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Anhang 5.3 Prognose fiir Einwirkungsbereich - Gebaude

Schutzbediirftige Gebdude im Einwirkungsbereich von StraBenbahn-Erschiitterungen

"x": Anhaltswert A, (Nacht) nach DIN 4150-3 im Plan-Zustand durch KBgmax tberschritten, KBgy, ist zu berechnen und zu beurteilen
d = kiirzester Abstand Geb&ude - nachstgelegene Gleisachse, Angaben mit Genauigkeit 0,5 m

drins | Ominy | Abstands- | Gf"a”de lisgtim Gebiets-
Plan Ist dnderung e rg:ngsbere_ich e StraBe, Haus-Nr. einstufung /
ckentyp:
- - - Nutzung
inm inm inm Holzbalken massiv
9,5 9,5 +0,0 - - GroBenhainer Str. 121 + 123 Mi
8,5 8,5 +0,0 - - GroBenhainer Str. 104 + 106 MI
8,5 9,0 -0,5 - - GroBenhainer Str. 102 MI
9,5 9,56 +0,0 - - GroBenhainer Str. 115 + 117 MI
10,0 10,0 +0,0 - - GroBenhainer Str. 111 MI
8,5 9,0 -0,5 - - GroBenhainer Str. 100 + 98b M
8,0 8,5 -0,5 - = GroB enhainer Str. 96 MI
8,0 9,0 -1,0 - - HeidestraBe 15 MI
13,0 13,0 +0,0 - - GroBenhainer Str. 109 (Gewerbe) Gewerbe tags’
18,5 18,5 +0,0 - - GroB3enhainer Str. 101 (Gewerbe/Biro) Gewerbe tags’
7,0 8,5 1,5 - X GroBenhainer Str. 92 MI
7,0 9,0 -2,0 - X GroBenhainer Str. 90 Mi
6,5 8,5 -2,0 X X GroB enhainer Str. 88 MI
10,0 9,0 +1,0 - - GroBenhainer Str. 99 (2 Gebaude) GE
10,0 9,0 +1,0 - - GroBenhainer Str. 95 + 97 GE
6,5 8,5 -2,0 X X GraBenhainer Str. 84 + 86 MI
7,5 8,5 -1,0 - - GroRenhainer Str. 82 Mi
10,0 10,0 +0,0 - - GroBenhainer Str. 93 (HdB / Biiro) GE
13,0 13,5 -0.5 - - GroB enhainer Str. 78 / 78a / 78b M1
14,5 15,0 -0,5 - - Zeithainer Str. 18 MI
13,0 13,5 -0,5 - - GroBenhainer Str. 74 / 74a Ml
18,0 18,0 +0,0 - - GroB enhainer Str. 89 (Tankstelle/DHL) (GE)
12,5 13,0 -0,5 - - GroBenhainer Str. 70/ 70a MI
12,5 13,0 -0,5 - - GroBenhainer Str. 68 MI
11,0 11,5 -0,5 - - GroB enhainer Str. 66 M
10,0 10,0 +0,0 - - GroBenhainer Str. 81 + 83 (Autohaus/B(ro) GE
12,5 12,0 +0,5 - - Weinbohlaer Str. 11 GE
13,0 15,0 -2.0 - - Pestalozziplatz 22 (Schule) WA tags'
29,5 28,5 +1,0 - - Weinbbhlaer Str. 9 WA
11,0 9.5 +1,5 - - GroBenhainer Str. 75 WA
12,0 11,0 +1,0 - - GroBenhainer Str. 71 + 73 WA
11,5 10,5 +1,0 - - GroBenhainer Str. 67 + 69 WA
12,5 11,5 +1,0 - - GroBenhainer Str. 63 + 65 WA
13,5 12,5 +1,0 - - GroBenhainer Str. 61 WA
') Schutzanspruch entsprechend Nutzung nur am Tage
Gebietseinstufung laut Flachennutzungsplan und ggf. Bebauungsplan (Geoportal GeoSN)
Abstandslinien fiir die Einhaltung von A, durch KBgax Minimal-/Maximalwi
Nacht
Wohngebiet, | Mischgebiet, roBte
Am015. | Aqm 0225 klginster Abstand (Plan) Angéhemng
Holzbalkendecke
(Resonanzfrequenz 16 Hz) dmin = 9,0 M | Gin = 6,5 m 65m i
xﬂiz?:;izgquenz 50 Hz) Amin = 9,0 M | A = 7,0 m i dalonen
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr Mindestabstand zur Einhaltung von A,
|G'Dﬂenhainar Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitie) , Planfall
Gebietstyp |_M W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mischgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,300 | 0,225
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 5,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,150 | 0,105
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle . 80 e e
Terzspektrum, L, =20 log (v /5 + 10% mmys) ’§ —¢— StraBenb. Plan GI.1
im Boden, B mvon der Gleisachse N —m— StraBenb, Plan GI.2
70 H&
Emissionsspekirum Anzahl Zige &
Zugtyp vinkmh| Tag Nacht T / \1{
Straenb. PanGli | 50 | 117 | 39 | | ®° %
StraBenb. Plan Gl.2 50 111 48 ,,.-n/ \
B ‘ //' \
\'/' \kll inHz |
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 40 ¥

4 8 16 31,5 63 125 250
Ubertragungsweg
A= Lulhey = LIRNDEY I db 20 H$ [ALvindB
vom 8 m-Punkt zum Gebaude (Decke) = L !
3 /]
&
Gebaudeabstand 85 m 19 % N
Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz g N
0 — s,
If inHz l
-10
4 8 16 3,5 63 125 250
Erschiitterungs-Immission
Terzspekirum, L, =20 log (v / 10°5 mvs) 5 —+— SiraBent. Plan Git
[}
auf der Geschossdecke, vertikal E_ —=— Strafenb. Plan GI.2
8
z
-l

BT,

B

50 Y
N
X |l inHz I
40 1 —
4 8 16 31,5 63 125 250
Bewertete Schwingstérke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
KBFI’m KBFrr KBFrr Lsak,nw Lsukrn Lsdgm
Tag Nacht Tag Nacht
SiraBenb. Plan Gl.1 0,21 0,05 0,04 40,9 304 291
SiraBenb. Flan Gl.2 0,13 0,03 0,03

Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBrmax | KBrmax | KBrmex | KBrmax | KBrre | KBer
> A, > A > Ay > A > A > A

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,21 0,06 | 0,05 nein nein | nein nein nein nein

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3

am Fundament Voax=| 0,11 [mmys Wohngebaude und ahnliche, Fund. 5 mmv's nein

auf der Geschossdecke vm_ 0,22 |mm's Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr
|G'oBanhainer Str., Dresden

Mindestabstand zur Einhaltung von A,

Planfaﬂ

Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte) ]

Gebietstyp | M |W=Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M = Mischgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,300 0,225
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 5,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,150 | 0,105
K = besondere Gebiete

Anregung/Quelle 80

—&— SlraBenb. Plan GI.1
—m— StraBenb. Plan GI.2

Terzspekirum, L, =20 log (v /5 + 10% mms)
im Boden, 8 mvon der Gleisachse

70 4
Emissionsspektrum Anzahl Zige
Zuglyp vinkmh| Tag Nacht / ‘\L\
StraBenb. PanGl1 | 50 | 117 | 38 || 7
StraRenb. Pan Gl.2 50 111 48 /1,._/
) \rg Vi,
\ fin Hz
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 40 ——t
4 8 16 5 63 125 250
Ubertragungsweg
AL, = L{I0) - L,(8m-MP) in dB 00 LB !E'U':ﬁ!a_}
vom 8 m-Punkt zum Gebaude (Decke) E
1o 413 i
Gebaudeabstand 65 m Y 1N
Deckentyp Massivdecke 50 Hz V,M’/ \-p-h.p
0 —r—r—v =
|1' in Hz I
-10
4 8 16 31,5 B3 125 250
Erschiitterungs-Immission 80 ot s e
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 1076 mmvs) E —o— StraBenb. Plan GI.1
auf der Geschossdecke, vertikal " —#— Stragenb. Plan GI.2
70 4@
z
5 /\ TN
60
7 7TV T
| 1
50
N
|f inHz |
40 1 —

4 8 16 315 63 125 250
Bewertete Schwingstérke KB inkl, +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
I'(BFI'm I'(Blfl'r KBFrr Lndsmax Lsdim Lrvskm
Tag Nacht Tag Nacht
StrafBenb. Plan GL.1 0,24 0,06 0,05 45,1 34,3 32,9
StraBenb. Ptan G1.2 0,12 0,03 0,03
Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBemax | KBrmax | KBrmax | KBrmax | KBere | KBpre
A | A | A | A >A >A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,24 | 0,06 0,05 nein ja nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,11 [mm's Wohngebaude und dhnliche, Fund. 5 mm's nein
auf der Geschossdecke v_ =| 0,23 |mm's Deckenschw ingungen, vertikal 20mmYs | nein
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Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr Mindestabstand zur Einhaltung von A,

|Groﬂenhainer Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte) I Planfall ]
Gebietstyp ] W  |W =Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M = Mschgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,225 0,150
G = Gew erbegebiat aberer Anhaltswert A,| 3,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,105 | 0,075
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80
5 ] 1 1 ] 1 1 1
Terzspektrum, L, =20 log (v /5 10° mmvs) % —+— StraBenb. Plan GL.1
im Boden, 8 mvon der Gleisachse E —m— StraBenb. Plan G1.2
70 He
Emissionsspektrum Anzahl Zige &
Zuglyp vinkmh| Tag Nacht
StraBenb. PanGL1 | 50 | 117 | a9 | |®° /
Straenb. Plan GI.2 50 111 48 /...-n)
50 t 5 \
\Vr \\[! inHz |
NGT D8 DD, OB Han, Nov. 2021 40 ! —1 ¥
4 8 16 315 63 125 250
Ubertragungsweg
AL, =L(10) - L(BmMP) indB o0 L[B ]
- o {ALvindB |
vom 8 m-Punkt zum Gebaude (Decke) £
> -
3 10 < £ f \
Gebaudeabstand 90 m 3 | 3
Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz T N
4 x,
0 4
1\.‘\
%
M“"‘ﬂ»—w-..{, |l inHz
-10
4 8 16 31,5 63 125 250
Erschiitterungs-Immission
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 10°5 mms) —+— StraBenb, Plan GL1
auf der Geschossdecke, vertikal —&— Strafenb. Plan GL.2
//1/ /\.
R X,
50 < = /
L“" P" finHz
40 t
4 8 16 315 63 125 250
Bewertete Schwingstérke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
KBFﬁn KBFF! KBI-Tr Lsdc.mm( Laekm Lsd!.m
Tag Nacht Tag Nacht
Straenb. Pan Gl.1 0,14 0,04 0,03 38,3 28,0 26,6
StraBenb, Aan GI.2 0,10 0,02 0,02
Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBemay | KBemax | KBrmax | KBemax | KBrre | KBy
> A > A >A > A, > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,14 | 0,04 | 0,04 nein nein | nein | nein nein nein
Maximale Schwinggeschwindigkeit v rschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,06 |mm/s Wohngebaude und ahnliche, Fund. 5 mm/'s nein
aufder Geschossdecke Veax=| 0,16 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20mm's | nein




cdf

GroBenhainer StraBe (3. BA) StraBenbahn-Erschiitterungen

Bericht 21-4512/ 01 Stand: 30.11.2021 Seite 67

Erschiitterungsprognose - StraBenbahnverkehr Mindestabstand zur Einhaltung von A,

I&oﬁenhalner Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte) | Planfall
Gebietstyp | W |W=Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts
M= Mischgebiet / AuBenb. unterer Anhaltswert A,| 0,225 | 0,150
G = Gew erbegebiet oberer Anhaltswert A,| 3,00 0,60
| = Industriegebiet Anhaltswert A,| 0,105 | 0,075
K = besondere Gebiete
Anregung/Quelle 80 ——
Terzspektrum, L, =20 log (v /5 10° mmis) —s— Strafienb. Plan Gl.1
im Boden, 8 mvon der Gleisachse —@— Straflenb. Plan GI.2
70
Emissionsspekirum Anzahl Ziige
Zugtyp vinkmh| Tag Nacht /’ \Il
StraBenb. FanGlL1 | 50 | 117 | 39 || %
StraBenb. Pan GL.2 50 111 48 '/"..4/
\'/‘ \ll In Hz |
NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 40 o
4 8 16 31,5 63 125 250
Ubertragungsweg
AL, = L (IO) - L,(8m-MP) in dB o0 42 11_]_LL|‘5|_‘|Ir indB ]
vom 8 m-Punkt zum Gebéude (Decke) 5
: 3
Gebaudeabstand 90 m 0 T
Deckentyp Massivdecke 50 Hz ‘/ \
- *
0 == ——+—T1 el
|l in Hz |
-10
4 8 18 315 63 125 250
Erschiitterungs-Immission 80 e e e e |
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 10°6 mm/s) 'g —e— Strafenb. Plan GI.1
auf der Geschossdecke, vertikal 5 —{8— Straflenb. Plan GI.2
70 H&
=
—l_
o0 /)\\ AN
N
/\
50
,j"/ finHz
40 L'_'_l
4 8 16 31,56 63 125 250
Bewertete Schwingstarke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag | |Sekundérer Luftschall  in dB(A)
KBerm | KBerr | KBery Lsskmex | Lsekm | Lsekm
Tag Nacht Tag Nacht
StraBenb. Plan GI.1 0,13 0,03 0,03 41,7 31,2 29,8
Straflenb. Fan Gl.2 0,07 0,02 0,02
Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2
KBrmax | KBemax | KBemax | KBemax | KBere | KBpre
>A > Ay > A, > A, > A > A
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
gesamt 0,13 0,04 0,03 nein nein nein nein nein nein
Maximale Schwinggeschwlndigkeil v i]berschreltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3
am Fundament Vmax=| 0,06 |mm/s Wohngebaude und &hnliche, Fund. S5mm's | nein
aufder Geschossdecke Vmax=| 0,13 |mm/s Deckenschw ingungen, vertikal 20 mm's | nein
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Anhang 6 Lageplan des Einwirkungsbereiches (KBgmax > Au)

Erschiitterungs-Einwirkungsbereich, Blatt 1

Zeichenerklarung

Mindestabstand A(u) / Holzb.-D.

= Schienenachse

D Hauptgeb&ude
: Nebengebiude

s Mindestabstand A(u) / Massiv-D.
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Erschitterungs-Einwirkungsbereich, Blatt 2

L5 NFEw

Zeichenerklarung

.| = Mindestabstand A(u)/ Holzb.-D.
" A === Mindestabstand A(u)/ Massiv-D.

L — Schienenachse

‘ :I Hauptgebaude
b7 g C] Nebengebdude

MafRstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
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Erschitterungs-Einwirkungsbereich, Blatt 3

Zeichenerklarung

=== Mindestabstand A(u)/Holzb.-D.
—— Mindestabstand A(u)/ Massiv-D.

-~ Schienenachse

:l Hauptgebdude
I:] Nebengebaude

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30
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zwischen Riesaer Stralle und Trachenberger Platz
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe Unterlage 18.1, Seite 3
zwischen Riesaer Stralle und Trachenberger Platz
Feststellungsentwurf Erlduterungen Wassertechnische Untersuchung

1 Allgemeines

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) plant die Durchfiihrung einer bestandsnahen
Gleiserneuerung auf der GroRenhainer StraRe zwischen Trachenberger Platz und Con-
radstralle in drei Bauabschnitten. Dabei werden die Haltestellen GroRenhainer Platz, List-
stralRe und Zeithainer StralRe barrierefrei ausgebildet.

Der hier betrachtete Abschnitt erstreckt sich vom Trachenberger Platz tiber die HeidestraRe
und Zeithainer Strafle bis zum Pestalozziplatz und schlielt den Umbau der Haltestelle Zeit-
hainer StralRe mit ein.

Die Gleisanlagen im Planungsabschnitt werden planm&Rig von der StraRenbahnlinie 3 be-
fahren. Besondere Bedeutung ergibt sich zudem durch die einzige Anbindung zum Betriebs-
hof Trachenberge.

Die GroRenhainer Strale ist Teil der Staatsstrae 179 (S 179) welche in Dresden an der
Bundesstralle 170 (B 170, Hansastralke) beginnt und in Moritzburg an der Staatsstrafe 80
(S 80) endet.

Es ist vorgesehen die Gleise bestandsnah unter Beriicksichtigung der Achsabstandsaufwei-
tung auf 3,00 m zu trassieren. Zusatzlich werden neue, durchgangige Radverkehrsanlagen
in Form von Radfahrstreifen geplant. Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebaut.

Der betrachtete Teil der GroRenhainer Strae ist locker bebaut. Es handelt sich dabei gréf-
tenteils um gewerblich genutzte Objekte mit Wohneinheiten in den oberen Etagen.

Durch das geplante Vorhaben werden keine zusétzlichen Flachen neu versiegelt. Es werden
lediglich im zur Verfligung stehenden StraRenraum geringfiigige Verénderungen an der

Bordlage vorgenommen. Damit wird die anfallende Wassermenge, die abgeleitet werden soll
nicht verandert. - -

Im Zuge der bestandsnahen Gleiserneuerung ist es vorgesehen die vorhandenen Stralien-
entwésserungseinrichtungen im Ausbaubereich vollsténdig zu erneuern.

2 Bemessung der Entwasserungseinrichtungen

2.1 Bemessungsgrundlagen

Die AusgangsgréRe der Regenspende im betrachteten Bereich betragt gemaR TR-Stra Dres-
den:

I'15_n=1 = 115,6 I/s-ha

Der Spitzenabflussbeiwert s fir befestigte Flachen wurde gemaR RAS-Ew (Ausgabe 2005)
gewahlt. Vereinfacht wurde fiir den betrachteten Bereich einheitlich der Spitzenabflussbei-

wert von ys = 0,9 angesetzt. Die bewachsenen und unbefestigten Flachen (z. B. Baumschei-
ben) im Stralenraum wurden vernachléssigt.

Der Abfluss von StraBenwasser Uber Bord- bzw. Pendelrinnen wurde mit der Haufigkeit
=1,0; der Regendauer T = 15 min und mit dem Zeitbeiwert ¢ = 1 ermittelt.

Damit ergibt sich die Regenabflussspende zu:

Qr15'n=1 [il’l l/s] = T15n=1"@" Z AE'LPS

Den neu geplanten StraRenentwédsserungskanalen und —leitungen wurden entsprechende
Einzugsflachen zugeordnet.
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GrofRenhainer Stralle Unterlage 18.1, Seite 4
zwischen Riesaer Stralle und Trachenberger Platz
Feststellungsentwurf Erlauterungen Wassertechnische Untersuchung

2.2 StraBenentwédsserungskanale und -leitungen

Die vorhandenen Straflenablédufe auRerhalb des geplanten grundhaften Ausbaus des Stra-
Renbereiches werden lagegleich erneuert und die Anschlussleitungen an den vorhandenen
Mischwasserkanal ausgetauscht. Die Anschliisse am vorhandenen Mischwasserkanal wer- (2
den weitestgehend wieder genutzt. Aufgrund der geplanten Schlauchlinersanierung des vor-
handenen Mischwasserkanals kénnen neue Anschliisse am Kanal nur im Ausnahmefall her-
gestellt werden. Aus diesem Grund ist es vorgesehen teilweise mehrere Abléufe (maximal 2)

an einen Kanalanschluss anzubinden.

Im Bereich der Strallenbahnhaltestellen Zeithainer StraRe und der Bushaltestelle Pestaloz-
ziplatz sind separate Strallenentwasserungskanale DN200 mit Kontrollsch&chten DN1000
vorgesehen.

Die Leitungsdimensionierung der geplanten StraBenentwésserungskandle erfolgt in Abhan-
gigkeit der Bemessungswassermenge und des Leitungsgefélles nach der Formel von
Prandtl-Colebrook. Fir die betriebliche Rauheit wurden folgende Ansétze gemaR RAS-Ew
verwendet.

Kunststoffrohre ke = 0,5 mm

Die Regenabflussspenden und die Bemessung der einzelnen Haltungen sind in Unterlage
18.2 dargestellt.

In Bereichen mit grundhaftem Ausbau des StraRenbereiches ist die Verlegung von Drénage-
leitungen DN100 (Vollsickerrohre) vorgesehen. Diese werden an die StraRenabl&dufe ange-
schlossen.

Zwischen den Gleisen ist die Verlegung einer Gleisdranage in Form eines Mehrzweckrohres
DN 200 vorgesehen. Die geplanten Schienenentwésserungskasten werden an das Mehr-
zweckrohr angeschlossen. Vorzugsweise wird die Gleisdranage an die umzubauenden
Schéachte des Mischwasserkanals angebunden. Teilweise ist auch der Einbau von Gleisent-
wasserungsschéchten erforderlich. An den vorhandenen und nicht umzuverlegenden Stra-
Renquerungen von DREWAG-Elt-Trassen (Station 0+191 und 0+323) muss infolge der vo-
raussichtlich zu geringen Verlegetiefe die Gleisdréanage unterbrochen werden.

2.3 StraRenablaufabstinde

Die Ablaufabsténde in den Bordrinnen wurden gemaf den Bemessungstabellen der RAS-Ew
ermittelt. Insbesondere in Bereichen mit Querneigungen unter 2,5 % in Verbindung mit den
vorhandenen geringen Langsneigungen ergeben sich sehr geringe Ablaufabsténde, die zu
einer Uberdimensionierung filhren wiirden. Aus diesem Grund wurden davon abweichend
grélRere Abstédnde gewahlt. Dabei wurde die grobe N&herung entsprechend RAS-Ew von
maximal 400 m? angeschlossene Flache je Stralenablauf berticksichtigt.

AuRerdem wurde bei der jeweiligen Lage der StraRenabliufe die Ortlichkeit, wie zum Bei-
spiel Grundstlckszufahrten und Einmiindungen beriicksichtigt. Damit ergeben sich in Abhan-
gigkeit der Léngs- und Querneigung, Wasserspiegelbreite und zu entwéssernder Flache Ab-
laufabstdnde von 15 m bis 30 m.

In Bereichen in denen die Langsneigung am Fahrbahnrand den Grenzwert von 0,5 % unter-
schreitet ist die Einordnung von Pendelrinnen erforderlich. Hier ergeben sich die StraRenab-
laufabstédnde aus der Langsneigung am Fahrbahnrand und dem PendelmaR von < 3 cm. Im
Tiefpunkt der Pendelrinne wird jeweils ein Ablauf angeordnet. Es ergeben sich Ablaufab-
stdnde von ca. 7 m bis 18 m.

In Ricklagen der Haltestellen sind aufgrund der Querneigung der Gehwege/Warteflachen
vom Fahrbahnrand weg Muldenrinnen geplant. Durch die geringe Langsneigung in diesen
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Straflle
zwischen Riesaer StralRe und Trachenberger Platz

Feststellungsentwurf

Erlauterungen

Unterlage 18.1, Seite 5

Wassertechnische Untersuchung

Bereichen muss die Muldentiefe variabel gestaltet werden, sodass sich in Rinnensohle eine
Langsneigung von mindestens 0,5 % einstellt. In den Tiefpunkten der Muldenrinne sind Stra-
Renablaufe mit Rinnenaufsatz geplant.

3 Einleitstellen StraRenentwasserungskanile

In den Bereichen der Strallenbahnhaltestelle Zeithainer StraRe und der Bushaltestelle

Pestalozziplatz sind separate StraRenentwésserungskanéle geplant, an denen die Ablaufe
angebunden sind. In allen anderen Bereichen sind direkte Anschliisse der Stralenablaufe
am Mischwasserkanal bzw. dessen Schachten vorgesehen.

Nachfolgend sind die Einleitstellen der geplanten StraRenentwésserungskanéle aufgefiihrt.

Bezeichnung | Beschreibung Einleitung Gesamtfliche | Gesamtabfluss

[ha] [I/s]

stadiwartige Hal- |geschlossene MWK (SEDD 0,104 10,82

testelle Zeithai- |Entwasserung  |yorhandener

ner Stralle Fahrbahn, Gleis- |gchacht 02A55

0+155 bis 0+255 |bereich, Gehweg

landwartige Hal- |geschlossene MWK (SEDD) 0,064 6,61

testelle Zeithai- |Entwésserung  |Haltung vorh.

ner Stralle Fahrbahn, Gleis- | Anschluss

0+148 bis 0+246 |bereich, Gehweg | 02A54-14

Bushaltestelle geschlossene MWK (SEDD) 0,088 9,14

Pestalozziplatz |Entwasserung  |Haltung vorh.

0+559 bis 0+635 |Fahrbahn, Gleis- | Anschiuss

bereich, Gehweg |g2F33-7
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Groflenhainer Stralle Unterlage 18.1, Seite 6
zwischen Riesaer Strafl’e und Trachenberger Platz
Feststellungsentwurf Berechnungsunterlagen Wassertechnische Untersuchung

Berechnungsunterlagen

Unterlage = Bezeichnung Blatt
Nr.
18.2 Ermittlung der Abfliisse und der Leistungsféhigkeit 1

des Regenwasserkanalsystems
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bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe

Ermittlung der Abfllisse

Unterlage 18.2

zwischen Riesaer StraBe und Trachenberger Platz = - L Seite 1 von 1
¥ und der Leistungsfédhigkeit des Regenwasserkanalsystems
1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 10 11 | 12 13 14 15 16 17 18 19 [ 20 21
Lfd, |Nr. der Bezeichnung Haltung Lange | Einzel- |Gesamt-| Abfluss- Regenablfiuss Gesamt-| Abfluss | Sohlen-| Form | Rauheit | Abfluss | Geschwindigkeit | Auslas-
Nr. |Einzel- - flache | flache | beiwert ablluss in gefélle und Voll- 2 tungs-
flache von [ bis fism= 115,68 W(sxha) GroBe follung | VOl [ Teik | orad
Schacht einzeln zus. follung
oben unten L Ag, YA 1] Ag Xy Q, JQ, Qges lso Ky Q, vy v %
Nr. | Nr. - Nr. Nr. m ha ha = ha lis Us II's Nr. %a mm mm Iis m/s m/s
1 S1-1 Fahrbahn, Gehweg KSRO1 | KSR02 | 424 | 0,052 | 0,052 0,9 0,046 5,368 5,368 5,368 | KSRO2 | 6,1 200 0,5 30 0,96 0,73 18%
2 | St1-2 Fahrbahn, Gehweg KSR02 | KSR03 | 424 | 0,052 | 0,104 09 0,047 5,452 5,452 10,820 | KSR03 | 7, 200 0,5 34 1,09 0,97 32%
3 - - KSRO3 | 02A55 42 10,820 | 02A55 | 61,9 200 0.5 98 3,11 2,08 11%
4 S2 Fahrbahn, Gehweg KSL02 | KSLO1 | 60,8 | 0,064 | 0,064 0,9 0,057 6,607 6,607 6,607 | KSLO1 94 200 0,5 38 1,20 0,91 17%
5 - - KSLO1 | MWK 49 6,607 | MWK | 4270 200 0,5 257 8,19 3,22 3%
6 S3 Fahrbahn, Gehweg KSRO04 | KSR05 | 290 | 0,088 | 0,088 0.9 0,079 9,135 9,135 9,135 | KSRO5| 145 200 0,5 47 1,49 1,17 19%
7 - - KSRO5 | MWK 35 9,135 | MWK | 2429 200 0,5 194 6,17 3.16 5%
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