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Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

aufgestellt: 

- Unterlage 14.1 -
Bestimmung der Belastungsklasse 

Dresdne~rkehrsbetriebe AG 
Center I a tru ur 

". J 

21. DEZ. 

Hemmersba h 



• Projekt EIBS 8962_DVB_Großenhainer BA3_LPH3-4_MLE 

Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs• unc! Ingenieurbüro Straßenwesen GmbH 
Bernhardstraße 92 • D-01187 Dresden 

Tel: +49 (0) 351 4661·0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 
mail:elbs@elbs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 
Achse: 101 Gleisachse stadtwärts 

Vorgang: Großenhainer-Teil1 Großenhainer-Trachenberger bis Heidestr. 

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 150,000 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 
Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 14318,00 [Fz/24h] 

SV-Anteil: 3,46 [%] DTV(SV): 495,40 [Fz/24h] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30 

Verkehrsdaten der Straße 

DTV(SV) = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 

DTV<SVJ bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

fz = mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

fA = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

Geametrie der Straße 

Zahl der Fahrstreifen: 2 

Fahrstreifenbreite: 3,75 und> 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Erfarderliche Belastungsklasse des Gesamtrmtzl!lngszeltraums (30 Jahre): 

466,69 

Ja 

Nein 

1,16 

3,30 

0,23 

0,01 

0,50 

1,00 

1,00 

2,25 

Bk3,2 

2,25 

Bk3,2 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 1 13.08.2020 

[Fz/24h] 

13:00 



• EIBS Projekt 

8962_DVB_Großenhainer_BA3_LPH3-4_MLE 

Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs· und lngenieurbOro Straßenwesen GmbH 
Bernhardstraße 92 • D-01187 Dresden 

Tel: +49 (0) 351 4661-0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 
mall:eibs@elbs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 

Achse: 101 Gleisachse stadtwärts 

Vorgang: Großenhainer-Teil2 Großenhainer-Heidestr. bis Weinböhlaer 

Anfangsstation: 150,000 Endstation: 525,000 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 

Prognosejahr: 2030 

SV-Anteil: 3,46 [%] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 

Verkehrsdaten der Straße 

DTV Gesamt: 

DTV(SV): 

Nutzungsjahre: 30 

14468,00 [Fz/24h] 

500,59 [Fz/24h] 

DTV(SV} = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 471,58 

DTV(SV} bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

f
2 

= mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

fA = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

6eometrie der Straße 

Zahl der Fahrstreifen: 2 

Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeltr:aums (30 Jahre): 

Ja 

Nein 

1, 16 

3,30 

0,23 

0,01 

0,50 

1, 10 

1,00 

2,50 

Bk3,2 

2,50 

Bk3,2 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 2 13.08.2020 

[Fz/24h] 

13:05 



• EIBS Projekt 

8962_DVB_Großenhainer_BA3_LPH3-4_MLE 
Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 Entwurrs- und Ingenieurbüro Straßenwesen GmbH 

Bernhardstraße 92 • D-01 187 Dresden 
Tel: +49 (O) 351 4661·0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 

mail:eibs@eibs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 
Achse: 101 Gleisachse stadtwärts 

Vorgang: Großenhainer-Teil3 Großenhainer-Weinböhlaer bis Riesaer Str 

Anfangsstation: 525,000 Endstation: 689,385 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 15918,00 [Fz/24h] 

SV-Anteil: 4,02 [%] DTV(SV); 639,90 [Fz/24h] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30 

Verkehrsdaten der Straße 

DTV(SVJ = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 

DTV(SVJ bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

602,82 [Fz/24h] 

Ja 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

f2 = mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

f A = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

Geometrie der Straße 

Zahl der Fahrstreifen: 2 

Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutztingszeltraums (30 Jahre): 

Nein 

1, 16 

4,00 

0,25 

0,01 

0,50 

1,10 

1,00 

4,21 

Bk10 

4,21 

Bk10 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 3 13.08.2020 13:04 



• Projekt EIBS 8962_DVB_Großenhainer BA3_LPH3-4_MLE 

Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs• und Ingenieurbüro Straßenwesen GmbH 
Bernhardstraße 92 • D-01187 Dresden 

Tel: +49 (0) 351 4661·0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 
mail:eibs@eibs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 
Achse: 325 Weinböhlaer Ost Achse 

Vorgang: Weinböhlaer-Straße- Weinböhlaer Straße Ost 

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 83,383 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1700,00 [Fz/24h] 

SV-Anteil: 8, 71 [%] DTV(SVJ: 148,07 [Fz/24h] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30 

Verkehrsdaten der Straße 

DTV(SV) = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 

DTV(SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

139,49 [Fz/24h] 

Ja 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

f2 = mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

fA = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

Geometrie deli Straße 

Zahl der Fahrstreifen: 2 

Fahrstreifenbreite: 3,25 bis <3,75 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Eliforderliehe Belastungsklasse des ßesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Nein 

1,16 

4,00 

0,25 

0,01 

0,50 

1, 10 

1,00 

0,97 

Bk1,0 

0,97 

Bk1 ,0 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 4 13.08.2020 13:07 



• EIBS Projekt 

8962_DVB_Großenhainer_BA3_LPH3-4_MLE 

Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 Entwurfs• und Ingenieurbüro Straßenwesen GmbH 
Bemhardstraße 92 • D-01187 Dresden 

Tel: +49 (0) 351 4661·0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 
mail:eibs@eibs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 
Achse: 

Vorgang: 

320 Weinböhlaer West Achse 

Weinböhlaer-Straße- Weinböhlaer Straße West 

Anfangsstation: 0,000 Endstation: 29,394 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 
Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1000,00 [Fz/24h] 

SV-Anteil: 2,00 [%] DTV(SV): 20,00 [Fz/24h] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre:30 

Verkehrsdaten der Straße 

DTV(SV) = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 

DTV(SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

f2 = mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

fA = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

Geometrie der Str:aße 

Zahl der Fahrstreifen: 2 

Fahrstreifenbreite: 2,75 bis <3,25 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Erferderliche Belasturngsklasse des Gesamtnutzungszeltr:aums (30 Jahre): 

18,84 

Ja 

Nein 

1, 16 

3,30 

0,23 

0,01 

0,50 

1,40 

1,00 

0,13 

Bk0,3 

0,13 

Bk0,3 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 5 13.08.2020 

[Fz/24h] 

13:07 



• EIBS Projekt 

8962_DVB_Großenhainer_BA3_LPH3-4_MLE 
Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 Entwurls• und Ingenieurbüro Straßenwesen GmbH 

Bernhardstraße 92 • D-01187 Dresden 
Tel: +49 (0) 351 4661·0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 

mail:eibs@eibs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 
Achse: Coswiger Straße Achse 

Vorgang: 

Anfangsstation: 

340 

Coswiger-Straße 

0,000 Endstation: 15,930 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1500,00 [Fz/24h] 

SV-Anteil: 4,00 [%] DTV(SVJ: 60,00 [Fz/24h] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30 

Ver.kehrsdaten der Straße 

DTV(SV) = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 

DTV(SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

f2 = mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

tA = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

Geometrie der Straße 

Zahl der Fahrstreifen: 2 

Fahrstreifenbreite: 2,50 bis <2,75 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f 1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Er.fer:derillche Belastungsklasse des Gesamtm.1tzungszeltliaums (30 Jahre): 

56,52 

Ja 

Nein 

1,16 

3,30 

0,23 

0,01 

0,50 

1,80 

1,00 

0,49 

Bk1 ,0 

0,49 

Bk1 ,O 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 6 13.08.2020 

[Fz/24h] 

13:08 



• Projekt 

8962_DVB_Großenhainer_BA3_LPH3-4_MLE 

Bestandsnaher Ausbau Großenhainer Lph. 3 und 4 
EIBS 

Entwurfs- und lngenleurbOro Straßenwesen GmbH , 
Bernhardstraße 92 • D-01187 Dresden 

Tel: +49 (0) 351 4661-0 • Fax: +49 (0) 351 4661-3000 
mall:eibs@eibs.de 

Ermittlung der Belastungsklasse Unterlage 14.1 
Achse: 

Vorgang: 

Pestalozziplatz Achse 

Einmündung Pestalozziplatz 

Anfangsstation: 

330 

Pestalozziplatz 

0,000 Endstation: 22,038 Datum: 05.08.20 

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV) 

Prognosejahr: 2030 DTV Gesamt: 1000,00 [Fz/24h] 

SV-Anteil: 2,00 [%] DTVCSV}: 20,00 [Fz/24h] 

Betrachtungszeitraum: 2023 - 2052 Nutzungsjahre: 30 

Verkehrsdaten der Straße 

DTV(SV) = Durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke des Schwerverkehrs: 

DTV(SV) bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: 

Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: 

Straßenkategorie: 

f2 = mittlerer jährlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 

fA = Achszahlfaktor: 

q8m = Lastkollektivquotient: 

p = mittlere jährliche Zunahme des Schwerverkehrs: 

Geometrie der Straße 

Zahl der Fahrstreifen: 1 

Fahrstreifenbreite: 3,75 und> 

Höchstlängsneigung: <2 

Auswertung 

[m] 

[%] 

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

f1 = Fahrstreifenfaktor: 

f2 = Fahrstreifenbreitenfaktor: 

f3 = Steigungsfaktor: 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Betrachtungszeitraums: 

Erforderliohe Belastungsklasse der Nutzungsjahre: 

Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B 

der Äquivalenten 10-t-Achsübergänge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 

Erfarderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzulilgszeitr,aums (30 Jahre): 

18,84 

Nein 

Nein 

1, 16 

3,30 

0,23 

0,01 

1,00 

1,00 

1,00 

0,18 

Bk0,3 

0,18 

Bk0,3 

Berechnung gern. der RStO 12 der FGSV Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

Seite 7 13.08.2020 

[Fz/24h] 

13:09 



Straßenquerschnitt A-A 
Trachenberger Platz bis Heidestraße 

_,11:.. ______ ..;..._ __________________ ~ 13,05-------------------------~ 

;::: 0,50 
-ll'---------- ~ 3, 7o-------+---- 2, 1 o---7i-,1<1t---,17I1t'--- 1,65---lf----- ~ 3,oo-----~- 1,65--7i+1t- ~ 0,45---,,jL- 1,oo __,7il'-I/ ___ 2,00----------- ~ 3 ,95-------,//C-

t., 
/) 

-,!<------- ~ 3,65-------,1<--- ----- ~ 4,05-------~1'-

vorh. Gehweg 

Erneuerung 
Bordrinne/Pendelrinne 

Radfahrstreifen 1/ 
/) 

vorh. Brettbord l Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

Erneuerung der-
vorh. Straßenabläufe 

Fahrbahn Belastungsklasse 3.2 
Deckentausch 

gemäß RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 

Splittmastixasphalt SMA 11 S 4 cm 
Asphaltbinder AC 16 BS SG 6 cm 
Asphalttragschicht AC 22 TS 12 cm 

Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht EV2 ~ 120MPa 22 cm 

Mischspur MIV/Strab 1/ Mischspur MIV/Strab 

/ 

/) 

Gleisbereich 

• f 

---'---+-1 4% 

Mehrzweckrohr 
71„ 711t DN 200 

Gleisbereich 0.60 
13,0 cm Rillenschiene Ri53-10 

1,0 cm Schienenfußunterlage 
22.5 cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle 

(gemäß Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG) 
;;: 35.0 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, EV2;;: 150MPa 

(zweilagig, gemäß Sieblinie DVB AG) 
;;: 71.5 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ~ 45MPa 

Deckenschluss iro Gleisbereich 
;;: 4 cm Gussasphalt MA 11 S 
10 cm Asphaltbinder AC 16 BS 

Sperrfläche 
lt v /) /j 

Radfahrstreifen 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

2.0% bis 3,0% 

----,, ' Y ••• ·v 

t., 
/) 

vorh. Gehweg 

Erneuerung 
Bordrinne/Pendelrinne 

vorh. Breitbord 

Erneuerung der 
-------vorh. Straßenabläufe 

Fahrbahn Belastungsklasse 3.2 
Deckentausch 
gemäß RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S 
6 cm Asphaltbinder AC 16 BS SG 

12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 
22 cm Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht EV2 ~ 120MPa 

v 
/) 

Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92. 01187 - Dresden. Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden. den 01.12.2020 t..~~~./ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.2 / 1 

Straßenquerschnitt 
A-A 

Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceolern trn 

Hemmersbach 

an estgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubig • 



Straßenquerschnitt B - B 
Haltestelle Zeithainer Straße 

..JL---------------------------14,75 - ---------------------------.IL 

""""------ ~ 3,60-------,i«--- 1,30--.171V'- 0,80 --;f- 1,20--,1<--------4,00-------A'-- 1,20 71V 0,90-------3,50--------,11:--- 1,85---+-------- ~ 4, 75--------~ 

1/ 
?\ 

_.;,,_----- 3,55---------,----- 2,85----_.,,,__ 

vorh. Gehweg V 
/J 

Radfahr- Einstiegs-
bahn lt hilfe lt 

II 7t 
Mischspur MIV/Strab V 

/f 

Gleisbereich 

Pendelrinne 
Pendelmaß S3cm 

Granitgroßpflaster, 2-zeilig, 
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

Breitbord (Altmaterial) 
in 20cm Betonbett C20/25 

Muldenrinne 30cm 
Granitkleinpflaster, 3-zeilig, 
in 20cm Betonbett C20/25 

2,5% 
-4----

Dresdner 
Combibord-Z 
DD CB 23-Z 

Verlegung gemäß 
BV der DVBAG 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

I.O 
0 
ci 
V, 

:.0 
N 

~~~ 

0 
'<t 
ci 
1\1_.,._...._ 

Dränage +--f 
Vollsickerrohr 0,30 

3% 
-4----

/ 

ON 100 
mit Anschluss 
an Ablauf 

Einstiegshilfe V V 
gemäß Standardhaltestellenprojekt DVB AG i\ 0,60 i\ 

13 cm Betonplatte mit Positivnoppen 

Wartefläche/Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

8 cm Betonpflaster 1 Ox20cm, grau 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

10 cm Betonauflager C16/20 

ßadfahrbahn 
gemäß Standardhalleslellenprojekl DVB AG 

4 cm Asphaltbeton AC 8 DN 
10 cm Asphalttragschicht AC 22 TN 

;:: 28 cm Frostschutzschicht 0/32, 
EV2 ;:: 1 OOMPa 

;:: 40 cm Gesamtdicke auf Planum 
EV2 ~ 45MPa 

;:: 41 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ;:: 1 OOMPa 
;:: 55 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ;:: 45MPa 

stadtwärtiges Gleis 
Einstiegs
V streifen lt 

II II 
angehobene Fahrbahn lt Radfahrstreifen v Wartebereich/Gehweg 

Mehrzweckrohr 
ON 200 

V 
/f 

Dresdner Combibord-Z 
DD CB 23-Z 
Verlegung 
gemäß BV der DVB AG 

Poller 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

2,5% bis 3,0% 

----

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

Fahrbahn Belastungsklasse 3,2 ----4% 

Gleisbereich 
13,0 cm Rillenschiene Ri53-10 
1,0 cm Schienenfußunterlage 

gemäß RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S 
6 cm Asphaltbinder AC 16 BS SG 

12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 
.: 38 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 .: 120MPa 
;:: 60 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 .: 45MPa 

22,5 cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle 
(gemäß Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG) 

;:: 35,0 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, EV2 ;:: 150MPa 
(zweilagig, gemäß Sieblinie DVB AG) 

;:: 71 ,5 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ;:: 45MPa 

Deckenschluss im Gleisbereich 
;:: 4 cm Gussasphalt MA 11 S 
10 cm Asphaltbinder AC 16 BS 

0 

ci 
<J'J 
:.ä 

Pendelrinne 
Pendelmaß S3cm 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig, 
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

Breitbord (Altmaterial) 
in 20cm Betonbett C20/25 

0 
'<t_ 
0 
J\I 

Dränage 
Vollsickerrohr 
ON 100 
mit Anschluss 
an Ablauf 

Muldenrinne 30cm 
Granitkleinpflaster, 3-zeilig, 
in 20cm Betonbett C20/25 

2,5% bis 3,5% ----

Wartefläche/Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

Betonpflaster 1 Ox20cm, grau 8 cm 
Pflasterbettung 0/5 4 cm 

Frostschutzschicht 0/32, E .12 .: 1 OOMPa ;:: 28 cm 
Gesamtdicke auf Planum EV2 .: 45MPa ;:: 40 cm 

V 
/J 

Entwurfsbearbeitung: - Datum Name • bearbeitet 12/2020 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 ~4~~./ Projekt~Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

• Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.2 / 2 

Straßenquerschnitt 
B-8 

Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center lnfr truktur 

I 
Hemmersbach 

P an estgestel t mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaub· : 



Straßenquerschnitt C - C 
Zeithainer Straße bis Weinböhlaer Straße 

-+------------------------~ 12,80-----------------------~ 

0,50 ~ 0,50 
+----------- ~ 4,50-----------.r---- 2,00---7t..,,_v __ f~--- 2,25----~.,.,_t __ ?t.,.,_v __ 1,65---+------3,00-------- 1,65 

~ 0,50 
,1v /lv 1,00-,1-1-lc ____ 2,25-----,1'--------- ~ 3,65---------

Gehweg 

Rückbau Radweg (Austausch Pflaster) 
gemäß RSIO 12, Tafel 6, Ze1e 2 

Betonpflaster 1 Ox20cm, grau 8 cm 
Pflasterbettung 0/5 4 cm 

Sicherheits
trennstreifen 

-if------- ~ 3,65--------r------- ~ 3,65-------1-

lt vorh. Parkstreifen v v Radfahrstreifen 
/1 71 /1 

Erneuerung 
Bordrinne/Pendelrinne 

vorh. Breitbord 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

1,5% bis 3,8% ...--

~ 
Erneuerung der 

vorh. Straßenabläufe 

Fahrbahn Belastungsklasse 3,2 
Deckentausch 

gemäß RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 

Splittmastixasphalt SMA 11 S 4 cm 
Asphaltbinder AC 16 BS SG 6 cm 

Asphalttragschicht AC 22 TS 12 cm 
Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht EV2 .: 120MPa 22 cm 

Mischspur MIV/Strab Mischspur MIV/Strab 

2% ...-- 2% ,---.. 

Gleisbereich 

2% ,._:::-:..:-

0 
1() 

ci 
Al 

2% 
~ 

._...,.. 
4% 

-," 1J" Mehrzwectrohr 
Gleisbereich 0•60 DN 200 
13,0 cm Rillenschiene Ri53-1 0 

1,0 cm Schienenfußunterlage 
22,5 cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle 

(gemäß Betriebsvorschrift T4-412 DVB AG) 
~ 35,0 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Evz;;:: 150MPa 

(zweilagig, gemäß Sieblinie DVB AG) 
i:: 71 ,5 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ;:: 45MPa 

Deckenschluss irn Gleisbereich 
~ 4 cm Gussasphalt MA 11 S 
10 cm Asphaltbinder AC 16 BS 

1/ 
'1 

Sperrfläche 
v lt 

'1 '1 
Radfahrstreifen 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

2,5% bis 3,5% --. 

1,, 
'1 

vorh. Gehweg 

Erneuerung 
Bordrinne/Pendelrinne 

vorh. Breitbord 

-------Erneuerung der 

Fahrbahn Belastungsklasse 3,2 
Deckentausch 
gemäß RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 

vorh. Straßenabläufe 

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S 
6 cm Asphaltbinder AC 16 BS SG 

12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 
22 cm Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht EV2 ~ 120MPa 

v 
/1 

Entwurfsbearbeitung: 
Datum Name • bearbeitet 12/2020 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 
Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 ;(~~~/ Projekt-Nr. : 27.8962/01 

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 14.2 / 3 

Straßenquerschnitt 
C-C 

Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Cent""/J...aslrnkluc 

He~mti 

lan estgeste t mit esc uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/1 6 

vom 10. April 2025 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubi 



Straßenquerschnitt D - D 
Bushaltestelle Pestalozziplatz 

..JL-------------------------2:: 13,77----------------------------JI'. 
2: 0,50 

~7JI/'---- 1,85---71-.Ji<.l( __ 7J~l( __ 1,65 ---,!<------3,OO--------,ll----1,65------2:: 2,60-----.1"------2,5O----,IC,-----2,60----------2:: 2,8O-----71"'-I/ 

-.1'----- -- 2:: 3,65---------,1,:__ __________ 2:: 5, 75----------- ~ 

1/ 
vorh. Gehweg mit Grünstreifen 

71
v Radfahrstreifen 

7
~ Mischspur MIV/Strab 1/ Mischspur MIV/Strab 

7J 

Rückbau Radweg (Austausch Pflaster) 
gemäß RStO 12, Tafel 6, ZeKe 2 

Betonpflaster 10x20cm, grau, gefast 8 cm 
Pftasterbettung 0/5 4 cm 

Erneuerung 
Bordrinne/Pendelrinne 

vorh. Breitbord 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

~ 
Erneuerung der 

vorh. Straßenabläufe 

Fahrbahn Belastungsklasse 1 o 
Deckentausch 

gemllß RSIO 12, Tafel 1, Zeile 1 

Splittmastixasphalt SMA 11 S 4 cm 
Asphaltbinder AC 16 BS SG 8 cm 
Asphalttragschicht AC 22 TS 14 cm 

Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht EV2 <! 120MPa 26 cm 

2,0~ bis 3,5% 

7J 
Gleisbereich 

2% 2% 
~ ~ 

0 
\O_ 
0 
/\1 Mehrzweckrohr 

" " DN 200 Gleisbereich „ 0,60 „ 
13,0 cm Rillenschiene Ri53-10 

1,0 cm Schienenfußunterlage 
22,5 cm Betontragschicht mit Zweiblockschwelle 

(gemäß Betriebsvorschrift T 4-412 DVB AG) 
<! 35,0 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, EV2 ,! 150MPa 

(zweilagig, gemäß Sieblinie DVB AG) 
c::: 71 ,5 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 <! 45MPa 

Deckenschluss iro Gleisbereich 
<! 4 cm Gussasphalt MA 11 S 
10 cm Asphaltbinder AC 16 BS 

v 
/J 

Bushaltestelle 

Vergussfuge gemäß 
TR Stra Dresden 

1,0% bis 1,75% -.... 

Dränage 
Vollsickerrohr ON 100 

mit Anschluss an Ablauf 

Fahrbahn Belastungsklasse 1 o 
gemäß RStO 12. Tafel 1, Zeile 1 

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S 
8 cm Asphaltbinder AC 16 BS SG 

14 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 

v 
/J 

-t-,f 
0,30 

c::: 39 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 <! 120MPa 
<! 65 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 c::: 45MPa 

Wartebereich 1/ 
/J 

Gehweg 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig, 
verlegt in 20cm Betonbett C25/30 

Haltestellen
bordstein in 20cm 
Betonbett C25/30 

Muldenrinne 30cm 

1 
Granitkleinpflaster, 3-zeilig, 
in 20cm Betonbett C20/25 

30cm Beton-
rippenplatten 

30cm Kontraststreifen 
1 Betonpflaster 1 0x20, anthrazit 
1 ~o J ◄q,..,, 

Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

vorh. Granitkrustenplatten 10 - 20 cm 
Kiessand 0/8 4 cm 

Gesamtdicke auf vorh. 14 - 24 cm 
Tragschicht, EV2 <! 80MPa 

Wartefläche 
gemäß RStO 12, Tafel 6. Zeile 2 

8 cm Betonpflaster 1 0x20cm, grau 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

1/ 
7J 

12 cm Gesamtdicke auf vorh. Tragschicht, EY2 ?! 80MPa 

Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 0 1.12.2020 ,(~~~/ Projekt-Nr. : 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 14.2 / 4 

Straßenquerschnitt 
0-0 

Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Cent" n truhlm 

H,: ,tJ 

anfestgeste t mit esc uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/1 6 

vom 10. April 2025 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaub· 

Im 



- 1-

2-

- 3 
14.3 

-

-

-

-

-

-

_ ~ J i'i 1 !:t Trennblatt 



u 

Straßenquerschnitt 1 - 1 
Weinböhlaer Straße West 

..JL.- --- -------------------------- - 19,68---- - -------- - - ------ - ----------,r-

~ - -----3,74---- - - ~ -------4,30------ - 4------ ----5,67-----------.l'---- 2,00- --~ ------3,97- - ------,,

Gehweg 

1/ .,, inkl. Überhangstreifen 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 

verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

-. 
4% 

Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

vorh. Granitkrustenplatten 10 - 20 cm 
bzw. vorh. Seifenpflaster bzw. 5 cm 

Kiessand 0/8 bzw. Pflasterbettung 0/5 4 cm 
Frostschutzschicht 0/32, EV2 2: 80MPa ?: 12 cm - 27 cm 

Gesamtdicke auf Planum EV2 2: 45MPa 2: 36 cm 

0 
"'T 
ci 
Al 

v .,, 

-;f--;,f 
0,30 

Parkstreifen 

Dränage 
Vollsickerrohr ON 100 
mit Anschluss an Ablauf 

v .,, Fahrbahn 

Fahrbahn Belastungsklasse 1.0 
gemäß RSto 12, Tafel 1, zene 1 

4 cm Asphaltbeton AC 8 D N 

Q) 

l 7ij 
Q) ,· c7) 
V) .... 
.c Q) 
u , Cll 

Cll l :C C :Q 
Q) .D 

~ . C 

~ I~ 

14 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 
2: 42 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 2: 120MPa 
2: 60 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ?: 45MPa 

lt .,, Parkstreifen 

Dränage 
Vollsickerrohr ON 100 

mit Anschluss an Ablauf 

('t) 

ci 
V) 

:.0 
0 

v .,, 

-,f-¾ 
0,30 

Gehweg 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

0 
"'T 
ci 
Al 

Breitbord (z. T. Altmaterial) 
in 20cm Betonbett C20/25 

Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

10 - 20 cm vorh. Granitkrustenplatten 
bzw. 5 cm bzw. vorh. Seifenpflaster 

4 cm Kiessand 0/8 bzw. Pflasterbettung 0/5 
?: 12 cm - 27 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ?: 80MPa 

?: 36 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ?: 45MPa 

Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 011 87 - Dresden, Tel.(0351 )46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.1 2.2020 t-~~~./ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Weinböhlaer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.3 / 1 

Straßenquerschnitt 1-1 
Weinböhlaer Straße 
West 
Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

Dresdnr r V ehrsbetriebe AG 
Center In trukt 

., 
" 

Hemmersbach 

21. DEZ, 

lanfestgeste lt mit Besc uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az..: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglau • t: 

. 24. April 2025 



1/ 
/J 

3,22 

Gehweg 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 

verlegt i_n 20cm Betonbett C20/25 

Gehweg 
gemäß RStO 12. Tafel 6, Zeile 2 

lt 
/J 

8 cm Betonplatten 30x30 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

2,00 

Parkstreifen 

~ 18 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ~ 80MPa 
~ 30 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 2: 45MPa 

Straßenquerschnitt 2 - 2 
Coswiger Straße 

v 
/J 

-..... 
4% 

15,52 

5,30 

Fahrbahn 

1 

·~ 
Q) ,~ (/)..., 
.t::. (/) u, ro ,_ 
Cl (1) Q) ,Ql 

7ii ' ~ 
.!=; I o (/) ü 

Fahrbahn Belastungsklasse 1,0 
gemäß RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 

4 cm Asphaltbeton AC 8 D N 

2,00 

1/ Parkstreifen 
/J 

Dränage 
Vollsickerrohr DN 100 

mit Anschluss an Ablauf 

14 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 
> 42 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ~ 120MPa 
~ 60 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ~ 45MPa 

v 
/J 

-;f--;f 
0,30 

3,00 

Gehweg 1/ Platzfläche 
/J 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

0 

""'· 0 

Al 

Breitbord (z. T. Altmaterial) 
in 20cm Betonbett C20/25 

~ 
4% 

Gehweg 

C 
('O 
tJ) Q} 
tJ) .c 

(.) 
..:! :('O 
.c i;:: 
UJ:::1 
tJ) ('O 
C 
<( Q._ 

gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

Erneuerung Platzfläche (Austausch Pflaste[) 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

8 cm Betonpflaster 1 0x20cm, grau 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

8 cm Betonpflaster 1 0x20cm, grau 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

~ 18 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ~ 80MPa 
~ 30 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ~ 45MPa 

Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 ;{Q~~ / Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Coswiger Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.3 / 2 

Straßenquerschnitt 2-2 
Coswiger Straße 

Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center I struktur 

Hemmersbach 

P an estgestellt mit Besch uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
begla igt: 

n, 24. April 2025 

Im /\uftrag 



Straßenquerschnitt 3 - 3 
Weinböhlaer Straße Ost 

-,IL-----------------------13,30-------------------------.JL 

-11
71
1t:.....----2,so----~------------7,oo--------------.lL-------3,BO------~ 

v Gehweg/Wartefläche v 
7J 7J 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 

verlegt in 20cm Betonbett C25/30 

Haltestellen
borc;lstein in 20cm 
Betonbett C25/30 

30cm Beton
rippenpl~tten 

30cm Kontrast
treifen Be1on-

pflaster 10x20, l 
anth1qzit 

1,5% ___.... 

_., 
4% 

-t--7"-
0,30 

Gehweg/Wartefläche 
gemäß RSIO 12, Tafel 6, Zeile 2 

2,0% ... 2,5% 
~ 

...-
4% 

Dränage 
Vollsickerrohr ON 100 
mit Anschluss an Ablauf 

8 cm Betonpflaster 1 0x20cm, grau 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

2: 18 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 2: 80MPa 
2: 30 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 2: 45MPa 

Fahrbahn Gehweg/Wartefläche Böschung 

Q) 

1~ 
Q) ,· ~ 
t/) '
.c Q) 
u, (tl 

(tl 1 :c C :0 
Q) .c 
~,.5 
... , Q) 

u5 s 

...,j7J1t'----- 2,00---;{'<-- 1,30 

Bordrinne 

0,50 
lt lt 

/) 7J 

Granitgroßpflaster, 2-zeilig 
verlegt in 20cm Betonbett C25/30 

2,0% ... 2,5% __. 

';?4o/:-

Oränage 
Vollsickerrohr ON 100 

mit Anschluss an Ablauf 

Fahrbahn Belastungsklasse 3,2 
gemäß RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 

4 cm Asphaltbeton AC 11 D S 

+-,l'-
0,30 

6 cm Asphaltbinder AC 16 B S SG 
12 cm Asphalttragschicht AC 22 T S 

2: 38 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 2: 120MPa 
::: 60 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ::: 45MPa 

Haltestellen-
bordstein in 20cm 
Betonbett C25/30 

30cm Beton
rippenplatten 

20 cm Oberboden 
mit Rasenansaat 

30cm Kontraststreifen 
Betonpflaster 1 0x20, anthrazit 

2,0% 
~ 

Gehweg/Wartefläche 
gemäß RSIO 12, Tafel 6, Zeile 2 

8 cm Betonpflaster 1 0x20cm, grau 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

- - - -

~ 18 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ::: 80MPa 
~ 30 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ::: 45MPa 

Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet 12/2020 Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01 .12.2020 Weiße 

Dresden, den 01 .12.2020 ;(~~~/ Projekt-Nr. : 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Weinböhlaer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.3 / 3 

Straßenquerschnitt 3-3 
Weinböhlaer Straße 
Ost 
Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceare,n '"h 

Hemmersbach 

Pfa11 estgestellt mit Besch uss 
der Landesdlr~ktion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglau • t: 



--- --------·-----·--

Straßenquerschnitt 4 - 4 
Pestal9zziplatz 

+-1,00~1<---------- 4,50--------+------ 3,60-----------,I<-------- 3,75-------- ~ 1,75--/J~tr 

Baumscheibe tr Gehweg tr 
/J /J 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 

verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

Breitbord 
in 20cm Betonbett C20/25 

Einfassung Baumscheibe 
mit Granitgroßpflaster 

in 40cm Betonbett C20/25 

Erweiterung Baumscheibe mit 

1,0% ... -3,0% .--

Abdeckung aus 5cm Mineralgemisch 8/16 ---4----' 

Rückbau Oberbau Auflockerung der Sohle 
und Einbau Baumsubstrat 0 

1.() 

.... 
Durchwurzelungsschutz ---.... i---1 

Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

Granitkleinpflaster 10 cm 
Pflasterbettung 0/8 4 cm 

Frostschutzschicht 0/32, EV2 ?! 80MPa <! 16 cm 
Gesamtdicke auf Planum EV2 <! 45MPa ?! 30 cm 

,_ 
Q) 
"C 
C: 
:('(l 

äi 
(!) 

IO 

+-f-
0,30 

Fahrbahn v Gehweg 

2,0% ... 2,6% .--

Q) 1 !l 
Cf) ..!l! 
.c' Q. 

l5 rn 
C 0 
(1),-

c::ll~ e! Cf) 
..., Q) 

(/) '0.. 

-2,6% ... 2,5% --. 
N .... 

/J 

Bordrinne 
Granitgroßpflaster, 2-zeilig 
verlegt in 20cm Betonbett C20/25 

Breitbord 
in 20cm Betonbett C20/25 

1,5% --. 

.,_..,. 
4% 

Dränage 
Vollsickerrohr ON 100 +-f-

mit Anschluss ban Abl•::hrbahn Belastunsskl:::. 0. 3 

Dränage 
Vollsickerrohr ON 100 
mit Anschluss an Ablauf 

gemäß RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 

4 cm Asphaltbeton AC 8 D N 
1 0 cm Asphalttragschicht AC 22 T N 

?! 36 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ?! 1 00MPa 
;,:;: 50 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ;,:;: 45MPa 

ab Aufweitung Parkstreifen 
Fahrbahn BeJastungsklasse 0,3 
In Anlehnung an RStO 12, Tafel 3, Zeile 3 

16 cm Granitgroßpflaster (Altmaterial) 
4 cm Pflasterbettung 0/8 

?! 30 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ?! 120MPa 
?:: 50 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ?! 45MPa 

v Baumscheibe 
7j 

v /J 

Einfassung Baumscheibe 
~--- mit Granitgroßpflaster ----

in 20cm Betonbett C20/25 

Gehweg 
gemäß RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 

8 cm Betonpflaster (analog Bestand) 
4 cm Pflasterbettung 0/5 

?! 18 cm Frostschutzschicht 0/32, EV2 ?! 80MPa 
?! 30 cm Gesamtdicke auf Planum EV2 ?! 45MPa 

L Erweiterung Baumscheibe mit 
Abdeckung aus 5cm Mineralgemisch 8/16 
Rückbau Oberbau Auflockerung der Sohle 
und Einbau Baumsubstrat 

Gehweg 

2,0% .--

v 
/J 

C 
(l:l 
(/) (1) 
Cl) .c 

() 
..2 :(l:l .e
o 'E 
(/) ::::, 
C '-
<( (!) 

Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

12/2020 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01 .12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 ~Q~1./ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Pestalozziplatz 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-21 36 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 14.3 / 4 

Straßenquerschnitt 4-4 
Pestalozziplatz 

Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

c'"'" '" ~ :•; ~ 
Hen'imersbach 

lan estgeste t mit esch uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubi t: 
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541g 
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941/1 

412 

411e 

7 1 

Höhenbezug: DHHN92 

±c Dresdner Ve, kehrsb@triebe AG (DVB), 
~.- 1rigometric Vermess~ny (E,giiniung), 

L:mdeshaupt$1adt Dresden (Ergänzung 

1 Dresdner Verkehr:.betriebeAG (OV8). 
Larn:ieshauptstad! Ore~rler\ 
Straßen- und lielbauemt (Erganz:ung) 

Zeicbenerklä.r.u.ng 
vorhanden 

-''I" ~,.,~-

Schut,;rohr/l<ab!IIUmbeuung 

- - - ----------

1 

Mischw.:lsierkanal SEDD 
Regenw;,sserlel!tinglflränage STA 
Glelsenlw/!~senmg DVß 
DREWAG Trinkw.rns>sr 
DRE'.'VAG E~ 
DREWAGFm 
DREWAGGas 
OV8 Leitung 
Öffentliche Be:euchtu;,g 

'" K~bel Deutschlaml 
Teleko m 
Vodelone 
SVA Som;tiQe Leitungen 
Brn nd- und Rdtun gs~ml 

2 
[".fc K, ,;ffit'!:! <™ c ... H:-~ •~~•,~~C.$ Mn - ----- ------ - --- - , 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name • bearbeitet 12/2020 Müller 

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bemh ~rds!raß€ 92, 01187 . Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01 .12 .2020 Weiße 

Dresden, den 01. 12.2020 J._ .,..d_ _/' Projekt-Nr.: 27.8962/01 

' 

N, Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 
Unterlage / Blatt -Nr.: 16.1 1 1 

fll~~~ 
Dresdner Verlo;ehrsb!:!triebR AG 

Leitungsbestandsplan Center lnfras truKtur 
- Engineering -

Tel 035 11857-2136 

Straße: Großenhainer Straße Sta!ion: 0+000 bis 0+6B9 

PROJ!S-Nr.: Maßstab: 1:500 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestelit: ,1 
Dresdner VHkehrsbetriebe AG 21. DEZ-J,ozil 
Geme,ö~''h 

mJ½lf+--
1 Planfestgestellt mit Besc,,,uss 

der Landesdirektion Sachsen 

= Az.: 32-0522/1232/16 
Hemmersbach ( ~Pf. Hanusch/ 

1 
vom 1 O. April 2025 -

V Die Übe reinstimmung mrt der Urschrift 

beglaub,· : t: 

Dresd o/ 24. April 2025 

~
"• ·- i! 1 {/ , ;~•. 11" i Im AA ftrag l, ~ 
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Zeichenerklärung 
vorhanden 
erdverlegl Schwco~r/Katelumb„uung 

o ·- -!-· ·c.--=...-.. ::.J- -
m--.- - - - - - - ,~c·_~ • 

s•-- --- -

Entwurfsbearbeitung: • 

MischwasBerk><nal SEDO 
Regenwasserli.itl.mg/OrtiMQ~ STA 
Gleisemt#ässcrung DVB 
DREWAG Trinkwas&er 
DREWAG Elt 
DREWAG Fm 
DREWAGGas 
DVB Leitung 
Öffer. t11:he Bele\J~htung 
CSA 
Kabel Deutschland 
Telekom 
Vodafone 
SVA Sons1ige Leiturigen 
Brar>d- und Rettungsamt 

bearbeitet 

2 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 

Bernhafdmaße 92, 01187 - Dresden, Tel./0351)46610 geprüft 

Dresden, den 24.02.2022 /4. o, L_/ Projekt-Nr.: 

N, Ar! der Anderung 

Datum Name 

02/2022 Müller 

02/2022 Müller 

24.02.2022 Vi/eiße 

27.8962/01 

D:iturn Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

St1aße : Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr. : 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Cemer Infrastruktur 

- Engineering • 
Tel 0351/857-2136 

Statioo· O+COO bis 0+689 

Unlerlage I Bt;itt-Nr: 16.1 2 

Leitungsbestandsplan 

Maßstab: 1 :500 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

an estgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
kz. • 32.0522/1232/16 
vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaub10 

Dresde 24. April 2025 

Im . .;u rag 
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DRew~Gi:•-~~ 

"""'~"""" f!,•-,,0,ct>.1-~, 

D.~W~(; l,i·N~ !1"'1i 
ACN,,.jac,• ""Be """ 

467b 
LWL-La!\Ub,I fi< FSA 467a 

© Oresdoer Verkoehrs~"1t.Me AG [DV3) 
Sl?nd: Mä!7.201S, 
EC9änzungsvmmessung: 03/201 9, 061202(1 

e Staatsbetri~h Gecbasisinfcr<r,ation und 
¼rmessur,g Sachsa~ (GaoSNJ 
Landesh~uptstad1 Dms<Je a, S1and: MOr, 2010 

\ 

,. OresOnarVerl<ehrstetrl~beAG (DVB), fi lrigornelria Vermessung (Erg,änell!1Jj, 
~ L•Me1haupt.1Mt Dresden (Erg3ru.u"ll:' 

' i 
Dresdner VMsehrsbelriebe AG (DVB) , 
Limdesh.aup;siadt 01esden, 
Straßen- ur.~ TiOTMuaml (Er(l~wng) 

Zeichenerklärung 

vorhanden 
erdverlcg( Sch uti,ohr/Kab elurnt auu r.g 

SB - - -

-------- -- "f 

- - r -
-VQD~- -

geplant 
gaht außer Betrieb 

-~· ~, 
X --- X
X · -><-
X X 

X -X 

X X 
X- X 

Newerlagung.lAriderung 
- - - - Mischwasserkanal SEDD 
-·- ·- · - · - · Regenwasserleilung.'Dränage STA 

Gleis e ntwässe ru ng D\18/.Ab 1~ u l~nschluss 
OREWAG Trinkwasser 

-----~----· OREWAG Elt 
- - - · FM-·- - DREWAGFm 
----·G - ---· DREVI/AGGas 
-··->'N-
---•fll,'C----

•••• s~---
··-- CM- --

T----· 

DREW/\.G F9rnwärme 
DVB Leiwng 
Offentli~he Beleu~htung 
LSA 
Kabe l Delltschlaod 
Telekom 
Vodaione 
SVA Sonstige Le ilungen 
!'lrana• und Rettur.gsaml 
temp. Fahrs'9r,al2nla~e (Luftkat.-eVerdverl egt) 

1 2 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name • EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet 12i2020 Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 1212020 Müller 

6ernhardstrar,,.e S2, 01 187 - Dresden, Tel.{0351)&65',0 geprüft 01. 12.2020 Weiße 

Dresden, den 01 .1 2.2020 J..,1-/ Projekt-Nr.: 27.8962101 

Ne. Art der Anderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

f/Ll;!~!!! Dre sdner \lerkehrsbelriebe AG 
untertage I B!att•Nr.: 16.2.1 ' ' 

Center lnfrn51ruklur koordinierter 
- Engineering -

Leitungsplan Tel03511857-2136 

Strnße: Großer.hainer Slraße Sl~lion: 0+000 bi$ 0+689 

PROJI S-Nr.: Maßstati: 1:S00 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Jufges1e1!1: 11. nEz. zoio 
D resdner Veil<eh rsb elrieb e AG 

1 11n"" 
' C€nter 1/ slruktur 

,h Planfestgestellt mrt Beschluss 

'• der Landesdirektion Sachsen 
1 '" 32-052211232/16 
Hemmersbach . Hanu5ch vom 10. Apri l 2025 

v Die Übereinst immung m it der Urschrift 
b,gla u igt' 

Dres ' 24. April 2025 

~

. •·. 

• C :1 ,_ 
Im J u ftrag • C / ,. ', .s,:.'', -
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1313b 

1313c 

I ~ ' /,.,. ' nachrichtliche Darstellung der Planung 
Saual)schnitt zwischen 

Conradstraße und Riesaer Straße 
Stand: 1112020 

•.: -.- F -,- ___;_-::=-_ _ / 
l .9 ,, _: : :i· '!!)• , 1 '=f.""~--.11 : '(f"';:r,:~ ~ ~ ..... · -- • • 

B ~~8ksar.pas~~19 
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u d Net1au1batl v • • 

.. ,,., 

1313d 
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Lagebezug: GK RD83 

_,.✓-

,;, • <s,0' ,,·-..,,-?' 
~ ,.__-.s<J> -- • ,,,,,--· 

1-G=ru::.n=d~pl=a::n..:G::r.::u::.nd::r.::is=s------------l i;i 0r@sdner Vaf<ehrsbetriobe AG (DVB), 
e OreS<ln•rVarl<eh1'be~iebeAG (DVB) m trtgometric Vermassung {E111änzung), 

0~~-- - "' 
,p s'lß. . , ,.,, a.,e .. • -~" 

Stand: Märi 201ß, 1i Landeshauptstadt Dresden (Ergänwng) 
Erganzungsvenr,essung: 0312010,oa;2020. 10/2020, 1112020 AMENT lngenieurgesallschan mbH (Erganzung) 

·,;, "'- .,. .. -/~ .. 
,,_:,. . . , ,?'.,,. ,, ' 

/~ . 1:;J.:12 a ,, -

Grundplan Katas1er 1i i-==== .:.;o== -------- ----1 Sl. Dresdner Verk•hrsbelriebeAG (DVB). 
© Staatsbetrieb Geobasisinform.atton und ~-' Landeshauptstadt Dresden, 

~,,,- ,:,:, · _ _.,. • ,,,-'·•:,,?-, , './".-
Vermes•ung Sachsen (GeoSN), ;i Straßen- und Tiefbauamt (Ergänzung) 
Landeshauptstadt Dresden. Stand: März 2016 :c 

Zeichenerklärung 

vorhanden 
erdverlegt Schutzrohr/Kabelumbauung 

- . - -~~ . 
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- BRA ·- ---

geplant 
gehl außer Betrieb 

X ·- X-
• - X- - - - il<- -
- ~ -- X -

- X-. - - 'X: 

- X · X 
- - X- - - - l<- • 

X X 

· X- X· 

Neuverlegung/Anderung 
- - - - Mischwasserkanal SEDD 
- • - • - • - -- • Regenwasserleitung/Dränage STA 

Gleisentviasserung DVB/Ablaufanschluss 
- - - - rw- - - - DREWAG Trinkwasser 
- -- · · t - - - - · DREWAGEll 
-·- · FM-· - · DREWAG Fm 
----•o---- · DREWAGGas 
- .. - n,- .. _ DREWAG Fernwärme 
- --- CNS-- - - DVB Leitung 

sa - - - - Öffenlliche Beleuchtung 
s,-- - - LSA 

Kabel Deutschland 
--- - • - - - - - · Telekom 

Vodafone 
SVA Sonstige Leitungen 
Brand• und Re.ttungsamt 

- ... - - - - - temp. Fahr.ignalanlage (Luf\kabel/er:!vertegt) 

CliiRi@ 

Entwurfsbearbeitung: 

2 
ii15P4Md#WM i#M+MI 

Datum Name • bearbeitet 02/2022 Müller 

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 02/2022 Müller 

Bernhardslraße 92, 01187 - Dresden. Tel.(0351)46610 geprüft 24.02.2022 Weiße 

Dresden, den 24.02.2022 fo-Q~1-/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straßa: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

• Engineering • 
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage 1 81att-Nr.: 16.2.1 

koordinierter 
Leitungsplan 

Maßstab: 1 :500 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

2 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dres r • AG 2 5. APR. 
Gen 

f 

P anfestgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az..: 32-0522/1232/16 

vom 10. Aprll 2025 
Die Üb€reinstimmung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

Dresde// 24. April 2025 

lmA~ 
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Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)4661 0 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01 .12.2020 ;:_Q,~_/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering • 
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 16.2.2 / 1 

Querschnitt A-A 
Ver- und Entsorgungs
unternehmen 
Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceot•n slruklm 

H,lmlJ 
an estgeste t mit esch uss 

der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

Drescfl. 24. April 2025 
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Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01 .12.2020 ;:_<>_~/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr, Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr,: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351 /857-21 36 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 16.2.2 / 2 

Querschnitt B-B 
Ver- und Entsorgungs
unternehmen 
Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Cente~ ~tf { 

Hemmersbach 

lan estgeste t mit esc uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglau t: 

, 24. April 2025 
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Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardslraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 t .. ,~/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr. : 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 16.2.2 / 3 

Querschnitt C-C 
Ver- und Entsorgungs
unternehmen 
Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

Hemmersbach 

an estgeste t mit esch uss 
der Landesdirektion Sachsen 

Az.: 32-052211232116 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beg laub· t: 
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Entwurfsbearbeitung: • Datum Name 

bearbeitet 12/2020 Müller EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 ;:,,.,1-/ \ Projekt-N r. : 27.8962/01 

Nr . Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage t Blatt-Nr.: 16.2.2 1 4 

Querschnitt 0-D 
Ver- und Entsorgungs
maßnahmen 
Maßstab: 1 : 50 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 21. DEZ . . 20 

Centern.ruh 

Hernmersbach 

an estgestellt mtt Besc uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubi 

Im 
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Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

aufgestellt: 

Dresdnn r erkehrsbetriebe AG 
Center I r str~ 

,, ; - / 
fl!emmersbach 

- Unterlage 16.3 -
Öffentliche Beleuchtung 

/ 

21. DEZ, 2020 



Dresdner Elektro- Ingenieurbüro GmbH 

DEIB GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Landeshauptstadt Dresden 
Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Unterlage 16.3 
Öffentliche Beleuchtung, Elektrotechnische Anlage 

Dok.-Nr.: D 354.13 

Feststellungsentwurf 

Federführende Bearbeitung: 
Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 

Dresden, 07.12.2020 
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-=----c; . ............... . 
Dipl.-Bw. (FH) Steige 
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14. Merkblatt Korrosionsschutz 

15. Komplettierungsliste Schaltschrank 
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18. Montageanleitung Anschlußsäule Geyer Baureihe 142 

19. Technische Angaben zu Lichtmasten Anlage 1 bis 2 
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Anlage 4 
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3. Leistungsbeschreibung 

3.1 Planungsgrundlagen: 

- Datenübertragung Lageplan von EIBS 
- Abstimmungen mit STA, SG ÖB, Hr. Rennecke 
- Abstimmungen mit EIBS Hr.Müller 
- Abstimmungen mit BPSrail Hr. Seifert (Fahrleitungsplanung) 
- Entwurfsplanung ÖB-Ausrüstung von DEIB vom 02.11.2020 
- Ortsbegehung 

3.2 Beschreibung der Anlage 

Altanlage: 

Im Planungsbereich befinden sich folgende öffentliche Beleuchtungsanlagen. 

- Großenhainer Straße im Bereich der Baustrecke des BA3 

Blatt Nr. 3.1 

- 15 LED-Leuchten Luma 2 mit 120 LED montiert an gebogenen ÖB-Auslegern auf Fahrlei-
tungsmasten der DVB (8 St.) bzw. ÖB-Betonmasten MSLL 12000 (7 St.) mit einer freien Länge 
ca. 10m 

- 11 LED-Leuchten Luma 2 mit 80 LED montiert an gebogenen ÖB-Auslegern auf Fahrleitungs
masten der DVB (4 St.) bzw. ÖB-Betonmasten MSLL 12000 (7 St.) mit einer freien Länge ca. 
10m 

- 1 ÖB-Schaltschrank mit Kunststoffsockel 
- Erdkabelanlage in den Gehwegen und als Straßenquerungen 

- Weinböh/aer Straße im Ausbaubereich 

- 4 Leuchten SGS 203 (403?) mit HST 70W montiert am 2-fach Aufsatzstück am ÖB-Stahlmast 
mit einer freien Länge von ca. 8m 

- 1 Mastaufsatzleuchte Siteco Laterne montiert auf ÖB-Stahlmast mit freier Länge ca. 4 bis 5 m 

Die o.g. LED-Leuchten und Ausleger in der Großenhainer Straße sowie die zugehörigen ÖB
Betonmaste werden demontiert und durch Neuanlagen ersetzt. Der Schaltschrank bleibt unverän
dert. Er müsste bereits für LED vorbereitet sein. 
Die Kabelanlage wird weitergenutzt. Es erfolgen nur örtliche Anpassungen an den Standorten neu
er Masten, die in der Kabeltrasse gestellt werden. 

Die Leuchten und Lichtmaste in der Weinböhlaer Straße bleiben unverändert bestehen. 

9 der demontierten Leuchten werden einer Revision unterzogen und im Bauvorhaben wieder ein
gesetzt. Die übrigen 17 demontierten Leuchten und die Betonmaste MSLL werden dem Regiebe
trieb Zentrale Technische Dienste der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Beleuchtung überge
ben. Mit zwei dieser an ZTD zu übergebenden Leuchten sollen übergangsweise im BA2 montierte 
Leuchten ausgetauscht werden. 
Sonstige demontierte Anlagenteile (Ausleger, LMSK) werden umweltgerecht entsorgt. 

- Allgemein: 

Die Demontage und Übergabe/ Entsorgung der elektrotechnischen Anlage erfolgt durch den Elekt
ro-Montagebetrieb. Die Demontage und Entsorgung der Fahrleitungsmaste ist eine Leistung zur 
DVB-Anlage. 
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Neuanlage: 

Die im Ausbaugebiet liegenden Teile der Großenhainer Straße erhalten eine neue öffentliche Stra
ßenbeleuchtungsanlage mit Erdverkabelung. Die Auslegung erfolgt nach DIN (EN) 13201. 

Gemäß Abstimmung mit dem ST A, SG Öffentliche Beleuchtung werden wieder, wie vorher schon 
vorhanden, LED-Leuchten vom Fabrikat Philips, Typ: LUMA mit warmweißen LED (Lichtfarbe 
3000K) und Konstantlichtstrom (Constaflux) und mit Leistungsreduzierung (Nachtabsenkung) über 
Steuerader eingesetzt. Die Leuchten haben einen planen Lichtaustritt und keine Lichtimmission in 
den Himmel (Dark Sky). 

Wo möglich, werden wieder demontierte Leuchten vom Typ Luma 2 mit Optik R3 eingesetzt. Das 
betrifft die 1-spurigen Fahrbahnbereiche nahe der Riesaer Straße, die Zusatzleuchten auf der 
zweiten Straßenseite an der Kreuzung mit der Weinböhlaer Straße (80 LED/ 115W mit 14000 Im) 
und die Leuchten in gegenüberliegender Anordnung im Bereich der STRAB-Haltestelle Zeithainer 
Straße (120 LED/ 127W mit 15000 Im). Die Nachtabsenkung bei diesen Leuchten beträgt 50% des 
Lichtstromes. Vor der Wiedermontage sind die Leuchten einer Revision zu unterziehen. 

Zur Ermöglichung der Kombination der ÖB mit den Fahrleitungsmasten im 50m Raster entlang der 
eigentlichen Strecke werden jedoch auch Leuchten mit höheren Lichtströmen benötigt. Hierfür 
werden neue Leuchten in der Baugröße Luma 3 eingesetzt. 
Bei der Auswahl der Bestromung wurde dabei die geringst mögliche Bestromung für größte Licht
ausbeute in lm/W und für lange Lebensdauer 100.000h gewählt. 
Für die Lichtpunkte 2 bis 4 werden Leuchten mit einem Konstantlichtstrom von 20.000 Im gewählt. 
Diese Leuchten sind mit 200 LED ausgestattet. 
Die Systemleistung dieser Leuchten liegt zu Beginn bei 144W, am Ende der Lebensdauer von 
100.000h (24 Jahre) bei 152W, im Mittel also 148W. 
Für die Lichtpunkte 9 bis 17 werden Leuchten mit einem Konstantlichtstrom von 23.000 Im gewählt. 
Die Leuchten sind ebenfalls mit 200 LED ausgestattet. 
Die Systemleistung dieser Leuchten liegt zu Beginn bei 168W, am Ende der Lebensdauer von 
100.000h (24 Jahre) bei 176W, im Mittel also 172W. 
Die Nachtabsenkung bei den neuen Leuchten erfolgt auf 75% des Lichtstromes. 
Die Leuchten sind werkseitig im Farbton Futura Gris Sable (anthrazit) beschichtet. 

Soweit möglich soll die öffentliche Beleuchtung an kombinierten Fahrleitungs-/Beleuchtungsmasten 
der Fahrleitungsanlage der DVB AG montiert werden. Dazu fanden Abstimmungen zwischen Fahr
leitungs- und Beleuchtungsplanung statt. Im Ergebnis dessen werden fast alle an der Trasse der 
DVB-Maste vorgesehenen Lichtpunkte mit den Fahrleitungsmasten kombiniert. 
Kombinierte Anlagen sind jedoch immer Kompromisslösungen, so dass die Lichtpunkte nicht im
mer lichttechnisch optimal angeordnet sein können. Teilweise ergeben sich trotz umfangreicher 
Bemühungen zur Optimierung Einordnungen mit meist kürzeren, manchmal aber auch etwas grö
ßeren Abständen als lichttechnisch erforderlich. 
Mit der Fahrleitungsplanung wurde für die neuen kombinierten Maste eine freie Mastlänge von 9,5 
über SOK (das bedeutet Lichtpunkthöhe mit Ausleger ca.10,Sm) abgestimmt. 
Für die öffentliche Beleuchtung werden winklige konische Rohrausleger mit 2m Ausladung und mit 
10° Neigung aufgesteckt. 

Am vorhandenen jetzt neu mit ÖB kombinierten DVB-Mast GL57 muss seitens des Fahrleitungs
baus ein konischer Leuchtenstutzen 90,5/92,Smm mit Kabeldurchführung nachgerüstet werden. 

Zur Erzielung eines ausreichenden Beleuchtungsniveaus in der stadtwärtigen Bushaltestelle Wein
böhlaer Straße, wir in der Bushaltestelle ein Lichtmast mit Sm freier Länge, bestückt mit einer 
Leuchte LumaMicro (mit 10LED, Konstantlichtstrom 10001m) errichtet. Diese Leuchte hebt das 
ansonsten unzureichende Beleuchtungsniveau dieser Haltestelle an. Die Leistungsaufnahme der 
Leuchte beträgt 9W. 

Der ÖB-Schaltschrank am Pestalozziplatz ist relativ neu (mit Kunststoffsockel) und bleibt bestehen. 
Da bereits vorher LED-Leuchten an dem Schrank betrieben wurden, wird davon ausgegangen das 
der Schrank bereits diesbezüglich mit Überspannungsableiter und Erder ausgestattet ist. 

Die Kabelanlage wird weitergenutzt. Es erfolgen nur örtliche Anpassungen an den Standorten neu
er Masten, die in der Kabeltrasse gestellt werden. Im Wesentlichen werden dazu die vorhanden 
Lichtmastanschlusskabel zum neuen Maststandort verlängert und nicht benötigte Abzweigmuffen 
durch Kabelstücke ersetzt. 
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Blatt Nr. 3.3 

Die Leuchten und Lichtmaste in der Weinböhlaer Straße bleiben unverändert bestehen. 

- Allgemein: 

Die Anlage wird nach den technischen Regeln der Stadtbeleuchtung Dresden aufgebaut. Die ein
lampigen Leuchten sind abwechselnd an die Außenleiter L 1 und L2 anzuschließen. Der Außenlei
ter L3 wird zur Ansteuerung der Leistungsreduzierung in den Nachtstunden verwendet. Als 
Schutzmaßnahme bei ÖB-Montage am Fahrleitungsmast Schutzisolierung, bei ÖB-Stahlmasten 
Abschaltung im Fehlerfall mittels Überstromschutzeinrichtung vorgesehen. 

Die ÖB-Stahlmaste und Ausleger sind als Leistung des Elektromontagebetriebes mit einem Korro
sionsschutzanstrich im gleichen Farbton wie die DVB-Fahrleitungsmaste (Annahme DB702) zu 
versehen. 

Lichtmaste werden in bauseits zu erbringende Hülsenfundamente (Ausführung nach Zeichnung M-
2-97) eingesetzt. 

Mastanschlüsse an Streckenkabel bis NYY-I 4x16 mm2 werden eingeschleift. Mastanschlüsse über 
stärkere Kabel werden mittels Abzweigmuffe und Anschlußkabel NYY-I 4x10 vorgenommen 

Die Kabellegung für die Beleuchtungsanlage erfolgt als Erdverlegung 0,7m tief im Sandbett mit 
Kabelschutzhaube und Warnband. Bei Straßenquerungen sind die Kabel mit mind. 1,0m Überde
ckung in Schutzrohr zu führen. Im Bereich von Einfahrten und im Wurzelbereich von Bäumen er
folgt die Verlegung in Schutzrohr in der normalen Verlegetiefe. Die Kabel werden mit Kabelkenn
zeichnungsschlaufen markiert. 

Alle unterirdisch verlegten Anlagenteile wie Kabel, Muffen und Rohrstrecken sowie die Lichtmaste 
sind einzumessen. Neuverlegte Kabel sind bei offenen Graben zu vermessen. Die Einmessung ist 
vom Elektromontagebetrieb als Nachauftrag einem Vermessungsbüro zu übergeben. Die Hinweise 
des Merkblattes zur Einmessung von Straßenbeleuchtungsanlagen sind einzuhalten. 
Die Einmeßunterlagen sind vom Elektromontagebetrieb mit den fachtechnischen Daten zu ergän
zen und danach dem SG ÖB zu übergeben. 

lichttechnische Kennwerte 

Die Auslegung der Straßenbeleuchtungsanlage erfolgt nach DIN (EN) 13201. 
Dazu wurden folgende Beleuchtungssituationen ermittelt und die Bewertung der Parameter nach 
Tabelle 1 und 2 der DIN 13201 Teil 1 vorgenommen 

Beleuchtungssituationen: 

Fahrbahn incl. Radfahrer 
Gehwege 

nötige Beleuchtungsklassen: 

Fahrbahn 

Gehwege 

M3 

PS 

B2 
E1 

Ln~1,0 cd/m2 Uo~0,4 UL~0,5 Tl~15 

Ern~ 3 lx Emin~ 0,6 lx 
aber wenn an Fahrbahn angrenzend, max. 2 Stufen 
geringer als Fahrbahn d.h bei M3 ~ P3 
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Folgende Werte wurden als Grenzlängen in der lichttechnischen Berechnung ermittelt: 

Großenhainer Str. TB 1 von Weinböhlaer Str (Pestalozziplatz) bis Zeithainer Straße 
Gehweg 1 Ern = 7, 75 lx Emin = 4,22 lx 
Fahrbahn Lm = 1, 17 cd/m2 Uo = 0,42 UL = 0,67 Tl = 15 
Gehweg 2 Ern= 10,76 lx Emin= 1,35 lx 

Großenhainer Str. TB2 bei Haltestelle Zeithainer Straße (Bestandsleuchten 2-seitige Anoronung) 
Gehweg/ Wartebereich 1 Ern= 9,26 lx Emin= 2,7 lx 
Fahrbahn Lm = 1,41 cd/m2 Uo = 0,41 UL = 0,63 Tl= 15 
Gehweg / Wartebereich 2 Ern = 13,4 lx Emin = 5, 16 lx 

Großenhain er Str. TB3 von Heidestraße bis Bauende bei Haus 106 
Gehweg 1 Ern= 7,92 lx Emin= 4,74 lx 
Fahrbahn Lm = 1,08 cd/m2 Uo = 0,46 UL= 0,65 Tl= 13 
Gehweg 2 Ern = 10,04 lx Emin = 3,01 lx 

Großenhainer Str. TB1A landwärtige Richtungsfahrbahn am Pestalozziplatz (Bestandsleuchten) 
Gehweg Ern = 8,81 lx Emin = 3,34 lx 
Fahrbahn Lm=1,25 cd/m2 Uo=0,72 UL=0,74 Tl=8 

Großenhainer Str. TB0 Anschluss an stadtwärtige Fahrbahn (Bestandsleuchten) 
Gehweg Ern = 9,88 lx Emin = 4,29 lx 
Fahrbahn Lm = 1,48 cd/m2 Uo = 0,66 UL = 0, 72 Tl = 8 

Überprüfung der Ausleuchtung der Bushaltestellen durch ÖB: 

Bushaltestelle Pestalozziplatz stadtwärts: Ern = 11 lx, 
Bushaltestelle Weinböhlaer Straße stadtwärts: Ern= 6,36 lx, 

Emin = 3,57 lx, 
Emin= 1,35 lx 

g1=0,33 
g1=0,21 

Die genauen Gütemerkmale sind den lichttechnischen Berechnungsnachweisen zu entnehmen. 

Das Reinigungsintervall für LED-Leuchten wurde beim SG ÖB mit 4 Jahren festgelegt. 

Bei den eingesetzten LED-Leuchten IP 6x ist lt. Hersteller ein Wartungsfaktor für LED-Leuchten 
von 0,94 anzusetzen. 
Der Wartungsfaktor berücksichtigt den Einfluss von Alterung und Verschmutzung der Lampen und 
Leuchten. 
Bei den .Beleuchtungsberechnungen können Verschattungen durch die Bäume, insbesondere bei 
den Lichtberechnungen der Gehwegflächen, programmtechnisch nicht berücksichtigt werden. 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

Inhaltsverzeichnis 

Projekt 1 
Inhaltsverzeichnis 
Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte 

Planungsdaten 
Leuchtenstückliste 
Leuchten (Koordinatenliste) 
Berechnungsflächen (Ergebnisübersicht) 
Außenflächen 

Bus-Haltestelle Pestaloziplatz stadtwärts 
Isolinien (E, horizontal) 

Bus-Haltestelle Weinböhlaer Straße stadtwärts 
Isolinien (E, horizontal) 

TB1 Weinböhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m 
Planungsdaten 
Leuchtenstückliste 
lichttechnische Ergebnisse 

TB3 Heidestraße bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m 
Planungsdaten 
Leuchtenstückliste 
lichttechnische Ergebnisse 

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleu ... 
Planungsdaten 
Leuchtenstückliste 
lichttechnische Ergebnisse 

TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 14000lm R3 
Planungsdaten 
Leuchtenstückliste 
lichttechnische Ergebnisse 

TB0 Anschluss an BA2 stadtw.Fb 5m LPA29m mit Bestandsleuchten ... 
Planungsdaten 
Leuchtenstückl iste 
lichttechnische Ergebnisse 
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DEIB 
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Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Planungsdaten 

I 

88.48 

Wartungsfaktor: 0.94, ULR (Upward Light Ratio): 0.0% 

Leuchten-Stückliste 

305.13 m 

133.23 

241.97 m 

Nr. Stück Bezeichnung (Korrekturfaktor) <I> (Leuchte) [Im] 

1 1 PHILIPS BGP615 T25 1 xLED10-4S/830 DN10 
910 (1.000) 

2 1 PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 
21160 lm-4S/830 DM12 (Typ 1 )* (1.000) 

3 2 PHILIPS SGS2031xSON-TPP70W PC P3 
5346 (0.780) 

4 1 Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1 )* (1 .000) 12643 
*Geänderte technische Daten Gesamt: 45405 

Maßstab 1:1594 

<I> (Lampen) [Im] p [W] 

1000 10.0 

23000 1.0 

6600 80.0 

14000 1.0 

Gesamt: 51200 172.0 

..... 
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Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Leuchtenstückliste 

1 Stück 

1 Stück 

2 Stück 

1 Stück 

PHILIPS BGP615 T25 1 xLED10-4S/830 DN10 
Artikel-Nr.: 
Lichtstrom (Leuchte): 910 Im 
Lichtstrom (Lampen): 1000 Im 
Leuchtenleistung: 10.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 48 78 97 100 91 
Bestückung: 1 x LED10-4S/830 (Korrekturfaktor 
1.000). 

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 
lm-4S/830 DM12 (Typ 1) 
Artikel-Nr.: 
Lichtstrom (Leuchte): 21160 Im 
Lichtstrom (Lampen): 23000 Im 
Leuchtenleistung: 1.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 39 75 97 100 92 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

PHILIPS SGS2031xSON-TPP70W PC P3 
Artikel-Nr.: 
Lichtstrom (Leuchte): 5346 Im 
Lichtstrom (Lampen): 6600 Im 
Leuchtenleistung: 80.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A20 
CIE Flux Code: 36 70 96 100 82 
Bestückung: 1 x SON-TPP70W (Korrekturfaktor 
0.780, WF=0,73). 

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) 
Artikel-Nr.: Luma 
Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im 
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im 
Leuchtenleistung: 1.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 

::I5 

.. 
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Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Leuchten (Koordinatenliste) 

PHILIPS BGP615 T25 1 xLED10-45/830 DN10 
910 Im, 10.0 W, 1 x 1 x LED1O-4S/83O (Korrekturfaktor 1.000). 

Nr. 

1 

0 

X 
154.426 

Position [m) 
y 

274.836 
z 

5.000 
X 

0.0 

Rotation [0] 
y 

0.0 
z 

-114.0 
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Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Leuchten (Koordinatenliste) 

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 lm-4S/830 DM12 (Typ 1) 
21160 Im, 1.0 W, 1 x 1 x Benutzerdefiniert (Korrekturfaktor 1.000). 

0 

Nr. 
X 

168.318 

Position [m] 
y 

158.107 
z 

10.500 

Rotation [0
] 

X y 
10.0 0.0 

z 
108.0 

.. 
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X:\350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhainer Str = Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

30.10.2020 

Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Leuchten (Koordinatenliste) 

PHILIPS SGS2031xSON-TPP70W PC P3 
5346 Im, 80.0 W, 1 x 1 x SON-TPP70W (Korrekturfaktor 0.780, WF=0,73). 

Nr. 

1 

2 

0 
0 

X 
152.894 

170.709 

Position [m] 
y 

246.671 

286.939 

z 
8.250 

8.250 

Rotation [0
] 

X y 
5.0 0.0 

5.0 0.0 

z 
66.0 

66.0 

.... 
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Projekt1 ~ DIA Lux 
X:\350-359 ÖB\Projekte Llchtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhainer Sir= Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenlcke@deib.de 

Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Leuchten (Koordinatenliste) 

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) 
12643 Im, 1.0 W, 1 x 1 x Benutzerdefiniert (Korrekturfaktor 1.000). 

Nr. 

1 

0 

X 
149.319 

Position [m] 
y 

168.224 
z 

10.000 

Rotation [0] 
X y 

10.0 0.3 
z 

-72.0 

&. 
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Projekt 1 
X:1350-359 ÖB\Projekte Llchtberechnung\Dlaluxlaußen ab 353-01\354-13 Großenhainer Str zw Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter{in) Dipl.-Ing. {FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Berechnungsflächen 
(Ergebnisübersicht) 

88.48 153.32 

Berechnungsflächenliste 

Nr. Bezeichnung 

1 Bus-Haltestelle Pestaloziplatz 
stadtwärts 

2 Bus-Haltestelle Weinböhlaer 
Straße stadtwärts 

Zusammenfassung der Ergebnisse 

Typ Anzahl 

horizontal 2 

Typ 

305.13 m 

270.28 

149.54 

133.23 

241 .97 m 

Raster 

horizontal 128 X 16 

horizontal 64 X 16 

Mittel [lx] Min [lx] 

8.32 1.35 

Maßstab 1 : 1956 

Em Emin Emax 91 92 
[lx] [lx] [lx] 

11 3.57 24 0.336 0.147 

6.36 1.35 14 0.213 0.097 

Max [lx] 91 92 
24 0.16 0.06 
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Projekt 1 DIALux 
X:\350-359 ÖB\Projekte Llchtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 • 8527450 
e-Mail r.jaenicke@delb.de 

Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte/ Bus-Haltestelle Pestaloziplatz 
stadtwärts / Isolinien (E, horizontal) 

0.00 2.48 6.60 

23.94 m 

22.88 

0.83 
0.00 

9.08m 

Lage der Fläche in der Außenszene: 
Markierter Punkt: 
(156.464 m, 137.583 m, 0.010 m) 

Raster: 128 x 16 Punkte 

Ern [lx] 
11 

Emin [lx] 
3.57 

Emax [IX] 
24 

Werte in Lux, Maßstab 1 : 188 

91 
0.336 

92 
0.147 

:A. 
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Projekt 1 DIALux 
X:1350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Olaluxlaußen ab 353-01\354-13 Großenhainer Strzw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

Außenszene Bus-Haltestellen mit Erg.Leuchte / Bus-Haltestelle Weinböhlaer Straße 
stadtwärts / Isolinien (E, horizontal) 

0.00 3.03 4.86 

23.00 m 

21.79 

9.26 
8.57 

1.54 

0.00 

11.04 13.45 m 

Lage der Fläche in der Außenszene: 
Markierter Punkt: 
(146.723 m, 261.241 m, 0.010 m) 

Raster: 64 x 16 Punkte 

Ern [lx] 
6.36 

Emin [lx] 
1.35 

.J 

Emax [lx] 
14 

Werte in Lux, Maßstab 1 : 180 

91 
0.213 

92 
0.097 

.... 
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Projekt 1 DIALux 
X:\350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dialuxlaußen ab 353-01\354-13 Großenhalner Str zw Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

30.10.2020 

TB1 Weinböhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPASOm / Planungsdaten 

Straßenprofil 

Gehweg 2 

Fahrbahn 1 

Gehweg 1 

(Breite: 8.000 m) 

(Breite: 13.000 m, Anzahl Fahrstreifen: 4, Belag: C2, q0: 0.070) 

(Breite: 4.000 m) 

Wartungsfaktor: 0.94 

Leuchtenanordn ungen 

0.00 

Leuchte: 
Lichtstrom (Leuchte): 
Lichtstrom (Lampen): 
Leuchtenleistung: 
Anordnung: 

14.00 m 

50.00 m 
t....J 
(2) 

(1) 

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 lm-4S/830 DM12 
21160 Im Höchstwerte der Lichtstärke 
23000 Im bei 70°: 754 cd/klm 
1.0 W bei 80°: 260 cd/klm 
einseitig oben bei 90°: 5.49 cd/klm 

Mastabstand: 50.000 m Jeweils In alle Richtungen, die bei gebrauchsfähig installierter Leuchte den angegebenen 

Montagehöhe (1 ): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden. 

Lichtpunkthöhe: 10.500 m Anordnung erfüllt die Blendindexklasse D.2. 
Lichtpunktüberhang (2): -0.979 m 
Auslegerneigung (3): 10.0 ° 
Auslegerlänge (4): 2.000 m 

.. 
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Projekt 1 
X:1350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dialuxlaußen ab 353-01\354-13 Großenhalner Sir zw Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

TB1 Weinböhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / Leuchtenstückliste 

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 
lm-4S/830 DM12 {Typ 1) 
Artikel-Nr.: 
Lichtstrom (Leuchte): 21160 Im 
Lichtstrom {Lampen): 23000 Im 
Leuchtenleistung: 1.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 39 75 97 100 92 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 

..... 
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Projekt 1 DIALux 
X:\350-359 ÖB\Projekte Llchtberechnung\Dlalux\außen ab 353-011354-13 Großenhainer Str zw Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

TB1 Weinböhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / lichttechnische 
Ergebnisse 

+ + + 
+ + + + 
+ ·•-' + + 
+ ~r + + 
+ + + + 

~ 

~ 

-t 
+ 

~ + 
t 

~ + 

0.00 

Wartungsfaktor: 0.94 

Bewertungsfeldliste 

+ 
+ 
+ 
+ 

1 Bewertungsfeld Gehweg 1 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 

Länge: 50.000 m, Breite: 4.000 m 
Raster: 17 x 3 Punkte 

+ 
+ + 
·+· (!) + 
+ + 

+ 
+ $ 
+ + 
$ © 
+ + 
$ $ 
+ + 

Zugehörige Straßenelemente: Gehweg 1. 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
ErfüllUNicht erfüllt: 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
' 

+ 21.00 m 
+ + + + 
+ + + + 
+ + + + 
+ + + + 

13.00 

0.00 

-4.00 

50.00 m 

Maßstab 1 :401 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Ern [lx] 
7.75 

c:: 7.50 

✓ 

Emin [IX] 
4.22 

~ 1.50 

✓ 
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Projekt 1 DIALux 
X:\350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dlalux\außen ab 353-01\354-13 Großenhalner Str zw Rlesaer Sir u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

TB1 Weinböhlaer Str bis Zeithainer Str DM12 LPA50m / lichttechnische 
Ergebnisse 

Bewertungsfeldliste 

2 Bewertungsfeld Gehweg 2 
Länge: 50.000 m, Breite: 8.000 m 
Raster: 17 x 6 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Gehweg 2. 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

3 Bewertungsfeld Fahrbahn 1 
Länge: 50.000 m, Breite: 13.000 m 
Raster: 17 x 12 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Fahrbahn 1. 
Belag: C2, q0: 0.070 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: ME3b 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

(Nicht alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Ern [lx] 
10.76 

;;:: 7.50 

✓ 

Emin [lx] 
1.35 

2: 1.50 

X 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Lm [cd/m2] 

1.17 
2: 1.00 

✓ 

uo 
0.42 

;;:: 0.40 

✓ 

UI 
0.67 

;;:: 0.60 

✓ 

Tl[%] 
15 

S15 

✓ 

SR 
0.58 

;;:: 0.50 

✓ 

.... 
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Projekt 1 DIALux 
X:1350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhainer Str = Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

30.10.2020 

TB3 Heidestraße bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / Planungsdaten 

Straßenprofil 

Gehweg 2 

Fahrbahn 1 

Gehweg 1 

(Breite: 2.700 m) 

(Breite: 14.500 m, Anzahl Fahrstreifen: 4, Belag: C2, q0: 0.070) 

(Breite: 4.000 m) 

Wartungsfaktor: 0.94 

Leuchtenanordnungen 

0.00 

Leuchte: 
Lichtstrom (Leuchte): 
Lichtstrom (Lampen): 
Leuchtenleistung: 
Anordnung: 
Mastabstand: 
Montagehöhe (1 ): 
Lichtpunkthöhe: 
Lichtpunktüberhang (2): 
Auslegerneigung (3): 
Auslegerlänge (4): 

13.30 m (1) 

50.00 m 

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 lm-4S/830 DM12 
18400 Im 
20000 Im 
1.0W 
einseitig oben 
50.000 m 
10.618 m 
10.500 m 
1.221 m 
10.0 ° 
2.000 m 

Höchstwerte der Lichtstärke 
bei 70°: 754 cd/!<lm 
bei 80°: 260 cd/klm 
bei 90°: 5.49 cd/klm 
Jeweils in alle Richtungen, die bei gebrauchsfähig Installierter Leuchte den angegebenen 

Winkel mit der unteren Vertikalen bilden. 

Anordnung erfüllt die Blendindexklasse D.3. 

... 
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Projekt 1 
X:\350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhalner Sir zw Riesaer Sir u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 • 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

TB3 Heidestraße bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / Leuchtenstückliste 

PHILIPS BGP623 T25 1 xLED-HB 1700-20100 
lm-4S/830 DM12 (Typ 1) 
Artikel-Nr.: 
Lichtstrom (Leuchte): 18400 Im 
Lichtstrom (Lampen): 20000 Im 
Leuchtenleistung: 1.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 39 75 97 100 92 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 
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Projekt 1 DIALux 
X:1350-359 ÖB\Projekte llchtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhalner Str zw Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

TB3 Heidestraße bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / lichttechnische 
Ergebnisse 

-t· 
+ + 

+ + 
~ + + + + 

+ t ± $ + + 
~ + + + 

+ $ ± + + 
~ + + + 

+ $ + + 
~ + + 

0.00 

Wartungsfaktor: 0.94 

Bewertungsfeld liste 

+-
-t· 
+ + 
+ +· 
+ 
+ 

1 Bewertungsfeld Gehweg 1 

+ 
t 
+ 
$ 
+ . 

Länge: 50.000 m, Breite: 4.000 m 
Raster: 17 x 3 Punkte 

. + 
+ + 
± 
+ $ 
+ + 
$ ® 
+ + 
$ $ 
+ + 

Zugehörige Straßenelemente: Gehweg 1. 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ + 
+ 
+ 
+ 

-i- -t- 17.20 m i· + + + 
+ 

+ -t- 14.50 
+ + + + 
± ± :!;· + 
+ + + + 
+ + + + 
$ $ t + 

+ + + + + 
$ $ t + 

+ 
+ + + 

0.00 

-4.00 

50.00 m 

Maßstab 1 :401 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Ern [lx] 
7.92 

~7.50 

✓ 

Emin [lx] 
4.74 

~ 1.50 

✓ 

..... 
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Projekt 1 DIALux 
X:1350·359 ÖB\Projekle Lichlberechnung\Dialux\außen ab 353·011354·13 Großenhainer Sir zw Riesaer Sir u Tr.b.Platz.dlx 30.10.2020 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.Jaenicke@deib.de 

TB3 Heidestraße bis Bauende (Haus 106) DM12 LPA50m / lichttechnische 
Ergebnisse 

Bewertungsfeldliste 

2 Bewertungsfeld Gehweg 2 
Länge: 50.000 m, Breite: 2. 700 m 
Raster: 17 x 3 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Gehweg 2. 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

3 Bewertungsfeld Fahrbahn 1 
Länge: 50.000 m, Breite: 14.500 m 
Raster: 17 x 12 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Fahrbahn 1. 
Belag: C2, qO: 0.070 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: ME3b 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Ern [lx] 
10.04 

2:: 7.50 

✓ 

Emin [lx] 
3.01 

2: 1.50 

✓ 

(Nicht alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Lm [cd/m2] 
1.08 

2:: 1.00 

✓ 

uo 
0.46 

2:: 0.40 

✓ 

UI 
0.65 

;:: 0.60 

✓ 

Tl[%] 
13 

S15 
./ 

SR 
0.45 

2: 0.50 

X 

..... 
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Projekt 1 DIALux 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenlcke@deib.de 

30.10.2020 

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPAS0m Bestandsleuchten 15000Im R3 / 
Planungsdaten 

Straßenprofil 

Gehweg/ Wartebereich 1 

Fahrbahn 1 

Gehweg / Wartebereich 2 

Wartungsfaktor: 0.94 

Leuchtenanordnungen 

0.00 

Leuchte: 
Lichtstrom (Leuchte): 
Lichtstrom (Lampen): 
Leuchtenleistung: 
Anordnung: 
Mastabstand: 
Montagehöhe (1 ): 
Lichtpunkthöhe: 
Lichtpunktüberhang (2): 
Auslegerneigung (3): 
Auslegerlänge (4): 

(Breite: 3.600 m) 

(Breite: 14.750 m, Anzahl Fahrstreifen: 5, Belag: C2, q0: 0.070) 

(Breite: 4.750 m) 

15.25 m 

50.00 m 

Philips Luma Luma 2 R3 

~ 
(2) 

(1) 

13546 Im Höchstwerte der Lichtstärke 
15000 Im bei 70°: 662 cd/klm 
124.0 W bei 80°: 83 cd/klm 
einseitig oben bei 90°: 8.04 cd/klm 
50.000 m Jeweils In alle Richtungen, die bei gebrauchsfähig installierter Leuchte den angegebenen 

10.618 m Winkel milder unteren Vertikalen bilden. 

10.500 m Anordnung erfüllt die Lichtstärkeklasse G3. 
-0.479 m Anordnung erfüllt die Blendindexklasse D.3. 
10.0 ° 
2.000 m 

..... 
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Projekt 1 DIALux 
X:1350-359 ÖB\Projekte Llchtberechnung\Dialux\außen ab 353-011354-13 Großenhainer Str zw Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

30.10.2020 

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000Im R3 / 
Planungsdaten 

Leuchtenanordnungen 

0.00 

Leuchte: 
Lichtstrom (Leuchte): 
Lichtstrom (Lampen): 
Leuchtenleistung: 
Anordnung: 
Mastabstand: 
Montagehöhe (1 ): 
Lichtpunkthöhe: 
Lichtpunktüberhang (2): 
Auslegerneigung (3): 
Auslegerlänge (4 ): 

1.00m 

50.00 m 

Philips Luma Luma 2 R3 
13546 Im Höchstwerte der Lichtstärke 
15000 Im bei 70°: 662 cd/klm 
124.0 W bei 80°: 83 cd/klm 
einseitig unten bei 90°: 8.04 cd/klm 

(1) 

1 i 
~ 

(2) 

50. 000 m Jeweils in alle Richtungen, die bei gebrauchsfähig installierter Leuchte den angegebenen 

10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bilden. 

10.500 m Anordnung erfüllt die Lichtstärkeklasse G3. 
1.021 m Anordnung erfüllt die Blendindexklasse D.3. 
10.0 ° 
2.000 m 
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Projekt 1 
X:1350-359 ÖB\Projekte Llchtberechnung\Dlalux\außen ab 353-01\354-13 Großenhainer Sir z.w Riesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000Im R3 / 
Leuchtenstückliste 

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) 
Artikel-Nr.: Luma 
Lichtstrom (Leuchte): 13546 Im 
Lichtstrom (Lampen): 15000 Im 
Leuchtenleistung: 124.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000Im R3 / 
lichttechnische Ergebnisse 

+ + 
+ + + 

~ + + + + + + f + + t + $ + +· $ + + + + 
~ + t + ;- + + + ·r- + + $ $ + 

+m· + + .j.. .... 

~ + + + + + ~- + + a-
-+ t * ;t,; + ·t + + + + + 

~ ,. + + + + ·i· + 1- + + + $ $ + + $ $ $ + ·1- + 
~ + + + + + + + + -1-

-L 

0.00 

Wartungsfaktor: 0.94 

Bewertungsfeldliste 

1 Gehweg / Wartebereich 2 
Länge: 50.000 m, Breite: 4. 750 m 
Raster: 17 x 4 Punkte 

+ 
~ + . ' + 
+ + + + ± $ + + 
-t- + + 
·t- $ $ + 
+ + + 
+ $ $ + 
+ + + + $ $ + 
+ ·t + 

.L. 

Zugehörige Straßenelemente: Gehweg / Wartebereich 2. 

18.35 m 

+ 14.75 

$ 
+ 
$ 
+ 
$ 
+ 
$ 
+ 

0.00 

-4.75 

50.00 m 

Maßstab 1 :401 

Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 (Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

Em [lx] 
9.26 

~ 7.50 

✓ 

Emin [lx] 
2.70 

~ 1.50 

✓ 

Seite 22 



Projekt 1 
X:\350-359 ÖB\Projekte Lichtberechnung\Dialux\außen ab 353-01\354-13 Großenhainer Str -z:w Rlesaer Str u Tr.b.Platz.dlx 

DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

neu TB2 Haltestelle Zeithainer Str 2-seitig LPA50m Bestandsleuchten 15000Im R3 / 
lichttechnische Ergebnisse 

Bewertungsfeldliste 

2 Bewertungsfeld Gehweg / Wartebereich 1 
Länge: 50.000 m, Breite: 3.600 m 
Raster: 17 x 3 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Gehweg / Wartebereich 1 . 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 (Nicht alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

Ern [lx} 
13.40 
~ 7.50 

X1 

Emin [lx} 
5.16 

~ 1.50 

✓ 
1 Achtung: Um eine gewisse Gleichmäßigkeit sicherzustellen, darf der tatsächliche Wert der mittleren 
Beleuchtungsstärke das 1.5-fache des für die Klasse vorgesehenen Mindestwertes nicht überschreiten. 

3 Bewertungsfeld Fahrbahn 1 
Länge: 50.000 m, Breite: 14.750 m 
Raster: 17 x 15 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Fahrbahn 1 . 
Belag: C2, q0: 0.070 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: ME3b 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Lm [cd/m2} 

1.41 
~ 1.00 

✓ 

uo 
0.41 

~ 0.40 

✓ 

UI 
0.63 

~ 0.60 

✓ 

Tl[%} 
15 

S15 
✓-

SR 
0.51 

~ 0.50 

✓ 

:&. 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Maii r.jaenicke@deib.de 

30.10.2020 

TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 14000Im R3 / 
Planungsdaten 

Straßenprofil 

Gehweg 2 

Fahrbahn 1 
(Breite: 5.500 m) 

(Breite: 5.000 m, Anzahl Fahrstreifen: 2, Belag: C2, q0: 0.070) 

Wartungsfaktor: 0.94 

Leuchtenanordnungen 

1-+--u ---+-,JJ I 400 m 

(1) 

0.00 

Leuchte: 
Lichtstrom (Leuchte): 
Lichtstrom (Lampen): 
Leuchtenleistung: 
Anordnung: 

33.00 m 

Philips Luma Luma 2 R3 

w 
(2) 

12643 Im Höchstwerte der Lichtstärke 
14000 Im bei 70°: 662 cd/klm 
124.0 W bei 80°: 83 cd/klm 
einseitig oben bei 90°: 8.04 cd/klm 

Mastabstand: 33.000 m Jeweils in alle Richtungen, die bei gebrauchsfähig Installierter Leuchte den angegebenen 

Montagehöhe (1 ): 10.618 m Winkel mit der unteren Vertikalen bllden. 

Lichtpunkthöhe: 10.500 m Anordnung erfüllt die Lichtstärkeklasse G3. 
Lichtpunktüberhang (2): 
Auslegerneigung (3): 

1.021 m Anordnung erfüllt die Blendindexklasse D.3. 
10.0 ° 

Auslegerlänge (4): 2.000 m 

..... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

TB1A am Pestalozziplatz Fb Sm LPA33m Bestandsleuchten 14000Im R3 / 
Leu chtenstückl iste 

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) 
Artikel-Nr.: Luma 
Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im 
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im 
Leuchtenleistung: 124.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

Philips Luma Luma 2 R3 
Artikel-Nr.: Luma 
Lichtstrom (Leuchte): 1 Im 
Lichtstrom (Lampen): 1 Im 
Leuchtenleistung: 1.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90 
Bestückung: 1 x 60-120 DS-NW 1 5000-28000 
NW LED (Korrekturfaktor 1.000). 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchten katal og. 

.... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

TB1A am Pestalozziplatz Fb 5m LPA33m Bestandsleuchten 140001m R3 / 
lichttechnische Ergebnisse 

+ + 
+ + 
+ + 
+ + 

+ 
~ + + 

+ t + 
~ + + 

0.00 

Wartungsfaktor: 0.94 

Bewertungsfeldliste 

+ + 
+ + 
·+ + 
+ ..L. 

1 

+ + 
+ + 
$ $ 
+ + 

1 Bewertungsfeld Gehweg 2 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 

Länge: 33.000 m, Breite: 5.500 m 
Raster: 11 x 4 Punkte 

-1 .. 
1 

cp 
+ 
+ 
+ 

(I) 
+ 

Zugehörige Straßenelemente: Gehweg 2. 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

+ 
± 
+ 
+ 

+ + + 10.50 m 

+ + + 
+ + + 
+ + + 
+ + 

+ + + + 
5.00 

$ t + 
+ t· 

+ + + + 
0.00 

33.00 m 

Maßstab 1 :279 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Em [lx] 
8.61 

2: 7.50 

✓ 

Emin [lx] 
3.34 

2: 1.50 

./ 

..... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
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Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

TB1A am Pestalozziplatz Fb Sm LPA33m Bestandsleuchten 14000Im R3 / 
lichttechnische Ergebnisse 

Bewertungsfeldliste 

2 Bewertungsfeld Fahrbahn 1 
Länge: 33.000 m, Breite: 5.000 m 
Raster: 11 x 6 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Fahrbahn 1. 
Belag: C2, q0: 0.070 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: ME3b 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
ErfüllUNicht erfüllt: 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Lm [cd/m2] 
1.25 

2: 1.00 

✓ 

uo 
0.72 

2: 0.40 
✓' 

UI 
0.74 

2: 0.60 

✓ 

Tl[%] 
8 

s 15 

✓ 

SR 
0.87 

2: 0.50 

✓ 

.... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
0 1127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenlcke@deib.de 

30.10.2020 

TBO Anschluss an BA2 stadtw.Fb Sm LPA29m mit Bestandsleuchten R3 / 
Planungsdaten 

Straßenprofil 

Gehweg 

Fahrbahn sw 
(Breite: 5.000 m) 

(Breite: 5.000 m, Anzahl Fahrstreifen: 2, Belag: C2, q0: 0.070) 

Wartungsfaktor: 0.94 

Leuchtenanordnungen 

0.00 

Leuchte: 
Lichtstrom (Leuchte): 
Lichtstrom (Lampen): 
Leuchtenleistung: 
Anordnung: 

29.00 m 

Philips Luma Luma 2 R3 

w 
(2) 

(1) 

12643 Im Höchstwerte der Lichtstärke 
14000 Im bei 70°: 662 cd/klm 
124.0 W bei 80°: 83 cd/klm 
einseitig oben bei 90°: 8.04 cd/klm 

Mastabstand: 29.000 m Jeweils in alle Richtungen, die bei gebrauchsfähig installierter Leuchte den angegebenen 

Montagehöhe (1 ): 10.118 m Winkel mit der unteren Vertikalen bllden. 

Lichtpunkthöhe: 
Lichtpunktüberhang (2): 
Auslegerneigung (3): 

10.000 m Anordnung erfüllt die Lichtstärkeklasse G3. 
1.321 m Anordnung erfüllt die Blendindexklasse D.3. 
10.0 ° 

Auslegerlänge (4): 2.000 m 

..... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

DIALux 
30.10.2020 

TBO Anschluss an BA2 stadtw.Fb 5m LPA29m mit Bestandsleuchten R3 / 
Leuchtenstückliste 

Philips Luma Luma 2 R3 (Typ 1) 
Artikel-Nr.: Luma 
Lichtstrom (Leuchte): 12643 Im 
Lichtstrom (Lampen): 14000 Im 
Leuchtenleistung: 124.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90 
Bestückung: 1 x Benutzerdefiniert 
(Korrekturfaktor 1.000). 

Philips Luma Luma 2 R3 
Artikel-Nr.: Luma 
Lichtstrom (Leuchte): 1 Im 
Lichtstrom (Lampen): 1 Im 
Leuchtenleistung: 1.0 W 
Leuchtenklassifikation nach DIN: A30 
CIE Flux Code: 38 75 97 100 90 
Bestückung: 1 x 60-120 DS-NW 1 5000-28000 
NW LED (Korrekturfaktor 1.000). 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 

Ein Leuchtenbild 
entnehmen Sie bitte 

unserem 
Leuchtenkatalog. 

.... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-! ngenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenicke@deib.de 

TBO Anschluss an BA2 stadtw.Fb Sm LPA29m mit Bestandsleuchten R3 / 
lichttechnische Ergebnisse 

+ + -r· + 
+ + 
+ + 

+ 
~ + + 

+ 
' T 

~ + + 

0.00 

Wartungsfaktor: 0.94 

Bewertungsfeldliste 

1 Gehweg 

+ +· 
+ --l-

1 

+ + 
+ J 

T 
+ 
+ + 
± 
+ $ 
+ + 
·'-

Länge: 29.000 m, Breite: 5.000 m 
Raster: 10 x 4 Punkte 

.L 
' + 
+0+ +1+ 
+ + 
+ 
+ + 
t@t 
+ + 

Zugehörige Straßenelemente: Gehweg . 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: S3 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
ErfüllUNicht erfüllt: 

+ + 10.00 m 

+ + 
+ + 
+ + 
+ + 5.00 

+ + + + 
+ $ $ $ + 
+ + + + 

0.00 

29.00 m 

Maßstab 1 :251 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Em [lx] 
9.88 

~7.50 

✓ 

Emin [lx] 
4.29 

~ 1.50 

✓ 

.... 
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DEIB 
Dresdner-Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 
01127 Dresden 

Bearbeiter(in) Dipl.-Ing. (FH) Jänicke 
Telefon 0351 - 8527425 

Fax 0351 - 8527450 
e-Mail r.jaenlcke@deib.de 

TBO Anschluss an BA2 stadtw.Fb Sm LPA29m mit Bestandsleuchten R3 / 
lichttechnische Ergebnisse 

Bewertungsfeldliste 

2 Fahrbahn sw 
Länge: 29.000 m, Breite: 5.000 m 
Raster: 10 x 6 Punkte 
Zugehörige Straßenelemente: Fahrbahn sw. 
Belag: C2, q0: 0.070 
Ausgewählte Beleuchtungsklasse: ME3b 

Ist-Werte laut Berechnung: 
Soll-Werte laut Klasse: 
Erfüllt/Nicht erfüllt: 

(Alle photometrischen Anforderungen sind erfüllt.) 

Lm [cd/m2
] 

1.48 
~ 1.00 

✓ 

uo 
0.66 

~ 0.40 

✓ 

UI 
0.72 

~ 0.60 

✓ 

Tl[%] 
8 

S15 

✓ 

SR 
0.86 

;;,: 0.50 

✓ 

~ 
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Kabelgräben (Schnittdarstellung) Landeshauptstadt Dresden 
Straßen- und Tiefbauamt 

Stand: 05.2020 

Bild 1 
längs Im Gehweg 

OK-Gelände 
'v 

L:.. 

--- ~ .... , 
5 
2 - ~ 
4 

h 

Bild 2 
längs in Mischverkehrsfläche 

h 

Bild 3 

OK-Gelände 
"v 

11 

,~ 
1~ 

Querung von PKW-Einfahrten Im Gehweg 

OK-Gelände 
'v 

L.:_ 

1----~ 
5 

~ 

0 

al 

! ==::::~ 
_ ....... _+----'------'--

h 

Bild4 
Querung von Straßen und LKW-Einfahrten 

L___ 

b 

OK-Gelände 
'v 

8 .. .. 

Abt. Verkehrssteuerung/ Öffentliche 
Beleuchtung/ SG ÖB 

Regiebetrieb ZTD 

1. Warnband, gelb, PE, 

mit Aufdruck "Achtung Starkstromkabel" 

0,15 mm dick/ 40 mm breit 

- 1 bis 4 Kabel pro Trasse 
•·> 1 Warnband {lx mittig auf der Trasse) 

- 5 bis 8 Kabel pro Trasse 

•·> 2 Warnbänder (je lx mittig auf Trassenhälfte) 

- 9 bis 12 Kabel pro Trasse 
--> 3 Warnbänder (je lx mittig auf Trassendrittel) 

-usw. 

2. PVC-Kabelschutzhaube RH 90, Farbe: Rot, 
mit Aufdruck "Stadtbeleuchtung" 
Länge 1000 mm bzw. 330 mm 

3. Kabelschutzrohr glatt PVC-hart 90 x 4,3 

4. Beleuchtungskabel NVV-J 4x ...... mm2 

(Querschnitt gemäß Projekt) 

5. Bettungsschicht 
(steinfreier Sand, Körnung 0/2) 

6. Kabelkennzeichnungsschlaufen aller 3 m 
sowie an Muffen und Rohrstrecken 

Mindestbreite für Kabelgräben 

Anzahl 
der 

Kabel 

1 
2 
3 
4 
5 

6 

lichte lichte lichte 
Grabenbreite b Grabenbreite b Grabenbreite b 

in mm bei in mm bei in mm bei 
Grabentiefe Grabentiefe Grabentiefe 
von700mm von900mm von 1100mm 

300 500 600 
400 500 600 
500 500 600 
600 600 600 
700 700 700 
800 800 800 

jedes weitere Kabel + 100 mm 

11 



Anlo.ge 1 

Konischer AuslegerMa.st a.us Sta.hl, na.ch DIN EN 40 

5 

Q 
0 1 0 

"° 

! ('\J ~ 
~ 

1 

. 1d21. 

Typ1 KAM 100 \./20 

Konlzlti:i.t MM/M1 

s 

w 

Neigungswinkel• 

10.000 

1.500 

76 

208 

LO 

4,0 

2.000 

10 • 

Leuchtenstutzen (MM)• ra 60 x 100 geschweißt 

AuslegerforM• 

GM (kg), 

konisch, durchgehend 

100 X 400 

eo.. 186 

Türöffnung und Ko.belelnführungsöffnung sind o.uf der 
der Fo.hrtrlchtung a.bgewa.ndten Seite zu fertigen (wie 
iM Bild do.rgestell t), 

Ma.sttür versenkt, 

Türverschluß1 Drelko.nt MlO, Ka.ntenli:inge 9MM 
Mo. teria.l V2A 

Gerä.testeg Mit Erdungssschra.ube MB 

Ka.belelnführungsöffnung 50x150 MM Mit Kantenschutz 

Korroslonsschutz, feuerverzinkt nach DIN EN ISO 1461 
Mit a.ufgeschruMpfter KorroslonsschutzManschette IM 
Erdübe rgo.ngsberelch 



) 

Anlage 2 

Konischer LlchtMQSt QUS StQhl, nQch DIN EN 40 

..... 

..c 

(\J 
..s::: 

~ 

0 
C) 

'° 
0 
0 
lf) 

' 

s 

~ 
'/ /// / 

--

Typ: KLM 50 / 76 / 3 

hl (M M)I 5,000 

h2 ( MM)I 800 

dl ( MM~ 76 

d2 < MM)I 134 

Konlz ltä.t MM/1')I 10 

s (l'll'l)I 3,0 

Tür (MM~ 85 X 350 

GM ( kg), ca, 44 

Mast 

TCtrv 

Gerä 

Kabe 

Korr 

tCtr versenkt, 

erschluß1 Dreikant MlO, Kantenlänge 91'll'l 
Material V2A 

testeg Mit Erdungssschraube M8 

lelnführungsöffnung 50x150 l'll'l l'llt Kantenschutz 

oslonsschutz, feuerverzlnkt nach DIN EN I SO 1461 
Mit o.ufgeschrul'lpfter Korroslonsschutzl'lanschette ll'l 

bergo.ngsberelch ErdCt 

1///// 



) 

Anlage 3 

Beleuchtungsausleger 

0 
0 
0 
~ 

2000 

Schnitt A - A (ohne Maßstab) 

6 Spitzschrauben M 10 x 25, 
Muttern auf Rohr aufgeschweißt 

Stutzen 60x100 

Ausleger aus Stahlrohr Wandstärke 3 mm, winklig, konisch durchgehend, Ausladung 
2000 mm, Auslegerwinkel 10°, verzinkt 

Befestigung durch Überschub auf Rohrstutzen konisch gemäß Skizze und 6 x 
Verschraubung. 
Schraubenbefestigungshöhe 50 und 150 mm von Unterkante Ausleger mit 120° 
versetztenGewindebohrungen M10 - mit Gewindeverstärkung durch aufgeschweißte 
Muttern. 

Lieferung einschließlich Befestigungsschrauben verzinkt M10 mit Spitze. 



Anlage 4 
Blatt 1 / 2 

Anforderungen an kombinierte Fahrleitungs- / Beleuchtungsmaste 

mit konischem Leuchtenstutzen 

Anordnung von Türöffnung und Kabeleinführung sowie Stutzenausbildung 

Cl) 
Cl 
C: 

:('II 
.....1 

Cl) Cl) 

~ ~ 
:C'II 

E 
C'II 
(1) 
Cl) 

c.!J 

~ 
Cl) 

15 
e! 
Cl 
C: 
iii 

// 

0 
0 
C\I 

Detail Stutzen 

i--------i 
Außendurchmesser Stutzen oben 90,5 

Stutzen beidseitig offen 
Wandstärke 4mm 

Die Oberfläche auf dem 
Mastzopf muss plan sein 

o Rohrstutzen für Leuchtenbefestigung am Mastzopf 

• Türöffnung~ 100 x 400 mit vorgebautem Gerätesteg nach 
Blatt 2 dieser Anlage, 
sowie mit Schiebemuttern, Gerätesteg mit Erdungsschraube MB 

• Kabeleinführungsöffnung ~ 50 x 150, 
Kantenschutz für Kabeleinführungsöffnung 

• Masttür versenkt, 
Türverschluss: Dreikant M10, Kantenlänge 9 mm, Material V2A 

• Kabeleinführungsöffnung und Türöffnung in einer Ebene 

0 
0 
CO 

/ / 0 

0 
II) 

, Kabelschlitz 

• Ausrichtung der Sicherungsöffnung und Kabeleinführung 

Bei Maststellung bordnah: 

Dfe Masten sind so zu fertigen und auszurichten, dass 
Sicherungsöffnung und Kabeleinführung sich auf der der 
Fahrtrichtung abgewandten Seite befinden, d.h. vom sich 
nähernden Fahrzeugführer nicht gesehen werden. 

Bei Maststellung an der Rücklage: 

Die Masten sind so zu fertigen und auszurichten, dass 
Sicherungsöffnung und Kabeleinführung rechtwinklig zur 
Fahrbahnlängsachse zur Straße hin weisen. 

Alle Maßangaben in mm 
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Anlage 4 
Blatt 2 / 2 

ko~lo,',,,,,"erk l>Vß/Da-t-1~-ste 
Ve~~o!~°<i Tk~ö{hj 
E,...., fo0v......,3kJe. 

Landeshauptstadt Dresden 
Straßen• und 11efbauamt 

S.tadtbeleuchtung 
Postfach 12 00 20 

01001 Dresden 

Sk,'l:fe. ~ . Ju 
~, .. 0 !j, z.oo, 



N 

0 
0 

Masttür 

~I 
0 
LO J ~:)!,. ~ I ,,,~ 

Mast (Stahl) 

Korrosionsschutz 
Sehrumpfmanschette 
vernetztes Polyolefin 

",,._/ 

Pflegekante (500x500} 
- bei nicht hart befestigten Oberflächen in Beton C25/30 XF1 
- bei gesetzten Oberflächen in Mosaikpflastersteine mit 

Bettungsmaterial Beton C25/30 XF1 

N 1 7D.nr 

Fundamentverschluss 
Beton C25/30 XF1 

18 

Lichtpunkthöhe 
3,0 m und 3,5 m 

/

2~0 für Maste mit 

Kies feinkörnig 
durch einschwam
men gut verdichtet 

Mastöffnung für 
Kabeleinführung 

Aussparung für 
Kabeleinführung 

B 

B 

Fahrbahnrand 

wenn Mast mit 0,6 m lichten Abstand 
zum Bord steht 

OKS = Oberkante Standort 
OKF = Oberkante Fundament 

Pflegekante B 

§ 1 Cr-- J~ 1 1 

Mast 1 1 {tl J) 

Mastöffnung für 
Kabeleinführung 

Aussparung fur 
Kabeleinführung 

Fahrbahnrand 

wenn Mast an 
Grundstücksgrenze steht 

Verwendung der Fundamente bei bindigen und nichtbindigen 

Böden mit einer zulässigen Bodenpressung <= 180 kN/m . 

Auffüllungen sind so zu verdichten, dass bei nichtbindigen 
Böden mitteldichte Lagerung bzw. bei bindigen Böden 
Dpr >= 100 % erzielt wird. 

Fundament mittels Schalung herstellen oder gegen das ge
wachsene Erdreich betonieren. 

Mastaussparung herstellen, entweder mit verlorener Schalung 
(z.B. PVC-Rohr) oder mittels wiederverwendbarer Stahlhülse 

Aussparung für Kabeleinführung und deren angebene Lage beachten 

Die Form des Fundamentes kann auch rund sein mit B = 0 

freie Mastlänge über Oberkante Standort (OKS} 
3,0- 4,0· 6,0- 8,0m 9,0· 11,0- 14,0-

3,5m 5,0m 7,0m 10,0m 12,0m 18,0m 

Regel-Einspannlänge E 700 800 1000 1200 1500 1700 2000 

des Mastes 

Regel-Tiefe bis Oberkante z 350 350 350 350 350 350 350 

Kabelöffnung 

Fundamentbreite B 500 600 700 700 800 900 1000 

Dicke der Betonschicht H 100 100 100 100 200 200 200 

Durchmesser Im Mastloch- D 300 300 300 400 400 500 500 

baden 

Straßen- und Tiefbauamt Dresden l Tel. (0351} 4889717 

SG Öffentliche Beleuchtung Fax(0351)4889833 

Obj.-Nr. 

gezeichnet /Oat. Straßenbeleuchtung 
Müller Falk 13.05.2020 Fundament 

beart>eltet /Dat 
für Stahlrohrbeleuchtungsmast 

geprQft: /Dat. 

Zeichnung Nr. M-2-87 
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Legende ÖB 

a "' 

Mastan-laufsatzleuchte Typ: Luma mit warmweißen LED, SK 1, 
auf konisch rundem Auslegermast aus Stahl, freie Länge 10,0m. 
mit winkligem Ausleger Ausladung 2,0rn, Neigung 10" 

Mastan-/aufsatzleuchte Typ: l uma mit warmweißen LED, SKII , 
auf Kombirr.ast DVB/ÖB, freie Länge 9,5m, 
mit winkligem A:.Jsleger Ausladung 2,0m, Neigung 10°, Lichtpunkthöhe 10,Sm 

Masten-/aufoatzleuchte Typ: Lums Micro mit warrnweißen LED, SK 1. 
auf konisch rundem Aufsatzmast aus Stahl. freie Länge 5,0m 

t-1 Verbindungsmuffe 

• Abzweigmuffe 

j 03 f Leuchtenn ummer Farbenlegende.;. 
20000 Lichtstrom i11 klm rot "' Neua:ilage 6B 

grün " Demoritage ÖB 
ÖB-Erdkabel blau' "' 6esta11c! ÖB 

- Gestaltung der Kabelgräben und Kabellegu11g siehe Blatt 11 
- Gestaltung der Fu11dame11te für Stahlrohr-Lic:htmastim siehe Zeich11u11g M-2-97 
- bei Straßenquerungen, sowie unter KFZ-Einfahrteri urid im Wurzelbereich von Bäumen si11d Beleuchtungs-

kabel in Schutzrohr PVC-h 90x4,3 nach DIN 8062, zu führen, wasser- u11d schmutzfest verschlcksen 
- Bestandsanlagen LJnd zu demontierende Anlagen nur zur Information aus spezieller Leitungska(1.e der 

Stadtbeleuchtung Obertragen. Gemwe Lage siehe Bestandspläne. 1 

Lsg;aOOw g : GK RD53 

;;

0

• • Dr~sdner Ver'<ehrsMtrisobe N3 (DI/B), 
© Orosdner V,efi\.,hrsbetMobe AG (DVB) t' lligoroolric V€rmessung (Ergln;ung), 
Stand: März 201 6, LanOe$hauptslaot Drewon (Efl;än,ur,g 
ErgOnzungs~~rmassung: 03/2019. C61202'l , 

f"e'c'"c's''c"c~°"'"e"c"~-~-~ ~ --, i 
lt> Slaal>'bel,ieb GeoGasisinfoon~tion und !f 
Ve rmessung SnchS<!., (GeoSN). j 
L~nde•hau~!stnDt Dr,asden, Stand: M8rz 2016 _ 

Dresdne; Ve:lsehrsbelfieb€i /\G (DVBi, 
LandesSaupts:ad\ Dres1&n, 
Stf3ßan• und Tielbauaml (E[!l~n>ung) 

1 2 
[tJ&li'f .. eifr:Ziii.~.Y'i-l:'.• -•& ~ :"y ''".'C' at:~ 

Fachplaner ÖB: Datum Name 

Dresdner Elektro-lnge11ieurbüro GmbH bearbeitet 1212020 Jänick.e 

aEB. LeigzigerStraße118 gezeichnet 1212020 Jänicke 1127 Dresden 
,.- . Tel.: 0351/85274-0 geprüft 12/2020 Steige - · •. • • Fax: 0351185274 50 

Projekt-Nr.: D354.13 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name 

E•I B S Ent-Nuris- und Ingenieurbüro bearbeitet 

gezeichnet Straßenwesen GmbH 
Bernhar<Jstraße 92, 01187- Dresden, Tel.(035 1}46610 geprüft 

Dresden, den 
Projekt-Nr.: 27,8962/01 

"· An der Än,;1,,rimg Datum Ze!chen 

FESTSTELLU NGSENTWU RF 

Straße; Großenhainer Straße 

Dresdner Verl<ehrsbel riebe AG 
Ce,iter lnlras!ruktur 

- Engineering -
Tel 0351/8$7-2136 

Station: O+OQQ bis 0+689 

Unterl age I Blalt-Nr.: 

Lageplan ÖB 

Maßs1ab: 1:500 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenha iner Straße 

16.3 1 1 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufges!ei lt: 

DtesdM/ Verkehrsbetriebe AG ~,.~h 
Hel11mersbach 

v 

Plamestgesteut mit Besc„ uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-052211232116 

~orn 10. April 2025 
Die Übereinst immung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

Dres t 24. April 2025 

, 
Im ft rag 
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Friseur 
?:j GL:34.N •· 

Baum fal len Wein-
,,. M pesr::h,'ifl 

~20,00/ 
1317b 

H 

Bushaltestelle 
Pesta/ozzip/atz 

r 

1313b 

. 

>-~ - RUckbau Radw..g 
Austausch Pflasta 

Baun, fallen 

2,00 

~ 1313c 

0 
0 

1313a 

~ 

1313h 

\ 

~,;& 
Jj> 
,(, 

I' 

1J1ßd 

1 

); 

' / 
/ / .. 

1 1313e 

1J13g 

Pesta/ozziplatz 

I 

\ 

" 
v 1~l 
136i 

131Jf 

RGckbau Radweg 
Austausch Pfiaste, 

II 
1413 

2582.11 

1298/1 

/j 

Legende ÖB 

a « 

H 

[oiJ 
20000 

L mit warmweißen LED. SK 1, Mastan-/aufsatzleuchte Typ: uma St hl fre ie Länge 10,0m. 
au/ koniscl1 rundem Auslegermast aus a ,_ 

10
• 

mit winkligem Aus~ger Ausladung 2,0m, Neigung 

Masta n-laufsatzleuchte Typ: Lurna mit warmweißen LED. SK!I , 

auf Kombimast DVB/ÖB, freie Läng; i,smNeigung 1 O' , Lichtpunkthöhe 10,5m 
mit winkligem Ausleger Ausladung , m, 

• luma Micro mit warmweißen LED, SK 1, Mastan-/aufsalzleuchte Typ. hl f · länge 5 Om 
auf konisch rundem Aufsatzmast aus Sta , reie ' 

Verbindungsmuffe 

Abzweigmuffe 

Leuch\ennummer 

Lichtstrom in klm 

Farbenlegende: 
rot - Neuanlage OB 
grün = Demontage ÖB 

- Ö8-Erdkabel blau' = Bestand ds 

d K belg räben und Kabellegung siehe Blatt 11 . M 2 97 

: ~:::::::: ,:; F:odameole fü, Stah:~;'e\:~::~:~':~d :~~o'i~,:::;,:h :,; Bäomeo sied ~ elec~htc cg~ 
bei Straßenquerung en , sowie unter • führen wasser- und schmutzfest ve rsc osse 

• kabel in Schutzrohr PVC -h 90x4 ,3 nac: DJN1:o;~,n~~ zur lnf;rmation aus spezieller Leitungskarte der 
_ Bestandsanlagen und zu demont~en e L: g; siehe ßeslandspl8ne. 

Stadtbeleuchtung übertragen. naue 

Lag ot>ezug : GK RD83 Dresdner Vertehl'Wll1rleba AG (DVII), 
Grun~plen Glllnclriss il trl(IOl?IStrlO Ve.-meflSUog (Efl!l.irlZIJ"II~ 

HO~.enbeau~;' DHHN92 

e Oresdllor 'lor1<ehrsbob1ol>e K> (0\18) J Lande!haupletsot D-en (Erg~ rizu
1
~~" ng) 

2016 i1i AMENT lngenloorgooe!aclu!~mbH ,,..,nzu stand: lffl • , omo19 08/2020, !00010, 111202D 
Ergäf\zu~rmos.sung. ' ! 
Grundplan K,,:asler 

Dresdner Verkehrsbelriaoe AG (O'vl:IJ 
d Lan:lesha e S1aatsbe-trieb Geobasi sinformation un Straßen. 

Vermessung SachS'3n (GeoSN'), 
Lande•h.aupls,adl Dresden. Slandc MSrz 2015 

C 

1 

Dresdner Elektro-Ingenieurbüro GmbH 
Leipziger Straße 118 

&I~■•• 01 127 Dresden 1 l ll Tel.: 0351185274 -0 
~ Fax: 0351185274 50 

Entwurfsbearbeitung: 

• S Entwurfs~ und Ingenieurbüro EI B Straßenwesen GmbH 
Bernhardstraße 92, 01187 • Dresden. Tel.(0351)46610 

Dresden, den 

" Art der Än~erung 

2 

bearbeitet 

gezeichnet 

geprüft 

Projekt-Nr.: 

bearbeitet 

gezeichnet 

geprüft 

Projekt-Nr. ; 

Datum 

0212022 

0212022 

0212022 

D354.13 

Datum 

27.8962/0 1 

Datum 

Name 

Jänicke 

Jänioke 

Steige 

Name 

Zeichen 

FESTSTELLU NGSENTWU RF 

Straße: Großenhoiner Straße 

PROJIS-Nr. : 

zwischen 

aufgE1Stellt: 

Dnr Verkah betriebe AG 
Ce er nfra ukt 

' 
Hemmerabach . 
Vors!ar-.l Fi'larizen ur-.! Technik 

Dresdnei Verl<ehrsbe1riebe AG 
Center lnfrastruk1ur 

• Engineering -
Tel 03511857-2136 

Station: 0+000 bis 0+669 

Un1efiage / Blatt-Nr. : 16.3 1 2 

Lageplan ÖB 

Maßs:ab: 1 :$00 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenha iner Straße 

Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Pl<1 nfestgGStelit mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-052211232/1 6 
vorn 10. Apri l 2025 
Die Übereinstimmung rnrt der Urschrift 
be9laubigt 

Dr~& , 24. April 2025 

lmWa 
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-0"'"'""' <i- Hörnertrennscha!ter 

Fernantrieb (Motor~ntrieb) 
fOr Höroortrennse11aIter 

-'E:Jl)- Überwannongs.ableiter(A 1) 

-E3- Niedorspanr,un9sbegrenter 
(A2) 

-l 1- Streckenirenner 

_/ 

Tiefenderder 

Verolr~mil 
det Rtlckleitung 

--{> • • Kaberendverschluss 

>< 

() 
(7 

Kreu2ungsstab 
(Slegkreuzung) 

elektrisdle Verbindung von . 
Fahrdrähten o. Kettenwerk.e:n 

Querkupp?ung 
(Ausg!eichsv,s,t,;nder) 

Ele!<lrische Verbindung 
Tragseij • Fahrdraht 

Isolierender 
8erührungsschult 

.---------------------------------------------------·---
Lageoozug: GK ROS3 Honenbewg: OHHN92 
Grunitptan Grundriss 

Q Dresdner Verkehrsbemebe AG (DVBi 
Stand: März 2016, 
Ergänzungsvermeoweg: 03/2019, 0812020 

1 G:unoplan Kataster 

j @ Sta&1sbe?rieb Geobasisioforma.tion und 

!Vermessung S3cllsen (GeOSN), 
Landeshauptsiadt Dresden, Stand: März 2016 

Fachplaner: 

Entwurfsbearbeitung: • 

erstellt: 

Me<ausgeber. 

8PS raifGmbH 
Friedrichslraße 24 
01067 Dresden 
Tel.: 0351 497719-10 
Fax: 0351 497719-50 

EI Bs Entwurfs• und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH 

8c•mh;irdslmße. s i . 01187 . Orosdcn. Tul 0351 4661-0 

Dresden, den 

Nr. Art der Änderung 

Ofes<Jner Ver~ehrsbetrlebe AG (DVB). 
trigcmetcic Vermessung (Erg~nwng), 
lanceShaupts\eöl Dresden {ErgänmngJ 

Ores<lner Verl<!)hrsbetrie\:e AG (OVBJ, 
Landes.~euptstaotO<esden, 
Straßen- und Tiefbauamt (Ergänzun,.) 

Datum 

bearbeitet: 07.12.2020 

gezeichnet; 07.12.2020 

Name 

Seifert 

Seifert 

gep,olt: 07.12.2020 Schneider 

Projekt-Nr.: 15084 

Datum Name 

bea,bei\et: 

gezeiehnet: 

geprtlfi: 

Projekt-Ni.: 27.8962XJ1 

Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 
Dresdner Veri<.ehtsbe~ AG 

Center 10:(.as.lruktur 
- Eng~eQflng -

'rru. o35~ e.57-21:36 

Unterlage / BlaU-Nr.: 16.4 1 von 3 

Straße: Großenhainer Straßa Station: 0+-000 bis 0+689 
Fahrleitungsanlage 

PROJIS-Nr.: Maßstab: 1 :250 

Bestandsnahe Gleiserneu- ••• ~ 
Großenhainer StraßE 

zwischen Riesae?~traJ >e und Tracr 

... ~•••• :~::r·•b<""OO AG l T.lJ /, 1lliJ 1' 1/ . 

Planfestgestellt mit Bescmuss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

_{J~ ~ a. l~~v~ i 
vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 

begi;aub· t: 
Dres , 24. April 2025 

Im ftrag 



C 
( 

C 
( 

C 

( 

C 

C 

C 

,:~:,.•,YIM M:j 
~.,:;.-,·!,·;•~, 

1 
1 

() 

• Slahlrondmast 

• Stehlvier1<aJltmaSt 

Symbole für Nahverkehrs-Fahrleitungsanlagen 

. : 
Ausleger -+--

StabaMrdnung arn Ausleger /"
(nur in AP, Beispiel) 

Kurver.auswg ei,,lach 
e---< 1Gleis 

Fahrdrantstl>t7.,punkt fest 

Seilgleiter 

_.-.. Hömerttennscha.ller 

"ir- Fetrtantrleb (t.lotc,rantricb) 
~ tot Hörnertrennschalter 

--iBJl- Überspannu119sebleiter (A1) 

• Stahlsechskantrnast A..........-./ Kurvenauszug einfach --,,1-- Gle!t<ohr- bzw. ___c:-::::i_ Niedarspao111..m9Sbeg(en2.er 
~ 2 Gleise flollenautM ngung -=- (A2) 1--- -,--+-- --------l- - -+---- ---- - -l---+....:.:....:.:..:..:..:..::..o:.:......::._ __ -J __ -4..:......c.... _______ -a 
..__,-f Kurvenauszug doppe!I • ~ - feste Abfangung - '1- Streci<entrenner • Stahlachtkantmast 

H HEx-Profllmast 

to' @ Mast mit eetoudl{tmg 
~ Mast mit Begrünung 

.-.-1 

ll\landbefesti9ung 
Oecl<enstü!zpu<1kt 

~ Quervers;:,annung 

Quertragwerk 
~ mit 1 Rk:htseif 

Quertragwert< 
e :: =• mit 2 Richtseilen 

Neubau 

lagebezug: GK RD83 
Grundplan Grundriss 

-- 2 Gleise ..------ • 

Kur\•enauszug doppelt 
Hochkette 

e--o Abzug m,1 Umlenkrolle 

-- ~punkl 

---.__ Festpunkt 
Tragseil · Fahndraht 

Anschlaohöhe über SOi 
maximalC Kra~ (nur in AP) 

längs.spanm,.-eite zwischen 
tr-age.nden StG1zpunkten 

Längsspannweite zwischen 
niellttragenaen SM 2punkten 

.._ Bestand 

feste Abfsngung 
.- Fanrdraht und Tragseil 

....___...__ Ge-.,'tehts11achsp3nm.1ng 
•---~-.---- Efnfachfahrleitung " 

..,_.._.. Ge·Mchtsnachspannung 
KeUenW@rk 

.,.._ Federnachspaneung (FD) 

u Schienenve:binder 

L.J Gleisverbindor 

~ Zvnsoheni~olation 

Rückbau 

_j 

-t>-· -

>< 

0 
n 

Tiefenderder 

Veibindung mit 
der ROcl<lellung 

Kabelendverschlv,;s 

Kreuzungsstab 
(Stegkreuzung) 

elektrische Verbindung von 
Fahndrähte,, o. KsttenwerKen 

Qverkupp!ung 
(Ausgleochsvelt>loder) 

Elektrische Verbindung 
Tragseil - Fahrdraht 

Isolierender 
Berühnungßschu\Z. 

Höhenbezug: DHHN92 

© Dresdner Vert<ehrsbetriebe />.G (OYa) 
Sta11d: Marz 2016, 

erstem: "' Dresdner Ve'1<ehrsbelriebe AG (OVB), 
'"-.__ trigometric Vermessung (Ergänzungj, 

~ andeshauptstadt Dr~ (E1gän,un9) 
Erg~niur1gsvermessung: 0312019, 08/2020 

Grundplan Kataster 

© Staatsbetrieb Geobasi:linformation und 
Ve<messung Sachsen (GeoSN), 
LaodeshauplStadt Dresden, Stand: März 2016 

Herausgeber. 

Fachplaner: 

Entwurfsbearbeitung: 

Dresden, den 

Nr. 

BPS rail GmbH 
Frjedrichstreße 24 
01067 Dresden 
Tel,: 0351 497719-10 
Fax: 0351 4$7719-50 

Cilt . Eies Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH 

acmttan:lstraßc 92. 01187 - Oresden. l'el. 0-36"1 '4661-0 

Art der Änderung 

O:~ner Ve-rkehrsbetriebe AG (DVB), 
Landeshauptstadt Dresden, 
Straßen• und Tiefbauamt (Ets.äniung) 

Da:um 
bearbeitet: 07.12.2020 

gezeichnel: 07.12.2020 

Name 

Seifert 

geproft: 07.12.2020 Schneider 

Pro)ek1-Nr.: 15084 

Datum Name 

bearbeitet: 

gezeichnet: 

gep,oft: 

Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Datum Zeichen 

FESTSTELLU NGSENTWURF 
Dresdner Vcrkenrebe!.riebe AG 

Center tnrr..=.ismtklur 
-Engineering -

Tel. 0351 857-2136 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 16.4 2von 3 

Fahrleitungsanlage 
Str~ : Großenhalner Straße S!aUon: O•OOO bis 0 •689 

PROJIS-Nr.: Maßstab: 1 :250 

Bestandsnahe Gleisernf'JJ.Arunn 
Grq~enhainer Stra 

zwischen Ries~et Straße und Tra 
autgeste,"/.lt: esdner Verkehrsbetriebe AG Z •tt , LUL v '1 1 

lm~ lnfrastruktur Q' ~ 
r ~ , b {i 'A. lJ />. 

-'~.,..:....-,-~,..,.,,.--- ., ', ~ 
• 1--!emmersbach 1 "llna. Hanuscn V 

\ 

J 

Planfestgestellt mit Bes cnluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az..: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 

begrfau • t: 
Dre e , 24. April 2025 

j / ß • 

lm,C ttr~ g-

-
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Siehirundmas! 

S\all!v;erkantmast 

Stal\lsechskantrnast 

Stahlachtkantmast 

HEx-Profilmast 

Mast mit Be1euchtun9 
Mast mtt Begrünun9 

W&ldbelesUgung 
Decl(er.stOttpunf.:t 

___. Que:verspannung 

Quenragwerk 
~ mit 1 Rk:hlSeil 

Q..rertra9wer1< 
mil 2 R'tchtseilen 

Neubau 

l.agebetug: GK R083 

Gruedplan Grundriss 

Symbole für Nahverkehrs-Fahrleitungsanlagen 

Fah,drah!-s!:ctzpunkt fest 

• 1 Stabancrdnu'I} am Ausleger /'-.. 
(nur lnAP, ll<lispiel) Seligleil.er 

• --< Kurvenauszug einlact1 
t Gleis 

_ ____ _,. Kurvena.uszug ei:',fach 
...--- 2 Gleise 

e -L-L Kunronaus?.tJg doppelt 
.-, 2 Gleise 

Kurvenauswg doppelt 
Hc::lll<ette 

.--0 AbZiJg mit Umlenkrol!e 

~ Festpunkt 

~ Festpunkt 
Tragseil - Fahrdraht 

Anschla.ghöhe Ober SOi 
maximale Krart (nur in AP) 

Längsspannwette zwischen 
tragenden Stützpunkten 

Läogsspannwe51e 4wischen 
niehttregenden Slotzpunkten 

e- Bestand 

Gleitrohr• b.zw. 
Ro!lenaufhär,gung 

e--- feste Abf.lngu,,g 

feste Ablangung 
Fahrdra:ht und ·rragseil 

Gewiehtsnaehspaonung 
Einia~hfahrteitung 

.----- Gewichlsnachspannung 
K<!llenwerk 

.,__ Federnach~nnung (FO) 

.... Schjenenverblnder 

L....I Gtei~verbiflder 

-X-- Zwisehenisolation 

Rüek.bau 

HOrnertrenMchaltel' 

Fernantrieb (Mcloranlrieb) 
für Hömertrennsch11ller 

-li3lJ- Oberspannungsob!eiter (A 1) 

_.c.-::::L Niederspannurtgsbeorenaer -=- (A2) -

-f 1-- Sired;~nlrenner 

_/ 

Tlefenderder 

Verb,ndung m~ 
der ROCldMung 

-t>--. Kebelendverachluss 

>< 

0 
n 

~ 

Kreuzungsstab 
(Ste9kreuzung) 

elektrische Verbindung von 
F ahnlr-Jhlen c. Ketle11werken 

QuerkupPIUng 
(Ausgle1chs\'erbinder) 

~ktrisdle Verbindung 
Tragseil • fahrdrallt 

isolierender 
BerOhrungsschotz 

Höhenbezug: OHHN~2 

. @Dresdner Verkehrsbe!rtebe AG (DVB) 
Sland: März 2016, 

Dresdner Vel'l<ehrSbel~e!>e AG (DVB), 
tfigometric Ve<messung (Erg~nzung), 
Landeshaup1stadt Ores<len (ErgänwnQ) 

Ergänzungs,,ermessung: 03/2019, 08/2020 

Grondplan Kataster 

Q Staalsbetfieb Gecbaslsinforma'jon und 
Vermessung Sachsen (GeoSN). 
u,nd~auptstadt Dresoen, Stan<l: Mara 2016· 

Fachplaner: 

Entwunsbearbeitung: 

Hefausgeber: 

BPS rail GmbH 
Friedrichstraße 24 
01067 Dresden 
Tel.: 0351 497719-10 
Fax: 0351 497719-50 

• Eies Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH 

ßemht1rdslr~ 92, !'.U187 . Ot&Men, Tel. 0351 4661-.0 

Dresdner Verl<ehrsbetriebe AG {DVB), 
l andeshauplstadi Dresden, 
St(sßen- und Tlell:>auamt (Erg!nzung) 

Datum 

bearbeitet 07.12.2020 

gezeichnet: 07.12.2020 

Name 

Seifert 
Seifert 

07.12.2020 Schneider 

Projekt-Nr.: 15084 

Datum Name 

bearbei:et: 

gezeichnet: 

geprufl: 

Dresden. den 
- ----- = ======= =--- ------...L.:P~ro!:je~kt'.:-N~r.:.:· '.-----.:2:.'..7:.'.:.8:::96~2/::_:0:,:1~-----l 1----r- ----

Nr. Art der .Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Slraße: Großenh,!iner Straße 

PROJIS-Nr.: 

OresdnerVerkehri;betri:ebaAG 
Cen1er rnf,setr..11ctUf 

.. Eng:neering • 
Tel. 0151 857-21:•S 

Station: o+ooo bis 0+689 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 16.4 3von 3 

Fahrleitungsanlage 
Maßstab: 1 :250 

Bestandsnahe GleiserneL'"",.' ,n„ 
Gvoßenhainer Straß, 

zwischen Riesa r Straße und Tracl 
aufgestellt: iresdner Verkehrsbetriebe AG l1J, IJ..I., LI ~ßj-/ 

/ 'e't ~ struktur . . 
1 

f 
/ · , /- l ~nfl. . l~,......,..,....';-,- ,..,~ 

t-lemmersbach 11 m a. Hanusch ~.c..'-L _ _ ~,1<,f------
•• c., 

Planfestgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1 232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 

beg1~ ·g1: 

I<~ ' 

Dre { 24. April 2025 ~Ö,- •;i 

~· - 'f.~ , .~'' 
lmj~uftrag ,. , .• ;_/;'; 
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Zeichenerklärung 

-----, 
1 

1 - - - .-,-,.r - · :p,: "3 r::.: /"_ 41,. .... - ----- Baubereich Straßenba hn) s· herheitsber_e ich unter Gleissperrung (~~eisbauasbe1ten nur 

Baugleis 

- - Baufeldgrenze -- Ve.kehrsfuhrung M!V 

!Bemes Schleppkurve ' 

rfsbearbe1t1mg d Ingenieurbüro 
E"'" • Entwurfs- un mbH Eies Straßenwes:~ G 

Bemhardstraße Dresden, Tel (0351)4Q6 ,o g2 01187 

Dresden, den · 24 02.2022 

Art ~ r Anderung 

Lastw g) sungsfahrzeug: 

Name 
,:;;;;;;;;;;;:;::t; oa~lc~,m,C:~ = -;';;;,;; Müller 
-'b~e~a~c~b;e~ile~t~j02~~/Z~D~

2:i::2
+=-~M;;ü~lt~e, 1 0212022 

gezeichnet Weiße, 1 
geprüft 24.02.2022 

27 8962101 Proj ekl·Nr: 

Datum Ze!Chen 

FESTS TELLUN GSENTWURF 
rt Nr 16.5.1 ' ' Unterlags / Bla - f"hrung kehriabetriebe AG 

Verkehrs du r Bau z eit fll~!~ Dm sd r.e r Ver, oflasl ru ktur 

wäh r end e 

Center 
Engineenng • 

rei 03511857-2136 

Straße: Großenhainer Slraße Stat1~n: O+OOO bis 0+68il Bauphase 1 
PROJIS-Nr„ Maßsl3b. 1 ·1000 

he Gleiserneuerung 

Besta~1:;:nhainer Straß~enberger Platz 
zwischen Riesaer Straße und Trac 

.. ;, APR. 1011 -/ .. ___..--,... aufoestellt· , - be AG 

-~~ 
- e;kehrsbe "'-

g;~17t_?:J_ 
/, V', ,mmermann 

~ '""" -
Hemmers~~n und Technik \lorSlan d f, ,a "' 

1/ 
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- DHllN9< HöhenheZLIJ. ' 

etrlet»AG (OV6), Dresdner v.,,k~h.-,:b i.mg (Erganzuna:,, 
,a lrigo,nelr,c Verme~ ~•~•r- (Ergan,:ung) ng) ~ LandesCauptslad1 ell eeC.aft mbH (fagan,u - AMEtlT lng<Jmaur~es 

, beAC i DVB). Ver~hrsbetrte ' · ores,,n~r <i' omsden. 
l andeshaupt.sta b ··m, (Ergänwng) 
S1raßen- und T,ef awa ' . 1 -

Zeichenerklärung 

--
1 

r-.,.- 7 c'/' ' .,,,. ....,_.., -.a.c .... -
Baube rei ch • traßenbahn) 
Sicherheitsbere ich ur unter Gle issperru ng S (G!eisbauarbe1te 11 n 

Baugleis 

- - -- -- -- Baufeldgrenze -- Verkehrsführung MIV 

--- Lastzug) Schleppkur1e (Bemessungsfahrzeug: 

Datum 

0212022 
Entwurfsbe.arbeirung: d Ingenieurbüro 

bearbeitet 

gezeichnet 0212022 S Entwurfs- un mbH EI B Straßenwesen G 
24.02.2022 geprüft 187 - Dresden, Tel. (0351 )4661 a 

ProJekt-Nr • 27.8962101 

Sernha,dstraße 92. 01 ;:.. 

Dresden, den 24.02.2022 <>.. ,,L. / 

N, Art der Änderung Dalum 

Na me 

Müller 

Müller 

Weiße 

z e.Chen 

FESTSTELLUN GSENTWURF 

S1raße ' G"oßenliaine, Straße 

PROJ IS-Nr. : 

zwischen 

/ 

OO'! hrsbelnebe AG 
Oresdg:~~~ Inf rastruktur 

_ Enginee rmg · 
Tel 03511857-2136 

nn Ji s 0+689 StaHon. ü~Ouu 

Unterlage / BlaH-N r.: 16,5.1 I 

Verkehrsführung 't 
während der Bauze 
Bauphase 2 
Maßst~b: 1.1000 

h Gleiserneuerung Bestandsna e . Straße 
Großenharner h nberger Platz Riesaer Straße und Trac e 



Q) 
i::, 
:, 

"" .0 
Q) 

0 
.c 
0 
> 

/ 

Q) 
i::, 
:, 

"" .0 
Q) 
(!) 

-E 
0 
> 

,/ 
vorh. Fahr

leitungsmast 

Systemschnitt 0+055 
Bauphase 1 vorh. Fahr-

r 
---'---4,24-----,1'-------4,88------,/'---2,54--+------5,66--------'~'-----4,2.1----4 

vorh. Rad- und 
Gehweg 

/ 
vorh. Fahr

leitungsmast 

1 
1 

1 1 

Baufeld Bauphase 1 
Herstellung stadtwärtiges Gleis und Fahrbahn, 

Anpassung Gehweg, 
Kanalbau 

,2s , l 
~50,r60~1,-V --2,46 >i 1,65,--,f-----4,10----11-8Q-,j<50,r' 

,, :~ -,1<-- 1,so-t 

: · 1 

vorh. Schwellen 
schneiden 

Systemschnitt 0+055 
Bauphase 2 

vorh. Gehweg 

Q) 
i::, 
:, 

"" .0 
Q) 

(!) 

.c g 

vorh. Fahr-

r 
1"---·----4,24----4------4,30----4----3,00----,1<-------S,75-----------4,24---'\ __ ' --,;,. 

Baufeld Bauphase 2 
Herstellung stadtauswärtiges Gleis und Fahrbahn, 

Anpassung Gehweg, 
1 Rückbau Baugleis 1 1 

i.1'-----3,25----'·~ 

Q) 
-0 
:, 

"" .0 
Q) 

(.9 

.c 
0 
> 

vorh. Rad- und 
Gehweg 

1 1 I 
1 1 I 

mögliche Fahrspur 
für Anlieger und 
Baufahrzeuge 

/ 

/ 

1 1 • 
L . 1 1 
-II~'--- 2,65---+-- 1,65---,f'--1,50 

1 : 1 25, 1 

: ,f<-j 60-,!<50,!'-f: 
1 1 1 1 

1 1· 1 1 
1 , 1 

C •#¾#=r:.:_1 ' ' 

Betonage und Asphaltarbeiten 
im Sicherheitsraum 

nur bei Sperrung 
Gleisverkehr mcl !Ich 

Baugleis auf neuem 
stadtwärtigen Gleis 

vorh. Gehweg 

/ 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name • 12/2020 

E 1. BS Entwurfs- und Ingenieurbüro 
bearbeitet Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 t.-~,~./ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 16.5.2 / 1 

Bauphasen 
Systemschnitt 0+055 

Maßstab: 1 :100 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 21. DEZ. 2020 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

ceow,n'/1 

Hemmersbach 



vorh. Fahr-

~ 

Systemschnitt 0+185 
Bauphase 1 vorh. Fahr-

r 
Baumfällung 

-----4,05---------4,86-----,ll-'---2.55--,l<------5,63------,----,l'--------6,36-------

11) 
u 
:, 

"° D 
11) 

C, 

vorh. Fahr-

~ 

vorh. Rad- und 
Gehweg 

. 
1 
1 
1 
1 

125 [ ' 

Baufeld Bauphase 1 
Herstellung stadlwärtiges Gleis und Fahrbahn, 

Neubau Haltestelle, 
Kanalbau vorh. Gehweg 

t,1<so,1<--so-t--2,31 ~L 1,20------ --6,25----_:..--,l<'--__;_---4,80------.J< 

: ~ : ,t'-- 2,00--t 
1 1 
1 1 
1 1 

1 
1 

vorh. Schwellen 
schneiden 

Systemschnitt 0+185 
Bauphase 2 

vorh. Fahr-

~ 
----3,65------2,10-+-1,20-----4,00-----,!'- 1,20--------6,25--------,1<-----4,80-----

11) 
u 
:, 

"° D 
11) 

C, 

..c. 
0 
> 

/ 

Baufeld Bauphase 2 
Herstellung stadtauswärtfges Gleis und Fahrbahn, 

Neubau Haltestelle, 
Rückbau Bauglels 

1 
Betonage und Asphaltarbeiten 

im Sicherheitsraum 
nur bei Sperrung 

Gleisverkehr mö lieh 

Baugleis auf neuem 
stadlwärtigen Gleis 

,f-------5,30------,1<. 

mögliche Fahrspur 
für Anlieger und 
Baufahrzeuge 

Haltestelle 
Zeithainer Straße 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name • EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet 12/2020 Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187- Dresden, Tel.(0351 )46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 "~~~/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 16.5.2 / 2 

Bauphasen 
Systemschnitt 0+185 

Maßstab: 1 :100 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceol•lti4'? 
Hemmersbach 
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vorh. Fahr-

~ 

vorh. Rad- und 
Gehweg 

vorh. Fahr-

~ 

Rückbau Radweg 
(Austa,usch Pflast~r) 

vorh. Rad- und 
Gehweg 

'-

' l 
l 

vorh. Parkstreifen 1 
l 

vorh. Parkstreifen 

1 
1 
l 

Systemschnitt 0+400 
Bauphase 1 

Baufeld Bauphase 1 
Herstellung stadtwärtiges Gleis, 

Anpassung Fahrbahn 
Kanalbau 

; 1 
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: 1 
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, 2s , L 
f'l'S0,/'--80...,.fl'---2,62 „ 1,6s--,----3,55----,i<-80-.1'50,l<-i~ Hso-f 

vorh. Schwellen 
schneiden 

Systemschnitt 0+400 
Bauphase 2 

Baufeld Bauphase 2 
f--!erstellung stadtauswärtiges Gleis, 
, Anpassung Fahrbahn, 1 , 1 

: Rückbau Baugleis j : : 

1. 2,47----
1 1 

-:r-- 1,65-+-1,50 
: 1 25 , 1 
1 180---.1'50,l<-,!<1 
1 , , 
l , I 1 

! 1 

Betonage und Asphaltarbeiten 
im Sicherheitsraum 

nur bei Sperrung 
Gle!sverkehr mö lieh 

,so-t 

Eli tl3 

Baugleis auf neuem 
stadtwärtigen Gleis 

mögliche Fahrspur 
für Anlieger und 
Baufahrzeuge 

vorh. Fahr
leitun smast 

vorh. Gehweg 

vorh. Fahr-

r 

vorh. Gehweg 
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Entwurfsbearbeitung: Datum Name • 12/2020 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 1.- .. ~~/ Projekt-Nr. : 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351/857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage /Blatt-Nr.: 16.5.2 / 3 

Bauphasen 
Systemschnitt 0+400 

Maßstab: 1 :100 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceote, t~ trukle< 

Hem~ ,tJ 
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leitun smast 

/ 

Systemschnitt 0+600 
Bauphase 1 

vorh. Fahr-

Baumfällung 
im Bereich Bushaltestelle 
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Pestalozziplatz 

vorh. Rad- und 
Gehweg 

vorh. Fahr
leitun smast 

vorh. 
Grünstreifen 

1 
1 
1 
1 

Baufeld Bauphase 1 
Herstellung stadtwartiges Gleis und Fahrbahn, 

Neubau Bushaltestelle, 
Kanalbau 

, 1 G ,
25 

, vorh. ehweg 

t..rso,1<-so+-2,2s-~~L~1.ss-+------s10- -------2,60---,t,--- 2.9s-- 
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Systemschnitt 0+600 
Bauphase 2 vorh. Fahr-
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Pestalozziplatz 

Rückbau Radweg 
(Austausch Pflaster) 

1 1 

vorh. Rad- und vorh. 
Gehv,:eg Grünstreifen 

l-- ---l 

Betonage und Asphaltarbeiten 1 
im Sicherheitsraum 

nur bei Sperrung 
Gleisverkehr mö lieh 

Baugleis auf neuem 
stadtwärtlgen Gleis 

-----4,60-----

mögliche Fahrspur 
für Anlieger und 
Baufahrzeuge 

Bushaltestelle 
Pestalozziplatz vorh. Gehweg 
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Entwurfsbearbeitung: 1 

• Datum Name 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet 12/2020 Müller 

Straßenwesen GmbH gezeichn e t 12/2020 Müller 

Bernhardstraße 92, 01187 - Dresden, Tel.(0351)46610 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 Ä~~~/ Projekt-Nr. : 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

Straße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

• Engineering -
Tel 0351 /857-2136 

Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ Blatt-Nr.: 16.5.2 / 4 

Bauphasen 
Systemschnitt 0+600 

Maßstab: 1 :1 00 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceate,n,7j 

Hemmersbach 
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Einordnung von 
3 Fahrradbü ein 

6 \' 11 
iJ 
1 1 r

r-. 
0 
0 

Elt-Anschlußsäu le (EV) 
F-LSA Steuergerät (St) 

Kabelverteiler KV 

i. 1 • 
'1 1 

~\ 
1' u 

'1 1. -
11 
11 
\JI 
1 '1 

vorh. Werbetafel versetzen 
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Wartefläche/Gehweg (Betonpflaster) 

Granitbreitbord (Altmateria l) 

angehobene Radfahrbahn (Asphalt) mit Pendelrinne (Pflaster) 
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Ersatzpflanzung 
mit geschl ossener 
Baumscheibe 

101 

- - --- -------- --
Einordnung von 
2 Fahrradbü ein 

---- ----
Fahr astunterstand 

----- - -
2 x 3er Sitzgruppe 

i 99. 

11 

Papierkorb •, _-_-=--- ~-- , / ,--- -- ·- '" . '-, . 1' ~---0-~- .c 
_ ......... _ _ ,.,. .,.. ___ _ """ _ _ _ _ _ Auffindestre1fen , J\:! 

~ l'- 1,, \1 // 99\~) ~~-------- :rr -- i s 
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10,00 \ ~ r:ol. 1

1 434 
Dresdner (::ombibord-Z (DD CB 23-Z) ~- //r sct, eüe~r 

---------------- 39,50 

434 
11 

Haltestelle Zeithainer Straße 
(stadteinwärts) 

Einstiegsstreifen (Asphalt) 434 1 // L 
angehobene Fahrbahn (Asphalt) mit Bord-/Pendel rinne (Pflaster) \,1- -7 - ___ .,--,/----..::i~-

Granitbreitbo rd (Altmaterial ) ~'::,\ '-t" J 1,1 / ~ i---~~ 

Wartefläche/Gehweg/Zufahrt (Betonpflaster) r- 0 '/. 1 

1 

1 
1 

Muldenrinne (Pflaster) l-----\ 
\ Lagebe i ug: GK RD83 Höhentlezug: DHHN92 

1 Grundplan Grundriss H Dresdner VerXehrsbetriebeAG {OVS), 

i 
\ iO DresdnerVerkehrshetrletleAG (DVB) o:; trigometm; Vermessung (E<9än zullQ), 
\ Stand: Märi 201 6, "e Landeshauptstadt Dn!sdirn (Ergär.cung) 
1 Erganzungsve/llll!ssung: 03/201e, 08/2020, 10/2020, 1112020 „ AMENT lnge,iieurgesellschaft mbH (Ergänzung) 

,§? \ ,G~ru~, d~"="~'=''="~'"~• - --- ----1 Ji .. , S. I r- .111. Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB) . 
-.. ,; 7 \ 

1 
C Staatsbetrieb Geobasisinlormation und "g" Lande5haup!stad1 Dresden, f 7 ts

0 
\,, -C Verme~sung 5achsen (G~ SN), ),'l Straßen- und Tielbauaml (Ergänzun~) 

~------- ------ - --,L _________________ ..c. ___ _j_L ________ _ ___ ___________ ::O.::'__ ...!,_:;irnL., _ _l._J l andeshaup1stad! Dresden, Stand: M11rz.2016 :i:: 
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Ei nschn ittsböschung 
Gehweg mit Aufmerksam
keitsfeld und Bordabsenkung 
Fahrbahn 

Gleisbereich mit Achsen 

Fahrbahn 
Zufahrt mit 
Bordabsenkung 

Haltestellenbereich 

angehobene Radfahrbahn 

Borde 

Bord rinne/-mulde 

Pendelrinne 

Grünfläche / Baumscheibe 
Anpassungsbereiche 
Grünfläche/Zufahrt/Gehweg 
Gradientenhochpunkl 

Gradiententietpunkt 

Querneigung 

LSA-Auslegermast mit 
Mast-Nr und 
Aus legerlänge 

LSA-Normalmast 
mit Mast-Nr. 

LSA-Steuergerätl 
Kabelverteiler 

Fahrleitungsmast 
mit Mast-Nr. 

Beleuchtungsmast 
Aus leger -1 Ansatzleuchte 
mit Mast-N r. 
kombinierter Mast 
Fahrleitung/Beleuchtung 
mit Mastnummern 

kombinierter Mast 
Fahrleitung/LSA 
mit Mastnummern 

kombinierter Mast 
Beleuchtung/LSA 
mit Mastnummern 

kombinierter Mast 
Fahrleitung/Beleuchtung/LSA 
mit Mastnummern 

Entwurisbearbei tung: • 

Entwässerung 
Straßenab lauf neu 
Schienenentwässerungs
kästen neu 

Bepflanzung 

@) ~ Baum Bestand / zu scJiützen 

® Baumfällung 

~ Neupflanzung 

Bestandsdaten 

Sonstiges 

1 1 

iC , .. . i 
- - - -

Gemarkungsgrenze 

Flurstücksgrenze 

Bestandsdaten 

Rückbau 

Denkmalschutz 

Bau feldgrenze 

Haltestellenausrüstung 

~ 
0 

EEE 

± 
□□ 

Fahrgastunterstand 

Papierkorb 
Sitzgruppe (2x3- Sitze) 

Haltestellenstele 

Verteilerkästen 
Haltestellen
Elektro-AusrüS!ung 

Hattestellenbeleuchtrong 

Datum Name 

bearbeitet 02/2022 Müller Eies Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 02/2022 Müller 

8ernhardstraße 92, 01 18i • Dresden. Tel.(0351)46610 geprüft 24,02 .2022 Weiße 

Dresden, den 24.02.2022 ~~,1/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

"'· Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWU RF 

Straße: Großenhainer S1raße 

PROJIS-Nr.: 

Dresdner Verkehrsbetriebe .'IG 
Center lnlrastruk!ur 

- Engineering. 
Te l 03511B57-2 136 

S1ation: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ Bla1t-Nr.: 16.6- I 1 

Haltestellenlag~ ,plan 
Ze ithainer Straß:e 

Maßstab: 1:100 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
G roßenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdn VerkehT5betriebe AG 

Genie~ t,astr k 

Hemmer5bach 
Vorstand Finani:en und Technik 

..,-----
n5ia.-lfes tyesMm mit esc uss 
jder Land esdirekt ion Sac hsen 
IAz.: 32-052211232/16 

vom 10. April 2025 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaub· t: 
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Baum fällen 

GL34-N 

00.20/9.5 

Bushaltestelle 
Pestalozziplatz 

Baum fällen 

00.27/9.5 

-~ 
Haltestellenstele 
ohne DFI und Beschallun 

,!j---4,50 \ so / 

,/'-,/' 6 (l,1'-,1' 
30 30 

(1( 

.,/'- 2,00-+-------------+-20,00---+1-------------"- 2,00 -;f 
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IV M 

1317b 

71 

Haltestellenbordstein aus Granit 

Sicherheitsstreifen (Betonpflaster) 
taktiler Leitstreifen (Rippenp latten) 

Kontraststreifen (Betonpflaster) 

Wartebereich (Betonpflaster) 

Muldenrinne (Pflaster) 

f\11 Gehweg (vorh. Granitplatten) 
IV 

1 
1 

1 

·_ - __ i ~, 
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1 \ Anpassungsstein 
L __ 

Auffindestreifen 
mit Kontraststreifen 
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l;'1gebezug: GK R083 Höt,enbewg; DHHN92 

Gr,,mdpla'l Grulldriss F===="-------- g Dr-:.sünerVer~ehrsbetnebeAG (OVB), 
© DresdnerVeri(.ehrsbetriete AG (DVB) * 1ri9ometrk Vermessung (Erg!lnzung). 
Sland: März 2016, W Wndesh,, uptsiadt Dre$den (Erganzung 
&gän.:ungsvermessurig : 03120 113, 0812020 

Grundpl3n Kataste,- z,',· r-~~----------t Dresdne: VerkehrsbetrieCe AG (DVB) , 
© Staatsbetrieb Gecbaslsinformation und :?.' L;:mdesha,iptstadl Drelden, 
Verrnessurig Sachsen (GeoSN), ~ Straßen- und Tiefbauamt {Ergänzung) 
Landesh;:iuptstadl Dresden, Stand: März 2015 :r. 

Planung 
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Einschnittsböschung 
Gehweg mit Aufmerksam
keitsfeld und Bordabimnkung 
Fahrbahn 

Gleisbereich mit Achsen 

Fahrbahn 
Zufahrt mit 
Bordabsenkung 

Halteste llenbereich 

angehobene Radfahrbahn 

Borde 

Bordrinne/-mulde 

Pendelrinne 

Grünfläche I Baumscheibe 
Anpassungsbereiche 
G rü nfläche/Zufa h rt/Gehweg 
G rad ientenhochpunkt 

Gradiententiefpunkt 

Querneigung 

LSA-Auslegermast mit 
Mast-Nr. und 
Auslegerlänge 

LSA-Normalmast 
mit Mast-Nr. 

LSA-Steuergerät/ 
Kabelvertei ler 

Fahrleitungsmast 
mit Mast-Nr. 

Beleuchtungsmast 
Austeger-/Ansatzleuchte 
mit Mast-Nr 

kombinierter Mast 
Fahrleitung/Beleuchtung 
mit Mastnummern 

kombinierter Mast 
Fahrleitung/LSA 
mit Mastnummern 

kombin ierter Mast 
Beleuchtung/LSA 
mit Mastnummern 
kombinierter Mast 
Fahrleitung/Beleuchtung/LSA 
mit Mastnummern 

Entwässerung 
.,,... Straßenablauf neu 

Schienenenlwässerungs
käSten neu 

Bepflanzung 

@ ~ Baum Bestand / zu schützen 

@) Baumfällung 

@ Neupflanzung 

Bestandsdaten 

Sonstiges 

----

Gemarkungsgren ze 

Flurstücksgrenze 

Bestandsdaten 

Rückbau 

Denkmalschutz 

Baufeldgrenze 

Haltestellenausrüstung 

il FGU] 

0 
::::.TI -rh 
00 

F ahrgastunterstand 

Papierkorb 

Sitzgruppe (2x3 Sitze) 

Haltestellenstele 

Verteilerkästen 
Ha1testellen
Elektro-AusrüSiung 

Ha ltestellenbe!euchtung 

T 

Entwu rfsbe arbeitun g: Datum Name • bearbeitet 1212020 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro Müller 

d. Straßenwesen GmbH gezeichnet 1212020 Müller 

Bernhardstraße 92, 011 - Dresden, Tel.(0-351 )45510 geprüft 01.12.2020 Weiße 

Dresden , den 04.12.2020 ;:.. 4,.L_/' Projekt-Nr. : 27.8952101 

Ne. Art der Änderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

S\raße: Großenhainer Straße 

PROJIS-Nr .. 

Dresdner Verke~,rsbetriebe AG 
Center Infrastruktur 

- Engineering -
Tel 0351 l 857-2136 

station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage/ 8I;:i!i-Nr • 16.6 / 2 

Haltestellenlageplan 
Bushaltestelle 
Pestalozziplatz 
Maßstab; 1: 100 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen RiesaJ/ Straße und Trachenberger Platz 

aufgestell1: 
DresdnerVerkehrsbetriebeAG 21. DEZ, ,o a 
Center lnfr ruktur / () 

.h 
Hemmersbach 

lanfestgestellt mit Beschlus!l 
der Landesdirektion Sachsen 
Az „ 32-0522/1232116 

\/Orn 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der UrscMrift 
beglaub· 

, 24. April 2025 

Im uftrag 
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Bankettstreifen und Böschung 
Tiefbordstein --

Wartebereich (Betonpflaster) -

-· Kontraststreifen (Betonpflaster) ---i 
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Entwurfs bea rbei tun g: Datum Name • bearbeite t 1212020 Müller 

EI Bs Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 12/2020 Müller 

Bernh ardstraße 92, 01 187 - Dresden, Tel. (035 1)46610 geprüft 01.'12 .2020 Weiße 

Dresden, den 01.12.2020 l..~,4./ Projekt-Nr .. 27.8962/01 

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen 

FESTSTELLUNGSENTWURF 
Unterlage I Blatt-Nr.: '16.6 / 3 

lll~!~ 
Dresdner Verkehrsbe triebe AG Haltestellenlageplan Cen1er Infrastruktur 

- Engineering -
Bushaltestelle Tel 0351/857-2135 

Straße: Großenhainer Straße Station: 0+000 bis 0+689 Weinböh laer Straße 
PROJIS-Nr. Maßstab: 1:100 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
J / 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

21. DEZ. 71 1~. ( I 
Ceolec 7~ !ruh Planfestgestellt mit Beschluss J//1,, . 1 der Landesdirektion Sachsen 

Az.: 32-052211232116 
Hemmersbach Hanusch Jßb 

vom 10. April 2025 ,. ~ Die Übereinstimmung mit der Ursctirift 
beglaubigt : 

Dresd& , 24. April 2025 

.,lt~ ·. 
' . , 

Di n • 
Im f uttrag '. ..• 
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© Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB) 
Stand: März 201 6, 
Ergänzungsvermessung: 03/2019, 08/2020 

Grundplan Kataster 

© Staatsbetrieb Geobasisinformatlon und 
Vermessung Sachsen (GeoSN), 
Landeshauptstadt Dresden, Stand: März 2016 
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Höhenbezug: DHHN92 

Dresdner Verkehrsbelrlebe AG (DVB), 
trigometric Vermessung (Ergänzung), 
Landeshauptstadt Dresden (Ergänzung 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB), 
Landeshauptstadt Dresden. 
Straßen- und Tiefbauamt (Ergänzung) 

Vorbehaltlich der Verkehrsrechtlichen Anordnung! 

Anmerkung: 
Abstimmung zur endgültigen Beschilderung erfolgt in den nächsten Planungsphasen. 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name 

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro bearbeitet 11/2020 Paddags 

Straßenwesen GmbH gezeichnet 11/2020 Hitziger 

Bernhardstraße 92, 01187 Dresden, Tel. (0351) 46610 
geprüft 02.1 2.2020 Krüger 

Dresden, den 02.12.2020 ka~~/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Name 

FESTSTELLUNGSENTWURF 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG Unterlage / Blatt-Nr.: 16. 7 .1 / 1 

Center Infrastruktur 

- Engineering - Ausrüstungsplan 
Tel. 0351/857-2136 Fußgänger-LSA 

Straße: Großenhainer Straße 
Großenhainer Straße / Heidestraße (14008) 

Station: 0+000 bis 0+689 

PROJIS-Nr.: Maßstab 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

1:500 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceotec~:•1-1 

Hemmersbach 
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Lagebezug: GK RD83 
Grundplan Grundriss 

© Dresdner Verkehrsbetriebe AG (OVB) 
Stand: März 2016, 
Ergänzungsvermessung: 03/2019, 08/2020 

Höhenbezug: DHHN92 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (OVB), l lrigometric Vermessung (Ergänzung), 
- Landeshauptstadt Dresden (Ergänzung 

Grundplan Kataster _g ~-;...._ _____ _____ ., Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB), 
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und ~ Landeshauptstadt Dresden, 
Vermessung Sachsen (GeoSN), '° St ß d n fb t (E •• ) 
Landeshauptstadt Dresden, Stand: März 2016 ~ ra en- un ie auam rganzung 

Vorbehaltlich der Verkehrsrechtlichen Anordnung! 

Anmerkung: 

Abstimmung zur endgü ltigen Beschilderung erfolgt in den nächsten Planungsphasen. 

H altlichtquerschnitt wird Teilknoten des BÜ Harkortstraße 

Entwurfsbearbeitung: Datum • bearbeitet 11/2020 

EIBS E ntwurfs- und Ingenieurbüro 

S traßenwesen GmbH gezeichnet 11/2020 

Bernhardslraße 92, 011 87 Dresden, Tel. (0351) 4661 O geprüft 02.12.2020 

Dresden, den 02.12.2020 b9~~_/ Projekt-Nr. : 27.8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum 

Name 

Paddags 

Hitziger 

Krüger 

Name 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

f/l!>J!.~ 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG Unterlage / Blatt-Nr.: 16.7.1/2 

Center Infrastruktur 
- Engineering - A usrüstungsplan 

Tel. 0351/857-2136 
Haltlicht-LSA / BO 89 

Straße: Großenhainer Straße Station: 0+000 bis 0+689 

PROJIS-Nr.: Maßstab 1:500 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 

21. ot o10 /, Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceot•~ :tJ ( 

t i~~; J~, Hemmersbach 

f l , 
'-
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Lagebezug: GK RD83 Höhenbezug: DHHN92 
Grundplan Grundriss 

~©.:..__Dr....:.es.::.;d-ne_r.::...V.::...er..:..ke..:..hr..:..sb- e-tr-ieb_e_A_G_(-DV_B_)_~ 1 ~r;i~:~:i:~:~;:~~~~er:r:ä~!~:g~~• 
Stand: März 2016, ., Landeshauptstadt Dresden (Ergänzung 
Ergänzungsvermessung: 03/2019, 08/2020 

Grundplan Kataster -8 
1---'----- ----------, 9!." Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB), 
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und ll:' Landeshauptstadt Dresden, 

~=~;::~~:it!!~~~~;!~e~~~~~•nd: März 2016 j Straßen- und Tiefbauamt (Ergänzung) 

Anmerkungen: 

- Absteckung der Signalmaste: 
- Abstand vom Bord: ~ 1, 15 m bzw. Hinterkante Gehweg (abh. von der Einordnung in den Leitungsbestand; 

verbleibende Gehwegbreite: min. 1,5 m) 
- Abstand von der Gleisachse: ~ 2,5 m 

- Bei Gleisquerungen (Rohrstreckentiefe >1,5m) sind Steighilfen / Steigeisen sowie Zusatzringe in die Schächte 
einzubauen. 

- Endgültige Festlegung der Auslegerlängen nach Fertigstellung der Fundamente 
- Sicherheitsabstand zwischen Auslegerspitze und Außenkante Stromabnehmer der Straßenbahn 

sowie Auslegermast und Fahrleltungsabspannung >=1,5 m 
- Trassen der LSA-Kabelkanalanlage können bei der Leitungskoordinierung korrigiert werden 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name • bearbeitet 11/2020 Krüger EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 11/2020 H itziger 

Bernhardstraße 92, 01187 Dresden, Tel. (0351) 46610 geprüft 02.12.2020 Paddags 

Dresden, den 02.12.2020 ke~~~/ Projekt-Nr.: 27.8962/01 

Nr . Art der Änderung Datum Name 

FESTSTELLUNGSENTWURF 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Center Infrastruktur 
- Engineering -

Tel. 0351/857-2136 

Straße: Großenhainer Straße Station: 0+000 bis 0+689 

Unterlage / Blatt-Nr.: 16.7.2 / 1 

Lageplan LSA-Tiefbau 

Fußgänger-LSA 
Großenhainer Straße / Heidestraße (14008) 

PROJIS-Nr.: Maßstab 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

1 : 250 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Ceote, ~7<-1 
Hemmersbach 

an estgestel t mit esc uss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubi t: 

, 24. April 2025 

Im 
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vom Komblmast zum Schacht: 

Sehachtverbindung 

DN110 flex 
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Lagebezug: GK RD83 Höhenbezug: DHHN92 

Grundplan Grundriss 

© Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB) 
Stand: März 2016, 
Ergänzungsvermessung: 03/2019, 08/2020 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB), 
~ trigometric Vermessung (Ergänzung), 
„ Landeshauptstadt Dresden (Ergänzung 

Grundplan Kataster _g 
1---.:..----- --------1 cu Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB), 
© Staatsbetrieb Geobasisinformation und \g Landeshauptstadt Dresden, 
Vermessung Sachsen (GeoSN), !!! Straßen- und Tiefbauamt (Ergänzung) 
Landeshauptstadt Dresden, Stand: März 2016 ~ 

Anmerkung: 
Haltlichtquerschnitt wird Teilknoten des BÜ Harkortstraße 

Entwurfsbearbeitung: Datum Name • bearbeitet 11/2020 Krüger 

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro 
Straßenwesen GmbH gezeichnet 11/2020 Hitziger 

Bernhardstraße 92, 01187 Dresden, Tel. (0351 ) 46610 
geprüft 02.12.2020 Paddags 

Dresden, den 02.12.2020 ~9~~./ Projekt-Nr.: 27 .8962/01 

Nr. Art der Änderung Datum Name 

FESTSTELLU NGSENTWU RF 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Center Infrastruktur 
• Engineering -

Tel. 0351/857-2136 

Unterlage / Blatt-Nr.: 16. 7 .2 / 2 

Lageplan LSA-Tiefbau 

Haltlicht-LSA / BÜ 89 

Straße: Große nhainer Straße Station: 0+000 bis 0+689 

PROJIS-Nr.: Maßstab 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

1 :500 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

aufgestellt: 
Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

CeoW•nh 

Hemmersbach 

an estgeste lt mit esc luss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaub· 
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Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

FESTSTELLUNGSENTWURF 

- Unterlage 17.1 -
Schalltechnische Untersuchungen 

aufgestellt: 

Dresdner Verkehrsbetriebe AG 
Center nfrastruktur 

~(/ 
Herhmersbach ,/,?,· . Zimmermann 
Vorstand Finanzen und Technik 1/ Centerleiter T 4 

Planfestgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az.: 32-0522/1232/16 

vom 10. April 2025 
Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

Dr~sderp.4. April 2025 

Im ~ 



Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 
Erläuterungsbericht Schalltechnische Untersuchung 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

Unterlage 17.1.1 
Seite 1/13 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Unterlage 17 .1.1 

Schalltechnische Untersuchung 
- Erläuterungsbericht -

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbüro Straßenwesen GmbH 



Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 
Erläuterungsbericht Schalltechnische Untersuchung 
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Seite 2/13 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 
Erläuterungsbericht Schalltechnische Untersuchung 
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Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die bestandsnahe Gleiser
neuerung in der Großenhainer Straße in Dresden zwischen Riesaer Straße und Trachenber
ger Platz. Kernpunkte der Planung sind die bestandsnahe Gleiserneuerung, die Neugestaltung 
der Haltestellen Zeithainer Straße sowie die ergänzende Anlage von Radverkehrswegen. Im 
Rahmen der bestandsnahen Gleissanierung wird der für die neuen Stadtbahnwagen erforder
liche Gleisabstand von 3,0 m hergestellt. 

Die detaillierte objektplanerische Beschreibung ist in Unterlage 1 enthalten. 

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu prüfen, inwieweit sich Lärmbetroffen
heiten durch die geänderte Gleislage vor allem im Bereich der Haltestellen bzw. aufgrund der 
erforderlichen Fahrspuränderungen des Kfz-Verkehrs ergeben. 

2 Rechtliche Grundlagen 
Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BlmSchG) [1] bildet die allgemeine Grundlage zum 
Schutz vor schädlichen Umwelteinflüssen. Der Anwendungsbereich, die Immissionsgrenz
werte sowie die Berechnungsverfahren für Verkehrslärm sind in der Verkehrslärmschutzver
ordnung - 16. BlmSchV [2] festgelegt. Die Berechnungen erfolgen für Straßenverkehrslärm 
nach Anlage 1 der 16. BlmSchV, welche mit den „Richtlinien für den Lärmschutz an Straßen 
- RLS-90" [3] umgesetzt wurde. Für die schalltechnischen Berechnungen des Schienenver
kehrslärms (Straßenbahnen) ist Anlage 2 (Schall 03-2012) der 16. BlmSchV maßgebend. 

Ein gesetzlicher Anspruch auf Lärmvorsorge besteht gemäß 16. BlmSchV, wenn: 

bei Neubaumaßnahmen oder mit dem Anbau eines zusätzlichen Fahrstreifens die gebietsspe
zifischen Immissionsgrenzwerte überschritten werden oder bei Ausbaumaßnahmen eine we
sentliche Änderung (Verschlechterung) der Lärmsituation auftritt, die mit einem erheblichen 
baulichen Eingriff in den Verkehrsweg (Straße/Schiene) verbunden ist und zudem die gebiets
spezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV überschritten werden. 

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV 
Gebietsnutzung 

Krankenhäuser, Schulen, Kurheime 
und Altenheime 
Reine und allgemeine Wohngebiete, 
Kleinsiedlungsgebiete 
Kerngebiete, Dorf- und Mischgebiete 
Gewerbegebiete 

Grenzwerte in dB (A) 

Tag Nacht 

57 

59 

64 

69 

47 

49 

54 

59 

Eine wesentliche Änderung der Lärmsituation liegt gemäß § 1 der 16. BlmSchV vor, wenn 
durch einen erheblichen baulichen Eingriff 

der vorhandene Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhöht wird, 

der vorhandene Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts 
erhöht wird oder 

der vorhandene Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weiter er
höht wird (gilt nicht in Gewerbegebieten). 

Die Lärmsteigerung muss ihre Ursache ausschließlich in der baulichen Maßnahme haben. 
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Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung wird nicht berücksichtigt. Der zu erwar
tende Beurteilungspegel ist jeweils für denselben Prognosezeitpunkt für den Zustand mit und 
für den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen. Die Differenz der beiden Beurteilungs
pegel ergibt die Pegelerhöhung aus dem baulichen Eingriff. 

Im Falle einer wesentlichen Änderung sind die ermittelten Beurteilungspegel mit den gebiets
,... spezifischen Immissionsgrenzwerten der 16. BlmSchV zu vergleichen. Werden an einem Be

rechnungspunkt mrt wesentlicher Änderung lmmissionsgrenzwertüberschreitungen festge
stellt, sind geeignete Lärmvorsorgemaßnahmen planerisch vorzusehen. 

3 Einordnung des Vorhabens 
Aufgrund der Aufweitung der Straßenbahntrasse und der Änderungen in den Haltestellenbe
reichen wird die Maßnahme als erheblicher baulicher Eingriff eingestuft, da hrer die ,m Bestana 

·vorhandenen Gleise in ihrer Lage geändert werden. 

Die Planung von beidseitigen Radfahrstreifen ist ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff zl-.1) 
werten. Im Zusammenhang damit sind Anderungen der Fahrbahngeometrie und ~.er Straßertl 
raumaufteilung der Kfz-Fahrspuren aufaer gesamten Strecke erforderlich. Diese Anderungen 
werden rn der vorliegenden Untersuchung ebenfalls als erheblicher baulicher Eingriff gewertet. 

Die erheblichen baulichen Eingriffe an den Straßenbahngleisen und den Kfz-Fahrspuren wer-
den hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BlmSchV 
untersucht. . 1 ~ H 1 -

' w .,u-- J91 - - - i,~ 
-~LA.kr, 

4 Technische Grundlagen 

4.1 Querschnitt und Topographie 

Die Großenhainer Straße ist im geplanten Bauabschnitt zweistreifig unter Nutzung der in der 
Mitte der Fahrbahn integrierten, straßenbündigen Gleise befahrbar. Die gesamte Fahrbahn
breite beträgt ca. 12 bis 13 m im Abschnitt zwischen Trachenberger Platz und Weinböhlaer 
Straße und ca. 13 bis 15 m zwischen Weinböhlaer Straße und Pestalozziplatz. 

Auf der Nordseite ist im Bestand im Bereich des Fußweges ein nicht durchgängiger Radweg 
vorhanden. Im Ausbauzustand werden beidseitig Radfahrstreifen vorgesehen. 

Im Zusammenhang mit dem geplanten Einsatz von neuen Stadtbahnwagen wird der derzeitige 
Gleisabstand von durchschnittlich 2,55 m im gesamten Abschnitt bestandsnah auf 3,00 m tras
siert. Gleichzeitig wird die Haltestelle Zeithainer Straße barrierefrei ausgebaut. 

Die Änderungen im Bauabschnitt bedingen eine Anpassung der Fahrspuren des Kfz-Verkehrs 
im Ausbauzustand. Entsprechend sind in stadtwärtiger und landwärtiger Fahrtrichtung über
wiegend Mischspuren von Kfz-Verkehr und Straßenbahn geplant. 

Weitere Angaben können Unterlage 1 (Erläuterungsbericht) entnommen werden. 
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Die Verkehrslärmemissionen und die Verkehrslärmimmissionen sind gemäß Verkehrslärm
schutzverordnung grundsätzlich zu berechnen. 

Beurteilungspegel für Verkehrsgeräusche werden grundsätzlich in A-bewerteten Schalldruck
pegeln angegeben (Einheit Dezibel(A)), die das menschliche Hörempfinden am besten nach
bilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Verkehrsgeräu
sche dient der A-bewertete Mittelungspegel. 

Die Beurteilungspegel sind für Straßen gemäß § 3 der Verkehrslärmschutzverordnung zu be- Q G 
rechnen. Die Methoden für die Berechnung des Straßenverkehrslärms ergeben sich aus An- ZS , 
lage 1 der Verkehrslärmschutzverordnung und den RLS-90. Die Schallemission ( d.h. die Ab-/G , ß 1 /11_6J1.I 
strahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Straßenverkehrs wird durch den Emissions- /-1,,) 
pegel Lm, E gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von -r g 
der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Stärke der Schallemission wird ,2 .,A-.;fJ., 7 o 
aus der Verkehrsstärke, dem Lkw-Anteil, der zulässigen Höchstgeschwindigkeit, der Art der ,,.., 
Fahrbahnoberfläche, der Gradiente und einem Zuschlag für Mehrfachreflexionen berechnet. 
Der Berechnung werden über alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tägliche Ver
kehrsmengen (DTV) einschließlich der zugehörigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt. 

Für Schienenwege sind die Beurteilungspegel gemäß § 4 der Verkehrslärmschutzverordnung 
zu berechnen. Die Methoden für die Berechnung des Schienenlärms ergeben sich aus Anlage 
2 (,,Schall 03-2012") der Verkehrslärmschutzverordnung. 

Die Ermittlung der Emissionspegel und der Schallausbreitung erfolgt mittels Berechnung in 
Frequenzbändern (8 Oktavbänder mit Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz). Hierdurch wird 
die unterschiedliche Schallausbreitung und Abschirmwirkung von eher hochfrequenten Geräu
schen (z.B. Stromabnehmer von Zügen) und eher tieffrequenten Geräuschen (z.B. Rollgeräu
sche) berücksichtigt. Basis für die Emissionspegelermittlung von Straßenbahnen sind die 
Schallleistungspegel für unterschiedliche Fahrzeugeinheiten nach Beiblatt 2 der Anlage 2 der 
16. BlmSchV. 

Die unterschiedlichen Geräusche (Schallquellenarten) werden, wie im Folgenden aufgeführt, 
drei Quellhöhen (über Schienenoberkante) zugeordnet: 

• O m:::;: Rollgeräusche, Aggregatgeräusche, Antriebsgeräusche, aerodynami
sche Geräusche 

• 4 m :::;: Antriebsgeräusche, Aggregatgeräusche, aerodynamische Geräusche, 
• 5 m = aerodynamische Geräusche 

Die Stärke der Schallemission wird aus der Anzahl der Züge je Zugart (Fahrzeugkategorie mit 
gleicher Zusammensetzung der Fahrzeugeinheiten, gemäß Beiblatt 2), der Geschwindigkeit, 
der Fahrbahnart, des Fahrflächenzustandes und diversen Zuschlägen für z.B. enge Gleisra
dien etc. ermittelt. 

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immission
sort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus der Emission unter 
zusätzlicher Berücksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort, der 
mittleren Höhe des Schallstrahls über dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. 
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Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemäß § 2 der Verkehrslärmschutzverord
nung) dient der Beurteilungspegel Lr. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalge
regelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berücksichtigung der zusätzlichen Störwir
kung erhöht wird. Die Beurteilungspegel von Verkehrsgeräuschen werden getrennt für die 
Zeiträume „Tag" und „Nacht" berechnet: 

Lr,r für die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und 

Lr,N für die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr. 

Die untersuchten Immissionsorte (Geschossseiten) sind in Unterlage 7 - Lagepläne der lm
missionsschutzmaßnahmen und den Berechnungsunterlagen in Unterlage 17.1 .3 durch eine 
lmmissionsortnummer gekennzeichnet. 

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms „Sound
PLAN" Version 8.2 durchgeführt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emis
sionspegel und als Immissionspegel (Beurteilungspegel) zusammengestellt. 

4.3 Verkehrsbelastung und Emissionspegel 

Straßenbahn {Schiene) 
Die Zugbelegungszahlen wurden von der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) mit E-Mail 
vom 20.03.2019 [5] für den Ist-Zustand und den Prognoseplanfall 2030 zur Verfügung gestellt. 
Zwischen beiden Zuständen besteht kein Unterschied bei den Belegungszahlen. Für die Er
mittlung der Verkehrsbelastungen wurden die von der DVB AG übermittelten Taktzeiten bezo
gen auf Montag - Freitag (dichtestes Taktangebot) zu Grunde gelegt und die entsprechende 
Anzahl der Züge für den Tag- und Nachtzeitraum ermittelt. 

Tabelle 2: Verkehrsbelastungszahlen Straßenbahn - Prognose 2030 
Fahrten pro Richtung 

Linie Richtung Tag 

(6:00-22:00 Uhr) 

Coschütz 99 
3 

Wilder Mann 100 

Straßenbahn Ein- / Ausrücker stadteinwärts 12 
Betriebshof Trachenberge stadtauswärts 17 

Folgende Parameter wurden den Berechnungen zu Grunde gelegt: 

Zuglänge: 

Geschwindigkeit: 
45m-Stadtbahn 

50 km/h 

Nacht 

(22:00-6:00 Uhr) 

20 

18 

28 

21 

Die Ermittlung der aus den Verkehrsbelastungen resultierenden Emissionspegel ist in Unter
lage 17.1.2.1 aufgeführt. 
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Die Verkehrsbelegung für den Kfz-Verkehr des Prognosehorizontes 2030 wurde der Verkehrs
planerischen Untersuchung [6] entnommen. 

Die Unterlagen weisen für die Verkehrsbelegung der Großenhainer Straße den durchschnittli
chen täglichen Verkehr an Werktagen (DTV Mo-Fr) und den Schwerverkehrsanteil > 3,5 t ohne 
Berücksichtigung des Linienverkehrs aus. Für die schalltechnischen Berechnungen sind ge
mäß RLS-90 die Werte für den DTVMo-so (durchschnittlichen täglichen Verkehr über alle Tage 
des Jahres gemittelt) und der Lkw-Anteil > 2,8 t heranzuziehen. Aus diesem Grund sind ent
sprechende Umrechnungen erforderlich. Diese Umrechnungen erfolgten in der vorliegenden 
Untersuchung anhand der von der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwick
lungsplanung zur Verfügung gestellten „Umrechnungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage", 
der „Auswertung von Tagesganglinien" und des von der Bundesanstalt für Straßenwesen 
(BASt) aus der Auswertung von Dauerzählstellen und der SVZ ermittelten Umrechnungsfak
tors des SV-Anteils> 3,5 tauf den Lkw-Anteil > 2,8 t. 

Da in den Daten zudem keine Linienbusse enthalten sind, ist für die Bereiche mit Linienbus
verkehr - Großenhainer Straße und Weinböhlaer Straße - eine zusätzliche Berücksichtigung 
im DTV und im Lkw-Anteil erforderlich. Die Anzahl der Fahrten pro Richtung im Tag- und 
Nachtzeitraum wurden von der DVB AG mit E-Mail vom 20.03.2019 (5] für die Linien 81 /478 
und 477 aufgeführt. 

Tabelle 3: Verkehrsbelegungszahlen Linienbusverkehr - Prognose 2030 
Fahrten pro Richtung 

Linie Richtung Tag Nacht 

(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr) 

Linie 81/478 
Bahnhof Neustadt 39 9 

(verkehrt nur zwischen Riesaer 
und Weinböhlaer Str. auf 

Wilschdorf 41 11 Großenhainer Str.) 

Linie 477 Bahnhof Neustadt 31 5 
(verkehrt über gesamte Ausbau-
strecke auf Großenhainer Str.) Moritzburg 27 5 

Die zulässige Geschwindigkeit beträgt im gesamten Untersuchungsbereich 50 km/h. 

In der Berechnung der Schallemission wird die auftretende Mehrfachreflexion bei Straßen
schluchten entsprechend RLS-90 berücksichtigt. 

Die Verkehrsbelastungen für die Verkehrsprognose 2030 für den Nullfall (ohne Ausbau) und { 
den Planfall (mit Ausbau) mit Berücksichtigung der Linienbusse sind in Unterlage 17.1.2.2 Ta-
belle 1 und Tabelle 2 aufgeführt. 

Eine Übersicht zu den Grundlagendaten aus der Verkehrsplanerischen Untersuchung, den 
verwendeten Umrechnungsfaktoren und den sich daraus ergebenden Eingangsdaten für die 
schalltechnische Untersuchung gibt Unterlage 17.1 .2.2 Tabelle 2. 
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Für die Einordnung der jeweiligen Gebiete sind die Festlegungen in vorhandenen Bebauungs
plänen bindend. Existieren keine Bebauungspläne erfolgt die Gebietsnutzungseinstufung auf
grund der vor Ort festgestellten tatsächlichen Nutzung in Anlehnung an den Flächennutzungs
plan der Landeshauptstadt Dresden in den Stadtgrenzen vom 01.01.1999, Bearbeitungsstand 
06.06.2019 [7]. 

Die Großenhainer Straße ist im Bauabschnitt beidseitig durch Bebauung mit Wohn- und Ge
schäftsnutzung gekennzeichnet. Entsprechend erfolgte die Gebietsnutzungseinstufung als 
Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet. 

Zwischen dem Trachenberger Platz und der Heidestraße sind beidseitig der Großenhainer 
Straße Mischgebiete angeordnet. Im weiteren Verlauf des Bauabschnitts schließen sich zwi
schen Heidestraße und Weinböhlaer Straße nördlich der Großenhainer Straße ein Mischge
biet und zwischen Heidestraße und Coswiger Straße südlich der Großenhainer Straße ein 
Gewerbegebiet an. Daran anschließend ist die Großenhainer Straße östlich zwischen Wein
böhlaer Straße und Pestalozziplatz durch eine Gemeinbedarfsfläche mit dem Schulstandort 
des Pestalozzigymnasiums und westlich der Großenhainer Straße zwischen Coswiger Straße 
und Riesaer Straße durch Wohnbebauung gekennzeichnet. Letzterer Bereich wird der Kate
gorie allgemeines Wohngebiet zugeordnet. 

Im Bereich der Misch- und Wohnbebauung ist die Großenhainer Straße durch dichte Bebau
ung mit drei- bis fünfgeschossigen Gebäuden gekennzeichnet. 

5 Verkehrslärmimmissionen 

Die Berechnung der Lärmbelastung an den Berechnungspunkten erfolgt entsprechend der ak
tuellen Gesetzeslage für alle Verkehrsarten getrennt nach § 3 der 16. BlmSchV / RLS-90 (Kfz
Verkehr) bzw. § 4 der 16. BlmSchV (Schienenverkehr -Straßenbahn) für alle Gebäude der 
nächstgelegenen schutzbedürftigen Bebauung. 

Für alle Immissionsorte im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsbelastung aus dem Bauab
schnitt und den angrenzenden, nicht geänderten Abschnitten berücksichtigt. Für die angren
zenden Immissionsorte vor und hinter dem eigentlichen Bauabschnitt wird lediglich die Ver
kehrsbelastung aus dem Bauabschnitt selbst berücksichtigt. Diese Verfahrensweise entspricht 
den Ausführungen in den VLärmSchR 97 [4] unter Abschnitt X. Nr. 27. 

Die Beurteilungspegel werden für die ausgewählten Berechnungspunkte mit Hilfe des Pro
gramms "SoundPLAN, Version 8.2" errechnet. In der Unterlage 7 sind die untersuchten Be
rechnungspunkte dargestellt. 

5.1 Straßenbahn 

Die Berechnung der Verkehrslärmimmissionen des Schienenverkehrs erfolgt auf Basis der 
o.g. Verkehrsbelegungen für den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall. Die Ergeb
nisse sind in Unterlage 17.1 .3.1 zusammengestellt. 

Im Ergebnis der Berechnungen sind folgende Feststellungen hinsichtlich der Kriterien der we
sentlichen Änderung nach 16. BlmSchV zu treffen: 

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebäude um mindestens 3 
dB(A) (ungerundet um 2, 1 dB(A) erhöht, 

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf 
mindestens 70 dB(A) tags erhöht, 
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an 22 Gebäuden auf der nordöstlichen Straßenseite der Großenhainer Straße (gerade 
Hausnummern) werden .bereits vorhandene Beurteilungspegel von mindestsens 60 
dB(A) nachts um 0, 1 bis 0,7 dB(A) weiter erhöht 

An den betroffenen Gebäuden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum über
schritten. An 13 Gebäuden (Großenhainer Straße 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96, 
98b, 100, 102 und 104 sowie Heidestraße 15) werden zudem die Immissionsgrenzwerte im 
Tagzeitraum überschritten. -

Infolge des mit den Lageänderungen der Gleise verbundenen erheblichen baulichen Eingriffs 
besteht damit auf der nordöstlichen Straßenseite an insgesamt 22 Gebäuden der Anspruch 
auf Lärmvorsorge im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BlmSchV. 

5.2 Kfz-Verkehr (Straße) 

Die im Zusammenhang mit der Änderung der Straßenbahntrasse und der beidseitigen Schaf
fung eines durchgehenden Radweges erforderlichen t-n9..erJJ.r1~n ~ ~-1:g!lrstreif~n werden 
in dieser Untersuchung ebenfalls als erheblicher baulfcnerEingrlffninsTchlTicfiaerKfiterien der 
wesentlichen Änderung betrachtet, da der Anbau von Radwegen gemäß VLärmSchR 97 als 
erheblicher baulicher Eingriff zu werten ist. Die Ermittlung der Verkehrslärmimmissionen des 
Kfz-Verkehrs erfolgt auf Basis der o.g. Verkehrsbelegungen der Verkehrsprognose 2030 für 
den Prognose-Nullfall (ohne Ausbau) und den Prognose-Planfall (mit Ausbau) im gesamten 
Untersuchungsbereich. Die Ergebnisse für alle untersuchten Immissionsorte sind in der Un
terlage 17.1.3.2 zusammengestellt. 

Im Ergebnis der Berechnungen können folgende Feststellungen getroffen werden: 

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebäude um mindestens 3 
dB(A) (ungerundet um 2, 1 dB(A) erhöht, -

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf 
mindestens 70 dB(A) tags erhöht, 

vorhanden Beurteilungspegel von mindestens 60 dB(A) nachts werden nicht weiter 
erhöht, 

Der mit der Lageänderungen der Gleise und der Schaffung der Radwege verbundene erheb
liche bauliche Eingriff an den Kfz-Fahrstreifen führt somit nicht zu einer wesentlichen Änderung 
im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BlmSchV. Das Wegrücken der Fahrbahn von der Bebauung 
führt zu geringfügigen Minderungen der Immissionspegel. Lärmvorsorgemaßnahmen sind 
nicht notwendig. 

5.3 Gesamtlärmbetrachtung 

Aufgrund der einschlägigen Rechtsprechung ist im Zuge des Vorhabens wegen der hohen 
Beurteilungspegel auch eine Betrachtung hinsichtlich der Gesamtlärmbelastung geboten. Ziel 
der Gesamtlärmbetrachtung ist die Ermittlung und der Vergleich der Gesamtlärmpegel aus 
dem Verkehrslärm von Straßenbahn und Kfz-Verkehr entlang der Baustrecke für den Progno
senullfall 2030 und den Prognoseplanfall 2030. 

Gemäß Rechtsprechung sind für die Bereiche, welche Beurteilungspegel über 70/60 dB(A) 
tags/nachts aufweisen, weitere Erhöhungen, welche mit dem Vorhaben im Zusammenhang 
stehen auszuschließen bzw. sind im Falle von Erhöhungen entsprechende Lärmschutzmaß
nahmen vorzusehen, auch wenn diese nicht unmittelbar aus dem Immissionsschutzrecht ab
zuleiten sind. Es handelt sich hierbei um Maßnahmen zur Wahrung des Grundrechts auf kör-
perliche Unversehrtheit gemäß Artikel 2 Absatz 2 Satz 1 Grundgesetz. 7

11 
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Da dem Gutachter keine Informationen zur Relevanz einer Überschreitung des Schwellenwer
tes in Höhe von 70 dB(A) im Tagzeitraum an gewerblich genutzten Räumen vorliegen, wurden 
diese Bereiche in der vorliegenden Gesamtlärmbetrachtung vorsorglich mitberücksichtigt. 

Die detaillierten Ergebnisse der Gesamtlärmbetrachtung sind in Unterlage 17.1 .3.3 mit einer 
Gegenüberstellung Nullfall-Planfall dokumentiert. Pegel mit Überschreitung der Schwellen
werte 70/60 dB(A) tags/nachts sind rot hervorgehoben. In den beiden letzten Spalten der Ta
belle ist die Differenz der Summenpegel Nullfall/Planfall enthalten. Im Falle einer vorhabenbe
dingten Erhöhung ist dieser Wert rot dargestellt. Bei einer Verringerung des Summenpegels 
ist der Wert in grün hervorgehoben. 

Die Auswertung der Ergebnistabelle führt zu folgenden Feststellungen: 

Überschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Nullfall 
2030 

Der Schwellenwert von 70 dB(A) tags wird an 24 Gebäuden überschritten. Überschreitungen 
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind an 44 Gebäuden festzustellen. 

Überschreitungen der Schwellenwerte 70/60 dB(A) tags/nachts im Prognose-Planfall 
2030 und vorhabenbedingte Erhöhungen 

Im Prognose-Planfall wird an JL bereits im Prognose-Nullfall betroffenen Gebäuden der 
Schwellenwert von 70 dB(A) tags überschritten. An 7 Gebäuden wird aufgrund der Minderung 
des Summenpegels der Schwellenwert nicht mehr überschritten. Vorhabenbedingte Erhöhun
gen sind im Tagzeitraum nicht festzustellen. 

Überschreitungen des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum sind im Prognose
Planfall an den bereits im Nullfall betroffenen 44 Gebäuden festzustellen. Vorhabenbedingte 
Erhöhungen treten hierbei nur an insgesamt 1413ebäuden auf. An den übrigen 30 Gebäuden 
erfolgt eine Minderung des Summenpegels bzw. bleibt dieser unverändert. 

Für die 14 betroffenen Gebäude mit einer vorhabenbedingten Erhöhung bei Überschreitung 
des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum wurde in den Untersuchungen des er
heblichen baulichen Eingriffs hinsichtlich einer wesentlichen Änderung nach der 16. BlmSchV 
bereits der Anspruch dem Grunde nach auf passive Lärmschutzmaßnahmen festgestellt. Im 
Rahmen der Ermittlung der tatsächlich erforderlichen passiven Lärmschutzmaßnahmen soll
ten die höheren Werte der hier vorliegenden Gesamtlärmberechnung zur Bewertung herange
zogen werden. 

Im Zusammenhang mit der Gesamtlärmbetrachtung wäre zudem im Bereich des Pestaloz
ziplatzes (Großenhainer Straße 61 bis 75 ungerade) der Verkehrslärm von den Gleisanlagen 
der DB Netz AG an der Riesaer Straße mit zu berücksichtigen. Die entsprechende Untersu
chung war bereits Bestandteil der schalltechnischen Untersuchungen des anschließenden 
Bauabschnittes zwischen Conradstraße und Riesaer Straße. Dort wurden an den Fassanden 
zur Großenhainer Straße keine relevanten Pegelerhöhungen ermittelt, da die Gleise jeweils 
entlang der vom Vorhaben abgewandten Gebäudeseite verlaufen. Zudem sind aufgrund der 
oben festgestellten Minderung der Summenpegel aus Straßenbahn und Kfz-Verkehr vorha
benbedingte Pegelerhöhungen von vorn herein auszuschließen. Aus den genannten Gründen 
wird auf eine Berücksichtigung der Gleisanlagen der DB Netz AG verzichtet. Das Ergebnis der 
Gesamtlärmuntersuchung aus dem Bauabschnitt zwischen Conradstraße und Riesaer Straße 
ist dieser Unterlage als Anlage 1 nachrichtlich angefügt (Auszug für den entsprechenden Be
reich) . 
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Aufgrund der festgestellten Betroffenheiten sind Lärmvorsorgemaßnahmen erforderlich. 

Aktive Lärmschutzmaßnahmen zwischen Straße und Bebauung sind aufgrund der örtlichen Ge
gebenheiten (Platzverhältnisse, Zuwegungen, Querungen, Stadtbild etc.) nicht realisierbar. Zu
dem wären diese lediglich für das untere Geschoss der Gebäude wirksam. 

Für die betroffenen Gebäude besteht somit an den betroffenen Gebäudeseiten und -etagen 
Anspruch auf passive Lärmschutzmaßnahmen dem Grunde nach. 

Die tatsächlich erforderlichen Lärmschutzmaßnahmen werden im Anschluss an das Baurecht
verfahren entsprechend den hierfür geltenden rechtlichen und fachlichen Grundlagen gesondert 
ermittelt. 

7 Zusammenfassung 
Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die bestandsnahe Gleiser
neuerung in der Großenhainer Straße zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz. 

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu prüfen, inwieweit sich Lärmbetroffen
heiten durch die geänderte Gleislage bzw. die Fahrspuränderungen des Kfz-Verkehrs erge
ben. Aufgrund des Anbaus von Radwegen kommt es zu Achsverschiebungen der Kfz-Fahr
streifen. Der gesamte Untersuchungsabschnitt ist als erheblicher baulicher Eingriff zu werten 
und hinsichtlich der Kriterien der wesentlichen Änderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 
16. BlmSchV zu beurteilen. 

Die Untersuchungen erfolgen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat für den Schie
nenverkehrslärm (Straßenbahn) und den Straßenverkehrslärm jeweils getrennt für den Tag
zeitraum von 06:00- 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00- 06:00 Uhr. Den Untersu
chungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen für das Prognosejahr 2030 zu 
Grunde gelegt. 

Im Ergebnis der durchgeführten Berechnungen sind die folgenden Feststellungen aus den 
Berechnungsergebnissen für den Straßenbahnverkehr abzuleiten: 

die vorhandenen Beurteilungspegel werden an keinem Gebäude um mindestens 3 
dB(A) (ungerundet um 2, 1 dB(A) erhöht, 

die vorhandenen Beurteilungspegel liegen unter 70 dB(A) tags und werden nicht auf 
mindestens 70 dB{A) tags erhöht, 

an 22 Gebäuden auf der nordöstlichen Straßenseite der Großenhainer Straße (gerade 
Hausnummern) werden bereits vorhandene Beurteilungspegel von mindestsens 60 
dB(A) nachts um 0, 1 bis 0,7 dB(A) weiter erhöht 

An den betroffenen Gebäuden wird zudem der Immissionsgrenzwert im Nachtzeitraum über
schritten. An 13 Gebäuden (Großenhainer Straße 66 82, 84, 86, 88, 90, 90 Anbau, 92, 96, 
98b, 100, 102 und 104 sowie Heidestraße 15) werden zudem die Immissionsgrenzwerte im 
T agzeitraum überschritten. 

Die Berechnungen für den Kfz-Verkehr haben folgende Ergebnisse ergeben: 

die Kriterien der wesentlichen Änderung werden an keinem Gebäude erfüllt 

Der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der Schiene führt somit zu einer 
wesentlichen Änderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BlmSchV. Insgesamt sind an 22 Gebäu
den Lärmvorsorgemaßnahmen erforderlich. 
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Aktive Lärmschutzmaßnahmen können wegen der örtlichen Gegebenheiten nicht vorgesehen 
werden. Daher besteht für: die betroffenen Gebäude der Anspruch auf passive Lärmschutzmaß
nahmen dem Grunde nach. 

Im Zuge einer Gesamtlärmbetrachtung wurden an 14 Gebäuden vorhabenbedingte Erhöhungen 
der Summenpegel bei Überschreitung des Schwellenwertes von 60 dB(A) im Nachtzeitraum er-/ 
mittelt. Für diese Gebäude wurde bereits im Zuge der Untersuchung der wesentlichen Änderung 

1 
der Lärmvorsorgeanspruch gemäß 16. BlmSchV festgestellt. 

EIBS GmbH 
Dresden, 25.02.2022 

Verfasser: 

gez: i.A. Olbrich / i. A. Kersten 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Conradstraße und Riesaer Straße 
Prüfung der Auswirkungen auf die Geräuschimmission der Anwohner aller Emittenten 
bezüglich der Überschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts 

Lfd. Punktname HFronl sw Nutz Schwellenwert SW I Nullfall=Planfall Nullfall 
i Eisenbahn ohne MIV+OPNV 

Nr. Tag Nacht 
'. Schienenbonus 

LrT LrN Tag Nacht 
in dB(A) : [dB(A)] In dB(A) 

1 2 ~ 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

65 Großenhainer Straße 43 N 2.OG MI 70 60 55,6 54,8 66,5 61,8 
N 3.OG MI 70 60 55,8 55,1 66,5 61,8 
N 4.OG MI 70 60 56 3 55 6 66 3 617 

66 Großenhainer Straße 45 so EG MI 70 60 49,7 49,0 68,0 62,9 
so 1.OG MI 70 60 50,3 49,6 68,6 63,6 
so 2.OG MI 70 60 50,6 49,9 68,4 63,5 
so 3.OG MI 70 60 50,8 50,1 68,2 63,3 

67 NO EG MI 70 60 56,6 55,8 73,7 68,5 
NO 1.OG MI 70 60 57,0 56,3 73,2 68,0 
NO 2.OG MI 70 60 57,4 56,6 72,4 67,4 
NO 3.OG MI 70 60 576 56 9 71 7 667 

68 Großenhainer Straße 47 NO EG MI 70 60 56,9 56,1 74,3 69,0 
NO 1.OG MI 70 60 57,3 56,5 73,6 68,4 
NO 2.OG MI 70 60 57,7 56,9 72,7 67,6 
NO 3.OG MI 70 60 579 57 2 71 9 66 9 

69 Großenhainer Straße 49 0 EG MI 70 60 57,1 56,3 73,6 68,4 
0 1.OG MI 70 60 57,7 56,9 72,9 67,9 
0 2.OG MI 70 60 58,1 57,3 72,0 67,1 
0 3.OG MI 70 60 58.4 576 71 3 66 5 

70 Großenhainer Straße 51 0 EG MI 70 60 57,4 56,6 73,7 68,6 
0 1.OG MI 70 60 58,1 57,3 72,9 67,9 
0 2.OG MI 70 60 58,6 57,8 72,1 67,2 
0 3.OG MI 70 60 58 9 581 714 66 5 

71 Großenhainer Straße 53 0 EG MI 70 60 57,8 57,0 74,7 69,3 
0 1.OG MI 70 60 58,6 57,8 73,8 68,6 
0 2.OG MI 70 60 59,1 58,3 72,9 67,8 
0 3.OG MI 70 60 59 5 58 7 721 671 

72 Großenhainer Straße 55 0 EG MI 70 60 58,3 57,4 74,9 69,6 
0 1.OG MI 70 60 59,1 58,2 73,9 68,7 
0 2.OG MI 70 60 59,7 58,9 72,9 67,9 
0 3.OG MI 70 60 60,0 59,2 72,1 67,1 

73 N EG MI 70 60 58,6 57,8 71,4 66,3 
N 1.OG MI 70 60 59,5 58,6 71,0 66,1 
N 2.OG MI 70 60 60,1 59,3 70,3 65,5 
N 3.OG MI 70 60 604 59 6 697 649 

74 Großenhainer Straße 61 sw EG WA 70 60 63,4 62,3 56,4 52,4 
sw 1.OG WA 70 60 66,3 65,2 58,0 54,1 
sw 2.OG WA 70 60 69,9 69,0 58,9 55,1 
sw 3.OG WA 70 60 70,0 69,1 59,4 55,7 

Nullfall Uberschr.SW 
Summenpegel Summenpegel 
alle Emittenten alle Em1ttenter 

Tag Nacht Tag Nacht 
in dB(Al mdB(A) 

12 13 14 l'i 

66,8 62,6 - 2,6 
66,8 62,7 - 2,7 
66 7 62 6 . 26 
68,1 63,1 . 3,1 
68,6 63,7 . 3,7 
68,5 63,7 - 3,7 
68,3 63,5 . 3,5 
73,8 68,7 3,8 8,7 
73,3 68,3 3,3 8,3 
72,5 67.7 2,5 7,7 
71 .9 67.1 1 9 71 
74,4 69.3 4,4 9,3 
73,7 68,7 3,7 8,7 
72,8 68.0 2,8 8,0 
72.1 67.3 21 73 
73,7 68,7 3,7 8,7 
73,0 68.2 3,0 8,2 
72,2 67.6 2,2 7,6 
71.5 67.0 1 5 70 
73,8 68,8 3,8 8,8 
73,1 68,3 3,1 8,3 
72,3 67,7 2,3 7,7 
71 6 671 1 6 71 
74.7 69,6 4,7 9,6 
73,9 69.0 3,9 9,0 
73,0 68,3 3,0 8,3 
72.3 67.7 23 77 
75,0 69,9 5,0 9,9 
74,0 69,1 4,0 9,1 
73,1 68.4 3,1 8,4 
72,4 67,8 2,4 7,8 
71,6 66,9 1,6 6,9 
71.3 66.8 1,3 6,8 
70,7 66,4 0,7 6,4 
70 2 66 0 02 60 
64,2 62,7 - 2,7 
66,9 65,6 - 5,6 
70,2 69.2 0,2 9,2 
70.4 69,3 0,4 9,3 

28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbüro Prießnitzblick 8 01454 Ullersdorf 
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Planfall Planfall 
MIV+ ÖPNV Summenpegel 

alle Emittenten 
Tag Nacht Tag Nacht 

In dB(A) in dB(A) 
16 17 18 19 

66,4 61,8 66,8 62,6 
66,4 61,8 66,8 62,6 
663 617 66 7 62 6 
68,4 63,1 68,4 63,3 
68,8 63,7 68,8 63,9 
68,6 63,6 68,7 63,8 
68,3 63,4 68,4 63,6 
74,8 69,4 74,9 69,6 
73,7 68,5 73,8 68,8 
72,7 67,6 72,8 67,9 
71 9 66 9 72 0 67 3 
75,6 70,2 75,7 70,3 
74,1 68,8 74,2 69,1 
72,9 67,8 73.0 68,2 
720 670 72 2 67.5 
74,7 69,4 74,8 69,6 
73,3 68,2 73,4 68,5 
72,2 67,3 72,4 67,7 
71 4 66 6 71 6 67 1 
74,7 69,4 74,8 69,6 
73,3 68,3 73,5 68,6 
72,3 67,4 72,5 67,8 
71 5 66 6 71 7 67 2 
75,5 70,1 75.6 70,3 
74,1 68,9 74,3 69,2 
73,0 68,0 73,2 68,4 
722 672 72.4 67.8 
75,8 70,4 75,9 70,6 
74,2 69,0 74,4 69,4 
73,1 68,0 73,3 68,5 
72,2 67,2 72,4 67,9 
72,1 67,0 72,3 67,5 
71,4 66,4 71 ,7 67,1 
70,6 65,7 70.9 66,6 
69 8 65 0 70 3 66.1 
56,2 52,2 64,2 62,7 
57,9 53,8 66,9 65,5 
58,7 54,9 70,2 69,2 
59,3 55,5 70,3 69,3 

Unterlage 17.6.3 
Emittenten: Kfz, 

Straßenbahn 
Eisenbahn 

Uberschr.SW Diff Null/Plan 
Summenpegel Summenpegel 
alle Emittenten alle Emittenten 

Tag Nacht Tag Nacht 
m dB(A) in dBtAJ 

20 71 22 23 

- 2,6 0,0 0,0 
- 2,6 0,0 -0,1 

- 26 00 00 . 3,3 0,3 0,2 
- 3,9 0,2 0,2 
- 3,8 0,2 0,1 
- 3,6 0,1 0,1 

4,9 9,6 1, 1 0,9 
3,8 8,8 0,5 0,5 
2,8 7,9 0,3 0,2 
20 73 01 02 
5,7 10,3 1,3 1,0 
4,2 9,1 0,5 0,4 
3,0 8,2 0,2 0,2 
22 75 0 1 02 
4,8 9,6 1,1 0,9 
3,4 8,5 0,4 0,3 
2,4 7,7 0,2 0,1 
1 6 71 0 1 01 
4,8 9,6 1,0 0,8 
3,5 8,6 0,4 0,3 
2,5 7,8 0,2 0,1 
17 72 01 0 1 
5,6 10,3 0,9 0,7 
4,3 9,2 0,4 0,2 
3,2 8,4 0,2 0,1 
24 78 01 01 
5,9 10,6 0,9 0,7 
4,4 9,4 0,4 0,3 
3,3 8,5 0,2 0,1 
2,4 7,9 0,0 0,1 
2,3 7,5 0,7 0,6 
1,7 7,1 0,4 0,3 
0,9 6,6 0,2 0,2 
03 61 0 1 01 
- 2,7 0,0 0,0 
- 5,5 0,0 -0,1 

0,2 9,2 0,0 0,0 
0,3 9,3 -0,1 0,0 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Conradstraße und Riesaer Straße 
Prüfung der Auswirkungen auf die Geräuschimmission der Anwohner aller Emittenten 
bezüglich der Überschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts 

Ud. Punktname HFront sw Nutz Schwellenwert SW Nullfall=Planfall Nullfall 
Eisenbahn ohne MIV+ ÖPNV 
Schienenbonus 

Nr. 1 Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht 
in dB(A) ldB(A)I 1ndB(A) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 
74 Großenhainer Straße 61 sw 4.OG WA 70 60 70,0 69,1 59,7 56,1 
75 so EG WA 70 60 62,0 60,8 66,3 62,8 

so 1.OG WA 70 60 64,7 63,6 66,7 63,2 
so 2.OG WA 70 60 67,6 66,7 66,4 63,0 
so 3.OG WA 70 60 67,9 67,0 66,1 62,7 
so 4.OG WA 70 60 68,1 67,2 65,7 62,4 

76 0 EG WA 70 60 54,5 53,5 69,9 66,1 
0 1.OG WA 70 60 55,9 55,0 69,6 65,9 
0 2.OG WA 70 60 56,8 55,9 69,0 65,5 
0 3.OG WA 70 60 57,3 56,4 68,4 65,0 
0 4.OG WA 70 60 594 58 5 67 8 64 5 

n Großenhainer Straße 63 sw EG WA 70 60 63,5 62,3 53,2 49,4 
sw 1.OG WA 70 60 66,4 65,3 54,9 51,0 
sw 2,OG WA 70 60 70,0 69,1 56,4 52,5 
sw 3.OG WA 70 60 70,0 69,2 57,1 53,4 
sw 4.OG WA 70 60 70,0 69,1 57,5 54,0 

78 0 EG WA 70 60 53,3 52,4 69,9 66,1 
0 1.OG WA 70 60 54,4 53,5 69,6 66,0 
0 2.OG WA 70 60 55,1 54,2 69,0 65,5 
0 3.OG WA 70 60 55,4 54,5 68,4 65,0 
0 4.OG WA 70 60 570 56 0 67 9 64 5 

79 Großenhainer Straße 65 0 EG WA 70 60 52,1 51,2 70,0 66,2 
0 1.OG WA 70 60 52,9 52,0 69,7 66,1 
0 2.OG WA 70 60 53,5 52,6 69,1 65,6 
0 3.OG WA 70 60 53,8 52,9 68,5 65,1 
0 4.OG WA 70 60 54 6 53 7 68 0 64 6 

80 Großenhalner Straße 67 0 EG WA 70 60 51,1 50,3 70,1 66,4 
0 1.OG WA 70 60 51,8 51,0 69,8 66,2 
0 2.OG WA 70 60 52,3 51 ,4 69,2 65,7 
0 3.OG WA 70 60 52,5 51,7 68,6 65,2 
0 4.OG WA 70 60 53 0 522 68 0 64 7 

81 Großenhainer Straße 69 0 EG WA 70 60 49,9 49,1 70,4 66,6 
0 1.OG WA 70 60 50,5 49,7 70,0 66,4 
0 2.OG WA 70 60 50,9 50,0 69,3 65,8 
0 3.0G WA 70 60 51,2 50,3 68,7 65,3 
0 4.OG WA 70 60 51 6 507 681 64 7 

82 Großenhainer Straße 71 0 EG WA 70 60 

1 

49,1 48,3 70,5 66,7 
0 1.OG WA 70 60 49,5 48,7 70,0 66,4 
0 2.OG WA 70 60 49,8 49,0 69,4 65,8 

Nullfall Uberschr.SW 
Summenpegel Summenpegel 
alle Emittenten alle Emittenten 

Tag Nacht Tag Nacht 
in dB(A) in dB(A) 

12 13 14 15 
70,4 69,3 0,4 9,3 
67,7 64,9 . 4,9 
68,8 66,4 . 6,4 
70,1 68,3 0,1 8,3 
70,1 68,4 0,1 8,4 
70,1 68.4 0,1 8,4 
70,0 66,3 - 6,3 
69,8 66,3 . 6,3 
69,2 65.9 - 5,9 
68,7 65,5 - 5,5 
68 4 65 5 - 55 
63,9 62,5 - 2,5 
66,7 65,4 . 5,4 
70,2 89,2 0,2 9,2 
70,3 69,3 0,3 9,3 
70,3 69,3 0,3 9,3 
70,0 66,3 - 6,3 
69,7 66,2 - 6,2 
69,2 65,8 - 5,8 
68,6 65,4 . 5,4 
68 2 65.1 . 51 
70,0 66,4 . 6,4 
69,8 66,2 . 6,2 
69,2 65,8 . 5,8 
68,7 65,3 - 5,3 
68 2 64.9 - 49 
70.2 66,5 0,2 6,5 
69,9 66,3 . 6,3 
69,3 65,9 - 5,9 
68,7 65,4 . 5,4 
68 2 64.9 . 49 
70,4 66,7 0,4 6,7 
70,0 66,4 - 6,4 
69,4 65.9 - 5,9 
68,8 65,4 - 5,4 
68 2 64.9 - 49 
70,5 66,8 0,5 6,8 
70,1 66,5 0,1 6,5 
69,4 65,9 . 5,9 

28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbüro Prießnitzbllck 8 01454 Ullersdorf 

SouncfPIAN 8.0 

Planfall Planfall 
MIV+ ÖPNV Summenpegel 

alle Emittenten 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
Hi 17 18 19 

59,6 55,9 70.4 69,3 
66,1 62,3 67,5 64.7 
66,5 63,0 68,7 66,3 
66,3 62,8 70,0 68,2 
66,0 62,6 70,1 68,3 
65,6 62,2 70,0 68,4 
69,8 65,8 69,9 66,1 
69,5 65,7 69,7 66,1 
68,9 65,3 69,1 65,8 
68,3 64,8 68,6 65,4 
67 7 64 3 68 3 65 4 
53,1 49,2 63,8 62,5 
54,8 50,8 66,7 65,4 
56,3 52,3 70,2 69,2 
57,0 53,2 70,2 69,3 
57,5 53,8 70,2 69,3 
69,8 66,0 69,9 66,2 
69,5 65,8 69,7 66,1 
68,9 65,4 69,1 65,7 
68,3 64,9 68,6 65,3 
67 8 644 681 65 0 
69,9 66,2 70,0 66,3 
69,6 66,0 69,7 66,2 
69,1 65,5 69,2 65,7 
68,5 65,0 68,6 65,3 
679 64 5 681 64 9 
70,1 66,4 70,2 66,5 
69,8 66,1 69,8 66,3 
69,2 65,7 69,3 65,8 
68,6 65,1 68,7 65.3 
680 64 6 68 2 64 9 
70,3 66,6 70,4 66,7 
70,0 66,3 70,0 66.4 
69,3 65,8 69,4 65,9 
68,7 65,3 68,8 65,4 
681 64 7 68 2 64 9 
70,5 66,7 70,5 66,8 
70,0 66,4 70,1 66,5 
69,4 65,8 69,4 65,9 

Unterlage 17.6.3 
Emittenten: Kfz, 

Straßenbahn 
Eisenbahn 

Uberschr.SW Diff. Null/Plan 
Summenpegel Summenpegel 
alle Emittenten alle Em11tenlen 

Tag Nacht Tag Nacht 
in dB(A) in dB(A) 

20 , 1 22 23 
0,4 9,3 0,0 0,0 
- 4,7 -0,2 -0,2 
- 6,3 -0,1 -0,1 
. 8,2 -0,1 -0,1 

0,1 8,3 0,0 -0,1 
- 8,4 -0,1 0,0 
- 6,1 -0,1 -0,2 
- 6,1 -0,1 -0,2 . 5,8 -0,1 -0,1 
- 5,4 -0,1 -0,1 
- 54 -01 -0 1 . 2,5 -0,1 0,0 . 5,4 0,0 0,0 

0,2 9,2 0,0 0,0 
0,2 9,3 -0,1 0,0 
0,2 9,3 -0,1 0,0 
- 6,2 -Q,1 -0,1 
- 6,1 0,0 -0,1 
- 5,7 -0,1 -0,1 
- 5,3 0,0 -0,1 
. 50 -0 1 -0 1 
- 6,3 0,0 -0,1 
. 6,2 -0,1 0,0 
- 5,7 0,0 -0,1 
. 5,3 -0,1 0,0 
- 49 -0 1 00 

0,2 6,5 0,0 0,0 
- 6,3 -0,1 0,0 
. 5,8 0,0 -0,1 

- 5,3 0,0 -0,1 
- 49 00 00 

0,4 6,7 0,0 0,0 
- 6,4 0,0 0,0 
- 5,9 0,0 0,0 
. 5,4 0,0 0,0 
- 49 00 00 

0,5 6,8 0,0 0,0 
0, 1 6,5 0,0 0,0 
. 5,9 0,0 0,0 
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___________________ Av )®: T45 36 GRH RIESA TRACH, Dokument-Nr. 9390 v, 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Conradstraße und Riesaer Straße 
Prüfung der Auswirkungen auf die Geräuschimmission der Anwohner aller Emittenten 
bezüglich der Überschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts 

Lfd. Punktname HFront SW Nutz Schwellenwert SW Nullfall=Planfall Nullfall 
Eisenbahn ohne MIV+ ÖPNV 
Schienenbonus 

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht 
in dB(A) [dB(A)) in dB(A) 

1 2 ~- 3 4 5 6 7 8 9 10 11 
82 Großenhainer Straße 71 0 3.OG WA 70 60 50,2 49,3 68,7 65,3 

0 4.OG WA 70 60 50 5 497 681 64 7 
83 Kunzstraße 2 s EG MI 70 60 49,0 48,3 60,7 55,7 

s 1.OG MI 70 60 49,2 48,5 62,1 57,1 
s 2.OG MI 70 60 49.4 48,7 62,7 57,9 
s 3.OG MI 70 60 496 48 9 63 1 58 3 

84 Liststraße 1 N EG MI 70 60 58,5 57,6 66,9 61,9 
N 1.OG MI 70 60 59,3 58,4 67,8 63,1 
N 2.OG MI 70 60 59,9 59,1 68,0 63,2 
N 3.OG MI 70 60 601 59 3 67 8 631 

85 Llststraße 3 N EG MI 70 60 58,2 57,4 63,4 58,6 
N 1.OG MI 70 60 59,0 58,2 64,9 60,1 
N 2.OG MI 70 60 59,6 58,8 65,7 61,0 
N 3.OG MI 70 60 59 7 58 9 65 9 61 3 

86 Liststraße 8 s EG MI 70 60 46,1 45,3 53,4 48,8 
s 1.OG MI 70 60 46,6 45,8 54,1 49,6 

87 0 EG MI 70 60 57,7 56,8 60,8 56,2 
0 1.OG MI 70 60 58,4 57,6 61,7 57,2 

88 N EG MI 70 60 58,2 57,4 59,8 55,6 
N 1.OG MI 70 60 58 9 58 1 60 5 56 4 

89 Pestalozziplatz 6 s EG WA 70 60 57,9 56,9 54,2 50,4 
s 1.OG WA 70 60 60,0 58,9 55,2 51,3 
s 2.OG WA 70 60 61,5 60,5 56,2 52,2 
s 3.OG WA 70 60 61,8 60,9 57,1 53,1 
s 4.OG WA 70 60 62,9 61 ,9 57,8 53,9 

90 w EG WA 70 60 60,1 59,1 59,6 55,7 
w 1.OG WA 70 60 61,9 60,8 60,7 56,7 
w 2.OG WA 70 60 63,4 62,5 61,7 57,7 
w 3.OG WA 70 60 63,8 62,9 62,3 58,3 
w 4.OG WA 70 60 651 641 62 7 58 9 

91 Pestalozziplatz 8 w EG WA 70 60 57,6 56,6 60,1 56,4 
w 1.OG WA 70 60 59,0 58,1 61,1 57,3 
w 2.OG WA 70 60 60,1 59,1 62,0 58,2 
w 3.OG WA 70 60 60,5 59,5 62,5 58,8 
w 4.OG WA 70 60 61,5 60,5 62,9 59,3 

92 sw EG WA 70 60 59,8 58,8 60,1 56,2 
sw 1.OG WA 70 60 61,5 60,4 61,3 57,3 
sw 2.OG WA 70 60 62,7 61,8 62,2 58.2 
sw 3.OG WA 70 60 63,2 62,3 62,7 58,9 

Nullfall Uberschr.SW 
Summenpegel Summenpegel 
alle Emittenten alle Em1ttente~ 

Tag Nacht Tag Nacht 
in dB(A) in dB(A) 

12 13 14 15 
68,8 65,4 - 5,4 
682 64.9 - 49 
61,0 56,4 - -
62,3 57,7 - -
62,9 58,4 - -
63 3 58 8 - -
67,5 63.3 - 3,3 
68.4 64,3 - 4,3 
68,6 64,6 - 4,6 
68 5 64.6 - 46 
64,6 61,1 - 1,1 
65,9 62,3 - 2,3 
66,6 63.0 - 3,0 
66 9 63.2 - 32 
54,1 50,4 - -
54,8 51,1 - -
62,5 59,6 - -
63,4 60,4 - 0,4 
62,0 59,6 - -
62 8 60.3 - 03 
59,5 57,7 - -
61,2 59,6 - -
62,6 61,1 - 1,1 
63,1 61,6 - 1,6 
64,1 62,5 - 2,5 
62,9 60,7 - 0,7 
64,4 62.3 - 2,3 
65,6 63,7 - 3,7 
66,1 64,2 - 4,2 
671 65.2 - 52 
62,0 59,5 - -
63,2 60,7 - 0,7 
64,2 61,7 - 1,7 
64,6 62.2 - 2,2 
65,3 62,9 - 2,9 
63,0 60,7 - 0,7 
64,4 62,2 - 2,2 
65,5 63.4 - 3,4 
66,0 63,9 - 3,9 

28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbüro Prießnitzblick 8 01454 Ullersdorf 

SoundPIAN 8.P 

Planfall Planfall 
MIV+ ÖPNV Summenpegel 

alle Emittenten 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
16 17 18 19 

68,7 65,3 68,8 65,4 
68 1 64 7 68 2 64 9 
60,7 55,8 61,0 56,5 
62,1 57,1 62,3 57,6 
62,7 57,8 62,9 58,3 
631 58 3 63 3 58 7 
67,3 62,2 67,8 63,5 
68,1 63,3 68,7 64,5 
68,2 63,4 68,8 64.8 
68 0 63 2 687 64 7 
63,7 58,8 64,8 61,2 
65,2 60,3 66,1 62,4 
65,9 61,2 66,8 63,1 
661 61 4 670 63 3 
53,4 48,9 54,2 50,5 
54,2 49,6 54,9 51,1 
60,9 56,3 62,6 59,6 
61,8 57,2 63,4 60,4 
59,8 55,6 62,1 59,6 
60 6 56 4 62 8 60.3 
54,3 50,4 59,5 57,7 
55,2 51,3 61,2 59,6 
56,3 52,3 62,6 61.1 
57,2 53,2 63,1 61,6 
57,9 54,0 64,1 62,5 
59,6 55,8 62,9 60,8 
60,8 56,8 64,4 62,3 
61 ,8 57,8 65,7 63,7 
62,4 58,5 66,2 64,2 
62 8 59 0 671 65 3 
60,1 56,4 62,1 59,5 
61,2 57,4 63,3 60,8 
62,1 58,3 64,2 61.8 
62,6 59,0 64,7 62,3 
63,0 59,4 65,3 63.0 
60,1 56,3 63,0 60,7 
61,3 57,4 64,4 62,2 
62,2 58,4 65,5 63,4 
62,8 59,0 66,0 64.0 

Unterlage 17.6.3 
Emittenten: Kfz, 

Straßenbahn 
Eisenbahn 

Uberschr.SW ; Diff. NulUPlan 
Summenpegel Summenpegel 
alle Emittenten alle Emittenten 

Tag Nacht Tag Nacht 
1n dB(A) indB(A) 

20 21 22 23 
- 5,4 0,0 0,0 
- 49 00 00 
- - 0,0 0,1 
- - 0,0 -0,1 
- - o.o -0,1 
- - 00 -0 1 
- 3,5 0,3 0,2 
- 4,5 0,3 0,2 

- 4,8 0,2 0,2 
- 4.7 02 01 
- 1,2 0,2 0,1 
- 2,4 0,2 0,1 
- 3,1 0,2 0,1 
- 33 01 01 
- - 0,1 0,1 
- - 0,1 0,0 
- - 0,1 0,0 
- 0,4 0,0 0,0 
- - 0,1 0,0 
- 03 00 00 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 1,1 0,0 0,0 
- 1,6 0,0 0,0 
- 2,5 0,0 0,0 
- 0,8 0,0 0,1 
- 2,3 0,0 0,0 
- 3,7 0,1 0,0 
- 4,2 0,1 0,0 
- 53 00 0.1 
- - 0,1 0,0 
- 0,8 0,1 0,1 
- 1,8 0,0 0,1 
- 2,3 0,1 0,1 
- 3,0 0,0 0,1 
- 0,7 0,0 0,0 
- 2,2 0,0 0,0 
- 3,4 0,0 0,0 
- 4,0 0,0 0,1 
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Lageplanauszug zur Lage der Berechnungspunkte 
(aus schalltechnische Unterlage (Unterlage 7.1) Bauabschnitt zwischen Conradstraße und Riesaer Straße) 
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3traba Ü 3.~ - -
" ., 

' Zugart 

Name 

3 Linie 3 - 45m 
2 sonstiae - 45m 
- Gesamt 

Schiener-
kilometer Fahrbahnart 

km c1 
0+000 Straßenbahn: feste Fahrbahn 

:itraba Li. '3• -
~.~ ·- -- ,_ -.. 

Zugart ~ ' 

Name 

3 Linie 3 -45m 
2 sonstiae - 45m 
- Gesamt 

Schienen-
•. 

kilometer Fahrbahnart 
km c1 

0+000 Straßenbahn: feste Fahrbahn 

• EIBS 
ndPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Emissionspegel Null- und Planfall Prognose 2030 

Gleis: 2 Ait:htung: Stadteinwärts Abschnitt: 1 Km: 0+000 

Anzahl Züge Geschwin- Länge Emissionspegel L'w [dB(A)] 
Tag Nacht digkeit 

km/h 
99,0 20,0 50 
12,0 28,0 50 
111 0 48 0 -

Fahrflächen- Strecken- Kurvenlahr- Gleisbrems-
zustand geschwindigk geräusch geräusch KL 

c2 km/h dB dB 
- - - -

- 1Gleis:2 Richtung: Stadtauswärts 

Anzahl Züge Geschwin-
Tag Nacht digkeit 

km/h 
100,0 18,0 50 
17,0 21,0 50 
117.0 39,0 -

Fahrflächen- Strecken- Kurvenlahr- Gleisbrems-
zustand geschwindig~ geräusch geräusch KL 

c2 km/h dB dB 
- - - -

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

je Zug Max Tag Nacht 
m Om 4m Sm Om 4m Sm 

45 - 75,6 58,0 - 71,6 54,1 -
45 - 66 4 48,8 - 73,1 55 5 -
- - 76-1 58 5 - 75 4 57 9 -

Vorkehrungen g. Sonstige Brücke 
Quietschgeräusche Geräusche KBr 

1 

KLM 
dB dB dB dB 

1 - - - 1 -
Abschnitt: 1 Km: 0+000 

Länge Emissionspegel L'w [dB(A)] 
je Zug Max Tag 

m Om 4m Sm 
45 - 75,6 58,1 -
45 - 67,9 50,4 -

- - 76 3 58.7 -
Vorkehrungen g. Sonstige 

Quietschgeräusche Geräusche 
dB dB 
- -

Planfestgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
Az..: 32-0522/1232/16 

vorn 10. April 2025 

Die Übereinstimmung m it der Urschrift 

begl au • t: 

Dres e , 24. April 2025 

)~ ~\ D <!ftl,c 1s,, , \ 
lrn.AuftraJ! 

Nacht 
Om 4m Sm 
71,2 53,6 -
71,9 54 3 -
74 5 570 -

Brücke 
KBr KLM 
dB dB 

- -

Unterlage 17.1 .2.1 
Seite 1 / 1 



Legende 

Straße 
Abschnittsname 
KM 
DTV 
MTag 
M Nacht 
pTag 
p Nacht 
Lm25 Tag 
Lm25 Nacht 
vPkwTag 
vLkw Tag 
DStrO Tag 
DStrO Nacht 
DvTag 
Dv Nacht 
Steigung 
DStg 
Drefl 
LmE Tag 
LmE Nacht 

• EIBS 

km 
Kfz/24h 
Kfz/h 
Kfz/h 
% 
% 
dB(A) 
dB(A) 
km/h 
km/h 
dB 
dB 
dB 
dB 
% 
dB 
dB 
dB(A) 

• dB(A) 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Kfz-Verkehr (Straße) 
Emissionspegel Null- und Planfall 2030 

Straßenname 

Kilometrierung 
Durchschnittlicher Täglicher Verkehr 
Mittlerer stündlicher Verkehr in Zeitbereich 
Mittlerer stündlicher Verkehr in Zeitbereich 
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich 
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich 
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich 
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich 
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich 
Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich 
Korrektur Straßenoberfläche in Zeitbereich 
Korrektur Straßenoberfläche in Zeitbereich 
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich 
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich 
Längsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefälle) 
Zuschlag für Steigung 
Pegeldifferenz durch Reflexionen 
Emissionspegel in Zeitbereich 
Emissionspegel in Zeitbereich 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden Unterlage 17 .1.2.2 
Tabelle 1 
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Straße Abschnittsname KM 

km 
Großenhainer Straße Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,000 
Großenhainer Straße Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str -0,013 
Großenhainer Straße Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,031 
Großenhainer Straße Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,019 
Großenhainer Straße Abbiegespur Heidestr - Trachenberger Str 0,011 
Großenhainer Straße stadtauswärts Harkortstr. - Pestalozzipl 0,732 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,000 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str -0,002 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str -0,007 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,151 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,140 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,138 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,133 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,110 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,100 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,099 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,065 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,052 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,039 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,026 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,011 
Großenhainer Straße stadtauswärts Heidestr - Trachenberger Str 0,009 
Großenhainer Straße stadtauswärts Pestalozzipl - Weinböhlaer Str 0,712 
Großenhainer Straße stadtauswärts Pestalozzipl - Weinböhlaer Str 0,692 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,506 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,477 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,467 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,447 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,437 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,426 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,415 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,293 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,293 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,282 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,281 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,271 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,267 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,262 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str- Heidestr 0,249 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,238 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,227 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,197 
Großenhainer Straße stadtauswärts Weinböhlaer Str - Heidestr 0,187 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,150 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,224 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,227 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,238 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,244 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Stmße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Kfz-Verkehr (Straße) 
Emissionspegel Null- und Planfall 2030 

DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vlkw DStrO 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag 

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h dB 
1429 83 13 3,2 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 
1429 83 13 3,2 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 
1429 83 13 3,2 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 
1429 83 13 3,2 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 
1429 83 13 3,2 3,8 57,5 49,6 50 50 0,00 
8055 466 74 4,1 6,6 65,2 57,9 50 50 0,00 
4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 
4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 
4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6356 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 
4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 
4927 285 45 3,8 5,3 63,0 55,4 50 50 0,00 
6496 376 60 4,3 7,1 64,4 57,1 50 50 0,00 
6496 376 60 4,3 7,1 64,4 57,1 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6400 371 58 3,6 4,9 64,1 56,4 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

DStrO Dv Dv Steigung 
Nacht Tag Nacht 
dB dB dB % 

0,00 -5,27 -5,12 -0,8 
0,00 -5,27 -5,12 -0,7 
0,00 -5,27 -5,12 -0,9 
0,00 -5,27 -5,12 -0,3 
0,00 -5,27 -5,12 -0,5 
0,00 -5,06 -4,58 -0,2 
0,00 -5,14 -4,80 -2, 1 
0,00 -5,14 -4,80 -0,4 
0,00 -5,14 -4,80 -0,6 
0,00 -5,17 -4,87 0,9 
0,00 -5,17 -4,87 1, 1 
0,00 -5,17 -4,87 0,0 
0,00 -5,17 -4,87 0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0, 1 
0,00 -5,17 -4,87 0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,9 
0,00 -5,14 -4,80 -0,8 
0,00 -5,14 -4,80 -0,3 
0,00 -5,14 -4,80 -0,6 
0,00 -5,01 -4,50 -1,6 
0,00 -5,01 -4,50 0,4 
0,00 -5,17 -4,87 -0,6 
0,00 -5, 17 -4,87 0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,3 
0,00 -5,17 -4,87 0,1 
0,00 -5,17 -4,87 0,3 
0,00 -5,17 -4,87 0,3 
0,00 -5,17 -4,87 0,4 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,4 
0,00 -5,17 -4,87 -0,4 
0,00 -5,17 -4,87 -0,3 
0,00 -5,17 -4,87 -0,4 
0,00 -5,17 -4,87 -0,4 
0,00 -5,17 -4,87 -0,7 
0,00 -5,17 -4,87 -0,7 
0,00 -5,17 -4,87 -0,6 
0,00 -5,17 -4,87 -0, 1 
0,00 -5,17 -4,87 -0,1 
0,00 -5,14 -4,88 0,3 
0,00 -5,14 -4,88 0,3 
0,00 -5,14 -4,88 0,7 
0,00 -5,14 -4,88 0,4 
0,00 -5,14 -4,88 0,3 

DStg Drell 

dB dB 
0,0 0,8 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 1,0 
0,0 1,7 
0,0 0,0 
0,0 1,7 
0,0 1,6 
0,0 0,8 
0,0 0,0 
0,0 0,3 
0,0 0,4 
0,0 0,7 
0,0 0,0 
0,0 0,7 
0,0 1,5 
0,0 0,8 
0,0 1,7 
0,0 0,8 
0,0 0,0 
0,0 0,8 
0,0 1,7 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 1,0 
0,0 2,0 
0,0 1,0 
0,0 2,0 
0,0 1,0 
0,0 0,0 
0,0 0,6 
0,0 1,2 
0,0 0,6 
0,0 0,0 
0,0 0,7 
0,0 1,5 
0,0 2,6 
0,0 1,3 
0,0 0,6 
0,0 0,0 
0,0 0,6 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,3 
0,0 0,6 
0,0 1,2 
0,0 2,5 

LmE LmE 

Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 
53,0 45,3 
52,2 44,5 
52,2 44,5 
53,2 45,5 
53,9 46,2 
60,2 53,3 
59,6 52,3 
59,5 52,2 
58,7 51,4 
58,9 51,6 
59,2 51,9 
59,3 52,0 
59,7 52,3 
58,9 51,6 
59,6 52,3 
60,4 53,0 
59,7 52,4 
60,6 53,2 
59,7 52,4 
57,9 50,6 
58,7 51,4 
59,5 52,2 
59,4 52,6 
59,4 52,6 
59,0 51,5 
60,0 52,5 
61,0 53,6 
60,0 52,5 
61,0 53,6 
60,0 52,5 
59,0 51,5 
59,6 52,1 
60,2 52,7 
59,6 52,1 
59,0 51,5 
59,7 52,3 
60,5 53,1 
61,5 54,1 
60,3 52,8 
59,6 52,1 
59,0 51,5 
59,6 52,1 
59,0 51,5 
58,8 51,4 
59,1 51,7 
59,4 52,0 
60,0 52,6 
61,3 53,9 
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Straße Abschnittsname KM 

km 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,259 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,270 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,271 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,277 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,279 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,288 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,289 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,356 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,367 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,413 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,425 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,435 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,445 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,465 
Großenhainer Straße stadteinwärts Heidestr. - Weinböhlaer Str 0,475 
Großenhainer Straße stadteinwärts Riesaer Str - Harkortstr 0,713 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr -0,092 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr -0,013 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,000 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,003 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,009 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,015 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,031 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,037 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,046 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,054 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,087 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,096 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,105 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,121 
Großenhainer Straße stadteinwärts Trachenberger Platz - Heidestr 0,132 
Großenhainer Straße stadteinwärts Weinböhlaer Str - Riesaer Str 0,688 
Großenhainer Straße stadteinwärts Weinböhlaer Str - Riesaer Str 0,521 
Großenhainer Straße stadteinwärts Weinböhlaer Str - Riesaer Str 0,645 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Kfz-Verkehr (Straße) 
Emissionspegel Null- und Planfall 2030 

DTV M M p p Lm25 Lm25 vPkw vlkw DStrO 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag 

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h dB 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
6144 356 56 3,7 4,9 64,0 56,3 50 50 0,00 
7968 461 73 4,1 6,2 65,2 57,7 50 50 0,00 
6057 351 55 3,7 5,0 63,9 56,2 50 50 0,00 
6057 351 55 3,7 5,0 63,9 56,2 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
6057 368 58 3,6 5,0 64,1 56,4 50 50 0,00 
7319 424 67 4,2 6,3 64,9 57,4 50 50 0,00 
7319 424 67 4,2 6,3 64,9 57,4 50 50 0,00 
7319 424 67 4,2 6,4 64,9 57,4 50 50 0,00 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

DStrO Dv Dv Steigung 

Nacht Tag Nacht 

dB dB dB % 
0,00 -5,14 -4,88 -0,3 
0,00 -5,14 -4,88 0,2 
0,00 -5,14 -4,88 -0,3 
0,00 -5,14 -4,88 -1,2 
0,00 -5,14 -4,88 -1,2 
0,00 -5,14 -4,88 -2,1 
0,00 -5,14 -4,88 0,2 
0,00 -5,14 -4,88 -0,6 
0,00 -5,14 -4,88 -0,7 
0,00 -5,14 -4,88 -0, 1 
0,00 -5,14 -4,88 -0,5 
0,00 -5,14 -4,88 0,1 
0,00 -5,14 -4,88 -0,4 
0,00 -5,14 -4,88 0,1 
0,00 -5,14 -4,88 0,7 
0,00 -5,05 -4,65 0,4 
0,00 -5,15 -4,86 -0,3 
0,00 -5,15 -4,86 0,6 
0,00 -5,17 -4,87 0,6 
0,00 -5,17 -4,87 0,3 
0,00 -5,17 -4,87 0,3 
0,00 -5,17 -4,87 0,5 
0,00 -5,17 -4,87 0,2 
0,00 -5,17 -4,87 1,0 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 0,0 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 0,5 
0,00 -5,17 -4,87 0,2 
0,00 -5,17 -4,87 -0,2 
0,00 -5,17 -4,87 0,1 
0,00 -5,03 -4,62 -0,8 
0,00 -5,03 -4,62 1,4 
0,00 -5,03 -4,61 -0,4 

DStg Drefl 

dB dB 

0,0 1,2 
0,0 0,6 
0,0 0,0 
0,0 0,5 
0,0 1,0 
0,0 0,5 
0,0 0,0 
0,0 0,5 
0,0 0,0 
0,0 1,0 
0,0 2,0 
0,0 1,0 
0,0 2,1 
0,0 1,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 1,7 
0,0 1,7 
0,0 1,7 
0,0 1,0 
0,0 0,0 
0,0 0,8 
0,0 1,7 
0,0 0,8 
0,0 1,5 
0,0 0,7 
0,0 0,0 
0,0 0,5 
0,0 0,8 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 

LmE LmE 

Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

60,0 52,6 
59,4 52,0 
58,8 51,4 
59,3 51,9 
59,9 52,4 
59,3 51 ,9 
58,8 51 ,4 
59,3 51 ,9 
58,8 51,4 
59,8 52,4 
60,9 53,4 
59,8 52,4 
60,9 53,4 
59,8 52,4 
58,8 51,4 
60,2 53,1 
58,8 51 ,3 
60,5 53,0 
60,6 53,2 
60,6 53,2 
59,9 52,5 
58,9 51 ,5 
59,7 52,3 
60,6 53,2 
59,7 52,3 
60,4 53,0 
59,6 52,2 
58,9 51,5 
59,5 52,1 
59,7 52,3 
58,9 51 ,5 
59,8 52,8 
59,8 52,8 
59,8 52,8 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ausgangsdaten Straßenverkehr der Verkehrsprognose 2030 (Null- und Planfall ) 

Berechnung der Eingangswerte für die schalltechnische Untersuchung aus den DTV (Mo-Fr} und SV-Anteil > 3,5 t (Mo-Fr} mit Berücksichtigung Linienbusverkehr 

DTV Montag • Freitag Umrechnung DTV Montag • Sonntag Umrechnung Aufteilung Tag-Nacht-Anteile (***) Maßgebende stündliche Lkw-Anteil > 2,8 t 
Anzahl auf Mo-So Anzahl Lkw>3,5 t in Pkw Lkw Verkehrsstärke 

SV Lkw 1 Pkw Faktor(*) 
LKW 1 Linien- 1 PKW Lkw > 2,8 t (**) Faktor 1 Anzahl Faktor I Anzahl+ Bus Tao Nacht Tao Nacht 

Abschnitt DTV > 3,5 t > 3,5 t Lkw 1 Pkw > 3,51 bus II DTV Faktor 1 Anzahl Tao I Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht M, 71 Mn P1 II Pn 
Großenhalner Straße 

zwischen Heidestr. und Trachenberge PI. 7.300 3,00% 219 7.081 164 32 6.160 6.356 205 5678 441 214 23 368 58 3,63% 4,96% 
zwischen Trachenberger Platz und Heidestr. 6.950 3,00% 209 6.742 156 36 5.865 6.057 195 5407 419 209 22 351 55 3,72% 4,99% 
zwischen Welnböhlaer Str. und Heidestr. 7.350 3,00% 221 7.130 165 32 6.203 6.400 207 5717 444 216 23 371 58 3,64% 4,93% 
zwischen Heidestr. und Weinböhlaer Str. 7.050 3,00% 212 6.839 

0,750 0,870 
159 36 5.949 6.144 

1,25 
199 

0,928 0,072 
5484 425 

0,913 0,087 
213 22 356 56 3,74% 4,92% 

zwischen Pestalozziplatz und Weinböhlaer Str. 7.400 3,00% 222 7.178 167 84 6.245 6.496 209 5756 447 259 34 376 60 4,31% 7,07% 
zwischen Weinböhlaer Str. und Riesaer Str. 8.350 3,00% 251 8.100 188 84 7.047 7.319 235 6496 504 285 34 424 67 4,20% 6,32% 
zwischen Harkortstr. bis Pestalozziplatz 9.200 3,00% 276 8.924 207 84 7.764 8.055 259 7157 555 304 39 466 74 4,07% 6,57% 
zwischen Riesaer Str. bis Harkortstr. 9.100 3,00% 273 8.827 205 84 7.679 7.968 257 7078 549 305 36 461 73 4,13% 6,15% 
Trachenberger Platz 

Ri Hubertuspl. 5.650 3,00% 170 5.481 
0,750 0,870 

127 32 4.76811 4.927 159 4395 341 172 19 285 II 45 II 3,77% 5,28% 
Ri. li Trachenberger /Barbarastr. 1.650 3,00% 50 1.601 37 0 1.39211 1.42911 

1,25 
47 

0,928 0,072 
1282 100 

0,913 0,087 
43 II II 4 83 13 3,25% 3,85% 

Elnaabewerte für schalllechnlsche Berechnuna 

(*) auf Basis "Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage" aus der verkehrsplanerischer Untersuchung der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung 

(**) auf Basis des aus der Auswertung von Dauerzählstellen und der Straßenverkehrszählung ermittelten Umrechnungsfaktors der Bundesanstalt für Straßenwesen (BAST) 

( .. ) auf Basis der für das Jahr 2015 gemittelten Tagesganglinien des Pkw- und Schwerlastverkehrs aus der verkehrsplanerischer Untersuchung der Landeshauptstadt Dresden, Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung 

Stand 07.01 .2019 

• EIBS EIBSGmbH Bernhadstraße 92 01187 Dresden 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

,alten- Spalte • • Beschreibung 
Jmmer 

1 Obj. Objektnummer 

2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes 

3 Station Bau- oder Betriebskilometer 

4 HFront Himmelsrichtung der Gebäudeseite 

5 SW Stockwerk 

6 Nutz Gebietsnutzung 

7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg 

8 H I-A Höhe des Immissionsortes über Achse Verkehrsweg PlanfeStgeStellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 

9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts Az.: 32-0522/1232/16 

1-12 Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts vom __ 10. April 2025 
Die Ubereinstimmung mit der Urschrift 

3-14 Ausbau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts beglaubigt: 

5-16 Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts D:r~s e , 24. April 2025 

17 wes. Wesentliche Änderung: ja/nein . n~E'"~\ 
D,ens eg'SA"'"M T 

18 Anspruch Anspruch auf passiven Lärmschutz tags/nachts bzw. Entschädigung Außenwohnbereich Im uftrag ! ~~~EN- •-------11 

• EIBS 
PlAN 8.2 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

~~ 

Unterlage 17.1 .3.1 
Tabelle 1 
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tbj. .. Punktname ' Station 
~r. ' 

km 
1 2 3 
1 Pestalozziplatz 22 (Gymnasium) 0+560 

0+560 
0+560 
0+560 

2 0+551 
0+551 
0+551 
0+551 

3 0+538 
0+538 
0+538 
0+538 

4 0+527 
0+527 
0+527 
0+527 

5 0+516 
0+516 
0+516 
0+516 

6 0+506 
0+506 
0+506 
0+506 

7 Großenhainer Straße 66 0+478 
0+478 
0+478 
0+478 
0+478 

• EIBS 
PLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

so EG SOS 50,7 2,9 57 0 47 46 
so 1.OG SOS 50,7 5,7 57 0 48 47 
so 2.0G SOS 50,7 8,5 57 0 47 46 
so 3.OG SOS 50,7 11,3 57 0 48 47 
sw EG SOS 37,0 2,9 57 0 57 56 
sw 1.OG SOS 37,0 5,7 57 0 59 58 
sw 2.OG SOS 37,0 8,5 57 0 60 59 
sw 3.OG SOS 37,0 11,3 57 0 60 59 
sw EG SOS 22,0 2,9 57 0 61 59 
SW 1.OG SOS 22,0 5,7 57 0 62 61 
sw 2.OG SOS 22,0 8,5 57 0 62 61 
sw 3.OG SOS 22,0 11 ,3 57 0 62 61 
NW EG SOS 24,4 3,0 57 0 60 59 
NW 1.OG SOS 24,4 5,8 57 0 62 60 
NW 2.OG SOS 24,4 8,6 57 0 62 60 
NW 3.OG SOS 24,4 11,4 57 0 61 60 
NW EG SOS 35,2 3,2 57 0 57 56 
NW 1.OG SOS 35,2 6,0 57 0 59 58 
NW 2.OG SOS 35,2 8,8 57 0 60 58 
NW 3.OG SOS 35,2 11,6 57 0 60 58 
NW EG SOS 44,4 3,3 57 0 56 55 
NW 1.OG SOS 44,4 6,1 57 0 58 56 
NW 2.OG SOS 44,4 8,9 57 0 58 57 
NW 3.OG SOS 444 11 7 57 0 58 57 
so EG MI 20,7 2,9 64 54 56 55 
so 1.OG MI 20,7 5,7 64 54 57 56 
so 2.OG MI 20,7 8,5 64 54 57 56 
so 3.OG MI 20,7 11,3 64 54 57 56 
so 4.OG MI 20,7 14,1 64 54 57 56 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
48 46 0,2 0,2 
48 47 0,2 0,2 
47 46 0,2 0,2 
48 47 0,2 0,2 
57 56 0,2 0,2 
59 58 0,3 0,3 
60 59 0,2 0,2 
60 59 0,2 0,2 
61 60 -.M_ 0,5 
62 61 0,3 ~ 
62 61 0,3 0,3 
62 61 0,2 0,2 
61 59 0,4 0,4 
62 61 0,3 0,3 
62 61 0,2 0,2 
62 60 0,2 0,2 
57 56 0,2 0,2 
59 58 0,2 0,2 
60 58 0,2 0,2 
60 58 0,1 0,1 
56 55 0,1 0,1 
58 56 0,2 0,2 
58 57 0,2 0,2 
58 57 0 1 0 1 
56 55 0,2 0,2 
57 56 0,2 0,2 
57 56 0,2 0,2 
57 56 0,2 0,2 
58 56 0,2 0,2 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X nein 
X nein 
X nein 
X nein 
- nein 
X nein 
X nein 
X nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1 .3.1 
Tabelle 1 
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::ij. Punktname ' 
l Station 

r. 
' km 

1 2 3 
3 Großenhainer Straße 66 0+478 

0+478 
0+478 
0+478 
0+478 

3 0+478 

~/! 
0+478 
0+478 
0+478 
0+478 

0 0+476 
0+476 
0+476 
0+476 
0+476 

1 0+468 
0+468 
0+468 
0+468 
0+468 

2 0+453 
0+453 
0+453 
0+453 
0+453 

3 0+445 
0+445 
0+445 
0+445 
0+445 

• EIBS 
1LAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

s EG MI 19,4 2,9 64 54 60 59 
s 1.OG MI 19,4 5,7 64 54 61 60. 
s 2.OG MI 19,4 8,5 64 54 61 60 
s 3.OG MI 19,4 11,3 64 54 61 59 
s 4.OG MI 19,4 14, 1 64 54 60 59 
s EG MI 17,9 2,9 64 54 63 62 
s 1.OG MI 17,9 5,7 64 54 63 62 
s 2.OG MI 17,9 8,5 64 54 63 62 
s 3.OG MI 17,9 11,3 64 54 63 61 
s 4.OG MI 17,9 14, 1 64 54 62 61 
s EG MI 16,6 2,9 64 54 63 61 
s 1.OG MI 16,6 5,7 64 54 63 61 
s 2.OG MI 16,6 8,5 64 54 62 61 
s 3.OG MI 16,6 11 ,3 64 54 62 61 
s 4.OG MI 16,6 14,1 64 54 62 60 
w EG MI 15,2 2,9 64 54 64 63 
w 1.OG MI 15,2 5,7 64 54 65 63 
w 2.OG MI 15,2 8,5 64 54 64 63 
w 3.OG MI 15,2 11,3 64 54 64 63 
w 4.OG MI 15,2 14, 1 64 54 64 63 
w EG MI 15,4 2,9 64 54 65 63 
w 1.OG MI 15,4 5,7 64 54 65 64 
w 2.OG MI 15,4 8,5 64 54 65 64 
w 3.OG MI 15,4 11,3 64 54 64 63 
w 4.OG MI 15,4 14, 1 64 54 64 63 
N EG MI 19,4 2,9 64 54 60 59 
N 1.OG MI 19,4 5,7 64 54 61 60 
N 2.OG MI 19,4 8,5 64 54 61 60 
N 3.OG MI 19,4 11 ,3 64 54 61 60 
N 4.OG MI 19,4 14,1 64 54 61 59 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
61 59 0,2 0,1 
61 60 • 0,2 0,2 
61 60 0,2 0,2 
61 60 0,1 0, 1 
61 59 0,1 0, 1 
63 62 0, 1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
63 62 0, 1 0,1 
63 61 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
63 62 0,2 0,2 
63 62 0,2 0,2 
62 61 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
62 60 0,1 0,1 

(65' 63 0,1 0,1 
65 63 0,1 0,1 
65 63 0,1 0, 1 
64 63 0,1 0,1 
64 63 0,1 0,1 
65 63 0,1 0, 1 
65 64 0,1 0, 1 
65 64 0, 1 0, 1 
65 63 0,1 0, 1 
64 63 0,1 0, 1 
60 59 0,1 0,1 
61 60 0,1 0, 1 
61 60 0,1 0, 1 
61 60 0,1 0,1 
61 59 0,1 0,1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
. nein 
X N 
X N 
X N 
. nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
. nein 
X N 
X N 
X N 
. nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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lbj . • ' \ Pun'5tname Station 
' 

Jr. ; •1. 1 

,:- ~ 
km .. 

1 2 3 
14 Großenhainer Straße 66 0+446 

0+446 
0+446 
0+446 
0+446 

15 Großenhainer Straße 68 0+434 
0+434 
0+434 
0+434 
0+434 
0+434 

16 0+423 
0+423 
0+423 
0+423 
0+423 
0+423 

17 0+412 
0+412 
0+412 
0+412 
0+412 
0+412 

18 Großenhainer Straße 70_70a 0+403 
0+403 
0+403 
0+403 
0+403 
0+403 

• EIBS 
'PLAN8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
0 EG MI 23,4 2,9 64 54 46 45 
0 1.OG MI 23,4 5,7 64 54 47 46 
0 2.OG MI 23,4 8,5 64 54 47 46 
0 3.OG MI 23,4 11,3 64 54 48 46 
0 4.OG MI 234 14 1 64 54 48 47 
s EG MI 19,3 2,9 64 54 61 59 
s 1.OG MI 19,3 5,7 64 54 61 60 
s 2.OG MI 19,3 8,5 64 54 61 60 
s 3.OG MI 19,3 11,3 64 54 61 60 
s 4.OG MI 19,3 14, 1 64 54 61 60 
s 5.OG MI 19,3 16,9 64 54 61 59 
w EG MI 15,7 2,9 64 54 64 63 
w 1.OG MI 15,7 5,7 64 54 64 63 
w 2.OG MI 15,7 8,5 64 54 64 63 
w 3.OG MI 15,7 11,3 64 54 64 63 
w 4.OG MI 15,7 14, 1 64 54 64 62 
w 5.OG MI 15,7 16,9 64 54 63 62 
N EG MI 19,3 2,9 64 54 52 51 
N 1.OG MI 19,3 5,7 64 54 60 59 
N 2.OG MI 19,3 8,5 64 54 60 59 
N 3.OG MI 19,3 11,3 64 54 60 59 
N 4.OG MI 19,3 14, 1 64 54 59 58 
N 5.OG MI 19 3 16 9 64 54 59 58 
s EG MI 18,9 3,0 64 54 53 52 
s 1.OG MI 18,9 5,8 64 54 61 59 
s 2.OG MI 18,9 8,6 64 54 60 59 
s 3.OG MI 18,9 11,4 64 54 60 59 
s 4.OG MI 18,9 14,2 64 54 60 59 
s 5.OG MI 18,9 17,0 64 54 60 59 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
46 45 0,0 0,0 
47 46 0,1 0, 1 
47 46 0,0 0,0 
47 46 0,0 0,0 
48 47 00 00 
61 59 0,1 0, 1 
61 60 0,1 0, 1 
61 60 0, 1 0, 1 
61 60 0,1 0, 1 
61 60 0, 1 0, 1 
61 60 0, 1 0, 1 
64 63 0, 1 0,1 
64 63 0, 1 0,1 
64 63 0, 1 0,1 
64 63 0,1 0,1 
64 62 0,1 0, 1 
63 62 0, 1 0, 1 
52 51 0, 1 0,0 
60 59 0,1 0, 1 
60 59 0,1 0, 1 
60 59 0,1 0,1 
59 58 0,1 o, 1 
59 58 0 1 0 1 
53 52 0,1 0, 1 
61 59 0,1 0, 1 
61 59 0, 1 0, 1 
60 59 0,1 o, 1 
60 59 0, 1 0,1 
60 59 0, 1 0,1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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lbj. ', Punktname ,. ·-· Station ,- ! 

Jr. 
. '• 

.. 
km .. ,, 

1 2 3 
19 Großenhainer Straße 70_70a 0+393 

0+393 
0+393 
0+393 
0+393 
0+393 

~o 0+382 
0+382 
0+382 
0+382 
0+382 
0+382 

~1 Großenhainer Straße 74 0+373 
0+373 
0+373 
0+373 
0+373 
0+373 

!2 0+362 
0+362 
0+362 
0+362 
0+362 
0+362 

!3 0+351 
0+351 
0+351 
0+351 
0+351 
0+351 

• EIBS 
PlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

f-:IFront sw • Nutz SA - H I-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB{A) in dB{A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
w EG MI 15,8 2,9 64 54 64 63 
w 1.OG MI 15,8 5,7 64 54 64 63 
w 2.OG MI 15,8 8,5 64 54 64 62 
w 3.OG MI 15,8 11,3 64 54 63 62 
w 4.OG MI 15,8 14, 1 64 54 63 62 
w 5.OG MI 15,8 16,9 64 54 62 61 
N EG MI 18,6 2,9 64 54 53 52 
N 1.OG MI 18,6 5,7 64 54 60 59 
N 2.OG MI 18,6 8,5 64 54 60 59 
N 3.OG MI 18,6 11 ,3 64 54 60 59 
N 4.OG MI 18,6 14,1 64 54 59 58 
N 5.OG MI 18 6 16 9 64 54 59 58 
s EG MI 18,8 3,0 64 54 46 45 
s 1.OG MI 18,8 5,8 64 54 60 59 
s 2.OG MI 18,8 8,6 64 54 60 59 
s 3.OG MI 18,8 11,4 64 54 60 59 
s 4.OG MI 18,8 14,2 64 54 60 58 
s 5.OG MI 18,8 17,0 64 54 59 58 
w EG MI 15,9 2,9 64 54 64 63 
w 1.OG MI 15,9 5,7 64 54 64 63 
w 2.OG MI 15,9 8,5 64 54 64 62 
w 3.OG MI 15,9 11,3 64 54 63 62 
w 4.OG MI 15,9 14,1 64 54 63 62 
w 5.OG MI 15,9 16,9 64 54 62 61 
N EG MI 19,4 2,9 64 54 52 51 
N 1.OG MI 19,4 5,7 64 54 60 59 
N 2.OG MI 19,4 8,5 64 54 60 59 
N 3.OG MI 19,4 11,3 64 54 60 58 
N 4.OG MI 19,4 14, 1 64 54 59 58 
N 5.OG MI 19,4 16,9 64 54 59 58 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alVneu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
64 63 0,1 0,1 
64 63 0,1 0,1 
64 62 0,1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
63 62 0,1 0, 1 
63 61 0,1 0, 1 
53 52 0, 1 0, 1 
60 59 0, 1 0, 1 
60 59 0, 1 0, 1 
60 59 0, 1 0,1 
59 58 0,1 0,1 
59 58 0 1 0 1 
46 45 0,0 0,0 
60 59 0, 1 0,1 
60 59 0, 1 0,1 
60 59 0,1 0,1 
60 58 0,1 0,1 
59 58 0,1 0,1 
64 63 0,1 0,1 
64 63 0,1 0,1 
64 62 0,1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
52 51 0,0 0,0 
60 59 0,1 0, 1 
60 59 0,1 0, 1 
60 58 0,1 0, 1 
59 58 0,1 0, 1 
59 58 0,1 0, 1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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lbj. r:t',: • .• { Runktname St~tion 
Jr: 

.. km 
1 2 3 
?4 Großenhainer Straße 78 0+342 

0+342 
0+342 
0+342 
0+342 
0+342 

!5 0+333 
0+333 
0+333 
0+333 
0+333 
0+333 

!6 Großenhainer Straße 78b J 0+320 
0+320 
0+320 
0+320 
0+320 
0+320 

!7 Zeithainer Straße 18 ] 0+305 
0+305 
0+305 
0+305 
0+305 
0+305 

!8 0+300 
0+300 
0+300 
0+300 
0+300 
0+300 

• EIBS 
PIANS.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
s EG MI 20,0 3,0 64 54 46 45 
s 1.OG MI 20,0 5,8 64 54 60 59 
s 2.OG MI 20,0 8,6 64 54 60 59 
s 3.OG MI 20,0 11,4 64 54 60 58 
s 4.OG MI 20,0 14,2 64 54 59 58 
s 5.OG MI 20,0 17,0 64 54 59 58 
w EG MI 16,0 2,9 64 54 64 63 
w 1.OG MI 16,0 5,7 64 54 64 63 
w 2.OG MI 16,0 8,5 64 54 64 62 
w 3.OG MI 16,0 11,3 64 54 63 62 
w 4.OG MI 16,0 14,1 64 54 63 62 
w 5.OG MI 16 0 16 9 64 54 62 61 
w EG MI 16, 1 2,9 64 54 64 63 
w 1.OG MI 16, 1 5,7 64 54 64 63 
w 2.OG MI 16, 1 8,5 64 54 64 62 
w 3.OG MI 16,1 11,3 64 54 63 62 
w 4.OG MI 16, 1 14, 1 64 54 63 62 
w 5.OG MI 16 1 16 9 64 54 63 61 

NW EG MI 22,4 2,9 64 54 61 59 
NW 1.OG MI 22,4 5,7 64 54 62 60 
NW 2.OG MI 22,4 8,5 64 54 61 60 
NW 3.OG MI 22,4 11,3 64 54 61 60 
NW 4.OG MI 22,4 14, 1 64 54 61 60 
NW 5.OG MI 22,4 16,9 64 54 61 60 
NO EG MI 36,7 2,8 64 54 44 43 
NO 1.OG MI 36,7 5,6 64 54 45 44 
NO 2.OG MI 36,7 8,4 64 54 46 45 
NO 3.OG MI 36,7 11,2 64 54 47 46 
NO 4.OG MI 36,7 14,0 64 54 47 46 
NO 5.OG MI 36,7 16,8 64 54 48 46 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
46 45 0,0 0,0 
60 59 0, 1 0, 1 
60 59 o, 1 0,1 
60 58 0,1 0, 1 
59 58 0,1 0,1 
59 58 0, 1 0,1 
64 63 0, 1 0,1 
64 63 0, 1 0,1 
64 62 0, 1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
62 61 0.1 0 1 
64 63 0,1 0,1 
64 63 0,1 0, 1 
64 62 0, 1 0, 1 
63 62 0,1 0,1 
63 62 0,1 0,1 
63 61 0 1 0 1 
61 59 0,2 0,1 
62 60 0, 1 0, 1 
62 60 0, 1 0,1 
61 60 0, 1 0,1 
61 60 0,1 0,1 
61 60 0, 1 0,1 
44 43 0,0 0,0 
45 44 0,1 0, 1 
46 45 0,1 0, 1 
47 46 0,1 0,1 
47 46 0,1 0,1 
48 46 0,1 0, 1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- ·nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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bj. " ' Punktname Station < 1, 
,. 

Ir. 
km 

1 2 3 
'.9 Großenhainer Straße 82 \ 

0+292 
0+292 
0+292 
0+292 

:o 0+293 
0+293 
0+293 
0+293 

:1 0+284 

1\(1 
0+284 
0+284 
0+284 

12 0+275 
0+275 
0+275 
0+275 

:3 0+278 
0+278 
0+278 
0+278 

14 0+286 
0+286 
0+286 
0+286 

15 Großenhainer Straße 84 0+265 
0+265 
0+265 
0+265 

• EIBS 
PLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
so EG MI 17,2 3, 1 64 54 57 56 
so 1.OG MI 17,2 5,9 64 54 58 57 
so 2.OG MI 17,2 8,7 64 54 59 57 
so 3.OG MI 17,2 11 ,5 64 54 59 57 
s EG MI 13,8 3, 1 64 54 64 63 
s 1.OG MI 13,8 5,9 64 54 64 63 
s 2.OG MI 13,8 8,7 64 54 64 62 
s 3.OG MI 13,8 11,5 64 54 63 62 

sw EG MI 11,4 3,1 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11 ,4 5,9 64 54 66 64 
sw 2.OG MI 11,4 8,7 64 54 65 64 
sw 3.OG MI 11,4 11,5 64 54 65 64 
NW EG MI 15,9 3,0 64 54 62 60 
NW 1.OG MI 15,9 5,8 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 15,9 8,6 64 54 62 61 
NW 3.OG MI 15,9 11,4 64 54 62 60 
NO EG MI 20,7 3,0 64 54 47 46 
NO 1.OG MI 20,7 5,8 64 54 48 47 
NO 2.OG MI 20,7 8,6 64 54 48 47 
NO 3.OG MI 20,7 11,4 64 54 49 48 
NO EG MI 24,1 3,0 64 54 46 45 
NO 1.OG MI 24,1 5,8 64 54 47 46 
NO 2.OG MI 24,1 8,6 64 54 48 47 
NO 3.OG MI 241 11 4 64 54 48 47 
so EG MI 14,4 2,9 64 54 62 61 
so 1.OG MI 14,4 5,7 64 54 62 61 
so 2.OG MI 14,4 8,5 64 54 62 61 
so 3.OG MI 14 4 11 3 64 54 62 60 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
57 56 0,1 0, 1 
58 57 0,1 0,1 
59 57 0, 1 0, 1 
59 57 0, 1 0,1 
64 63 0,2 0,2 
64 63 0, 1 0,1 
64 62 0,1 0, 1 
63 62 0,1 0,1 
66 65 0,4 0,4 
§_§ 65 0,3 0,3 
§.6 64 0,2 0,2 
.65. 64 0,2 0,2 
62 61 0,4 0,4 
62 61 0,3 0,3 
62 61 0,2 0,2 
62 61 0,2 0,2 
47 46 0,1 0, 1 
48 47 0, 1 0, 1 
48 47 0,0 0,0 
49 48 0,0 0,0 
46 45 0,0 0,0 
47 46 0,1 0, 1 
48 47 0,1 0,1 
48 47 00 00 
62 61 0,4 0,4 
62 61 0,3 0,3 
62 61 0,3 0,3 
62 61 02 02 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 

Unterlage 17 .1.3.1 
Tabelle 1 
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bj. ... '• Punktname - Station 
Ir. ' 

km 
1 2 3 
:6 Großenhainer Straße 84 0+260 

0+260 

1 //\/ 
0+260 
0+260 

:7 0+260 
1 0+260 

0+260 
0+260 

:8 Großenhainer Straße 86 0+248 
0+248 
0+248 
0+248 

:9 

1} fY 
0+242 
0+242 
0+242 
0+242 

.Q 0+244 
0+244 
0+244 
0+244 

-1 Großenhainer Straße 88 
1 

0+233 
0+233 

;(] (\( 
0+233 
0+233 

.2 0+227 
0+227 
0+227 
0+227 

• EIBS 
•LAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

sw EG MI 11, 1 2,9 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11 , 1 5,7 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 11, 1 8,5 64 54 66 65 
sw 3.OG MI 11 , 1 11,3 64 54 65 64 
NO EG MI 24,5 2,9 64 54 so 49 
NO 1.OG MI 24,5 5,7 64 54 45 44 
NO 2.OG MI 24,5 8,5 64 54 46 45 
NO 3.OG MI 24 5 11 3 64 54 46 45 
sw EG MI 11 ,2 2,9 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11,2 5,7 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 11 ,2 8,5 64 54 66 65 
sw 3.OG MI 11,2 11,3 64 54 65 64 
NW EG MI 14,6 2,9 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 14,6 5,7 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 14,6 8,5 64 54 62 60 
NW 3.OG MI 14,6 11,3 64 54 61 60 
NO EG MI 24,6 2,9 64 54 46 44 
NO 1.OG MI 24,6 5,7 64 54 46 45 
NO 2.OG MI 24,6 8,5 64 54 46 45 
NO 3.OG MI 246 11 3 64 54 46 45 
so EG MI 13,8 2,8 64 54 62 61 
so 1.OG MI 13,8 5,6 64 54 62 61 
so 2.OG MI 13,8 8,4 64 54 62 61 
so 3.OG MI 13,8 11,2 64 54 62 61 
sw EG MI 11, 1 2,9 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11, 1 5,7 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 11, 1 8,5 64 54 65 64 
sw 3.OG MI 11.1 11.3 64 54 65 64 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01 187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
67 66 0,6 0,6 
67 65 0,4 0,4 
66 65 0,3 0,3 
66 64 0,2 0,2 
so 49 0,0 0,0 
45 44 0,0 0,0 
46 45 0,0 0,0 
46 45 00 00 
67 66 0,7 0,6 
67 65 0,4 0,4 
66 65 0,3 0,3 
66 64 0,2 0,2 
62 61 0,6 0,6 
62 61 0,4 0,4 
62 61 0,3 0,3 
62 60 0,3 0,3 
46 44 0, 1 0,1 
46 45 0,1 0, 1 
46 45 0,0 0,0 
46 45 00 00 
63 62 0,6 0,6 
63 61 0,4 0,4 
62 61 0,3 0,3 
62 61 0,3 0,2 
67 65 0,8 0,7 
66 65 0,5 0,5 
66 64 0,4 0,4 
65 64 03 03 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
X T/N 
X TIN 
X T/N 
X T/N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 

Unterlage 17.1 .3.1 
Tabelle 1 
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lbj. ~ ... Punktname Station ,, 

k 
km 

1 2 3 
l3 Großenhainer Straße 88 0+221 

0+221 
0+221 
0+221 

M 0+226 
0+226 
0+226 
0+226 

i5 Großenhainer Straße 90 Anbau 0+216 
i6 {II 0+213 
i7 0+213 
rn Großenhainer Straße 90 0+206 

0+206 
0+206 

i9 1/I 0+201 
0+201 
0+201 

50 0+204 
0+204 
0+204 

51 Großenhainer Straße 92 1 0+191 

/\ \ rl 
0+191 

52 0+183 
0+183 

53 0+175 
0+175 

54 0+182 
0+182 

• EIBS 
IPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NW EG MI 13,0 2,9 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 13,0 5,7 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 13,0 8,5 64 54 62 61 
NW 3.OG MI 13,0 11,3 64 54 61 60 
NO EG MI 22,6 2,9 64 54 45 44 
NO 1.OG MI 22,6 5,7 64 54 46 45 
NO 2.OG MI 22,6 8,5 64 54 46 44 
NO 3.OG MI 22 6 11 3 64 54 46 45 
so EG MI 14,0 2,9 64 54 62 61 
sw EG MI 11,5 2,9 64 54 66 64 
NO EG MI 18 7 29 64 54 45 44 
SW EG MI 11,6 2,9 64 54 66 64 
SW 1.OG MI 11,6 5,7 64 54 65 64 
SW 2.OG MI 11,6 8,5 64 54 65 64 
NW EG MI 13,2 2,9 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 13,2 5,7 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 13,2 8,5 64 54 62 60 
NO EG MI 18,8 2,9 64 54 43 42 
NO 1.OG MI 18,8 5,7 64 54 44 43 
NO 2.OG MI 18 8 85 64 54 45 44 
so EG MI 13,8 2,9 64 54 62 61 
so 1.OG MI 13,8 5,7 64 54 62 61 
SW EG MI 11,3 2,9 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11,3 5,7 64 54 65 64 
NW EG MI 14,5 2,9 64 54 62 60 
NW 1.OG MI 14,5 5,7 64 54 62 60 
NO EG MI 24,9 2,9 64 54 43 42 
NO 1.OG MI 249 57 64 54 44 43 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
63 62 0,6 0,6 
63 61 0,5 0,5 
62 61 0,4 0,4 
62 60 0,3 0,3 
46 44 0,1 0,1 
46 45 0,1 0,1 
46 44 0,1 0,1 
46 45 02 0 1 
63 61 0,6 0,6 
66 65 0,7 0,7 
45 44 02 02 
66 65 0,7 0,6 
66 65 0,5 0,5 
65 64 0,4 0,3 
63 61 0,5 0,5 
62 61 0,4 0,4 
62 61 0,3 0,3 
43 42 0,3 0,2 
44 43 0,2 0,2 
45 44 0 1 00 
62 61 0,5 0,5 
62 61 0,4 0,4 
66 65 0,5 0,5 
66 65 0,4 0,4 
62 61 0,4 0,3 
62 61 0,3 0,3 
44 42 0,1 0,1 
44 43 0 1 0 1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X T/N 
- nein 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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bj. 
.. Punktname . Station , .. 

Ir. 
km 

1 2 3 
;5 Heidestraße 15 0+136 

-
1 0+136 

0+136 
0+136 

>6 

/ 
0+136 

{ ! 
0+136 
0+136 

' 
0+136 

;7 0+127 
0+127 
0+127 
0+127 

;8 Großenhainer Straße 96 ) 
0+113 
0+113 
0+113 

rl 
0+113 

;9 / 
0+105 
0+105 

'\ 0+105 
0+105 

lO 0+108 
0+108 
0+108 
0+108 

;1 Großenhainer Straße 98b 
~ 

0+096 
~ 0+096 

0+096 
0+096 

• EIBS 
PIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

so EG MI 17,8 3,3 64 54 59 58 
so 1.OG MI 17,8 6, 1 64 54 60 58 
so 2.OG MI 17,8 8,9 64 54 59 58 
so 3.OG MI 17,8 11,7 64 54 59 58 
s EG MI 12,3 3,3 64 54 65 64 
s 1.OG MI 12,3 6,1 64 54 65 63 
s 2.OG MI 12,3 8,9 64 54 64 63 
s 3.OG MI 12,3 11,7 64 54 63 62 

sw EG MI 11,4 3,3 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11,4 6,1 64 54 65 64 
sw 2.OG MI 11,4 8,9 64 54 65 64 
sw 3.OG MI 11 4 11 7 64 54 64 63 
sw EG MI 11,5 2,9 64 54 66 64 
sw 1.OG MI 11,5 5,7 64 54 65 64 
sw 2.OG MI 11 ,5 8,5 64 54 65 64 
SW 3.OG MI 11,5 11,3 64 54 64 63 
NW EG MI 14,0 2,9 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 14,0 5,7 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 14,0 8,5 64 54 62 61 
NW 3.OG MI 14,0 11,3 64 54 62 60 
NO EG MI 22,9 2,9 64 54 43 42 
NO 1.OG MI 22,9 5,7 64 54 44 43 
NO 2.OG MI 22,9 8,5 64 54 44 43 
NO 3.OG MI 22.9 11 3 64 54 45 44 
so EG MI 14,3 2,8 64 54 62 61 
so 1.OG MI 14,3 5,6 64 54 62 61 
so 2.OG MI 14,3 8,4 64 54 62 60 
so 3.OG MI 14.3 11 2 64 54 61 60 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
60 58 0,3 0,2 
60 58 0,2 0,2 
60 58 0,2 0,2 
59 58 0,2 0,2 
65 64 0,3 0,3 
65 63 0,2 0,2 
64 63 0,2 0,1 
63 62 0, 1 0,1 
66 65 0,3 0,3 
66 64 0,2 0,2 
65 64 0,2 0,2 
64 63 02 0 1 
66 65 0,2 0,2 
66 64 0,2 0,2 
65 64 0,2 0, 1 
65 63 0, 1 0, 1 
62 61 0,2 0,2 
62 61 0,2 0,1 
62 61 0,1 0,1 
62 60 0, 1 0,1 
43 42 0,1 0,1 
44 43 0,2 0,2 
44 43 0,2 0,2 
45 44 0 1 0 1 
62 61 0,2 0,2 
62 61 0,2 0,2 
62 60 0,1 0,1 
61 60 0 1 0 1 

wes . Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X TIN 
X TIN 
X N 
X N 
X TIN 
X TIN 
X TIN 
X N 
X TIN 
X TIN 
X TIN 
X TIN 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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:ij. Punktname i1 Station 
r. 

km 
1 2 3 
2 Großenhainer Straße 98b 0+086 

0+086 
0+086 

f /rl 
0+086 

3 0+088 
0+088 
0+088 

"t 0+088 
4 Großenhainer Straße 100 ..l 0+068 

0+068 
0+068 

1/1 
0+068 

5 0+058 
0+058 
0+058 
0+058 

6 0+060 
0+060 
0+060 
0+060 

7 Großenhainer Straße 102 0+047 

~ J 
0+047 
0+047 

8 0+038 
0+038 

l 0+038 
9 0+029 

0+029 
0+029 

• EIBS 
'IANS.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront SW Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB{A) in dB{A} 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

sw EG MI 11 ,7 2,8 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11,7 5,6 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 11 ,7 8,4 64 54 66 64 
sw 3.OG MI 11,7 11 ,2 64 54 65 64 
NO EG MI 24,5 2,8 64 54 43 42 
NO 1.OG MI 24,5 5,6 64 54 43 42 
NO 2.OG MI 24,5 8,4 64 54 44 43 
NO 3.OG MI 24 5 11 2 64 54 44 43 
sw EG MI 11,6 2,9 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11,6 5,7 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 11,6 8,5 64 54 66 65 
sw 3.OG MI 11,6 11 ,3 64 54 65 64 
NW EG MI 14,7 2,9 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 14,7 5,7 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 14,7 8,5 64 54 62 61 
NW 3.OG MI 14,7 11,3 64 54 62 61 
NO EG MI 23,7 2,9 64 54 50 49 
NO 1.OG MI 23,7 5,7 64 54 47 46 
NO 2.OG MI 23,7 8,5 64 54 47 46 
NO 3.OG MI 23 7 11 3 64 54 47 46 
so EG MI 14,4 2,9 64 54 62 61 
so 1.OG MI 14,4 5,7 64 54 63 61 
so 2.OG MI 14,4 8,5 64 54 63 61 
sw EG MI 11,7 3,0 64 54 66 65 
sw 1.OG MI 11,7 5,8 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 11,7 8,6 64 54 65 64 
NW EG MI 14,4 3,0 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 14,4 5,8 64 54 62 60 
NW 2.OG MI 14,4 8,6 64 54 61 60 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB{A) 
13 14 15 16 
66 65 0,2 0,2 
66 65 0, 1 0,1 
66 64 0, 1 0,1 
65 64 0, 1 0,1 
43 42 0,0 0,0 
43 42 0,0 0,0 
44 43 0,0 0,0 
44 43 0 1 0 1 
66 65 0,2 0,2 
66 65 0, 1 0,1 
66 65 0,1 0,1 
65 64 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
50 49 0,1 0,1 
47 46 0,1 0,1 
47 46 0,1 0,0 
47 46 00 00 
63 61 0,2 0,1 
63 61 0,1 0,1 
63 61 0,1 0,1 
66 65 0,2 0, 1 
66 65 0,1 0,1 
65 64 0,1 0,1 
62 61 0,1 0,1 
62 60 0,1 0,1 
61 60 0,1 0,1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
X N 
X N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
X T/N 
X N 
X N 
X N 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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Jj. 
,. . Punktname Station ,. 

r. ,, 
·, 

' km 

1 2 3 

0 Großenhainer Straße 102 0+042 
0+042 
0+042 

1 Großenhainer Straße 104 ) 0+023 
0+023 
0+023 
0+023 

2 

1 II 
0+017 
0+017 
0+017 
0+017 

'3 0+021 
0+021 
0+021 
0+021 

'4 Großenhainer Straße 106 0+001 
0+001 
0+001 
0+001 

'5 0+000 
0+000 
0+000 
0+000 

'6 0+000 
0+000 
0+000 
0+000 

• EIBS 
PLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront SW Nutz SA H I-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB{A) in dB{A) 

4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NO EG MI 20,5 3,0 64 54 52 51 

NO 1.OG MI 20,5 5,8 64 54 51 50 
NO 2.OG MI 20 5 86 64 54 52 51 
so EG MI 15,2 2,9 64 54 62 60 
so 1.OG MI 15,2 5,7 64 54 62 60 

so 2.OG MI 15,2 8,5 64 54 62 60 

so 3.OG MI 15,2 11,3 64 54 61 60 
sw EG MI 12,3 2,9 64 54 66 64 
sw 1.OG MI 12,3 5,7 64 54 65 64 

sw 2.OG MI 12,3 8,5 64 54 65 64 
sw 3.OG MI 12,3 11,3 64 54 65 63 

NO EG MI 23,1 2,9 64 54 46 45 

NO 1.OG MI 23,1 5,7 64 54 48 47 

NO 2.OG MI 23,1 8,5 64 54 49 48 

NO 3.OG MI 231 11 3 64 54 50 49 

sw EG MI 12,7 3,0 64 54 66 65 

SW 1.OG MI 12,7 5,8 64 54 66 65 
sw 2.OG MI 12,7 8,6 64 54 65 64 

SW 3.OG MI 12,7 11,4 64 54 65 64 

NW EG MI 16,7 3,0 64 54 62 61 

NW 1.OG MI 16,7 5,8 64 54 62 61 

NW 2.OG MI 16,7 8,6 64 54 62 61 

NW 3.OG MI 16,7 11,4 64 54 62 60 

NO EG MI 24,4 3,0 64 54 47 46 

NO 1.OG MI 24,4 5,8 64 54 48 47 

NO 2.OG MI 24,4 8,6 64 54 49 47 

NO 3.OG MI 24,4 11 4 64 54 48 47 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB{A:) 
13 14 15 16 
52 51 0,1 0,1 
51 50 0,0 0,0 
52 51 0 1 0 1 
62 61 0, 1 0,1 
62 61 0, 1 0,1 
62 60 0,1 0, 1 
61 60 0,1 0, 1 
66 64 0,1 0,1 
65 64 0,1 0,1 
65 64 0,1 0,0 
65 63 0,0 0,0 
46 45 0,0 0,0 
48 47 0,0 0,0 
49 48 0,1 0,1 
50 49 0 1 0 1 
66 65 0,0 0,0 
66 64 0,0 0,0 
65 64 0,0 0,0 
65 64 0,0 0,0 
62 61 -0,1 -0, 1 
62 61 -0,1 -0, 1 
62 61 -0,1 -0,1 
61 60 -0, 1 -0,1 
47 46 -0,1 -0,1 
48 47 -0, 1 -0, 1 
49 47 0,0 0,0 
48 46 -0 1 -0 1 

wes . Anspruch 
And. passiv 

17 18 

- nein 
- nein 
- nein 
X N 
X N 
X N 
X N 
X T/N 
X T/N 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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bj. •, Punktname Station . 

Ir. ' 

' 
km 

1 2 3 
'7 Großenhainer Straße 61 0+678 

0+678 
0+678 
0+678 
0+678 

'8 Großenhainer Straße 63 0+667 
0+667 
0+667 
0+667 
0+667 

'9 Großenhainer Straße 65 0+653 
0+653 
0+653 
0+653 
0+653 

10 Großenhainer Straße 67 0+636 
0+636 
0+636 
0+636 
0+636 

11 Großenhainer Straße 69 0+619 
0+619 
0+619 
0+619 
0+619 

12 Großenhainer Straße 71 0+602 
0+602 
0+602 
0+602 
0+602 

• EIBS 
' LAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
0 EG WA 13,2 3,3 59 49 64 63 
0 1.OG WA 13,2 6,1 59 49 64 63 
0 2.OG WA 13,2 8,9 59 49 64 62 
0 3.OG WA 13,2 11,7 59 49 63 62 
0 4.OG WA 13 2 14 5 59 49 63 62 
0 EG WA 12,7 3,2 59 49 64 63 
0 1.OG WA 12,7 6,0 59 49 64 63 
0 2.OG WA 12,7 8,8 59 49 64 63 
0 3.OG WA 12,7 11 ,6 59 49 63 62 
0 4.OG WA 12 7 14 4 59 49 63 62 
0 EG WA 12, 1 3,3 59 49 64 63 
0 1.OG WA 12, 1 6,1 59 49 64 63 
0 2.OG WA 12, 1 8,9 59 49 64 63 
0 3.OG WA 12, 1 11,7 59 49 63 62 
0 4.OG WA 12 1 14 5 59 49 63 62 
0 EG WA 11,4 3,4 59 49 65 64 
0 1.OG WA 11,4 6,2 59 49 64 63 
0 2.OG WA 11,4 9,0 59 49 64 63 
0 3.OG WA 11,4 11 ,8 59 49 64 62 
0 4.OG WA 11 4 14 6 59 49 63 62 
0 EG WA 11, 1 3,3 59 49 65 64 
0 1.OG WA 11 , 1 6,1 59 49 65 63 
0 2.OG WA 11, 1 8,9 59 49 64 63 
0 3.OG WA 11, 1 11 ,7 59 49 64 62 
0 4.OG WA 11 1 14 5 59 49 63 62 
0 EG WA 11 ,0 3,4 59 49 65 64 
0 1.OG WA 11,0 6,2 59 49 64 63 
0 2.OG WA 11 ,0 9,0 59 49 64 63 
0 3.OG WA 11,0 11 ,8 59 49 64 62 
0 4.OG WA 11,0 14,6 59 49 63 62 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
64 62 -0,4 -0,4 
64 62 -0,3 -0,3 
63 62 -0,2 -0,2 
63 62 -0,2 -0,2 
63 61 -0 2 -0 2 
64 63 -0,3 -0,3 
64 63 -0,3 -0,2 
64 62 -0,2 -0,2 
63 62 -0,2 -0,2 
63 62 -0 1 -0 1 
64 63 -0,3 -0,3 
64 63 -0,2 -0,2 
64 63 -0,2 -0,2 
63 62 -0,1 -0, 1 
63 62 -0 1 -0 1 
64 63 -0,3 -0,3 
64 63 -0,3 -0,3 
64 63 -0,2 -0,2 
63 62 -0,2 -0,2 
63 62 -0 1 -0 1 
64 63 -0,4 -0,4 
64 63 -0,3 -0,3 
64 63 -0,2 -0,2 
63 62 -0,2 -0,2 
63 62 -0 1 -0 1 
64 63 -0,4 -0,4 
64 63 -0,3 -0,3 
64 63 -0,2 -0,2 
63 62 -0,2 -0,2 
63 62 -0,1 -0,1 

wes . Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 

Seite 13 / 17 



1bj. 0
1', /l- 1 • Punktname ' Station 

Jr. " 
km 

1 2 3 
13 Großenhainer Straße 73 0+580 

0+580 
0+580 
0+580 

14 Großenhainer Straße 75 0+559 
0+559 
0+559 
0+559 
0+559 

15 0+546 
0+546 
0+546 
0+546 
0+546 

16 Weinböhlaer Straße 9 0+526 
0+526 
0+526 
0+526 

17 Weinböhlaer Straße 11 0+497 
0+497 

18 0+494 
0+494 

19 Großenhainer Straße 81 0+467 
0+467 
0+467 
0+467 

IO 0+456 
0+456 
0+456 
0+456 

• EIBS 
PIAN8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
0 EG WA 11, 1 3,4 59 49 65 64 
0 1.OG WA 11, 1 6,2 59 49 64 63 
0 2.OG WA 11, 1 9,0 59 49 64 63 
0 3.OG WA 11 1 11 8 59 49 64 62 
0 EG WA 10,9 3,3 59 49 65 64 
0 1.OG WA 10,9 6,1 59 49 65 63 
0 2.OG WA 10,9 8,9 59 49 64 63 
0 3.OG WA 10,9 11,7 59 49 64 62 
0 4.OG WA 10,9 14,5 59 49 63 62 
N EG WA 12,4 3,3 59 49 63 62 
N 1.OG WA 12,4 6, 1 59 49 63 62 
N 2.0G WA 12,4 8,9 59 49 63 61 
N 3.OG WA 12,4 11,7 59 49 62 61 
N 4.OG WA 12 4 14 5 59 49 62 61 
0 EG WA 28,3 3,1 59 49 59 58 
0 1.OG WA 28,3 5,9 59 49 60 59 
0 2.OG WA 28,3 8,7 59 49 61 60 
0 3.OG WA 28 3 11 5 59 49 61 60 
so EG GE 14,0 2,9 69 59 63 62 
so 1.OG GE 14,0 5,7 69 59 63 62 
NO EG GE 13,4 2,9 69 59 65 64 
NO 1.OG GE 13 4 57 69 59 64 63 
s EG GE 14,2 2,9 69 59 61 60 
s 1.OG GE 14,2 5,7 69 59 61 60 
s 2.OG GE 14,2 8,5 69 59 61 60 
s 3.OG GE 14,2 11,3 69 59 61 60 
0 EG GE 10,2 2,9 69 59 65 64 
0 1.OG GE 10,2 5,7 69 59 65 64 
0 2.OG GE 10,2 8,5 69 59 65 64 
0 3.OG GE 10,2 11 ,3 69 59 65 64 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau 
Tag Nacht 

in dB(A) 
13 14 
64 63 
64 63 
64 63 
63 62 
64 63 
64 63 
64 63 
63 62 
63 62 
63 62 
63 62 
62 61 
62 61 
62 60 
58 57 
60 59 
61 60 
61 60 
63 62 
63 62 
64 63 
64 62 
61 60 
61 60 
61 60 
61 60 
65 64 
65 64 
65 64 
65 64 

Diff. alt/neu 
Tag Nacht 

in dB(A) 
15 16 

-0,5 -0,5 
-0,4 -0,4 
-0,3 -0,3 
-0 2 -0 2 
-0,5 -0,5 
-0,4 -0,4 
-0,3 -0,3 
-0,2 -0,2 
-0,2 -0,2 
-0,4 -0,4 
-0,3 -0,3 
-0,2 -0,2 
-0,1 -0, 1 
-0 1 -0 1 
-0,2 -0,2 
-0,3 -0,2 
-0,1 -0, 1 
-0.1. -0 1 
-0,2 -0,2 
-0, 1 -0, 1 
-0, 1 -0,1 
-0.1 -0 1 
-0, 1 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17 .1 .3.1 
Tabelle 1 

Seite 14 / 17 



lbj. Punktname " Station 
" Jr. 

km 
1 2 3 
11 Großenhainer Straße 83 0+436 

0+436 
0+436 
0+436 

12 0+425 
0+425 
0+425 
0+425 

13 Großenhainer Straße 93 0+306 
0+306 
0+306 
0+306 

14 0+299 
0+299 
0+299 
0+299 

15 Großenhainer Straße 95 0+275 
0+275 
0+275 
0+275 

16 0+267 
0+267 
0+267 
0+267 

17 Großenhainer Straße 97 0+252 
0+252 
0+252 
0+252 

• EIBS 
PIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 
0 EG GE 10,1 2,9 69 59 65 64 
0 1.OG GE 10,1 5,7 69 59 65 64 
0 2.OG GE 10,1 8,5 69 59 65 64 
0 3.OG GE 10,1 11,3 69 59 65 63 
N EG GE 12,7 2,8 69 59 62 61 
N 1.OG GE 12,7 5,6 69 59 62 61 
N 2.OG GE 12,7 8,4 69 59 62 61 
N 3.OG GE 12 7 11 2 69 59 62 60 
so EG GE 11,4 2,7 69 59 63 62 
so 1.OG GE 11,4 5,5 69 59 63 62 
so 2.OG GE 11,4 8,3 69 59 63 61 
so 3.OG GE 11,4 11, 1 69 59 62 61 
NO EG GE 10,9 2,7 69 59 65 64 
NO 1.OG GE 10,9 5,5 69 59 65 64 
NO 2.OG GE 10,9 8,3 69 59 65 64 
NO 3.OG GE 10 9 11 1 69 59 65 64 
so EG GE 11 ,3 2,9 69 59 63 62 
so 1.OG GE 11 ,3 5,7 69 59 63 62 
so 2.OG GE 11 ,3 8,5 69 59 63 61 
so 3.OG GE 11,3 11,3 69 59 62 61 
NO EG GE 8,8 2,9 69 59 66 65 
NO 1.OG GE 8,8 5,7 69 59 66 65 
NO 2.OG GE 8,8 8,5 69 59 66 65 
NO 3.OG GE 88 11 3 69 59 65 64 
NO EG GE 8,9 2,9 69 59 66 65 
NO 1.OG GE 8,9 5,7 69 59 66 65 
NO 2.OG GE 8,9 8,5 69 59 66 65 
NO 3.OG GE 89 11 3 69 59 65 64 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
65 64 0,0 0,0 
65 64 0,0 0,0 
65 64 0,0 0,0 
65 63 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,0 
62 60 0 1 0 1 
63 62 0,0 0,0 
63 62 0,0 0,0 
63 61 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,1 
65 64 -0,1 -0,1 
65 64 -0,1 -0,1 
65 64 0,0 0,0 
65 63 00 00 
62 61 -0,2 -0,2 
63 62 -0,1 -0, 1 
63 61 -0,1 -0, 1 
62 61 0,0 0,0 
66 65 -0,4 -0,4 
66 65 -0,2 -0,2 
66 64 -0,1 -0, 1 
65 64 -0 1 -0 1 
66 65 -0,4 -0,4 
66 65 -0,2 -0,2 
66 64 -0,2 -0,2 
65 64 -0 1 -0 1 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17 .1.3.1 
Tabelle 1 
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)bj. .• ' 
' 

Punktname Station 
~r. 

km 
1 2 3 
38 Großenhainer Straße 97 0+245 

0+245 
0+245 
0+245 

39 Großenhainer Straße 99 0+239 
0+239 
0+239 

00 0+233 
0+233 
0+233 

01 0+229 
0+229 
0+229 

02 0+215 
0+215 
0+215 
0+215 

03 Großenhainer Straße 111 0+093 
0+093 

04 0+087 
0+087 

05 Großenhainer Straße 113 0+073 
0+073 

06 Großenhainer Straße 115 0+055 
0+055 

07 Großenhainer Straße 117 0+042 
0+042 
0+042 

• EIBS 
IPIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NW EG GE 12, 1 2,9 69 59 62 61 
NW 1.OG GE 12,1 5,7 69 59 62 61 
NW 2.OG GE 12, 1 8,5 69 59 62 61 
NW 3.OG GE 12 1 11 3 69 59 61 60 
so EG GE 12, 1 2,8 69 59 62 61 
so 1.OG GE 12, 1 5,6 69 59 62 61 
so 2.OG GE 12, 1 8,4 69 59 62 61 
NO EG GE 9,4 2,8 69 59 66 65 
NO 1.OG GE 9,4 5,6 69 59 66 65 
NO 2.OG GE 9,4 8,4 69 59 65 64 
NW EG GE 11,0 2,8 69 59 63 62 
NW 1.OG GE 11,0 5,6 69 59 63 61 
NW 2.OG GE 11,0 8,4 69 59 62 61 
NO 1.OG GE 18,5 5,5 69 59 63 62 
NO 2.OG GE 18,5 8,3 69 59 63 62 
NO 3.OG GE 18,5 11, 1 69 59 63 62 
NO 4.OG GE 18 5 13 9 69 59 63 62 
so EG MI 11,3 2,8 64 54 62 61 
so 1.OG MI 11,3 5,6 64 54 62 61 
NO EG MI 9,8 3,3 64 54 66 65 
NO 1.OG MI 98 61 64 54 66 65 
NO EG MI 9,8 2,8 64 54 66 65 
NO 1.OG MI 98 56 64 54 66 65 
NO EG MI 9,9 2,8 64 54 66 64 
NO 1.OG MI 99 56 64 54 66 64 
NO EG MI 10,0 2,9 64 54 66 65 
NO 1.OG MI 10,0 5,7 64 54 66 64 
NO 2.OG MI 10 0 85 64 54 65 64 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau 
Tag Nacht 

in dB(A) 
13 14 
61 60 
62 60 
61 60 
61 60 
62 61 
62 61 
62 61 
65 64 
65 64 
65 64 
63 61 
62 61 
62 61 
63 62 
63 62 
63 62 
63 62 
62 61 
62 61 
66 65 
66 65 
66 65 
66 65 
65 64 
66 64 
66 64 
66 64 
65 64 

Diff. alt/neu 
Tag Nacht 

in dB(A) 
15 16 
-0,4 -0,4 
-0,2 -0,2 
-0,2 -0,2 
-0 1 -0.1 
-0,4 -0,3 
-0,2 -0,2 
-0,1 -0,1 
-0,4 -0,4 
-0,3 -0,2 
-0,2 -0,2 
-0,4 -0,4 
-0,2 -0,2 
-0,2 -0, 1 
-0,2 -0,2 
-0, 1 -0,1 
-0, 1 0,0 
-0 1 -0 1 
-0, 1 -0,1 
0,0 0,0 
-0, 1 -0,1 
00 00 
-0, 1 0,0 
00 00 
-0,1 0,0 
00 00 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
00 00 

wes . Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- riein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17 .1 .3 .1 
Tabelle 1 
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)bj. •; ' 
,. Punktname 

,. 
Station n: 

Nr. . . 
km 

1 2 3 
108 Großenhainer Straße 117 0+036 

0+036 
0+036 

109 Großenhainer Straße 121 0+010 
0+010 
0+010 

110 0+003 
0+003 
0+003 

• EIBS 
lPLANS.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NW EG MI 12,7 2,9 64 54 62 61 
NW 1.OG MI 12,7 5,7 64 54 62 61 
NW 2.OG MI 12 7 85 64 54 62 61 
so EG MI 12,1 3,4 64 54 62 61 
so 1.OG MI 12,1 6,2 64 54 62 61 
so 2.OG MI 12,1 9,0 64 54 62 61 
NO EG MI 9,1 3,4 64 54 66 65 
NO 1.OG MI 9,1 6,2 64 54 66 65 
NO 2.OG MI 9 1 9,0 64 54 65 64 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau Diff. alt/neu 
Tag Nacht Tag Nacht 

in dB(A) in dB(A) 
13 14 15 16 
62 61 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,0 
62 61 00 0.0 
62 61 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,0 
62 61 0,0 0,0 
66 65 0,0 0,0 
66 65 0,0 0,0 
65 64 0,0 0,0 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 1 
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Spalten- 1 Spalte 

nummer 1 
1 Obj. 

2 Punktname 

3 Station 

4 HFront 

5 sw 
6 Nutz 

7 SA 

8 H I-A 

9-10 IGW 

11-12 Bestand 

13-14 Ausbau 

15-16 Diff. all/neu 

17 

1 

wes. 

18 Anspruch 

• EIBS 
unrlPI.AN8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte außerhalb des Bauabschnittes 

Objektnummer 

Bezeichnung des Immissionsortes 

Bau- oder Betriebskilometer 

Himmelsrichtung der Gebäudeseite 

Stockwerk 

Gebietsnutzung 

Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg 

Höhe des Immissionsortes über Achse Verkehrsweg 

Immissionsgrenzwert tags/nachts 

Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts 

Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts 

Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts 

Wesentliche Änderung: ja/nein 

Beschreibung 

Anspruch auf passiven Lärmschutz tags/nachts bzw. Entschädigung Außenwohnbereich 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 
Unterlage-17.1 .3.1 

Tabelle 2 
Seite 1 / 2 



Obj. Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

111 Großenhainer Straße 123 0+000 
0+000 
0+000 

112 0+000 
0+000 
0+000 

113 Großenhainer Straße 125 0+000 
0+000 
0+000 

114 0+000 
0+000 
0+000 

• EIBS 
11nrlPIAN.R.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenbahn 
Immissionsorte außerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand 
Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB{A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 

NO EG MI 14,8 2,8 64 54 57 56 
NO 1.OG MI 14,8 5,6 64 54 58 57 
NO 2.OG MI 14,8 8,4 64 54 59 57 
NW EG MI 22,7 2,8 64 54 45 44 
NW 1.OG MI 22,7 5,6 64 54 46 45 
NW 2.OG MI 22 7 84 64 54 47 46 
so EG MI 28,6 2,7 64 54 50 49 
so 1.OG MI 28,6 5,5 64 54 52 51 
so 2.OG MI 28,6 8,3 64 54 53 52 
NO EG MI 32,6 2,7 64 54 50 49 
NO 1.OG MI 32,6 5,5 64 54 51 50 
NO 2.OG MI 32,6 8,3 64 54 52 51 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Ausbau 
Tag Nacht 

in dB{A) 
13 14 
57 56 
58 57 
59 57 
45 44 
46 45 
47 46 
50 49 
52 51 
53 52 
50 49 
51 50 
52 51 

Diff. alt/neu 
Tag Nacht 

in dB{A) 
15 16 

-0,1 -0,1 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
00 00 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
00 00 

wes. Anspruch 
And. passiv 

17 18 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 
- nein 

Unterlage 17.1.3.1 
Tabelle 2 

Seite 2 / 2 



Spalten- 1 Spalte 

nummer 1 

1 Obj.-

2 Punktname 

3 Station 

4 HFront 

5 sw 

6 Nutz 

7 SA 

8 H I-A 

9-10 IGW 

11-12 Bestand 

13-14 Ausbau 

15-16 Diff. alVneu 

17 

1 

wes. 

18 Anspruch 

• EIBS 
ioundPIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

Objektnummer 

Bezeichnung des Immissionsortes 

Bau- oder Betriebskilometer 

Himmelsrichtung der Gebäudeseite 

Stockwerk 

Gebietsnutzung 

Orthogonaler Abstand lmmissionsorVAchse Verkehrsweg 

Höhe des Immissionsortes über Achse Verkehrsweg 

Immissionsgrenzwert tags/nachts 

Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts 

Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts 

Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts 

Wesentliche Änderung: ja/nein 

Beschreibung 

Anspruch auf passiven Lärmschutz tags/nachts bzw. Entschädigung Außenwohnbereich 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 
Unterlagen 17.1.3.2 

Tabelle 1 
Seite 1 / 17 



Obj.- Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 
1 Pestalozziplatz 22 (Gymnasium) 0+561 

0+561 
0+561 
0+561 

2 0+552 
0+552 
0+552 
0+552 

3 0+539 
0+539 
0+539 
0+539 

4 0+528 
0+528 
0+528 
0+528 

5 0+517 
0+517 
0+517 
0+517 

6 0+509 
0+509 
0+509 
0+509 

7 Großenhainer Straße 66 0+479 
0+479 
0+479 
0+479 
0+479 

• EIBS 
SoundPIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront SW Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

so EG SOS 44,6 3,0 57 0 52 45 52 46 
so 1.OG SOS 44,6 5,8 57 0 53 46 53 46 
so 2.OG SOS 44,6 8,6 57 0 52 45 52 45 
so 3.OG SOS 44,6 11,4 57 0 52 45 52 45 
sw EG SOS 30,9 3,0 57 0 60 53 60 53 
sw 1.OG SOS 30,9 5,8 57 0 61 54 61 54 
sw 2.OG SOS 30,9 8,6 57 0 62 55 62 55 
sw 3.OG SOS 30,9 11,4 57 0 62 55 62 55 
sw EG SOS 15,8 3,0 57 0 64 57 63 57 
sw 1.OG SOS 15,8 5,8 57 0 64 57 64 57 
sw 2.OG SOS 15,8 8,6 57 0 64 57 64 57 
sw 3.OG SOS 15,8 11,4 57 0 64 57 64 57 
NW EG SOS 18,2 3, 1 57 0 63 56 63 56 
NW 1.OG SOS 18,2 5,9 57 0 64 57 64 57 
NW 2.OG SOS 18,2 8,7 57 0 64 57 64 57 
NW 3.OG SOS 18,2 11,5 57 0 64 57 64 57 
NW EG SOS 29,0 3,3 57 0 59 52 59 52 
NW 1.OG SOS 29,0 6, 1 57 0 61 54 61 54 
NW 2.OG SOS 29,0 8,9 57 0 61 54 61 54 
NW 3.OG SOS 29,0 11,7 57 0 61 54 61 54 
NW EG SOS 38,5 3,4 57 0 58 51 58 51 
NW 1.OG SOS 38,5 6,2 57 0 59 52 59 52 
NW 2.OG SOS 38,5 9,0 57 0 59 52 59 52 
NW 3.OG SOS 38 5 11 8 57 0 60 53 60 53 
so EG MI 15, 1 3,0 64 54 59 51 58 51 
so 1.OG MI 15,1 5,8 64 54 60 52 59 52 
so 2.OG MI 15, 1 8,6 64 54 60 53 60 53 
so 3.OG MI 15, 1 11,4 64 54 60 53 60 53 
so 4.OG MI 15, 1 14,2 64 54 60 53 60 53 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alVneu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 
0,0 0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
00 00 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0 1 -0,1 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- Punktname Station 
Nr. 

• i:.· 

km 
1 2 3 
8 Großenhainer Straße 66 0+479 

0+479 
0+479 
0+479 
0+479 

9 0+479 
0+479 
0+479 
0+479 
0+479 

10 0+477 
0+477 
0+477 
0+477 
0+477 

11 0+469 
0+469 
0+469 
0+469 
0+469 

12 0+455 
0+455 
0+455 
0+455 
0+455 

13 0+446 
0+446 
0+446 
0+446 
0+446 

• EIBS 
SoundPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
s EG MI 13,8 3,0 64 54 62 55 62 55 
s 1.OG MI 13,8 5,8 64 54 63 56 63 55 
s 2.OG MI 13,8 8,6 64 54 63 56 63 55 
s 3.OG MI 13,8 11,4 64 54 63 56 63 55 
s 4.OG MI 13,8 14,2 64 54 63 55 63 55 
s EG MI 12,3 3,0 64 54 65 57 65 57 
s 1.OG MI 12,3 5,8 64 54 65 58 65 57 
s 2.OG MI 12,3 8,6 64 54 65 57 65 57 
s 3.OG MI 12,3 11,4 64 54 65 57 64 57 
s 4.OG MI 12,3 14,2 64 54 64 57 64 57 
s EG MI 11,0 3,0 64 54 65 58 65 57 
s 1.OG MI 11,0 5,8 64 54 65 58 65 58 
s 2.OG MI 11,0 8,6 64 54 65 58 65 57 
s 3.OG MI 11,0 11,4 64 54 65 57 65 57 
s 4.OG MI 11,0 14,2 64 54 64 57 64 57 
w EG MI 9,5 3,0 64 54 68 61 67 60 
w 1.OG MI 9,5 5,8 64 54 68 61 68 60 
w 2.OG MI 9,5 8,6 64 54 68 60 67 60 
w 3.OG MI 9,5 11,4 64 54 67 60 67 60 
w 4.OG MI 9,5 14,2 64 54 67 60 67 59 
w EG MI 9,8 3,0 64 54 68 61 68 60 
w 1.OG MI 9,8 5,8 64 54 68 61 68 61 
w 2.OG MI 9,8 8,6 64 54 68 61 68 60 
w 3.OG MI 9,8 11,4 64 54 68 60 67 60 
w 4.OG MI 9,8 14,2 64 54 67 60 67 60 
N EG MI 13,8 3,0 64 54 63 56 62 55 
N 1.OG MI 13,8 5,8 64 54 64 56 63 56 
N 2.OG MI 13,8 8,6 64 54 64 56 63 56 
N 3.OG MI 13,8 11,4 64 54 63 56 63 55 
N 4.OG MI 13,8 14,2 64 54 63 56 63 55 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu \','eS . Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0,2 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
0,0 -0,1 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,6 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,6 -0,6 - nein 
-0,6 -0,6 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,5 -0,4 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 

Unterlagen 17 .1.3.2 
Tabelle 1 
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.Obj:- . ' ,:·•·· .. , ,. .. Punktname 1 Station 
Nr. 

,, 

" . 
km .. .. 

1 2 3 
14 Großenhainer Straße 66 0+448 

0+448 
0+448 
0+448 
0+448 

15 Großenhainer Straße 68 0+435 
0+435 
0+435 
0+435 
0+435 
0+435 

16 0+424 
0+424 
0+424 
0+424 
0+424 
0+424 

17 0+414 
0+414 
0+414 
0+414 
0+414 
0+414 

18 Großenhainer Straße 70_70a 0+405 
0+405 
0+405 
0+405 
0+405 
0+405 

• EIBS 
SoundPLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

RFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
0 EG MI 17,8 3,0 64 54 39 32 39 32 
0 1.OG MI 17,8 5,8 64 54 40 33 40 33 
0 2.OG MI 17,8 8,6 64 54 41 34 41 34 
0 3.OG MI 17,8 11,4 64 54 43 36 43 36 
0 4.OG MI 17 8 14 2 64 54 47 39 46 39 
s EG MI 13,6 3,0 64 54 63 56 63 56 
s 1.OG MI 13,6 5,8 64 54 64 57 64 56 
s 2.OG MI 13,6 8,6 64 54 64 57 64 56 
s 3.OG MI 13,6 11,4 64 54 64 56 64 56 
s 4.OG MI 13,6 14,2 64 54 64 56 63 56 
s 5.OG MI 13,6 17,0 64 54 63 56 63 56 
w EG MI 10,0 3,0 64 54 68 60 67 60 
w 1.OG MI 10,0 5,8 64 54 68 60 67 60 
w 2.OG MI 10,0 8,6 64 54 67 60 67 60 
w 3.OG MI 10,0 11,4 64 54 67 60 67 59 
w 4.OG MI 10,0 14,2 64 54 67 59 66 59 
w 5.OG MI 10,0 17,0 64 54 66 59 66 59 
N EG MI 13,7 3,0 64 54 49 41 49 41 
N 1.OG MI 13,7 5,8 64 54 62 55 62 54 
N 2.OG MI 13,7 8,6 64 54 62 54 62 54 
N 3.OG MI 13,7 11,4 64 54 62 54 61 54 
N 4.OG MI 13,7 14,2 64 54 61 54 61 54 
N 5.OG MI 13 7 17 0 64 54 61 53 61 53 
s EG MI 13,2 3, 1 64 54 51 43 50 43 
s 1.OG MI 13,2 5,9 64 54 63 56 63 55 
s 2.OG MI 13,2 8,7 64 54 63 56 63 55 
s 3.OG MI 13,2 11,5 64 54 63 55 63 55 
s 4.OG MI 13,2 14,3 64 54 63 55 62 55 
s 5.OG MI 13,2 17, 1 64 54 62 55 62 55 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0 1 -0 1 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0, 1 0,0 - nein 
-0,7 -0,7 - nein 
-0,6 -0,6 - nein 
-0,5 -0,4 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
00 00 - nein 
-0, 1 -0,1 - 11ein 
-0,4 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0 2 -0,2 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 

Seite 4 / 17 



Qbj.- 'J,l-, .:, Punktname ,. ' Station 
Nr. 

.. 

km 
1 2 3 
19 Großenhainer Straße 70_70a 0+394 

0+394 
0+394 
0+394 
0+394 
0+394 

20 0+383 
0+383 
0+383 
0+383 
0+383 
0+383 

21 Großenhainer Straße 74 0+374 
0+374 
0+374 
0+374 
0+374 
0+374 

22 0+363 
0+363 
0+363 
0+363 
0+363 
0+363 

23 0+353 
0+353 
0+353 
0+353 
0+353 
0+353 

• EIBS 
SoundPLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront SW Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
w EG MI 10,2 3,0 64 54 66 59 66 59 
w 1.OG MI 10,2 5,8 64 54 67 59 66 59 
w 2.OG MI 10,2 8,6 64 54 66 59 66 59 
w 3.OG MI 10,2 11,4 64 54 66 59 66 58 
w 4.OG MI 10,2 14,2 64 54 66 58 65 58 
w 5.OG MI 10,2 17,0 64 54 65 58 65 58 
N EG MI 13,0 3,0 64 54 49 41 49 41 
N 1.OG MI 13,0 5,8 64 54 62 55 62 55 
N 2.OG MI 13,0 8,6 64 54 62 55 62 55 
N 3.OG MI 13,0 11,4 64 54 62 54 62 54 
N 4.OG MI 13,0 14,2 64 54 61 54 61 54 
N 5.OG MI 13 0 17 0 64 54 61 54 61 54 
s EG MI 13,2 3,1 64 54 50 42 50 42 
s 1.OG MI 13,2 5,9 64 54 62 55 62 55 
s 2.OG MI 13,2 8,7 64 54 62 55 62 55 
s 3.OG MI 13,2 11,5 64 54 62 54 62 54 
s 4.OG MI 13,2 14,3 64 54 62 54 61 54 
s 5.OG MI 13,2 17,1 64 54 61 54 61 54 
w EG MI 10,3 3,0 64 54 66 59 66 58 
w 1.OG MI 10,3 5,8 64 54 66 59 66 59 
w 2.OG MI 10,3 8,6 64 54 66 59 66 59 
w 3.OG MI 10,3 11,4 64 54 66 58 66 58 
w 4.OG MI 10,3 14,2 64 54 65 58 65 58 
w 5.OG MI 10,3 17,0 64 54 65 57 65 57 
N EG MI 13,8 3,0 64 54 48 41 48 41 
N 1.OG MI 13,8 5,8 64 54 62 55 62 54 
N 2.OG MI 13,8 8,6 64 54 62 54 62 54 
N 3.OG MI 13,8 11,4 64 54 62 54 61 54 
N 4.OG MI 13,8 14,2 64 54 61 54 61 54 
N 5.OG MI 13,8 17,0 64 54 61 54 61 53 

EIBS GmbH. Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes . Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,5 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
00 -0 1 - nein 
0,1 0,1 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,4 -0,5 - nein 
-0,3 -0,4 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 0,0 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- .Punktname Station 
Nr. 

' km 
1 2 3 

24 Großenhainer Straße 78 0+344 
0+344 
0+344 
0+344 
0+344 
0+344 

25 0+334 
0+334 
0+334 
0+334 
0+334 
0+334 

26 Großenhainer Straße 78b 0+321 
0+321 
0+321 
0+321 
0+321 
0+321 

27 Zeithainer Straße 18 0+306 
0+306 
0+306 
0+306 
0+306 
0+306 

28 0+302 
0+302 
0+302 
0+302 
0+302 
0+302 

• EIBS 
SoundPLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
s EG MI 14,4 3,1 64 54 49 42 50 42 
s 1.OG MI 14,4 5,9 64 54 62 54 62 54 
s 2.OG MI 14,4 8,7 64 54 62 54 62 54 
s 3.OG MI 14,4 11,5 64 54 61 54 61 54 
s 4.OG MI 14,4 14,3 64 54 61 54 61 54 
s 5.OG MI 14,4 17, 1 64 54 61 53 61 53 
w EG MI 10,4 3,1 64 54 66 59 66 58 
w 1.OG MI 10,4 5,9 64 54 66 59 66 59 
w 2.OG MI 10,4 8,7 64 54 66 59 66 58 
w 3.OG MI 10,4 11,5 64 54 66 58 66 58 
w 4.OG MI 10,4 14,3 64 54 65 58 65 58 
w 5.OG MI 10 4 17 1 64 54 65 58 65 57 
w EG MI 10,5 3,0 64 54 66 59 66 58 
w 1.OG MI 10,5 5,8 64 54 66 59 66 59 
w 2.OG MI 10,5 8,6 64 54 66 59 66 59 
w 3.OG MI 10,5 11,4 64 54 66 58 66 58 
w 4.OG MI 10,5 14,2 64 54 66 58 65 58 
w 5.OG MI 10 5 17 0 64 54 65 58 65 58 

NW EG MI 16,8 2,9 64 54 62 55 62 55 
NW 1.OG MI 16,8 5,7 64 54 63 55 63 55 
NW 2.OG MI 16,8 8,5 64 54 63 55 63 55 
NW 3.OG MI 16,8 11,3 64 54 63 55 63 55 
NW 4.OG MI 16,8 14,1 64 54 62 55 62 55 
NW 5.OG MI 16,8 16,9 64 54 62 55 62 55 
NO EG MI 31 ,0 2,8 64 54 45 38 45 38 
NO 1.OG MI 31 ,0 5,6 64 54 46 39 46 39 
NO 2.OG MI 31,0 8,4 64 54 47 40 47 40 
NO 3.OG MI 31 ,0 11,2 64 54 48 41 48 41 
NO 4.OG MI 31,0 14,0 64 54 49 42 49 42 
NO 5.OG MI 31 ,0 16,8 64 54 50 43 50 43 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 
0,4 0,3 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0, 1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,1 0,1 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,2 -0, 1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0 1 -0 1 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 0,0 - nein 
0,0 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0, 1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0 1 -0, 1 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- '· Punktname Station 
Nr. ' 

,, km 
1 2 3 

29 Großenhainer Straße 82 0+293 
0+293 
0+293 
0+293 

30 0+294 
0+294 
0+294 
0+294 

31 0+284 
0+284 
0+284 
0+284 

32 0+276 
0+276 
0+276 
0+276 

33 0+278 
0+278 
0+278 
0+278 

34 0+286 
0+286 
0+286 
0+286 

35 Großenhainer Straße 84 0+266 
0+266 
0+266 
0+266 

• EIBS 
SoundPLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

so EG MI 11,5 3,0 64 54 61 53 60 53 
so 1.OG MI 11,5 5,8 64 54 61 54 61 54 
so 2.OG MI 11,5 8,6 64 54 62 54 61 54 
so 3.OG MI 11,5 11,4 64 54 61 54 61 54 
s EG MI 8,2 3,0 64 54 66 59 66 58 
s 1.OG MI 8,2 5,8 64 54 66 58 66 58 
s 2.OG MI 8,2 8,6 64 54 66 58 65 58 
s 3.OG MI 8,2 11,4 64 54 65 58 65 58 

sw EG MI 5,8 3,0 64 54 69 62 69 61 
sw 1.OG MI 5,8 5,8 64 54 69 62 69 61 
sw 2.OG MI 5,8 8,6 64 54 68 61 68 61 
sw 3.OG MI 5,8 11,4 64 54 68 60 68 60 
NW EG MI 10,3 3,0 64 54 65 57 64 57 
NW 1.OG MI 10,3 5,8 64 54 65 57 65 57 
NW 2.OG MI 10,3 8,6 64 54 65 57 65 57 
NW 3.OG MI 10,3 11,4 64 54 64 57 64 57 
NO EG MI 15, 1 3,0 64 54 43 35 43 35 
NO 1.OG MI 15, 1 5,8 64 54 43 36 43 36 
NO 2.OG MI 15,1 8,6 64 54 44 37 44 37 
NO 3.OG MI 15, 1 11,4 64 54 45 38 45 38 
NO EG MI 18,5 3,0 64 54 46 39 46 38 
NO 1.OG MI 18,5 5,8 64 54 47 40 47 40 
NO 2.OG MI 18,5 8,6 64 54 48 41 48 41 
NO 3.OG MI 18 5 11 4 64 54 49 42 49 42 
so EG MI 8,8 2,9 64 54 65 57 64 57 
so 1.OG MI 8,8 5,7 64 54 65 57 65 57 
so 2.OG MI 8,8 8,5 64 54 64 57 64 57 
so 3.OG MI 8,8 11,3 64 54 64 56 64 57 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alVneu wes. Anspruch 
513-11 514-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,5 -0,5 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,2 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
-0,1 0,0 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0,1 - nein 
0,0 -0,1 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
0,1 0,0 - nein 
0, 1 0,2 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- " 
, ... Punktname Station 

Nr. 
km 

1 2 3 
36 Großenhainer Straße 84 0+260 

0+260 
0+260 
0+260 

37 0+260 
0+260 
0+260 
0+260 

38 Großenhainer Straße 86 0+248 
0+248 
0+248 
0+248 

39 0+242 
0+242 
0+242 
0+242 

40 0+244 
0+244 
0+244 
0+244 

41 Großenhainer Straße 88 0+233 
0+233 
0+233 
0+233 

42 0+227 
0+227 
0+227 
0+227 

• EIBS 
SoundPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

sw EG MI 5,5 3,0 64 54 71 63 70 63 
sw 1.OG MI 5,5 5,8 64 54 70 63 70 63 
sw 2.OG MI 5,5 8,6 64 54 69 62 69 62 
sw 3.OG MI 5,5 11,4 64 54 69 61 69 61 
NO EG MI 18,9 3,0 64 54 47 40 48 40 
NO 1.OG MI 18,9 5,8 64 54 43 36 43 35 
NO 2.OG MI 18,9 8,6 64 54 44 37 44 37 
NO 3.OG MI 18 9 11 4 64 54 46 38 46 38 
sw EG MI 5,5 2,9 64 54 71 63 70 63 
SW 1.OG MI 5,5 5,7 64 54 70 63 70 62 
sw 2.OG MI 5,5 8,5 64 54 69 62 69 62 
sw 3.OG MI 5,5 11,3 64 54 69 61 68 61 
NW EG MI 9,0 3,0 64 54 64 57 64 57 
NW 1.OG MI 9,0 5,8 64 54 64 57 64 57 
NW 2.OG MI 9,0 8,6 64 54 64 57 64 57 
NW 3.OG MI 9,0 11,4 64 54 63 56 64 56 
NO EG MI 19,0 3,0 64 54 42 35 42 35 
NO 1.OG MI 19,0 5,8 64 54 43 35 43 35 
NO 2.OG MI 19,0 8,6 64 54 44 36 44 36 
NO 3.OG MI 19 0 11 4 64 54 46 38 46 38 
so EG MI 8,2 2,9 64 54 66 58 65 58 
so 1.OG MI 8,2 5,7 64 54 66 58 65 58 
so 2.OG MI 8,2 8,5 64 54 65 58 65 58 
so 3.OG MI 8,2 11,3 64 54 65 57 65 57 
sw EG MI 5,5 3,0 64 54 69 62 69 62 
sw 1.OG MI 5,5 5,8 64 54 69 62 69 61 
sw 2.OG MI 5,5 8,6 64 54 68 61 68 61 
sw 3.OG MI 5,5 11,4 64 54 68 60 68 60 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. al_tlneu wes. Anspruch 
·S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,4 -0,4 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0, 1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,2 0,2 - nein 
0,0 -0, 1 . nein 
0,0 0,0 . nein 
0 1 00 - nein 
-0,4 -0,5 . nein 
-0,2 -0,2 . nein 
-0, 1 -0,1 . nein 
-0, 1 0,0 . nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 . nein 
0,0 0,0 . nein 
0,1 0,1 . nein 
0,0 0,0 . nein 
0,0 0,0 . nein 
0,0 0,0 . nein 
00 -0 1 . nein 
-0,2 -0,2 . nein 
-0,2 -0,1 . nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 . nein 
-0,4 -0,4 . nein 
-0,2 -0,2 . nein 
-0, 1 -0, 1 . nein 
00 -0 1 . nein 

Unterlagen 17 .1.3.2 
Tabelle 1 
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'Obj.- Punktname , , T Station 
Nr. 

' ' km 
1 2 3 

43 Großenhainer Straße 88 0+221 
0+221 
0+221 
0+221 

44 0+227 
0+227 
0+227 
0+227 

45 Großenhainer Straße 90 Anbau 0+216 
46 0+213 
47 0+214 
48 Großenhainer Straße 90 0+206 

0+206 
0+206 

49 0+201 
0+201 
0+201 

50 0+204 
0+204 
0+204 

51 Großenhainer Straße 92 0+191 
0+191 

52 0+183 
0+183 

53 0+175 
0+175 

54 0+182 
0+182 

• EIBS 
SoundPIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

NW EG MI 7,4 3,0 64 54 65 57 64 57 
NW 1.OG MI 7,4 5,8 64 54 65 57 64 57 
NW 2.OG MI 7,4 8,6 64 54 64 57 64 57 
NW 3.OG MI 7,4 11,4 64 54 64 56 63 56 
NO EG MI 17,0 3,0 64 54 42 34 41 34 
NO 1.OG MI 17,0 5,8 64 54 42 35 42 35 
NO 2.OG MI 17,0 8,6 64 54 43 35 43 35 
NO 3.OG MI 17 0 11 4 64 54 45 38 45 38 
so EG MI 8,3 3,0 64 54 64 57 64 57 
sw EG MI 5,9 3,0 64 54 69 61 68 61 
NO EG MI 13 1 30 64 54 46 39 46 39 
sw EG MI 6,0 3,0 64 54 69 61 68 61 
sw 1.OG MI 6,0 5,8 64 54 68 61 68 60 
sw 2.OG MI 6,0 8,6 64 54 68 60 67 60 
NW EG MI 7,6 3,0 64 54 65 57 64 57 
NW 1.OG MI 7,6 5,8 64 54 64 57 64 57 
NW 2.OG MI 7,6 8,6 64 54 64 57 64 56 
NO EG MI 13,2 3,0 64 54 42 34 42 34 
NO 1.OG MI 13,2 5,8 64 54 43 36 43 36 
NO 2.OG MI 13 2 86 64 54 48 40 48 40 
so EG MI 8,2 3,0 64 54 64 57 64 57 
so 1.OG MI 8,2 5,8 64 54 64 57 64 57 
sw EG MI 5,7 3,0 64 54 69 61 68 61 
sw 1.OG MI 5,7 5,8 64 54 68 61 68 60 
NW EG MI 8,9 3,0 64 54 64 56 63 56 
NW 1.OG MI 8,9 5,8 64 54 64 57 64 56 
NO EG MI 19,3 3,0 64 54 47 39 47 39 
NO 1.OG MI 19 3 58 64 54 48 41 48 41 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 -0,1 . nein 
00 00 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,6 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0 2 -0,1 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- Punktname Station 
Nr. 

.. km 
1 2 3 
55 Heidestraße 15 0+136 

0+136 
0+136 
0+136 

56 0+136 
0+136 
0+136 
0+136 

57 0+127 
0+127 
0+127 
0+127 

58 Großenhainer Straße 96 0+113 
0+113 
0+113 
0+113 

59 0+105 
0+105 
0+105 
0+105 

60 0+108 
0+108 
0+108 
0+108 

61 Großenhainer Straße 98b 0+096 
0+096 
0+096 
0+096 

• EIBS 
SoundPLAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

so EG MI 12,2 3,5 64 54 62 54 61 54 
so 1.OG MI 12,2 6,3 64 54 62 55 62 54 
so 2.OG MI 12,2 9, 1 64 54 62 55 62 54 
so 3.OG MI 12,2 11,9 64 54 62 54 62 54 
s EG MI 6,7 3,5 64 54 67 60 66 59 
s 1.OG MI 6,7 6,3 64 54 66 59 66 59 
s 2.OG MI 6,7 9, 1 64 54 66 58 66 58 
s 3.OG MI 6,7 11,9 64 54 65 58 65 57 

sw EG MI 5,8 3,5 64 54 69 62 69 61 
sw 1.OG MI 5,8 6,3 64 54 69 61 68 61 
sw 2.OG MI 5,8 9,1 64 54 68 60 68 60 
sw 3.OG MI 58 11 9 64 54 67 60 67 60 
sw EG MI 5,9 3,0 64 54 69 62 69 61 
sw 1.OG MI 5,9 5,8 64 54 69 61 68 61 
sw 2.OG MI 5,9 8,6 64 54 68 61 68 60 
sw 3.OG MI 5,9 11 ,4 64 54 67 60 67 60 
NW EG MI 8,4 3,0 64 54 65 58 65 57 
NW 1.OG MI 8,4 5,8 64 54 65 58 65 57 
NW 2.OG MI 8,4 8,6 64 54 65 57 65 57 
NW 3.OG MI 8,4 11,4 64 54 64 57 64 57 
NO EG MI 17,2 3,0 64 54 39 31 39 31 
NO 1.OG MI 17,2 5,8 64 54 40 33 40 33 
NO 2.OG MI 17,2 8,6 64 54 43 35 43 35 
NO 3.OG MI 17 2 11 4 64 54 45 38 45 38 
so EG MI 8,7 2,9 64 54 64 57 64 57 
so 1.OG MI 8,7 5,7 64 54 64 57 64 57 
so 2.OG MI 8,7 8,5 64 54 64 56 64 56 
so 3.OG MI 8,7 11,3 64 54 63 56 63 56 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,3 -0,3 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0,6 -0,6 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0 2 -0 2 - nein 
-0,6 -0,6 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0,2· - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0,1 -0,2 - nein 
-0,1 -0,2 - nein 
00 -0 2 - nein 
-0,4 -0,5 - nein 
-0,3 -0,3 . nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,2 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.• Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

62 Großenhainer Straße 98b 0+086 
0+086 
0+086 
0+086 

63 0+088 
0+088 
0+088 
0+088 

64 Großenhainer Straße 100 0+067 
0+067 
0+067 
0+067 

65 0+057 
0+057 
0+057 
0+057 

66 0+059 
0+059 
0+059 
0+059 

67 Großenhainer Straße 102 0+047 
0+047 
0+047 

68 0+038 
0+038 
0+038 

69 0+028 
0+028 
0+028 

• EIBS 
SoundPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

sw EG MI 6,0 2,9 64 54 70 62 69 62 
sw 1.OG MI 6,0 5,7 64 54 69 62 69 62 
sw 2.OG MI 6,0 8,5 64 54 69 61 69 61 
sw 3.OG MI 6,0 11 ,3 64 54 68 61 68 61 
NO EG MI 18,8 2,9 64 54 40 32 39 32 
NO 1.OG MI 18,8 5,7 64 54 41 33 41 33 
NO 2.OG MI 18,8 8,5 64 54 42 35 42 34 
NO 3.OG MI 18 8 11 3 64 54 44 37 44 36 
sw EG MI 5,9 3,0 64 54 70 63 70 62 
sw 1.OG MI 5,9 5,8 64 54 70 62 70 62 
sw 2.OG MI 5,9 8,6 64 54 69 62 69 62 
sw 3.OG MI 5,9 11,4 64 54 68 61 68 61 
NW EG MI 9,1 3,0 64 54 65 58 65 58 
NW 1.OG MI 9,1 5,8 64 54 65 58 65 58 
NW 2.OG MI 9,1 8,6 64 54 65 57 65 57 
NW 3.OG MI 9,1 11 ,4 64 54 64 57 64 57 
NO EG MI 18,1 3,0 64 54 47 39 47 39 
NO 1.OG MI 18,1 5,8 64 54 44 37 44 36 
NO 2.OG MI 18,1 8,6 64 54 45 38 45 37 
NO 3.OG MI 18 1 11 4 64 54 47 40 47 39 
so EG MI 8,8 3,0 64 54 65 58 65 58 
so 1.OG MI 8,8 5,8 64 54 65 58 66 58 
so 2.OG MI 8,8 8,6 64 54 65 58 65 58 
sw EG MI 6,1 3,1 64 54 70 62 70 62 
sw 1.OG MI 6, 1 5,9 64 54 69 62 69 62 
sw 2.OG MI 6,1 8,7 64 54 69 61 69 61 
NW EG MI 8,6 3,1 64 54 64 57 64 57 
NW 1.OG MI 8,6 5,9 64 54 64 57 64 57 
NW 2.OG MI 86 8,7 64 54 64 56 64 56 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,4 -0,4 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0, 1 -0,1 . nein 
-0,2 -0,6 - nein 
-0, 1 -0,6 - nein 
-0, 1 -0,6 - nein 
-0 1 -0 6 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 . nein 
0,0 -0,1 - nein 
0,0 -0,3 - nein 
-0,1 -0,7 - nein 
0,0 -0,6 - nein 
-0 1 -0 7 . nein 
0,1 0,0 - nein 
0,1 0,1 . nein 
0,1 0,0 . nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 . nein 
0,0 -0,1 - nein 
00 0,0 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj:- Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

70 Großenhainer Straße 102 0+042 
0+042 
0+042 

71 Großenhainer Straße 104 0+023 
0+023 
0+023 
0+023 

72 0+016 
0+016 
0+016 
0+016 

73 0+020 
0+020 
0+020 
0+020 

74 Großenhainer Straße 106 0+001 
0+001 
0+001 
0+001 

75 0+000 
0+000 
0+000 
0+000 

76 0+000 
0+000 
0+000 
0+000 

• EIBS 
SoundPIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront SW Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

NO EG MI 14,9 3,0 64 54 49 42 49 42 
NO 1.OG MI 14,9 5,8 64 54 51 43 51 43 
NO 2.OG MI 14 9 86 64 54 52 45 52 44 
so EG MI 9,0 3,0 64 54 64 57 64 57 
so 1.OG MI 9,0 5,8 64 54 64 57 64 57 
so 2.OG MI 9,0 8,6 64 54 64 56 64 56 
so 3.OG MI 9,0 11,4 64 54 63 56 63 56 
sw EG MI 5,7 3,1 64 54 69 62 69 61 
sw 1.OG MI 5,7 5,9 64 54 69 61 69 61 
sw 2.OG MI 5,7 8,7 64 54 68 61 68 61 
sw 3.OG MI 5,7 11,5 64 54 68 60 68 60 
NO EG MI 16,8 3,0 64 54 45 38 45 38 
NO 1.OG MI 16,8 5,8 64 54 46 39 46 39 
NO 2.OG MI 16,8 8,6 64 54 47 40 47 40-
NO 3.OG MI 16 8 11 4 64 54 49 42 49 42 
sw EG MI 5,5 3, 1 64 54 70 62 69 61 
sw 1.OG MI 5,5 5,9 64 54 69 62 69 61 
sw 2.OG MI 5,5 8,7 64 54 68 61 68 60 
sw 3.OG MI 5,5 11,5 64 54 68 60 68 60 
NW EG MI 10,9 3,1 64 54 65 57 65 56 
NW 1.OG MI 10,9 5,9 64 54 65 57 65 56 
NW 2.OG MI 10,9 8,7 64 54 64 57 64 55 
NW 3.OG MI 10,9 11,5 64 54 64 56 64 55 
NO EG MI 17,4 3,1 64 54 48 40 47 39 
NO 1.OG MI 17,4 5,9 64 54 48 41 48 40 
NO 2.OG MI 17,4 8,7 64 54 49 42 49 41 
NO 3.OG MI 17 4 11,5 64 54 49 42 49 40 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0,2 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0,1" - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 -0,1 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,1 -0,3 - nein 
-0,1 -0,3 - nein 
-0,1 -0,3 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
00 -0 2 - nein 
-0,2 -0,7 - nein 
-0, 1 -0,7 - nein 
0,0 -0,6 - nein 
0,0 -0,6 - nein 
-0,1 -1,8 - nein 
-0,1 -1,7 - nein 
-0,1 -1,6 - nein 
-0,1 -1,5 - nein 
-0,2 -1,2 - nein 
-0,2 -1,2 - nein 
-0,2 -1,2 - nein 
-0 2 -1 3 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 

Seite 12 / 17 



Obj.- •;, Punktname . Station 
Nr. ,, 

km 
1 2 3 
77 Großenhainer Straße 61 0+645 

0+645 
0+645 
0+645 
0+645 

78 Großenhainer Straße 63 0+645 
0+645 
0+645 
0+645 
0+645 

79 Großenhainer Straße 65 0+645 
0+645 
0+645 
0+645 
0+645 

80 Großenhainer Straße 67 0+635 
0+635 
0+635 
0+635 
0+635 

81 Großenhainer Straße 69 0+618 
0+618 
0+618 
0+618 
0+618 

82 Großenhainer Straße 71 0+601 
0+601 
0+601 
0+601 
0+601 

• EIBS 
SoundPlAN 8,2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
0 EG WA 33,3 3,5 59 49 67 60 67 60 
0 1.OG WA 33,3 6,3 59 49 67 60 67 60 
0 2.OG WA 33,3 9,1 59 49 67 60 66 59 
0 3.OG WA 33,3 11,9 59 49 66 59 66 59 
0 4.OG WA 33 3 14 7 59 49 65 58 65 58 
0 EG WA 22,8 3,3 59 49 68 61 67 60 
0 1.OG WA 22,8 6, 1 59 49 67 60 67 60 
0 2.OG WA 22,8 8,9 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 22,8 11,7 59 49 66 59 66 59 
0 4.OG WA 22 8 14 5 59 49 66 59 65 59 
0 EG WA 10,9 3,5 59 49 68 61 67 60 
0 1.OG WA 10,9 6,3 59 49 67 60 67 60 
0 2.OG WA 10,9 9,1 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 10,9 11 ,9 59 49 66 59 66 59 
0 4.OG WA 10 9 14 7 59 49 66 59 66 59 
0 EG WA 7,6 3,5 59 49 68 61 68 61 
0 1.OG WA 7,6 6,3 59 49 68 61 67 60 
0 2.OG WA 7,6 9, 1 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 7,6 11,9 59 49 66 59 66 59 
0 4.OG WA 76 14 7 59 49 66 59 66 59 
0 EG WA 7,6 3,5 59 49 68 61 68 61 
0 1.OG WA 7,6 6,3 59 49 68 61 68 61 
0 2.OG WA 7,6 9,1 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 7,6 11,9 59 49 67 60 67 60 
0 4.OG WA 76 14 7 59 49 66 59 66 59 
0 EG WA 7,6 3,5 59 49 68 61 68 61 
0 1.OG WA 7,6 6,3 59 49 68 61 68 61 
0 2.OG WA 7,6 9, 1 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 7,6 11,9 59 49 67 60 67 60 
0 4.OG WA 7,6 14,7 59 49 66 59 66 59 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 0,0 - nein 
00 00 - nein 
-0,4 -0,5 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
00 00 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,2 - nein 
-0,1 0,0 - nein 
00 -0 1 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
00 00 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- , Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

83 Großenhainer Straße 73 0+580 
0+580 
0+580 
0+580 

84 Großenhainer Straße 75 0+558 
0+558 
0+558 
0+558 
0+558 

85 0+545 
0+545 
0+545 
0+545 
0+545 

86 Weinböhlaer Straße 9 0+525 
0+525 
0+525 
0+525 

87 Weinböhlaer Straße 11 0+497 
0+497 

88 0+493 
0+493 

89 Großenhainer Straße 81 0+466 
0+466 
0+466 
0+466 

90 0+455 
0+455 
0+455 
0+455 

• EIBS 
SoundPIAN B.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB{A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
0 EG WA 7,8 3,5 59 49 68 61 68 61 
0 1.OG WA 7,8 6,3 59 49 68 61 68 61 
0 2.OG WA 7,8 9,1 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 78 11 9 59 49 67 60 67 60 
0 EG WA 7,6 3,4 59 49 68 61 68 61 
0 1.OG WA 7,6 6,2 59 49 68 61 68 61 
0 2.OG WA 7,6 9,0 59 49 67 60 67 60 
0 3.OG WA 7,6 11,8 59 49 67 60 67 60 
0 4.OG WA 7,6 14,6 59 49 66 59 66 59 
N EG WA 9,1 3,4 59 49 66 59 66 59 
N 1.OG WA 9,1 6,2 59 49 66 59 65 58 
N 2.OG WA 9,1 9,0 59 49 65 58 65 58 
N 3.OG WA 9,1 11 ,8 59 49 65 57 64 57 
N 4.OG WA 91 14 6 59 49 64 57 64 57 
0 EG WA 25,0 3,1 59 49 61 54 61 54 
0 1.OG WA 25,0 5,9 59 49 62 55 62 55 
0 2.OG WA 25,0 8,7 59 49 63 56 63 55 
0 3.OG WA 25 0 11 5 59 49 63 56 63 56 
so EG GE 10,6 3,1 69 59 65 58 65 58 
so 1.OG GE 10,6 5,9 69 59 65 58 65 58 
NO EG GE 10,0 3,1 69 59 67 59 67 59 
NO 1.OG GE 10 0 59 69 59 66 59 66 58 
s EG GE 10,8 3,0 69 59 64 56 64 56 
s 1.OG GE 10,8 5,8 69 59 64 57 64 56 
s 2.OG GE 10,8 8,6 69 59 64 56 64 56 
s 3.OG GE 10,8 11,4 69 59 63 56 63 56 
0 EG GE 6,9 3,1 69 59 70 62 69 62 
0 1.OG GE 6,9 5,9 69 59 69 62 69 62 
0 2.OG GE 6,9 8,7 69 59 69 61 69 61 
0 3.OG GE 6,9 11,5 69 59 68 61 68 61 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
00 0.0 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
-0,1 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
00 00 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0 1 00 - nein 
-0,2 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0 1 -0 1 - nein 
-0,1 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
Tabelle 1 
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Obj.- 'Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

91 Großenhainer Straße 83 0+435 
0+435 
0+435 
0+435 

92 0+424 
0+424 
0+424 
0+424 

93 Großenhainer Straße 93 0+306 
0+306 
0+306 
0+306 

94 0+298 
0+298 
0+298 
0+298 

95 Großenhainer Straße 95 0+274 
0+274 
0+274 
0+274 

96 0+266 
0+266 
0+266 
0+266 

97 Großenhainer Straße 97 0+252 
0+252 
0+252 
0+252 

• EIBS 
SoundPIAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
0 EG GE 6,7 3,0 69 59 70 62 69 61 
0 1.OG GE 6,7 5,8 69 59 69 62 69 61 
0 2.OG GE 6,7 8,6 69 59 69 61 68 61 
0 3.OG GE 6,7 11 ,4 69 59 68 61 68 60 
N EG GE 9,3 3,0 69 59 65 57 64 57 
N 1.OG GE 9,3 5,8 69 59 65 57 64 57 
N 2.OG GE 9,3 8,6 69 59 64 57 64 57 
N 3.OG GE 93 11 4 69 59 64 57 64 56 

so EG GE 8,0 2,9 69 59 65 58 65 57 
so 1.OG GE 8,0 5,7 69 59 65 57 65 57 
so 2.OG GE 8,0 8,5 69 59 65 57 65 57 
so 3.OG GE 8,0 11 ,3 69 59 64 57 64 57 
NO EG GE 7,5 2,8 69 59 68 61 68 60 
NO 1.OG GE 7,5 5,6 69 59 68 60 68 60 
NO 2.OG GE 7,5 8,4 69 59 68 60 68 60 
NO 3.OG GE 75 11 2 69 59 67 60 67 60 
so EG GE 7,9 3,0 69 59 65 58 65 58 
so 1.OG GE 7,9 5,8 69 59 65 58 65 58 
so 2.OG GE 7,9 8,6 69 59 65 57 65 58 
so 3.OG GE 7,9 11,4 69 59 64 57 65 57 
NO EG GE 5,4 3,0 69 59 70 63 70 62 
NO 1.OG GE 5,4 5,8 69 59 70 62 69 62 
NO 2.OG GE 5,4 8,6 69 59 69 62 69 61 
NO 3.OG GE 54 11 4 69 59 68 61 68 61 
NO EG GE 5,5 3,0 69 59 71 63 70 63 
NO 1.OG GE 5,5 5,8 69 59 70 63 70 62 
NO 2.OG GE 5,5 8,6 69 59 69 62 69 62 
NO 3.OG GE 5,5 11,4 69 59 69 61 68 61 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,7 -0,7 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0 2 -0 2 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
-0,2 -0,1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0, 1 - nein 
0 1 0 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0, 1 0, 1 - nein 
0, 1 0,2 - nein 
0,2 0, 1 - nein 
-0,4 -0,4 . nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0, 1 -0, 1 . nein 
00 00 . nein 
-0,6 -0,6 . nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0 1 -0 1 - nein 

Unterlagen 17.1 .3.2 
Tabelle 1 
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Obj:- Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 
98 Großenhainer Straße 97 0+244 

0+244 
0+244 
0+244 

99 Großenhainer Straße 99 0+238 
0+238 
0+238 

100 0+233 
0+233 
0+233 

101 0+228 
0+228 
0+228 

102 0+215 
0+215 
0+215 
0+215 

103 Großenhainer Straße 111 0+093 
0+093 

104 0+087 
0+087 

105 Großenhainer Straße 113 0+073 
0+073 

106 Großenhainer Straße 115 0+054 
0+054 

107 Großenhainer Straße 117 0+042 
0+042 
0+042 

• EIBS 
SoundPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

NW EG GE 8,7 3,0 69 59 65 57 64 57 
NW 1.OG GE 8,7 5,8 69 59 65 57 64 57 
NW 2.OG GE 8,7 8,6 69 59 64 57 64 57 
NW 3.OG GE 87 11 4 69 59 64 56 64 56 
so EG GE 8,7 2,9 69 59 66 58 65 58 
so 1.OG GE 8,7 5,7 69 59 66 58 65 58 
so 2.OG GE 8,7 8,5 69 59 65 58 65 58 
NO EG GE 6,0 2,9 69 59 69 62 69 62 
NO 1.OG GE 6,0 5,7 69 59 69 62 69 62 
NO 2.OG GE 6,0 8,5 69 59 69 61 69 61 
NW EG GE 7,6 3,0 69 59 65 58 65 58 
NW 1.OG GE 7,6 5,8 69 59 65 58 65 58 
NW 2.OG GE 7,6 8,6 69 59 65 57 65 57 
NO 1.OG GE 15, 1 5,6 69 59 65 58 65 58 
NO 2.OG GE 15,1 8,4 69 59 65 58 66 58 
NO 3.OG GE 15, 1 11,2 69 59 65 58 65 58 
NO 4.OG GE 15 1 14 0 69 59 65 58 65 58 
so EG MI 7,9 2,9 64 54 65 58 65 57 
so 1.OG MI 7,9 5,7 64 54 65 58 65 57 
NO EG MI 6,4 3,4 64 54 70 62 69 62 
NO 1.OG MI 64 62 64 54 69 62 69 62 
NO EG MI 6,4 2,9 64 54 70 62 69 62 
NO 1.OG MI 64 57 64 54 69 62 69 62 
NO EG MI 6,5 2,9 64 54 70 62 69 62 
NO 1.OG MI 65 57 64 54 69 62 69 61 
NO EG MI 6,4 2,9 64 54 69 62 69 61 
NO 1.OG MI 6,4 5,7 64 54 69 62 69 61 
NO 2.OG MI 6,4 8,5 64 54 69 61 68 61 

EIBS GmbH Bemhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,3 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,1 -0,1 - nein 
-0 2 -0 1 - nein 
-0,4 -0,3 - nein 
-0,3 -0,2 - nein 
-0,2 -0, 1 - nein 
-0,1 0,0 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0,0 0, 1 - nein 
0,0 0,0 - nein 
0, 1 0,0 - nein 
0, 1 0, 1 - nein 
0,1 0,1 - nein 
0,1 0,1 - nein 
0,1 0,0 - nein 
0 1 0 1 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0,3 -0,3 - nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0 2 -0 3 - nein 
-0,5 -0,5 - nein 
-0 3 -0 3 - nein 
-0,5 -0,6 - nein 
-0 4 -0 4 . nein 
-0,6 ·0,6 . nein 
-0,4 -0,4 - nein 
-0 2 -0,3 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
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Obj.- Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

108 Großenhainer Straße 117 0+036 
0+036 
0+036 

109 Großenhainer Straße 121 0+010 
0+010 
0+010 

110 0+003 
0+003 
0+003 

• EIBS 
SoundPLAN 8,2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte innerhalb des Bauabschnittes 

HFront sw Nutz SA H I-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

NW EG MI 9,1 3,0 64 54 64 57 64 57 
NW 1.0G MI 9,1 5,8 64 54 65 57 64 57 
NW 2.0G MI 9 1 86 64 54 65 57 64 57 
so EG MI 9,0 3,4 64 54 65 57 64 57 
so 1.0G MI 9,0 6,2 64 54 65 57 65 57 
so 2.0G MI 9,0 9,0 64 54 65 57 65 57 
NO EG MI 6,1 3,5 64 54 70 62 69 62 
NO 1.0G MI 6,1 6,3 64 54 69 62 69 61 
NO 2.0G MI 6,1 9 1 64 54 69 61 68 61 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,4 -0,6 - nein 
-0,4 -0,5 - nein 
-0 3 -0 5 - nein 
-0,3 -0,4 - nein 
-0,2 -0,3 - nein 
-0,2 -0,2 - nein 
-0,4 -0,6 - nein 
-0,3 -0,5 - nein 
-0 2 -0 5 - nein 

Unterlagen 17.1.3.2 
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Spalten- Spalte 
nummer 

1 Obj.-

2 Punktname 

3 Station 

4 HFront 

5 sw 
6 Nutz 

7 SA 

8 H I-A 

9-10 IGW 

11-12 Bestand 

13-14 Ausbau 

15-16 Diff. alt/neu 

17 

1 

wes. 

18 Anspruch 

• EIBS 
SoundPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte außerhalb des Bauabschnitts 

Objektnummer 

Bezeichnung des Immissionsortes 

Bau- oder Betriebskilometer 

Himmelsrichtung der Gebäudeseite 

Stockwerk 

Gebietsnutzung 

Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg 

Höhe des Immissionsortes über Achse Verkehrsweg 

Immissionsgrenzwert tags/nachts 

Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts 

Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts 

Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts 

Wesentliche Änderung: ja/nein 

Beschreibung 

Anspruch auf passiven Lärmschutz tags/nachts bzw. Entschädigung Außenwohnbereich 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 
Unterlage 17.1.3.2 

Tabelle 2 
Seite 1 / 2 



Obj.- Punktname Station 
Nr. 

km 
1 2 3 

11 1 Großenhainer Straße 123 0+000 
0+000 
0+000 

112 0+000 
0+000 
0+000 

113 Großenhainer Straße 125 0+000 
0+000 
0+000 

114 0+000 
0+000 
0+000 

• EIBS 
SoundPlAN 8.2 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Straßenverkehr 
Immissionsorte außerhalb des Bauabschnitts 

HFront sw Nutz SA H 1-A IGW Bestand Ausbau 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

NO EG MI 13, 1 2,9 64 54 62 55 62 55 
NO 1.OG MI 13, 1 5,7 64 54 63 55 63 55 
NO 2.OG MI 13, 1 8,5 64 54 63 56 63 56 
NW EG MI 21,3 2,9 64 54 51 43 51 43 
NW 1.OG MI 21,3 5,7 64 54 52 44 52 45 
NW 2.OG MI 21 3 85 64 54 53 46 54 46 
so EG MI 27,5 2,8 64 54 54 47 55 47 
so 1.OG MI 27,5 5,6 64 54 56 48 56 49 
so 2.OG MI 27,5 8,4 64 54 57 50 57 50 
NO EG MI 31,9 2,8 64 54 57 50 57 49 
NO 1.OG MI 31,9 5,6 64 54 58 51 58 51 
NO 2.OG MI 31,9 8,4 64 54 59 51 59 51 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Diff. alt/neu wes. Anspruch 
S13-11 S14-12 And. passiv 

in dB(A) 
15 16 17 18 

-0,1 -0, 1 - nein 
-0, 1 -0,1 - nein 
-0, 1 -0, 1 - nein 
0,3 0,2 - nein 
0,3 0,2 - nein 
03 03 - nein 
0,5 0,4 - nein 
0,5 0,5 - nein 
0,4 0,3 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
0,0 -0, 1 - nein 
00 -0 1 - nein 

Unterlage 17.1.3.2 
Tabelle 2 
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Spalten- Spalte 
u mer 

IO-Nr. 

2 1 Punktname 

3 HFront 

4 Etage 

5 Nutz 

6-7 sw 

8- Kfz NF 

10-11 Straba NF 

12-13 Nullfall 

14-15 Über. SW 

16- Kfz PF 

18-19 Straba PF 

20-21 Planfall 

22-23 Überschr. 

24-25 1 Diff. NF/PF 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

lmmissionsortnummer 

Bezeichnung des Immissionsortes 

Himmelsrichtung der Gebäudeseite 

Etagenbezeichnung 

Beschreibung 

Gebietsnutzung: WA = Wohngebiet, MI= Mischgebiet, GE= Gewerbegebiet, SOS= Sondergebiet Schule 

Schwellenwert zur gesundheits- und eigentumsrechtlichen Bewertung tags/nachts 

Straßenverkehr Nullfall MIV + Busse 
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht 

Straßenbahn Nullfall 
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht 

Summenpegel Kfz+Straßenbahn Nullfall tags/nachts 

Überschreitung des Schwellenwertes tags/nachts 

Straßenverkehr MIV + Busse Planfall 
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht 

Straßenbahn Planfall 
LrT - Beurteilungspegel Tag; LrN Beurteilungspegel Nacht 

Summenpegel Kfz+Straßenbahn Planfall tags/nachts 

Überschreitung des Schwellenwertes tags/nachts 

Differenz Summenpegel Nullfall / Planfall; rot = vorhabenbedingte Erhöhung / schwarz = unverändert/ grün = Verringerung 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 
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O-Nr. Punktname HFront 

1 2 3 
1 Pestalozziplatz 22 (Gymnasium) so 

so 
so 
so 

2 sw 
sw 
sw 
sw 

3 sw 
sw 
sw 
sw 

4 NW 
NW 
NW 
NW 

5 NW 
NW 
NW 
NW 

6 NW 
NW 
NW 
NW 

7 Großenhainer Straße 66 so 
so 

. so 
so 
so 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG SOS 70 - 52,0 45,0 47,0 45,8 53,2 - - - 52,0 45,1 47,1 45,9 

1.OG SOS 70 - 52,4 45,5 47,5 46,3 53,6 - - - 52,4 45,5 47,7 46,5 
2.OG SOS 70 - 51,3 44,3 46,6 45,4 52,6 - - - 51,3 44,4 46,8 45,6 
3.OG SOS 70 - 51,8 44,9 47,3 46,1 53,1 - - - 51,8 44,9 47,4 46,2 

EG SOS 70 - 59,3 52,4 56,8 55,6 61,2 - - - 59,3 52,4 57,0 55,8 
1.OG SOS 70 - 60,7 53,8 58,3 57,1 62,7 - - - 60,7 53,8 58,6 57,4 
2.OG SOS 70 - 61,4 54,5 59,3 58,1 63,5 - - - 61,4 54,4 59,4 58,2 
3.OG SOS 70 - 61,6 54,7 59,5 58,3 63,7 - - - 61,6 54,7 59,6 58,4 

EG SOS 70 - 63,2 56,3 60,2 59,0 65,0 - - - 63,0 56, 1 60,7 59,4 
1.OG SOS 70 - 63,9 57,0 61,6 60,3 65,9 - - - 63,8 56,9 61,8 60,6 
2.OG SOS 70 - 63,9 57,0 61,5 60,3 65,9 - - - 63,8 56,9 61,7 60,5 
3.OG SOS 70 - 63,8 56,8 61,4 60,2 65,8 - - - 63,7 56,8 61,6 60,4 

EG SOS 70 - 62,7 55,7 59,9 58,6 64,5 - - - 62,5 55,5 60,2 59,0 
1.OG SOS 70 - 63,4 56,3 61, 1 59,9 65,4 - - - 63,3 56,2 61,4 60,1 
2.OG SOS 70 - 63,4 56,4 61, 1 59,9 65,4 - - - 63,3 56,3 61,3 60,1 
3.OG SOS 70 - 63,3 56,2 61,0 59,8 65,3 - - - 63,2 56,1 61, 1 59,9 

EG SOS 70 - 59,0 51,9 56,9 55,7 61, 1 - - - 58,9 51,8 57,0 55,8 
1.OG SOS 70 - 60,5 53,4 58,4 57,2 62,6 - - - 60,4 53,3 58,6 57,4 
2.OG SOS 70 - 60,8 53,7 59,1 57,9 63,0 - - - 60,8 53,7 59,2 58,0 
3.OG SOS 70 - 60,9 53,7 59,1 57,9 63,1 - - - 60,8 53,6 59,2 58,0 

EG SOS 70 - 57,5 50,3 55,9 54,7 59,8 - - - 57,5 50,3 56,0 54,8 
1.OG SOS 70 - 58,7 51,5 57,1 55,9 61,0 - - - 58,6 51,4 57,2 56,0 
2.OG SOS 70 - 58,9 51,7 57,4 56,2 61,2 - - - 58,9 51,7 57,5 56,3 
3.OG SOS 70 - 59 3 52 1 57 9 56,7 61,7 - - - 59,3 52,1 58 0 56,8 

EG MI 70 60 58,2 51,0 55,3 54,1 60,0 55,8 - - 57,8 50,7 55,5 54,3 
1.OG MI 70 60 59,1 51,9 56,4 55,2 61,0 56,9 - - 58,9 51,7 56,6 55,4 
2.OG MI 70 60 59,5 52,3 56,7 55,5 61,3 57,2 - - 59,3 52,2 56,9 55,7 
3.OG MI 70 60 59,7 52,5 56,9 55,6 61,5 57,3 - - 59,5 52,4 57,0 55,8 
4.OG MI 70 60 59,8 52,7 57,0 55,8 61,6 57,5 - - 59,7 52,6 57,1 55,9 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01 187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

53,2 -
53,7 -
52,6 -
53,1 -
61,3 -
62,8 -
63,5 -
63,7 -
65,0 -
65,9 -
65,9 -
65,8 -
64,5 -
65,5 -
65,4 -
65,3 -
61, 1 -
62,6 -
63,1 -
63,1 -
59,8 -
61,0 -
61,3 -
61,7 -
59,8 55,9 
60,9 56,9 
61,3 57,3 
61,4 57,4 
61,6 57,6 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 

Unterlage 17.1.3.3 
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O-Nr. Punktname ~i ~ ~ HFront 
-

~' 
' 

1 2 3 
8 Großenhainer Straße 66 s 

s 
s 
s 
s 

9 s 
s 
s 
s 
s 

10 s 
s 
s 
s 
s 

11 w 
w 
w 
w 
w 

12 w 
w 
w 
w 
w 

13 N 
N 
N 
N 
N 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 61,9 54,6 60,0 58,8 64,1 60,2 - 0,2 61,7 54,4 60,1 58,9 

1.OG MI 70 60 62,4 55,1 60,4 59,2 64,5 6~& - 0,6 62,2 54,9 60,6 59,3 
2.OG MI 70 60 62,4 55,1 60,4 59,2 64,5 '60,6_, - 0,6 62,2 55,0 60,5 59,3 
3.OG MI 70 60 62,3 55,1 60,2 59,0 64,4 60,5 - 0,5 62,2 54,9 60,3 59,1 
4.OG MI 70 60 62,1 54,9 60,0 58,8 64,2 60,3 - 0,3 62,1 54,8 60,1 58,9 

EG MI 70 60 64,4 57,0 62,4 61,1 66,5 62,5 - 2,5 64,1 56,8 62,4 61,2 
1.OG MI 70 60 64,6 57,2 62,5 61,3 66,7 62,7 - 2,7 64,3 57,0 62,6 61,4 
2.OG MI 70 60 64,4 57,0 62,4 61,2 66,5 62,6 - 2,6 64,2 56,9 62,4 61,2 
3.OG MI 70 60 64,1 56,8 62,1 60,9 66,2 62,3 - 2,3 64,0 56,7 62,2 61,0 
4.OG MI 70 60 63,8 56,5 61,8 60,6 65,9 62,0 - 2,0 63,7 56,4 61,9 60,7 

EG MI 70 60 64,7 57,4 62,2 60,9 66,6 62,5 - 2,5 64,4 57,0 62,3 61, 1 
1.OG MI 70 60 64,8 57,5 62,2 60,9 66,7 62,5 - 2,5 64,6 57,2 62,3 61, 1 
2.OG MI 70 60 64,6 57,2 61,9 60,7 66,5 62,3 - 2,3 64,4 57,0 61,9 60,7 
3.OG MI 70 60 64,2 56,9 61,5 60,3 66,1 61 ,9 - 1,9 64,1 56,8 61,6 60,4 
4.OG MI 70 60 63,8 56,5 61, 1 59,9 65,7 61,5 - 1,5 63,7 56,4 61,2 60,0 

EG MI 70 60 67,5 60,1 64,0 62,8 69,1 64,7 - 4,7 67,0 59,6 64,1 62,9 
1.OG MI 70 60 67,6 60,2 64,2 62,9 69,2 64,8 - 4,8 67,2 59,8 64,2 63,0 
2.OG MI 70 60 67,3 59,9 64,0 62,8 69,0 64,6 - 4,6 67,0 59,6 64,1 62,9 
3.OG MI 70 60 66,9 59,5 63,7 62,5 68,6 64,3 - 4,3 66,7 59,3 63,8 62,6 
4.OG MI 70 60 66,5 59,1 63,4 62,2 68,2 63,9 - 3,9 66,3 58,9 63,5 62,3 

EG MI 70 60 67,9 60,4 64,1 62,9 69,4 64,8 - 4,8 67,3 59,9 64,2 63,0 
1.OG MI 70 60 67,9 60,5 64,3 63,1 69,5 65,0 - 5,0 67,5 60,1 64,4 63,2 
2.OG MI 70 60 67,6 60,2 64,3 63,1 69,3 64,9 - 4,9 67,3 59,9 64,3 63,1 
3.OG MI 70 60 67,2 59,8 64,0 62,8 68,9 64,6 - 4,6 67,0 59,5 64,1 62,9 
4.OG MI 70 60 66,7 59,3 63,7 62,5 68,5 64,2 - 4,2 66,6 59,1 63,7 62,5 

EG MI 70 60 62,6 55,2 59,9 58,7 64,5 60,3 - 0,3 62,0 54,6 59,9 58,7 
1.OG MI 70 60 63,1 55,7 60,4 59,2 65,0 60,8 - 0,8 62,5 55,1 60,5 59,3 
2.OG MI 70 60 63,1 55,7 60,5 59,3 65,0 60,9 - 0,9 62,6 55,2 60,6 59,4 
3.OG MI 70 60 62,9 55,4 60,4 59,2 64,8 60,7 - 0,7 62,4 55,0 60,4 59,2 
4.OG MI 70 60 62,5 55,1 60,2 59,0 64,5 60,5 - 0,5 62,1 54,7 60,2 59,0 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

64,0 60,2 
64,5 6Q 6 

' ;'\ 
64,4 _so,z.,. 
64,4 60,5 
64,2 60,3 
66,3 62,5 
66,5 62,7 
66,4 62,6 
66,2 62,4 
65,9 62,1 
66,5 62,5 
66,6 62,6 
66,3 62,2 
66,0 62,0 
65,6 61 ,6 
68,8 64,6 
69,0 64,7 
68,8 64,6 
68,5 64,3 
68,1 63,9 
69,0 64,7 
69,2 64,9 
69,1 64,8 
68,8 64,5 
68,4 64,1 
64,1 60,1 
64,6 60,7 
64,7 60,8 
64,5 60,6 
64,3 60,4 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 0,2 0,0 0,0 
- 0,6 0,0 0,0 
- 0,7 0,0 0,1 
- 0,5 0,0 0,0 
- 0,3 0,0 0,0 
- 2,5 0,0 0,0 
- 2,7 0,0 0,0 
- 2,6 0,0 0,0 
- 2,4 0,0 0,1 
- 2,1 0,0 0,1 
- 2,5 0,0 0,0 
- 2,6 0,0 0,1 
- 2,2 0,0 -0,1 
- 2,0 0,0 0,1 
- 1,6 0,0 0,1 
- 4,6 0,0 -0, 1 
- 4,7 0,0 -0, 1 
- 4,6 0,0 0,0 
- 4,3 0,0 0,0 
- 3,9 0,0 0,0 
- 4,7 0,0 -0, 1 
- 4,9 0,0 -0, 1 
- 4,8 0,0 -0,1 
- 4,5 0,0 -0, 1 
- 4,1 0,0 -0, 1 
- 0, 1 0,0 -0,2 
- 0,7 0,0 -0,1 
- 0,8 0,0 -0, 1 
- 0,6 0,0 -0,1 
- 0,4 0,0 -0,1 
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0 -Nr. Punktname HFront 

- •' 

1 2 3 
14 Großenhainer Straße 66 0 

0 
0 
0 
0 

15 Großenhainer Straße 68 s 
s 
s 
s 
s 
s 

16 w 
w 
w 
w 
w 
w 

17 N 
N 
N 
N 
N 
N 

18 Großenhainer Straße 70_70a s 
s 
s 
s 
s 
s 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 38,6 31,4 45,6 44,4 46,4 44,6 - - 38,4 31,2 45,6 44,4 

1.OG MI 70 60 39,5 32,3 46,3 45,1 47,1 45,3 - - 39,4 32,2 46,3 45,1 
2.OG MI 70 60 40,7 33,5 46,7 45,5 47,7 45,8 - - 40,6 33,4 46,7 45,5 
3.OG MI 70 60 42,4 35,2 47,1 45,9 48,4 46,3 - - 42,3 35,1 47,0 45,9 
4.OG MI 70 60 461 38 9 47 5 46 3 49 9 47,0 - - 46,0 38,8 47 4 46,2 

EG MI 70 60 63,0 55,6 60,2 59,0 64,8 60,6 - 0,6 62,7 55,3 60,2 59,0 
1.OG MI 70 60 63,6 56,1 60,7 59,5 65,4 61 ,1 - 1, 1 63,3 55,9 60,7 59,5 
2.OG MI 70 60 63,6 56,2 60,8 59,6 65,4 61 ,2 - 1,2 63,4 56,0 60,8 59,6 
3.OG MI 70 60 63,4 56,0 60,7 59,5 65,3 61 , 1 - 1, 1 63,2 55,8 60,7 59,5 
4.OG MI 70 60 63,1 55,7 60,5 59,3 65,0 60,9 - 0,9 63,0 55,6 60,5 59,3 
5.OG MI 70 60 62,9 55,4 60,2 59,0 64,8 60,6 - 0,6 62,8 55,4 60,3 59,1 

EG MI 70 60 67,2 59,8 63,8 62,6 68,8 64,4 - 4,4 66,5 59,1 63,9 62,6 
1.OG MI 70 60 67,3 59,9 63,9 62,7 68,9 64,5 - 4,5 66,7 59,3 64,0 62,8 
2.OG MI 70 60 67,0 59,6 63,8 62,6 68,7 64,4 - 4,4 66,6 59,2 63,8 62,6 
3.OG MI 70 60 66,7 59,2 63,5 62,3 68,4 64,0 - 4,0 66,3 58,9 63,5 62,3 
4.OG MI 70 60 66,2 58,8 63,1 61,9 67,9 63,6 - 3,6 65,9 58,5 63,2 62,0 
5.OG MI 70 60 65,8 58,3 62,8 61,6 67,6 63,3 - 3,3 65,5 58,1 62,8 61,6 

EG MI 70 60 48,2 40,8 51 ,9 50,7 53,4 51 , 1 - - 48,2 40,8 51,9 50,7 
1.OG MI 70 60 61,5 54,1 59,7 58,5 63,7 59,8 - - 61,2 53,8 59,8 58,5 
2.OG MI 70 60 61,4 54,0 59,6 58,4 63,6 59,7 - - 61,2 53,8 59,6 58,4 
3.OG MI 70 60 61,1 53,7 59,3 58,1 63,3 59,4 - - 61,0 53,6 59,3 58,1 
4.OG MI 70 60 60,8 53,3 58,9 57,7 63,0 59,0 - - 60,7 53,2 59,0 57,8 
5.OG MI 70 60 60 4 53 0 58 6 57 4 626 58 7 - - 60 4 53 0 58 6 57 4 

EG MI 70 60 50,1 42,6 52,4 51,2 54,4 51,8 - - 50,0 42,5 52,4 51,2 
1.OG MI 70 60 62,7 55,3 60,1 58,9 64,6 60,5 - 0,5 62,2 54,8 60,2 59,0 
2.OG MI 70 60 62,6 55,2 60,0 58,8 64,5 60,4 - 0,4 62,3 54,8 60,1 58,9 
3.OG MI 70 60 62,5 55,0 59,8 58,6 64,4 60,2 - 0,2 62,1 54,7 59,9 58,7 
4.OG MI 70 60 62,2 54,8 59,6 58,4 64,1 60,0 - - 61,9 54,5 59,6 58,4 
5.OG MI 70 60 61,9 54,5 59,3 58,1 63,8 59,7 - - 61,7 54,3 59,3 58,1 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

46,4 44,6 
47,1 45,3 
47,7 45,8 
48,3 46,2 
498 46 9 
64,6 60,5 
65,2 61,1 
65,3 61 ,2 
65,1 61 ,0 
64,9 60,8 
64,7 60,6 
68,4 64,2 
68,6 64,4 
68,4 64,2 
68,1 63,9 
67,8 63,6 
67,4 63,2 
53,4 51, 1 
63,6 59,8 
63,5 59,7 
63,2 59,4 
62,9 59,1 
62 6 58 7 
54,4 51,7 
64,3 60,4 
64,3 60,3 
64,1 60,2 
63,9 59,9 
63,7 59 6 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 0,5 0,0 -0,1 
- 1,1 0,0 0,0 
- 1,2 0,0 0,0 
- 1,0 0,0 -0,1 
- 0,8 0,0 -0, 1 
- 0,6 0,0 0,0 
- 4,2 0,0 -0,2 
- 4,4 0,0 -0, 1 
- 4,2 0,0 -0,2 
- 3,9 0,0 -0, 1 
- 3,6 0,0 0,0 
- 3,2 0,0 -0, 1 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 0,4 0,0 -0, 1 
- 0,3 0,0 -0,1 
- 0,2 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
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1 2 3 
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s 
s 
s 
s 
s 

22 w 
w 
w 
w 
w 
w 

23 N 
N 
N 
N 
N 
N 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 66,0 58,6 63,5 62,2 67,9 63,8 - 3,8 65,6 58,1 63,5 62,3 

1.OG MI 70 60 66,1 58,7 63,5 62,3 68,0 63,9 - 3,9 65,8 58,3 63,5 62,3 
2.OG MI 70 60 65,9 58,5 63,2 62,0 67,8 63,6 - 3,6 65,6 58,2 63,3 62,0 
3.OG MI 70 60 65,5 58,1 62,8 61,6 67,4 63,2 - 3,2 65,3 57,9 62,9 61,7 
4.OG MI 70 60 65,1 57,7 62,4 61,2 67,0 62,8 - 2,8 65,0 57,6 62,5 61 ,3 
5.OG MI 70 60 64,8 57,3 62,0 60,8 66,6 62,4 - 2,4 64,6 57,2 62,1 60,9 

EG MI 70 60 48,1 40,7 52,4 51,2 53,8 51,6 - - 48,1 40,7 52,4 51,2 
1.OG MI 70 60 61 ,9 54,4 60,0 58,7 64,1 60,1 - 0, 1 61,6 54,2 60,0 58,8 
2.OG MI 70 60 61,7 54,3 59,7 58,5 63,8 59,9 - - 61,6 54,1 59,8 58,6 
3.OG MI 70 60 61,4 54,0 59,4 58,2 63,5 59,6 - - 61,3 53,9 59,5 58,3 
4.OG MI 70 60 61,0 53,6 59,0 57,8 63,1 59,2 - - 60,9 53,5 59,0 57,8 
5.OG MI 70 60 60 7 53 3 58 6 57 4 62 8 58 8 - - 60 7 53 2 58 7 57 5 

EG MI 70 60 49,3 41,9 45,6 44,4 50,8 46,3 - - 49,4 42,0 45,6 44,4 
1.OG MI 70 60 61,8 54,4 59,9 58,7 64,0 60,1 - 0, 1 61,6 54,1 60,0 58,8 
2.OG MI 70 60 61,7 54,3 59,8 58,6 63,9 60,0 - - 61,5 54,1 59,8 58,6 
3.OG MI 70 60 61 ,4 54,0 59,5 58,3 63,6 59,7 - - 61,3 53,8 59,5 58,3 
4.OG MI 70 60 61, 1 53,6 59,1 57,9 63,2 59,3 - - 61,0 53,5 59,2 58,0 
5.OG MI 70 60 60,8 53,4 58,8 57,6 62,9 59,0 - - 60,7 53,3 58,8 57,6 

EG MI 70 60 65,9 58,5 63,4 62,2 67,8 63,7 - 3,7 65,5 58,0 63,5 62,2 
1.OG MI 70 60 66,0 58,6 63,5 62,2 67,9 63,8 - 3,8 65,7 58,2 63,5 62,3 
2.OG MI 70 60 65,7 58,3 63,2 62,0 67,6 63,5 - 3,5 65,5 58,1 63,2 62,0 
3.OG MI 70 60 65,3 57,9 62,8 61 ,6 67,2 63,1 - 3,1 65,2 57,7 62,8 61,6 
4.OG MI 70 60 64,9 57,4 62,3 61,1 66,8 62,6 - 2,6 64,7 57,3 62,3 61,1 
5.OG MI 70 60 64,5 57,0 61,9 60,7 66,4 62,2 - 2,2 64,4 57,0 61,9 60,7 

EG MI 70 60 47,7 40,3 51,6 50,4 53,1 50,8 - - 47,7 40,2 51,5 50,3 
1.OG MI 70 60 61,5 54,1 59,6 58,4 63,7 59,8 - - 61,2 53,8 59,6 58,4 
2.OG MI 70 60 61,4 53,9 59,5 58,3 63,6 59,6 - - 61,2 53,7 59,5 58,3 
3.OG MI 70 60 61, 1 53,7 59,2 58,0 63,3 59,4 - - 61,0 53,5 59,2 58,0 
4.OG MI 70 60 60,8 53,4 58,8 57,6 62,9 59,0 - - 60,7 53,3 58,9 57,7 
5.OG MI 70 60 60,5 53,1 58,5 57,3 62,6 58,7 - - 60,5 53,0 58,5 57,3 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

67,7 63,7 
67,8 63,8 
67,6 63,5 
67,3 63,2 
66,9 62,8 
66,5 62,4 
53,8 51,6 
63,9 60,1 
63,8 59,9 
63,5 59,6 
63,1 59,2 
62 8 58 9 
50,9 46,4 
63,9 60,1 
63,7 59,9 
63,5 59,6 
63,2 59,3 
62,9 59,o· 
67,6 63,6 
67,7 63,7 
67,5 63,5 
67,2 63,1 
66,7 62,6 
66,3 62,2 
53,0 50,7 
63,5 59,7 
63,4 59,6 
63,2 59,3 
62,9 59,0 
62,6 58,7 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 3,7 0,0 -0, 1 
- 3,8 0,0 -0,1 
- 3,5 0,0 -0, 1 
- 3,2 0,0 0,0 
- 2,8 0,0 0,0 
- 2,4 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 0, 1 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 00 00 
- - 0,0 0,0 
- 0, 1 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 3,6 0,0 -0, 1 
- 3,7 0,0 -0, 1 
- 3,5 0,0 0,0 
- 3, 1 0,0 0,0 
- 2,6 0,0 0,0 
- 2,2 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
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s 
s 
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w 
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27 Zeithainer Straße 18 NW 
NW 
NW 
NW 
NW 
NW 

28 NO 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 48,9 41,5 45,6 44,4 50,6 46,2 - - 49,3 41,8 45,6 44,4 

1.OG MI 70 60 61,4 53,9 59,6 58,4 63,6 59,7 - - 61,2 53,8 59,6 58,4 
2.OG MI 70 60 61,3 53,8 59,5 58,3 63,5 59,6 - - 61,2 53,7 59,5 58,3 
3.OG MI 70 60 61,0 53,5 59 ,2 58,0 63,2 59,3 - - 60,9 53,5 59,2 58,0 
4.OG MI 70 60 60,5 53,1 58,8 57,6 62,7 58,9 - - 60,5 53,1 58,8 57,6 
5.OG MI 70 60 60,2 52,7 58,4 57,2 62,4 58,5 - - 60,3 52,8 58,5 57,3 

EG MI 70 60 65,8 58,4 63,3 62,1 67,7 63,6 - 3,6 65,4 58,0 63,3 62,1 
1.OG MI 70 60 65,9 58,5 63,3 62,1 67,8 63,7 - 3,7 65,6 58,2 63,4 62,2 
2.OG MI 70 60 65,7 58,3 63,1 61 ,9 67,6 63,5 - 3,5 65,5 58,0 63,1 61,9 
3.OG MI 70 60 65,3 57,9 62,7 61,5 67,2 63,1 - 3, 1 65,2 57,8 62,7 61,5 
4.OG MI 70 60 64,9 57,5 62,3 61, 1 66,8 62,7 - 2,7 64,8 57,4 62,3 61, 1 
5.OG MI 70 60 64 5 57 1 61 9 607 66 4 62,3 - 23 645 570 61 9 60 7 

EG MI 70 60 65,8 58,4 63,3 62,1 67,7 63,6 - 3,6 65,4 58,0 63,3 62,1 
1.OG MI 70 60 66,0 58,5 63,4 62,1 67,9 63,7 - 3,7 65,7 58,2 63,4 62,2 
2.OG MI 70 60 65,8 58,4 63,1 61,9 67,7 63,5 - 3,5 65,6 58,1 63,2 62,0 
3.OG MI 70 60 65,5 58,0 62,8 61 ,6 67,4 63,2 - 3,2 65,3 57,9 62,9 61,7 
4.OG MI 70 60 65,1 57,7 62,5 61,3 67,0 62,9 - 2,9 65,0 57,6 62,5 61,3 
5.OG MI 70 60 64 7 57 3 621 60 9 66 6 62,5 - 25 64 7 57 2 62 1 60 9 

EG MI 70 60 61,9 54,5 60,2 59,0 64,1 60,3 - 0,3 61,7 54,3 60,3 59,0 
1.OG MI 70 60 62,5 55,0 61, 1 59,9 64,9 61 , 1 - 1, 1 62,4 55,0 61,1 59,9 
2.OG MI 70 60 62,4 55,0 61,0 59,8 64,8 61 ,0 - 1,0 62,4 54,9 61, 1 59,9 
3.OG MI 70 60 62,2 54,8 60,9 59,7 64,6 60,9 - 0,9 62,2 54,8 60,9 59,7 
4.OG MI 70 60 61,9 54,5 60,6 59,4 64,3 60,6 - 0,6 62,0 54,5 60,6 59,4 
5.OG MI 70 60 61,7 54,3 60,3 59,2 64,1 60,4 - 0,4 61,7 54,3 60,4 59,2 

EG MI 70 60 44,5 37,1 44,0 42,8 47,3 43,8 - - 44,5 37,1 44,0 42,8 
1.OG MI 70 60 45,6 38,2 44,9 43,7 48,3 44,8 - - 45,6 38,2 44,9 43,7 
2.OG MI 70 60 46,8 39,4 45,7 44,5 49,3 45,7 - - 46,8 39,4 45,7 44,5 
3.OG MI 70 60 47,8 40,3 46,4 45,2 50,2 46,4 - - 47,7 40,3 46,4 45,2 
4.OG MI 70 60 48,8 41,3 46,9 45,7 51,0 47,0 - - 48,6 41,2 46,9 45,7 
5.OG MI 70 60 49,6 42,2 47,2 46,0 51,6 47,5 - - 49,5 42,1 47,2 46,0 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

50,8 46,3 
63,5 59,7 
63,4 59,6 
63,1 59,3 
62,7 58,9 
62,5 58,6 
67,5 63,5 
67,6 63,7 
67,5 63,4 
67,1 63,0 
66,7 62,6 
664 62 2 
67,5 63,5 
67,7 63,7 
67,6 63,5 
67,3 63,2 
66,9 62,8 
66 6 62,4 
64,1 60,3 
64,8 61 , 1 
64,8 61, 1 
64,6 60,9 
64,4 60,6 
64,1 60,4 
47,3 43,8 
48,3 44,8 
49,3 45,7 
50, 1 46,4 
50,8 47,0 
51,5 47,5 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 3,5 0,0 -0, 1 
- 3,7 0,0 0,0 
- 3,4 0,0 -0, 1 
- 3,0 0,0 -0.1 
- 2,6 0,0 -0,1 
- 2.2 0,0 -0.1 
- 3,5 0,0 -0,1 
- 3,7 0,0 0,0 
- 3,5 0,0 0,0 
- 3,2 0,0 0,0 
- 2,8 0,0 -0, 1 
- 24 0 0 -0.1 
- 0,3 0,0 0,0 
- 1,1 0,0 0,0 
- 1,1 0,0 0,1 
- 0,9 0,0 0,0 
- 0,6 0,0 0,0 
- 0,4 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 

Unterlage 17.1.3.3 
Seite 6 / 16 



O-Nr. 
.. 

Punktname 
r 

HFront 
~ 

' ,· 
'· 

- . 
[''I, 

1 2 3 
29 Großenhainer Straße 82 so 

so 
so 
so 

30 s 
s 
s 
s 

31 sw 
sw 
sw 
sw 

32 NW 
NW 
NW 
NW 

33 NO 
NO 
NO 
NO 

34 NO 
NO 
NO 
NO 

35 Großenhainer Straße 84 so 
so 
so 
so 

36 sw 
sw 
sw 
sw 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 60,3 52,9 56,9 55,7 61,9 57,5 - - 59,8 52,4 57,0 55,7 

1.OG MI 70 60 61 ,0 53,6 57,8 56,6 62,7 58,4 - - 60,7 53,3 57,9 56,6 
2.OG MI 70 60 61 ,1 53,7 58,1 56,9 62,9 58,6 - - 60,9 53,5 58,2 56,9 
3.OG MI 70 60 61,0 53,6 58,1 56,9 62,8 58,6 - - 60,8 53,4 58,2 57,0 

EG MI 70 60 65,6 58,1 63,3 62,1 67,6 63,6 - 3,6 65,2 57,8 63,5 62,2 
1.OG MI 70 60 65,5 58,0 63,3 62,1 67,5 63,5 - 3,5 65,3 57,8 63,4 62,2 
2.OG MI 70 60 65,1 57,6 63,1 61,9 67,2 63,3 - 3,3 65,0 57,6 63,2 62,0 
3.OG MI 70 60 64,5 57,1 62,7 61,5 66,7 62,8 - 2,8 64,5 57,1 62,7 61 ,5 

EG MI 70 60 69,0 61,5 65,3 64,1 70,5 66,0 0,5 6,0 68,5 61 ,0 65,7 64,5 
1.OG MI 70 60 68,5 61 , 1 65,2 64,0 70,2 65,8 0,2 5,8 68,3 60,9 65,5 64,2 
2.OG MI 70 60 67,9 60,5 64,9 63,7 69,7 65,4 - 5,4 67,9 60,4 65,1 63,8 
3.OG MI 70 60 67,3 59,9 64,4 63,2 69,1 64,9 - 4,9 67,3 59,9 64,5 63,3 

EG MI 70 60 64,1 56,6 61,2 60,0 65,9 61 ,6 - 1,6 63,9 56,5 61,6 60,3 
1.OG MI 70 60 64,4 56,9 61,5 60,3 66,2 61,9 - 1,9 64,2 56,8 61,7 60,5 
2.OG MI 70 60 64,2 56,8 61,4 60,2 66,0 61,8 - 1,8 64,1 56,7 61,6 60,4 
3.OG MI 70 60 63,9 56,4 61,2 60,0 65,8 61 ,6 - 1,6 63,8 56,4 61 ,3 60,1 

EG MI 70 60 42,3 34,8 46,8 45,6 48,1 45,9 - - 42,2 34,7 46,8 45,6 
1.OG MI 70 60 43,0 35,6 47,5 46,3 48,8 46,7 - - 42,9 35,5 47,5 46,3 
2.OG MI 70 60 43,9 36,4 48,0 46,8 49,4 47,2 - - 43,8 36,3 48,0 46,8 
3.OG MI 70 60 45,0 37,6 48,5 47,3 50,1 47,7 - - 45,0 37,6 48,5 47,3 

EG MI 70 60 45,5 38,1 45,6 44,4 48,6 45,3 - - 45,5 38,0 45,6 44,4 
1.OG MI 70 60 46,6 39,2 46,6 45,4 49,6 46,3 - - 46,6 39,1 46,7 45,4 
2.OG MI 70 60 47,7 40,3 47,4 46,2 50,6 47,2 - - 47,7 40,2 47,4 46,2 
3.OG MI 70 60 48 8 41 4 47 9 46 7 51 4 47 8 - - 48,8 41 3 47 9 46 7 

EG MI 70 60 64,2 56,8 61,5 60,3 66,1 61,9 - 1,9 64,0 56,6 61,9 60,7 
1.OG MI 70 60 64,3 56,9 61,7 60,5 66,2 62,1 - 2, 1 64,3 56,8 62,0 60,7 
2.OG MI 70 60 63,9 56,5 61,4 60,2 65,8 61,7 - 1,7 64,0 56,5 61,6 60,4 
3.OG MI 70 60 63,5 56,0 61,1 59,9 65,5 61,4 - 1,4 63,6 56,2 61,3 60,1 

EG MI 70 60 70,3 62,8 65,8 64,6 71,6 66,8 1,6 6,8 69,9 62,4 66,4 65,1 
1.OG MI 70 60 69,7 62,2 65,8 64,6 71,2 66,6 1,2 6,6 69,5 62,1 66,2 64,9 
2.OG MI 70 60 68,9 61,4 65,4 64,2 70,5 66,0 0,5 6,0 68,8 61,4 65,7 64,5 
3.OG MI 70 60 68,1 60,7 65,0 63,8 69,8 65,5 - 5,5 68,1 60,7 65,2 64,0 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

61,6 57,4 
62,5 58,3 
62,8 58,5 
62,7 58,6 
67,4 63,5 
67,5 63,5 
67,2 63,3 
66,7 62,8 
70,3 66,1 
70,1 65,9 
69,7 65,4 
69,1 64,9 
65,9 61,8 
66,1 62,0 
66,0 61,9 
65,7 61,6 
48,1 45,9 
48,8 46,6 
49,4 47,2 
50,1 47,7 
48,6 45,3 
49,7 46,3 
50,6 47,2 
51 ,4 47,8 
66,1 62,1 
66,3 62,2 
66,0 61,9 
65,6 61,6 
71,5 67,0 
71 ,2 66,7 
70,5 66,2 
69,9 65,7 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- - 0,0 0,0 
- - o.o 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 3,5 0,0 -0, 1 
- 3,5 0,0 0,0 
- 3,3 0,0 0,0 
- 2,8 o.o 0,0 

0,3 6, 1 -0,2 0,1 
0,1 5,9 -0, 1 0,1 
- 5,4 0,0 0,0 
- 4,9 0,0 0,0 
- 1,8 0,0 0,2 
- 2,0 0,0 0,1 
- 1,9 0,0 0,1 
- 1,6 o.o 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- 2,1 0,0 0,2 
- 2,2 0,0 0,1 
- 1,9 o.o 0,2 
- 1,6 0,0 0,2 

1,5 7,0 -0, 1 0,2 
1,2 6,7 0,0 0,1 
0,5 6,2 0,0 0,2 
- 5,7 0,0 0,2 

Unterlage 17.1 .3.3 
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)-Nr. Punktname . ·' HFront 
.: -.-. ,., 

0 , ,- " 
' 

.- 1 1 • 

1 2 3 
37 Großenhainer Straße 84 NO 

NO 
NO 
NO 

38 Großenhainer Straße 86 sw 
sw 
sw 
sw 

39 NW 
NW 
NW 
NW 

40 NO 
NO 
NO 
NO 

41 Großenhainer Straße 88 so 
so 
so 
so 

42 sw 
sw 
sw 
sw 

43 NW 
NW 
NW 
NW 

44 NO 
NO 
NO 
NO 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 47,0 39,5 49,6 48,4 51,5 48,9 - - 47,1 39,7 49,5 48,4 

1.OG MI 70 60 42,5 35,1 44,9 43,7 46,9 44,3 - - 42,5 35,0 44,8 43,6 
2.OG MI 70 60 43,7 36,2 45,3 44,2 47,6 44,8 - - 43,7 36,2 45,3 44,1 
3.OG MI 70 60 453 379 45 7 44 5 485 45 4 - - 45 3 37 9 456 444 

EG MI 70 60 70,1 62,7 65,8 64,5 71,5 66,7 1,5 6,7 69,7 62,2 66,4 65,1 
1.OG MI 70 60 69,5 62,1 65,7 64,5 71,0 66,5 1,0 6,5 69,3 61,9 66,1 64,9 
2.OG MI 70 60 68,8 61,4 65,3 64,1 70,4 66,0 0,4 6,0 68,7 61,3 65,6 64,4 
3.OG MI 70 60 68,1 60,6 64,9 63,7 69,8 65,4 - 5,4 68,0 60,6 65,1 63,9 

EG MI 70 60 64,0 56,6 61,4 60,1 65,9 61 ,7 - 1,7 63,8 56,4 61,9 60,6 
1.OG MI 70 60 64,0 56,6 61,4 60,2 65,9 61 ,8 - 1,8 63,9 56,5 61,8 60,6 
2.OG MI 70 60 63,6 56,1 61,2 60,0 65,6 61 ,5 - 1,5 63,6 56,1 61,5 60,3 
3.OG MI 70 60 63,0 55,6 60,8 59,6 65,0 61 , 1 - 1, 1 63,1 55,7 61,1 59,9 

EG MI 70 60 41,8 34,4 45,1 43,9 46,8 44,4 - - 41 ,8 34,4 45,1 43,9 
1.OG MI 70 60 42,3 34,9 45,4 44,2 47,1 44,7 - - 42,3 34,9 45,4 44,2 
2.OG MI 70 60 43,5 36,0 45,6 44,4 47,7 45,0 - - 43,4 36,0 45,6 44,4 
3.OG MI 70 60 452 37 8 46 0 44 8 48 6 45 6 - - 452 377 46 0 44 8 

EG MI 70 60 65,1 57,6 61,8 60,6 66,8 62,4 - 2,4 64,8 57,4 62,4 61,1 
1.OG MI 70 60 65,1 57,6 61,9 60,7 66,8 62,4 - 2,4 64,9 57,5 62,3 61,0 
2.OG MI 70 60 64,7 57,3 61,7 60,5 66,5 62,2 - 2,2 64,7 57,2 62,0 60,7 
3.OG MI 70 60 64,3 56,8 61,4 60,2 66,1 61,8 - 1,8 64,3 56,8 61,6 60,4 

EG MI 70 60 69,0 61,5 65,6 64,3 70,6 66,1 0,6 6, 1 68,6 61,1 66,3 65,0 
1.OG MI 70 60 68,5 61, 1 65,3 64,1 70,2 65,9 0,2 5,9 68,3 60,9 65,8 64,6 
2.OG MI 70 60 67,8 60,4 64,9 63,6 69,6 65,3 - 5,3 67,7 60,3 65,2 64,0 
3.OG MI 70 60 67,2 59,8 64,4 63,2 69,0 64,8 - 4,8 67,2 59,7 64,6 63,4 

EG MI 70 60 64,3 56,8 62,0 60,8 66,3 62,3 - 2,3 64,0 56,5 62,6 61,3 
1.OG MI 70 60 64,1 56,7 61,9 60,6 66,1 62,1 - 2,1 63,9 56,5 62,3 61,0 
2.OG MI 70 60 63,6 56,2 61,4 60,2 65,6 61,7 - 1,7 63,5 56, 1 61,7 60,5 
3.OG MI 70 60 63,1 55,6 61,0 59,8 65,2 61 ,2 - 1,2 63,0 55,6 61,2 60,0 

EG MI 70 60 41, 1 33,6 45,0 43,8 46,5 44,2 - - 41,0 33,6 45,1 43,9 
1.OG MI 70 60 41,9 34,5 45,9 44,7 47,4 45,1 - - 41,9 34,5 45,9 44,8 
2.OG MI 70 60 42,5 35,0 45,2 44,0 47,1 44,5 - - 42,4 35,0 45,2 44,0 
3.OG MI 70 60 44,6 37,2 45,7 44,5 48,2 45,2 - - 44,6 37,1 45,8 44,6 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01 187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

51,5 48,9 
46,8 44,2 
47,6 44,8 
48 5 45 3 
71,4 66,9 
71,0 66,7 
70,4 66,1 
69,8 65,6 
66,0 62,0 
66,0 62,0 
65,7 61,7 
65,2 61,3 
46,8 44,4 
47,1 44,7 
47,6 45,0 
48 6 45 6 
66,8 62,6 
66,8 62,6 
66,6 62,3 
66,2 62,0 
70,6 66,5 
70,2 66,1 
69,6 65,5 
69,1 64,9 
66,4 62,5 
66,2 62,3 
65,7 61,8 
65,2 61 ,3 
46,5 44,3 
47,4 45,2 
47,0 44,5 
48,3 45,3 

Uberschr . Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 

1,4 6,9 -0,1 0,2 
1,0 6,7 0,0 0,2 
0,4 6,1 0,0 0,1 

- 5,6 0,0 0,2 
- 2,0 0,0 0,3 
- 2,0 0,0 0,2 
- 1,7 0,0 0,2 
- 1,3 0,0 0,2 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- 2,6 0,0 0,2 
- 2,6 0,0 0,2 
- 2,3 0,0 0,1 
- 2,0 0,0 0,2 

0,6 6,5 0,0 0,4 
0,2 6,1 0,0 0,2 

- 5,5 0,0 0,2 
- 4,9 0,0 0,1 
- 2,5 0,0 0,2 
- 2,3 0,0 0,2 
- 1,8 0,0 0,1 
- 1,3 0,0 0,1 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 

Unterlage 17.1.3.3 
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)-Nr. .. 
Punktname 

.. 
HFront . 

,. 
r 

1 2 3 
45 Großenhainer Straße 90 Anbau so 
46 sw 
47 NO 
48 Großenhainer Straße 90 sw 

sw 
sw 

49 NW 
NW 
NW 

50 NO 
NO 
NO 

51 Großenhainer Straße 92 so 
so 

52 sw 
sw 

53 NW 
NW 

54 NO 
NO 

55 Heidestraße 15 so 
so 
so 
so 

56 s 
s 
s 
s 

57 sw 
sw 
sw 
sw 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 63,8 56,4 61,7 60,5 65,9 61,9 - 1,9 63,5 56,1 62,3 61,0 
EG MI 70 60 68,3 60,9 65,3 64,0 70,1 65,7 0, 1 5,7 67,9 60,4 65,9 64,6 
EG MI 70 60 456 38 2 44 7 43 5 48 2 44 6 - - 45 6 381 449 43 6 
EG MI 70 60 68,2 60,8 65,2 63,9 70,0 65,6 - 5,6 67,7 60,3 65,8 64,5 

1.OG MI 70 60 67,8 60,3 64,9 63,7 69,6 65,3 - 5,3 67,5 60,0 65,4 64,1 
2.OG MI 70 60 67,2 59,7 64,5 63,2 69,1 64,8 - 4,8 67,0 59,6 64,8 63,5 

EG MI 70 60 64,2 56,8 61,8 60,6 66,2 62,1 - 2,1 63,8 56,4 62,3 61,0 
1.OG MI 70 60 64,0 56,5 61,6 60,4 66,0 61 ,9 - 1,9 63,7 56,2 62,0 60,7 
2.OG MI 70 60 63,5 56,1 61,2 60,0 65,5 61,5 - 1,5 63,4 56,0 61 ,5 60,3 

EG MI 70 60 41,2 33,8 42,7 41,5 45,0 42,2 - - 41,2 33,8 43,0 41,7 
1.OG MI 70 60 42,9 35,5 43,5 42,3 46,2 43,1 - - 42,9 35,4 43,6 42,4 
2.OG MI 70 60 471 39 6 44 4 43 2 49 0 448 - - 471 39 6 44 4 43 2 

EG MI 70 60 64,0 56,5 61,6 60,3 66,0 61,8 - 1,8 63,6 56,1 62,0 60,8 
1.OG MI 70 60 63,8 56,4 61,5 60,3 65,8 61,8 - 1,8 63,5 56,1 61,9 60,6 

EG MI 70 60 68,4 60,9 65,3 64,1 70, 1 65,8 0, 1 5,8 67,8 60,4 65,8 64,5 
1.OG MI 70 60 67,8 60,4 65,0 63,8 69,6 65,4 - 5,4 67,5 60,0 65,4 64,1 

EG MI 70 60 63,5 56,0 61,2 60,0 65,5 61,5 - 1,5 63,0 55,5 61,5 60,3 
1.OG MI 70 60 63,5 56,1 61,2 59,9 65,5 61,4 - 1,4 63,1 55,7 61,4 60,2 

EG MI 70 60 46,2 38,9 43,0 41,8 47,9 43,6 - - 46,1 38,7 43,1 41,9 
1.OG MI 70 60 47 8 40,4 43,8 42,6 49,3 44,6 - - 47 7 40 3 43 9 42 7 

EG MI 70 60 61,3 53,9 58,9 57,6 63,3 59,1 - - 61,0 53,6 59,1 57,8 
1.OG MI 70 60 61,6 54,2 59,1 57,9 63,5 59,4 - - 61,3 53,9 59,2 58,0 
2.OG MI 70 60 61,5 54,1 59,0 57,8 63,4 59,3 - - 61,3 53,9 59,2 57,9 
3.OG MI 70 60 61,3 53,9 58,9 57,7 63,3 59,2 - - 61,2 53,8 59,0 57,8 

EG MI 70 60 66,5 59,1 64,4 63,1 68,6 64,6 - 4,6 66,0 58,6 64,6 63,4 
1.OG MI 70 60 66,0 58,6 64,1 62,8 68,2 64,2 - 4,2 65,7 58,3 64,2 63,0 
2.OG MI 70 60 65,3 57,9 63,5 62,3 67,5 63,6 - 3,6 65,2 57,8 63,6 62,4 
3.OG MI 70 60 64,5 57,1 62,9 61,7 66,8 63,0 - 3,0 64,4 57,0 63,0 61 ,8 

EG MI 70 60 68,7 61,3 65,3 64,1 70,3 65,9 0,3 5,9 68,1 60,7 65,6 64,3 
1.OG MI 70 60 68,1 60,7 65,0 63,8 69,8 65,5 - 5,5 67,7 60,3 65,2 64,0 
2.OG MI 70 60 67,4 60,0 64,5 63,3 69,2 65,0 - 5,0 67,2 59,8 64,6 63,4 
3.OG MI 70 60 66,7 59,3 63,9 62,7 68,5 64,3 - 4,3 66,5 59,1 64,0 62,8 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

66,0 62,2 
70,0 66,0 
48 3 44 7 
69,9 65,9 
69,6 65,5 
69,0 65,0 
66,1 62,3 
65,9 62,0 
65,6 61,7 
45,2 42,4 
46,3 43,2 
49 0 448 
65,9 62, 1 
65,8 61,9 
69,9 65,9 
69,6 65,5 
65,3 61 ,5 
65,3 61,5 
47,9 43,6 
49 2 44 7 
63,2 59,2 
63,4 59,4 
63,4 59,4 
63,2 59,3 
68,4 64,6 
68,0 64,3 
67,5 63,7 
66,8 63,0 
70,0 65,9 
69,6 65,5 
69,1 65,0 
68,4 64,3 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 2,2 0,0 0,3 
- 6,0 0,0 0,3 
- - 0 0 0 0 
- 5,9 0,0 0,3 
- 5,5 0,0 0,2 
- 5,0 0,0 0,2 
- 2,3 0,0 0,2 
- 2,0 0,0 0,1 
- 1,7 0,0 0,2 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- 2, 1 0,0 0,3 
- 1,9 0,0 0,1 
- 5,9 0,0 0,1 
- 5,5 0,0 0,1 
- 1,5 0,0 0,0 
- 1,5 0,0 0,1 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 4,6 0,0 0,0 
- 4,3 0,0 0,1 
- 3,7 0,0 0,1 
- 3,0 0,0 0,0 
- 5,9 0,0 0,0 
- 5,5 0,0 0,0 
- 5,0 0,0 0,0 
- 4,3 0,0 0,0 

Unterlage 17 .1.3.3 
Seite 9 / 16 



)-Nr. 
}' ~ .. ·.., Punktname '. HFront 
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.. -
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1 2 3 
58 Großenhainer Straße 96 sw 

sw 
sw 
sw 

59 NW 
NW 
NW 
NW 

60 NO 
NO 
NO 
NO 

61 Großenhainer Straße 98b so 
so 
so 
so 

62 sw 
sw 
sw 
sw 

63 NO 
NO 
NO 
NO 

64 Großenhainer Straße 100 sw 
sw 
sw 
sw 

65 NW 
NW 
NW 
NW 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 68,7 61,3 65,3 64,0 70,3 65,9 0,3 5,9 68,1 60,7 65,5 64,2 

1.OG MI 70 60 68,2 60,8 65,0 63,8 69,9 65,6 - 5,6 67,9 60,5 65,2 63,9 
2.OG MI 70 60 67,6 60,2 64,6 63,4 69,4 65,1 - 5,1 67,4 60,0 64,7 63,4 
3.OG MI 70 60 66,9 59,6 64,0 62,8 68,7 64,5 - 4,5 66,8 59,4 64,1 62,9 

EG MI 70 60 64,6 57,2 61,8 60,5 66,4 62,2 - 2,2 64,3 56,9 61,9 60,6 
1.OG MI 70 60 64,6 57,2 61,7 60,5 66,4 62,2 - 2,2 64,3 57,0 61,8 60,6 
2.OG MI 70 60 64,3 56,9 61,5 60,3 66,1 61 ,9 - 1,9 64,1 56,7 61,6 60,3 
3.OG MI 70 60 63,9 56,5 61, 1 60,0 65,7 61 ,6 - 1,6 63,8 56,4 61,2 60,0 

EG MI 70 60 38,3 30,9 42,9 41,7 44,2 42,0 - - 38,2 30,8 42,9 41,7 
1.OG MI 70 60 39,9 32,5 43,4 42,2 45,0 42,6 - - 39,8 32,3 43,6 42,4 
2.OG MI 70 60 42,2 34,8 43,8 42,6 46,1 43,3 - - 42,2 34,6 44,0 42,8 
3.OG MI 70 60 45 0 37 6 449 43 7 48 0 44 7 - - 45 0 37 4 449 437 

EG MI 70 60 63,9 56,6 61,4 60,2 65,8 61 ,8 - 1,8 63,5 56,1 61,6 60,3 
1.OG MI 70 60 63,8 56,5 61,4 60,2 65,8 61,7 - 1,7 63,6 56,2 61,5 60,3 
2.OG MI 70 60 63,4 56,0 61, 1 59,8 65,4 61 ,3 - 1,3 63,2 55,8 61,1 59,9 
3.OG MI 70 60 62,9 55,6 60,6 59,4 64,9 60,9 - 0,9 62,8 55,4 60,7 59,5 

EG MI 70 60 69,4 62,0 65,6 64,3 70,9 66,3 0,9 6,3 69',0 61,6 65,7 64,5 
1.OG MI 70 60 69,0 61,6 65,5 64,3 70,6 66,2 0,6 6,2 68,8 61,4 65,6 64,4 
2.OG MI 70 60 68,4 61,0 65,2 64,0 70,1 65,8' 0,1 5,8 68,3 60,9 65,3 64,0 
3.OG MI 70 60 67,7 60,4 64,7 63,5 69,5 65,2 - 5,2 67,7 60,3 64,8 63,6 

EG MI 70 60 39,1 31,8 42,5 41,3 44,1 41,8 - - 39,0 31,2 42,5 41,3 
1.OG MI 70 60 40,2 32,8 42,5 41,3 44,5 41,9 - - 40,1 32,2 42,5 41,3 
2.OG MI 70 60 41,7 34,3 43,3 42,1 45,6 42,8 - - 41,6 33,7 43,3 42,1 
3.OG MI 70 60 43 7 36 3 43 7 42 5 46 7 434 - - 43 6 35,7 43 8 42 6 

EG MI 70 60 69,5 62,2 65,7 64,5 71,0 66,5 1,0 6,5 69,3 61,9 65,8 64,6 
1.OG MI 70 60 69,2 61,8 65,7 64,5 70,8 66,4 0,8 6,4 69,1 61,7 65,8 64,5 
2.OG MI 70 60 68,6 61,2 65,4 64,2 70,3 66,0 0,3 6,0 68,5 61, 1 65,5 64,3 
3.OG MI 70 60 67,9 60,6 64,9 63,7 69,7 65,4 - 5,4 67,9 60,5 65,0 63,8 

EG MI 70 60 64,6 57,2 61,6 60,4 66,4 62,1 - 2,1 64,6 57,2 61,7 60,5 
1.OG MI 70 60 64,7 57,3 61,8 60,5 66,5 62,2 - 2,2 64,7 57,3 61,8 60,6 
2.OG MI 70 60 64,4 57,0 61,7 60,5 66,3 62,1 - 2, 1 64,4 57,0 61,7 60,5 
3.OG MI 70 60 64,0 56,7 61,4 60,2 65,9 61 ,8 - 1,8 64,0 56,6 61,4 60,2 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

70,0 65,8 
69,8 65,5 
69,3 65,0 
68,7 64,5 
66,3 62,1 
66,2 62,2 
66,0 61 ,9 
65,7 61,6 
44,2 42,0 
45,1 42,8 
46,2 43,4 
48 0 44 6 
65,7 61 ,7 
65,7 61 ,7 
65,3 61,3 
64,9 60,9 
70,7 66,3 
70,5 66,2 
70,1 65,7 
69,5 65,3 
44,1 41,7 
44,5 41,8 
45,5 42,7 
46,7 43,4 
70,9 66,5 
70,8 66,3 
70,3 66,0 
69,7 65,5 
66,4 62,2 
66,5 62,3 
66,3 62,1 
65,9 61,8 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 5,8 0,0 -0,1 
- 5,5 0,0 -0, 1 
- 5,0 0,0 -0, 1 
- 4,5 0,0 0,0 
- 2,1 0,0 -0,1 
- 2,2 0,0 0,0 
- 1,9 0,0 0,0 
- 1,6 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- 1,7 0,0 -0,1 
- 1,7 0,0 0,0 
- 1,3 0,0 0,0 
- 0,9 0,0 0,0 

0,7 6,3 -0,2 0,0 
0,5 6,2 -0, 1 0,0 
0, 1 5,7 0,0 -0, 1 

- 5,3 0,0 0,1 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0 0 

0,9 6,5 -0, 1 0,0 
0,8 6,3 0,0 -0,1 
0,3 6,0 0,0 0,0 

- 5,5 0,0 0,1 
- 2,2 0,0 0,1 
- 2,3 0,0 0,1 
- 2,1 0,0 0,0 
- 1,8 0,0 0,0 

Unterlage 17.1.3.3 
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)-Nr. Punktname HFront 
C 

1 2 3 
66 Großenhainer Straße 100 NO 

NO 
NO 
NO 

67 Großenhainer Straße 102 so 
so 
so 

68 sw 
sw 
sw 

69 NW 
NW 
NW 

70 NO 
NO 
NO 

71 Großenhainer Straße 104 so 
so 
so 
so 

72 sw 
sw 
sw 
sw 

73 NO 
NO 
NO 
NO 

74 Großenhainer Straße 106 sw 
sw 
sw 
sw 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 46,1 38,7 49,8 48,6 51,3 49,0 - - 46,1 38,4 49,8 48,6 

1.OG MI 70 60 43,5 36,1 46,6 45,4 48,3 45,9 - - 43,4 35,4 46,6 45,4 
2.OG MI 70 60 44,7 37,3 46,9 45,7 48,9 46,3 - - 44,7 36,7 46,9 45,7 
3.OG MI 70 60 46 4 39 1 46 5 453 495 462 - - 46 4 38 4 46 4 452 

EG MI 70 60 64,9 57,6 62,0 60,8 66,7 62,5 - 2,5 65,0 57,6 62,1 60,8 
1.OG MI 70 60 65,0 57,6 62,1 60,9 66,8 62,6 - 2,6 65,1 57,7 62,2 61,0 
2.OG MI 70 60 64,7 57,4 62, 1 60,9 66,6 62,5 - 2,5 64,8 57,4 62,1 60,9 

EG MI 70 60 69,2 61,8 65,4 64,2 70,7 66,2 0,7 6,2 69,2 61,7 65,5 64,3 
1.OG MI 70 60 68,8 61,4 65,3 64,1 70,4 66,0 0,4 6,0 68,8 61,3 65,4 64,1 
2.OG MI 70 60 68,2 60,8 64,9 63,7 69,9 65,5 - 5,5 68,2 60,7 65,0 63,8 

EG MI 70 60 63,7 56,4 61,4 60,1 65,7 61 ,6 - 1,6 63,7 56,3 61,4 60,2 
1.OG MI 70 60 63,7 56,3 61,2 60,0 65,6 61 ,5 - 1,5 63,7 56,2 61,3 60,0 
2.OG MI 70 60 63,3 55,9 60,9 59,7 65,3 61 ,2 - 1,2 63,3 55,9 61,0 59,7 

EG MI 70 60 48,8 41 ,4 51,7 50,5 53,5 51,0 - - 48,8 41,3 51,8 50,6 
1.OG MI 70 60 50,2 42,9 51,0 49,8 53,6 50,6 - - 50,3 42,7 50,9 49,7 
2.OG MI 70 60 51 4 441 51 9 50 7 54 7 51 6 - - 51 5 44 0 51 9 50 7 

EG MI 70 60 63,5 56,2 61,3 60,0 65,5 61 ,5 - ,1,5 63,5 56,1 61,3 60,1 
1.OG MI 70 60 63,5 56,2 61,3 60,0 65,5 61 ,5 - 1,5 63,5 56, 1 61,3 60,1 
2.OG MI 70 60 63,2 55,8 61,1 59,9 65,3 61 ,3 - 1,3 63,2 55,8 61, 1 59,9 
3.OG MI 70 60 63,0 55,7 60,8 59,6 65,0 61, 1 - 1, 1 63,0 55,6 60,8 59,6 

EG MI 70 60 68,6 61,2 65,2 64,0 70,2 65,8 0,2 5,8 68,4 60,9 65,2 64,0 
1.OG MI 70 60 68,3 60,9 65,0 63,8 70,0 65,6 - 5,6 68,2 60,6 65,0 63,8 
2.OG MI 70 60 67,7 60,4 64,6 63,4 69,4 65,2 - 5,2 67,7 60,1 64,6 63,4 
3.OG MI 70 60 67,2 59,8 64,1 62,9 68,9 64,6 - 4,6 67,2 59,5 64,1 62,9 

EG MI 70 60 44,9 37,5 45,5 44,4 48,2 45,2 - - 44,9 37,5 45,5 44,4 
1.OG MI 70 60 45,7 38,3 47,4 46,3 49,6 46,9 - - 45,7 38,2 47,4 46,2 
2.OG MI 70 60 46,7 39,4 48,5 47,4 50,7 48,0 - - 46,7 39,3 48,5 47,4 
3.OG MI 70 60 48 7 41 4 49 2 48 1 52 0 48 9 - - 48 7 41 2 49 2 48 1 

EG MI 70 60 69,1 61,7 65,4 64,1 70,6 66, 1 0,6 6,1 68,9 61,0 65,4 64,1 
1.OG MI 70 60 68,7 61,3 65,3 64,1 70,3 65,9 0,3 5,9 68,6 60,6 65,2 64,0 
2.OG MI 70 60 68,0 60,6 64,9 63,7 69,7 65,4 . 5,4 68,0 60,0 64,9 63,7 
3.OG MI 70 60 67,4 60,0 64,5 63,3 69,2 65,0 - 5,0 67,4 59,4 64,4 63,2 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01 187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

51,3 49,0 
48,3 45,8 
48,9 46,2 
49 4 46 0 
66,8 62,5 
66,9 62,7 
66,7 62,5 
70,7 66,2 
70,4 65,9 
69,9 65,5 
65,7 61,7 
65,7 61 ,5 
65,3 61 ,2 
53,6 51,1 
53,6 50,5 
54 7 51 5 
65,5 61 ,6 
65,5 61 ,6 
65,3 61,3 
65,0 61 ,1 
70,1 65,7 
69,9 65,5 
69,4 65,1 
68,9 64,5 
48,2 45,2 
49,6 46,8 
50,7 48,0 
52 0 48 9 
70,5 65,8 
70,2 65,6 
69,7 65,2 
69,2 64,7 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- 2,5 0,0 0,0 
- 2,7 0,0 0,1 
- 2,5 0,0 0,0 

0,7 6,2 0,0 0,0 
0,4 5,9 0,0 -0, 1 

- 5,5 0,0 0,0 
- 1,7 0,0 0,1 
- 1,5 0,0 0,0 
- 1,2 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 00 00 
- 1,6 0,0 0,1 
- 1,6 0,0 0,1 
- 1,3 0,0 0,0 
- 1,1 0,0 0,0 

0,1 5,7 -0,1 -0,1 
- 5,5 0,0 -0,1 
- 5, 1 0,0 -0, 1 
- 4,5 0,0 -0,1 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0,0 

0,5 5,8 -0, 1 -0,3 
0,2 5,6 -0, 1 -0,3 
- 5,2 0,0 -0,2 
- 4,7 0,0 -0,3 

Unterlage 17.1.3.3 
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)-Nr. Punktname " HFront 

' - -.;- . ,· " ... 
1 2 3 

75 Großenhainer Straße 106 NW 
NW 
NW 
NW 

76 NO 
NO 
NO 
NO 

77 Großenhainer Straße 61 0 
0 
0 
0 
0 

78 Großenhainer Straße 63 0 
0 
0 
0 
0 

79 Großenhainer Straße 65 0 
0 
0 
0 
0 

80 Großenhainer Straße 67 0 
0 
0 
0 
0 

81 Großenhainer Straße 69 0 
0 
0 
0 
0 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 64,3 56,9 61,8 60,5 66,2 62,1 - 2,1 64,2 55,1 61,7 60,4 

1.OG MI 70 60 64,2 56,9 61,8 60,6 66,2 62,1 - 2,1 64,2 55,2 61,7 60,4 
2.OG MI 70 60 63,9 56,5 61,6 60,4 65,9 61 ,9 - 1,9 63,8 54,9 61,5 60,2 
3.OG MI 70 60 63,4 56,0 61,2 60,0 65,4 61 ,5 - 1,5 63,3 54,5 61,0 59,8 

EG MI 70 60 47,1 39,7 46,9 45,7 50,0 46,7 - - 47,0 38,5 46,8 45,6 
1.OG MI 70 60 47,9 40,5 47,9 46,7 50,9 47,6 - - 47,7 39,3 47,8 46,6 
2.OG MI 70 60 48,8 41,4 48,2 47,0 51,5 48,1 - - 48,6 40,2 48,1 46,9 
3.OG MI 70 60 48 7 41 3 47 4 46 2 51 1 47 4 - - 48 5 40 0 47 2 46 0 

EG WA 70 60 66,9 59,9 63,6 62,4 68,6 64,3 - 4,3 66,5 59,5 63,1 62,0 
1.OG WA 70 60 66,6 59,6 63,5 62,4 68,3 64,2 - 4,2 66,4 59,4 63,1 62,0 
2.OG WA 70 60 66,1 59,1 63,2 62,0 67,9 63,8 - 3,8 65,9 58,9 62,9 61,8 
3.OG WA 70 60 65,4 58,4 62,8 61,6 67,3 63,3 - 3,3 65,3 58,4 62,5 61,4 
4.OG WA 70 60 64 8 57 8 62 3 61 2 66 7 62,8 - 28 64 7 57 8 621 61 0 

EG WA 70 60 67,2 60,2 63,8 62,6 68,8 64,6 - 4,6 66,7 59,7 63,4 62,3 
1.OG WA 70 60 66,9 59,9 63,7 62,5 68,6 64,4 - 4,4 66,6 59,6 63,4 62,2 
2.OG WA 70 60 66,3 59,3 63,3 62,2 68,1 64,0 - 4,0 66,2 59,2 63,1 62,0 
3.OG WA 70 60 65,7 58,7 62,9 61,8 67,5 63,5 - 3,5 65,6 58,6 62,7 61 ,6 
4.OG WA 70 60 65 1 581 62 5 61 3 67 0 63,0 - 30 65 0 581 62 3 61 1 

EG WA 70 60 67,3 60,3 63,9 62,8 68,9 64,7 - 4,7 66,9 59,9 63,6 62,5 
1.OG WA 70 60 67,0 60,0 63,8 62,7 68,7 64,6 - 4,6 66,7 59,8 63,5 62,4 
2.OG WA 70 60 66,4 59,5 63,4 62,3 68,2 64,1 - 4,1 66,3 59,3 63,2 62,1 
3.OG WA 70 60 65,8 58,9 63,0 61,9 67,6 63,7 - 3,7 65,8 58,8 62,8 61 ,7 
4.OG WA 70 60 65 2 58 3 62 5 61 4 671 63,1 - 3 1 65 2 58 2 62 4 61 2 

EG WA 70 60 67,6 60,6 64,2 63,1 69,2 65,0 - 5,0 67,2 60,2 63,8 62,7 
1.OG WA 70 60 67,2 60,2 64,0 62,8 68,9 64,7 - 4,7 67,0 60,0 63,7 62,5 
2.OG WA 70 60 66,6 59,7 63,6 62,4 68,4 64,3 - 4,3 66,5 59,5 63,3 62,2 
3.OG WA 70 60 66,0 59,0 63,1 62,0 67,8 63,8 - 3,8 66,0 59,0 62,9 61,8 
4.OG WA 70 60 65 4 58 5 62 6 61 5 67 2 63.3 - 33 65 4 58 4 62 5 61 3 

EG WA 70 60 67,7 60,7 64,3 63,2 69,3 65,1 - 5, 1 67,3 60,4 63,8 62,7 
1.OG WA 70 60 67,3 60,4 64,1 62,9 69,0 64,8 - 4,8 67,1 60,1 63,7 62,6 
2.OG WA 70 60 66,8 59,8 63,6 62,5 68,5 64,4 - 4,4 66,7 59,7 63,4 62,2 
3.OG WA 70 60 66,2 59,2 63,2 62,0 68,0 63,8 - 3,8 66,1 59,1 63,0 61,8 
4.OG WA 70 60 65,6 58,6 62,7 61,5 67,4 63,3 - 3,3 65,5 58,6 62,5 61,4 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

66,1 61 ,5 
66,1 61 ,5 
65,8 61 ,3 
65,3 60,9 
49,9 46,4 
50,8 47,3 
51 ,4 47,7 
50 9 47,0 
68,1 63,9 
68,1 63,9 
67,7 63,6 
67,1 63,2 
66 6 62,7 
68,4 64,2 
68,3 64,1 
67,9 63,8 
67,4 63,4 
66 9 62,9 
68,6 64,4 
68,4 64,3 
68,0 63,9 
67,6 63,5 
67 0 63 0 
68,8 64,6 
68,7 64,4 
68,2 64,1 
67,7 63,6 
67 2 63 1 
68,9 64,7 
68,7 64,5 
68,4 64,1 
67,8 63,7 
67,3 63,2 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 1,5 0,0 -0,6 
- 1,5 0,0 -0,6 
- 1,3 0,0 -0,6 
- 0,9 0,0 -0,6 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- - 0 0 0 0 
- 3,9 0,0 -0,4 
- 3,9 0,0 -0,3 
- 3,6 0,0 -0,2 
- 3,2 0,0 -0, 1 
- 27 00 -0.1 
- 4,2 0,0 -0,4 
- 4,1 0,0 -0,3 
- 3,8 0,0 -0,2 
- 3,4 0,0 -0, 1 
- 29 00 -0,1 
- 4,4 0,0 -0,3 
- 4,3 0,0 -0,3 
- 3,9 0,0 -0,2 
- 3,5 0,0 -0,2 
- 30 00 -0,1 
- 4,6 0,0 -0,4 
- 4,4 0,0 -0,3 
- 4,1 0,0 -0,2 
- 3,6 0,0 -0,2 
- 3 1 0 0 -0.2 
- 4,7 0,0 -0,4 
- 4,5 0,0 -0,3 
- 4,1 0,0 -0,3 
- 3,7 0,0 -0, 1 
- 3,2 0,0 -0, 1 

Unterlage 17.1.3.3 
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)-Nr. Punktname ,, HFront •· .. 

- ·' 1 
. ' ,· 

1 2 3 
82 Großenhainer Straße 71 0 

0 
0 
0 
0 

83 Großenhainer Straße 73 0 
0 
0 
0 

84 Großenhainer Straße 75 0 
0 
0 
0 
0 

85 N 
N 
N 
N 
N 

86 Weinböhlaer Straße 9 0 
0 
0 
0 

87 Weinböhlaer Straße 11 so 
so 

88 NO 
NO 

89 Großenhainer Straße 81 s 
s 
s 
s 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG WA 70 60 67,7 60,7 64,3 63,2 69,3 65, 1 - 5,1 67,4 60,4 63,8 62,7 

1.OG WA 70 60 67,3 60,4 64,0 62,9 69,0 64,8 - 4,8 67,2 60,2 63,7 62,5 
2.OG WA 70 60 66,8 59,8 63,6 62,5 68,5 64,4 - 4,4 66,7 59,7 63,3 62,2 
3.OG WA 70 60 66,2 59,2 63,1 62,0 67,9 63,8 - 3,8 66,1 59,2 62,9 61,8 
4.OG WA 70 60 65,6 58 6 62 7 61 5 67 4 63,3 - 33 65 6 58 6 62 5 61 3 

EG WA 70 60 67,7 60,7 64,2 63,1 69,3 65,1 - 5,1 67,3 60,4 63,7 62,6 
1.OG WA 70 60 67,3 60,3 64,0 62,9 69,0 64,8 - 4,8 67,1 60,2 63,6 62,5 
2.OG WA 70 60 66,8 59,8 63,6 62,5 68,5 64,4 - 4,4 66,7 59,7 63,3 62,1 
3.OG WA 70 60 662 59 2 63 1 620 67 9 63.8 - 38 66 2 59 2 62 9 61 7 

EG WA 70 60 67,7 60,7 64,3 63,2 69,3 65,1 - 5,1 67,4 60,4 63,7 62,6 
1.OG WA 70 60 67,4 60,4 64,1 62,9 69,1 64,8 - 4,8 67,2 60,2 63,6 62,5 
2.OG WA 70 60 66,8 59,8 63,6 62,5 68,5 64,4 - 4,4 66,7 59,7 63,3 62,2 
3.OG WA 70 60 66,3 59,3 63,2 62,0 68,0 63,9 - 3,9 66,2 59,2 62,9 61,7 
4.OG WA 70 60 65,7 58,7 62,7 61,5 67,5 63,3 - 3,3 65,7 58,7 62,5 61,3 

EG WA 70 60 65,4 58,4 62,8 61,7 67,3 63,4 - 3,4 65,1 58,1 62,3 61,2 
1.OG WA 70 60 65,1 58,1 62,6 61,5 67,0 63, 1 - 3,1 64,9 57,9 62,2 61, 1 
2.OG WA 70 60 64,6 57,6 62,2 61,0 66,6 62,6 - 2,6 64,5 57,5 61,9 60,8 
3.OG WA 70 60 64,1 57,0 61,7 60,6 66,1 62,2 - 2,2 64,0 57,0 61,5 60,4 
4.OG WA 70 60 63 6 56 5 61 2 60,1 65 6 61,7 - 1 7 63 6 56 5 61 1 59 9 

EG WA 70 60 60,4 53,3 58,2 57,1 62,4 58,6 - - 60,2 53,1 57,9 56,8 
1.OG WA 70 60 61,8 54,7 60,0 58,8 64,0 60,2 - 0,2 61,7 54,6 59,7 58,5 
2.OG WA 70 60 62,2 55,1 60,4 59,2 64,4 60,6 - 0,6 62,1 55,0 60,2 59,1 
3.OG WA 70 60 62 3 55 1 60 4 59,2 64 5 60,6 - 06 62 2 551 60 2 591 

EG GE 70 60 64,8 57,4 62,8 61,7 66,9 63,1 - 3, 1 64,6 57,3 62,6 61,5 
1.OG GE 70 60 64,7 57,5 62,8 61 ,6 66,9 63,0 - 3,0 64,6 57,4 62,6 61,5 

EG GE 70 60 66,3 58,9 64,2 63,1 68,4 64,5 - 4,5 66,2 58,8 64,0 62,9 
1.OG GE 70 60 65 5 581 63 2 62 1 67 5 63,6 - 36 65 4 58 0 63 1 62 0 

EG GE 70 60 63,3 55,9 60,6 59,5 65,2 61, 1 - 1,1 63,1 55,7 60,5 59,4 
1.OG GE 70 60 63,5 56,1 60,9 59,8 65,4 61,3 - 1,3 63,4 56,0 60,8 59,7 
2.OG GE 70 60 63,2 55,8 60,7 59,6 65,1 61,1 - 1,1 63,2 55,8 60,7 59,5 
3.OG GE 70 60 63,0 55,6 60,6 59,5 65,0 61,0 - 1,0 63,0 55,6 60,6 59,4 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

69,0 64,7 
68,8 64,5 
68,3 64,1 
67,8 63,7 
67,3 63 2 
68,9 64,6 
68,7 64,5 
68,3 64,1 
679 63,6 
68,9 64,6 
68,8 64,5 
68,3 64,1 
67,9 63,6 
67,4 63,2 
66,9 62,9 
66,8 62,8 
66,4 62,5 
65,9 62,0 
65 5 61,5 
62,2 58,3 
63,8 60,0 
64,3 60,5 
64 3 60,6 
66,7 62,9 
66,7 62,9 
68,2 64,3 
67 4 63 5 
65,0 60,9 
65,3 61 ,2 
65,1 61,0 
65,0 60,9 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 4,7 0,0 -0,4 
- 4,5 0,0 -0,3 
- 4,1 0,0 -0,3 
- 3,7 0,0 -0, 1 
- 3,2 0 0 -0, 1 
- 4,6 0,0 -0,5 
- 4,5 0,0 -0,3 
- 4,1 0,0 -0,3 
- 36 0,0 -0,2 
- 4,6 0,0 -0,5 
- 4,5 0,0 -0,3 
- 4,1 0,0 -0,3 
. 3,6 0,0 -0,3 
- 3,2 0,0 -0,1 
- 2,9 0,0 -0,5 
- 2,8 0,0 -0,3 
- 2,5 0,0 -0,1 
- 2,0 0,0 -0,2 
- 1 5 0 0 -0.2 
- - 0,0 0,0 
- - 0,0 0,0 
- 0,5 0,0 -0, 1 
- 06 0 0 0 0 
- 2,9 0,0 -0,2 
- 2,9 0,0 -0, 1 
- 4,3 0,0 -0,2 
- 35 0 0 -0,1 
- 0,9 0,0 -0,2 
- 1,2 0,0 -0, 1 
- 1,0 0,0 -0,1 
- 0,9 0,0 -0,1 
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)-Nr. Punktname . ' HFront ...... 
•r' •.· •. 

. 
.'. -r, a. ' •. 

1 2 . 3 
90 Großenhainer Straße 81 0 

0 
0 
0 

91 Großenhainer Straße 83 0 
0 
0 
0 

92 N 
N 
N 
N 

93 Großenhainer Straße 93 so 
so 
so 
so 

94 NO 
NO 
NO 
NO 

95 Großenhainer Straße 95 so 
so 
so 
so 

96 NO 
NO 
NO 
NO 

97 Großenhainer Straße 97 NO 
NO 
NO 
NO 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG GE 70 60 69,2 61,7 64,9 63,8 70,6 65,9 0,6 5,9 68,8 61,4 64,9 63,8 

1.OG GE 70 60 68,8 61,4 64,9 63,7 70,3 65,7 0,3 5,7 68,6 61,2 64,8 63,7 
2.OG GE 70 60 68,2 60,8 64,7 63,5 69,8 65,4 - 5,4 68,1 60,7 64,6 63,5 
3.OG GE 70 60 67 6 60 2 64 3 631 69 3 64.9 - 49 67 6 60 1 64 2 63 1 

EG GE 70 60 69,1 61,6 64,9 63,8 70,5 65,8 0,5 5,8 68,4 60,9 64,8 63,7 
1.OG GE 70 60 68,7 61,3 64,8 63,7 70,2 65,7 0,2 5,7 68,2 60,8 64,8 63,6 
2.OG GE 70 60 68,2 60,7 64,6 63,4 69,8 65,3 - 5,3 67,8 60,4 64,5 63,4 
3.OG GE 70 60 67,6 60,2 64,2 63,0 69,2 64,8 - 4,8 67,3 59,9 64,1 63,0 

EG GE 70 60 64,2 56,7 61,4 60,3 66,0 61 ,9 - 1,9 63,7 56,2 61,3 60,2 
1.OG GE 70 60 64,2 56,8 61,5 60,4 66,1 62,0 - 2,0 63,8 56,4 61,5 60,3 
2.OG GE 70 60 64,0 56,5 61,4 60,3 65,9 61 ,8 - 1,8 63,7 56,2 61,4 60,2 
3.OG GE 70 60 63 6 56 1 61 1 59 9 65 5 61.4 - 1 4 63 3 55 9 61 1 599 

EG GE 70 60 64,6 57,2 62,5 61,4 66,7 62,8 - 2,8 64,4 57,0 62,4 61,3 
1.OG GE 70 60 64,4 57,0 62,4 61,2 66,5 62,6 - 2,6 64,3 56,9 62,3 61,2 
2.OG GE 70 60 64,1 56,7 62,1 61,0 66,2 62,4 - 2,4 64,1 56,7 62,1 60,9 
3.OG GE 70 60 63,7 56,2 61,7 60,5 65,8 61 ,9 - 1,9 63,7 56,2 61,7 60,5 

EG GE 70 60 67,5 60,i 64,8 63,7 69,4 65,3 - 5,3 67,4 60,0 64,6 63,5 
1.OG GE 70 60 67,4 60,0 64,8 63,7 69,3 65,2 - 5,2 67,4 60,0 64,7 63,6 
2.OG GE 70 60 67,1 59,6 64,6 63,4 69,0 64,9 - 4,9 67,1 59,7 64,5 63,4 
3.OG GE 70 60 66 6 59 2 642 631 68 6 64.6 - 46 66 7 59 3 642 63 0 

EG GE 70 60 64,9 57,4 62,3 61,2 66,8 62,7 - 2,7 64,8 57,4 62,0 60,9 
1.OG GE 70 60 64,8 57,3 62,4 61,2 66,8 62,7 - 2,7 64,8 57,4 62,2 61,1 
2.OG GE 70 60 64,4 56,9 62,2 61,0 66,4 62,4 - 2,4 64,5 57,1 62,1 60,9 
3.OG GE 70 60 63,9 56,5 61,8 60,7 66,0 62,1 - 2, 1 64,1 56,6 61,7 60,6 

EG GE 70 60 69,7 62,2 65,7 64,6 71,2 66,6 1,2 6,6 69,2 61,8 65,3 64,2 
1.OG GE 70 60 69,2 61,8 65,6 64,5 70,8 66,4 0,8 6,4 69,0 61,6 65,3 64,2 
2.OG GE 70 60 68,5 61,1 65,3 64,1 70,2 65,9 0,2 5,9 68,5 61,0 65,1 63,9 
3.OG GE 70 60 67 8 60 4 64 8 63 7 69 6 65.4 - 54 67 8 60 4 64 7 63,5 

EG GE 70 60 70,3 62,8 65,7 64,6 71,6 66,8 1,6 6,8 69,6 62,2 65,3 64,1 
1.OG GE 70 60 69,7 62,2 65,7 64,5 71,2 66,5 1,2 6,5 69,3 61,9 65,4 64,2 
2.OG GE 70 60 68,9 61,4 65,3 64,2 70,5 66,0 0,5 6,0 68,7 61,2 65,1 64,0 
3.OG GE 70 60 68,1 60,7 64,9 63,7 69,8 65,5 - 5,5 68,0 60,6 64,8 63,6 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

70,3 65,8 
70,1 65,6 
69,7 65,3 
69 2 64.9 
70,0 65,5 
69,8 65,4 
69,5 65,2 
69,0 64,7 
65,7 61 ,7 
65,8 61 ,8 
65,7 61 ,7 
65 3 61 ,4 
66,5 62,7 
66,4 62,6 
66,2 62,3 
65,8 61 ,9 
69,2 65,1 
69,3 65,2 
69,0 64,9 
68 6 64 5 
66,6 62,5 
66,7 62,6 
66,5 62,4 
66,1 62,1 
70,7 66,2 
70,5 66,1 
70,1 65,7 
69,5 65,2 
71,0 66,3 
70,8 66,2 
70,3 65,8 
69,7 65,4 

Uberschr . Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
0,3 5,8 -0,3 -0, 1 
0, 1 5,6 -0,2 -0, 1 
- 5,3 0,0 -0,1 
- 49 0 0 0 0 
- 5,5 0,0 -0,3 
- 5,4 0,0 -0,3 
- 5,2 0,0 -0,i 
- 4,7 0,0 -0,1 
- 1,7 0,0 -0,2 
- 1,8 0,0 -0,2 
- 1,7 0,0 -0,1 
- 1 4 0 0 0 0 
- 2,7 0,0 -0, 1 
- 2,6 0,0 0,0 
- 2,3 0,0 -0, 1 
- 1,9 0,0 0,0 
- 5,1 0,0 -0,2 
- 5,2 0,0 0,0 
- 4,9 0,0 0,0 
- 45 0 0 -0.1 
- 2,5 0,0 -0,2 
- 2,6 0,0 -0, 1 
- 2,4 0,0 0,0 
- 2,1 0,0 0,0 

0,7 6,2 -0,5 -0,4 
0,5 6,1 -0,3 -0,3 
0,1 5,7 -0, 1 -0,2 
- 52 0 0 -0,2 

1,0 6,3 -0,6 -0,5 
0,8 6,2 -0,4 -0,3 
0,3 5,8 -0,2 -0,2 
- 5,4 0,0 -0,1 
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) -Nr. 
.. 

Punktname HFront . 
,. ,. 

' -

1 2 3 
98 Großenhainer Straße 97 NW 

NW 
NW 
NW 

99 Großenhainer Straße 99 so 
so 
so 

100 NO 
NO 
NO 

101 NW 
NW 
NW 

102 NO 
NO 
NO 
NO 

103 Großenhainer Straße 111 so 
so 

104 NO 
NO 

105 Großenhainer Straße 113 NO 
NO 

106 Großenhainer Straße 115 NO 
NO 

107 Großenhainer Straße 117 NO 
NO 
NO 

108 NW 
NW 
NW 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB{A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB{A) in dB{A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG GE 70 60 64,3 56,8 61,3 60,2 66,1 61 ,8 . 1,8 64,0 56,5 60,9 59,8 

1.OG GE 70 60 64,1 56,7 61,4 60,3 66,0 61 ,9 . 1,9 63,9 56,5 61, 1 60,0 
2.OG GE 70 60 63,8 56,3 61,2 60,1 65,7 61 ,6 . 1,6 63,6 56,2 61,0 59,8 
3.OG GE 70 60 63 5 56 0 60 8 59 6 65 4 61 ,2 - 1 2 63 3 55 9 60 6 59 5 

EG GE 70 60 65,1 57,7 61,8 60,6 66,8 62,4 . 2,4 64,8 57,4 61,4 60,3 
1.OG GE 70 60 65,1 57,7 61,9 60,8 66,8 62,5 - 2,5 64,9 57,5 61,7 60,6 
2.OG GE 70 60 64,8 57,3 61,8 60,7 66,6 62,3 . 2,3 64,6 57,2 61,6 60,5 

EG GE 70 60 69,0 61,5 65,4 64,2 70,6 66,1 0,6 6,1 68,9 61,5 64,9 63,8 
1.OG GE 70 60 68,7 61,2 65,3 64,2 70,3 66,0 0,3 6,0 68,6 61,2 65,0 63,9 
2.OG GE 70 60 68,1 60,6 65,0 63,8 69,8 65,5 . 5,5 68,1 60,7 64,8 63,6 

EG GE 70 60 64,9 57,5 62,6 61,5 66,9 63,0 - 3,0 64,9 57,5 62,1 61,0 
1.OG GE 70 60 64,6 57,2 62,1 61,0 66,5 62,5 - 2,5 64,7 57,2 61 ,9 60,7 
2.OG GE 70 60 64,3 56,8 61,9 60,8 66,3 62,3 - 2,3 64,3 56,9 61 ,7 60,6 
1.OG GE 70 60 64,9 57,4 62,7 61,5 66,9 62,9 . 2,9 65,0 57,5 62,4 61,3 
2.OG GE 70 60 65,0 57,6 62,8 61,7 67,0 63,1 - 3,1 65,1 57,7 62,7 61,5 
3.OG GE 70 60 64,9 57,5 62,7 61,6 66,9 63,0 - 3,0 65,0 57,5 62,6 61,5 
4.OG GE 70 60 64 6 571 62 5 61 3 66 7 62,7 - 27 64 7 57,2 62 4 61 2 

EG MI 70 60 64,7 57,3 62,0 60,8 66,6 62,4 - 2,4 64,3 56,9 61,8 60,7 
1.OG MI 70 60 64,7 57,3 62,0 60,8 66,6 62,4 . 2,4 64,4 57,0 61,9 60,8 

EG MI 70 60 69,1 61,7 65,4 64,3 70,6 66,2 0,6 6,2 68,7 61,3 65,3 64,1 
1.OG MI 70 60 68 8 61 4 65 4 64 2 70.4 66,0 04 60 68 5 61 1 65 3 641 

EG MI 70 60 69,3 61,9 65,4 64,2 70,8 66,2 0,8 6,2 68,8 61,4 65,3 64,1 
1.OG MI 70 60 69 0 61 6 65 4 643 70.6 66,2 06 62 68 7 61 3 65 4 64 2 

EG MI 70 60 69,1 61,7 65,2 64,0 70,6 66,0 0,6 6,0 68,5 61, 1 65,0 63,9 
1.OG MI 70 60 68 8 61 4 65 1 64 0 70,3 65,9 03 59 68 5 61 0 65 1 63 9 

EG MI 70 60 69,0 61,6 65,2 64,1 70,5 66,0 0,5 6,0 68,4 61,0 65,1 64,0 
1.OG MI 70 60 68,7 61,3 65,2 64,0 70,3 65,9 0,3 5,9 68,3 60,9 65,1 64,0 
2.OG MI 70 60 68,2 60,8 64,9 63,8 69,9 65,6 - 5,6 67,9 60,5 64,8 63,7 

EG MI 70 60 64,0 56,7 61,4 60,3 65,9 61 ,9 . 1,9 63,6 56,1 61,4 60,2 
1.OG MI 70 60 64,2 56,8 61,6 60,4 66,1 62,0 . 2,0 63,9 56,3 61,5 60,4 
2.OG MI 70 60 64,1 56,7 61,5 60,3 66,0 61 ,9 - 1,9 63,8 56,2 61,4 60,3 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01 187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

65,7 61,5 
65,7 61 ,6 
65,5 61 ,4 
65 2 61,1 
66,4 62,1 
66,6 62,3 
66,4 62,2 
70,4 65,8 
70,2 65,8 
69,8 65,4 
66,7 62,6 
66,5 62,3 
66,2 62, 1 
66,9 62,8 
67,1 63,0 
67,0 63,0 
66 7 62,7 
66,2 62,2 
66,3 62,3 
70,3 65,9 
70,2 65,9 
70,4 66,0 
70 4 66,0 
70,1 65,7 
70,1 65,7 
70,1 65,8 
70,0 65,7 
69,6 65,4 
65,6 61 ,6 
65,9 61 ,8 
65,8 61,7 

Uberschr . Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB{A) 
22 23 24 25 
- 1,5 0,0 -0,3 
. 1,6 0,0 -0,3 
- 1,4 0,0 -0,2 
- 1 1 0 0 -0, 1 
- 2,1 0,0 -0,3 
. 2,3 0,0 -0,2 
- 2,2 0,0 -0, 1 

0,4 5,8 -0,2 -0,3 
0,2 5,8 -0,1 -0,2 

- 5,4 0,0 -0, 1 
- 2,6 0,0 -0,4 
- 2,3 0,0 -0,2 
. 2,1 0,0 -0,2 
- 2,8 0,0 -0, 1 
. 3,0 0,0 -0,1 
- 3,0 0,0 0,0 
- 2,7 0 0 0 0 
- 2,2 0,0 -0,2 
- 2,3 0,0 -0, 1 

0,3 5,9 -0,3 -0,3 
02 59 -0,2 -0,1 
0,4 6,0 -0,4 -0,2 
04 60 -0,2 -0,2 
0,1 5,7 -0,5 -0,3 
0 1 5 7 -0,2 -0,2 
0,1 5,8 -0,4 -0,2 

- 5,7 0,0 -0,2 
. 5,4 0,0 -0,2 
- 1,6 0,0 -0,3 
- 1,8 0,0 -0,2 
. 1,7 0,0 -0,2 
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)-Nr. Punktname 
•, 

HFront '; . 
" ' -· "'. 

1 2 3 
109 Großenhainer Straße 121 so 

so 
so 

110 NO 
NO 
NO 

111 Großenhainer Straße 123 NO 
NO 
NO 

112 NW 
NW 
NW 

113 Großenhainer Straße 125 so 
so 
so 

114 NO 
NO 
NO 

• EIBS 

Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen - Gesamtlärm (Summenpegel) 

Etage Nutz sw Kfz NF Straba NF Nullfall Uber. SW Kfz PF Straba PF 
Tag Nacht LrT LrN LrT LrN Gesamt LrT LrN LrT LrN 

in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht Tag Nacht in dB(A) in dB(A) 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 
EG MI 70 60 64,3 56,9 61,5 60,4 66,1 62,0 - 2,0 63,9 56,5 61,5 60,4 

1.OG MI 70 60 64,3 57,0 61,7 60,5 66,2 62,1 - 2,1 64,1 56,7 61,6 60,5 
2.OG MI 70 60 64,3 56,9 61,6 60,5 66,2 62,1 - 2,1 64,1 56,7 61,6 60,4 

EG MI 70 60 69,2 61,8 65,3 64,2 70,7 66,2 0,7 6,2 68,8 61,2 65,3 64,2 
1.OG MI 70 60 68,7 61,3 65,2 64,1 70,3 65,9 0,3 5,9 68,5 60,8 65,2 64,1 
2.OG MI 70 60 68 1 60 7 64 9 63 8 69 8 65,5 - 55 67 9 60 2 649 63 7 

EG MI 70 60 68,8 61,4 65,0 63,9 70,3 65,8 0,3 5,8 68,4 60,6 65,0 63,9 
1.OG MI 70 60 68,4 61,0 64,9 63,8 70,0 65,6 - 5,6 68,1 60,2 64,8 63,7 
2.OG MI 70 60 67,7 60,3 64,5 63,4 69,4 65, 1 - 5, 1 67,5 59,6 64,5 63,3 

EG MI 70 60 63,2 55,8 60,9 59,8 65,2 61 ,3 - 1,3 62,7 54,7 60,9 59,8 
1.OG MI 70 60 63,2 55,7 60,9 59,8 65,2 61 ,2 - 1,2 62,8 54,6 60,8 59,7 
2.OG MI 70 60 62 8 55 4 60 6 59 4 64 8 60,9 - 09 62 5 543 60 4 59,3 

EG MI 70 60 64,0 56,5 61,3 60,2 65,9 61 ,7 - 1,7 63,7 55,7 61,2 60,2 
1.OG MI 70 60 63,9 56,5 61,3 60,2 65,8 61,7 - 1,7 63,7 55,8 61,2 60,1 
2.OG MI 70 60 63,7 56,2 61,0 59,9 65,6 61,4 - 1,4 63,5 55,6 60,9 59,8 

EG MI 70 60 67,9 60,5 64,7 63,7 69,6 65,4 - 5,4 67,4 59,5 64,6 63,5 
1.OG MI 70 60 67,5 60,1 64,5 63,4 69,3 65,1 - 5, 1 67,2 59,1 64,3 63,2 
2.OG MI 70 60 66,9 59,5 64,0 62,9 68,7 64,5 - 4,5 66,6 58,6 63,8 62,7 

EIBS GmbH Bernhardstraße 92 01187 Dresden 

Planfall 
Gesamt 

Tag Nacht 
20 21 

65,9 61 ,9 
66,0 62,0 
66,0 61 ,9 
70,4 66,0 
70,2 65,8 
69 7 65,3 
70,0 65,6 
69,8 65 ,3 
69,3 64,8 
64,9 61 ,0 
64,9 60,9 
64 6 60,5 
65,6 61 ,5 
65,6 61 ,5 
65,4 61 ,2 
69,2 65,0 
69,0 64,6 
68,4 64,1 

Uberschr. Diff. NF/PF 
sw 

Tag Nacht in dB(A) 
22 23 24 25 
- 1,9 0,0 -0, 1 
- 2,0 0,0 -0, 1 
- 1,9 0,0 -0,2 

0,4 6,0 -0,3 -0,2 
0,2 5,8 -0,1 -0,1 
- 53 0 0 -0,2 
- 5,6 0,0 -0,2 
- 5,3 0,0 -0,3 
- 4,8 0,0 -0,3 
- 1,0 0,0 -0,3 
- 0,9 0,0 -0,3 
- 05 0 0 -0,4 
- 1,5 0,0 -0,2 
- 1,5 0,0 -0,2 
- 1,2 0,0 -0,2 
- 5,0 0,0 -0,4 
- 4,6 0,0 -0,5 
- 4,1 0,0 -0,4 
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Dresdner Verkehrsbetriebe AG 

Bestandsnahe Gleiserneuerung 
Großenhainer Straße 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

FESTSTELLUNGSENTWURF 
1 

- Unterlage 17.2 -
Untersuchung zu betriebsbedingten Erschütterungsimmissionen 



SCHALLSCHUTZ 

Consulting 
Dipl.-Ing. D. Friedemann 

Bericht Nr. 21-4512 / 01 

Gleiserneuerung Großenhainer Straße (3. BA) 

cdf 

zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

Untersuchung zu betriebsbedingten Erschütterungsimmissionen 

Stand: 30.11.2021 

--
,.. - ••--- ..... ~ .. ~•.No O '• iJ 

.::.. -. ...... -: 

Bearbeitet von Dipl.-Ing. L. Wiedemann 

für 

EIBS GmbH 
Bernhardstraße 92 

01187 Dresden 

cdf, Alte Dresdner Straße 54, 01108 Dresden 
Tel.: 0351 88090-57, Fax: 0351 88090-66, E-Mail: info@cdf-schallschutz.de 



Gleiserneuerung Großenhainer Straße (3. BA); Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11 .2021 Seite 2 

Ergebnisübersicht 

Die Dresdner Verkehrsbetriebe planen im Rahmen der Verkehrsbaumaßnahme 
"Gleiserneuerung Großenhainer Straße (3. BA)" im Abschnitt zwischen Riesaer Straße und 
Trachenberger Platz den Umbau der Straßenbahn-Betriebsanlage. 

Zum Planungsverfahren wurde eine erschütterungstechnische Untersuchung durchgeführt. 
Diese umfasst eine Emissionsmessung im Ist-Zustand im Erdboden und eine Prognose für 
den geplanten Zustand. Für die Prognose wurden zwei für den Untersuchungsabschnitt re
präsentative Gebäude ausgewählt. 

Die Erschütterungsprognose nach DIN 4150 hat für die Einwirkung auf Menschen in Gebäu
den ergeben, dass lediglich in einem. Erschütterungskorridor von 7 m (Mischgebiet) bzw. 9 m 
(Wohngebiet) zum nächstliegenden Gleis der untere Anhaltswert Au nachts der DIN 4150-2 
erreicht oder überschritten wird. Alle Gebäude mit schutzbedürftiger Nutzung innerhalb des 
möglichen Erschütterungs-Einwirkungsbereiches sind im Bericht aufgelistet. 

Die unter Berücksichtigung der geplanten Verkehrsbelegung für das Bauvorhaben im Plan
zustand berechneten bewerteten Beurteilungsschwingstärken KBFTr halten die Anhaltswerte 
Ar der DIN 4150-2 entsprechend der Gebietseinstufung tags und nachts ein. Dies gilt sowohl 
für die Gebäude mit dem geringsten Abstand zur nächstgelegenen Gleisachse als auch für 
diejenigen mit der größten vorhabensbedingten Abstandsverringerung zum Gleis. 

Die berechneten sekundären Luftschallpegel unterschreiten für die überwiegende Mehrzahl 
der Gebäude die zulässigen Innenpegel für Wohnräume in Anlehnung an die 24. BlmSchV. 

Damit werden durch das geplante Bauvorhaben keine Belästigungen von Menschen in Ge
bäuden verursacht. Bauliche Maßnahmen zum Erschütterungsschutz sind nicht erforderlich. 

Die für Fundament bzw. Geschossdecke prognostizierten maximalen Schwinggeschwindig
keiten liegen deutlich unter den Anhaltswerten der Norm DIN 4150-3 für Wohngebäude. Ge
bäudeschäden durch den Straßenbahnverkehr sind an allen im Untersuchungsbereich lie
genden Gebäuden sicher auszuschließen. 

Der Bericht enthält 70 Seiten inklusive 6 Anhänge. 

Dresden, den 30.11.2021 

cdf Schallschutz 

Dipl.-Ing. L. Wiedemann 
(Ltr. Prüfstelle Erschütterungen) 

~ 

( ~ ~~~~Jerungsstelle 
D-PL-19426-01-00 

clJ-~~ 
Dipl.-Ing. D. Friedemann 
(Stellv. Prüfstelle Erschütterungen) 

Akkreditiert für den Bereich: Ermittlung von Geräuschen und Erschütterungen; Modul Immissionsschutz 
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1. Situation und Aufgabenstellung 

Im Rahmen der Verkehrsbaumaßnahme "Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer 

Straße (3. BA)" der Dresdner Verkehrsbetriebe im Abschnitt zwischen Riesaer Straße und 

Trachenberger Platz wird der Gleiserneuerung der Straßenbahn-Betriebsanlage geplant. 

Der untersuchte Bauabschnitt erstreckt sich vom Trachenberger Platz über die Heidestraße 

und Zeithainer Straße bis zum Pestalozziplatz einschließlich der Haltestelle Zeithainer Stra

ße. Im Rahmen des Vorhabens werden sowohl die Schienen ausgetauscht als auch der für 

den Einsatz von neuen Stadtbahnwagen erforderliche Gleisachsabstand von 3,00 m auf dem 

gesamten Abschnitt hergestellt. Die Defizite von Haltestellen hinsichtlich Barrierefreiheit, 

Breiten und Radwegführung werden mit dem Vorhaben behoben [16]. 

Zur Prüfung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf die während des Straßenbahnbetrie

bes in der Nachbarschaft verursachten Schwingungen/Erschütterungen ist eine erschütte

rungstechnische Untersuchung durchzuführen. In einem erschütterungstechnischen Gutach

ten sind die im gegenwärtigen Zustand und nach der Baumaßnahme vorhandenen Erschüt

terungs-Immissionen zu ermitteln und nach DIN 4150 zu bewerten (Teil 2 - Einwirkungen auf 

Menschen in Gebäuden [4], Teil 3 - Einwirkungen auf Gebäude [5]). 

Die nächstgelegene schutzbedürftige Bebauung befindet sich auf beiden Seiten der in Nord

west-Südost-Richtung verlaufenden Großenhainer Straße derzeit in Abständen zwischen 8,5 

m und > 28 m zur Achse des jeweils nächstgelegenen Richtungsgleises (vgl. Anhang 5.3, 

Angaben für den Ist-Zustand). 

Die Untersuchung basiert auf einer Messung der Erschütterungs-Emission eines vorhande

nen Abschnittes mit gleichem Oberbau und vergleichbarem Fahrzeugtyp wie für den Plan

Zustand des Bauvorhabens vorgesehen. Für die Messung wurde ein unbebauter Bereich mit 

dem Plan-Oberbau und regulärem Straßenbahnverkehr ausgewählt. 

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der erschütterungstechnischen 

Untersuchung werden nachfolgend dargestellt. 
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2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen 

Als Erschütterungen werden Schwingungen im Bereich von 1 bis 80 Hertz bezeichnet. Bei 

der Ermittlung und Bewertung der Erschütterungseinwirkungen wird zwischen den Einwir

kungen auf den Menschen (Gesundheitsschutz) und den Einwirkungen auf das Gebäude 

(Gebäudeschäden) unterschieden. 

2.1. Erschütterungs-Einwirkung auf Menschen in Gebäuden 

Erschütterungen sind mechanische Schwingungen der Gebäudestruktur, die vom Betroffe

nen überwiegend als Relativbewegungen zwischen Körper und Bauwerk empfunden werden. 

Die für den Menschen am stärksten wahrnehmbaren Erschütterungen treten erfahrungsge

mäß auf den Geschossdecken (mittig im Raum) auf. 

Hierfür wird die bewertete Schwingstärke KB verwendet, die aus der Messgröße Schwingge

schwindigkeit v im Frequenzbereich 1 bis 80 Hz ermittelt wird. 

Für die Beurteilung von Erschütterungseinwirkungen an Schienenverkehrswegen (wie auch 

an anderen Verkehrswegen) sind bisher gesetzlich festgelegte Grenzwerte nicht vorhanden. 

In der DIN 4150, Teil 2 (DIN 4150-2, [4]) sind jedoch folgende Anhaltswerte zur Beurteilung 

angegeben: 

Tab. 1 Anhaltswerte für die Beurteilung von Erschütterungen nach DIN 4150, Teil 2 für oberirdischen Schienen
verkehr 

Zeile Einwirkungsort/ Au Ao Ar Au Ao*l Ar 
Gebietseinteilung nach BauNVO tags nachts 

1 ausschließlich Gewerbe GI 0,40 6,0 0,20 0,30 0,6 0, 15 

2 vorwiegend Gewerbe GE 0,30 6,0 0,15 0,20 0,6 0,10 

3 Mischgebiet MI 0,20 5,0 0,10 0,15 0,6 0,07 

4 Wohngebiet WA,WR 0,15 3,0 0,07 0,10 0,6 0,05 

5 Sondergebiet SK 0,10 3,0 0,05 0,10 0,6 0,05 

Legende: 

Au unterer Anhaltswert 
A0 oberer Anhaltswert; *) hier gebietsunabhängig Ao = 0,6 
A, Anhaltswert zum Vergleich mit der Beurteilungsschwingstärke KBFTr 
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Für oberirdische Schienenwege des ÖPNV gelten auf das 1,5-fache der Werte Au und A, 

nach Tab. 1 erhöhte Anhaltswerte: 

Tab. 2 Anhaltswerte für die Beurteilung von Erschütterungen nach DIN 4150, Teil 2 für ÖPNV 

Zeile Einwirkungsort/ Au Ao Ar Au Ao*> A, 
Gebietseinteilung nach BauNVO tags nachts 

1 ausschließlich Gewerbe GI 0,60 6,0 0,30 0,45 0,6 0,225 

2 vorwiegend Gewerbe GE 0,45 6,0 0,225 0,30 0,6 0,15 

3 Mischgebiet MI 0,30 5,0 0,15 0,225 0,6 0, 11 

4 Wohngebiet WA,WR 0,225 3,0 0,105 0,15 0,6 0,075 

5 Sondergebiet SK 0,15 3,0 0,08 0,15 0,6 0,08 

Legende: 

Au unterer Anhaltswert 
A0 oberer Anhaltswert; *) hier gebietsunabhängig Ao = 0,6 
A, Anhaltswert zum Vergleich mit der Beurteilungsschwingstärke KBFT, 
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Beurteilungsverfahren nach DIN 4150, Teil 2 

Für den Vergleich der Messergebnisse mit den Anhaltswerten ist die maximale bewertete 

Schwingstärke KBFmax bzw. die Beurteilungsschwingstärke KBFTr zu verwenden, die aus 

Messwerten der Erschütterungen im Raum des Betroffenen ermittelt werden. Dabei ist je

weils die größte Richtungskomponente an einem Messpunkt der Beurteilung zugrunde zu 

legen. Das Verfahren des nachstehenden Flussdiagramms ist einzuhalten. 

Beurteilungsgrößen: 
KBFmax• KBFT, 

Anhaltswerte 
A0 , A0 , A, 

KBm ermitteln 1 

nein 

Anforderungen 1) 
nicht eingehalten 

ja 

Anforderungen 
eingehalten 

Bild 1 Flussdiagramm für das Beurteilungsverfahren nach DIN 4150, Teil 2 (Neubaustrecken) 

liegen die maximalen Schwingstärken KBFmax der Schienenfahrzeug-Vorbeifahrten unter 

dem in Tab. 1 benannten (unteren) Anhaltswert Au, so sind die Anforderungen der Norm ein

gehalten und es treten erfahrungsgemäß keine erheblichen Belästigungen auf. Bei Nichtein

haltung ist die Berechnung der Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr erforderlich. Dabei wird die 

Häufigkeit der Einwirkungen berücksichtigt und es erfolgt der Vergleich mit den Anhaltswer

ten Ar-
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1) Nach der DIN 4150-2 hat der obere Anhaltswert A0 (im Gegensatz zu dem in Bild 1 dargestellten allgemei

nen Flussdiagramm) nicht die Bedeutung, dass bei dessen seltener Überschreitung die Anforderungen der 

Norm als nicht eingehalten gelten. liegen nachts einzelne KBFTr-Werte über dem oberen Anhaltswert A0 , so 

ist nach der Ursache zu forschen (z. 8. Flachstellen an den Rädern) und diese möglichst rasch zu beheben. 

Diese hohen Werte sind bei der Bildung der Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr zu berücksichtigen. 

Für bestehende Verkehrswege mit Erschütterungs-Vorbelastung der Nachbarschaft gibt die 

Norm DIN 4150-2 keine Anforderungen vor. Die Beurteilung bei Ausbauvorhaben erfolgt ent

sprechend der Richtlinie der DB AG [9]. Grundprinzip ist dabei die Prüfung, ob sich durch ein 

Bauvorhaben eine wesentliche Verschlechterung der Erschütterungssituation in der betroffe

nen Nachbarschaft ergibt. 

Ausgehend vom Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom Dezember 201 0 [1 0] ist bei 

Ausbaustrecken die Erschütterungs-Immission nach Inbetriebnahme (Prognose-Planfall) 

gegenüber dem Zustand ohne Baumaßnahme (Prognose-Nullfall) nicht fühlbar erhöht, wenn 

die vorhabensbedingte Erhöhung der Beurteilungs-Schwingstärke KBFT, weniger als 25% 

beträgt. Bei sehr erheblicher Vorbelastung (deutlich mehr als das 1,5-fache der Anhaltswerte 

für Industriegebiete) kann der Schwellwert einzelfallbezogen niedriger als 25% angesetzt 

werden. 

Abschnitte mit Beurteilungsschwingstärken mit KBFTr ab einem Bereich von 1, 1 tags und 0,7 

nachts als Vorbelastung, die vorhabensbedingt ansteigt, sind gutachterlich besonders zu 

untersuchen [14]. 

Die Erschütterungsprognose erfolgt daher für Ausbauvorhaben auf folgender Grundlage: 

Werden die Anhaltswerte Au und A, nach DIN 4150-2, Tab. 1 im Plan-Zustand unter

schritten, ist die Anforderung an den Erschütterungsschutz eingehalten. 

Werden die Anhaltswerte A, oder A0 überschritten, wird die vorhabensbedingte Erhö

hung der Erschütterungs-Immission auf die Erhöhung um 25% geprüft. 

Wird eine Erhöhung der Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr um < 25% gegenüber dem Zu

stand ohne Ausbau berechnet, liegt keine wesentliche Änderung vor, und die Anforderung an 

den Erschütterungsschutz wird eingehalten. Bei größeren vorhabensbedingten Erhöhungen 

der Erschütterungs-Immission sind Schutzmaßnahmen oder Entschädigungen zu prüfen. 
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Die Beurteilungsschwingstärke KBFTr berechnet sich mit 

KBFTr = ; (Te,j KB~m.J Gl.(1) 
r 

T, Beurteilungszeitraum 

tags 6:00 - 22:00 Uhr (57600 s), nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr (28800 s) 

Te.i Einwirkungszeit des Ereignisses j innerhalb des Beurteilungszeitraumes (1 Zugfahrt= 1 Takt von 30 s) 

KBFTm,i Taktmaximal-Effektivwert nach Gl.(2) für die Einwirkungszeit Te,i 

und 

1 N 
KBFTm = - LKB2FTi Gl.(2) 

N i=1 

KBFTI Maximalwert der bewerteten Schwingstärke in einem Taktzeitraum i von 30 s 

N Anzahl der Takte 

Subjektive Wahrnehmung 

Gemäß DIN 4150-2 ist bei Einhaltung der Anhaltswerte zu erwarten, dass "erhebliche Beläs

tigungen von Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Räumen vermieden wer

den". 

In DIN 4150-2 wird ausgeführt, dass in der Umgebungssituation „Wohnen" auch bereits ge

rade spürbare Erschütterungen von KB = 0, 1 - 0,2 als störend empfunden werden und Er

schütterungseinwirkungen um KB = 0,3 bei ruhigem Aufenthalt in Wohnungen überwiegend 

bereits als gut spürbar und störend wahrgenommen werden. 
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2.2. Erschütterungs-Einwirkung auf bauliche Anlagen 

Die Wirkung von Erschütterungen auf die Gebäudestruktur wird durch die Messung des Spit

zenwertes (Maximalwert des Zeitverlaufes der Schwinggeschwindigkeit vi(t)) am Gebäu

defundament beurteilt. Die DIN 4150, Teil 3 [5] legt Anhaltswerte für die Schwinggeschwin

digkeit zur Beurteilung der Wirkung kurzzeitiger Erschütterungen fest. Werden die Anhalts

werte nicht überschritten, treten allgemein keine Schäden im Sinne einer Verminderung des 

Gebrauchswertes auf, deren Ursachen auf die Erschütterungen zurückzuführen wären. 

Anhand des Bauzustandes, der Nutzung und des Alters des Gebäudes werden in der 

DIN 4150-3 folgende Anhaltswerte angegeben: 

Tab. 3 Anhaltswerte für Schwinggeschwindigkeiten zur Beurteilung der Wirkung auf Gebäude 

Kurzzeitige 
Erschütterungen 

Zeile Gebäudeart Fundament, Oberste Vertikale Decken• horizontal, vertikal ebene, Decken-
Frequenzen in Hz ••• horizontal schwingung 

1 • 10 10 • 50 50 • 100 • alle Freq. alle Freq. 

1 Gewerblich genutzte Bauten, Industriebauten 20 20- 40 40 • 50 40 20 

2 
Wohngebäude und in Konstruktion/Nutzung 

5 5 - 15 15 - 20 15 20 
ähnliche Bauten 

3 
Besonders empfindliche Bauten, denkmalge-

3 3-8 8 • 10 8 20 •• 
schützte Bauten 

• Bei Frequenzen über 100 Hz dürfen mindestens die Anhaltswerte für 100 Hz angesetzt werden. 

•• Bei dieser Gebäudeart kann zur Verhinderung leichter Schäden eine deutliche Abminderung des Anhaltswertes notwendig 
werden. 

•·• Die Immissionswerte für Frequenzen zwischen 10 und 50 Hz sowie zwischen 50 und 100 Hz sind durch lineare Interpolation 
zwischen den Immissionswerten der jeweiligen Zeilen zu ermitteln. 

Die durch Schienenverkehr (einschließlich Straßenbahn) an Gebäuden bewirkten Schwing

geschwindigkeiten unterschreiten nach allgemeiner fachlicher Erfahrung im üblichen Ab

standsbereich 2: 10 m die o.g. Anhaltswerte deutlich. 
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2.3. Sekundärer Luftschall 

Als sekundärer Luftschall wird die durch Schwingungen von Wänden und Decken verursach

te Schallabstrahlung innerhalb von Gebäuden bezeichnet. Als Berechnungsgrundlage dient 

ein durch Messreihen ermittelter Zusammenhang zwischen der Schwinggeschwindigkeit der 

Geschossdecke und dem sekundären Luftschallpegel. Die Bezeichnung „sekundär" dient der 

Unterscheidung gegenüber dem direkten Schalldurchgang von einer äußeren Lärmquelle 

über Außenbauteile in das Gebäudeinnere. 

Zur Bewertung des sekundären Luftschalls liegen bisher keine verbindlichen Anforderungen 

oder Grenzwerte vor. Für die Beurteilung wird entsprechend [9] der berechnete sekundäre 

Luftschallpegel hilfsweise mit den zulässigen Innengeräuschpegeln für Wohn- und Schlaf

räume verglichen, die in der 24. BlmSchV [3] zur Dimensionierung von passiven Schall

schutzmaßnahmen angewendet werden: 

Tab. 4 Aus der 24. BlmSchV für die Raumnutzung abgeleitete höchstzulässige Innenpegel 

Raumnutzung Korrektursummand zumutbarer Innen-
Din dB raumpegel 

in dB(A) 

Räume, die überwiegend zum Schlafen benutzt 
27 30 werden 

Wohnräume; 
Behandlungs- und Untersuchungsräume in Arzt- 37 40 
praxen, Operationsräume, wissensch. Arbeitsräu-
me, Leseräume in Bibliotheken, Unterrichtsräume 

Konferenz- und Vortragsräume, 
42 45 

Büroräume, allgemeine Laborräume 

Großraumbüros, Schalterräume, 
Druckerräume von DY-Anlagen, soweit dort stän- 47 50 
dige Arbeitsplätze vorhanden sind 

Sonstige Räume, die zum nicht nur vorübergehen- entsprechend der Schutzbedürftigkeit der je-
den Aufenthalt von Menschen bestimmt sind weiligen Nutzung festzusetzen 

Dieses Vorgehen wird vom Bundesverwaltungsgericht (Urteil vom Dezember 2010 [101) ak

zeptiert. 

Eine Summierung und zusammenfassende Beurteilung von primärem und sekundärem Luft

schall ist z. B. gemäß der DB AG-Richtlinie 820.2050 [9], den Festlegungen des Eisenbahn

Bundesamtes sowie der Rechtsprechung nicht vorgesehen. Für ÖPNV und Straßenbahn 

sind keine davon abweichenden Regelungen bekannt. 
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Die Berechnung des sekundären Luftschallpegels Lsek wird wie folgt vorgenommen: 

Erschütterungs-Immissionsspektrum (Mitte der Geschossdecke) 

Lv in dB re. 5 • 10·5 mm/s in den Terzbändern 4 - 315 Hz 

als mittlerer Maximalpegel je Zuggattung 

A-Bewertung des Lv-Terzspektrums und Aufsummierung der Terzwerte 20 - 315 Hz 

Berechnung des sekundären Luftschallpegels Lsek aus LvA nach der Gleichung 

Lsek = a • LvA + b 

mit folgenden Koeffizienten ([9], A02, Seite 34): 

a b 

Holzbalkendecken 0,47 19,88 

Betondecken 0,60 15,75 

Berechnung des Beurteilungspegels Lr,sek unter Berücksichtigung der Zugzahlen und 

Beurteilungszeiträume tags / nachts 
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3. Verfahren der Erschütterungsprognose 

Zur Untersuchung der erschütterungstechnischen Auswirkung des Bauvorhabens erfolgt die 

Berechnung eines Erschütterungskorridors, innerhalb dessen mit Belästigungen durch Er

schütterungen gerechnet werden muss. Für die Bebauung außerhalb des Erschütterungskor

ridors sind im Allgemeinen keine Belästigungen oder gar gebäudeschädigende Erschütte

rungen zu erwarten. 

Die Untersuchung erfolgt als detaillierte Prognose für als repräsentativ für die Bebauung 

ausgewählte Gebäude, basierend auf Messwerten im Erdboden (Emission, Ausbreitungs

messung). Nach Ortsbegehung und Prüfung der Bebauung werden zwei Gebäude als re

präsentativ für den Untersuchungsbereich hinsichtlich folgender Kriterien angesehen (vgl. 

6.2): 

geringster Abstand zur nächstgelegenen Gleisachse im Ist- und Plan-Zustand 

mehrgeschossige Bauten mit Wohnungen in allen Etagen. 

je ein Gebäude im Mischgebiet bzw. im Allgemeinen Wohngebiet. 

Auf der Grundlage der Messergebnisse wird im Abschnitt 6 eine Erschütterungsprognose für 

ausgewählte Gebäude durchgeführt. Dabei werden die maximal zu erwartenden Erschütte

rungen in den schutzbedürftigen Aufenthaltsräumen infolge des Straßenbahnverkehrs nach 

Realisierung des Vorhabens rechnerisch ermittelt. 

Aufgrund der höheren Schwankungsbreite der Eigenfrequenzen (Resonanzen) und der inne

ren Dämpfung sind die Prognoseergebnisse speziell bei Holzbalkendecken nicht zahlenmä

ßig 1 :1 von einem Gebäude auf ein anderes Gebäude übertragbar. Wegen der o.g. Kriterien 

und der konservativen Prognoseansätze kann jedoch eingeschätzt werden, dass in den übri

gen Gebäuden des Untersuchungsbereiches nach Realisierung des Bauvorhabens ver

gleichbare oder geringere Erschütterungseinwirkungen vorliegen. 

Für weitere Gebäude innerhalb des Erschütterungskorridors erfolgt eine Prognose der Er

schütterungen dahingehend, ob diese im Abstandsbereich liegen, in welchem der untere 

Anhaltswert Au nach DIN 4105-2 überschritten wird. 

Die Grundlage dafür bilden die im Rahmen von Messungen an einer bestehenden Strecke 

gewonnenen Emissionsspektren sowie die Boden-Ausbreitungsdämpfung nach [9]. 
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3.1. Prognoseverfahren 

Für die Erschütterungsprognose wird der Zugverkehr entsprechend der angegebenen Ver

kehrsdaten auf die beiden Gleise mit dem jeweiligen Abstand zum Wohngebäude gelegt. 

Es erfolgen dann die Berechnungen für den Prognose-Planfall : 

Terzspektren des mittleren Maximalpegels der Schwinggeschwindigkeit Lv,am am 
Emissionsmesspunkt (Sm-Punkt) 
Einfluss der Fahrzeuggeschwindigkeit V auf den Erschütterungs-Emissionspegel Lv: 
nach Tabelle 14.8, Zeile 1 in (13]: A Lv = 20 log (V1 / V2) dB 

Terzpegel-Differenzen des Ausbreitungsweges zu Fundament und Geschossdecken 
des untersuchten Gebäudes (ALvs,G aus Bodendämpfung) 

Terzband-Korrekturwerte ALv,d für vorhabensbedingte Abstandsänderung (aus den 
Mess-/Rechenwerten der Boden-Ausbreitungseigenschaften) 

Terzband-Korrekturwerte ALv,v für geplante Geschwindigkeitsänderung (rechnerisch 
nach (13] s.o.) 

Prognose-Terzspektren Lv,Prog des mittleren Maximalpegels der Schwinggeschwindig

keit im untersuchten Gebäude: Lv,Prog = Lv,Bm + ALvs.G + ALv,v 

Berechnung der bewerteten Schwingstärke KBFTm(ProgJ und der Beurteilungs
Schwingstärke KBFTr(Prog) unter Berücksichtigung der Verkehrsmenge und Einwirkzeit 

bei Überschreitung der Anhaltswerte Au nach DIN 4150-2: 
Berechnung der Beurteilungs-Schwingstärke KBFTr unter Berücksichtigung der Zug
zahlen und Beurteilungszeiträume tags / nachts; 

Prognose des sekundären Luftschallpegels Lsek 

Die sich zwischen den Ausgangsdaten der Messung und dem konkreten Vorhaben ergeben

den Parameteränderungen (z. B. Abstands- und Geschwindigkeitsänderungen, Zugzahlen) 

werden rechnerisch berücksichtigt. Für die Erschütterungsprognose erfolgt im Bedarfsfall -

sofern die bei den jeweiligen Emissionsmessungen gefahrenen Geschwindigkeiten von de

nen im Null- oder Plan-Fall abweichen - eine Umrechnung gemäß (13] auf die Plan

Geschwindigkeit. Ändert sich der Abstand zwischen Gebäude und Gleisachse, so erfolgt 

eine Umrechnung der Bodendämpfung entsprechend des Abstandes vom Emissions

Messpunkt auf den Plan-Zustand (am untersuchten Gebäude). 



Gleiserneuerung Großenhainer Straße (3. BA); Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 16 

Die verwendeten Erschütterungs-Emissionsspektren sind in Anhang 4.3 dargestellt. 

Die Fahrzeuglänge geht in die Prognoserechnung der Schwingstärke KB nicht direkt ein: In 

der Prognoserechnung der Schwingstärke KBFTr wird ein Zeittakt von 30 Sekunden je Vorbei

fahrt berücksichtigt. Dieser Zeittakt schließt die realen Vorbeifahrtzeiten aller Fahrzeugtypen 

sicher ein, vgl. 2.1 Gleichung 1. 

3.2. Prinzipiell mögliche Maßnahmen zum Erschütterungsschutz 

Werden für einzelne Gebäude Maßnahmen zur Minderung der Erschütterungseinwirkung 

erforderlich, so ist für jeden Einzelfall zu prüfen, ob eine ausreichende Wirkung zu erwarten 

ist und ob die Aufwendungen in einem angemessenen Verhältnis zum Schutzzweck stehen. 

Zu den bautechnischen, erschütterungsmindernden Maßnahmen gehören grundsätzlich: 

Elastische Lagerung des Oberbaus (Unterschottermatten, Masse-Feder-Systeme) 

Elastische Lagerung der Schienen 

Elastische Ummantelung der Schwellen 

Elastische Lagerung des Gebäudes 

- Veränderung der Gebäudedecken-Resonanzfrequenz 

Der frequenzabhängige Vergleich der Wirkung verschiedener erschütterungsmindernder 

Oberbauformen ist z. B. in [13] in Form von Diagrammen dargestellt. 
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3.3. Qualität der Prognose 

Einige, insbesondere bautechnische Parameter der Erschütterungs-Prognoserechnung sind 

in der Planungsphase mit Unsicherheiten behaftet. Die betrifft vor allem den Ausbreitungs

weg (Oberbau, Ankopplung des Oberbaus an den Untergrund, Ausbreitungsverhältnisse auf 

dem Weg zum Immissionsort). 

Die Prognoseergebnisse stellen daher eine Abschätzung auf der sicheren Seite dar: 

1. Die messtechnisch bedingte Unsicherheit bei der Ermittlung von KB-Schwingungs

werten kann gemäß DIN 4150-2, 5.4 bis zu 15% betragen. Daher erfolgt bei der Be

rechnung der KB-Werte ein Zuschlag von + 15% auf alle Einzahlwerte. 

2. Nicht berücksichtigt wird die tendenziell erschütterungsmindernde Wirkung eines neu 

errichteten Oberbaus im Vergleich zum Bestand bei gleichem Bautyp (Neuerrichtung 

eines erschütterungstechnisch gleichwertigen Oberbaus an gleicher Stelle === Minde

rungswirkung von ca. 5 dB gegenüber dem Zustand vor der Baumaßnahme). 
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4. Emissionsdaten des Straßenbahnverkehrs 

Vom Auftraggeber wurden folgende Informationen als Grundlagen der Prognose übergeben: 

- Vorhabensbeschreibung (Erläuterungsbericht zur Planfeststellung [16]) 

- Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeit ([17] 

- Trassierung für den Plan-Zustand, Ist-Zustand [15] 

4.1. Oberbau 

Im Rahmen der Baumaßnahme wird folgender neuer Aufbau hergestellt: 

Tab. 5 Oberbau-Ausführung 

Zustand Aufbau 

Plan 
- 13 cm Rillenschiene Ri53-10 
- 1 cm Schienenfußunterlage aus PE-Schaum 

Großenhainer 22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450 K-W25 -
Str. 

- ~ 35 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, zweilagig Quelle: [18] 

- 13 cm Rillenschiene Ri53-10 

Ist - 1 cm Schienenfußunterlage aus PE-Schaum 
- 22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450 K-W25 

Tiergartenstr. 
- ~ 30 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, zweilagig 
- 20 cm Hydraulische Verfestigung Quelle: [18] 

Der Oberbau-Typ der im November 2021 durchgeführten Emissionsmessung an der beste

henden Strecke in Dresden, Tiergartenstraße zwischen Querallee und Oskarstraße (deren 

Emissionswerte als Grundlage für die Prognose des Plan-Zustandes verwendet werden), 

stimmt bezüglich der Erschütterungs-Emission im Rahmen der Genauigkeit des Prognose

verfahrens mit dem zukünftigen Zustand nach obiger Tabelle überein (vgl. auch Erläuterung 

unter Punkt 3.3). 

4.2. Trassierung 

Die Trassierung verbleibt in der Mittenlage. Es erfolgt eine Aufweitung des Gleisachsabstan

des auf 3,00 m. Dieser Wert wird als Abstand der Gleisachsen hier für die Prognoserech

nung verwendet. 
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4.3. Terzspektren 

Als Grundlage der Erschütterungsprognose stehen aus der eigenen Erschütterungsmessung 

folgende Daten zur Verfügung: 

Emission am 8 m - Messpunkt im Boden 

bestehende Strecke mit zukünftig geplantem Oberbau 

Messort Tiergartenstraße - Nordseite gegenüber Haus-Nr. 36/38 

- Oberbautyp feste Fahrbahn mit Rillenschiene gemäß Tab. 5 

- Straßenbahnen der Typen NGT 08 DD und NGT 6 DD, Linien 9 und 13 

- mittlere Geschwindigkeit am Messtag 16.11 .2021 Vm = 40 km/h 

Die Prognose der vorhabensbedingten Änderung erfolgt durch Vergleich der Ergebnisse mit 

dem genannten Emissionsspektrum unter Berücksichtigung der Gleislageänderungen a) als 

"Null-Fall" und b) als "Plan-Fall", berechnet gemäß 3.1 . 

4.4. Verkehrsbelegung, Geschwindigkeit 

Folgende Verkehrsbelegung ist für den Zustand nach Abschluss der Baumaßnahme vorge

sehen (Prognosehorizont 2030, aus der schalltechnischen Untersuchung zum Vorhaben 

[17], siehe auch Anhang 3): 

Tab. 6 Geplante Verkehrsbelegung - Straßenbahn, Prognosehorizont 2030 

Fahrzeug-Typ, Linie Fahrten tags Fahrten nachts 
(6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr) 

Linie 3, Richtungen Coschütz + Wilder Mann 199 38 

Ein-/ Ausrücker Betriebshof Trachenberge 29 49 

Summe Plan-Zustand, beide Richtungen: 228 87 

Geschwindigkeit: 50 km/h 

Die Erschütterungsprognose für den Null- und Plan-Fall erfolgt entsprechend dieser Ver

kehrsmengen und Geschwindigkeitswerte. 
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5. Messungen 

5.1. Messverfahren und Randbedingungen 

Die Messung und Auswertung zur Bestimmung der Erschütterungen erfolgten gemäß 

DIN 45672 „Schwingungsmessungen in der Umgebung von Schienenverkehrswegen" [6] 

sowie gemäß der DB-Richtlinie für Untersuchungen an Eisenbahnstrecken Nr. 820.2050 [9]. 

An den Messorten wurden Schwingungen in folgenden Richtungen gemessen: 

- z-Richtung, vertikal im Erdboden 

Als Messpunkte im Boden wurden folgende Messorte im Abstand zur nächstgelegenen 

Gleisachse gewählt: 

MP 1 z: 8 m, z-Richtung, vertikal 
MP 2z: 14 m, z-Richtung, vertikal 
MP 3z: 20 m, z-Richtung, vertikal 

Mit der zur Messung genutzten Software MEDA wurden die Schwinggeschwindigkeiten wäh

rend der Vorbeifahrten aufgezeichnet und der Spitzenwert der Schwinggeschwindigkeit Vmax 

ermittelt. 

Die Aufzeichnung der Schwinggeschwindigkeits-Zeitverläufe erfolgte jeweils nur in Zeitab

schnitten mit Straßenbahn-Vorbeifahrten. Bei Überschneidungen zwischen Straßenbahn

und PKW-Vorbeifahrten wurden die betreffenden Abschnitte des Zeitverlaufes von der Aus

wertung ausgenommen. Zum Einfluss anderer Erschütterungsquellen (Straßenverkehr) auf 

die Erschütterungssituation: siehe Abschnitt 6.7. 

Mit den Erschütterungsmesswerten im Ist-Zustand werden folgende Auswertungen durchge

führt: 

Bildung von Terzspektren des Maximal- und Mittelungspegels der Schwing

geschwindigkeit (Lv re. 5 • 10·5 mm/s) im Frequenzbereich 4 - 315 Hz sowie der bewer

teten Schwingstärke (KBFTm) je Zuggattung, Fahrtrichtung: stadtwärts / West 

Bestimmung des Maximalwertes der Schwinggeschwindigkeit Vmax in mm/s 
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5.2. Messobjekte 

Emissions-Messort Tiergartenstraße, Dresden (Erdboden) 

Zur Bestimmung des Emissionsspektrums für den Oberbau der Großenhainer Straße im 

Plan-Zustand und der Boden-Ausbreitungsparameter wurden drei Erdspieße senkrecht zur 

Straßenbahntrasse im Erdboden neben dem Großen Garten, gegenüber Nr. 36 eingebracht. 

Deren Abstand zur nächstgelegenen Gleisachse betrug 8, 14 und 20 m. Ausgewertet wurde 

die Fahrtrichtung Stadtzentrum der Linien 9 und 13 (nördliches Richtungsgleis). 

Die Lage der Messpunkte ist im Anhang 4.1, Punkt VIII dargestellt. 

Das ermittelte Emissionsspektrum in 8 m Abstand zum Gleis enthält Anhang 4.3. 

5.3. Ergebnisse für den Ist-Zustand 

Das Messprotokoll im Anhang 4.1 enthält eine Beschreibung und Fotos des Messobjektes 

und der Messstellen, die Lage der Objekte zum Gleis sowie die Messergebnisse. Die Er

gebnisse der Erschütterungsmessungen im Ist-Zustand sind detailliert im Anhang 4.2 und 

Anhang 4.3 enthalten. 

Neben der bei jeder Vorbeifahrt ermittelten Schwinggeschwindigkeit Vmax sind auch die Terz

MaxHold-Spektren aller Messpunkte und die Übertragungsfunktionen dargestellt. 

Nachfolgendes Diagramm fasst die Messwerte Vmax für den Ist-Zustand und den Fahrzeugtyp 

NGT D8DD zusammen: 
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Die als Differenz der Schwinggeschwindigkeits-Terzspektren ermittelte Bodenübertragungs

funktion ist im Anhang 4.4 dargestellt. 

Da die Differenzwerte in den tiefsten Terzfrequenzbändern im Messquerschnitt nahe des 

Carolasee-Ufers nahe 0 liegen, wird für die Prognose im innerstädtischen Bereich mit voll

ständig befestigtem Boden auf die Dämpfungswerte aus der DB-Richtlinie "Messung und 

Prognose von Erschütterungseinwirkungen" [9], Bild 1 zurückgegriffen. 
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6. Erschütterungsprognose Straßenbahnverkehr und Bewertung 

6.1. Einwirkungsbereich 

In der vorliegenden erschütterungstechnischen Untersuchung wurde eine Voreinschätzung 

der zu erwartenden Erschütterungen auf Basis des unteren Anhaltswertes Au gemäß 

DIN 4150-2 nachts durchgeführt. Da die Deckentypen nicht bekannt sind, erfolgte die rech

nerische Voruntersuchung sowohl für Holz- als auch für Massivdecken, vgl. Anhang 5.3 und 

nachfolgende Tabelle. 

Tab. 7 Prognose-Ergebnisse für Gebäude-Deckentypen im Mindestabstand (Mischgebiet) 

Großenhainer Str„ Dresden• Obemeschoss. Wohnraum (Deckenmitte). Massivdecke 7,0m Gebiet: M 
Bewertete Schwingstärke KB KBFmax KBm.Tag KBFTr, Nach! Sekundärer Luftschall In dB(A) L""°"" L,..,,, 4""" 
Prognoseergebnis 0,21 0,06 0,05 Prognoseergebnis 44,4 33,7 32,3 
Anhallswert Au, A, nach DIN 4150--2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV . 40 30 
Überschreituna nein nein nein Überschreituna nein ja 

Schwinggeschwindigkeit Vmax In mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis 0,10 0,21 Grundlage: 
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 NGT 08 00, OB Plan, Nov. 2021 
Überschreituno nein nein 

Großenhainer Str., Dresden• Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte), Holzbalkendecke 6,5m Gebiet: M 
Bewertete Schwingstärke KB KBFmax KBm,Tag KBFTr, Naehl Sekundärer Luftschall In dB(A) L,..,_ L....., 4""" 
Prognoseergebnis 0,21 0,06 0,05 Prognoseergebnis 40,9 30,4 29,1 
Anhaltswert Au, A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV . 40 30 

Überschreitung nein nein nein Überschreituna . nein nein 

Schwinggeschwindigkeit Vmax In mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis 0,11 0,22 Grundlage: 
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 NGT 08 00, OB Plan. Nov. 2021 
Überschreitung nein nein 

Die Prognose hat ergeben, dass in Wohngebäuden der untere Anhaltswert Au nachts durch 

KBFmax überschritten wird, wenn diese näher an der Gleisachse liegen als: 

Tab. 8 Mindestabstände - Einwirkungsbereich von Erschütterungen oberhalb Au 

Mischgebiet, 

Au (ÖPNV) = 0,225 nachts 

Wohngebiet, 

Au (ÖPNV) = 0, 15 nachts 

Lsek,m,N < 30 dB(A) Lsek,m,N < 30 dB(A) 

Holzbalkendecke 
dmin = 6,5 m dmin = 9,0 m 

(Resonanzfrequenz 16 Hz) 

Massivdecke 
dmin = 7,0 m dmin = 9,0 m 

(Resonanzfrequenz 50 Hz) 

Das untersuchte Gebiet ist ausgehend von der vorgefundenen örtlichen Nutzung sowie 

übereinstimmend mit dem Flächennutzungsplan der Stadt Dresden im nördlichen Teil als 

Misch- bzw. Gewerbegebiet sowie im südlichen Teil als Wohngebiet einzustufen, vgl. An

hang 1. 

Nachfolgende Tabelle enthält die im Bereich der Straßenbahnstrecke befindlichen, zu be

trachtenden Gebäude mit Bewertung der Erschütterungseinwirkungen auf den Menschen. 
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An den in der Tabelle mit "nicht erfüllt" bewerteten Gebäuden wird der untere Anhaltswert Au 

nachts im Plan-Zustand überschritten. 

Tab. 9 Gebäude und Erschütterungsbewertung; Abstandsangaben zum jeweils nächstgelegenen Gleis; 
Genauigkeit der Abstandswerte 0,5 m 

Gleis- Mindestabstände zur Einhaltung des 

Gebäude 
Typ, 

Abstand Anhaltswertes Au (KBFmax) 
Nutzung 

Plan-Zustand Holzbalkendecke Massivdecke 

Großenhainer Str. 123, 121, 
117,115,111,106,104, Wohnen 

8,0 -10,0 m > 6,5 m erfüllt > 7,0 m erfüllt 102, 100, 98b, 96, (alle MI) 
Heidestr. 15 

Großenhainer Str. 101, 109 Gewerbe 13,0 - 18,5 m 
Einhaltung bereits für Wohnen (MI) 

gegeben 

Großenhainer Str. 90, 92 
Wohnen 

7,0 m > 6,5 m erfüllt 
7,0 m gerade 

(MI) eingehalten 

Großenhainer Str. 88 
Wohnen 

6,5 m 
6,5 m gerade 

> 7,0 m nicht erfüllt (MI} eingehalten 

Großenhainer Str. 93, 95, 
Gewerbe 10,0 m 

Einhaltung bereits für Wohnen (MI) 
97,99,89,83,81 gegeben 

Großenhainer Str. 84, 86 Wohnen 
6,5 m 

6,5 m gerade > 7,0 m nicht erfüllt 
(MI) eingehalten 

Großenhainer Str. 82, 78 / 
Wohnen 78a / 78b, 74 / 74a, 70 / 70a, 

(MI) 
7,5-13m > 6,5 m erfüllt > 7,0 m erfüllt 

68, 66, Zeithainer Str. 18 

Großenhainer Str. 61, 63, Wohnen 
11,0 - 13,5 m > 9,0 m erfüllt > 9,0 m erfüllt 65,67,69, 71, 73, 75 (WA) 

Anmerkung: 

In Bereichen mit Gewerbegebiets-Einstufung wurde wegen der bereits nachgewiesenen Einhaltung der Mindest
abstände für die empfindlichere Einstufung "MI" auf die Berechnung separater Abstandskriterien verzichtet. 

Obige Tabelle zeigt, dass die Mehrzahl der Gebäude der ersten Bebauungsreihe beidseitig 

der Strecke außerhalb des Abstandskorridors mit möglichen Überschreitungen des Anhalts

wertes Au tags oder nachts liegt. Aus den 5 Gebäuden innerhalb der Abstandslinien (d. h. Nr. 

84, 86, 88, 90, 92 mit KBFmax > Au.Nacht) wurde das im Abschnitt 6.2 untersuchte erste Pro

gnoseobjekt ausgewählt, als zweites ein Gebäude im Bereich der empfindlicheren Ge

bietseinstufung W A. 

Im Anhang 5.3 ist die detaillierte Auflistung der betroffenen Gebäude einschließlich der vor

habensbedingten Abstandsänderung zur nächstgelegenen Gleisachse enthalten. Die größte 

geplante Abstandsverringerung (berechnet aus der Lage der Gleisachsen im Ist- und 

Planzustand) beträgt 2,0 m im Bereich der Gebäude Großenhainer Straße 84, 86, 88 und 

90. 



Gleiserneuerung Großenhainer Straße (3. BA); Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 25 

6.2. Prognose für ausgewählte repräsentative Gebäude 

Für zwei Objekte wurde eine detaillierte Prognoseberechnung auf Basis der Erschütte

rungsmessung im Ist-Zustand (Emission am Sm-Messpunkt) sowie der Verkehrsbelegung 

und des Gleisabstandes im Plan-Zustand durchgeführt. 

Das Gebäude Großenhainer Straße 88 wurde in der detaillierten rechnerischen Prognose 

untersucht, da es gleichzeitig eines derjenigen mit dem geringsten Abstand im Plan-Zustand 

darstellt (6,5 m). 

Als Typenvertreter der Gebäude mit der empfindlichsten Gebietseinstufung (Allgemeines 

Wohngebiet) wurde das Wohngebäude Großenhainer Straße 75 in 11,0 m Abstand (Plan

Zustand) gewählt. 

Die Details sind im Anhang 5 dargestellt. Nachfolgende Tabellen fassen die Ergebnisse zu

sammen. 

6.2.1. Einwirkung auf Menschen in Gebäuden 

Tab. 1 O Prognoseergebnisse für Wohngebäude in 6,5 m Abstand zur Gleisachse, MI (vgl. Anhang 5.1) 

Großenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG , Deckenmitte Holzbalkendecke Gebiet: M 
Bewertete Schwingstärke KB KBFrrax KBFT,,Tag KBFT,, Nachl Sekundärer Luftschall in dB(A) Lsek,ITBlC ¼ek,rnT ¼ek.rnN 
Anhaltswert I\Nachto A, nach DIN 4150·2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,046 0,039 Prognoseergebnis Null-Fall 38,8 28,4 27,1 
Überschreituna Null-Fall nein nein nein Überschreitung Null-Fall nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,21 0,061 0,051 Prognoseergebnis Plan-Fall 40,9 30,4 29,1 
Überschreituna Plan-Fall nein nein nein Überschreituna Plan-Fall nein nein 
vorhabensbedingte Änderung A(KB) Tan"""'hl = +33% +32% Ö¼ek,m = +2,0 dB +2,0 dB 
Schwinggeschwindigkeit Ymax In mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,22 Grundlage: Null-Fall mit NGT 08 00, OB Plan, Nov. 2021 

Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 Plan-Fall mit NGT 08 00, OB Plan, Nov. 2021 

Überschreituna nein nein Abstand Ist: 8,Sm Abstand Plan: 6,5 m 

Großenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG , Deckenmitte t-.Aasslvdecke Gebiet: M 
Bewertete Schwingstärke KB KBFrrax KBFTr,Tag KBFTr,Nachl Sekundärer Luftschall in dB(A) ¼ek,rmx ¼ek,rnT Lsek.rnN 
Anhallswert AuNachh A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV - 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,041 0,035 Prognoseergebnis Null-Fall 42,4 31,8 30,4 
Überschreitung Null-Fall nein nein nein Überschreitung Null-Fall - nein la 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,24 0,065 0,054 Prognoseergebnis Plan-Fall 45,1 34,3 32,9 
Überschreituna Plan-Fall ia nein nein Überschreituna Plan-Fall - nein ia 
vorhabensbedingte Änderung A(KB) Taa/Nachl = +58% +57% Al sek.m = +2,5 dB +2,5dB 
Schwinggeschwindigkeit Ymax In mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,23 Grundlage: 0 Ian-Fall mit NGT DB 00, OB Plan, Nov. 2021 

Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 
Überschreitunq nein nein Abstand Ist: 8,Sm Abstand Plan: 6,5 m 

Am Tage und in der Nacht wird im Plan-Zustand der Anhaltswert Ar sowie auf Holzbalkende

cken der untere Anhaltswert Au für Mischgebiete eingehalten. Damit ist die Anforderung an 

den Erschütterungsschutz nach DIN 4150-2 erfüllt. Das Vorhaben führt am untersuchten 
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Gebäude aufgrund der Abstandsverringerung zu einer Erhöhung der bewerteten Schwing

stärke unterhalb der Anhaltswerte. 

Der Richtwert für den zulässigen sekundären Luftschallpegel Lsek wird für Holzbalkendecken 

tags und nachts eingehalten. Für Massivdecken (die ausgehend vom Gebäudetyp unter 

Wohnräumen ab 1.OG aufwärts sehr wahrscheinlich nicht vorliegen) wird in der Nacht eine 

Richtwert-Überschreitung um ca. 3 dB (bei einer vorhabensbedingten Erhöhung um weniger 

als 3 dB) berechnet. Die Erdgeschosse der Gebäude Nr. 84, 86, 88 und 90 weisen eine ge

werbliche Nutzung auf. Dort entfällt somit die Anforderung an den sekundären Luftschallpe

gel in der Nacht. Der zugehörige Tag-Richtwert wird sicher eingehalten. 

Tab. 11 Prognoseergebnisse für Wohngebäude in 11,0 m Abstand zur Gleisachse, WA (vgl. Anhang 5.2) 

Großenhainer Straße 75, 01127 Dresden OG , Deckenmitte Holzbalkendecke Gebiet: W 
Bewertete Schwingstärke KB KBFiTax KBm,Tag KBFT,, Nachl Sekundärer Luftschall in dB(A) Lsek.max L.ek.rnT lsek.rnN 
Anhallswert I\Naehh A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,150 0,105 0,075 Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV . 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,13 0,040 0,034 Prognoseergebnis Null-Fall 37,8 27,5 26,2 
Überschreituna Null-Fall nein nein nein Überschreituna Null-Fall . nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,034 0,030 Prognoseergebnis Plan-Fall 36,5 26,3 25,0 
Überschreitung Plan-Fall nein nein nein Überschreituna Plan-Fall . nein nein 
vorhabensbedingte Änderung ii(KB) Tan/1\bchl = -15% ·14% 6lsek.m = • 1,2 dB -1,2 dB 
Schwinggeschwindigkeit Vmax in mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,13 Grundlage: ' !an-Fall mit NGT 08 00, OB Plan, Nov. 2021 

Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 
Überschreituna nein nein Abstand Ist: 9,5m Abstand Plan: 11,0 m 

Großenhainer Straße 75, 01127 Dresden OG , Deckenmitte Mlssivdecke Gebiet: W 
Bewertete Schwingstärke KB KBFmax KBm,Tag KBm,Nacht Sekundärer Luftschall in dB(A) ¼ek.rrex l.ek.n\T l.e1<.rnN 
Anhaltswert I\Nacht• A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,150 0,105 0,075 Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV . 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,12 0,033 0,028 Prognoseergebnis Null-Fall 41,1 30,6 29,2 
Überschreituna Null-Fall nein nein nein Überschreituna Null-Fall . nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,09 0,025 0,022 Prognoseergebnis Plan-Fall 39,4 29,0 27,7 
Überschreitung Plan-Fall nein nein nein Überschreiluna Plan-Fall . nein nein 
vorhabensbedingte Änderung ii(KB) Tan""'cht = -24% ·24% iilsek.m = • 1,6 dB -1 ,5 dB 
Schwinggeschwindigkeit Vmax in mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,09 Grundlage: ' !an-Fall mit NGT 08 00, OB Plan, Nov. 2021 

Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 
Überschreituna nein nein Abstand Ist: 9,5m Abstand Plan: 11,0 m 

Am Tage und in der Nacht werden im Plan-Zustand der untere Anhaltswert Au und der jewei

lige Anhaltswert Ar eingehalten. Damit ist die Anforderung an den Erschütterungsschutz nach 

DIN 4150-2 erfüllt. Der Richtwert für den zulässigen sekundären Luftschallpegel Lsek wird 

tags und nachts eingehalten. Das Vorhaben führt hier aufgrund der vorhabensbedingten Ab

standserhöhung zu einer Reduzierung der bewerteten Schwingstärke und des sekundären 

Luftschallpegels. 
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6.2.2. Einwirkung auf Gebäude 

Die für Fundamente bzw. Geschossdecken prognostizierten maximalen Schwinggeschwin

digkeiten von Vmax < 0,5 mm/s liegen deutlich unter den zulässigen Anhaltswerten der Norm 

DIN 4150-3 für Wohngebäude von Vmax = 5 mm/s bzw. Vmax = 20 mm/s. 

Selbst für eine angenommene Einstufung einzelner Gebäude als "besonders empfindliche 

Bauten, denkmalgeschützte Bauten" (vmax = 3 mm/s am Fundament) ist eine sehr sichere 

Unterschreitung gegeben. 

Gebäudeschäden sind durch den Straßenbahnverkehr im Rahmen des geplanten Bauvorha

bens daher mit hoher Sicherheit nicht zu erwarten. 



Gleiserneuerung Großenhainer Straße (3. BA); Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 28 

6.3. zusammenfassende Bewertung - Einwirkung auf Menschen in Gebäuden 

Die Ergebnisse der Erschütterungsprognose entsprechend der Bearbeitungsschritte in Pkt. 

2.1 finden sich im Anhang 5. Diese enthalten für die Gebäude die frequenzabhängige Aus

breitungsrechnung mit den Ergebnissen der Messung im Ist-Zustand sowie den Zu- und Ab

schlägen für den Ausbreitungsweg. Die Berechnungsergebnisse werden in Form der Beurtei

lungs-Schwingstärke KBFTr zusammengefasst und mit den Anhaltswerten nach DIN 4150, 

Teil 2 verglichen. 

Die detaillierte Erschütterungsprognose hat folgende Auswirkungen der geplanten Baumaß

nahme ergeben: 

- Der untere Anhaltswert Au kann an einem geringen Teil der nächstgelegenen Gebäude 

überschritten werden, dies entspricht der zu erwartenden Situation an bestehenden Ver

kehrswegen. 

- Die Anhaltswerte Ar und A0 werden im Planzustand in den Gebäuden mit dem gerings

ten Abstand zur nächstgelegenen Gleisachse (6,5 m Plan-Zustand) am Tage und in der 

Nacht eingehalten. Die Anforderungen nach DIN 4150-2 sind damit eingehalten. 

- In Gebäuden mit der maximalen vorhabensbedingten Abstandsverringerung um 

2,0 m zum Gleis im Plan-Zustand (z. B. Großenhainer Str. 88) werden die Anhaltswerte 

Ar tags und nachts trotz einer vorhabensbedingten Erhöhung der bewerteten Schwing

stärke eingehalten, d. h. die Anforderung nach DIN 4150-2 wird erfüllt. 

- Für alle übrigen Gebäude mit schutzbedürftiger Nutzung außerhalb der Abstände, in 

denen die Überschreitung des unteren Anhaltswertes Au nachts zu erwarten ist (9 m 

bzw. 7 m) werden die Anforderungen nach DIN 4150-2 eingehalten. 

Erhebliche Belästigungen durch Erschütterungen aus dem Straßenbahnbetrieb sind somit 

nicht zu erwarten. Bauliche Maßnahmen zum Erschütterungsschutz sind nicht erforderlich. 
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6.4. zusammenfassende Bewertung - sekundärer Luftschall 

In den untersuchten Gebäuden (als Typenvertreter für die angrenzende Wohnbebauung und 

als nächstgelegene Gebäude) werden die Richtwerte für den zulässigen sekundären Luft

schallpegel Lsek nach Tab. 4 eingehalten. 

In Gebäuden mit der erheblichen vorhabensbedingten Abstandsverringerung zum Gleis um 

2,0 m (z. B. Großenhainer Str. 88) hält der sekundäre Luftschallpegel Lsek unter Berücksichti

gung der Bau- und Nutzungsart ebenfalls die aus der 24. BlmSchV abgeleiteten zulässigen 

Innenpegel ein. 

6.5. zusammenfassende Bewertung - Gebäudeschäden 

In der Prognoserechnung für die nächstgelegenen Gebäude werden Schwinggeschwindig

keiten von V max< 0,5 mm/s am Fundament bzw.< 2 mm/sauf den Geschossdecken berech

net. 

Die in Tab. 2 des Gutachtens zitierten Anhaltswerte wurden im Ist-Zustand bei keinem der 

erfassten Erschütterungsereignisse erreicht. 

Aus den Ergebnissen kann geschlussfolgert werden, dass durch den Straßenbahn

Schienenverkehr im Planzustand keine gebäudeschädigenden Erschütterungen zu erwarten 

sind (Anhaltswert für Geschossdecken von Wohngebäuden 15 mm/s, kleinster Anhaltswert 

für Fundamente bei Gebäuden der Kategorie „erschütterungsempfindlich / denkmalge

schützt" 3 mm/s). 

Gebäudeschäden sind durch den Straßenbahnverkehr daher mit hoher Sicherheit nicht zu 

erwarten. 
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6.6. Fazit der Bewertungen 

Aus der erschütterungstechnischen Untersuchung folgt, dass keine der unter 3.2 beschrie

benen zusätzlichen baulichen Maßnahmen zum Erschütterungsschutz erforderlich sind. 

6.7. Erschütterungseinwirkung des Straßenverkehrs 

Die Erschütterungs-Immission des Straßenverkehrs liegt aufgrund der Gummibereifung bei 

ähnlichem Abstand zum Gebäude generell deutlich unter der des Straßenbahnverkehrs. 

Eine gesonderte zahlenmäßige Auswertung hierzu ist nicht erforderlich. 

Auf einer, wie geplant, neu hergestellten mängelfreien Oberfläche mit Asphaltbelag sind 

Schwinggeschwindigkeiten des Straßenverkehrs zu erwarten, die deutlich niedriger liegen 

als bei Straßenbahn-Vorbeifahrten. Der Anteil des Straßenverkehrs an der Gesamt

Immission bleibt damit vernachlässigbar gering. 
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8. Anhänge 
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Anhang 1 Lageplan, Flächennutzungsplan 

Übersichts-Lageplan der Gesamt-Baumaßnahme 

cdf 
Seite 33 
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Lageplan- und Luftbild-Ausschnitte des Ist-Zustandes 

30m 1 Ostwert: 410.898 Nordwert: 5.659.896 

Bildquelle: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen, Geoportal 



Großenhainer Straße (3. BA) Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 35 

30m 1 Ostwert: 411.058 Nordwert: 5.659.693 ETRS89 UTM33 (EPSG:... .., Maßstab: 

markiert: Gebäude 1 mit detaillierter Prognose-Untersuchung 
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30m 1 Ostwert: 411.160 Nordwert: 5.659.483 ETRS89 UTM33 (EPSG:... v 

markiert: Gebäude 2 mit detaillierter Prognose-Untersuchung 
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30m 1 Ostwert: 411.220 Nordwert: 5.659.282 ETRS89 UTM33 (EPSG:... v Maßstab 
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Auszug aus dem Flächennutzungsplan, Stand 2019 

(Quelle: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen, Geoportal) 

m-:0 
ill!EI 7 

·----
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Seite 38 
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Anhang 2 Oberbau 

Geplanter Oberbau Großenhainer Straße und Oberbau am Emissions-Messort [18] 

Großenhainer Straße geplant Messstrecke Tiergartenstraße vorhanden 

13cm Rillenschiene Ri53-10 13cm Rillenschiene Ri53-10 
1 cm Schienenfußunterlage aus PE-Schaum 148x635 1 cm Schienenfußunterlage aus PE-Schaum 148x635 

bzw.885x8 (außerhalb Stützpunkt) bzw.885x8 {außerhalb Stützpunkt) 
22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB- 22,5 cm Betonschicht C 30/37 mit Zweiblockschwelle TB/ZB-

:, 
1450 K-W25 bzw. K-W25 Sp 1450 K-W25 bzw. K-W25 Sp 

"' ?: 35 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Ev2?:150 MPa ?: 30 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Ev2?:150 MN/m' -e zweilagig (gemäß Sieblinie DVB AG) zweilagig (gemäß Sieblinie DVB AG) a, 
..Q 20 cm Hydraulische Verfestigung im Zentralmischverfahren 0 

in Anlehnung an die ZTV E-StB 09, davon abweichend mit 
hydraulischen Bindemittel in Anlehnung an die TL Beton 07, 
mittlere Druckfestigkeit nach 28 Tagen 9-11 Nimm' 

?: 71,7 cm Gesamtdicke auf Planum Ev2?:45 Mpa ?: 86,5 cm Gesamtdicke 

C: C) ?: 4 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65 A 4 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65 A 
·- C: CII :, 

"'""' 10 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65 A (zuzüglich ?: 10 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65 A (zuzüglich ·- <J ~ CII Mehrdicke für Dachprofil) Mehrdicke für Dachprofil) (!) 'tl 
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Anhang 3 Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten 

aus [17], Seite 18 und Unterlage 17.1.2.1: 

4.3 Verkehrsbelastung und Emissionspegel 

Straßenbahn (Schiene) 

Die Zugbelegungszahlen wurden von der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) mit E-Mail 
vom 20.03.2019 [S]fürden Ist-Zustand und den Prognoseplanfall 2030 zur Verfügung gestellt. 
Zwischen beiden Zuständen besteht kein Unterschied bei den Belegungszahlen. Für die Er
mittlung der Verkehrsbelastungen wurden die von der DVB AG übermittelten Tak1zeiten bezo
gen auf Montag- Freitag (dichtestes Taktangebot) zu Grunde gelegt und die entsprechende 
Anzahl der Züge für den Tag- und Nachtzeitraum ermittelt. 

Tabelle 2: Verkehrsbelastungszahlen Straßenbahn - Prognose 2030 

Fahrten pro Richtung 

Linie Richtung Tag Nacht 

(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr) 

Geschütz 99 20 
3 

Wilder Mann 100 18 

Straßenbahn Ein- / Ausrücker stadteinwärts 12 28 
Betriebshof Trachenberge stadtauswärts 17 21 

Folgende Parameter wurden den Berechnungen zu Grunde gelegt: 

Zuglänge: 

Geschwindigkeit: 
45m-Stadtbahn 

50 km/h 

Straba LI 3 Gleis: 2 
Zugart 

.,. Name 

~ 3 Linie 3 - 45m 
;i 2 sonstlae - 45m 
;; . GAsamt 

Richtung: Sladlelnwärts 

Anzahl Züge Geschwln-
Tag Nachl dlgkell 

km/h 
99,0 20,0 50 
12 0 28 0 50 
111 0 48 0 

Länge 
Je Zug 

m 
45 
45 
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Anhang 4 Emissionsdaten der Straßenbahn {Messung Ist-Zustand) 

Anhang 4.1 Messprotokoll 

1. Allgemeine Angaben 

Messpersonal: Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher, Dipl.-Ing. Rajko Berger 

Ort: 01219 Dresden 
Tiergartenstraße - Nordseite 
gegenüber Nr. 36/38 

Datum, Zeit: 16.11.2021, 10:45 - 12:10 Uhr 

II. Gegenstand der Messungen 

- DIN 45672 Schwingungsmessungen in der Umgebung von Schienenverkehrswegen 

Teil 1 - Messverfahren [6] und Teil 2 - Auswerteverfahren 

III. Betriebsbedingungen, Oberbau 

- Messung während Straßenbahn-Vorbeifahrten (Regelbetrieb), Linien 9 und 13 

(NGT 6 DD, NGT DB DD) 

- Oberbau-Typ: Rillenschiene, Zweiblockschwelle (siehe Anhang 2) 

IV. Messgeräte 

Funktion Typ Serien-Nr. Fabrikat 

Schwingungsmessgerät 3 mit 
SMK-401 02540392 Dr. Kebe 3x 1 O-Geophon PE-3 

A/O-Datenerfassungskarte KPCMC IA-12AI-C 19391 Keithley 

Elektrodynamischer Eichtisch 11031 1024 Robotron 

Infrarot-Lichtschranke mit Spiegel HL2-31 Tag Heuer 8576, 8577 

PC-Messsystem MEDA MEDA 2020-1 WÖLFEL Monitoring 
Systems 

Meteo-Station GFTB 100 - GSG 

Die verwendeten Messaufnehmer erhielten die letzte Kalibrierung mithilfe eines akkreditier

ten Kalibrierlaboratoriums im März 2020. Die Funktionsfähigkeit der Messkette wurde am 

Messort mittels Probeanregung (Klopftest) überprüft. 
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V. Durchführung der Messungen 

- Messung des Zeitverlaufes der Schwinggeschwindigkeit v jeweils während der 

Straßenbahn-Vorbeifahrt 

- Speicherung auf PC 

- Berechnung der MAX HOLD- und EQ-Terzspektren der Schwinggeschwindigkeit Lv 

- Messung der Fahrtgeschwindigkeit 

VI. Witteru ngsbedi ng ungen 

Temperatur: +9 °C Wind: ~2 m/s SO 

Niederschlag: -- Luftdruck: 1008 hPa (Messort) 

Wolken: 2/8 rel. Luftfeuchte: 66 % 

VII. Fahrzeugtypen 

NGT 6 DD 

NGT D8 DD 
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VIII. Messpunkte der Emissions- und Ausbreitungsmessung "Oberbau Plan" 

- Erdspieße im Boden 
8 m, 14 m, 20 m zur nächstgelegenen Gleisachse; Messung in z-Richtung 
(vertikal) 

Abb. 1 Lageplan des Messobjektes (Boden-Messpunkte entlang der farbigen Linie) 

Lage des Objektes: Tiergartenstraße, 01229 Dresden 

Beschreibung: Erdboden neben Straßenbahnstrecke mit dem für die Großenhainer 
Straße geplanten Oberbau 

Gelände: Lage des Straßenbahngleises zum Gelände: niveaugleich 
Gelände im Ausbreitungsweg: befestigter Fußweg, Rasen, Gebüsch 

- MP 1z 8 m Erdboden, Rasen neben dem Fußweg, z-Richtung (vertikal) 

- MP 2z 14 m Erdboden, Rasen neben dem Fußweg, z-Richtung (vertikal) 

- MP 3z 20 m Erdboden, Rasen, z-Richtung (vertikal) 

- LS1, LS2 Lichtschranken in 20 m Abstand 
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Abb. 2 Messaufnehmer 8 m Abstand zum nächstgelegenen Gleis (MP 1z Boden) 

Abb. 3 Messaufnehmer in 14 m Abstand zum nächstgelegenen Gleis (MP 2z Boden) 

Abb. 4 Messaufnehmer in 20 m Abstand zum nächstgelegenen Gleis (MP 3z Boden) 
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Anhang 4.2 Messwerte des Straßenbahnverkehrs, Erdboden 

Maximalwerte der Schwinggeschwindigkeit V max, Messwerte Ist-Zustand 

Messobjekt: Tiergartenstraße gegenüber Nr. 36/38, 01219 Dresden Erdboden 
Datum: 16.11.2021 

Gleis-Nr., bezogen auf Messobjekt: 1 - nächstgelegenes Gleis (Bestand) Richtung Zentrum•> 
2 - Gleis (Bestand) Gegenrichtung <· 

Erdboden Erdboden 
Datei/Uhrzeit Zug-Nr./Fahrzeugtyp Fahrt· Fahr- Zuglänge 

richt., geschw. z vertikal z vertikal 
Linie 

km/h m MP 1z (8 m) MP 2z (14 m) 

Straßenbahn Gleis 1, Li. 9+ 13 Richtung Zentrum 
10-45-23 26 ... / NGT DB DD ·> 43 30 0,234 0,065 
10-51-19 2528 / NGT 6 DD ·> 36 30 0,136 0,060 
10-53-32 2618 / NGT DB DD ·> 41 30 0,291 0,100 
11-00-46 2507 / NGT 6 00 ·> 13 38 44 0,215 0,069 
11-06-14 2604 / NGT D8 DD ·> 9 34 30 0,244 0,081 
11-09-47 2633 / NGT D8 DD ·> 13 33 30 0,222 0078 
11-13-53 2624 / NGT DB DD ·> 37 30 0,209 0,092 
11-20-03 2638 / NGT D8 DD ·> 13 37 30 0,236 0,071 
11-24-48 2616 / NGT DB DD ·> 9 37 30 0,282 0,082 
11-33-43 2542 / NGT 6 DD ·> 13 30 30 0,303 0,067 
11-40-10 2722 / NGT 8 DD ·> 13 40 44 0,314 0, 101 
11-43-05 2613 / NGT D8 DD ·> 41 30 0, 151 0,048 
11-50-53 2628 / NGT D8 DD ·> 43 30 0,257 0,074 
11-55-26 2608 / NGT DB DD ·> 44 30 0,208 0,059 
12-02-23 xxxx (Beaeanuna) ·> 
12-04-14 2605 / NGT DB 00 ·> 44 30 0,246 0,050 

Mittelwert V max 0,24 0,07 
Maximalwert Vmax 0,31 0,10 

Tiergartenstraße gegenüber Nr. 36/38, 01219 Dresden 

:! 0,30 

,: - 0,25 'iii .,. 
cn 
'ij 
C: 0,20 
'!i: 
.c 
&l 0, 15 III 
cn 
cn 
C: 
'!i: 0, 10 
.c .., 
Cl) 

~ 0,05 
«I 
E 
·x 0,00 
«I 

::i: MP 1z (8 m) 

z vertikal 

■Straßenbahn Gleis 1, LI. 9+ 13 Richtung Zentrum 

MP 2z (14 m) 

z vertikal 

Messpunkt 

MP 3z (20 m) 

z vertikal 

Erdboden 

z vertikal 

MP 3z (20 m) 

0,051 
0,053 
0,051 
0,049 
0,082 
0 050 
0,081 
0,078 
0,058 
0,055 
0,061 
0,046 
0,056 
0,048 

0,037 

0,06 
0,08 
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Die Fahrzeuglänge wurde aus den erfassten Lichtschranken-Messwerten berechnet und unterliegt dementspre
chend einer technisch begrenzten Genauigkeit. 
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Anhang 4.3 Erschütterungs-Emissionsspektren 

Terzspektrum am Emissionsmesspunkt im Abstand 8 m für die Prognose "Plan-Fall" 

Oberbau entsprechend des Bauvorhabens "Großenhainer Straße" 

Mittleres Terz-Maximalspektrum der Schwinggeschwindigkeit 

Messobjekt: 
Datum: 

Erdboden, liergartenstr. gegenüber Nr. 36/38, 01219 Dresden 
16.11.2021 

Zuggattung: NGT D8 DD (30 m) Geschwindigkeit: 37 .. . 44 km/h 
Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13 Vorbeifahrten: 8 

Messpunkt: MP 1z - 8,0 m vom Gleis, Erdspieß, z (vertikal) 

90 fm Lv 
MaxH 

in Hz in dB 
. ' . - -· .. . - . - - - - -- --

4 19,0 

80 5 18,6 
6,3 24,1 
8 27,0 

- -- - - - - ,- - · - - - - - 10 38,2 
12,5 48,2 

70 16 49,4 
20 42,7 
25 44,2 

1/J 
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E 60 
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0 
0 
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C1I ... 

1D 50 "tJ 
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> 
...J 

40 

30 

_,_ - ,- - -

/ I"" " 11/; !'--

~ ~- - - -- . ~ ~ . - - -
~ 

V, /~ 

....... 
V -

V 

~ ~ 
V ,\ 

~, 
,...._ 

----- - - - - - - - -- -

Jl \ / I / ~ 
~ 1~ 0 - - - - -- - - -- - - - - - - · ··- ·-\ l'\ 

~ / 
\V 

.,/ 

31,5 49,4 
40 52,0 
50 52,4 
63 55,0 
80 62,0 

100 60,0 
125 51 ,1 
160 42,5 
200 34,0 
250 30,9 
315 38,8 

Nr. Uhrzeit 
1 10-45-2 

2 10-53-3 

3 

20 

- t 7 --- - - - - - - --- - -

r----.. 'l 
5 

6 
7 11-50-5 

8 12-04-1 

4 8 16 31,5 63 125 250 9 
10 

Terzmittenfrequenz in Hz 

Darstellung: energetischer Mittelwert der Maximalspektren mit Streubereich (Standardabweichung) 
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Mittleres Terz-Maximalspektrum der Schwinggeschwindigkeit 

Messobjekt: Erdboden, liergartenstr. gegenüber Nr. 36/38, 01219 Dresden 
Datum: 16.11 .2021 
Zuggattung: NGT 08 00 (30 m) Geschwindigkeit: 37 .. .44 km/h 
Gleis: Richtung 2entrum, Li. 9 + 13 Vorbeifahrten: 8 

Messpunkt: MP 2z - 14 m vom Gleis, Erdspieß, z (vertikal) 

90 

- - --- - · - - - . - -- · 1- • · - · -- · ·--~ - ··- · ·- ·· -

80 

-- ·--· -- - · -- . ·- -~ - - ·- · -·- -
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- - - ---- - - - -

h r'\ --- - - - -

l\ 
V ~ \ ~ V ~ - ---

~ -
-

~ 
V- - - -

i--

~ V r---~\ I 

- ~-
\, r---.. 1/ V ~ 

- - - - - \ ~ V- - - - - -- --

I'----.. 1\1 

30 

20 

~ 
- - l7. - -- - - - - -- -·- -- - · - --~ - -

/ ~ ~ 
4 8 16 31 ,5 63 125 250 

Terzmittenfrequenz in Hz 

Darstellung: energetischer Mittelwert der Maximalspektren mit Streubereich (Standardabweichung) 
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Mittleres Terz-Maximalspektrum der Schwinggeschwindigkeit 

Messobjekt: Erdboden, Tiergartenstr. gegenüber Nr. 36/38, 01219 Dresden 
16.11.2021 Datum: 

Zuggattung: NGT DB DD {30 m) Geschwindigkeit: 37 .. .44 km/h 
Vorbeifahrten: 8 Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13 

Messpunkt: MP 3z - 20 m vom Gleis, Erdspieß, z {vertikal) 

VI e 
E 
in 
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0 
0 
ö 

~ 
aJ 
'O 
C: 

..1 

90 -,--,-,--r--r---.--,--,--,---,---,-,-,--,,--,-..--..--..--...,--, 
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-- ~ --------------~ --
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20 --"'t-'-t--t----+---+-+-+--t--t-----l~t--t--t--+--t--'--'i'---+--1 

4 8 16 31,5 63 125 250 

Terzmittenfrequenz in Hz 

Darstellung: energetischer Mittelwert der Ma><lmalspektren mit Streubereich (Standardabweichung) 
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Anhang 4.4 Ausbreitungsdämpfung des Erdbodens 

Ausbreitungsdämpfung, ermittelt aus Messung Tiergartenstr. 

logarithmische Trendlinien der Ausbreitungsdämpfung, ausgewählte Terzbänder 
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Darstellung: Pegel-Differenz der Mittelungsspektren (Lv,eq}; >0 dB= Verstärkung im Ausbreitungswe{ 

Übertragungsfaktor (Pegeldifferenz) vom Messpunkt 8,0 m aus 

Messobjekt: 
Datum: 

Erdboden, Tiergartenstr. gegenüber Nr. 36/38, 01219 Dresden 
16.11.2021 

Gleis: Richtung Zentrum, Li. 9 + 13 

Pegelminderung im Boden (Messung) 
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Terzmittenfrequenz in Hz 
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Ausbreitungsdämpfung, verwendet für die Prognose (Gleislageänderung): 

Bild 1: Entfernungsbedingte Pegelabnahme im Boden 
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Abb. 5 Boden-Ausbreitungsdämpfung nach [9], Seite 19 - bezogen auf den Sm-Emissionsmesspunkt 
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Anhang 4.5 Gebäudeübertragungsfunktionen 

Bild 3: Übertragungsfunktionen Ale für Gebäude mit Holzbalkendecken 
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-10 ~ ~---'---'---'---'---'--'--''---''---'---'---'---'--' 
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BIid 2: Übertragungsfunktionen .<l.lc für Gebäude mit Betondecken 
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Abb. 6 Gebäude-Übertragungsfunktionen für Bereiche ohne Messung nach [9] 

Angewendete Übertragungsfunktionen für die Prognose: 
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vom Erdboden in Gebäude mit Holzbalkendecken, ungünstigste Eigenfrequenz 16 Hz 

vom Erdboden in Gebäude mit Massivdecken, ungünstigste Eigenfrequenz 50 Hz 

vom Erdboden zum Fundament/Erdgeschoss (nach: US-Berichte; Nr. 107 - Durch
führung von Immissionsprognosen für Schwingungs- und Körperschalleinwirkungen, 
NRW 1992, Bild 7.8a) 
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Anhang 5 Erschütterungsprognose 
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Anhang 5.1 Prognose für Gebäude Großenhainer Straße 88 

Großenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG , Deckenmitte 
Bewertete Schwingstärke KB KBFrmx KBFT,,Tag KBrn, Nacht 
Anhaltswert ÄuNach,, A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,225 0,150 0,105 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 0,046 0,039 
ÜberschreitunQ Null-Fall nein nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,21 0,061 0,051 
Überschreitung Plan-Fall nein nein nein 
vorhabensbedingte Änderung ö(KB) Tanl"'2cht = +33% +32% 
Schwinggeschwindigkeit V max in mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,22 
Anhalts wert nach DIN 4150-3 5 20 
Überschreituna nein nein 

Großenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG , Deckenmitte 
Bewertete Schwingstärke KB KBFrmx 

Anhaltswert ÄuNacht• A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,225 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,15 
Überschreituna Null-Fall nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,24 
Überschreituna Plan-Fall la 
vorhabensbedingte Änderung 6(K8) Ta""""cht = 
Schwinggeschwindigkeit V max in mm/s 
Prognoseergebnis Plan-Fall 
Anhaltswert nach DIN 4150-3 
Überschreltuna 

5 7.5 10 
m 

Fundam. 
0,11 

5 
nein 

KBm,Tag KBFT,, Nacht 
0,150 0,105 
0,041 0,035 
nein nein 

0,065 0,054 
nein nein 

+58% +57% 
Decke 
0,23 
20 

nein 

Holzbalkendecke Gebiet: M 
Sekundärer Luftschall in dB(A) Lsek,rrax lsek,'1\T Lsek,"'N 
Richtwert 1. An!. an 24. BlmSchV . 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 38,8 28,4 27,1 
ÜberschreitunQ Null-Fall . nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 40,9 30,4 29,1 
Überschreituna Plan-Fall . nein nein 

öl.,,ek,m = +2,0 dB +2,0dB 

Grundlage: Null-Fall mit NGT 08 DD, OB Plan, Nov. 2021 
Plan-Fall mit NGT 08 DD, OB Plan, Nov. 2021 

Abstand Ist: 8,5m Abstand Plan: 6,5 m 

Massivdecke Gebiet: M 
Sekundärer Luftschall in dB(A) Lsek,rrax Lsek,'1\T L.ek,'1\N 
Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV . 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 42,4 31,8 30,4 
Überschreitung Null-Fall . nein la 
Prognoseergebnis Plan-Fall 45,1 34,3 32,9 
Überschreitung Plan-Fall . nein la 

ölsek.m = +2,5 dB +2,5dB 

Grundlage: 'lan-Fall mit NGT DB DD, OB Plan, Nov. 2021 

Abstand Ist: B,Sm Abstand Plan: 6,5 m 

88 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
jGroßenhalner Straße 88, 01127 Dresden 0G 

Gebietstyp 1 M W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 
Terzspektrum, L., = 20 log (v / 5 • 10·5 nm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

8rissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Ist 50 111 48 

NGT D8 DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

öl...,,= L,(IO} - l...,,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 
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Nullfall 

Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,300 0,225 

oberer Anhaltsw ert A0 5,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,150 0,105 

-+-- Straßenbahn Gl.1 1s1 

--Straßenbahn Gl.2 Ist 

/ "'----1 

1V 
.,_, v \ 

~ 

/ ~ ~ V \ 

\ 

1/ ~ 
8 16 31,5 63 125 250 

1olv indB 1 

l/ \ 
1,.--' V !"\ 

Gebäudeabstand 

8,5 mzu 

11,5 mzu 

zu Gleis 1 

zu Gleis 2 0 ~ 
~ 

,......... 
r----

Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz 

Erschütterungs-Immission 

Terzspektrum, L., = 20 log (v / 10'55 nm's} 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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,/ / "'-., 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag Sekundärer Luftschall in dB(A} 

KBFrrax KBm KBFT, Ls~rrax Ls~m Ls~m 

Tag Nacht Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 0,15 0,04 0,03 38,8 28,4 27,1 
Straßenbahn Gl.2 Ist 0,11 0,03 0,02 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 

KBF,rax KBF,rax KBFrrax KBFmax KBm KBm 
> A., > A., >A, >A, > Ar >Ar 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,15 0,05 0,04 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Vmax=I 0,07 inm's Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

auf der Geschossdecke Vmax=I 0,17 inm's Deckenschwingungen, vertikal 120 rrm's 1 nein 



Großenhainer Straße (3. BA) Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 55 

Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
IGroßenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG 

Gebietstyp 1 M W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 

Terzspektrum, L, = 20 log (v / 5 • 10·5 nmls) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Enissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Ist 50 111 48 

NGT D8 00, OB Ran, fl.lov. 2021 

Übertragungsweg 

t.L.., = L,(IO) - L,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Plmkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

8,5 mzu 

11,5 mzu 

Deckentyp 

zu Gleis 1 

zu Gleis 2 

Massivdecke 

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 10-55 nmls) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Nullfall 

Anhaltswerte nach DIN4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,300 0,225 

oberer Anhaltsw ert A0 5,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,150 0,105 

1 1 1 1 

i u -+-Slraßenbahn Gl.11s1 1 
~ --Straßenbahn Gl.21s1 
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1, 1 
1/ ~ 

8 16 31.5 63 125 250 

Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherhettszuschlag Sekundärer Luftschall in dB(A) 

KBFmax KBFT, KBFTr Lsek.max Lsek.m Lsek.m 

Tag Nacht Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 0,15 0,04 0,03 42,4 31,8 30,4 
Straßenbahn Gl.2 Ist 0,08 0,02 0,02 

Überschreitung der Anhaitswerte nach DIN 4150-2 

KBFmax KBFmax KBFmax KBFmax KBFTr KBFTr 
> A, > A, >Aa >Aa > /\ > /\ 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,15 0,04 0,03 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Vmax=I 0,07 lrmvs Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nmls 1 nein 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,15 lrmvs Deckenschwingungen, vertikal 120 nm's 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
IGroßenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG 

Gebietstyp 1 M W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 

Terzspektrum, L,, = 20 log (v / 5 • 10·5 nm's) 

im Boden, 8 mvon der Gleisachse 

Errissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Aa 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Aa 50 111 48 

NGT 00 DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

ßl,, = L,,( IO) • L,,(Bm-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

6,5 mzu 

9,5 mzu 

Deckentyp 

zu Aan Gleis 1 

zu Aan Gleis 2 

Holzbalkendecke 16 Hz 

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L,, = 20 log (v / 10·55 nm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Planfall l 
Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw er! Au 0,300 0,225 

oberer Anhaltsw ert A0 5,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,150 0,105 

-+- Straßenbahn Gl.1 Plan 

--Straßenbahn Gl.2 Plan 

/ '----1 

,.,,) \ ,v ~ ~ 

/ \ ~ V \ 
\ 

/ w z 

8 16 31 ,5 63 125 250 

1 
1ßlvindB 1 

J/ \ 
_.,,,v '\ "-, ......... "---, 

~ 
8 16 31,5 63 t25 250 

1 1 1 1 

1 

--+-Straßenbahn Gl.1 Plan 1 
---Straßenbahn Gl.2Plan 
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if "1 ,...... 

A ~ 
16 31,5 63 t25 250 

Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag Sekundärer Luftschall indB(A) 

KBFrmx KBFTr KBm Lsel\max Lsel\m Lsel\m 

Tag Nacht Tag Nacht 

40,9 30,4 29,1 

Straßenbahn Gl.1 Aan 0,21 0,05 0,04 Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 

Straßenbahn Gl.2 Aan 0,13 0,03 0,03 KBFmax KBFmax KBFmax KBFmax KBm KBm 
>A. >A. >Ao >Ao >A >A 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,21 0,06 0,05 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Vmax =I 0,11 lnms Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,22 lnms Deckenschwingungen, vertikal 120nm's 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
IGroßenhainer Straße 88, 01127 Dresden OG Planfall 1 

Gebietstyp M W = Wohngebiet Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

M = Mschgebiet / Außenb. unterer Anhaltsw ert Au 0,300 0,225 

G = Gewerbegebiet oberer Anhaltsw ert A0 5,00 0,60 

1 = Industriegebiet Anhaltsw ert A, 0,150 0,105 
K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 80 
Terzspektrum, L, = 20 log (v / 5 • 10·5 rrm's) } u --+-Straßenbahn Gl.1 Plan 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 70 t!" --Straßenbahn Gl.2 Plan 
~ 

&rissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Aa 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Aa 50 111 48 

NGT 08 DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

öl..,= L,(IO) - L,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

6,5 mzu 

9,5 mzu 

Deckentyp 

zu Aan Gleis 1 

zu Aan Gleis 2 

Massivdecke 50Hz 

Erschütterungs-Immission 

Terzspektrum, L, = 20 log (v / 10.s5 rrm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherhettszuschlag 

KBFmax KBFT, KBm 
Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Aan 0,24 0,06 0,05 

Straßenbahn Gl.2 Aan 0,12 0,03 0,03 

gesamt 0,24 0,06 0,05 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v 

am Fundament Vmax =I 0,11 lrrm's 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,23 Imm1s 
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Sekundärer Luftschall indB(A) 

Lsei\rmx Lsek.m Lsei\m 
Tag Nacht 

45,1 34,3 32,9 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN4150-2 

KBFrrax KBFmax KBFmax KBFmax KBm KBm 
>A, >A, >/\, > 1\, >Ar >Ar 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

nein ja nein nein nein nein 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN4150-3 

Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 mm's 1 nein 

Deckenschwingungen, vertikal 120 rrm's 1 nein 
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Anhang 5.2 Prognose für Gebäude Großenhainer Straße 75 

Prognoseergebnisse ZUsammenfassung 

Großenhalner Straße 75, 01127 Dresden OG , Deckenmitte 
Bewertete Schwingstärke KB KBFrrax KBFT,,Tag KBFT,, Nach! 
Anhallswert A,,..ch„ A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,150 0,105 0,075 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,13 0,040 0,034 
Überschreituna Null-Fall nein nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,11 0,034 0,030 
Überschreitung Plan-Fall nein nein nein 
vorhabensbedingte Änderung ö(KB) Tea/Nachl = -15% -1 4% 
Schwinggeschwindigkeit V max in mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,13 
Anhaitswert nach DIN 4150-3 5 20 
Überschreituna nein nein 

Großenhainer Straße 75, 01127 Dresden OG , Deckenmitte 
Bewertete Schwingstärke KB KBFm>x KBm,Tag KBFT,, Nachl 
Anhaltswert A..Nachh A, nach DIN 4150-2, Tab.1 0,150 0,105 0,075 
Prognoseergebnis Null-Fall 0,12 0,033 0,028 
Überschreituna Null-Fall nein nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,09 0,025 0,022 
Überschreitung Plan-Fall nein nein nein 
vorhabensbedingte Änderung ö(KB) Tan"""'chl = -24% ·24% 
Schwinggeschwindigkeit V max in mm/s Fundam. Decke 
Prognoseergebnis Plan-Fall 0,04 0,09 
Anhaltswert nach DIN 4150-3 5 20 
Überschreituna nein nein 

75 

Holzbalkendecke Gebiet: W 
Sekundärer Luftschall in dB(A) Lsek,rrax Lsek,m,T Lsek,m,N 
Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV 40 30 
Prognoseergebnis Null-Fall 37,8 27,5 26,2 
Überschreitung Null-Fall . nein nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 36,5 26,3 25,0 
Überschreitung Plan-Fall . nein nein 

6Lsek,m = -1,2 dB -1,2 dB 

Grundlage: 'lan-Fall mit NGT D8 DD, OB Plan, Nov. 2021 

Abstand Ist: 9,Sm Abstand Plan: 11,0 m 

Massivdecke Gebiet: W 
Sekundärer Luftschall in dB(A) Lsek,rrax ¼ek,m,T 
Richtwert i. Anl. an 24. BlmSchV . 40 
Prognoseergebnis Null-Fall 41,1 30,6 
Überschreitung Null-Fall . nein 
Prognoseergebnis Plan-Fall 39,4 29,0 
Überschreituna Plan-Fall . nein 

6Lsek,m= ·1,6dB 

Grundlage: 'lan·Fall mit NGT 08 DD, OB Plan, Nov. 2021 

Abstand Ist: 9,5m Abstand Plan: 11,0 m 

Zeichenerklärung 

- Schienenachse 

c:] Hauptgebäude 

D Nebengebäude 

Lsek,m,N 
30 

29,2 
nein 
27,7 
nein 

-1,5 dB 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
!Großenhalner Straße 75, 01127 Dresden OG 

Gebietstyp 1 w W = Wohngebiet 

M = Mschgeblet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 
Terzspektrum, L., = 20 log (v / 5 • 10·5 nm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Errissionsspeklrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Ist 50 111 48 

NGT D8 DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

6L., = L,(IO) - L,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

9,5 mzu 

12,5 m zu 

Deckentyp 

zu Gleis 1 

zu Gleis 2 

Holzbalkendecke 16 Hz 

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L, = 20 log (v 110·55 nm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Nullfall 

Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,225 0,150 

oberer Anhaltsw ert A0 3,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,105 0,075 

--Straßenbahn Gl.1 Ist 

-a- Straßenbahn Gl.2 Ist 
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\ 1 

1/ ~ 
8 16 31,5 63 125 250 

1 1 
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--Straßenbahn Gl.1 Ist 

--Straßenbahn Gl.2 Ist 1 
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~ 
8 16 31,5 63 125 250 

Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag Sekundärer Luftschall indB(A) 

KBFmax KBm KBFT, l sei\max lsei\m lsei\m 
Tag Nacht Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 0,13 0,03 0,03 37,8 27,5 26,2 
Straßenbahn Gl.2 Ist 0,10 0,02 0,02 

Überschreitung der Anhallswerte nach DIN 4150-2 

KBFmax KBFmax KBFmax KBFmax KBFT, KBm 
> A, >A, > 1\, > 1\, >Ar > A, 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,13 0,04 0,03 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Vmax =I 0,06 lnms Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,1s lnm's Deckenschwingungen, vertikal 120 nm's 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
IGroßenhainer Straße 75, 01127 Dresden OG 

Gebietstyp 1 w W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 
Terzspektrum, L., = 20 log (v / 5 • 10·5 nmls) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Enisslonsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Ist 50 111 48 

NGT 08 DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

6L, = L,(IO) - L,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Ptmkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

9,5 mzu 

12,5 mzu 

Deckentyp 

zu Gleis 1 

zu Gleis 2 

Mlssivdecke 

Erschütterungs-Immission 

Terzspektrum, L, = 20 log (v / 10"55 nmls) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Nullfall 

Anhaltswerte nach DIN4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,225 0,150 

oberer Anhaltsw ert A0 3,00 0,60 

Anhaltswert A, 0,105 0,075 

1 1 1 1 1 1 1 f u -+-Straßenbahn Gl.1 Ist 1 
[i' --Straßenbahn Gl.2 Ist 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag Sekundärer Luftschall indB(A) 

KBFn>IX KBFT, KBFTr L,~max L,~m Ls~ m 
Tag Nacht Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ist 0,12 0,03 0,02 41,1 30,6 29,2 
Straßenbahn Gl.2 Ist 0,07 0,02 0,02 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN4150-2 

KBFmax KBFmax KBFmax KBFmax KBFTr KBFTr 
> A,, > A,, >/\, > 1\, >Ar > A, 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,12 0,03 0,03 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaitswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Ymax =I 0,06 Inm1s Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nmls 1 nein 

auf der Geschossdecke Ymax =I 0,12 Inm1s Deckenschwingungen, vertikal l 20 nmls 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
IGroßenhalner Straße 75, 01127 Dresden OG 

Gebietstyp 1 w W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 
Terzspektrum, L,, = 20 log (v / 5 • 10-s rrm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Errissionss pektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km/h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Ra 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Ra 50 111 48 

NGT D8 DD, OB Ran, Nov. 2021 

Übertragungsweg 
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&L,, = L,,(IO) • L,,(8m-MP) in dB 
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vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

11,0 mzu 

14,0 m ZU 

Deckentyp 

ZU Ran Gleis 1 

zu Ran Gleis 2 

Holzbalkendecke 16 Hz 
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Planfall 1 

Anhaltswerte nach DIN4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,225 0,150 

oberer Anhaltsw ert A0 3,00 0,60 

Anhaltswert A, 0,105 0,075 

-+-Straßenbahn Gl.1 Plan 

--Straßenbahn Gl.2 Plan 
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Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L,, = 20 log (v / 10-s5 rrm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
80 

E 
,; 

~ 

-+- Straßenbahn Gl.1 Plan 1 

J --- Straßenbahn Gl.2 Plan 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag Sekundärer Luftschall in dB(A) 

KBFmax KBm KBFT, Lselvmx Lsek,m Lsel\m 
Tag Nacht Tag Nacht 

36,5 26,3 25,0 

Straßenbahn Gl.1 Ran 0,11 0,03 0,02 Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 
Straßenbahn Gl.2 Ran 0,09 0,02 0,02 KBFmax KBFmax KBFmax KBFmax KBm KBm 

>Au >Au >Au >Au >/\ > A, 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,11 0,03 0,03 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Vmax =I 0,04 irrm's Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,13 lnm's Deckenschw ingungen, vertikal I2onm1s 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr 
IGroßenhainer Straße 75, 01127 Dresden 0G 

Gebietstyp w W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 

Terzspeklrum, L, = 20 log (v / 5 • 10·5 nm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Enissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenbahn Gl.1 Aa 50 117 39 

Straßenbahn Gl.2 Aa 50 111 48 

NGT 00 00, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

t.L, = L,( IO) - L,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt Gl.1 zum Gebäude (Geschossdecke) 

Gebäudeabstand 

11,0 mzu 

14,0 mzu 

Deckentyp 

zu Aan Gleis 1 

zu Aan Gleis 2 

Massivdecke 50Hz 

Erschütterungs-Immission 

Terzspektrum, L. = 20 log (v / 10·55 nm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Planfall l 
Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert A, 0,225 0,150 

oberer Anhaltsw ert A0 3,00 0,60 

AnhaltswertA, 0,105 0,075 

-+-Straßenbahn Gl.1 Plan 

----Straßenbahn Gl.2 Plan 
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1t.Lvin dB 1 
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~ / 

~ ~ ~ 
8 16 31,5 63 125 250 

-+-Straßenbahn Gl.1 Plan 1 
--Straßenbahn Gl.2 Plan 

/lj ~ V !'--., 
~ V ~ 

/2~ ~ f/ 1/ 
~ ....-, 

8 16 31,5 63 125 250 

Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag Sekundärer Luftschall indB(A) 

KBFrmx KBm KBm Ls~rmx Ls~m Ls~m 
Tag Nacht Tag Nacht 

39,4 29,0 27,7 

Straßenbahn Gl.1 Aan 0,09 0,02 0,02 Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 

Straßenbahn Gl.2 Aan 0,05 0,01 0,01 KBFmax KBFIT'BX KBFmax KBFrrax KBFT, KBm 
>Ai >Ai > Är, > A,, >Ar > A, 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

gesamt 0,09 0,03 0,02 nein nein nein nein nein nein 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

am Fundament Vmax=I 0,04 lnm's Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

auf der Geschossdecke Vmax=I 0,09 lnm's Deckenschwingungen, vertikal 120 nm's 1 nein 
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Anhang 5.3 Prognose für Einwirkungsbereich - Gebäude 

Schutzbedürftige Gebäude im Einwirkungsbereich von Straßenbahn-Erschütterungen 

"x": Anhaltswert Au (Nacht) nach DIN 4150-3 im Plan-zustand durch KBFmax überschritten, KBFTr ist zu berechnen und zu beurteilen 
d = kürzester Abstand Gebäude - nächstgelegene Gleisachse, Angaben mit Genauigkeit 0,5 m 

dm1n, dm1n, Abstands-
Gebäude liegt Im 

Gebiets-
Plan Ist änderung 

Einwirkungsbereich für 
Straße, Haus-Nr. einstufung / Deckentyp: 

Nutzung 
inm in m inm Holzbalken massiv 
9,5 9,5 +0,0 - Großenhainer Str. 121 + 123 MI 
8,5 8,5 +0,0 - Großenhainer Str. 104 + 106 MI 
8,5 9,0 -0,5 - - Großenhainer Str. 102 MI 
9,5 9,5 +0,0 - - GroßenhainerStr.115 + 117 MI 
10,0 10,0 +0,0 - - Großenhainer Str. 111 MI 
8,5 9,0 -0,5 - - Großenhainer Str. 100 + 98b MI 
8,0 8,5 -0,5 - - Großenhainer Str. 96 MI 
8,0 9,0 -1,0 - - Heidestraß e 15 MI 
13,0 13,0 +0,0 - - Großenhainer Str. 109 (Gewerbe) Gewerbe taQs 1 

18,5 18,5 +0,0 - - Großenhainer Str. 101 (Gewerbe/Büro) Gewerbe tags 1 

7,0 8,5 -1 ,5 - X Großenhainer Str. 92 MI 
7,0 9,0 -2,0 - X Großenhainer Str. 90 MI 
6,5 8,5 -2,0 X X Großenhainer Str. 88 MI 
10,0 9,0 +1,0 - - Großenhainer Str. 99 (2 Gebäude) GE 
10,0 9,0 +1,0 - - Großenhainer Str. 95 + 97 GE 
6,5 8,5 -2,0 X X Großenhainer Str. 84 + 86 MI 
7,5 8,5 -1,0 - - Großenhainer Str. 82 MI 
10,0 10,0 +0,0 - - Großenhainer Str. 93 (HdB / Büro) GE 
13,0 13,5 -0,5 - - Groß enhainer Str. 78 / 78a / 78b MI 
14,5 15,0 -0,5 - - Zeithainer Str. 18 MI 
13,0 13,5 -0,5 - - Großenhainer Str. 74 / 74a MI 
18,0 18,0 +0,0 - - Groß enhainer Str. 89 (Tankstelle/DHL) (GE) 
12,5 13,0 -0,5 - - Großenhainer Str. 70 / 70a MI 
12,5 13,0 -0.5 - Groß enhainer Str. 68 MI 
11,0 11,5 -0,5 - - Groß enhainer Str. 66 MI 
10,0 10,0 +0,0 - - Groß enhainer Str. 81 + 83 (Autohaus/Büro) GE 
12,5 12,0 +0,5 - Weinböhlaer Str. 11 
13,0 15,0 -2,0 - - Pestalozziplatz 22 (Schule) 
29,5 28,5 +1,0 - - Weinböhlaer Str. 9 
11,0 9,5 +1,5 - - Großenhainer Str. 75 
12,0 11,0 +1,0 - - Großenhainer Str. 71 + 73 
11,5 10,5 +1,0 - - Großenhainer Str. 67 + 69 
12,5 11,5 +1,0 - - Großenhainer Str. 63 + 65 
13,5 12,5 +1,0 - - Großenhainer Str. 61 

1) Schutzanspruch entsprechend Nutzung nur am Tage 
Gebietseinstufung laut Flächennutzungsplan und ggf. Bebauungsplan (Geoportal GeoSN) 

.Abstandslinien für die Einhaltung von Au durch KBFmax 

Nacht 
Wohngebiet, Mischgebiet, 

Au= 0,15 Au= 0,225 
Holzbalkendecke 

dm;n = 9,0 m dm1n = 6,5 m (Resonanzfrequenz 16 Hz) 
Massil.decke 

dm1n = 9,0 m dm1n = 7,0 m (Resonanzfrequenz 50 Hz) 

kleinster Abstand (Plan) 

6,5 m 

min. 

GE 

WA tags1 

WA 
WA 
WA 
WA 
WA 
WA 

Minimal-/Maximalwerte: 

größte 
Annäherung 

-2,0m 

delta max. 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr Mindestabstand zur Einhaltung 1.0n Au 
Q-oßenhainer Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte} 1 Planfall 

Gebietstyp 1 M W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 
Terzspektrum, L., = 20 log (v / 5 • 10·5 nm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Errissionss pektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in krnlh Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 50 117 39 

Straßenb. Aan Gl.2 50 111 48 

NGT D8 DO, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 
aL., = l..,(IO) - L.,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt zum Gebäude (Decke) 

6,5 m 
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Anhalts werte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,300 0,225 

oberer Anhaltsw ert A0 5,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,150 0,105 

1

--+--Straßenb. Plan GI. 1 1 
---Straßenb. Plan Gl.2 

; r----i 

1V 
~ 

v \ 
_,J \ 

/ \ v V \ 
\~ \ 1 

16 31,5 63 125 250 

1aLvindB I 

1/ \ 
; 

Gebäudeabstand 

Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz ...--v 
V '"' v r---

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L., = 20 log (v / 10·55 nm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 

0 

-10 

80 

70 

60 

50 

40 

L--

4 

" .. 
E 
.; 

~ 
~ 
.J 

4 

Bewertete Schwingstärke KB inkl. + 15% Unsicherheitszuschlag 

KBFTm KBm KBm 
Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 0,21 0,05 0,04 

Straßenb. Aan Gl.2 0,13 0,03 0,03 

gesamt 0,21 0,06 0,05 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v 

am Fundament Vmax =I 0,11 lnm's 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,22 lnm's 

8 

8 

r---

.. ~ 
16 31,5 63 125 250 

--+--Straßenb. Plan Gl.1 1 
--straßenb. Plan Gl.2 

I; ~ / .......... 

j ~ / 
/ 

/ '--i 
1 ~ V 

~ "i ....-

t ~ 
16 31 ,5 63 125 250 

Sekundärer Luftschall in dB{A) 

Lsel<.max Lsek.m Lsek.m 
Tag Nacht 

40,9 30,4 29,1 

Überschreitung der Anhaitswerte nach DIN 4150-2 

KBFmax KBFmax KBFmax KBFmax KBm KBm 
>Au >Au > Äo >Äo > /\ > /\ 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

nein nein nein nein nein nein 

Überschreitung der Anhaitswerte nach DIN 4150-3 

Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

Deckenschw lngungen, vertikal j 20nm's 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr Mindestabstand z ur Einhaltung ',{)n Au 

IQ-oßenhainer Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte) 1 Planfall 

Gebietstyp 1 M W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gewerbegebiet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 
TerzspektrUrt\ L, = 20 log (v / 5 • 10-s nm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Emssionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 50 117 39 

Straßenb. Aan Gl.2 50 111 48 

t\GT DB DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 
l\l.., = L,(IO) - L,(8m-MP) in dB 

vom 8 m-Punkt zum Gebäude (Decke) 

6,5 m Gebäudeabstand 

Deckentyp Massivdecke 50 Hz 

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrurt\ L, = 20 log (v / 10·55 nm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl. + 15% Unsicherheitszuschlag 

KBFTm KBFT, KBFT, 
Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 0,24 0,06 0,05 

Straßenb. Aan Gl.2 0,12 0,03 0,03 

gesamt 0,24 0,06 0,05 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v 

am Fundament Vmax =I 0, 11 lnm's 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,23 lnm's 

Anhaltswerte nach DtN4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,300 0,225 

oberer Anhaltsw ert A0 5,00 0,60 

Anhaltswert A, 0,150 0,105 

1

-+-Straßenb. Plan Gl.1 

--Straßenb. Plan Gl.2 

;i'-i 

v ~ ~~ \ 
_.l \ 

/ \ ~ V \ 
\ ~ 

16 31,5 63 125 250 

1 1 
1iiLYindB I 
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; " '\ i'--. 
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16 31,5 63 125 250 

-+-Slraßenb. Plan GI. 1 

---Slraßenb. Plan Gl.2 

~ / "" V 1 

/ V "1 ✓ 1 

.,, / / 

j ~ ~ ~ / ~ 
16 31,5 63 125 250 

Sekundärer Luftschall indB(A) 

Lsei\max Lsei\m Lsei\m 
Tag Nacht 

45,1 34,3 32,9 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 

KBFrrax KBFmax KBFmax KBFnwc KBFTr KBFTr 
>A, >Ä,, >A,, > A,, > A- > A-
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

nein ja nein nein nein nein 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

Deckenschw ingungen, vertikal I2onm's 1 nein 



Großenhainer Straße (3. BA) Straßenbahn-Erschütterungen cdf 
Bericht 21-4512 / 01 Stand: 30.11.2021 Seite 66 

Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr Mindestabstand zur Einhaltung 1,0n Au 

Großenhainer Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte) 1 Planfall 

Gebietstyp 1 w W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gew erbegeblet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 

Terzspektrum, L,, = 20 log {v / 5 • 10·5 nm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Enissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 50 117 39 

Straßenb. Aan Gl.2 50 111 48 

NGT D8 00, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

öl.,, = l.,,(IO) - l.,,(8m-WP) in dB 

vom 8 m-Punkt zum Gebäude (Decke) 

9,0 m 
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Anhaltswerte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,225 0,150 

oberer Anhaltsw ert A0 3,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,105 0,075 

1

-+-Straßenb. Plan Gl.1 1 
-e-Slraßenb. Plan Gl.2 

I l'1 
/ \ -V 

_..J IV 

/ \ v V \ 
\ ~ ,. 

16 31 ,5 63 125 250 

1 1 1 
1ölvindB I 

1/ \ 
Gebäudeabstand 

Deckentyp Holzbalkendecke 16 Hz 
.......- .......-.-V j\~ 

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L,, = 20 log (v / 10-s5 mn's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl. +15% Unsicherheitszuschlag 

KBFTm KBm KBm 
Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 0,14 0,04 0,03 

Straßenb. Aan Gl.2 0,10 0,02 0,02 

gesamt 0,14 0,04 0,04 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v 

am Fundament Vmax:;:I 0,06 lrmvs 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,16 lrmvs 

8 

8 

·r--,., 
r---. ~ ~ 

16 31,5 63 125 250 

-+-Slraßenb. Plan Gl.1 1 
1 --Slraßenb. Plan Gl.2 

~ ~ 
i 

' 
'-, 

# / ~ 
f ~ 

...... _y 
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16 31 ,5 63 125 250 

Sekundärer Luftschall indB(A) 

Lsel<,max Lsel<,m Lsel<,m 
Tag Nacht 

38,3 28,0 26,6 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 

KBFmax KBFmax KBFrrax KBFrrax KBm KBm 
> A, >A, > Ao >Ao > A, > A, 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

nein nein nein nein nein nein 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 nm's 1 nein 

Deckenschw ingungen, vertikal 120 nm's 1 nein 
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Erschütterungsprognose - Straßenbahnverkehr Mindestabstand zur Einhaltung ¼ln Au 

Großenhainer Str., Dresden Obergeschoss, Wohnraum (Deckenmitte) 1 Planfall 

Gebietstyp 1 w W = Wohngebiet 

M = Mschgebiet / Außenb. 

G = Gew erbegeblet 

1 = Industriegebiet 

K = besondere Gebiete 

Anregung/Quelle 

Terzspektrum, L, = 20 log (v / 5 • 10-6 rnm's) 

im Boden, 8 m von der Gleisachse 

Errissionsspektrum Anzahl Züge 

Zugtyp V in km'h Tag 

Straßenb. Aan Gl.1 50 117 

Straßenb. Aan Gl.2 50 111 

NGTD8 DD, OB Aan, Nov. 2021 

Übertragungsweg 

ti.L., = L.,(IO) - L.,(Bm-M") in dB 

vom 8 m-Ptmkt zum Gebäude (Decke) 

Gebäudeabstand 

Deckentyp 

9,0 m 

Massivdecke 

Erschütterungs-Immission 
Terzspektrum, L, = 20 log (v 110-s5 rnm's) 

auf der Geschossdecke, vertikal 

Nacht 

39 
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Bewertete Schwingstärke KB inkl.+ 15% Unsicherheilszuschlag 

KBFTm KBFTr KBFTr 
Tag Nacht 

Straßenb. Aan Gl.1 0,13 0,03 0,03 

Straßenb. Aan Gl.2 0,07 0,02 0,02 

gesamt 0,13 0,04 0,03 

Maximale Schwinggeschwindigkeit v 

am Fundament Vmax =I 0,06 Irrm1s 

auf der Geschossdecke Vmax =I 0,13 Irrm1s 

Anhalts werte nach DIN 4150-2/A2 tags nachts 

unterer Anhaltsw ert Au 0,225 0,150 

oberer Anhaltsw ert A0 3,00 0,60 

Anhaltsw ert A, 0,105 0,075 

1

--Straßenb. Plan Gl.1 

--straßenb. Plan Gl.2 
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Sekundärer Luftschall indB(A) 

Lsli\max Lsel<,m Lsei<,m 

Tag Nacht 

41 ,7 31,2 29,8 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 

KBFmax KBFITBX KBFmax KBFrrax KBFTr KBFTr 
> A., >A >A.. >Ao >A- >f\. 
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
nein nein nein nein nein nein 

Überschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 

Wohngebäude und ähnliche, Fund. 1 5 rrm's 1 nein 

Deckenschwingungen, vertikal 120 nm's 1 nein 
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Anhang 6 Lageplan des Einwirkungsbereiches (KBFmax > Au) 

Erschütterungs-Einwirkungsbereich, Blatt 1 
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Erschütterungs-Einwirkungsbereich, Blatt 2 
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Erschütterungs-Einwirkungsbereich, Blatt 3 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 
Feststellungsentwurf Erläuterungen 

1 Allgemeines 

Unterlage 18.1, Seite 3 

Wassertechnische Untersuchung 

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) plant die Durchführung einer bestandsnahen 
Gleiserneuerung auf der Großenhainer Straße zwischen Trachenberger Platz und Con
radstraße in drei Bauabschnitten. Dabei werden die Haltestellen Großenhainer Platz, List
straße und Zeithainer Straße barrierefrei ausgebildet. 

Der hier betrachtete Abschnitt erstreckt sich vom Trachenberger Platz über die Heidestraße 
und Zeithainer Straße bis zum Pestalozziplatz und schließt den Umbau der Haltestelle Zeit
hainer Straße mit ein. 

Die Gleisanlagen im Planungsabschnitt werden planmäßig von der Straßenbahnlinie 3 be
fahren. Besondere Bedeutung ergibt sich zudem durch die einzige Anbindung zum Betriebs
hof Trachenberge. 

Die Großenhainer Straße ist Teil der Staatsstraße 179 (S 179) welche in Dresden an der 
Bundesstraße 170 (B 170, Hansastraße) beginnt und in Moritzburg an der Staatsstraße 80 
(S 80) endet. 

Es ist vorgesehen die Gleise bestandsnah unter Berücksichtigung der Achsabstandsaufwei
tung auf 3,00 m zu trassieren. Zusätzlich werden neue, durchgängige Radverkehrsanlagen 
in Form von Radfahrstreifen geplant. Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebaut. 

Der betrachtete Teil der Großenhainer Straße ist locker bebaut. Es handelt sich dabei größ
tenteils um gewerblich genutzte Objekte mit Wohneinheiten in den oberen Etagen. 

Durch das geplante Vorhaben werden keine zusätzlichen Flächen neu versiegelt. Es werden 
lediglich im zur Verfügung stehenden Straßenraum geringfügige Veränderungen an der 
Bordlage vorgenommen. Damit wird die anfallende Wassermenge, die abgeleitet werden soll 
nicht verändert. 

Im Zuge der bestandsnahen Gleiserneuerung ist es vorgesehen die vorhandenen Straßen
entwässerungseinrichtungen im Ausbaubereich vollständig zu erneuern. 

2 Bemessung der Entwässerungseinrichtungen 

2.1 Bemessungsgrundlagen 

Die Ausgangsgröße der Regenspende im betrachteten Bereich beträgt gemäß TR-Stra Dres
den: 

r1s,n=1 = 115,6 1/ s·ha 

Der Spitzenabflussbeiwert \j/s für befestigte Flächen wurde gemäß RAS-Ew (Ausgabe 2005) 
gewählt. Vereinfacht wurde für den betrachteten Bereich einheitlich der Spitzenabflussbei
wert von \j/s = 0,9 angesetzt. Die bewachsenen und unbefestigten Flächen (z. B. Baumschei
ben) im Straßenraum wurden vernachlässigt. 

Der Abfluss von Straßenwasser über Bord- bzw. Pendelrinnen wurde mit der Häufigkeit 
n = 1,0; der Regendauer T = 15 min und mit dem Zeitbeiwert $ = 1 ermittelt. 

Damit ergibt sich die Regenabflussspende zu: 

Or15,n=1 [in 1/ s] = r1s,n=1·<P· L AE·lJ.ls 

Den neu geplanten Straßenentwässerungskanälen und -leitungen wurden entsprechende 
Einzugsflächen zugeordnet. 
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 
Feststellungsentwurf Erläuterungen 

2.2 Straßenentwässerungskanäle und -leitungen 

Unterlage 18.1, Seite 4 

Wassertechnische Untersuchung 

Die vorhandenen Straßenabläufe außerhalb des geplanten grundhaften Ausbaus des Stra
ßenbereiches werden lagegleich erneuert und die A.nscbll1ss!eitu.o.g.e.o..ao den vorhandenen 
Mischwasserkanal ausgetauscht. Die Anschlüsse am vorhandenen Mischwasserkanal wer- rz 
den weitestgehend wieder genutzt. Aufgrund der geplanten Schlauchlinersanierung des vor
handenen Mischwasserkanals können neue Anschlüsse am Kanal nur im Ausnahmefall her- ,,. 
gestellt werden. Aus diesem Grund ist es vorgesehen teilweise mehrere Abläufe (maximal 2) 
an einen Kanalanschluss anzubinden. 

Im Bereich der Straßenbahnhaltestellen Zeithainer Straße und der Bushaltestelle Pestaloz
ziplatz sind SEillfil_ate Straßenentwässerungskanäle DN200 mit Kontrollschächten DN1000 
vorgesehen. 

Die Leitungsdimensionierung der geplanten Straßenentwässerungskanäle erfolgt in Abhän
gigkeit der Bemessungswassermenge und des Leitungsgefälles nach der Formel von 
Prandtl-Colebrook. Für die betriebliche Rauheit wurden folgende Ansätze gemäß RAS-Ew 
verwendet. 

Kunststoffrohre kb = 0,5 mm 

Die Regenabflussspenden und die Bemessung der einzelnen Haltungen sind in Unterlage 
18.2 dargestellt. 

In Bereichen mit grundhaftem Ausbau des Straßenbereiches ist die Verlegung von Dränage
leitungen DN100 (Vollsickerrohre) vorgesehen. Diese werden an die Straßenabläufe ange
schlossen. 

Zwischen den Gleisen ist die Verlegung einer Gleisdränage in Form eines Mehrzweckrohres 
ON 200 vorgesehen. Q.ie geplanten Schienenentwässerungskästen werden an das Mehr
zweckrohr angeschlossen. Vorzugsweise wird die Gleisdränage an die umzubauenden 
Schächte des Mischwasserkanals angebunden. Teilweise ist auch der Einbau von Gleisent
wässerungsschächten erforderlich. An den vorhandenen und nicht umzuverlegenden Stra
ßenquerungen von DREWAG-Elt-Trassen (Station 0+191 und 0+323) muss infolge der vo
raussichtlich zu geringen Verlegetiefe die Gleisdränage unterbrochen werden. 

2.3 Straßenablaufabstände 

Die Ablaufabstände in den Bordrinnen wurden gemäß den Bemessungstabellen der RAS-Ew 
ermittelt. Insbesondere in Bereichen mit Querneigungen unter 2,5 % in Verbindung mit den 
vorhandenen geringen Längsneigungen ergeben sich sehr geringe Ablaufabstände, die zu 
einer Überdimensionierung führen würden. Aus diesem Grund wurden davon abweichend 
größere Abstände gewählt. Dabei wurde die grobe Näherung entsprechend RAS-Ew von 
maximal 400 m2 angeschlossene Fläche je Straßenablauf berücksichtigt. 

Außerdem wurde bei der jeweiligen Lage der Straßenabläufe die Örtlichkeit, wie zum Bei
spiel Grundstückszufahrten und Einmündungen berücksichtigt. Damit ergeben sich in Abhän
gigkeit der Längs- und Querneigung, Wasserspiegelbreite und zu entwässernder Fläche Ab
laufabstände von 15 m bis 30 m. 

In Bereichen in denen die Längsneigung am Fahrbahnrand den Grenzwert von 0,5 % unter
schreitet ist die Einordnung von Pendelrinnen erforderlich. Hier ergeben sich die Straßenab
laufabstände aus der Längsneigung am Fahrbahnrand und dem Pendelmaß von s 3 cm. Im 
Tiefpunkt der Pendelrinne wird jeweils ein Ablauf angeordnet. Es ergeben sich Ablaufab
stände von ca. 7 m bis 18 m. 

In Rücklagen der Haltestellen sind aufgrund der Querneigung der Gehwege/Warteflächen 
vom Fahrbahnrand weg Muldenrinnen geplant. Durch die geringe Längsneigung in diesen 
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Unterlage 18.1, Seite 5 

Wassertechnische Untersuchung 

Bereichen muss die Muldentiefe variabel gestaltet werden, sodass sich in Rinnensohle eine 
Längsneigung von mindestens 0,5 % einstellt. In den Tiefpunkten der Muldenrinne sind Stra
ßenabläufe mit Rinnenaufsatz geplant. 

3 Einleitstellen Straßenentwässerungskanäle 

In den Bereichen der Straßenbahnhaltestelle Zeithainer Straße und der Bushaltestelle 
Pestalozziplatz sind separate Straßenentwässerungskanäle geplant, an denen die Abläufe 
angebunden sind. In allen anderen Bereichen sind direkte Anschlüsse der Straßenabläufe 
am Mischwasserkanal bzw. dessen Schächten vorgesehen. 

Nachfolgend sind die Einleitstellen der geplanten Straßenentwässerungskanäle aufgeführt. 

Bezeichnung Beschreibung Einleitung Gesamtfläche Gesamtabfluss 
[ha] [1/s] 

stadtwärtige Hai- geschlossene MWK(SEDD 0,104 10,82 
testelle Zeithai- Entwässerung vorhandener 
ner Straße Fahrbahn, Gleis- Schacht 02A55 
0+155 bis 0+255 bereich, Gehweg 

landwärtige Hai- geschlossene MWK (SEDD) 0,064 6,61 
testelle Zeithai- Entwässerung Haltung vorh. 
ner Straße Fahrbahn, Gleis- Anschluss 
0+148 bis 0+246 bereich, Gehweg 02A54-14 

Bushaltestelle geschlossene MWK (SEDD) 0,088 9,14 
Pestalozziplatz Entwässerung Haltung vorh. 
0+559 bis 0+635 Fahrbahn, Gleis- Anschluss 

bereich, Gehweg 02F33-7 
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Berechnungsunterlagen 

Unterlage 
Nr. 

18.2 

Bezeichnung 

Ermittlung der Abflüsse und der Leistungsfähigkeit 
des Regenwasserkanalsystems 

Unterlage 18.1, Seite 6 

Wassertechnische Untersuchung 

Blatt 

1 

D:\Dokumente\27-8962-01 _DVB_ GROSSENHAINER_BA3102_Prj\27 _FV\01_Berechnungen\Entwässerung\U_ 18_01_Erläuterungen.docx Bearbeitungsstand: 01.12.2020 



- 1 -

- 2 l 1s.2 
-

- 31 
1 

1 ' 

1 -

- 5 
1 

- 6 
• ' l 

II 

- 7 

- 8 

1 
1 

- 9 

-
II 

-1 ,_, ,...~ :t:.t Trennblatt 
0 



bestandsnahe Gleiserneuerung Großenhainer Straße 
zwischen Riesaer Straße und Trachenberger Platz 

1 2 3 4 5 
Lid. Nr. der Bezeichnung Haltung 
Nr. Einzel- von bis 

fläche 
Schacht 

oben unten 

Nr. Nr. . Nr. Nr. 
1 Sl-1 Fahrbahn, Gehweg KSR0l KSR02 
2 S1-2 Fahrbahn Gehwe□ KSR02 KSR03 
3 . . KSR03 02A55 

4 S2 Fahrbahn, Gehweo KSL02 KSL0l 
5 . . KSL0l MWK 

6 S3 Fahrbahn Gehwea KSR04 KSR0S 
7 . . KSR0S MWK 

Ermittlung der Abflüsse 
und der Leistungsfähigkeit des Regenwasserkanalsystems 

6 7 8 9 10 11 12 13 14 
Länge Einzel- Gesamt- Abfluss- Regenabfluss Gesamt- Abfluss 

fläche fläche beiwert 
r,5<11= 115,61/(sxha) 

abfluss in 

einzeln zus. 

L Ae,, rAei ljl AE,x lll 0, ro, Oges 

m ha ha . ha Vs Vs 1/s Nr. 
42.4 0,052 0,052 0,9 0,046 5,368 5,368 5,368 KSR02 
42,4 0052 0,104 0,9 0,047 5,452 5.452 10,820 KSR03 
42 10,820 02A55 

60,8 0,064 0,064 09 0 057 6 607 6,607 6,607 KSL01 
49 6 607 MWK 

29,0 0,088 0,088 0,9 0,079 9,135 9,135 9135 KSR05 
35 9,135 MWK 
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15 16 17 18 
Sohlen- Form Rauheit Abfluss 
gefälle und Voll-

Größe füllung 

lso kb Ov 

%. mm mm 1/s 
6,1 200 0,5 30 
78 200 0,5 34 

61,9 200 0,5 98 

94 200 05 38 
427,0 200 0,5 257 

14 5 200 0,5 47 
242 9 200 0,5 194 

Unterlage 18.2 
Seite 1 von 1 

19 20 21 

Geschwindigkeit Auslas-

Voll- 1 Teil-
tungs-
grad 

füllung 

Vv v, % 

m/s m/s 
0,96 0,73 18% 
1 09 0,97 32% 
3 11 2,08 11% 

1 20 0,91 17% 
819 3 22 3% 

1 49 1, 17 19% 
6,17 3,16 5% 
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