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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadtverwaltung Groitzsch plant als Vorhabens- und Baulasttrager den Neubau der Verbindungs-
strale S 65 — B 176 zwischen Altengroitzsch und der StralBe ,Am Pappelhain* siidwestlich der Stadt
Groitzsch. Mit dem Bau dieser Verbindungsstrale soll eine Verkehrsverlagerung von der derzeitigen

Ortsdurchfahrt der Staatsstralle S 65 erzielt werden.

Die Stadt Groitzsch befindet sich siidwestlich des Oberzentrums Leipzig im Landkreis Leipzig. Innerhalb
des Verwaltungsbereiches der Stadt Groitzsch verbindet die S 65 untereinander die Stadt Groitzsch mit
den Ortsteilen Altengroitzsch, Saasdorf, Gatzen, Lébnitz-Bennewitz, KleinprieRRligk und Auligk. Darlber
hinaus verbindet die S 65 in der Unterregion die Stadt Groitzsch als Teil des grundzentralen Verbundes

Pegau-Groitzsch mit dem Mittelzentrum Zeitz.

Die zukiinftige Verbindungsstralie zwischen der S 65 und der B 176 setzt sich aus 2 Abschnitten zu-

sammen:

- ein westlicher Abschnitt als Neubaustrecke von der vorhandenen S 65 in dstliche Richtung

bis zur bestehenden StralRe , Am Pappelhain®

- ein weiterfihrender 6stlicher Abschnitt auf der bestehenden StraRe ,Am Pappelhain® bis zur Anbin-
dung an die B 176

Gegenstand der vorliegenden Untersuchungen ist der westliche Abschnitt mit der Neubaustrecke einer
Verbindungsstral3e auf einer Lange von ca. 740 m. Zur Baumalinahme gehtren am Bauanfang die An-
bindung der S 65 liber einen Kreisverkehr, und am Bauende die Anbindung der Windmuhlenstra3e Gber
einen plangleichen Knotenpunkt an die neue Verbindungsstral3e. Die Anschlussl&dngen der anbindenden

Stral3en betragen ca. 230 m.

Eine Begrindung firr die Baumalinahme ist in der Unterlage 1, Erlauterungsbericht, enthalten.

Bei der Baumalinahme handelt es sich um einen StralRenneubau im Sinne des § 1 (1) der 16. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV). Die Ausbaustrecken an den Knotenpunkten zum nachgeordneten Stralennetz sind Be-

standteil der Neubaumafinahme der Verbindungsstrale.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche wurden
mit den vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen die erforderlichen Nachweise erbracht und die

notwendigen Schallschutzmaflinahmen ausgewiesen.
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2 Grundlagen
2.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen

ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG /1/. Nach § 41 (1) des BImSchG ist ,Bei dem Bau

oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen ... sicherzustellen, dass durch diese keine schadli-

chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem

Stand der Technik vermeidbar sind.” Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, ,.... soweit die Kosten

der Schutzmafnahmen aufRer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.”

Die gemal § 43 (1) Satz 1. BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -

16. BImSchV /2/, legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte (IGW) in Abhangigkeit vom

Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels fest

(s. Tabelle 1).

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsnutzung in dB(A)
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen,
: . 57 47
Kurheime und Altenheime
reine und allgemeine Wohngebiete und
o ) 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und
) ) 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete 69 59

Bei der Festsetzung unbeplanter bebauter Gebiete werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung -

BauNVO /15/ - zur Beurteilung der Schutzbediirftigkeit herangezogen. Fir Sondergebiete nach § 10

BauNVO und fur Kleingartenanlagen gelten gemafl Nummer 10.2 (4) der VLA&rmSchR '97 /4/ die Immis-

sionsgrenzwerte nach folgender Tabelle 2:
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fur Sondergebiete bei einer Larmvorsorge

Sondergebiete, o
) ) Immissionsgrenzwert
die der Erholung dienen

Tag Nacht

Kleingartenanlagen
(wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete, 64 dB(A) -

aber nur am Tage)

Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

(wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete)

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Griinflachen oder &hnliche Flachen kann nach der 16. BImSchV kein
Larmschutz gewahrt werden. Hier fehlt das Merkmal der Nachbarschaft, d. h., die Zuordnung zu einem

bestimmten Personenkreis mit regelmé&Rigem und nicht nur voriibergehendem Aufenthalt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV besteht nach § 42 BImSchG ein An-
spruch auf angemessene Entschadigung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener be-
stehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planfeststel-
lungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Verordnung dazu ist mit der Verkehrswege-
SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) /3/ seit dem 04.02.1997 rechtsverbindlich. Die Ent-
schadigung ist aber nicht Gegenstand des Baurechtsverfahrens. Hier wird lediglich der Anspruch dem
Grunde nach festgestellt, d. h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung der betroffenen

Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AuRenbauteile.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fur den Tag besteht auch ein Anspruch fir die Entschéa-
digung von AufRRenwohnbereichen, wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie unbebauten Aulien-

wohnbereichen.

Die Prufung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach der Planfest-

stellung in einem gesonderten Verfahren.
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2.2 Schalltechnische Grundlagen

Der von der StraRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort ankom-
mende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend der 16. BImSchV grundsétzlich berechnet.

Das ist darin begriindet, dass damit

- zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden und

- die Ermittlungen fiir eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelastung erfolgen

kénnen. Bei dem Neubau von Stra3en wirde eine Messung ohnehin ausscheiden.

Zur  Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Strale werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe tber den beiden aul3eren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stral3en fallen beide
Fahrstreifen zusammen. Es wird ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort (10) hin und Tempe-
raturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern, zugrunde gelegt. Der maf3gebende Wert fir den

Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Der Beurteilungspegel wird nach Anlage 1 zu 8§ 3 der 16. BImSchV fir lange gerade Fahrstreifen be-
rechnet, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und unveranderte Ausbreitungsbedingun-
gen aufweisen. Trifft eine dieser Voraussetzungen nicht zu, so werden die Fahrstreifen in einzelne Ab-
schnitte unterteilt. Die Berechnung erfolgt dann nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en -
RLS-90 /5/ (Teilstickverfahren).

In die Berechnungen des Beurteilungspegels, die getrennt fir den Tag (6 bis 22 Uhr) und fiir die Nacht

(22 bis 6 Uhr) erfolgen, gehen ein:

- die maRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag M+ und fur die Nacht My, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

- der Lkw-Anteil fir den Tag pr und die Nacht py

- die Geschwindigkeiten fur Pkw vpy, und Lkw vy

- die Steigung bzw. das Gefélle g der StralRe

- ein Korrekturwert fir die Bauweise der StraRenoberflache Dgyo

- die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern, Hausfassaden oder ande-

ren Flachen (Spiegelschallquellen)

Weiterhin werden Pegelanderungen

- zur Berticksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

- zur Bericksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
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- durch topographische Gegebenheiten und bauliche Malinahmen (Mehrfachreflexionen, z. B. zwi-
schen beidseitig angeordneten Schallschutzwénden, und Abschirmungen)

in Ansatz gebracht. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen wird ein entfernungsab-

hangiger Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m berticksichtigt.

Die mal3gebenden Verkehrsstarken Mt und My , d. h. die Aufteilung des DTV auf Tages- und Nacht-
stunden, sowie die Lkw-Anteile pr und py , das sind Anteile der Kraftfahrzeuge mit einem zuléssigen
Gesamtgewicht Uber 2,8 t an den malRgebenden Verkehrsstarken, werden bevorzugt projektbezogen
ermittelt. Liegen keine projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vor, so werden ersatzweise die
Werte nach Tabelle 3 der RLS-90 verwendet.

Als Geschwindigkeit werden richtliniengem&R die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt, fur
Pkw jedoch mindestens 30 km/h und hdchstens 130 km/h und fir Lkw mindestens 30 km/h und hochs-
tens 80 km/h.

Die Steigung bzw. das Gefélle g werden gemaf Formel (9) der RLS-90 durch einen Zuschlag bertck-
sichtigt, der von der Langsneigung der Stral3e abhangt. Steigungen und Gefélle < 5 % bleiben dabei

unberiicksichtigt.

Der Korrekturwert fiir die Bauweise der Stral3enoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90, erganzt durch

neuere Untersuchungen /10/, entnommen.

Bei Abschirmungen, z. B. durch Schallschutzwénde oder -wélle, ist zu beachten, dass der Beurteilungs-
pegel nicht um das ermittelte Abschirmmal3 vermindert wird. In diesem Falle entfallt richtliniengemal die
Boden- und Meteorologieddmpfung, so dass lediglich die Differenz zwischen Abschirmmal und Boden-

und Meteorologiedampfung pegelmindernd wirksam wird.
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3 Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen

3.1 Feststellung der Notwendigkeit von Schallschutzmalinahmen

Ein Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen besteht grundsétzlich dann, wenn der Beurteilungspegel an
einem schutzbedirftigen Gebaude oder in einem AufRenwohnbereich die gebietsbezogenen Immissi-

onsgrenzwerte nach § 2 (1) der 16. BImSchV uberschreitet.

Zu dieser Feststellung wird zunachst das Untersuchungsgebiet eingegrenzt. Das Gebiet ist seitlich be-
grenzt durch den senkrechten Schnitt mit der StralRenachse am Planungsanfang und am Planungsende
des Bauabschnittes. Die Tiefe des Gebietes wird beidseitig zur StralRe vom Abstand der gebietsspezifi-
schen Grenzwertisophone fiir die Nachtzeit bestimmt. Zur Bestimmung des Abstandes wird nach den
RLS-90 die Entfernung bei freier Schallausbreitung fur die grol3tmégliche Héhe der Immissionsorte er-
rechnet. Da dieser Fall in der Regel die héchsten Beurteilungspegel liefert, ist abgesichert, dass die
errechnete Entfernung sdmtliche Falle mdglicher Grenzwertiiberschreitungen einschlief3t. Vorhandene
bauliche Anlagen mit héherer Empfindlichkeit, z. B. Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime

werden zusatzlich berticksichtigt.

Hierzu werden zunéchst die Emissionspegel der Stral3e berechnet. Als Emittenten wird die durchgehen-
de Strecke der neu- bzw. ausgebauten Stral3e bertcksichtigt. Fur Immissionsorte, die aul3erhalb der
senkrechten Schnitte am Planungsanfang und -ende liegen, sind nach /4/ fir die Ermittlung der Beurtei-
lungspegel ausschliellich die Emissionen derjenigen Stralenabschnitte anzusetzen, die neu gebaut
bzw. wesentlich geandert wurden. Einmiindende StraRen gehen nur im Falle ,wesentlicher* Anderungen
im Sinne der 16. BImSchV /2/ mit dem geé&nderten Bauabschnitt in die Berechnungen ein. Fir die Ein-
grenzung des Untersuchungsgebietes reicht im Allgemeinen eine Abschatzung nach dem Verfahren

.Langer gerader Fahrstreifen“ aus.

Das eingegrenzte Gebiet wird auf schutzbedirftige Bebauung hin untersucht. Grundlage dazu bilden
Katasterplane oder Luftbildaufnahmen. Die Pl&dne werden vor Ort durch Vergleich mit der vorhandenen
Bebauung gepriift. Die Art der in 8 2 (1) der 16. BImSchV /2/ bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen bzw. ist entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen. Die Bebauung, differenziert nach Wohn- und Nebengebduden bzw. gewerblicher Nutzung

sowie die Gebietseinordnung wird in den Lageplanen dargestellt.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes werden fir schutzbedirftige Gebaude fassaden- und stock-
werksbezogene Beurteilungspegel streng nach den RLS-90 berechnet. Die Quellen (verwendete Pléane)
fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells werden genannt. Die Berechnungen werden soweit
ausgedehnt, dass sdmtliche mogliche Grenzwertiiberschreitungen, auch unter Beachtung von Reflexio-

nen, erfasst werden (s. 0. Festlegung des Untersuchungsgebietes).
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Zusatzlich zu den Beurteilungspegeln an den Fassaden werden Beurteilungspegel fir Auenwohnbe-
reiche berechnet. Eine gesonderte Berechnung ist deshalb erforderlich, da hier zusatzlich Reflexionsan-

teile von der eigenen Fassade eingehen kénnen.

Alle berechneten Beurteilungspegel werden unter Angabe der Bezeichnung des Immissionsortes, der
Hauserfront (Fassade), des Stockwerkes, des senkrechten Abstandes von der Stralenachse und der
zutreffenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV aufgelistet. Bei Beurteilungspegeln des unbebau-

ten AuRenwohnbereiches entféllt die Angabe von Hauserfront und Stockwerk.

Damit ist festgestellt, ob Schallschutzmal3hahmen notwendig sind.

3.2 Wahl der vorzusehenden SchallschutzmalRnahmen

Ist die Notwendigkeit von Schallschutzmaflinahmen aufgrund festgestellter Grenzwertiiberschreitungen
nachgewiesen, so wird vorrangig auf aktive Mal3hahmen, d. h. MalRhahmen an der Stral3e, orientiert.
Aus der Sicht der StralRenplanung kommen als aktive Mallnahmen neben der Linien- und
Gradientenfihrung larmmindernde Stral3enoberflachen und Schallschirme in Frage. Larmmindernde
Stral3enoberflachen sollten in jedem Falle vorgesehen werden, wenn schutzbedirftige Gebiete der

Trasse unmittelbar benachbart sind.

Als Schallschirme kommen in der angegebenen Rangfolge in Frage:

- Erdwall

- Erdwall mit aufgesetzter Wand
- Erdwall mit Stitzmauer

- Steilwall

- Schallschutzwand

Bei unglnstigen topographischen Verhéltnissen, z.B. Stral3e in hoher Dammlage, kann die Errichtung
eines Walles zu aufwendig oder unmdglich sein. Das trifft auch bei straRennaher Bebauung oder
schutzwiirdigen Gelandestreifen am Stral3enrand zu. In diesen Fallen wird entsprechend der 6rtlichen

Gegebenheiten die am besten geeignete der tbrigen oben genannten Mdglichkeiten gewahlt.

Nicht immer wird es mdglich sein, mit aktiven SchallschutzmalRnahmen einen vollstandigen Schutz der
betroffenen Bebauung zu erzielen. Wie bereits in den rechtlichen Grundlagen unter Pkt. 2.1 genannt,
sind Ausnahmen dann gerechtfertigt, wenn die Kosten der Schallschutzmaf3nahme auRer Verhaltnis

zum angestrebten Schutzzweck stehen. Kriterien fur die Verhaltnismafigkeit sind:

- die Hohe der Grenzwertiiberschreitungen
- die Anzahl der Betroffenen

- die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer aktiven MaRnahme.
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Die Wahl der vorzusehenden Schallschutzmalinahmen wird im Einzelfall in Abwagung aller o. g. Ge-

sichtspunkte vorgenommen.

Im Falle aktiver Schallschutzmal3nahmen werden die Beurteilungspegel mit aktivem Schallschutz in der
Ergebnistabelle der Beurteilungspegel ohne aktiven Schallschutz ergénzt. Zusatzlich wird die Pegelmin-
derung durch den aktiven Schallschutz und die (verbleibende) Anspruchsgrundvoraussetzung fiir passi-
ven Schallschutz ausgewiesen. Die Fassaden der Gebaude mit Anspruchsgrundvoraussetzungen fir

passiven Schallschutz werden im Lageplan gekennzeichnet.
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4 Schalltechnische Berechnungen
4.1 Ausgangsdaten

Verkehrsdaten

Die prognostischen durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarken (DTV) und die Lkw-Anteile p am Ver-
kehrsaufkommen der geplanten Verbindungsstrale und der Anschlusstrassen zum nachgeordneten
Stral3ennetz fur das Jahr 2030 (Netzfall 1b) wurden der verkehrsplanerischen Untersuchung von IVAS
Dresden /17/ als projektbezogene Daten fiir die schalltechnischen Berechnungen zur Larmvorsorge fur

den Neubau der VerbindungsstraBe S 65 - B 176 in Groitzsch entnommen (s. Tabelle 3).

Tabelle 3: Prognostische Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile (2030) fir den Neubau der Verbin-
dungsstrale S 65 — B 176 in Groitzsch

Verkehrsdaten Prognosehorizont 2030
Stral3enabschnitt nach VTU IVAS /17/ DTVio.s0 Mrag Muacnt Prag Prach
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h in % in %

S 65 stdlich der Verbindungsstral3e 2.257 135 18 20 10
S 65 nordlich der Verbindungsstralle 890 53 7 20 10
VelzlrbmdungsstraBe zwischen S 65 und Wind- 1.366 82 15 10 5
muhlenstralle
Am Pappelham_zmschen WindmiihlenstralRe 1.806 108 20 10 5
und Schlossfabrik
1) Lkw-Anteile p mit einem zulédssigen Gesamtgewicht tiber 2,8 t

Geschwindigkeit

Auf den Abschnitten der geplanten Verbindungsstrale werden nach /12/ die zuldssigen Hoéchstge-

schwindigkeiten von

Vpiw = 100 km/h und v, = 80 km/h (auRBerorts)

Vpw = 50 km/h und v = 50 km/h (innerorts und im Kreisverkehr)

zugrunde gelegt.
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StralRenoberfléche

Fur die StraBenoberflache der geplanten Verbindungsstralle wird eine larmmindernde Fahrbahnoberfla-
che (Asphaltbetone < 0/8 oder Splitmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung) vorgesehen. Dafur
wird nach /10/ bei Aul3erortslagen und Geschwindigkeiten > 60 km/h ein Korrekturwert von

DStrO =-2 dB(A)

Berticksichtigt.

Fur die Fahrbahnoberflache der Anbindungstrassen an den Knotenpunkten zum nachgeordneten Stra-

Rennetz wird eine konventionelle Asphaltoberflache geplant mit einem Korrekturwert von

DStrO =0 dB(A)

Langsneigungen

Steigungen und Gefalle der Stral3en mit | g | > 5% sind weder auf der geplanten Verbindungsstrale
noch auf den Anbindungstrassen geplant, so dass Zuschlage Dgsqy nach Gleichung (9) der RLS-90 ent-
fallen.

4.2 Schallemissionen, Grenzwertisophonen

Mit den genannten Ausgangsdaten ergeben sich nach den RLS-90 /5/ die prognostischen Emissionspe-
gel Ly e aus Addition der Werte in dB(A) fur Mittelungspegel, Geschwindigkeitskorrektur, Korrektur fur
Stral3enoberflache sowie Korrektur fiir Steigungen und Gefalle. Die Ausgangsdaten und die Berechnung
der Emissionspegel Ln e fir alle Stral3enabschnitte im Ausbauabschnitt der B101 sind in der Unterlage
17.1.1.1, Tabelle 6, angegeben.

Korrekturen fir Spiegelschallquellen Dg nach Abschnitt 4.4.1.1 (Gleichung (6)) und Abschnitt 4.6 der
RLS-90 /5/ werden durch die Berechnungssoftware ,LIMA" berticksichtigt. Dazu wurde ein Reflexions-

verlust an allen Hausfassaden von 2 dB(A) eingegeben.

Tabelle 4: Prognostische Emissionspegel L, e der geplanten Verbindungsstralde

StraRenabschnitt Lm,gTag Lm £ Nacht
(»lauteste” Teilstrecke) dB(A) dB(A)

S 65 sudlich der Verbindungsstralie,

mit v = 100/80 km/h, Dsyo = - 2 dB(A) 62,8 52,4
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Die Abstéande der Grenzwertisophonen von der Achse der geplanten Verbindungsstral3e betragen nach
Tabelle 5 fur diesen ungiinstigsten Fall bei freier Schallausbreitung und ohne Bertiicksichtigung der To-

pografie in Abh&ngigkeit von der Gebietsnutzung in 8,6 m Hohe (entspricht etwa dem 2. Obergeschoss):

Tabelle 5: Abstand der Grenzwertisophonen der 16. BImSchV von der B 101

Schutzanspruch Tageszeit Nachtzeit
fur Krankenh&user, Schulen, Kurheime
: 60 m 60 m
und Altenheime
fir Wohngebiete 45 m 45 m
fur Kern-, Dorf-, Mischgebiete 25m 25m
fur Gewerbegebiete 10 m 10 m

Diese Abstéande dienen lediglich zur Orientierung dartber, wie weit die schalltechnischen Untersuchun-
gen auszudehnen sind. Sie wurden mit Hilfe der Diagramme Il und IV der RLS-90 ermittelt. Die Werte

sind aufgerundet.

4.3 Beschreibung des Untersuchungsgebietes, Schutzbedirftigkeit der Bebauung

Die Stadt Groitzsch als Vorhabens- und Baulasttrager fir den Neubau der Verbindungsstrale
S 65 — B 176 zwischen Altengroitzsch und der Stral3e ,Am Pappelhain“ befindet sich sidwestlich des
Oberzentrums Leipzig im Landkreis Leipzig.

Der den vorliegenden Untersuchungen zugrunde liegende westliche Planungsabschnitt des Bauvorha-

bens mit dem Neubau einer Verbindungsstral3e weist eine Lange von ca. 740 m auf.

Am Bauanfang der geplanten Verbindungsstral3e wird die S 65 aus Richtung Zeitz und in Richtung
Groitzsch Uber einen Kreisverkehr angebunden. Die Ausbauléngen der S 65 betragen in sidliche und
nordliche Richtung insgesamt ca. 230 m. Westlich dieses Kreisverkehrs steht in einem Abstand von
19 m das einzeln stehende Wohngrundstiick ,Zeitzer Stral3e 300" im Aul3enbereich.

Im Verlauf der neuen Verbindungsstral3e von West nach Ost Uber freies Feld sind keine schutzbedrfti-
gen Nutzungen innerhalb des Larmschutzbereiches vorhanden. Die neue Trasse verlauft in diesem

Bereich bis zur ¢stlichen Ortslage Groitzsch mit nur geringen Héhenunterschieden.

Das Bauende der VerbindungsstralRe liegt nach der plangleichen Einmindung der Windmihlenstralle
auf der StraBe ,Am Pappelhain“ am Bau-km 0+760. Im angrenzenden Gewerbegebiet sind die Immissi-
onsorte ,Am Pappelhain 10 und 12* (Wohngeb&aude und Betrieb) zu beriicksichtigen.
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Die schalltechnischen Untersuchungen fur die BaumaRnahme werden entsprechend der Absténde der
Grenzwertisophonen ,Nacht“ nach Tabelle 4 bis in eine Entfernung von etwa 50 m von der geplanten

Verbindungsstral3e auf die Nachbarschaft ausgedehnt.

Am Bauende der Verbindungsstralie existiert ein Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Groitzsch Sud an der
B 176", welcher seit dem 27.09.2002 rechtswirksam ist. Demnach sind die Flachen als Gewerbegebiet

eingestuft.

Alle anderen Gebiete in der Nachbarschaft der Verbindungsstrale wurden auf der Grundlage des
8§ 2 (2) der 16. BImSchV /2/ entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit beurteilt (siehe auch Ergebnistabelle
Nr. 7 in der Unterlage 17.1.1.2 und Lageplan, Blatt 1 und 2, Unterlage 5 Objektplanung). Sie entspre-
chen im Ubrigen dem Flachennutzungsplan der Stadt Groitzsch (Stand 2. Anderung vom 14.02.2014).
Folgende Gebietseinstufung wurde vorgenommen:
- Zeitzer Stralle 300

Mischgebiet mit den IGW 64/54 dB(A) tags/nachts
- Am Pappelhain 10, 12

Gewerbegebiet mit den IGW 69/59 dB(A) tags/nachts

Besonders schutzbedirftige Bebauung nach § 2 (1) Punkt 1 der 16. BImSchV wie Krankenhauser,

Schulen, Kur- und Altenheime wurde nicht ermittelt.
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4.4 Beurteilungspegel

Grundlage fir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die ermittelten Emissionspegel der StralRen-
abschnitte (s. Unterlage 17.1.1.1) und das digitale Gelandemodell mit Berticksichtigung der Trasse, der
Hohenlinien, Beugungskanten und Reflexionsflachen. Die Berechnungen wurden mit der Berechnungs-
software ,LIMA" (Version 11.2) des Ingenieurbiros Stapelfeldt, Dortmund, durchgefthrt.

Die Software bereitet wahrend des Programmlaufs ein dreidimensionales Modell des Unter-
suchungsgebietes auf, mit dem die Berechnungen der Mittelungspegel durchgefihrt werden kénnen.
Das Programm beriicksichtigt bei der Berechnung die Pegelanderung aufgrund der Abstande zwischen
Emissions- und Immissionsort, der Boden- und Meteorologiedampfung, durch topografische und bauli-
che Malinahmen entsprechend Abschnitt 4.4.2.1 (Gleichung (20)) der RLS-90 /5/ sowie den Einfluss
von Einfachreflexion bis 75 m Entfernung um Emissions- und Immissionsort entsprechend Abschnitt 4.6
der RLS-90.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen ist ein entfernungsabhéangiger Zuschlag auf
den Mittelungspegel (vgl. Punkt 4.4.2) zu bertcksichtigen. Im vorliegenden Fall sehen die Planungen
keine Lichtsignalanlagen vor, so dass Zuschlage auf die berechneten Beurteilungspegel in den Knoten-

punktbereichen entfallen.

Die berechneten Beurteilungspegel sind in der Unterlage 17.1.1.2 im Einzelnen aufgelistet. Sie sind auf

den nachsten ganzzahligen Wert aufzurunden.
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4.4.1 Auswahl der Immissionsorte

Es wurden die Wohngebaude und die weiteren schutzbediirftigen baulichen Anlagen bis zu einem Ab-
stand von der geplanten Verbindungsstral3e berticksichtigt, Uber den hinaus mit Sicherheit eine Grenz-
werttiberschreitung auszuschlieen ist. Besonders schutzbedirftige Bebauung nach § 2 (1) 1. der
16. BImSchV ist nicht vorhanden. Die Zuordnung der Berechnungspunkte ist dem Lageplan des Objeki-

planers zu entnehmen.

Die Immissionsorte wurden in der Regel in der Mitte der Fassaden der Wohngebaude, die direkter oder
reflektierter Schalleinstrahlung ausgesetzt sind, in Héhe der Geschossdecke an der Aul3enfassade des
zu schiutzenden Raumes festgelegt. Fir bebaute AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien) erfolgte eine
Berechnung der Beurteilungspegel an der Aul3enfassade (Briistung) in Héhe der Geschossdecke und in

unbebauten Auf3enwohnbereichen in 2 m Hohe Uber der Mitte dieser Flachen.

4.4.2 Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel sind in der Ergebnistabelle 7 der Unterlage 17.1.1.2 im Einzelnen aufgelistet. Sie
beinhalten die Planung einer larmmindernden StraRenoberflache (vgl. Punkt 4.1) mit einem Korrektur-

wert von Dgyo = - 2 dB(A). Zusammenfassend wird wie folgt eingeschétzt:

Nutzungen am Bauanfang

Am Wohngebaude 10 3 ,Zeitzer Stra3e 300" westlich des geplanten Kreisverkehrs werden die IGW der
16. BImSchV /2/ fur Mischgebiet von 64/54 dB(A) tags/nachts an der SO-Fassade um 1 dB uberschrit-
ten. Im Aul3enwohnbereich wird der IGW zur Tageszeit von 64 dB(A) eingehalten.

Nutzungen am Bauende

Am Bauende der neuen Verbindungsstral3e sind schutzbedirftigen Nutzungen im angrenzenden Ge-
werbegebiet zu beriicksichtigen. Die Beurteilungspegel unterschreiten am nachstgelegenen Wohnge-
baude ,Am Pappelhain 12" die IGW fir Gewerbegebiet von 69/59 dB(A) tags/nachts um mehr als 10 dB.
Im dazugehdrigen AuRenwohnbereich wird der IGW tags ebenfalls um 10 dB unterschritten.
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4.4.3 Untersuchung von aktiven Schallschutzmal3hahmen

Nach den Darlegungen im Punkt 4.4.2 besteht fir das Wohngebaude 10 3 ,Zeitzer StraRe 300 ein

Rechtsanspruch auf Larmvorsorge, d. h., auf Planung und Realisierung von Schallschutzmal3hahmen.

Bei einer Larmvorsorge besteht nach Nummer 11 der Verkehrslarmschutzrichtlinien /4/ ein Vorrang von

aktiven gegeniber ausschliefilich passiven SchallschutzmafZnahmen.

Im vorliegenden Fall wiirde ein Schallschirm mit einer Hohe von 2,5 m am nordwestlichen Rand der
S 65 die Uberschreitungen am Wohngebaude beseitigen konnen. Wegen der geringen Betroffenheiten
(nur eine Fassade eines Wohngebaudes) und der Uberschreitung von nur 1 dB stehen weitere aktive
SchallschutzmafRnahmen nach 8§ 42 (2) BImSchG in jedem Fall auer Verhaltnis zum angestrebten

Schutzzweck.

Es wird deshalb ausschlief3lich auf passive SchallschutzmafRnahmen abgestellt (vgl. folgender Punkt 5).
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5 Rechtsanspriiche der Nachbarschaft auf SchallschutzmalRnahmen

Fur die geplante Verbindungsstral3e kommt eine larmmindernde StraRenoberflache (vgl. Punkt 4.1) mit

einem Korrekturwert von Dsyo = - 2 dB(A) zum Einsatz.

Nach den unter Punkt 4.4.2 genannten Ergebnissen werden an den Immissionsorten in der Nachbar-
schaft der geplanten Verbindungsstral3e in Groitzsch die gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerte nach
8§ 2 (1) der 16. BImSchV uberwiegend eingehalten und unterschritten.

Lediglich an der SO-Fassade des Wohngebaudes 10 3 ,Zeitzer StralRe 300“ werden die IGW fiir Misch-
gebiet 64/54 dB(A) tags/nachts geringfiigig um 1 dB Uberschritten.

Fur das betroffene Wohngebaude ist deshalb ein zuséatzlicher Anspruch auf passive Schallschutzmalf3-

nahmen dem Grunde nach in den Plangenehmigungsunterlagen enthalten. Die konkreten passiven

SchutzmalRnahmen werden in einem gesonderten Verfahren nach der Planfeststellung auf der Grundla-
ge der nach § 43 (1) Satz 3 BImSchG erlassenen Rechtsverordnung, der 24. Verordnung zur Durchfih-

rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /3/, ermittelt.

Fur alle anderen untersuchten Immissionsorte an der geplanten Verbindungsstral3e in Groitzsch beste-

hen keine Rechtsanspriiche der Eigentimer auf Larmschutzmaflinahmen.
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.Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge" (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013, BGBI. | S. 1274, das zuletzt
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) ge&ndert worden ist
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036) in der aktuel-
len Fassung

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04.02.1997 (BGBI. | S.
172) in der aktuellen Fassung

Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1: La&rmschutz

StB 15/14.80.13-65/11 Va 97 vom 02.06.1997 mit der Anlage:

.Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 -“

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Stral3en (RLS-90), Ausgabe 1990,

berichtigter Nachdruck Februar 1992 (BMV ARS 17/1992 vom 18.03.1992, FGSV 334)
Rechenbeispiele zu den Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RBLarm-92 -, Ausgabe 1992
(BMV ARS 35/1992 vom 15.10.1998, FGSV 334/2)

Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwanden
an Stral3en (ZTV-Lsw 06),

(BMV ARS Nr. 25/2006 vom 22.09.2006, S13/7144.2/02-02/536204)

Empfehlungen fir die Gestaltung von LaArmschutzanlagen an Stralen (FGSV 2005)

Testaufgaben fir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen - TEST 94 -, Ausgabe 1994 (BMV ARS 37/1994 vom 14.12.1994; FGSV 336)
Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 14/1991 des Bundesministers fir Verkehr vom
25.04.1991, (StB 1/26/14.86.22-01/27Va 91)

Richtlinien zum Planungsprozess und fur die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im
StralBenbau (RE 2012),

BMVBS ARS Nr. 16/2012 vom 02.10.2012, 4/7131.3/060/1707

Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) vom 6. Marz 2013 (Bundesgesetzblatt Teil I, S. 367) in der
aktuellen Fassung,

herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) und
vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)

Statistik des LArmschutzes an Bundesfernstral3en, Ausgabe 2016,

herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Stefan Strick: ,Larmschutz an StraRen“, 2. neu bearbeitete Auflage

Carl Heymanns Verlag KG Minchen 2006
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/15/  Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. | S. 3786)

/16/ Bundeskleingartengesetz vom 1. April 1983

/17/  Neubau der Verbindungsstrale S 65 - B 176 zwischen Altengroitzsch und der StralRe ,Am Pap-
pelhain“, Verkehrsuntersuchung,

IVAS Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme vom 05. August 2019
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Unterlage 17.1

Berechnungsergebnisse
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Unterlage 17.1.11

Emissionspegel

Es folgen in der Tabelle 6 ausfihrliche Angaben zur Berechnung der Emissionspegel fiir die geplante
Verbindungsstral3e und der Anbindungstrassen zum nachgeordneten Stral3ennetz in Groitzsch. Neben
den Emissionspegeln sind in der Tabelle 6 auch alle Ausgangsdaten fiir die Berechnungen nach
RLS- 90 /5/ angegeben.
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Tabelle 6: Berechnung der Emissionspegel nach RLS-90

Stralte | StraBenabschnitt nach VTU IVAS /17/ ?/iﬁgg I230T3\(/) Tl\a/llg N;\ght ng Napcht I_Tm;:) II\]gs:t pﬁw L\kIW TDan NaDtht Dsig | Dswo 'Il_'r;gE NL;c'Et
Kfzrfz"' Kizh | Kizh | 2 % | g | dBA) | kmh | km/h | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
sudlich der Verbindungsstralle 8:222 2.257 135 18 20 10 62,8 52,4 100 80 -0,06 -0,06 0,0 0 62,8 52,4
S 65
noérdlich der Verbindungsstra3e 8:;2;’ 890 53 7 20 10 58,8 48,3 100 80 -0,06 -0,06 0,0 0 58,7 48,3
\élej:]big_' zwischen S 65 und Windmiihlen- 0+000 | 4 aes | g2 | 15 10 & | s00 | 505 | 00 | 8 | -006 | -006 | 00 2 | 57,0 | 485
Sans | straBe 0+760 | * ’ ’ 50 50 | -414 | -486 | 00 0 54,9 | 457
Am zwischen WindmuhlenstraRe und 0+760
P?];;[i)nel- Schlossfabrik 0+818 1.806 108 20 10 5 60,2 51,8 50 50 -4,14 -4,86 0,0 0 56,1 46,9
Erlauterungen zur Tabelle 6:
Nummer Spalte Beschreibung Nummer Spalte Beschreibung
1 Strake Bezeichnung der Strake 10 L.® Nacht  Mittelungspegel nachts in 25 m Abstand von der StraBenachse in dB(A)
2 Abschnitt StraRenabschnitt von bis 11 v Pkw zuléssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h
3 km von bis  Bau-km von bis 12 v Lkw zuléssige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h
4 DTV 2030 durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Mo-So (Prognose 2030) in Kfz/24h 13 D, Tag Korrektur fur unterschiedliche zulassige Geschwindigkeiten tags in dB(A)
5 M Tag maRgebende stiindliche Verkehrsstérke tags in Kfz/h 14 D, Nacht Korrektur fur unterschiedliche zulassige Geschwindigkeit nachts in dB(A)
6 M Nacht maRgebende stiindliche Verkehrsstérke nachts in Kfz/h 15 Dsig Zuschlag fur Steigungen und Gefélle in dB(A)
7 p Tag maRgebender Lkw-Anteil > 2,8 t tags fur den Zeitraum zwischen 6—22 Uhr in % 16 Dsto Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen in dB(A)
8 p Nacht maRgebender Lkw-Anteil > 2,8 t nachts fir den Zeitraum zwischen 22-6 Uhr in % 17 Lme Tag Emissionspegel tags in dB(A)
9 Ln® Tag Mittelungspegel tags in 25 m Abstand von der StraBenachse in dB(A) 18 Lme Nacht Emissionspegel nachts in dB(A)
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Unterlage 17.1.1.2

Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel fur die schutzbedirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft der geplanten Verbin-

dungsstralRe in Groitzsch sind in der Ergebnistabelle 7 der Unterlage 17.1.1.2 aufgefihrt.
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Unterlage 17.2

Fotodokumentation
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Bild1
10 3: ,Zeitzer StraRe 300“, SO-Fassade



