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Erweiterung von DHL am Flughafen Leipzig v
Verkehrsplanerische Untersuchung

1.

Aufgabenstellung

Der Flughafen Leipzig entwickelt sich zunehmend zu einem der bedeutendsten Frachtdrehkreuze
in Deutschland. Die Posttochter DHL hat hier bereits eine bedeutende Niederlassung und plant,

diese zukinftig erheblich zu erweitern.

Um die damit verbundenen Erfordernisse hinsichtlich der verkehrlichen Anbindung und Erschlie-
Bung herauszuarbeiten, soll eine verkehrsplanerische Untersuchung erarbeitet werden. Zudem

werden Verkehrsdaten fur schalltechnische und lufthygienische Berechnungen bereitgestellit.

Das untersuchte Gebiet liegt im Nordwestraum von Leipzig und umfasst anteilig Stadtgebiete von

Leipzig und Schkeuditz. Es wird in der folgenden Grafik dargestellt:

Untersuchungsgebiet :
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Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, ODbL

Grafik 1: Untersuchtes Gebiet mit Lage DHL

Das untersuchte Gebiet ist straenseitig Giber die A 14 AS Leipzig Nord und AS Schkeuditz sowie
Uber die A 9 AS Grol3kugel an das Autobahnnetz angebunden. Des Weiteren verlaufen die B 6
und die Staatsstrallen S 1, S 8 und S 8a durch das bzw. im untersuchten Gebiet. Mit insgesamt
drei Anschlussstellen an die Autobahnen und dem vorhandenen nachgeordneten Stral3ennetz ist

das untersuchte Gebiet mit seiner gegenwartigen Flachennutzung gut erreichbar.
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Durch diese gute verkehrliche Anbindung an die Autobahnen sowie an den Schienenguterverkehr
hat sich DHL mit dem Frachtzentrum im GVZ und dem Luftfrachtdrehkreuz am Flughafen zu ei-

nem der grofiten Arbeitgeber im Nordraum Leipzigs entwickelt.

2. Verkehrsaufkommens DHL

Das Betriebsgelande von DHL mit ca. 5.700 Beschéftigtent liegt im stidlichen Teil des Flughafens
Leipzig/ Halle. Es ist derzeit Uber die Hermann-Kohl-Strafie (Westtor) und die Heinrich-von-Ste-
phan-StralRe an die B 6 sowie Uber die Gesnerstral3e (Osttor) an die S 8 (Radefelder Allee) an

das offentliche Stral3ennetz angeschlossen.

Fur den Frachtverkehr liegen Angaben zum Jahr 2018 und Prognosedaten bis 2032 von DHL vor.
So wird ein Prognose-(Guter-)Verkehrsaufkommen von 723 Kfz/ Werktag (Montag bis Freitag)
beriicksichtigt. Gegeniiber 2018 ist das ungefahr eine Verdopplung des Verkehrsaufkommens.
Aufgrund der Differenz von Anlieferungen (Inbound) und Abfahrten (Outbound) ist noch eine An-

zahl von maximal 100 Leerfahrten zu beachten.

Fur die Verteilung des Fracht- bzw. Kfz-Verkehrs auf die Werktore wird davon ausgegangen, dass
88 % des Verkehrs das Werksgelande Uber die Hermann-Kohl-Stral3e sowie 12 % lber die Ges-

nerstrafl3e abgewickelt werden.

Der Abschatzung der Entwicklung des Kfz-Verkehrs wurden die Erweiterungsplane von DHL zur
Grundlage gelegt und um ein Drittel gegenliber der Analyse erhéht. Der Schwerverkehrsanteil in

der Prognose wurde gemal Vorgaben von DHL angepasst.

3. Betrachtete Netzfalle

Es werden zwei Netzfélle im Prognosehorizont 2032 betrachtet. Als grundsétzliche MalRhahme
ist die S 8 Verlegung in Schkeuditz (B 6 — K 7470) in allen Netzféllen enthalten, da sie Bestandteil

des Landesverkehrsplanes Sachsen 20302 ist.

o Der Prognosenullfall beschreibt die Netzvariante ohne DHL-Erweiterung, jedoch mit zusétz-
licher Anbindung des B-Plan Nr. 422 an die B 6.

o Der Planfall beschreibt die Netzvariante mit DHL-Erweiterung, jedoch mit zusétzlicher Anbin-
dung des B-Plan Nr. 422 an die B 6.

! Prognose der straRengebundenen Verkehre im Bereich der DHL Hub Leipzig GmbH
Datum: 26.07.2019
2 Mobilitat fir Sachsen — Landesverkehrsplan 2030
Sachsisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Dresden, den 25. Juni 2019
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Der B-Plan Nr. 422 umfasst gemaR Aufstellungsbeschluss eine Flache von ca. 130 ha und ist
durch den schwarzen Rahmen in der nachfolgenden Grafik gekennzeichnet. Der Geltungsbereich
erstreckt sich sidwestlich der fir den Betrieb der Start- und Landebahn des Flughafens Leipzig/
Halle freizuhaltenden Flachen zwischen den bereits genutzten Arealen des Flughafens und der
S 8 Radefelder Allee. Im Stiden wird das Gebiet von der B 6 begrenzt. Bisher wird das Areal Giber
die Gesnerstral3e an die S 8 angebunden. Das Amt flr Wirtschaftsférderung der Stadt Leipzig
plant derzeit die Teilumsetzung des GE an der Radefelder Allee West siidlich der Gesnerstralle
bis 2030 zu realisieren. Fir die verkehrliche Erschlieung der Teilumsetzung ist eine zusatzliche

Anbindung an die B 6 zwingend erforderlich.

Die zusatzliche Anbindung der Gewerbeflache an die B 6 ist zudem ein Ergebnis der verkehrs-
planerischen Machbarkeitsstudie® fiir das Straf3ennetz im Nordraum Leipzigs. Fur das LASuV,
Niederlassung Leipzig und die Stadt Leipzig ist die MaRhahme Bestandteil der Agenda fir die

Schaffung einer leistungsfahigen Infrastruktur vor Ort.
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Grafik 2: Geltungsbereich B-Plan Nr. 422 (Quelle: Stadt Leipzig und eigene Ergédnzungen):
grau gemaf Aufstellungsbeschluss
rot entspricht der seitens des Vorhabenstragers angestrebten Abgrenzung
schraffierter Bereich entspricht Teilumsetzung sudlich GesnerstraRe

8 Verkehrsplanerische Machbarkeitsstudie Stralennetz Nordraum Leipzig
im Auftrag des Flughafen Leipzig/ Halle GmbH, LASuV, NL Leipzig, Stadt Leipzig
IVAS, Mai 2019
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Erganzend dazu wird ein weiterer Netzfall 2032+ betrachtet, der den zukiinftigen Netzzustand

beinhaltet. Dieser ist durch den Ausbau der S 8 Radefelder Allee gekennzeichnet. Der Netzfall

ist fir das hier definierte Prognosejahr nicht maf3geblich, soll jedoch der Vollstandigkeit halber

mit aufgefuhrt werden.

o Der Netzfall 2032+ beschreibt die Netzvariante mit DHL-Erweiterung und 4-streifigem Aus-
bau der Radefelder Allee.

In den Abbildungen 1 — 3 sind die beschriebenen Netzfalle mit den gerundeten Verkehrsstarken

dargestellt.

o Im Prognosenullfall verkehren auf der B 6 zwischen der S 8 nach Schkeuditz und der S 8
Radefelder Allee ca. 23.000 bis 24.300 Kfz/ 24 h und auf der S 8 (Radefelder Allee) zwischen
B 6 und S 8a ca. 13.400 — 20.100 Kfz/ 24 h.

o Im Planfall 2032 verkehren auf der B 6 zwischen der S 8 nach Schkeuditz und der S 8 Rade-
felder Allee ca. 23.400 bis 24.400 Kfz/ 24 h und auf der S 8 (Radefelder Allee) zwischen B 6
und S 8a ca. 13.400 — 20.100 Kfz/ 24 h.

o Im Netzfall 2032+ verkehren auf der B 6 zwischen der S 8 nach Schkeuditz und der S 8 Ra-
defelder Allee 23.300 und 23.400 Kfz/ 24 h und auf der S 8 (Radefelder Allee) zwischen B 6
und S 8a 16.500 und 21.600 Kfz/ 24 h.

In den Verkehrsstarken ist der DHL-Werksbus mit einem Fahrtenaufkommen von 165 SV/ 24 h
bertcksichtigt.

1139 Bericht Seite 4
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Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Vorbemerkungen
Die verkehrstechnische Bewertung des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt erfolgt gemani HBS*.
Das Beurteilungskriterium ist hier die mittlere Wartezeit als Maf fir die Qualitatsstufen des Ver-

kehrsablaufes.

Diese Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) sind folgendermafen festgelegt:

QSsV Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec <35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Fir die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome maf3gebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn in der Spit-

zenstunde die Qualitatsstufe D oder besser erreicht wird.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen an den Knotenpunkten werden fur den Planfall 2032 durch-

gefuhrt, um die Verkehrszunahme aus der DHL-Erweiterung zu berticksichtigen.

Zentral fUr die Leistungsfahigkeit der Anbindung des DHL-Werksgeldndes an das Ubergeordnete
Stral3ennetz sind die Knotenpunkte B 6/ Heinrich-von-Stephan-Stral3e sowie S 8/ Gesnerstralie/
Hugo-Junkers-Stral3e. Der zuséatzliche Knotenpunkt zur Anbindung des B-Plan Nr. 422 an die B 6
wird im Bebauungsplan zum B-Plan 422 entsprechend bertcksichtigt. Auf eine Leistungsfahig-

keitsberechnung wird zu diesem Zeitpunkt verzichtet.

Fur die verkehrliche Spitzenstunde wird ein Anteil von 10 % am DTVw5 angesetzt.

4 Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)
FGSV, Ausgabe 2015
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4.2

4.3

Knotenpunkt B 6/ Heinrich-von-Stephan-Strafie

Der Knotenpunkt ist mit LSA ausgestattet. Die Ubergeordnete B 6 ist in diesem Bereich zweibah-
nig vierstreifig und mit einer Linksabbiegespur und eine Dreiecksinsel fur den Rechtsabbieger
ausgestattet. Die untergeordnete Heinrich-von-Stephan-Stral3e weist jeweils zwei Fahrstreifen in
der Zufahrt und in der Ausfahrt auf. Furten filhren ausschlief3lich Gber die untergeordnete Stral3e.

Bei der Leistungsfahigkeitsberechnung werden 10 Werksbusfahrten (finf Fahrten je Richtung)

am Knotenpunkt beriicksichtigt.

Dieser Knotenpunkt erreicht im Planfall 2032 nach HBS 2015 die Qualitétsstufe D. Damit ist die
Leistungsfahigkeit gegeben (siehe Anlage 1.1).

Knotenpunkt S 8/ Gesnerstrafl3e/ Hugo-Junkers-StralRe

Der Verkehr an diesem vierarmigen Knotenpunkt wird derzeit mit Vorfahrtsbeschilderung gere-
gelt. Der Stral3enquerschnitt der Ubergeordneten S 8 ist einbahnig zweistreifig und mit Linksab-
biegespuren ausgestattet. Die untergeordneten StrafRen (Gesnerstrale und Hugo-Junkers-
StralRe) weisen in der Zu- und Ausfahrt jeweils einen Fahrstreifen auf. Eine Fuliganger-/ Radfah-
rerfurt fuhrt Uber die GesnerstralRe. Dieser bestehende Ausbauzustand wird im Prognoseplanfall
2032 zugrunde gelegt. Der Knotenpunkt erreicht nach HBS die Qualitatsstufe F. Damit ist die
Leistungsfahigkeit nicht gegeben (siehe Anlage 1.2). Hier besteht dringender Handlungsbedarf,

um die Leistungsfahigkeit und Sicherheit zu gewahrleisten.
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5.

Verkehrsdaten fur schalltechnische und lufthygienische Berechnungen

Als Grundlage fir die Bodenlam- und Luftqualitdtsberechnungen sind Verkehrsdaten im DTV
(durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Montag bis Sonntag) erforderlich. Im Verkehrsmodell
mit dem Prognosehorizont 2032 sind die Verkehrsstérken jedoch im DTVw5 (durchschnittliche
werktégliche Verkehrsstérke Montag bis Freitag, aul3erhalb der Ferien) enthalten. Demzufolge ist

eine Umrechnung erforderlich.

Anhand der Daten der ,Automatischen Straenverkehrszahlungen im Freistaat Sachsen“ wurden
die Umrechnungsfaktoren vom DTVw5 auf den DTV und fiir den Schwerverkehr (ber alle durch-
gangigen Zabhistellen der Jahre 1999 bis 2016 ermittelt. Die Faktoren sind in der folgenden Ta-
belle enthalten:

StralRengattung DTVw5 > DTV SVw5 > SV
Staatsstralle 0,89 0,75
BundesstralRe 0,92 0,75

Autobahn 0,95 0,77

Tabelle 2: Umrechnungsfaktoren von DTVw5 auf DTV und SVw5 auf SV

In der Anlage 2 ist eine Ubersichtskarte mit den fiir die umweltrelevanten Strecken enthalten.

Fur die umweltrelevanten Strecken wurden in der Anlage 3 die Verkehrsstarken im Prognose-
nullfall 2032 und Prognoseplanfall 2032 tabellarisch zusammengestellt und beinhalten den ge-
samten Kfz-Verkehr (DTV) und den Schwerverkehr (SV). Ist die malR3gebliche StralRe eine Ge-

meindestral3e wird sie in der Umrechnung wie eine Staatsstralle behandelt.

Tag- und Nachtanteile im DTV

Fur die schalltechnisch und lufthygienisch relevanten StralRenabschnitte im Untersuchungsgebiet
liegen keine drtlichen Erkenntnisse zu Tag- und Nachtanteilen, ebenso auch nicht zu den mal3-
geblichen stiindlichen Verkehrsstarken (M) und Lkw-Anteilen tber 2,8 t (p) vor. Die dafiir notwen-
digen Kennwerte werden aus der RLS-90° Glbernommen. Die RLS-90 ist die zum Zeitpunkt der
Bearbeitung gultige Vorschrift.

5 Richtlinien fir den L&rmschutz an StraRen (RLS-90)
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StralBengattung tags nachts
(6:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 6:00 Uhr)
M p M p
(Kfz/ h) (%) (Kfz/ h) (%)
Staatsstralle 0,06 DTV 20 0,008 DTV 10
Bundesstral3e 0,06 DTV 20 0,011 DTV 20
Autobahn 0,06 DTV 25 0,014 DTV 45

Tabelle 3: MaRgebende Verkehrsstarke M und mafl3gebende Lkw-Anteile p gemafl RLS-90

Erganzend dazu werden die durch den Flughafen und DHL induzierten Verkehre fur die schall-
technisch und lufthygienisch relevanten Strecken aus dem Verkehrsmodell ermittelt. Die Ver-
kehrsstarken der induzierten Verkehre sind in der Anlage 4 enthalten.

1139 Bericht
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KP 1.1 — B 6/ Heinrich-von-Stephan-Stralle

Bewertung der Leistungsfiahigkeit mit LSA, Prognoseplanfall 2032

Berechnungsgrundlage:

PF2032_DTVw5_Sph10%

von\nach| 1 2 3
1 297|811
2 297 122
3 827122

B 6 (Richtung Schkeuditz)
(Arm 1)

21108 X~ 1124

(
)

297
827

297
811

Heinrich-von-Stephan-Stralle
(Arm 2)

2419 2419

B 6 (Richtung Leipzig)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.1.1

MIV - SZP 1_mit_DHL-Bus (TU=90) - PF2032_DTVw5_Sph10%

| &
@ Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen und -systeme

zut | P | symbol | S6R| 0 | 0 ) 01 ) | b | i it o | ] st | | o | e | o | * | | ) |Pemerons
3 4 KiL| 181 19| 72 [0211] 297 | 7425 ( 1,940 | 185 | 392 10 |2242] 9,216 | 14,350 92,816 | 0,758 53,937 D
1 2 —= [ K1 | 61| 62| 29 |0689| 406 | 10150 2813 | 1280 | 882 22 (0,510 5131 ( 8962 [ 84,046 | 0,460( 8454 | A
1 — [ K1 | 61| 62| 29 |0689| 406 | 10150 2813 | 1280 | 882 22 [ 0,510] 5131 ( 8962 | 84,046 | 0,460( 8454 | A
1 . K21 17| 18| 73 10200| 297 | 7425 | 1,940 [ 185 | 371 9 | 3,001(10,074] 15442( 99,879 | 0,801 63414| D
’ 2 L. K21 17| 18 73 10200| 122 | 3,050 [ 2165 | 1663 | 333 8 10335[ 2,968 | 5882 | 42,456 | 0,366| 34,697| B
1 t K31 36| 37 0411 122 | 3,050 | 2165 1663 | 683 17 10122] 2,061 | 4,489 | 32402 | 0,179( 17,494 A
3 2 — [ K3]| 36|37 0411 414 (10350] 2808 | 1282 | 527 13 2811 11,816 17,630 165,017] 0,786 42,263 C
3 “~— [ K3| 36|37 0411 414 (10350] 2,808 | 1282 | 527 13| 2,811) 11,816 17,630 165,017] 0,786 42,263 C
Knotenpunktssummen: 2478 4597
Gewichtete Mittelwerte: 0,635] 34,929
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Anlage 1.1

‘ Bearbeitungsstand: Mai 2020
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Erweiterung DHL
Verkehrsplanerische Untersuchung

Flughafen Leipzig/
Halle GmbH

_M\_LEIPZIG-HALLE
gV AIRPORT

KP 1.2 — S 8/ GesnerstralBe/ Hugo-Junkers-Stral3e
Bewertung der Leistungsfiahigkeit ohne LSA, Prognoseplanfall 2032

Berechnungsgrundlage: 21019 1968 g,
v A Radefelder Allee Nord
PF2032_DTVw5_Sph10% (Arm 1)

ven\nach| 1 213 |4
1 290|561|168
2 290 117 1
3 520|134 5
4 158| 1 5

20
100
500

x 1% ™ 8
— <
~w@l 5 _ — 117(w
<+ P158 290 w©
3 Bse e k
W 5 134 M

Gesnerstralle

(Arm 4)

%] g ;n :: (S 10N B

Radefelder Allee Siid 23 8%

(Arm 3) v‘
7 683 X 659

Hugo-Junkers-Stralie
(Arm 2)

K4 (Kiz)

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 7.1.1

: HBS 2015
| TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Belastung : PF2032_DTVw5_Sph10%
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [quF/zh] [Pk\.?iEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;zh] [x"] [FzR/h] F;; Qsv
3-4 1 50 85 591,5 348,0 0,014 3430 | 105| B
3 A 3-1 2 520,0 801,0 1.800,0 1.169,0| 0,445 6490 | 55| A
3-2 3 134,0 162,0 1.6000 |1.3235| 0,101 [1.1895[ 30| A
2-3 4 117,0 149,0 0,0 0,0 - - >45| F
2 B 2-4 5 1,0 1,0 0,0 0,0 - - >45| F
21 6 290,0 420,0 518,0 357,5 0,811 675 [ >45| E
1-2 7 290,0 423,0 645,5 4425 0,655 1525 [ 232 C
1 C 1-3 8 561,0 844,5 1.800,0 | 1.1960| 0,469 6350 | 57| A
1-4 9 168,0 246,0 1.600,0 |1.0930| 0,154 9250 | 39| A
4 -1 10 158,0 224,5 0,0 0,0 - - >45| F
4 D 4-2 11 1,0 1,0 0,0 0,0 - - >45| F
4-3 12 50 8,5 478,5 281,5 0,018 276,5 | 130 B
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - . - . - - A O, : Fahrzeuge
2 B . 4+5+6 4080| 5700 05 05 |1.140000| -4075|>45| F | g  : Belastung
1 C - 7+8+9 - - - - - - - A Cpe Ck, 1 Kapazitat
4 D - 10+11+12 | 1640| 2340 00 0,0 - - |sas| F| X - Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
GesamtQsv| F ty . Mittlere Wartezeit

Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -systeme

Anlage 1.2

Bearbeitungsstand: Mai 2020
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A} LEIPZIG-HALLE
v

AIRPORT

Erweiterung DHL
Verkehrsplanerische Untersuchung

Ubersichtskarte
umweltrelevante Strecken

Bundesautobahn
_-m Bundesstralte
Staatsstralle

Gemeindestralle

Kartengrundlage: Geodaten Sachsen

Anlage 2

Ingenieurbiiro fur
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

lins
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Erweiterung von DHL am Flughafen Leipzig
Verkehrsplanerische Untersuchung

Verkehrsstarken fur schalltechnische Berechnungen

| 4
IVAS

Prognosenullfall PNF 2032 Prognosefall PF 2032 Gattung
StraRe DTVw5 DTV SVws SV DTVw5 DTV SVwbs SV
Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h
1 |A14 — Halle 50.200 47.700 11.700 9.000 50.200 47.700 11.700 9.000 A
2 |A14 AS FH — Schkeuditzer Kreuz 73.300 69.600 16.500 12.700 73.300 69.600 16.500 12.700 A
3 |A14 — Leipzig 72.500 68.900 15.300 11.800 72.500 68.900 15.300 11.800 A
4 |A 14 AS Schkeuditz Rampe Nord 3.700 3.500 1.400 1.100 3.700 3.500 1.400 1.100 A
5 |A 14 AS Schkeuditz Rampe Stidost 1.700 1.600 290 220 1.700 1.600 290 220 A
6 |A 14 AS Schkeuditz Rampe Stidwest 2.600 2.500 1.200 920 2.600 2.500 1.200 920 A
7 |A9 — Berlin 74.100 70.400 15.800 12.200 74.100 70.400 15.800 12.200 A
8 |A9AS GroRkugel — Schkeuditzer Kreuz 75.600 71.800 18.900 14.600 75.600 71.800 18.900 14.600 A
9 |A9 — Minchen 84.900 80.700 20.800 16.000 85.000 80.800 20.800 16.000 A
11 |B 6 v. Einmindung S 8 — Osten 26.700 24.600 6.300 4.700 26.800 24.700 6.300 4.700 B
12 |B 6 V. S 8 bis Anbindung B-Plan 422 24.300 22.400 5.300 4.000 24.400 22.400 5.400 4.100 B
13 |B 6 v. Anbindung B-Plan 422 bis S 8a Sud 23.000 21.200 5.300 4.000 23.400 21.500 5.300 4.000 B
14 |B 6 von S 8a Siid bis Einf. Hub West 18.500 17.000 4.600 3.500 18.800 17.300 4.700 3.500 B
15 |B 6 von Einf. Hub West bis Berliner Stral3e 22.200 20.400 4.800 3.600 22.500 20.700 4.800 3.600 B
16 |B 6 von Berliner Strae bis Industriestrale 20.200 18.600 4.100 3.100 20.500 18.900 4.100 3.100 B
17 |B 6 von Industriestrale bis S 8a Nord 20.100 18.500 4.000 3.000 20.400 18.800 4.000 3.000 B
18 |B 6 von S 8a Nord bis B 186 24.500 22.500 4.100 3.100 24.700 22.700 4.200 3.200 B
19 |B 6 von B 186 bis AS GrofR3kugel 30.100 27.700 4.600 3.500 30.300 27.900 4.600 3.500 B
21 [S 8von B 6 bis GesnerstralRe 13.400 11.900 4.900 3.700 13.400 11.900 4.900 3.700 S
22 |S 8 von Gesnerstra3e bis Anb. Porsche 19.800 17.600 7.300 5.500 19.900 17.700 7.300 5.500 S
23 |[S 8 von Anb. Porsche bis Anb. Porsche 20.100 17.900 7.500 5.600 20.100 17.900 7.500 5.600 S
24 S 8 von Anb. Porsche bis S 8a/ Poststral3e 20.200 18.000 7.500 5.600 20.200 18.000 7.500 5.600 S
25 |[S8avon S 8 bis S 8a Flughafenallee 4.100 3.600 2.300 1.700 4.100 3.600 2.300 1.700 S
26 |S 8a Flughafenallee (Abschnitt 1) 4.400 3.900 880 660 4.400 3.900 880 660 S
27 |S 8a Flughafenallee (Abschnitt 2 - zentral) 3.900 3.500 860 650 3.900 3.500 860 650 S
28 |S 8a Flughafenallee (Abschnitt 3) 4.100 3.600 880 660 4.100 3.600 880 660 S
29 |[S 8a Flughafenallee (Abschnitt 4) 4.700 4.200 720 540 4.700 4.200 720 540 S
30 |[S 8a Flughafenallee (Abschnitt 5) 5.400 4.800 600 450 5.500 4.900 600 450 S
31 (S 8avon Hans-Wittwer-Str. West bis Ost 6.800 6.100 700 530 6.800 6.100 710 530 S
32 |S 8avon Hans-Wittwer-Str. Ost bis B 6 7.600 6.800 780 585 7.600 6.800 780 590 S
33 |[S 8a sudlich AS Schkeuditz 6.900 6.100 2.400 1.800 6.900 6.100 2.500 1.900 S
34 [S 8andrdlich AS Schkeuditz 3.600 3.200 1.100 830 3.600 3.200 1.100 830 S
42 |WellerstraBBe in Freiroda 1.400 1.200 360 270 1.400 1.200 360 270 S (G)
43 |Gesnerstr. von S 8 bis Anb. B-Plan 422 3.300 2.900 1.200 900 3.400 3.000 1.200 900 S (G)
44 |GesnerstraBBe (Mitte) 7.500 6.700 2.200 1.700 7.900 7.000 2.200 1.700 S (G)
45 |GesnerstraBe (West) 2.900 2.600 1.100 830 3.300 2.900 1.100 830 S (G)
46 [geplante Anbindung an B 6 6.400 5.700 1.600 1.200 6.800 6.100 1.600 1.200 S (G)
47 |Heinrich-von-Stephan-StraRe 8.400 7.500 630 470 8.500 7.600 690 520 S (G)
48 [Hans-Wittwer-StraRe West 42 40 42 32 42 40 42 32 S (G)
49 [Hans-Wittwer-StraRe Ost 1.200 1.100 170 130 1.200 1.100 170 130 S (G)
50 [Bahnhofstrae nordlich der Gleise 3.100 2.800 570 430 3.200 2.800 570 430 S (G)
51 |Bahnhofstrae sidlich der Gleise 5.300 4.700 610 460 5.300 4.700 610 460 S (G)

15,47,50,51 - inkl. DHL-Werksbus
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Erweiterung von DHL am Flughafen Leipzig

Verkehrsplanerische Untersuchung

Flughafen- und DHL-induzierte Verkehre 2032 im Umfeld des Flughafens

'
IVAS

Flughafeninduzierter Verkehr DHL-induzierter Verkehr Kategorie
Stralle DTVw5 DTV SvVwb SV DTVw5 DTV SvVw5s SV
Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h
1 |A14 — Halle 250 230 30 20 250 230 30 20 A
2 |A 14 AS FH — Schkeuditzer Kreuz 630 600 40 30 3 0 1 0 A
3 |A14 - Leipzig 1.870 1.780 190 140 0 0 0 0 A
4 |A 14 AS Schkeuditz Rampe Nord 1.250 1.190 110 80 0 0 0 0 A
5 |A 14 AS Schkeuditz Rampe Siidost 930 890 100 70 0 0 0 0 A
6 |A 14 AS Schkeuditz Rampe Sudwest 320 300 20 20 0 0 0 0 A
7 |A9— Berlin 450 430 30 20 460 430 40 30 A
8 |A9AS GroRkugel — Schkeuditzer Kreuz 140 130 20 20 700 660 60 40 A
9 |A9 — Miinchen 3.230 3.060 120 90 3.900 3.720 40 30 A
11 |B 6 v. Einmindung S 8 — Osten 350 320 100 70 1.700 1.560 150 110 B
12 |B 6 v. S 8 bis Anbindung B-Plan 422 190 170 40 30 2.390 2.200 260 200 B
13 |B 6 v. Anbindung B-Plan 422 bis S 8a Sud 240 220 60 40 3.590 3.300 260 190 B
14 |B 6 von S 8a Sud bis Einf. Hub West 350 320 60 50 3.800 3.490 280 210 B
15 |[B 6 von Einf. Hub West bis Berliner StraRe 430 390 70 50 7.460 6.870 330 250 B
16 |B 6 von Berliner StraRRe bis Industriestrae 630 580 90 70 6.240 5.740 140 100 B
17 |B 6 von Industriestral3e bis S 8a Nord 860 790 110 90 5.960 5.490 140 100 B
18 |[B 6 von S 8a Nord bis B 186 3.830 3.520 200 150 5.760 5.300 130 100 B
19 |[B 6 von B 186 bis AS Grof3kugel 3.710 3.410 200 150 5.450 5.010 130 100 B
21 |S 8von B 6 bis Gesnerstral3e 180 160 80 60 690 620 120 90 S
22 |S 8 von GesnerstraBe bis Anb. Porsche 270 240 160 120 880 780 130 100 S
23 |S 8 von Anb. Porsche bis Anb. Porsche 280 250 170 130 880 780 130 100 S
24 |S 8 von Anb. Porsche bis S 8a/ Poststralle 290 250 170 130 870 780 130 100 S
25 |S8avon S 8 bis S 8a Flughafenallee 660 590 340 260 10 10 2 2 S
26 |S 8a Flughafenallee (Abschnitt 1) 3.240 2.880 560 420 4 4 1 1 S
27 |S 8a Flughafenallee (Abschnitt 2 - zentral) 3.240 2.880 560 420 3 3 1 1 S|
28 |[S 8a Flughafenallee (Abschnitt 3) 3.240 2.880 560 420 10 10 1 1 S
29 |[S 8a Flughafenallee (Abschnitt 4) 3.910 3.480 410 300 20 10 4 3 S
30 |[S 8a Flughafenallee (Abschnitt 5) 4.610 4.100 290 210 30 20 7 5 S
31 |S 8avon Hans-Wittwer-Str. West bis Ost 4.660 4.150 320 240 130 120 7 5} $
32 |S 8avon Hans-Wittwer-Str. Ost bis B 6 5.480 4.870 390 290 210 190 8 6 S
33 |S 8asudlich AS Schkeuditz 2.590 2.300 220 170 8 3 1 1 S
34 |S 8anordlich AS Schkeuditz 1.400 1.250 110 80 0 0 0 0 S
42 |WellerstralRe in Freiroda 150 130 2 2 0 0 0 0 S (G)
43 |Gesnerstr. von S 8 bis Anb. B-Plan 422 30 20 20 20 200 180 20 10 S (G)
44 [GesnerstraBe (Mitte) 70 70 50 30 2.180 1.940 50 40 S (G)
45 |GesnerstraRe (West) 50 50 30 20 2.170 1.930 50 40 S (G)
46 |geplante Anbindung an B 6 60 50 30 20 1.980 1.760 40 30 S (G)
47 |Heinrich-von-Stephan-Stralle 80 70 10 10 8.550 7.610 580 430 S (G)
48 |Hans-Wittwer-StraBe West 40 40 40 30 0 0 0 0 S (G)
49 [Hans-Wittwer-StraRe Ost 1.170 1.040 170 130 70 60 1 1 S (G)
50 |BahnhofstraBe nordlich der Gleise 0 0 0 0 980 870 190 140 S (G)
51 |BahnhofstraBe sudlich der Gleise 720 640 70 50 890 790 190 140 S (G)

15,47,50,51 - inkl. DHL-Werksbus
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