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Zusammenfassung

Fur den geplanten Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrung im Kreuzungsbereich der Bahnlinie
6270 und der KreisstraBe K 7842 (Bahn-km 30,261) sowie der Schadensbeseitigung infolge
Starkregenereignissen im Mai 2018 verbunden mit dem Ausbau der KreisstraBe K 7842 (Ande-
rung der Kurvenradien, Verbreiterung der Fahrspuren etc.) und dem Ersatzneubau der Uberfishrung
Uber den Eisenbach wurden in der vorliegenden Untersuchung die Schallimmissionen aus dem
Schienen- und StraBenverkehr geméB Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ermittelt und
beurteilt sowie die Auswirkung auf die Gesamtverkehrslarmsituation untersucht.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

* Das Vorhaben Schadensbeseitigung verbunden mit StraBenausbau der K 7842 fihrt zu
keiner wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV. Dem Grunde nach besteht
kein Anspruch auf LarmvorsorgemafBnahmen.

* Das Vorhaben Ersatzneubau der EU Bahn-km 30,261 fishrt zu keiner wesentlichen An-
derung im Sinne der 16. BImSchV. Dem Grunde nach besteht kein Anspruch auf Lérm-

vorsorgema3nahmen.

* Bei der Gesamilérmbetrachtung ergeben sich keine Erhdhungen des Beurteilungspegels
des Prognose-Planfalls im Vergleich zum Prognose-Nullfall, ausgehend von Beurtei-
lungspegeln von 69/59 dB(A) tags/nachts. Somit besteht aus der Gesamtlérmbetrach-
tung ebenfalls kein Anspruch auf Larmvorsorgemaf3nahmen.
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1. Aufgabenstellung

Das Landratsamt Vogtlandkreis plant die Schadensbeseitigung infolge Starkregenereignissen im
Mai 2018 verbunden mit dem Ausbau der KreisstraBe K 7842 (Hermsgriiner Straf3e) von der Bun-
desstrafle B 92 bis zum Abzweig der K 7840 (Marieneyer Stra3e) im Ort Leubetha auf einer Lan-
ge von ca. 735 m. Dabei sollen die Straflenachse angepasst sowie der Straf3enquerschnitt verbrei-
tert werden. Zu diesem Zweck ist in Kooperation mit der DB Netz AG im Bereich der Bahnstrecke
6270, Plauen - Bad Brambach Grenze, der Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrung (EU) geplant.
Die Planung sieht daher vor, die Eisenbahniberfihrung Bahnkm 30,261 mit einer gréBeren lichten
Weite und Héhe auszugestalten, um die geplante gréBere Durchfahrisbreite und -hshe der
K 7842 zu ermdglichen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist fir die Schallimmissionen aus dem Straen- und
dem Schienenverkehr jeweils zu prisfen, ob die Kriterien einer wesentlichen Anderung im Sinne der
16. BlmSchV vorliegen und ggf. LarmvorsorgemaBnahmen erforderlich werden. In diesem Zusam-
menhang soll auch eine Gesamtldrmbetrachtung (StraBe und Schiene) durchgefishrt werden. Bei
Vorliegen von Anspriichen auf Larmvorsorge sind geeignete aktive bzw. passive Schallschutzmaf-
nahmen zu ermitteln und vorzuschlagen.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG am
30.01.2018 vom Landratsamt Vogtlandkreis beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Der Ort Leubetha ist ein Stadtteil der Stadt Adorf/Vogtland und liegt nérdlich von Adorf im sachsi-
schen Vogtlandkreis, angrenzend an die Republik Tschechien.

Sudlich grenzt der Ort Leubetha an die KreisstraBe K 7842 (Hermsgriner StraBe) an. Die Kreis-
straBe K 7842 verl&uft vom Ortszentrum in Richtung Sidwesten und kreuzt in ca. 600 m Entfernung
die Bahnstrecke 6270 Plaven - Bad Brambach Grenze an einer Eisenbahniberfihrung (Bahn-km
30,261). In ca. 100 m Entfernung zur Bahnstrecke mindet die KreisstraBe in die Bundesstrafe
B 92 ein. Die Bundesstrale sowie die Bahnstrecke verlaufen parallel sidlich bzw. westlich von
Leubetha.

Der Ort Leubetha verfiigt Gber einen, im léndlichen Gebiet typischen, Dorfkern sowie iber ein histo-
risch gewachsenes Dorfgebiet. Demnach erfolgt die Einstufung fir die Schutzwirdigkeit als Dorf-
bzw. Mischgebiet. Die einzelnen Gebdude im Bereich der Einmindung der K 7842 in die B 92
und im Bereich der EU sind als AuBenbereich ebenfalls mit der Schutzwiirdigkeit eines Mischgebiets
einzustufen. Diese Einstufung anhand der tatséchlichen baulichen Nutzung entspricht auch den
Angaben des Flachennutzungsplans (Entwurf Fléchennutzungsplan des Vogtlandkreises [23]).

Der Ort Leubetha, die Bahnstrecke 6270, die Bundes- sowie Kreisstraf3e befinden sich in einer Tal-

lage, umgeben von Higeln. Die Bahnstrecke verlduft in Dammlage. Zur Beriicksichtigung dieser
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drilichen Geldndegegebenheiten wird das Gelénde durch ein digitales Gelandemodell beriicksich-
tigt. Die genauen &rtlichen Gegebenheiten sind in nachfolgender Abbildung dargestellt und kénnen
dem Ubersichtslagepldnen in Anlage 1 enthommen werden.

Leubetha

’ : & ';' i -. “ -; - S

100%—150

S 250 Meter

Abbildung 1:  Ortliche Gegebenheiten
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3. Grundlagen

Gemaf Bundes-immissionsschutzgesetz [1] erfolgt die Beurteilung von Verkehrslarm nach der sech-
zehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV) [2]. Diese legt auch die Vorschriften zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fir Verkehrswege fest.Die Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege erfolgt
nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 [4] und
fir StraBen nach den Richtlinien fiir Larmschutz an Straf3en, RLS-90 [5].

Es gilt:
.8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBBen- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete
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sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche
Anlagen im AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Demnach dient zur Beurteilung der Larmbelastung durch Verkehrslérm der sog. Beurteilungspegel L,
der rechnerisch getrennt fir die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis
6.00 Uhr) ermittelt wird.

In den Féllen, in denen ein Anspruch auf SchallschutzmaBBnahmen aufgrund eines Neubaus bzw.
einer wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs vorliegt, sollen die Larmeinwirkungen primér
durch LarmminderungsmaBBnahmen an der Quelle oder im Schallausbreitungsweg verringert wer-
den. Wenn dies in der Néhe von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln nicht
oder nur teilweise mdglich ist, kdnnen SchallschutzmaBnahmen an Gebéuden (sog. passiver Schall-
schutz) eine unzumutbare Beeintrdchtigung von Aufenthaltsrdumen verhindern und eine bestim-
mungsgemdafe Nutzung der Gebdude gewdhrleisten.

Die Abwicklung der erforderlichen passiven SchallschutzmafBnahmen an bestehenden Gebduden
regelt die Verkehrswege - SchallschutzmafBnahmenverordnung - 24. BImSchV [3].

Da eine ausreichende Schalldémmung der AuBBenbauteile eines Wohnraums in der Regel nur bei
geschlossenen Fenstern gewdhrleistet ist, missen im Falle des passiven Schallschutzes fir Schlaf-
rdume schallgedédmmte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden, damit die Planung den Anforde-
rungen an gesunde Wohnverhélinisse hinsichtlich der Héhe der Larmeinwirkungen und den Anfor-
derungen an die Lufthygiene auch wéhrend der Nachtruhe entspricht.

Dariiber hinaus ist die Auswirkung der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen auf die Gesamt-
verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG, Urt. v.
21.03.1996 - 4C9.95 [9]), dies ist keine gesetzliche Regelung. Die Rechtsprechung hat keine ver-
bindlichen Werte festgelegt, sich aber an den Immissionsgrenzwerten fir die Larmsanierung an
bestehenden Verkehrswegen orientiert, wie sie dann in der VLarmSchR 97 [6] festgelegt wurden.
Danach liegt der Bereich einer Gesundheitsgeféhrdung bei 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis
65 dB(A) nachts. Bei Uberschreitung der in [6] festgelegten, gebietsabhéngigen Grenzwerte kommt
ggf. die Anerkennung von Anspriichen aus dem Grundrechtschutz in Betracht. Andererseits legt der
Gesetzgeber in der 16. BImSchV fest, dass jede Erhéhung von Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts zu einer wesentlichen Anderung fishrt und ggf. SchallschutzmaBnahmen
erfordert. Daher kénnen Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Schwellen-
werte fir den Beginn einer Gesundheitsgefédhrdung betrachtet werden. Die in der VLarmSchR 97
genannten Immissionsgrenzwerte wurden 2010 um 3dB abgesenkt und durch den Begriff Auslése-
werte ersetzt. In der jingeren Rechtsprechung (BVerwG, Beschluss. v. 25.04.2018 - 9A16.16 [10])
werden diese abgesenkten Werte als Ansatz fir den Grundrechtsschutz angesehen. Daher kénnen
Beurteilungspegel von 67/57 dB(A) tags/nachts in Wohngebieten und von 69/59 dB(A)
tags/nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten als grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle betrachtet
werden.
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Im vorliegenden Fall wird die StraBenachse angepasst (StraBBe) bzw. die Gleisachsen angepasst
und die lichte Weite der Eisenbahniberfihrung vergréfBert, weshalb diese Mafinahmen (jeweils) als
erheblicher baulicher Eingriff untersucht werden. Somit wird geprift, ob eine wesentliche Anderung
vorliegt und ggf. Anspruch auf Larmvorsorge entsteht.

4. Verkehrsldarm StraBe

Der bauliche Eingriff in die K 7842 betragt ca. 735 m und beginnt kurz nach der Einmindung in
die B 92 und endet an der Einmindung der K 7840 in Leubetha, auf Héhe des Abzweigs Mari-
eneyer Straf3e.

Neben der VergréBerung der lichten Weite und Héhe der Eisenbahniberfihrung, um eine gréfiere
Durchfahrtsbreite und -hdhe zu erreichen, wird im weiteren Verlauf die StraBenachse angepasst,
vor allem durch VergréBerung von Kurvenradien bzw. Verbreiterung des Straf3enquerschnittes. In
der folgenden Abbildung sind der Eingriffsbereich und der Verlauf der Straflen im Planfall darge-
stellt.

N Legende

# Grenze Eingriffsbereich
] Hauptgebaude

Il Nebengebéaude
@ Immissionsort
M StraRBenverkehr

Abbildung 2: Darstellung des Eingriffsbereichs Strafle
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4.1 Schallemissionen Straf3e

Die Verkehrsmengen der K 7842 wurden vom Auftraggeber [11] zur Verfigung gestellt. Die Ver-
kehrsmengen der B 92 wurden den Erfassungen der Bundesanstalt fir Stralenwesen bast [12]
entnommen. Die Verkehrsmengen der Z&hljahre wurden durch Ansatz eines jghrlichen Zuwachses
von 1 % auf das Jahr 2030 extrapoliert. Die genauen Verkehrsmengen sind in Anlage 2 ersichtlich.

Damit verkehren in 2030 auf der K 7842 etwa 1.340 Fahrzeuge und auf der B 92 etwa
8.340 Fahrzeuge innerhalb 24 Stunden.

Die Verteilung der Verkehrsmengen (DTV) auf die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht erfolgte
gemdB RLS-90, fir die K 7842 wurde auch der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) entsprechend RLS-
90 angesetzt. Entsprechend der &rtlichen zulassigen Héchstgeschwindigkeiten wurde fir die
K 7842 eine Geschwindigkeit von 100 km/h von der Einmindung in die B 92 bis zur Ortseinfahrt
Leubetha und von 50 km/h innerorts und fir die B 92 im Bereich der Einmindung der K 7842 eine
Geschwindigkeit von 70 km/h angesetzt. Im Ubrigen wurde fir die B 92 eine Geschwindigkeit von
100 km/h angesetzt. Fir alle StraBen wurde nicht geriffelter Gussasphalt nach Tabelle 4 der RLS-
90 mit D, , = O dB angesetzt.

Demnach ergeben sich fir den StraBBenverkehr folgende Schallemissionen. Es sind dabei die Emis-
sionspegel L. angegeben:

Tabelle 1:  Schallemissionen aus dem StraBenverkehr, Emissionspegel L, [dB(A)], Pegelbereiche
je nach Geschwindigkeit im Straflenabschnitt

StraBe Tag Nacht
K 7842 57,1-59,5 46,1-49,4
B 92 63,5 - 65,7 56,2 - 58,3

Durch den Ausbau der K 7842 und den Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrung gibt es keine
Anderung der Verkehrsmengen.

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung StraBe

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelénde, efc.) im Ausbreitungsweg sowie unter Beriicksichtigung der
jeweils 1. Reflexion gemdf den Vorgaben der RLS-20 [5] mit dem EDV-Programm IMMI [24]
durchgefihrt.

An den mafBgebenden schutzbediirftigen Gebduden wurden die Beurteilungspegel fiir den Progno-
se-Nullfall (ohne Ausbau) und den Prognose-Planfall (mit Ausbau) berechnet und die Differenz
,Planfall - Nullfall” gebildet.

Die Lage der gewdhlten Einzelpunkte (Immissionsorte 10) kann obenstehender Abbildung bzw.
Anlage 1 entnommen werden. Das Ergebnis der Pegelberechnungen ist fir die Einzelpunkte in An-
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lage 4 dargestellt. Ergénzend wurden flachendeckende Rasterberechnungen fir eine Aufpunkthéhe
von é m iber Geléndeoberkante ((GOK) durchgefihrt (Anlage 5).

Der bauliche Eingriff fihrt zu Pegelerhdhungen von bis zu 0,7/0,8 dB tags/nachts. Jedoch gibt es
keine Pegelerhdhungen an Gebéuden mit Beurteilungspegeln von mindestens 70/60 dB(A)
tags/nachts. Somit liegt keine wesentliche Anderung i.S. der 16. BImSchV vor. Es besteht kein An-
spruch auf Larmvorsorge, SchallschutzmaBBnahmen aufgrund von Schallimmissionen des Strafen-
verkehrs sind nicht erforderlich.

Im Randbereich des Bauabschnitts liegen keine signifikanten Anderungen der Strafenachse. Daher
werden auch auBerhalb des Bauabschnitts die Kriterien fir eine wesentliche Anderung i.S. der
16. BlmSchV nicht erfillt.
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5. Verkehrsldarm Schiene

Die Vergréferung der lichten Weite der Eisenbahniberfihrung km 30,261 iber die K 7840 stellt
geméB dem Umwelt-Leitfaden, Teil VI des Eisenbahn-Bundesamtes [8] einen erheblichen baulichen
Eingriff dar. Weiterhin werden zur VergréfBerung der lichten Héhe die Gleisachsen um bis zu ca.
1,2 m angehoben und eine Gleisachse in der Lage geringfiigig gedndert. Die Anderungen der
Gleisachsen erfolgen von km 29,900 bis km 30,575 der Strecke 6270.

In der folgenden Abbildung werden der Eingriffsbereich und der Verlauf der Gleise im Planfall dar-
gestellt.

il 1

N Legende
#” Grenze Eingriffsbereich
[ Hauptgebaude
[ Mebengebaude

@ Immissionsort
A Schienenverkehr Bestand
A Schienenverkehr Planung

Abbildung 3: Darstellung des Eingriffsbereichs Schiene
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5.1 Schallemissionen Schiene

Die Verkehrsmengen der Strecke 6270, Abschnitt Weischlitz - Bad Elster, Bereich Leubetha
km 30,261 wurden den Angaben der DB AG [13] entnommen. Zum Zeitpunkt der Datenerhebung
konnten nur Verkehrsmengen mit dem Prognosehorizont 2025 zur Verfigung gestellt werden. Zwi-
schenzeitlich liegt der Prognosehorizont fir Verkehrsmengen der Deutschen Bahn im Jahr 2030.
Aufgrund der geringen Verkehrsmenge, die ausschlieBlich Ziige aus dem Personennahverkehr um-
fasst und den geringen Schallemissionen (siehe untenstehende Tabelle), wird davon ausgegangen
werden, dass sich zwischen den Prognosehorizonten 2025 und 2030 keine wesentlichen Ande-
rungen ergeben.

Nach Angaben der Verkehrsprognose [13] verkehren auf der Strecke 6270 ausschlieBlich Fahr-
zeuge der Fahrzeugkategorie é mit n,, =4 gem. Schall 03 [4] (V-Triebzug mit 4 Achsen). Die Stre-
cke wird von 34 Zigen am Tag und 4 Ziigen in der Nacht befahren (vgl. Anlage 2).

Die angegebenen Verkehrsmengen wurden gleichméafig auf beide Gleise verteilt. Die Strecken-
héchstgeschwindigkeit wurde gem. der geplanten Entwurfsgeschwindigkeit mit 80 km/h angesetzt
(vgl. [14]). Die Bahnstrecke verfigt im Eingriffsbereich Gber mehrere Briicken und enge Kurvenradi-
en. Die Eisenbahniberfihrungen (EU) verfigen iber massive Fahrbahnplatten und Schwellengleis
im Schotterbett, sodass gem. Schall 03 [4] (vgl. Tabelle 9, Zeile 3) eine Pegelkorrektur fir Briicken
von K, = 3 dB angesetzt wurde. Aufgrund der VergréBerung der lichten Weite der EU km 30,261
wird der Zuschlag K, fir diese Briicke im Prognose-Planfall Gber eine gréBere Lange angesetzt als
im Prognose-Nullfall. Aus den vorliegenden Planunterlagen [15], [16] geht hervor, dass die Strecke
im Bestand und in der Planung iber Kurvenradien < 300 m verfiigt, sodass in diesen Bereichen mit
einem Kurvenzuschlag von K =8 dB gerechnet wurde. Im Eingriffsbereich befinden sich keine
Bahniibergdnge, dementsprechend wurde keine Korrektur c1 angesetzt.

Demnach ergeben sich fir den Schienenverkehr folgende Schallemissionen (ohne Beriicksichtigung
von Fahrbahnzuschlégen). Es sind dabei die ldngenbezogenen Schallleistungspegel L, tber alle
Quellhéhen summiert angegeben:

Tabelle 2:  Schallemissionen aus dem Schienenverkehr, Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung L,,, [dB(A)], bei ca. km 30,3 der Strecke 6270

Strecke Richtungs-/Gegengleis Tag Nacht
6270 Richtungsgleis 69,5 63,3
6270 Gegengleis 69,5 63,3

Durch den Ausbau der K 7842 und den Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrung gibt es keine
Anderung der Verkehrsmengen.
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5.2 Schallimmissionen und Beurteilung Schiene

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde unter Beriicksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelénde, efc.) im Ausbreitungsweg sowie unter Bericksichtigung der
jeweils 3. Reflexion gemaB den Vorgaben der Schall 03 [4] mit dem EDV-Programm IMMI [24]
durchgefihrt.

An den maf3gebenden schutzbediirftigen Geb&uden wurden die Beurteilungspegel fir den Progno-
se-Nullfall (ohne Ersatzneubau) und den Prognose-Planfall (mit Ersatzneubau) berechnet und die
Differenz ,Planfall - Nullfall” gebildet.

Die Lage der gewdhlten Einzelpunkte kann obenstehender Abbildung bzw. Anlage 1 entnommen
werden. Das Ergebnis der Pegelberechnungen ist fir die Einzelpunkte in Anlage 4 dargestellt. Er-
génzend wurden flachendeckende Rasterberechnungen fir eine Aufpunkthdhe von 6 m iber Ge-
léndeoberkante durchgefihrt (Anlage 5).

Aufgrund der mit der Anhebung der Gleisachsen verbundenen gednderten Schallausbreitung erge-
ben sich trotz der VergréBerung der lichten Weite der EU im Prognose-Planfall gegeniber dem
Prognose-Nullfall keine Erhdhungen der Schallimmissionen an denndchstgelegenen schutzbedirfti-
gen Gebduden. Der bauliche Eingriff fihrt zu Pegelabnahmen von bis zu -0,5/-0,5 dB tags/nachts.
Weiterhin werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete von 64/54 dB(A)
tags/nacht weder im Prognose-Nullfall noch im Prognose-Planfall erreicht bzw. Gberschritten. Somit
liegt keine wesentliche Anderung i.S. der 16. BImSchV vor. Es besteht kein Anspruch auf Larmvor-
sorge, SchallschutzmaBnahmen aufgrund von Schallimmissionen des Schienenverkehrs sind nicht
erforderlich.

AuBerhalb des Bauabschnitts liegen keine schutzbedirftigen Gebédude.

6. Gesamildrmbetrachtung

Die Betrachtung der Gesamtlarmsituation unterliegt derzeit keiner gesetzlichen Regelung. Sie ist
jedoch gemaf der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts [?] bei Vorliegen einer wesentli-
chen Anderung von Verkehrswegen im Sinne der 16. BImSchV durchzufihren. In den vorherigen
Kapiteln wurde gezeigt, dass beim StraBen- und Schienenverkehr keine wesentliche Anderung vor-
liegt. Aus Griinden der Vorsorge wird dennoch eine Gesamtlérmbetrachtung durchgefihrt, um et-
waige Konflikte mit der Nachbarschaft zu erkennen. Somit wird im nachfolgendem Kapitel eine
Gesamtlarmbetrachtung (Straf3e, Schiene) durchgefihrt.

6.1 Schallemissionen

Die Verkehrsmengen des StraBenverkehrs entsprechen den in Kapitel 4.1 beschriebenen Zusam-
menhdngen und die Verkehrsmengen des Schienenverkehrs entsprechen den in Kapitel 5.1 be-

schriebenen Zusammenhé&ngen.

Eine Auflistung der Verkehrsmengen ist im Detail in Anlage 2 enthalten.
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6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Beurteilungsgrundlage fir die Gesamtlarmbetrachtung ist der Bereich einer Gesundheitsgeféhr-
dung, dieser liegt bei 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts. Andererseits legt der Ge-
setzgeber in der 16. BImSchV fest, dass jede Erhhung von Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts zu einer wesentlichen Anderung fohrt und ggf. SchallschutzmaBnahmen erfor-
dert. Daher kénnen Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als Schwellenwerte
fir den Beginn einer Gesundheitsgeféhrdung betrachtet werden. Mit den abgesenkten Auslésewer-
ten der Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen kénnen Beurteilungspegel von
67/57 dB(A) tags/nachts in Wohngebieten und von 69/59 dB(A) tags/nachts in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten als grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle betrachtet werden.

An den maBgebenden schutzbediirftigen Gebduden wurden die Beurteilungspegel fiir den Progno-
se-Nullfall und den Prognose-Planfall berechnet und die Differenz ,Planfall - Nullfall” gebildet. Das
Ergebnis der Pegelberechnungen ist fir die Einzelpunkte in Anlage 4 dargestellt. Ergdnzend wur-
den flachendeckende Rasterberechnungen fir eine Aufpunkthéhe von 6 m iber Geléndeoberkante
durchgefishrt (Anlage 5).

Im Prognose-Planfall betragen die héchsten Beurteilungspegel bis zu 69/62 dB(A) tags/nachts.
Beurteilungspegel aus Gesamtlérm von mindestens 69/59 dB(A) tags/nachts ermitteln sich nur im
Bereich der B 92, sidwestlich der EU (Oelsnitzer StraBe 87, AuBenbereich schutzbedirftig wie
Mischgebiet). Hier treten jedoch keine Pegelerhhungen auf. Die héchsten rechnerischen Erhdhun-
gen der Gesamtlérmpegel ermitteln sich mit bis zu 0,7/0,8 dB(A) tags/nachts im Bereich des Orts
Leubetha (DorfstraBe 2). Die Beurteilungspegel aus Gesamtlérm im Prognose-Planfall betragen
dabei bis zu 55/44 dB(A) tags/nachts.

Somit liegt keine Erhdhung der Beurteilungspegel aus Gesamtlarm von 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts vor. Es besteht kein Anspruch auf Schallschutz, SchallschutzmaBnahmen aus der Gesamt-
l&rmbetrachtung sind nicht erforderlich.

Dieses Gutachten umfasst 19 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 1. Oktober 2019

Mahler + Partner

Ingenieure AG

-

%KMV&% Zik(g gé gqeu éb /\ :

i.V. Dipl-Ing. (FH) Alexander Mundschedel i.V. B. Eng. Maximilian Mihlbacher
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7. Anlagen

Anlage 1: Ubersichtslagepldane

Anlage 2: Liste der Eingabedaten, Verkehrsmengen
Anlage 3 Konformitatserklérung

Anlage 4: Ergebnisse Einzelpunktberechnung

Anlage 5: Ergebnisse Rasterlarmberechnung
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Anlage 1: Ubersichtslagepldane
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Lageplan StraBBenverkehr Prognose-Nullfall
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Lageplan StraBenverkehr Prognose-Planfall
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Lageplan Schienenverkehr Prognose-Nullfall
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Lageplan Schienenverkehr Prognose-Planfall
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Lageplan Gesamtlédrm aus StraBe und Schiene Prognose-Nullfall
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Lageplan Gesamtlédrm aus StraBe und Schiene Prognose-Planfall
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Bericht 730-5680-STR-SCH

Anlage 2.1

Anlage 2:

Liste der Eingabedaten, Verkehrsmengen

Allgemein:
Arbeitsbereich
X min X max y min y max zmin z max z1 22 23 74
/m /m /m /m /m /m /m /m /m /m

4515490,00| 4519590,00| 5577790,00

5580360,00| -10,00| 590,00

572,00| 569,15

497,54| 443,50

Rechenmodell
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1,00

fur Immissionspunkte 1,00
Haus: weiBer Rand bei Raster Nein
Frequenzen
Spektrentyp Oktavspektrum (linear)

Erstes Frequenzband 63 Hz

Letztes Frequenzband 8000 Hz

Berechnung fiir IPKT Optimiert

Berechnung fiir Raster Optimiert

Parameter Referenzeinstellung IPKT-Berechnung Rasterberechnung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein 1000,0

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein 30,0
Projektion von Linienquellen: Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen: Ja Ja Ja
Beschrénkung der Projektion Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum: 30,0

* Radius /m um IP herum: 30,0
Mindestlange fiir Teilstiicke /m: 1,0 1,0 1,0
Variable Min.-Lange fir Teilstlicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium: 1,0 1,0 1,0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfiigungsdampfung begrenzen: Ja Ja Ja

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung: 20,0 20,0 20,0

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung: 25,0 25,0 25,0
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1ISO9613

* Seitlicher Umweg: Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen: Nein Nein Nein
Reflexion (max. Ordnung): 1 3 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein 1000,0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen: Nein Nein 500,0m
Spiegelquellen durch Projektion: Ja Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung: Ja Ja Nein
Strahlen als Hilfslinien sichern: Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Ja Nein
Winkelschrittweite (x-y)° (Mehrfachreflexion): 1,0
Winkelschrittweite (z)° (Mehrfachreflexion): 1,0
maximale Reflexionsweglange (Mehrfachreflexion):

* in Vielfachen des direkten Abstandes: 10,0
Strahlverzweigung an Refl.Flachen (Mehrfachreflexion): Nein
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Nein
Teilstiick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0,1 0,1
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Anlage 2.2

Verkehrslarm StraBBenverkehr Ausgangsdaten Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Des Weiteren kbnnen wir lhnen die Ergebnisse der Verkehrszahlungen fir die Kreisstralie K 7842 aus den

Jahren 2011/2014 mitteilen.

= 2411.2011: DTV 1413 Kfz/24h (Z&hlung Uber Personal)
15.07.2014: DTV 1148 Kfz/24h (Zahlung Ober Gerat)
= 17.07.2014: DTV 1162 Kfz/24h (Zahlung Uber Gerat)

bast

Bendetaniiah fu! Siralenm i

Automatische Zdhlstellen 2017
Dauerzdhlstelle: Adorf
Info: Bei der Erfassungsart "™ umfasst der Schwerverkehr (SV) nur LKW-hnliche Fahrzeuge

ALLGEMEINE ANGABEN
Name Adorf DTV-Kfz TAAR Kizf24 B
Strafe Boz SV-Anteil 7:2%
— Sachsen Erfassungs- 5+l
art
BASt-Nr. 4
TH-Blatt 5639
RICHTUNGSBEZOGENE ANGABEN
Richtung 1 Richtung =
Fernziel Oelsnitz Adorf
Nahziel Unterwiirschnitz Rebersreuth
DTV-Kfx 3743 Efzf2a b 3702 Efrfagh
SV-Kfz 271 Efajau b 265 Kfzfas b
Strale Jahr Anzahl Jahr Erht‘)hun(_j DTV SV-Anteil [%] | StraBengattung | Lkw (Tag) [%] | Lkw Nacht [%]
B 92 2030 13 1,12 8338 7,2 2 7,2 7,2
K 7842 2030 16 1,15 1336{nach RLS-90 3 20,0 10,0)
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Anlage 2.3

Prognose-Nullfall

StraBe /RLS-90

Prognose_Nullfall

Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| Gerausch-| Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lénge /m
typ Tag Nacht
STRb001 K 7842 (1) STR_Bestand_auRen 0| StraRe 59,5 49,4 84,81
STRb002 K 7842 (2) STR_Bestand_innen 0| StraBe 59,5 49,4 9,65
STRb003 | K 7842 (3) STR_Bestand_innen 0| StraBe 59,5 49,4 528,52
STRb004 | K 7842 (4) STR_Bestand_innen 0| StraBe 57,1 46,1 185,60
STRb008  |B92(1) STR_Bestand_auRen 0| StraBe 65,7 58,3 668,13
STRb010 |B92(3) STR_Bestand_auRen 0| StraBe 65,7 58,3 321,27
STRb009 B92(2) STR_Bestand_auRen 0| StraBe 63,5 56,2 311,21
Stralle /RLS-90 Prognose_Nullfall
Element Bezeichnung Stralentyp Oberflache DTV Emiss.- M p dLStrO | V,PKW | v,LKW
I(Kfz/24h) | Variante | /(Kfz/h) 1% 1dB I(kmth) | /(kmvh)
STRb001 K 7842 (1) Landes-/ Kreisstralle Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 100 60
Nacht 10,69| 10,00 0,0 100 60
STRb002 K 7842 (2) Landes-/ Kreisstralle Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 100 60
Nacht 10,69| 10,00 0,0 100 60
STRb003 | K 7842 (3) Landes-/ Kreisstralle Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 100 60
Nacht 10,69| 10,00 0,0 100 60
STRb004 | K 7842 (4) Landes-/ Kreisstral3e Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 50 50
Nacht 10,69| 10,00 0,0 50 50
STRb008 | B92(1) Bundesstralle Nicht geriffelter GuBasphalt 8338,00| Tag 500,28, 7,20 0,0 100 60
Nacht 91,72| 7,20 0,0 100 60
STRb010 |B92(3) Bundesstrale Nicht geriffelter GuBasphalt 8338,00| Tag 500,28, 7,20 0,0 100 60
Nacht 91,72| 7,20 0,0 100 60
STRb009 B92(2) Bundesstrale Nicht geriffelter GuBasphalt 8338,00| Tag 500,28, 7,20 0,0 70 60
Nacht 91,72| 7,20 0,0 70 60
Strafle /RLS-90 Prognose_Nullfall
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt /m /m /m
STRb001  |K 7842 (1) aus Koordinaten |RQ 75 1,375
STRb002 | K 7842 (2) aus Koordinaten |1-spurig 0,000
STRb003 | K 7842 (3) aus Koordinaten |1-spurig 0,000
STRb004 | K 7842 (4) aus Koordinaten |1-spurig 0,000
STRb008  |B92(1) aus Koordinaten |RQ 10 1,625
STRb010 |B92(3) aus Koordinaten |RQ 10 1,625
STRb009  |B92(2) aus Koordinaten |RQ 10 1,625
Prognose-Planfall
Stralle /RLS-90 Prognose_Planfall
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| Gerausch-| Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lénge /m
typ Tag Nacht
STRb001 K 7842 (1) STR_Bestand_auRen 0| StraRe 59,5 49,4 84,81
STRb005 | K 7842 (2) STR_Planung_innen 0| StraBe 59,5 49,4 9,27
STRb006 | K 7842 (3) STR_Planung_innen 0| StraBe 59,5 49,4 530,73
STRb007 K 7842 (4) STR_Planung_innen 0| StraRe 57,1 46,1 185,96
STRb008 B 92 (1) STR_Bestand_auRen 0| StraBe 65,7 58,3 668,13
STRb010 |B92(3) STR_Bestand_auRen 0| StraBe 65,7 58,3 321,27
STRb009 B92(2) STR_Bestand_auRen 0| StraRe 63,5 56,2 311,21
Stralle /RLS-90 Prognose_Planfall
Element Bezeichnung Stralentyp Oberflache DTV Emiss.- M p dLStrO | V,PKW | v,LKW
I(Kfz/24h) | Variante | /(Kfz/h) 1% /dB I(kmth) | /(km/h)
STRb001 K 7842 (1) Landes-/ Kreisstral3e Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 100 60
Nacht 10,69| 10,00 0,0 100 60
STRb005 | K 7842 (2) Landes-/ Kreisstral3e Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 100 60
Nacht 10,69| 10,00 0,0 100 60
STRb006 | K 7842 (3) Landes-/ Kreisstral3e Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 100 60
Nacht 10,69| 10,00 0,0 100 60
STRb007 K 7842 (4) Landes-/ Kreisstral3e Nicht geriffelter GuBasphalt 1336,00| Tag 80,16| 20,00 0,0 50 50
Nacht 10,69| 10,00 0,0 50 50
STRb008  |B92(1) Bundesstrale Nicht geriffelter GuBasphalt 8338,00| Tag 500,28, 7,20 0,0 100 60
Nacht 91,72| 7,20 0,0 100 60
STRb010 |B92(3) Bundesstralle Nicht geriffelter GuBasphalt 8338,00| Tag 500,28, 7,20 0,0 100 60
Nacht 91,72| 7,20 0,0 100 60
STRb009 B92(2) Bundesstrale Nicht geriffelter GuBasphalt 8338,00| Tag 500,28, 7,20 0,0 70 60
Nacht 91,72| 7,20 0,0 70 60
Strale /RLS-90 Prognose_Planfall
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt /m /m /m
STRb001 K 7842 (1) aus Koordinaten |RQ 7.5 1,375
STRb005 | K 7842 (2) aus Koordinaten |RQ 9 1,500
STRb006 | K 7842 (3) aus Koordinaten |RQ 9 1,500
STRb007 | K 7842 (4) aus Koordinaten [RQ 9 1,500
STRb008 | B 92(1) aus Koordinaten |RQ 10 1,625
STRb010  |B92(3) aus Koordinaten |RQ 10 1,625
STRb009 B92(2) aus Koordinaten |RQ 10 1,625
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Verkehrslérm Schienenverkehr Ausgangsdaten Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Strecke 6270 Abschnitt Weischlitz - Bad Elster

Bereich Leubetha km 30,261

*Streckenabschnitt vmax = 80 kmh

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige V_max* Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugwerband

] Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug| Fahrzeug Fahrzeug|

Traktion Tag Nacht | km/h | kategorie [ Anzahl| kategorie] Anzahl | kategorie| Anzahl kategorie Anzahl kategorie| Anzahl
RV VT 34 4 120 6-A4 1

34 4 [Summe beider Richtungen [ [

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2017
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zulé&ssigen

Streckenhdéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.
2. Bei GZder Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015 (auf3er Kat. 10-Z8)

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRer bei HGV)

4. Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlége zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug
RE = Regionlazug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element [Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| V_M Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/16h| n/8h km/h Kat.| Zeile nA nFz| Kat.| Zeile nA nFz

S03Z001 |Strecke 6270 RiGI(1) 1| 17,001 2,00 RV VT| 120 6 1 4 1
S03Z012 |Stecke 6270 GeGl(1) Siehe Element: S03Z001 Strecke 6270 RiGI(1)
Ubersicht: Summenwerte fiir Emissionen und Streckenzuschlage

Lw'A* /dB Ohne Streckenzuschlage | Zuschlag fur Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Element Bezeichnung Tag Nacht von bis| Zuschlag Tag Nacht
S03Z001 Strecke 6270 RiGI(1) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03Z002 Strecke 6270 RiGI(2) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03Z003 Strecke 6270 RiGI(3) 69,54 63,26 1 1 102 0,44 0,44
S03Z004 Strecke 6270 RiGI(4) 69,54 63,26 1 26 101 -2,21 -2,21
S03Z005 Strecke 6270 RiGI(5) 69,54 63,26 1 60 103 5,18 5,18
S03Z006 Strecke 6270 RiGI(6) 69,54 63,26 1 2 104 8,11 8,11
S03z007 Strecke 6270 RiGI(7) 69,54 63,26 1 35 103 5,18 5,18
S03Z008 Strecke 6270 RiGI(8) 69,54 63,26 1 46 101 -2,21 -2,21
S03Z009 Strecke 6270 RiGI(9) 69,54 63,26 1 60 103 5,18 5,18
S03z010 Strecke 6270 RiGI(10) 69,54 63,26 1 40 103 5,18 5,18
S03z011 Strecke 6270 RiGI(11) 69,54 63,26 1 211 101 -2,21 -2,21
S03z012 Stecke 6270 GeGl(1) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03z013 Stecke 6270 GeGI(2) 69,54 63,26 1 1 102 0,44 0,44
S03z014 Stecke 6270 GeGI(3) 69,54 63,26 1 2 101 -2,21 -2,21
S03z015 Stecke 6270 GeGl(4) 69,54 63,26 1 24 101 -2,21 -2,21
S03Z016 Stecke 6270 GeGI(5) 69,54 63,26 1 41 103 5,18 5,18
S03z017 Stecke 6270 GeGI(6) 69,54 63,26 1 1 104 8,11 8,11
S03z018 Stecke 6270 GeGI(7) 69,54 63,26 1 32 103 5,18 5,18
S03z019 Stecke 6270 GeGI(8) 69,54 63,26 1 46 101 -2,21 -2,21
S03Z020 Stecke 6270 GeGI(9) 69,54 63,26 1 54 103 5,18 5,18
S03z021 Stecke 6270 GeGI(10) 69,54 63,26 1 37 103 5,18 5,18
S03z022 Stecke 6270 GeGI(11) 69,54 63,26 1 211 101 -2,21 -2,21
S03z023 Strecke 6270 RiGI(1) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03z024 Strecke 6270 RiGI(2) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03z025 Strecke 6270 RiGI(3) 69,54 63,26 1 1 102 0,44 0,44
S03Z026 Strecke 6270 RiGI(4) 69,54 63,26 1 24 101 -2,21 -2,21
S03Z045 Strecke 6270 RiGI(5) 69,54 63,26 1 55 103 5,18 5,18
S03z027 Strecke 6270 RiGI(6) 69,54 63,26 1 5 104 8,11 8,11
S03Z029 Strecke 6270 RiGI(7) 69,54 63,26 1 34 103 5,18 5,18
S03Z030 Strecke 6270 RiGI(8) 69,54 63,26 1 46 101 -2,21 -2,21
S03Z031 Strecke 6270 RiGI(9) 69,54 63,26 1 39 103 5,18 5,18
S03Z032 Strecke 6270 RiGI(10) 69,54 63,26 1 36 103 5,18 5,18
S03Z033 Strecke 6270 RiGI(11) 69,54 63,26 1 211 101 -2,21 -2,21
S03Z034 Strecke 6270 GeGI(1) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03Z035 Strecke 6270 GeGI(2) 69,54 63,26 1 1 102 0,44 0,44
S03Z036 Strecke 6270 GeGI(3) 69,54 63,26 1 1 101 -2,21 -2,21
S03Z037 Strecke 6270 GeGl(4) 69,54 63,26 1 24 101 -2,21 -2,21
S03z047 Strecke 6270 GeGI(5) 69,54 63,26 1 41 103 5,18 5,18
S03Z038 Strecke 6270 GeGI(6) 69,54 63,26 1 3 104 8,11 8,11
S03Z040 Strecke 6270 GeGI(7) 69,54 63,26 1 32 103 5,18 5,18
S03Z041 Strecke 6270 GeGI(8) 69,54 63,26 1 46 101 -2,21 -2,21
S032042 Strecke 6270 GeGI(9) 69,54 63,26 1 38 103 5,18 5,18
S032043 Strecke 6270 GeGI(10) 69,54 63,26 1 37 103 5,18 5,18
S03z044 Strecke 6270 GeGI(11) 69,54 63,26 1 211 101 -2,21 -2,21
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Anlage 3: Konformitatserklérung

Dokumentation zur Qualitatssicherung von
Software zur
Gerauschimmissionsberechnung

nach DIN 45687

3. Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN 45687
Fassung 2015-04.1

Auszug

Dokument-Typ: Dokumentation
Dokument-Untertyp:
Dokumentstufe:
Dokumentsprache: D
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Auszug: Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687:2015-04.1
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Auszug: Dokumentation-QSI-Formblétter-DIN_45687:2015-04.1

Vorwort

Diese Dokumentation wurde vom Beirats-Sonderausschuss Qualitdtsanforderung und Priifbedingungen
schalltechnischer Software flir den Immissionsschutz (NA 001 BR-02 SO) (friiher NALS Bei-SoA QS) erstellt.
Diese Dokumentation wird in Ergdnzung zu DIN 45687 veréffentlicht.

Die Anwender dieser Dokumentation zur Norm DIN 45687 — Hersteller und Benutzer von EDV-Programmen
fur die Gerauschimmission im Freien — sind hiermit aufgerufen, die Festlegungen anhand von praktischen
Problemstellungen zu priifen und Erfahrungen, eventuelle Ergénzungen und/oder Spezifikationen zu senden
an: NALS im DIN und VDI, 10772 Berlin, nals@din.de.

1 Anwendungsbereich

Diese Dokumentation gilt fiir Software-Erzeugnisse (Programme), mit denen Berechnungen zur
Schallausbreitung im Freien vorgenommen werden kénnen. Dem Anwender dieser Dokumentation ist die
Vervielfaltigung der Tabellen im Abschnitt 4 gestattet.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

DIN 45687:2006-05, Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien —
Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die in DIN 45687 angegebenen Begriffe.
4 QSI-Formbléatter

4.1 Allgemeines
Die Festlegung fiir den Umgang mit den nachfolgenden Formblattern ist in DIN 45687 festgelegt.

4.4 QSI-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar 2015)

Konformititserklarung; Auszug aus der Dokumentation-QSI-Formblétter-DIN_45687 in der Fassung
2015-04.1 (Stand 17. April 2015)

ANMERKUNG 1 Dieser Auszug aus der Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687 wurde vom Obmann des dafiir
zusténdigen NA 001 BR-02 SO, Dr. Hirsch, gepriift und bestétigt.

ANMERKUNG 2 Dieses QSI-Formblatt ersetzt das QSI-Formblatt zu Schall 03 in DIN 45687:2006-05, Tabelle B.3.

Als Hersteller des Software-Produktes IMMI in der Fassung vom 31. August 2015 erkldren wir durch
Ankreuzen auf dem folgenden QSI-Formblatt dessen Konformitét mit dem vorstehend genannten Regelwerk.
Einschrankungen sind erldutert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf das Regelwerk bezogenen Testaufgaben aus den Erlauterungen des
Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur vom 17. April 2015 [2] mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zuldssigen Toleranzgrenzen
richtig geldst werden.
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Auszug: Dokumentation-QSI-Formblatter-DIN_45687:2015-04.1

Aulerdem versichert er, dass die verwendete Software die Anforderungen der ISO/TR 17534-3:2015
"Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors - Part 3: Recommendations for quality assured
implementatiol in software according to ISO 17534-1" [3] erfiilit.

‘5 /]
) _ S /( I U {'{Cﬂu!-{ /&T &'U

Ort, Datum, Unterschrift

1oct

QSI-Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar 2015)

Das Programm ermdglicht in der Referenzeinstellung

Tabelle 1 — QSI- Formblatt zur Schall 03 (Fassung 01. Januar 2015) [1]

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden | ja® | eingeschrinkt® | nein®

der Schalleistungspegel fiir Eisenbahnen und Straenbahnen fir eine £} o o
Fahrzeugeinheit nach Gl. 1 und Beiblatt 1 und 2

der Schalleistungspegel fiir Eisenbahnen und Strafienbahnen fir mehrere [Ed| o [m]
Fahrzeugeinheiten nach GI. 2

der Schalleistungspegel fiir punkt-, linien- und fidchenformige Quellen in Rangier- [E3] (m] a
und Umschlagbahnhifen nach GI. 3, GI. 4 bzw. GL. 5

die Bildung von Tellstilcken so, dass bei Halbierung aller Teilstlicke bzw. Teilfldchen| E ] [m]

dar Immissionsanteil nach Gl. 29 fir alle Beitrige am jeweiligen Immissionsort sich
um weniger als 0,1 dB verdndert.

die Berechnung des Schalllelstungspegels fir Teilsticke ks bzw. Teilflichen ke nach| E [m} =]
Gl. 6 bzw.GI. 7

das Richtwirkungsmaf nach Kap. 3.5.1 und GI. 8 5] o m}
das Raumwinkelmal nach Kap. 3.5.2 und GI. 9 &= o m}
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Beriicksichtigung der Fahrzeugarten und = m] O
der Anzahl der Achsen von Eisenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 und GI. 2 unter Beriicksichtigung der o [m]
Verkehrsdaten fiir Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhéngigkeit von der Schallquellenhihe E m] m]
nach Tab. 5

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhédngigkeit von der Geschwindigkeit von = a o
Eisenbahnen nach Tab. &

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fir | E a [m]
Fahrbahnarten von Eisenbahnen nach Tab. 7

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fir | [m] o
Schallminderungstechniken am Gleis nach Tab. 8;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fir | a a
Briicken nach Tab. 9

der Schallleistungspegel fiir Punktschallquellen in Rangier- und Umschlagbahn- [} m] m]
hiifen nach Gl. 3 unter Beriicksichtigung der Schaliquellen nach Tab. 10 und

Beiblaft 3

der Schallleistungspegel filr Linienschallquelien in Rangier- und [m] m]

Umschlagbahnhiifen nach Gl. 4 unter Beriicksichtigung der Schallquellen nach
Tab. 10 und Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fiir Eisenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhife = o o
nach GI. 1, Gl. 3 und Gl. 4 unter Beriicksichtigung der Aufflligkeiten von
Gerduschen nach Tab. 11
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In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerachnet werden | ja® | eingeschrinkt® | nein®
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Fahrzeugarten und | & o o
Anzahl der Achsen von Strafienbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beiblatt 2;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhéngigkeit von der Schallguellenhihe von | X o o
Strallenbahnen nach Tab. 13;

dar Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abh&ngigkeit von der Geschwindigkeit fir X ] o
Strallenbahnen nach Tab. 14;
|der Schallleistungspegel nach GI. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fur | X u} o
Fahrbahnarten von Stralenbahnen nach Tab. 15

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fir | E m] (m]
Briicken bel Strallenbahnen nach Tab, 16

die Démpfung durch geometrische Ausbreitung nach GI, 11 = [m} m}
die Déampfung durch Luftabsorption nach Gl. 12 3] [m] 18]
die Dampfung durch Bodenabsorption dber Boden nach Gl. 14 und GI. 15 3] a [m]
die Dampfung durch Reflexion Gber Wasser nach GI. 16 = ] w}
die Dampfung durch Bodeneinfluss nach Gl. 13 = O [m]
die Berlicksichtigung von Hindernissen nach den Vorgaben der GI. 17 und Bild 5 = O m]
die Dampfung durch seitliche Beugung nach GI. 18 und Gl. 21 mit Cz=20 fiir & [m] [m]
flachenhafte Bahnanlagen

die D@mpfung durch seitliche Beugung nach GI. 18 und Gl. 21 mit Cz=40 fur E o o
Bahnstrecken

die Dampfung durch Beugung Uber ein Hindernis nach GI. 19 und GI. 21 mit C;=20 | E a [w]
fir fidchenhafte Bahnanlagen nach Bild 5

die D&mpfung durch Beugung Uber ein Hindernis nach Gl. 19 und GI. 21 mit Co=40 | E a ]
fir Bahnstracken nach Bild 5

die Abschirmung durch Hindemnisse durch Berechnung von z entsprechend Gl. 26 in | ] a
Verbindung mit Bild 7",

die Pegelkorrektur fiir reflektierende Schallschutzwande nach Gl. 20 iz m] a
die Abschirmung durch niedrige Schallschutzwinde nach Kap. 6.5 4] ] [m]
die Pegelerhithung durch Reflexionen nach Kap. 6.6 = [m] m]
die Berlicksichtigung von Reflektoren nach der Bedingung gemat Gl. 27 [u] [m]
die Beriicksichtigung des Absorptionsverlustes an Winden nach Tab. 18 = u] [m]
die Beriicksichtigung von Reflexionen bis einschliellich der 3. Ordnung @ ] m]
die Berachnung der Schallimmission an einem Immissionsort nach Gl. 29 und GI. 30| & [} m]
die Berachnung des aquivalenten Dauerschalldruckpegels fir die & ] o
Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht nach GI. 31 und Gl. 32

die Berechnung des Beurteilungspegels von Eisenbahnen nach GI. 33 und GI. 34 E3] o [m}
die Berechnung des Beurteilungspegels von Rangier- und Umschlagbahnhofen E3] a o
nach Gl. 35 und GI. 36

die Berechnung des Beurteilungspegels von Straltenbahnen nach Gl. 37 und GI. 38 | E u] m]
die Beriicksichtigung der Regelung nach §43 Absatz 1, Satz 2 und 3 des Bundes- i o a
Immissionsschutzgesetzes vom 02.Juli 2013

8 Zutreffendes ankreuzen, gafs. mit Kennzahl bezeichnen und auf Beiblatt erléutern.
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[1]

[21

[31

Literaturhinweise

Anlage 2 der 16. BImSchV in der Fassung vom 1.1.2015, Berechnung des Beurteilungspegels fiir
Schienenwege (Schall 03)”

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03); Teil 1: Erduterungsbericht, Stand 19. Dezember
2014 und Teil 2: Testaufgaben, Stand 17. April 2015%

ISO/TR 17534-3:2015, Acoustics -- Software for the calculation of sound outdoors — Part 3:
Recommendations for quality assured Implementation of ISO 9613-2 in software according to
ISO 17534-1, ISO, Geneva

1)

2)

zu beziehen: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18, Invalidenstralie 44,
10115 Berlin;_htip:/www.bgbl.de/banzxaver/bgblistart. xavi bgbl %2F%2F*%58%40atir Id%3D%27bab1114s2269.pdf%27%5D 1419325978127

2zu beziehen: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat LA 18, Invalidenstrae

44, 10115 Berlin; http:/iwww.bmvi.de/SharedDocs/DE/AnlageNerkehrUndMobilitaet/Schienelverkehrslaermschutzvo-schall-03-

testaufgaben.pdf? blob=publicationFile
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Anlage 3: Ergebnisse Einzelpunktberechnung
Verkehrslarm StraBenverkehr
Erreichen oder Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts
L) — Gem. §2 Abs. 3 der 16.BImSchV gilt:
Wird die zu schijtzende Nutzung nur am Tage (...) ausgeiibt,
so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden
StrafBle
Daten 10O Grenzwert Beurteilungspegel in dB(A) Pegeldiff. in dB
Prognose Prognose Differenz dem Grunde
Nullfall Planfall riachzin:
Immissionsgrenz- spruch auf
wert (IGW) Planfall - Nullfall |Schallschutz
Flachen-
1O-Nr. Anschrift Geschof3 [nutzung tags nachts | tags |nachts| tags |nachts| tags nachts ja/nein
1001 Am Hammerberg 1 EG Ml 64 54 60 50 60 50 0,0 0,1 nein
1001 Am Hammerberg 1 OGl1 Ml 64 54 60 51 60 51 0,1 0,1 nein
1001 Am Hammerberg 1 OG2 Ml 64 54 60 51 60 51 0,1 0,1 nein
1002 Am Hammerberg 2 EG Ml 64 54 62 52 62 52 0,0 0,0 nein
1002 Am Hammerberg 2 OGI1 Ml 64 54 63 53 63 53 0,0 0,0 nein
1003 Rebersreuther HauptstraBe 10 EG MI 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1003 Rebersreuther Hauptstrafle 10 OGI Ml 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1003 Rebersreuther Hauptstrae 10 OG2 Ml 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1004 QOelsnitzer Strafe 87 EG Ml 64 54 69 62 69 62 0,0 0,0 nein
1004 Qelsnitzer Strae 87 OGI1 Ml 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 nein
1004 Qelsnitzer Strae 87 0OG2 Ml b4 54 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1005 Oelsnitzer Strae 80 EG Ml 64 54 63 56 63 56 0,0 0,0 nein
1005 Qelsnitzer Strae 80 OGI1 Ml b4 54 64 56 64 56 0,0 0,0 nein
1006 Am Hammerberg 2A EG Ml 64 54 55 45 S5 45 0,0 0,0 nein
1006 Am Hammerberg 2A OGI1 Ml 64 54 56 46 56 46 0,0 0,0 nein
1007 Am Hammerberg 3 EG Ml 64 54 54 44 54 44 0,1 0,1 nein
1007 Am Hammerberg 3 OGI1 Ml 64 54 55 45 55 45 0,0 0,0 nein
1008 Am Hammerberg 4 EG Ml 64 54 52 42 53 43 0,6 0,6 nein
1008 Am Hammerberg 4 OGI1 Ml 64 54 53 43 54 44 0,6 0,6 nein
1009 Am Hammerberg 5 EG Ml 64 54 51 41 52 42 0,7 0,6 nein
1009 Am Hammerberg 5 OGI1 Ml 64 54 52 42 52 42 0,7 0,7 nein
10-22 Am Hammerberg 6 EG Ml 64 54 49 39 50 40 0,4 0,3 nein
10-22 Am Hammerberg 6 OGI1 Ml 64 54 50 40 50 40 0,3 0,3 nein
10-10 Marieneyer StraBe 1 EG Ml 64 54 50 40 50 40 0,0 0,0 nein
1O-10 Marieneyer StraBe 1 OGI1 Ml 64 54 51 40 51 40 0,1 0,0 nein
10-10 Marieneyer Strafe 1 0OG2 Ml 64 54 52 41 52 41 0,0 0,1 nein
1011 DorfstraBBe 30 EG Ml 64 54 47 37 48 37 0,3 0,3 nein
1011 DorfstraBe 30 OGl1 Ml 64 54 48 38 48 38 0,3 0,3 nein
10-11 Dorfstrafle 30 OG2 Ml 64 54 49 39 49 39 0,3 0,3 nein
10-12 Hermsgriiner Strafe 1 EG Ml 64 54 64 53 64 53 0,1 0,1 nein
10-12 Hermsgriiner Strafe 1 OGI1 Ml 64 54 64 53 63 52 0,1 0,1 nein
10-12 Hermsgriiner StraBe 1 0OG2 Ml b4 54 63 52 62 52 0,1 0,0 nein
1013 DorfstraBe 1 EG Ml 64 54 61 50 61 50 0,3 0,3 nein
10-13 Dorfstrafle 1 OGl Ml 64 54 61 50 61 51 0,3 0,4 nein
10-14 DorfstraBe 2 EG Ml 64 54 53 42 53 43 0,7 0,8 nein
10-14 Dorfstrafle 2 OG1 Ml 64 54 54 44 55 44 0,6 07 nein
1015 DorfstraBe 3 EG Ml 64 54 55 45 55 45 0,3 0,3 nein
10-15 Dorfstrafle 3 OG1 Ml 64 54 55 45 56 46 0,3 0,3 nein
1016 DorfstraBe 19a EG Ml 64 54 53 43 53 43 0,3 0,2 nein
10-16 DorfstraBe 19a OG1 Ml 64 54 53 44 54 44 0,2 0,2 nein
1017 DorfstraBe 8 EG Ml 64 54 50 41 50 41 0,1 0,1 nein
1017 DorfstraBe 8 OGl1 Ml 64 54 51 42 52 42 0,2 0,1 nein
10-17 Dorfstraf3e 8 OG2 Ml 64 54 52 43 53 43 0,1 0,1 nein
1018 DorfstraBe 4 EG MI 64 54 54 44 54 45 0,1 0,1 nein
1018 DorfstraBe 4 OGl1 Ml 64 54 55 45 55 45 0,1 0,1 nein
10-18 DorfstraBle 4 OG2 Ml 64 54 55 45 55 45 0,1 0,1 nein
1019 DorfstraBe 5 EG Ml 64 54 54 45 54 45 0,1 0,0 nein
1019 DorfstraBe 5 OGlI Ml 64 54 55 45 55 45 0,1 0,0 nein
10-19 DorfstraBBe 5 OG2 Ml 64 54 55 45 55 45 0,2 0,1 nein
1020 DorfstraBe 6 EG Ml 64 54 51 42 51 42 0,0 0,1 nein
1020 DorfstraBe 6 OGI1 MI 64 54 52 43 52 43 0,0 0,0 nein
1020 DorfstraBe 6 OG2 Ml 64 54 53 44 53 44 0,0 0,0 nein
1021 DorfstraBe 21 EG Ml 64 54 52 43 52 43 0,1 0,1 nein
1021 DorfstraBe 21 OGl1 Ml 64 54 52 43 52 43 0,0 0,1 nein
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Verkehrslérm Schienenverkehr

Erreichen oder Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts
L [rome—. Gem. §2 Abs. 3 der 16.BImSchV gilt:

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage (...) ausgeibt,

so ist nur der Immissionsgrenzwert firr diesen Zeitraum anzuwenden
Schiene
Daten 10 Grenzwert Beurteilungspegel in dB(A) Pegeldiff. in dB

Prognose Prognose Differenz dem Grunde
Nullfall Planfall nochifhn:
Immissionsgrenz- spruch auf
wert (IGW) Planfall - Nullfall |Schallschutz
Flachen-

1O-Nr. Anschrift Gescho}  |nutzung tags nachts | tags |nachts| tags |nachts| tags nachts ja/nein
10-01 Am Hammerberg 1 EG Ml 64 54 51 44 50 44 0,5 0,4 nein
10-01 Am Hammerberg 1 OG1 MI 64 54 52 45 51 45 0,3 0,2 nein
10-01 Am Hammerberg 1 0OG2 Ml 64 54 52 46 52 46 0,2 0,2 nein
10-02 Am Hammerberg 2 EG Ml 64 54 50 43 49 43 0,3 0,3 nein
10-02 Am Hammerberg 2 OG1 Ml 64 54 50 44 50 44 0,1 0,2 nein
10-03 Rebersreuther HauptstraBBe 10 EG MI 64 54 48 42 48 42 0,1 0,1 nein
10-03 Rebersreuther HauptstraBBe 10 OGI1 MI 64 54 49 42 48 42 0,3 0,3 nein
10-03 Rebersreuther HauptstraBBe 10 0OG2 MI 64 54 50 44 50 43 0,5 0,5 nein
10-04 Oelsnitzer Strafe 87 EG MI 64 54 48 42 48 42 0,1 0,1 nein
10-04 Oelsnitzer Strae 87 OG1 Ml 64 54 49 43 49 42 0,4 0,5 nein
10-04 Oelsnitzer Strafle 87 0OG2 Ml 64 54 50 44 50 44 0,5 0,5 nein
10-05 Oelsnitzer Strafbe 80 EG MI 64 54 45 39 45 38 0,3 0,4 nein
10-05 Oelsnitzer Strafbe 80 OG1 Ml 64 54 46 39 45 39 0,4 0,5 nein
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Verkehrslarm Gesamtlérm

Erreichen oder Uberschreitung der 69/59 dB(A) tags/nachts
) I Gem. §2 Abs. 3 der 16.BImSchV gilt:

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage (...) ausgeiibt,

so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden
Gesamtlérmbetrachtung Schiene und Strafle
Daten 10 Grenzwert Beurteilungspegel in dB(A) Pegeldiff. in dB

Prognose Prognose Differenz dem Grunde
Nollfall Planfall nachibin:
Grenzwert spruch auf
Gesamtldrm Planfall - Nullfall _|Schallschutz
Fléchen-

IO-Nr. Anschrift GeschoBB  |nutzung tags nachts | tags |nachts| tags |nachts| tags nachts ja/nein
1001 Am Hammerberg 1 EG MI 70 60 60 51 60 51 0,0 0,2 nein
1001 Am Hammerberg 1 OG1 MI 70 60 61 52 61 52 0,0 0,1 nein
1001 Am Hammerberg 1 0OG2 MI 70 60 61 52 61 52 0l 0,1 nein
1002 Am Hammerberg 2 EG MI 70 60 62 53 62 53 0,1 0,0 nein
1002 Am Hammerberg 2 OG1 Ml 70 60 63 53 63 53 0,0 0,0 nein
1003 Rebersreuther Hauptstrafle 10 EG MI 70 60 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1003 Rebersreuther Hauptstrae 10 OG1 MI 70 60 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1003 Rebersreuther Hauptstrafle 10 OG2 MI 70 60 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
10-04 QOelsnitzer Strafe 87 EG MI 70 60 69 62 69 62 0,0 0,0 nein
10-04 Qelsnitzer Strafe 87 OG1 MI 70 60 69 61 69 61 0,0 0,0 nein
1004 Qelsnitzer Strafle 87 0G2 MI 70 60 68 61 68 61 0,0 0,0 nein
1005 Oelsnitzer Strafe 80 EG MI 70 60 63 56 63 56 0,0 0,0 nein
1005 Oelsnitzer Strafe 80 OG1 MI 70 60 64 56 64 56 0,0 0,0 nein
1006 Am Hammerberg 2A EG MI 70 60 55 45 55 45 0,1 0,1 nein
1006 Am Hammerberg 2A OG1 Ml 70 60 56 46 56 46 0,0 0,0 nein
1007 Am Hammerberg 3 EG MI 70 60 54 44 54 44 0,1 0,1 nein
1007 Am Hammerberg 3 OG1 MI 70 60 55 45 55 45 0l 0,1 nein
1008 Am Hammerberg 4 EG MI 70 60 52 43 53 43 0,6 0,6 nein
1008 Am Hammerberg 4 OG1 MI 70 60 53 43 54 44 0,7 0,6 nein
1009 Am Hammerberg 5 EG MI 70 60 51 41 52 42 0,6 0,6 nein
1009 Am Hammerberg 5 OG1 MI 70 60 52 42 52 42 0,7 0,7 nein
1022 Am Hammerberg 6 EG MI 70 60 50 40 50 40 0,3 0,3 nein
1022 Am Hammerberg 6 OG1 MI 70 60 50 40 50 40 0,4 0,3 nein
10-10 Marieneyer Straf3e 1 EG MI 70 60 50 40 50 40 0,1 0,0 nein
10-10 Marieneyer Straf3e 1 OG1 MI 70 60 51 41 51 41 0,0 0,0 nein
10-10 Marieneyer Straf3e 1 0OG2 Ml 70 60 52 41 52 41 0,1 0,0 nein
10-11 DorfstraBe 30 EG MI 70 60 47 37 48 37 0,3 0,2 nein
10-11 DorfstrafBe 30 OG1 MI 70 60 48 38 48 38 0,3 0,3 nein
10-11 Dorfstrae 30 OG2 MI 70 60 49 39 49 39 0,3 0,3 nein
10-12 Hermsgriiner StraBe 1 EG MI 70 60 64 53 64 53 0,1 0,2 nein
10-12 Hermsgriner Stra3e 1 OG1 MI 70 60 64 53 63 52 0,1 0,1 nein
10-12 Hermsgriner Straf3e 1 0OG2 MI 70 60 63 52 62 52 0,1 0,0 nein
10-13 DorfstraBe 1 EG MI 70 60 61 50 61 50 0,3 0,3 nein
10-13 DorfstraBBe 1 OG1 MI 70 60 61 50 62 51 0,4 0,4 nein
10-14 DorfstraBBe 2 EG MI 70 60 53 42 53 43 0,7 0,8 nein
10-14 DorfstraBBe 2 OG1 MI 70 60 54 44 55 44 0,7 0,6 nein
10-15 Dorfstrafe 3 EG MI 70 60 55 45 55 45 0,4 0,3 nein
10-15 Dorfstrafe 3 OG1 MI 70 60 55 46 56 46 0,4 0,3 nein
10-16 DorfstraBe 19a EG MI 70 60 53 43 53 43 0,3 0,3 nein
10-16 DorfstraBe 19a OG1 MI 70 60 53 44 54 44 0,2 0,2 nein
10-17 Dorfstrafe 8 EG MI 70 60 50 41 51 41 0,2 0,2 nein
10-17 Dorfstrafe 8 OG1 MI 70 60 52 42 52 42 0,1 0,2 nein
10-17 DorfstraBBe 8 OG2 MI 70 60 53 43 53 44 0,1 0,1 nein
10-18 DorfstraBBe 4 EG MI 70 60 54 45 54 45 0,1 0,1 nein
10-18 DorfstraBBe 4 OG1 MI 70 60 55 45 55 45 0,1 0,1 nein
10-18 DorfstraBBe 4 OG2 MI 70 60 55 46 55 46 0,1 0,1 nein
10-19 DorfstraBBe 5 EG MI 70 60 54 45 54 45 0,0 0,0 nein
10-19 DorfstraBBe 5 OG1 MI 70 60 55 45 55 45 0,1 0,1 nein
10-19 DorfstraBBe 5 OG2 MI 70 60 55 46 55 46 0,1 0,1 nein
1020 DorfstraBBe 6 EG MI 70 60 51 43 51 43 0,0 0,0 nein
1020 DorfstraBBe 6 OG1 MI 70 60 52 43 52 43 0,1 0,0 nein
1020 DorfstraBBe 6 OG2 MI 70 60 53 44 53 44 0,1 0,0 nein
1021 DorfstraBe 21 EG MI 70 60 52 43 52 43 0,1 0,0 nein
1021 DorfstraBBe 21 OG1 MI 70 60 53 44 53 44 0,0 0,0 nein




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 730-5680-STR-SCH Anlage 5.1

Anlage 4: Ergebnisse Rasterlarmberechnung

Verkehrslérm StraBenverkehr

Prognose-Nullfall, Beurteilungspegelkarte Tag (6-22 Uhr) h =6 m i GOK

Tag
Pegel
dB(A)

= -34
[ =34-39
I =39-44
[]=44-49
[ =49-54
[ =54-59
W =59-64
W -64-69
M =69-74
M =74-79
I =79-.
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50 150 2007 250 Meter
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Prognose-Nullfall, Beurteilungspegelkarte Nacht (22-6 Uhr) h = é m i GOK

MNacht
Pegel
dB(A)
[O=-34

[ =34-39
W >39-44
[]=44-49
& >49-54
[ =54-59
W =59-64
I -64-69
M =69-74
W =74-79
_EI 100] W79
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Prognose-Planfall, Beurteilungspegelkarte Tag (6-22 Uhr) h =6 m i GOK

Tag
Pegel
dB(A)

O -34
[ »34-39
M >39-44
[ =44-49
[ »49-54
[ »54-59
M -59-64

M >64-69
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Prognose-Planfall, Beurteilungspegelkarte Nacht (22-6 Uhr) h = é m i GOK

MNacht
Pegel
dB(A)
[O=-34

[ =34-39
W >39-44
[]=44-49
& >49-54
[ =54-59
W =59-64
I -64-69
M =69-74
W =74-79
_EEI 100] W79
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Verkehrslérm Schienenverkehr

Prognose-Nullfall, Beurteilungspegelkarte Tag (6-22 Uhr) h =6 m i GOK

Pegel
dB(A)
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Prognose-Nullfall, Beurteilungspegelkarte Nacht (22-6 Uhr) h = é m i GOK
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Prognose-Planfall, Beurteilungspegelkarte Tag (6-22 Uhr) h =6 m i GOK

Pegel
dB(A)
O>.-34
[ =34-39
W >39-44
[]=44-49
= =49-54
»54-59

| ~74-79
=79




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 730-5680-STR-SCH Anlage 5.8

Prognose-Planfall, Beurteilungspegelkarte Nacht (22-6 Uhr) h =6 m § GOK
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Verkehrslérm Gesamtverkehr

Prognose-Nullfall, Beurteilungspegelkarte Tag (6-22 Uhr) h =6 m i GOK

|
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Prognose-Nullfall, Beurteilungspegelkarte Nacht (22-6 Uhr) h = é m i GOK
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Prognose-Planfall, Beurteilungspegelkarte Tag (6-22 Uhr) h =6 m i GOK

s
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Prognose-Planfall, Beurteilungspegelkarte Nacht (22-6 Uhr) h = é m i GOK
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