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S 31, Ausbau in Borna - Schénnewitz
Verkehrsplanerische Untersuchung

ns

Aufgabenstellung

Fur die verkehrsplanerischen Betrachtungen zur S 31, Ausbau in Borna — Schénnewitz werden
folgende Ergebnisse bendtigt:

e Analyse 2015
e Prognose 2030
e Knotenstrombelastungen DTV/ SV fir die geplanten Kreisverkehrsplatze (Prognose 2030)

o Daten fir schalltechnische Berechnungen

Verkehrsanalyse

Fur die Verkehrsanalyse wurden vorhandene Zahlungen aus den Jahren 2008, 2014 und 2017

sowie die Strallenverkehrszahlung 2015 ausgewertet:

KP1 Knoten S 31/ K 8933
KP2 Knoten S 31/ K 8938
Bo4 Querschnitt K 8938
Bob5 Querschnitt S 31

15.04.2008, 15:00 — 19:00 Uhr
15.04.2008, 15:00 — 19:00 Uhr
26.11.-02.12.2014 (Langzeitmessung
26.11.-02.12.2014 (Langzeitmessung

)
)
Sch4 Querschnitt S 31 sudlich K 8933 04.12.-10.12.2014 (Langzeitmessung)
Sch5 Querschnitt K 8933 04.12.-10.12.2014 (Langzeitmessung)
S 31-1  Querschnitt S 31 6stlich WiesenstralRe 08.06.-14.06.2017 (Langzeitmessung)
S 31-4  Querschnitt S 31 6stlich Str. des Sportes 08.06.-14.06.2017 (Langzeitmessung)

Die Lage der Zahlstellen ist in der Abbildung 1 enthalten. Die Verkehrsmengen der Analyse
sind in der Abbildung 2 enthalten.

StraBe SVZ-Nr. DTV
Kfz/ 24 h SV/ 24 h Pt (%) Pn (%)
S 31 Borna-Schénnewitz 4645 1200 2.001 226 10,8 18,3
S 28 sidlich Borna-Schonnewitz | 4645 1206 1.362 61 44 5,6

Tabelle 1: Kennwerte SVZ 2015

Die als Kurzzeitzahlung vorliegenden Knotenstromzahlungen an den Knotenpunkten S 31/
K'8933 und S 31/ K 8938 fur den Zahlzeitraum am Zahltag sind in der Anlage 1 als Knoten-
strome dargestellt. Die Hochrechnung der Knotenstréme auf den DTV wurde anhand der SVZ-
Zahlstelle 4645 1200 vorgenommen. Die DTV-Knotenstréme fur die beiden Knotenpunkte sind

in der Anlage 2 enthalten.
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S 31, Ausbau in Borna - Schénnewitz S
Verkehrsplanerische Untersuchung

3.2

Verkehrsprognose 2030

Grundlagen

Um die Herangehensweise und die Ergebnisse der Untersuchung verstandlicher darzustellen,
ist zunachst die Erlauterung der Methodik erforderlich. Unter Beriicksichtigung der verschiede-
nen Einflussfaktoren, insbesondere der demografischen Entwicklung, der Motorisierungs- und
Mobilitatsentwicklung sowie der wirtschaftlichen Entwicklung wird eine flachendeckende Ver-
kehrsnetzmodellierung und Verkehrsnachfrageberechnung fiir den Freistaat Sachsen' vorge-
nommen und anhand der periodisch durchgefiihrten Strallenverkehrszahlung (SVZ) plausibili-

siert.

Das zugrunde gelegte Verkehrsmodell ist ein Netzausschnitt (Fenster) aus dem Landesmodell
Sachsen 2030, der alle geplanten MaRnahmen der BVWP bis 2025 bertcksichtigt. Mit der Nut-
zung des aktuellen Landesmodells ist die 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung
(RBV) des Statistischen Landesamtes Sachsen in der Variante 1 die Grundlage fiir die berlick-
sichtigten Strukturentwicklungen in Sachsen bis 2030. Des Weiteren wurden die Vorgaben des
Landesverkehrsplanes 2025 hinsichtlich geplanter Infrastrukturvorgaben beriicksichtigt. Insbe-

sondere sind die zwei folgenden Malinahmen durch ihre rdumliche Nahe zu benennen:

e B 182 0U Strehla
e B169, 3. BAund 4. BA

Die Bearbeitung erfolgte als so genannte Fensteruntersuchung in einem Netzausschnitt der
landesweiten Verkehrsnachfrageberechnung, der alle relevanten Verdnderungen im Bereich
der Planungsmafnahme abbilden kann. Der zugrunde gelegte Netzausschnitt umfasst die FIa-
che von Chemnitz im Nordwesten mit den Bundesautobahnen A 4 und A 72 bis Tschechien im
Suden.

Ergebnisse

Fur die Prognose 2030 wurde ein Strukturdatenvergleich zwischen der Analyse 2015 und der
Prognose 2030 vorgenommen. Dabei wurden fir Borna — Schénnewitz und die umliegenden
Verkehrsbezirke die Quell- und Zielverkehrsaufkommen sowie die Entwicklung der Einwohner
gegenibergestellt. Des Weiteren wurde der Durchgangsverkehr im Zuge der S 31 in der Analy-

se und Prognose ausgewertet.

" Landesverkehrsprognose fiir den Freistaat Sachsen 2030

im Auftrag des LASuV, Zentrale
PTV GROUP, 31.07.2017
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S 31, Ausbau in Borna - Schénnewitz S
Verkehrsplanerische Untersuchung

Die Entwicklung der Quell- und Zielverkehre in Borna — Schoénnewitz und den umliegenden
Verkehrsbezirken ist riicklaufig, genau wie die Einwohnerentwicklung. Hingegen wird fir die
S 31 im Durchgangsverkehr eine Zunahme von knapp 30 % prognostiziert. In der Uberlagerung
dieser Entwicklungen ist fur die S 31 mit einem Verkehrsriickgang von ca. -10 % zu rechnen, fir
die Kreisstralen bleiben die Verkehre auf dem Analyseniveau. Fiir den Schwerverkehr wird in

der Prognose ebenfalls das Analyseniveau zugrunde gelegt.

Die Querschnittsbelastungen in der Prognose 2030 sind in der Abbildung 3 enthalten. Die Kno-

tenstrome fir die geplanten Kreisverkehrsplatze sind in der Anlage 3 enthalten.

4. Verkehrsdaten fiir schalltechnische Untersuchungen

Fir schalltechnische Untersuchungen sind Verkehrsdaten fur den DTV (liegen in dieser Form
vor) und SV-Anteile > 2,8 t erforderlich. Alle bisherigen Angaben zu den Schwerverkehrsantei-

len beziehen sich jedoch auf SV > 3,5 1.

Anhand der Verkehrszahlungen kann die Anzahl der Fahrzeuge zwischen 2,8 t und 3,5 t (leich-
te Lieferfahrzeuge) zuldssigem Gesamtgewicht nicht abgeleitet werden. Um jedoch eine Gro-
Renordnung in Ansatz zu bringen, wird dieser Wert dem Verkehrsmodell enthommen. Er betragt

fur alle zu betrachtenden Strecken ca. 100 leichte Lieferfahrzeuge pro Tag.

Der Anteil an Fahrzeugen mit einem Gewicht Uber 2,8 t setzt sich aus dem Anteil an Schwer-
verkehrsfahrzeugen > 3,5t und einem Anteil an leichten Lieferfahrzeugen zusammen. Der zu
berlicksichtigende Anteil von Fahrzeugen zwischen 2,8 t und 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
wird auf der Grundlage des Methodikberichtes® der BASt zur StraBenverkehrszahlung 2005
durch die Abspaltung eines ca. 17-%-Anteils (0,16667) von den leichten Lieferfahrzeugen ermit-
telt.

Fur die S 31, K 8933 und K 8938 liegen durch die Verkehrszahlungen und die SVZ-Zahlstelle
ortliche Erkenntnisse zu Lkw-Anteilen im Tag- und Nachtbereich vor. Fur die Ermittlung der

malfdgeblichen stiindlichen Verkehrsstarken werden die Ansatze der RLS-90 verwendet.

Die Verkehrsdaten fir die schalltechnischen Untersuchungen sind fiir die Analyse 2015 in der
Anlage 4.1 und fir die Prognose 2030 in der Anlage 4.2 enthalten. Die Lkw-Anteile werden auf

ganze Prozente aufgerundet.

2 StraBenverkehrszéhlung 2000 Methodik
Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Heft V 123, Marz 2005
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Knotenpunktstrome - Analyse 2008, Zahlzeitraum
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S 31, Ausbau in Borna - Schonnewitz
Verkehrsplanerische Untersuchung

Tagesverkehr - DTV-Kfz

KPS 31/ K 8933 KP S 31/ K 8938
Grundlage Knotenstrome 2008
HF = 2,90 auf Basis SVZ 2015
383 745
603
K 8933 742 1125 S 31 913 — Stohia
589 418 1320 1094 998
171 96
o N <) o N~
RS * 8%
= 3
w 2|8 x 3|3
o “: - N
Angaben in Kfz/ 24 h
Tagesverkehr - DTV-Schwerverkehr
Grundlage Knotenstrome 2008
HF = 3,32 auf Basis SVZ 2015
20 106
K 8933 7 70 90 S 31 113 - 3 St
33 20 100 113 110
13 3 ‘
~ O ~ N~
- N © §
™ -]
w 2|5 x ©|=

Angaben in SV/ 24 h

v
Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen und -systeme
IVAS

Anlage 2

Bearbeitungsstand: Januar 2018

1002_Anl1-3_Knotenstréme-Ana-Prog.des




Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr . S 31, Ausbau in Borna - Schénnewitz
Niederlassung Leipzig Knotenpunktstrome - Trendprognose 2030, DTV

Verkehrsplanerische Untersuchung

Tagesverkehr - Kfz

DTV Kiz KVP S 31/ K 8933 KVP S 31/ K 8938
603 383 671
K 8933 668 1051 S 31 839 64 735 S 31 Stetia
589 418 1230 994 898 985
171 96
L Q 85
N © ™ ©
- A
° 8|8 X 8|8

Angaben in Kfz/ 24 h

Tagesverkehr - Schwerverkehr
DTV- SV

20 106
K 8933 7 70 90 S 31 113 30109 g gy St

33 20 100 113 10 117
13

27
80

S 31

83
107
K 8938

Angaben in SV/ 24 h

v
IVAS Ingenieurburo fir Verkehrsanlagen und -systeme Anlage 3

Bearbeitungsstand: Januar 2018

1002_Anl1-3_Knotenstréme-Ana-Prog.des




Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr
Niederlassung Leipzig

Verkehrsdaten - Schall, Analyse 2015

S 31, Ausbau in Borna - Schonnewitz
Verkehrsplanerische Untersuchung

KVP S 31/ K 8933

KVP S 31/ K 8938

$ 31 S 31 o
| |
[

Nr. Querschnitt (Kff,Tz\i h) * @,"éet"e (Kf'\zll; h) (KZ," h) > zp,ts t > g,ns t Nr. Querschnit (KfZTZ\fl h) e /:\st]sti"e (Kf'\z/l/t h) (KZ; h) > 2?‘8 t > g,ns t
1 S 31 Ost 2.445 7,8% 147 20 8% 18% 1 S 31 Ost 1.894 11,9% 114 15 12% 27%
2 S 31 Sud 2.035 9,3% 122 16 10% 22% 2 K 8938 415 3,4% 25 3 8% 6%
3 K 8933 1.192 6,7% 72 10 9% 7% 3 S 31 West 2.007 11,3% 120 16 11% 26%
4 Kreisfahrbahn Nord 1.345 8,7% 81 1" 9% 21% 4 Wirtschaftsweg 0 0,0% 0 0 0% 0%
5 Kreisfahrbahn SO 1.540 8.2% 92 12 9% 20% 5 Kreisfahrbahn NO 977 11,9% 59 8 13% 29%
6 Kreisfahrbahn SW 1.331 7,7% 80 1 9% 19% 6 Kreisfahrbahn SO 1.253 9,1% 75 10 10% 22%

Mt und Mn nach RLS-90 geméR StraBengattung 7 Kreisfahrbahn SW 1.158 10,0% 69 9 11% 24%
Basis fiir Verteilung pt und pn - lokale Ergebnisse an Langzeitmessungen bzw. SVZ 2015 8 Kreisfahrbahn NW 977 11.9% 59 8 13% 29%

Mt und Mn nach RLS-90 geméal3 StraBengattung
Basis fiir Verteilung pt und pn - lokale Ergebnisse an Langzeitmessungen bzw. SVZ 2015

v
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Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr
Niederlassung Leipzig

Verkehrsdaten - Schall, Prognose 2030

S 31, Ausbau in Borna - Schonnewitz
Verkehrsplanerische Untersuchung

KVP S 31/ K 8933

KVP S 31/ K 8938

s 31 S 31 =
[

Nr. Querschnitt (Kff,Tz\i h) * @,"éet"e (Kf'\zll; h) (KZ," h) > zp,ts t > g,ns t Nr. Querschnit (KfZTZ\fl h) e /;t]sti"e (Kf'\z/l/t h) (KZ; h) > ;‘8 t > g,ns t
1 S 31 Ost 2.281 8,3% 137 18 8% 18% 1 S 31 Ost 1.720 13,1% 103 14 12% 28%
2 S 31 Sud 1.871 10,2% 112 15 10% 22% 2 K 8938 415 3,4% 25 3 4% 3%
3 K 8933 1.192 6,7% 72 10 7% 6% 3 S 31 West 1.833 12,3% 110 15 12% 26%
4 Kreisfahrbahn Nord 1.271 9,2% 76 10 9% 20% 4 Wirtschaftsweg 0 0,0% 0 0 0% 0%
5 Kreisfahrbahn SO 1.450 8,8% 87 12 8% 19% 5 Kreisfahrbahn NO 903 12,8% 54 7 12% 27%
6 Kreisfahrbahn SW 1.257 8,2% 75 10 8% 18% 6 Kreisfahrbahn SO 1.153 9,9% 69 9 9% 21%

Mt und Mn nach RLS-90 geméR StraBengattung 7 Kreisfahrbahn SW 1.058 11,0% 63 8 10% 23%
Basis fiir Verteilung pt und pn - lokale Ergebnisse an Langzeitmessungen bzw. SVZ 2015 8 Kreisfahrbahn NW 903 12.8% 54 7 12% 27%

Mt und Mn nach RLS-90 geméal3 StraBengattung
Basis fiir Verteilung pt und pn - lokale Ergebnisse an Langzeitmessungen bzw. SVZ 2015

v
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