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1 Darstellung der BaumalRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Der Freistaat Sachsen beabsichtigt mit der Baumafinahme den Ausbau der Staats-
strale S 31 in den unmittelbar aneinandergrenzenden Ortsdurchfahrten von Borna
und Schonnewitz der Gemeinde Liebschiitzberg innerhalb des Landkreises Nord-
sachsen. Sie erstreckt sich von NK 4645 009, St. 0,237 bis NK 4645 105, St. 1,307.
Die Lange der Baustrecke betragt 1.335 m.

Vorhabentrager der MaRnahme ist das Landesamt fir Stral3enbau und Verkehr, Nie-
derlassung Leipzig. Die BaumalRnahme wird als Gemeinschaftsmanahme mit der
Gemeinde Liebschiutzberg durchgefihrt, bei der die Gemeinde Baulasttrager der
Gehwege und sonstigen Nebenflachen und der Freistaat Sachsen Baulasttrager der
Fahrbahn ist.

Die StaatsstraBe S 31 bildet eine regionale Verbindung zwischen den Landkreisen
Mittelsachsen (Polkenberg bei Leisnig), Nordsachsen (Oschatz tangierend) und Mei-
Ben (Strehla).

Uber die S 31 wird das untergeordnete Netz an die Mittelzentren Riesa und Oschatz
angebunden. Regional wird dabei das Grundzentrum Migeln unmittelbar an das Mit-

telzentrum Oschatz angeschlossen.

Die S 31 verlauft nahezu parallel westlich der BundesstraRe B 169 und kreuzt in ih-
rem Verlauf die Autobahn A 14 (Anschlussstelle Leisnig). Die S 31 gehort nicht zum
MilitarstralRengrundnetz. Sie ist Bestandteil des ergdnzenden Kernnetzes Staatsstra-
3en im Freistaat Sachsen (S2-Netz).

An den Uberwiegenden Teil der Baustrecke grenzt beidseitig Wohnbebauung an. Die
Abschnitte am Bauanfang zwischen DollInitzbriicke und Knoten S31/K8933 sowie am
Ende der Baustrecke, Nahe der Gartenanlage, charakterisieren infolge nicht vorhan-
dener geschlossener Bebauung den Ubergang zwischen freier Strecke und angebau-
ter Ortsdurchfahrt. Der Abschnitt zwischen der OD-Grenze Borna und dem Bauende
mit integriertem Knoten S 31/K 8938 (NK 4645 206, St. 0,049 und NK 4645 105, St.
1,307) stellt freie Strecke dar.

Gemal RIN [11] beschreibt die S 31 eine Stral3e der Kategorie LS Il (Landstraf3e mit
regionaler Verbindungsfunktionsstufe, Verbindung zwischen Grundzentren bzw. von
Grundzentren zu Mittelzentren). Im Zuge der Ortsdurchfahrt Borna/ Schonnewitz
ergibt sich gemafl RASt 06 [16] infolge der landlich gepragten Bau- und Siedlungs-
struktur die StraflRenkategorie HS Ill (Ortsdurchfahrt, angebaute Hauptverkehrsstra-
3e), auRerhalb der Ortsdurchfahrt gilt LS 11l mit Entwurfsklasse 3 nach RAL [1].
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Die KreisstraRen K 8933 und K 8938 sind Landstrallen mit nahraumiger Verbin-
dungsfunktionsstufe (LS IV). Im Planungsbereich ergeben sich die K 8933 mit HS IV
(angebaute HauptverkehrsstrafRe) und die K 8938 mit LS IV der Entwurfsklasse 4
nach RAL.

1.2 Bauliche Beschreibung

Der Bauanfang der Baumaflnahme befindet sich am stdlichen Ortsrand von Schon-
newitz, nordlich hinter dem bereits neu gebauten Brickenbauwerk Uber die DolInitz.
Das Bauende ergibt sich am nord-/ 6stlichen Ortsausgangsschild von Borna in Rich-
tung Strehla nordoéstlich der OD-Grenze und des Knotens S 31/ K 8938.

Im Zuge des Ausbaus der S 31 werden die Knotenpunkte mit den beiden Kreisstra-
Ben K 8933 und K 8938 richtliniengerecht ausgebaut und dabei verkehrsgerecht um-

gestaltet.

Bestehende Gehwege werden erneuert und ergénzt, die Bushaltestellen werden
ebenfalls in die Planung einbezogen. Die Planung schlie3t somit den gesamten Stra-

Renraum ein.

Zur Querschnittsausbildung in der bebauten Ortsdurchfahrt stehen durchschnittlich
ca. 11m StraBenraum zur Verfligung. Damit erstreckt sich die Ausbildung von Fahr-
bahn, Gehwegen, Bushaltestellen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs auf die

komplette Breite zwischen den Einfriedungen.

Die kommunalen Stral3enanschliisse werden auf planungsbedingt technisch erforder-
licher Lange (Hohenentwicklung, Bordausrundung) hergestellt. Dabei mussen die
Bordausrundungen verbessert werden, um die notwendigen Fahrbeziehungen ge-
wabhrleisten zu kdnnen. Die kommunalen Stralen ,Am Neubau“ und ,Gartenweg®

werden wie Zufahrten angeschlossen.

Fir den Bereich im Dorfkern (Landhaus) sind zuséatzliche Langsparkmoglichkeiten
neben der Fahrbahn vorgesehen.

Fir die Abfuhrung des Oberflachenwassers dienen vorhandene Regenwasserkanéle
des Abwasserverbandes ,Untere DAllnitz in die Vorflut (D6lInitz). Zusatzlich sind Ka-
nalergdnzungen, Kanalneubau und Rickhalte- bzw. Versickerungsanlagen vorgese-

hen.

Eingriffe in Privatgrundstiicke ergeben sich im Zusammenhang mit den auszubauen-
den Knotenpunkten mit den Kreisstral3en punktuell aus planerischem Erfordernis so-

wie in Anschlussbereichen der anzubindenden Gemeindestraf3en.

Seite 6 / 62
Stand: 13.12.18



S31

Ausbau in Borna / Schénnewitz

INGENIEUR-
GESELLSCHAFT

Erlauterungsbericht MEH

1.3

Streckengestaltung

Der Ausbau der S 31 in der Ortsdurchfahrt Borna/ Schonnewitz erfolgt bestandsnah.

Der Ausbaubereich besitzt aufgrund seiner ortlichen Gegebenheiten verschiedene

Streckenmerkmale mit daraus resultierenden Nutzungsansprtichen, welche mal3geb-

lichen Einfluss auf die Querschnittsausbildung haben.

Als typische Entwurfssituation beschreibt die S 31 im Planungsbereich eine dorfliche

HauptstraRe, die auf inren Ubergangsbereichen auf die freie Strecke den Charakter

der ortlichen Einfahrtsstral3e besitzt.

Der Ortskern und die beiden Ubergangsbereiche bilden dabei 3 zu verbindende Pla-

nungsabschnitte, die sich planungstechnisch wie folgt unterscheiden:

Tabelle 1. Planungsabschnitte
Planungsab- . .
g_ von ... bis Beschreibung/ Charakteristik
schnitt
Baulange der S 31 ca. 200 m
lockere Randbebauung, z.T. einseitig, groRerer Ab-
Bauanfang (Briicke Uber stand zur Fahrbahn
1 die DdlInitz) bis L
Knoten S 31/ K 8933 vorhandener separater Rad-Gehweg einseitig
(Schulweg aus Richtung Bornitz)
Charakter einer angebauten Hauptverkehrsstralle
Baulange der S 31 ca. 1.000 m
vorhandene beidseitige Gehwege und Wohnbebau-
Knoten S 31/ K 8933 bis ung
2 Ostlich Kleingartenanlage beidseitige Anschlisse von Gemeindestralen und
Zufahrten zu Wohngrundstuicken
Charakter einer angebauten Hauptverkehrsstralle
Ostlich Kleingartenanlage
bis Bauende am Ortsaus- Baulange der S 31 ca. 150 m
3 gang in Richtung Strehla

mit integriertem Knoten
S 31/ K 8938

anbaufreie LandstraRe/ Ubergangsbereich

Die Abschnitte 1 und 2 stellen gem&R der OD-Grenzen die Ortsdurchfahrt dar, Ab-

schnitt 3 definiert sich als Ubergangsbereich bis zur OD-Grenze. Der Knotenpunkt
S 31/ K9838 befindet sich auf der freien Strecke.
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Die Nutzungsansprtiche und Betriebsmerkmale an den Stralenraum sind wie folgt zu

bewerten:
Tabelle 2. Nutzungsanspriiche innerhalb der Planungsabschnitte
Planungsab- . .
. von ... bis Nutzungsanspriiche
schnitt
— Individual- und Guterverkehr (einschlieRlich landwirt-
schaftlicher Verkehr) mit < 400 KFz/h (Spitzenstunde)
— FuBganger und Radverkehr mit besonderen Nut-
zungsansprichen durch Schulwegsicherung vorhan-
Bauanfang (Briicke tiber den
1 die DdlInitz) bis —  Linienbusverkehr
Knoten S 31/ K 8933
—  Zufahrten zu Wohn- und Gewerbegrundstiicken
— Anschluss an den vorhandenen separaten einseitig
gefihrten Rad-/Gehweg (Schulweg aus Richtung
Bornitz).
— Individual- und Guterverkehr (einschlieRlich landwirt-
schaftlicher Verkehr) mit < 400 KFZ/h (Spitzenstunde)
— FuRganger- und Radverkehr langs und quer
Knoten S 31/ K 8933 bis _  Linienbusverkehr
2 ostlich Kleingartenanlage )
—  Zufahrten zu Wohn- und Gewerbegrundstiicken sowie
zur Gartenanlage
— Anschlusse von GemeindestraRen
— Parken
sstlich Kleingartenanlage |~ Individual- und Guterverkehr (einschlieflich landwirt-
: 9 9 schaftlicher Verkehr) mit < 400 KFZ/h (Spitzenstunde)
bis Bauende am Ortsaus- und DTVSV < 300 Fz/24 h
3 gang in Richtung Strehla o
mit integriertem Knoten —  Linienbusverkehr
S 31/ K 8938 - Zufahrten zu Gewerbegrundstiicken

Fur die innerortlichen Planungsabschnitte 1 und 2 wird aufgrund der dargelegten
Nutzungsanspriche und einer Verkehrsbelegung von DTV=2.001 Kfz/24h
(SVZ 2015) sowie der in der RASt 06 fir den vorliegenden Stra3entyp empfohlenen
Querschnitte ein Grundquerschnitt 5.6 nach Bild 29 der RASt 06 vorgesehen. Der
Querschnitt setzt sich aus 6,50 m Fahrbahnbreite zuziglich 2 x 2,50 m beidseitigem
Gehweg zusammen. Im Planungsabschnitt 1 erfolgt eine einseitige Gehwegausbil-

dung.

AufR3erhalb der Ortsdurchfahrt (Planungsabschnitt 3) gilt gemafld RAL fiur EKL 3 ein
entsprechender Grundquerschnitt RQ 11.

Weitere Aussagen zur Querschnittsausbildung sind Abschnitt 4 zu entnehmen.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersu-
chungen und Verfahren
Die Planung erfolgt auf der Grundlage einer entwurfstechnischen Vermessung.
Zur Beurteilung des Baugrundes wurde im Jahr 2008 eine Baustoff- und Baugrund-
untersuchung durchgefuhrt.
Knotenpunktzahlungen vom April 2008 bilden die Grundlage zur verkehrstechnischen
Untersuchung und Bemessung sowie der Ermittlung der Belastungsklasse. Ergan-
zende Querschnittszahlungen an kommunalen Anbindungen wurden 2017 durchge-
fuhrt.
Durch den Abwasserverband ,Untere DdélInitz* wurden neue Schmutzwasserleitungen
einschliel3lich Hausanschlisse verlegt und die alten Mischwasserkanale zu reinen
Regenwasserkanalen umfunktioniert.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Gemal § 3 Abs. 1 Nr. 2 SACHSUVPG i.V.m. Anlage 1 des Gesetzes besteht fir das
vorliegende Vorhaben eine UVP-Pflicht. Grund ist die Berlhrung eines Gebietes,
welches nach Richtlinie 92/43/EWG unter besonderem Schutz steht (hier: FFH-
Gebiet DE 4644-302 / Nr. 204 ,DolInitz und Mutzschener Wasser®).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1. Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die S 31 besitzt regionale Bedeutung als Verbindung zwischen dem Raum Leisnig
mit Anschluss an die BAB A 14 und der Brandenburgisch-Sachsischen Grenze bei
Strehla Uber die B 182 mit den Elbbriicken Mihlberg und Riesa.

Mit dem standardgerechten Ausbau der S 31 wird eine hdhere Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit erreicht. Diese Ziele entsprechen dem aktuellen Regionalplan

Westsachsen.

In der Begriindung des Regionalplans wird unter anderem darauf hingewiesen, dass
das StralRennetz in Westsachsen trotz verédnderter Rahmenbedingungen bei der de-
mografischen Entwicklung sowie erheblicher Fortschritte bei der Optimierung von
Verkehrswegen seit 1990 noch nicht flachendeckend die Anforderungen an ein mo-

dernes Verkehrsnetz erflllt. Daher kommt der Entwicklung des Stral3ennetzes auch
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2.4.2.

2.4.3.

kunftig eine hohe Bedeutung zu. Bei der Ausbauplanung ist insbesondere von der
funktionalen Gliederung des Raums (Zentrale-Orte-System mit seiner Versorgungs-
und Entwicklungsfunktion und Achsensystem mit seiner Ordnungs-, Entwicklungs-

und Verbindungsfunktionen) auszugehen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse
Grundlage fir die verkehrstechnische Beurteilung der bestehenden Verkehrsanlage
sowie zur Bemessung im Rahmen des Ausbaus bilden die ermittelten Verkehrsdaten.

Die verkehrstechnische Bemessung erfolgt dabei anhand der fiir das Prognose-
jahr 2030 zu erwartende Verkehrsbelastung. Fur die bautechnische Bemessung (Be-
lastungsklasse) ist das Jahr der Verkehrsfreigabe sowie ein anschlieBender Nut-
zungszeitraum von 30 Jahren hinsichtlich des zu erwartenden Schwerverkehrs malf3-

gebend.

Im Zuge der landesweiten SVZ (StraRenverkehrszahlungen) wurde fir den Strecken-
abschnitt der S 31 zwischen Abzweig K 8566/ K 8993 nérdlich von Borna bis zur B6
sidlich von Borna ein DTVw (Jahr 2015) von 2.190 Kfz/24 h ausgewiesen.

Auf der Grundlage der Analysedaten erfolgten verkehrsplanerische Untersuchungen
zur Verkehrsprognose, bei denen geplante Infrastrukturmaf3nahmen im Umfeld der
MalRnahme (B182 — OU Strehla; B169, 3. BA und 4. BA) beriicksichtigt wurden. Fir
die S 31 wurden dabei Verkehrsbelastungen in der Ortslage Borna mit einem DTV
von 1.700 Kfz/24h — 2.300 Kfz/24h fir das Prognosejahr 2030 ermittelt.

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse der S31 innerhalb der Ortslage von Borna/

Schonnewitz werden durch verschiedene Zustandsmerkmale ersichtlich:

Querschnitt

Die Fahrbahnbreite ist mit teilweise 5,5 m Uberwiegend zu gering. Erst eine Breite
von 6,50 m garantiert den sicheren Begegnungsfall von Bussen und LKW’s. In den
Krimmen an den Anbindepunkten der Kreisstraen fehlen erforderliche Mehrbreiten
in Form von Innenrandverbreiterungen zur Gewahrleistung 0.g. Begegnungsfalls

ganzlich.

Teilabschnitte weisen keinen Gehweg auf, Bordanlagen sind hier ebenfalls nicht vor-

handen, Bankette am Ubergang zur freien Strecke sind wesentlich zu schmal.

Im Bereich der vorhandenen Langsparkplatze und der Bushaltebuchten im Zentrum
von Borna (Landhaus) wirkt die StrafRe punktuell Gberbreit und in ihrem Querschnitt

nicht strukturiert.
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Linienfuihrung

Die Linienfihrung im Grund- und Aufriss wirkt auf dem Uberwiegenden Teil der Orts-
durchfahrt gestreckt. Jeweils an den Knotenpunkten mit den KreisstraRen beschreibt

die S 31 knickartige Krimmungen.

Vor allem am Knotenpunkt mit der K 8933 Uberlagert sich dieser Knick mit einem

grol3en Richtungsanderungswinkel und einer unuibersichtlichen Krimmensituation.

Letztlich ergeben sich verkehrsgefahrdende Sichtbedingungen fir den Durchgangs-
und Abbiegeverkehr, die durch die vorhandene Heckenpflanzung auf dem angren-

zenden Privatgrundstiick am Krimmeninnenrand zuséatzlich verschlechtert werden.

Baulicher Zustand

Die vorhandene Asphaltbefestigung der Fahrbahn weist Verformungen, Flickstellen
und Unebenheiten auf. Der untersuchte Baugrund weist eine Unterdimensionierung

im Bereich des Oberbaus auf.

GroRRe Bereiche der Gehwege weisen nur eine Schotterbefestigung auf, die Beton-

platten 30 x 30 als tUberwiegende Befestigung sind zum Grofteil schadhatft.

Die Abstande der vorhandenen StralRenablaufe sind zu grof3, so dass die Oberfla-
chenentwésserung eingeschrankt ist. Entwasserungsprobleme sind am Tiefpunkt der

Trasse im Bereich der Bushaltestelle ,Borna“ erkennbar.

Dadurch ist ersichtlich, dass die Ableitung von Oberflachenwasser nur unzureichend
gewabhrleistet ist. Unebenheiten im Asphalt, die zur zuséatzlichen Pfitzenbildung fih-
ren, erharten diese Tatsache.

Samtliche vorhandene Bordanlagen (auBer an den Anschlissen ausgebauter Ge-

meindestraf3en) weisen Schaden in Form von Rissen und Abplatzungen auf.
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Knotenpunkte

GemeindestralRen- und KreisstralRenanschliisse sind nicht richtlinienkonform. Die Pa-
rameter der Bord- bzw. Fahrbahnrandausrundungen erfillen nicht die bemessungs-

relevanten Parameter der mafRgebenden Fahrkurven.

Bepflanzungen auf angrenzenden Privatgrundstiicken sowie bestehende Bebauun-
gen und Einfriedungen flhren zu Sichtbehinderungen (Sichtfelder auf bevorrechtigte

Fahrzeuge) an den Anschlissen der untergeordneten Gemeindestraf3en.

Im Bereich vor der Schule wurde mit einer provisorischen zusatzlichen Bordanlage
die Knotenpunktiibersicht am Anschluss der K 8933 verbessert. Diese Mal3nahme
erhoht zwar in provisorischer Form die Verkehrssicherheit, ersetzt aber nicht den er-
forderlichen Ausbau und damit die nachhaltige Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Fihrung von Radfahrern und Fu3gangern

Im Bestand verlauft ein von Bornitz kommend gemeinsamer einseitiger Rad- und
Gehweg entlang der S31 bis zum Knotenpunkt S 31/ K 8933.

Die Querung der Fahrbahn der S 31 erfolgt am Beginn der &stlichen Bebauung

135 m nach dem Briickenbauwerk.

In den angebauten Teilen der Ortsdurchfahrt existieren zum Grof3teil Gehwege, je-
doch nicht zur Erschlie3ung aller Grundstiicke bzw. der kompletten Ortslage.

Der Ausbau der S 31 innerhalb der Ortsdurchfahrt Borna/Schonnewitz hat das Ziel,
die 0.g. Unzulénglichkeiten und Defizite zu beseitigen, was die Verkehrssicherheit
der gesamten Verkehrsanlage maf3geblich verbessert.

Unfallstatistik

Die vorliegende Unfallstatistik fir die Jahre 2015 bis 2017 weist auf der Planungs-

strecke folgende Daten aus:

- Gesamtzahl der Unfélle: 6
- Einbiegen-/Kreuzenunfall: 3
- Unfall im Langsverkehr: 2
- Abbiegenunfall: 1

Die Unfalle beim Ein- und Abbiegen erfolgten hauptsachlich an den beiden Knoten-
punkten mit den Kreisstral3en und kdnnen ein Beleg dafir sein, dass in den Knoten-

punktbereichen keine ausreichenden Sichtverhaltnisse bzw. nicht ausreichende
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2.5

2.6

Ubersichtlichkeit besteht. Gerade der Knotenpunkt S 31 / K 8933 mit der abknicken-
den S 31 weist in Verbindung mit der vorhandenen Anschlusssituation der Kreisstra-

Re sicherheitsrelevante Defizite auf.

Fur die beiden Unfalle im Langsverkehr liegen die Ursachen bei einem ungenigen-
den Sicherheitsabstand der Fahrzeuge untereinander und der Verstol3 gegen das

Rechtsfahrgebot.

Durch den Ausbau der S 31 in der Ortsdurchfahrt Borna/ Schonnewitz soll neben der
Beseitigung der baulichen Schaden die Verkehrssicherheit erhéht und die zukinftige

Zahl von Unféllen verringert werden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Durch den Ausbau der S 31 und der damit verbundenen Verbesserung von Linien-
fuhrung und Querschnitt soll der Verkehr flussiger gestaltet und die Verkehrssicher-

heit erhdht werden. Dies fihrt zur Verringerung des Schadstoffausstol3es.

Zwingende Grinde des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses
(entfallt)
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes
Der Ausbau der S 31 in der Ortsdurchfahrt Borna/ Schonnewitz erfolgt im Bestands-
qguerschnitt der vorhandenen Verkehrsanlage. Der zur Verfigung stehende Strafl3en-
raum zwischen der beidseitig bebauten Ortsdurchfahrt betragt durchschnittlich
ca.11m.
AulRerhalb der Ortsdurchfahrt bestimmt der Ausbau des Knotenpunktes S31 / K8938
einschliel3lich deren Anpassung an den Bestand den Untersuchungsraum.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1. Variantenubersicht

Ausgehend von den Nutzungsanspriichen innerhalb der Ortsdurchfahrt wird der

Planbereich in drei Abschnitte gegliedert:

Abschnitt 1 Briicke Uber die Dollnitz bis Knoten S31 / K8933
Bauldnge der S 31 ca. 200 m)

Fir diesen Abschnitt wurden 3 Varianten untersucht, welche sich hinsichtlich Linien-
fuhrung der S 31 und Ausbildung des Knotenpunktes S31/ K8933 unterscheiden:

Tabelle 3. Varianten — Abschnitt 1

Variante Beschreibung/ Merkmale

an den Bestand angepasste Linienfihrung der S31

1
Ausbildung des Knotens S 31/ K 8933 als Einmindung

5 abgerickte Linienfihrung der S 31im Abschnitt Ortseingang bis Knotenpunkt
Ausbildung des Knotens S 31/ K 8933 als Einmiindung

3 abgerickte Linienfihrung der S 31 im Abschnitt Ortseingang bis Knotenpunkt
Ausbildung des Knotens S 31/ K 8933 als Kreisverkehr

Bei den Varianten 1 und 2 ist unabhangig von der Anzahl der Linksabbieger auf der
S31 keine Linksabbiegerspur und ebenfalls kein Aufstellbereich fur Linksabbieger
notwendig, da die Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV < 400 Kfz/24h betréagt.

Abschnitt 2 Ortskernbereich mit beidseitig erschlossener Bebauung und jewei-
ligem Anschluss an die Knotenpunkte der S 31 mit den Kreisstra-
Ren K 8933 und K 8938, Baulénge der S 31 ca. 1.000m

Grundsatzliche Gestaltungsunterschiede gibt es in diesem Abschnitt nicht. Die Aus-

fuhrung ist entweder mit Busbucht oder mit Haltestellenkap umsetzbar.
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Die Busbucht ist vorteilhaft, sofern Umstiegs- und Wartezeiten im Haltestellenbereich
entstehen und die Lange des Warte- bzw. Ein- und Ausstiegsbereichs ausreichend
daflir bemessen ist. Bei einer Verkehrsstarke von ca. 2.400 Kfz/24h werktags ist nicht
mit Verkehrsbehinderungen beim Ein und Ausfahren zu rechnen. Da eine Haltestel-
lenbucht im vorliegenden Fall nur mit eingeschrankter Lange herstellbar ist und der
Ein- und Ausfahrbereich verkirzt ist, kénnte das Ein- und Aussteigen erschwert wer-
den, sofern der Bus nicht parallel bis an den Busbord heranfahren kann (Schragauf-
stellung) oder gar durch Falschparker das Ein- oder Ausfahren beeintrachtigt wird.

Daher stellt die Anwendung von beidseitigen Haltestellenkaps die Vorzugslosung dar.

Abschnitt 3 ostlich Kleingartenanlage bis Ortsausgang in Richtung Strehla ein-
schlie3lich dem Knotenpunkt S 31 / K8938,
Baulénge der S 31 ca. 150 m

Fur diesen Abschnitt wurden 2 Varianten untersucht, welche sich hinsichtlich Linien-
fuhrung der S 31 und Ausbildung des Knotenpunktes S31/ K8938 unterscheiden:

Tabelle 4. Varianten — Abschnitt 3

Variante Beschreibung/ Merkmale

Streckung der Linienfuhrung der S31 und Integrierung des Knotenpunktes als
Einmindung mit Linksabbiegespur in die K 8938

keine Anderung der Linienfiihrung der S31
Verknupfung der S 31 mit der K 8938 mittels Kreisverkehr

Gemall RAL ist der Knoten mit Knotenpunktsform Einmindung (Variante 1) als
Linksabbiegetyp LA 2 zu betrachten (RAL, Tabelle 27), daher kommt eine Ausbildung

mit Aufweitung und Linksabbiegespur zur Anwendung.

Hinsichtlich der Aufrisstrassierung unterscheiden sich die Varianten nicht. Die Gradi-

entenflihrung passt sich dem Bestand bzw. dem vorhandenen Gelande an.

Die Nullvariante als Ausbau im Bestand stellt aufgrund ihrer Defizite keine Alternative

dar und wird nicht weiter bewertet.
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Variantenvergleich

Tabelle 5. Variantenvergleich Abschnitt 1
Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3
= | |
= E |
X\
|
|
Ubersicht s . //"j
s O

Linienfiihrung

geringste Lage&anderung gegeniiber
Bestand, dadurch maximale Mitnut-
zung des vorhandenen Stral3en-
grundstiicks

insgesamt inhomogenen Linienfuh-
rung der S mit langgestreckter Ge-
raden im sudlichen Ortseingang und
knickartiger Krimmung am Knoten
mit der KreisstraRe

homogenere Linienfihrung im
Grundriss, keine Knickwirkung
der S 31 als Hauptstral3e im
Knoten, bessere Sichtbezie-
hungen als bei Variante 1

effektivste Form der Knoten-
punktseinpassung in das offent-
liche Grundstiick (Stral3en-
grundstiuck und Freiflache der
Gemeinde ohne das Entstehen
von Restflachen)

Bewertung 0) ) +)
Nutzung der gemeindlichen
fir standardgerechte Querschnitts- | Freiflache fiir die Verkehrsanla-
Eingriffe in ausbildung und erforderliche Innen- ge und damit Abriicken von den geringster Eingriff in benachbar-
Nebenanlagen/ Pri- randverbreiterung der S 31 erhebli- Wohngrundstiicken der Ostseite te Grundstiicke
vatgrundstucke cher Eingriff in angrenzende Privat- ] o )
grundstiicke erforderlich geringer Eingriff in Privatgrund-
stlick
Bewertung ) +) (+) (+)

Verkehrssicherheit

schlechte Sichtbeziehungen durch
Krimme der S 31 mit kleinem Radi-
us sowie Bepflanzungen auf an-
grenzenden Grundstucken

flissigere Fahrweise auf der
S 31 durch besseren Krim-
menparameter

mafRgebende Geschwindig-
keitsdampfung fur den Ortsein-
gangsbereich durch die Kno-
tenpunktsform

keine Sichteinschrankungen

Bewertung

0

*)

")

Anordnung von Bus-

Anordnung der Bushaltestellen als

Anordnung der Bushaltestellen
als Busbucht an der K 8933
bzw. S 31 (infolge der Anpas-
sung der Krimmen der Fahr-
bahnaste wird eine standartge-

Anordnung der Bushaltestellen
nur als Kap an der K 8933 sinn-

haltestellen Kap auf der K 8933 rechte Aufstelllange gewéhrleis- | voll und mit akzeptablem Auf-
tet, jedoch missen die Ein- und wand realisierbar
Ausfahrbereiche kirzer gestal-
tet w.) oder als Kap auf der
K 8933

Bewertung 0) 0) )

Umweltvertraglichkeit
| erforderliche Baum-
fallungen

geringe Eingriffe

Baumféllungen der vorhande-
nen Laubbaumreihe erforderlich

Baumféllungen der vorhande-
nen Laubbaumreihe erforderlich

Bewertung +) Q] )
Auswertung/ 3 2 1
Rang
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Tabelle 6. Variantenvergleich Abschnitt 3
Kriterium Variante 1 Variante 2
. Z ! 7
Ubersicht : = : o [ N
/ % il \ N\ /A N
3 |7T|| 2 N
S« | v

Linienfuhrung

Streckung der Trasse auf R 2300 m

effektive Form der Knotenpunktseinpassung in das
Stralengrundstiick

Bewertung 0) +)
Eingriffe in Eingriff in Privatflachen (Agrarbetrieb) durch Stre- . u .
. . . . geringere Flacheninanspruchnahme westl. der
Nebenanlagen/ Pri- ckung und Aufweitung fiir Knotengestaltung mit . L . -
- ) ) Trasse (Agrarbetrieb), dafur éstlich gréBerer Eingriff
vatgrundstiicke Linksabbiegespur
Bewertung ) (0)

Verkehrssicherheit

Anschluss der Zufahrt zum Agrarbetrieb erfordert
zusatzlichen Linksabbiegespur aus Richtung Borna
und wird infolge der héheren Geschwindigkeiten auf
der S31 (aus Richtung Strehla) in Verbindung mit
langsam abbiegenden Verkehr als unsicher einge-
schatzt

Gefahr ungebremsten Einfahrens nach Borna von
Strehla kommend (abschissige Fahrbahn), dadurch
héhere Geschwindigkeiten (Unfallgefahr), Larm-
und Abgasbelastigung in der OD durch Bremsvor-
gange

geschwindigkeitsdampfende Wirkung am Ortsein-
gang, trotzdem ausreichende Flissigkeit bei erhoh-
ter Sicherheit

Unfallpotential des Kreisverkehrs von der abschiis-
sigen S 31 aus Strehla kommend bei nicht rechtzei-
tigem Erkennen (ggf. Inselbepflanzung zur Sichtein-
schrénkung i.V. mit OD-Tafel zuriicksetzen an die
OD-Grenze)

gute Mdoglichkeit des Anschlusses der Zufahrt zum
Agrarbetrieb einschlieBlich AckererschlieBung

héhere Verkehrssicherheit durch geringe Ge-
schwindigkeitsunterschiede von S 31 — und K 8938-
Verkehr

Bewertung ) +)
Umweltvertraglichkeit
| erforderliche Baum- geringe Eingriffe Baumfallungen erforderlich
fallungen
Bewertung (+) “)
Auswertung/

9 2 1
Rang

Verkehrliche, entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Der Variantenvergleich bezieht sich auf die unterschiedlichen Gestaltungsvarianten in
Abschnitt 1 und 3.

Die in die Abschnitte integrierten Knotenpunktformen garantieren fur alle Verkehrs-

strome die Verkehrsqualitat A und gewahrleisten samtliche Fahrbeziehungen.

Die Knotenpunktform als Kreisverkehr harmonisiert gegentber der Knotenpunktform

als Einmiindung die Geschwindigkeiten der einzelnen Verkehrsstréme. Dies bedeutet

Seite 17/ 62
Stand: 13.12.18




S31

INGENIEUR-
GESELLSCHAFT
M

Ausbau in Borna / Schénnewitz Erlauterungsbericht B

eine hohe Flussigkeit des Verkehrs bei gleichzeitig relativ niedrigem Geschwindig-
keitsniveau. Letztlich erhoht der Kreisverkehr damit die Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer. Hinsichtlich des unmittelbaren Schulstandortes am Knoten S 31/
K 8933 sowie der abschissigen S 31 aus Richtung Strehla am &stlichen Ortseingang
von Borna (Knoten S 31/ K 8938) ist die Knotenpunktgestaltung als Kreisverkehr da-
mit fur beide Knotenpunkte verkehrlich und verkehrssicherheitstechnisch als vorteil-

haft zu betrachten.

Weiterhin kann durch die Anordnung von Fahrbahnteilern in den Knotenpunktasten
(Knoten S 31/ K 8933) eine gezielte und sichere Fuhrung der Ful3génger bzw. Rad-
fahrer, insbesondere Schulkinder, zur Fahrbahnquerung erreicht werden, da beim
Uberqueren der Fahrbahn jeweils nur von einer Seite mit Verkehr zu rechnen ist.

AulRerdem werden Sichteinschrénkungen am Innenrand der durchgehenden S 31 vor
allem infolge privater Bepflanzungen durch die Anlage als Kreisverkehrslésung besei-
tigt.

Die Anordnung eines Kreisverkehrsplatzes bietet sich im vorliegenden Fall in beiden
Knotenpunkten mit den Kreisstra3en auch als gestalterisches Element an, da sie die
StralRenabschnitte unterschiedlicher Charakteristik und Nutzungsanspriiche vonei-

nander abgrenzt und die Ortseinfahrgeschwindigkeiten wirksam herabsetzen.

Abschnitt 1

Bei der Lagetrassierung haben im Abschnitt 1 die abgertckten Varianten gegentber
der bestandsangepassten Variante den Vorteil, dass sie einen geringeren Eingriff in
angrenzende Privatgrundstiicke verursachen, da keine zusétzliche Innenrandverbrei-
terung erforderlich wird und auBerdem die Linienfihrung der vorfahrtsberechtigten
S 31 harmonischer verlauft. Die Kreisverkehrsvariante bietet sich aus vorgenanntem
Grund ebenfalls an, weil die erforderliche Flache weitgehend durch die Inanspruch-
nahme eines kommunalen Grundstiickes in den Nebenbereichen genutzt werden

kann.

Sichteinschrankungen am Krimmeninnenrand infolge bestehender Bepflanzung sind

durch die Kreisverkehrslésung am geringsten.

Die Anbindung der Zufahrt in das Schulgrundstick befindet sich direkt im Knoten
S31/K 8933 und stellt damit zusétzliches Gefahrenpotential dar. Mit Kreisverkehrs-
ausbildung erfolgt der Anschluss direkt in den Kreisel, die Befahrbarkeitsregeln fir

das Ein- und Ausfahren sind somit klar geregelt. Auch die Querungsmdglichkeiten
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der S 31 kdénnen durch die Nutzung der Fahrbahnteiler an den Knotenpunktasten

verkehrssicher gestaltet werden.

Die Bushaltestelle befindet sich derzeit als Kap im Knotenpunktast der Kreisstraf3e
K 8933. Diese Ldsung wird als vorteilhaft eingeschétzt, weil der komplette ein- und

aussteigende Schulerverkehr somit vom Knotenpunkt mit der S 31 ferngehalten wird.

Die Ausbildung von Bushaltestellenbuchten ware bei den Lésungen mit der Einmiin-
dung als Knotenpunktform mdglich, allerdings nur im unmittelbaren Knotenpunktbe-

reich und bildet dadurch einen zusatzlichen Konfliktpunkt im Knotenpunkt.

Diese L6sung wird nicht weiter verfolgt, da die Geometrie dieser Bushaltestellen-
buchten in den stark gekrimmten Knotenésten von S 31 und K 8933 zu erhéhter Un-
Ubersichtlichkeit und Sichteinschrénkung im Knoten fuhrt.

Durch die Linienfihrung einer abknickenden Vorfahrtstral3e wird bei Anordnung des
Kreisverkehrs der durchgehende Charakter der S 31 unterbrochen, der Verkehr aus
Richtung Borna in Richtung B6 muss ca. 60 % des Kreisels durchfahren. Dadurch
wird der Kreisverkehr zwar stérker belastet, aber keinesfalls weniger leistungsfahig,
da genligend Kapazitatsreserve vorhanden ist.

Abschnitt 3

Der Knotenpunkt S 31/K 8938 entsprechend Variante 1 erfordert nach RAL eine
Linksabbiegespur auf der S 31 fur den Abbieger in die Kreisstrale. Die Zufahrt zum
Agrarbetrieb erhalt Uber die Gegensperrflache ebenfalls eine Linksabbiegespur.

Abbiegevorgadnge von langsameren landwirtschaftlichen Fahrzeugen von der S 31
zum Agrarbetrieb werden jedoch als unsicher eingeschatzt, da ggf. mit héheren Ge-
schwindigkeiten des Fahrzeugverkehrs auf der S 31 in Richtung Borna aufgrund der
erhohten Einfahrtgeschwindigkeit durch die abfallende Gradiente zu rechnen ist.

Der Beibehalt der durchgehenden S 31 als Einmindung erfordert eine Streckung und
damit wesentliche Verbesserung des Radienparameters. In Verbindung mit der ab-
schissigen S 31 aus Richtung Strehla fuhrt dies aber mdglicherweise zu héheren
Geschwindigkeiten im Ortseingangsbereich von Borna. Ein zusatzliches Verkehrssi-
cherheitsrisiko durch Uberschreiten der zuldssigen Geschwindigkeit innerorts ist nicht
auszuschlieRen. Weiterhin fuhrt die Streckung der S 31 zu einem Abricken von der

Bestandstrasse und einem erheblichen Eingriff ein Gewerbegrundstiick.

Seite 19/ 62
Stand: 13.12.18



S31

INGENIEUR-
GESELLSCHAFT
M

Ausbau in Borna / Schénnewitz Erlauterungsbericht B

3.3.2.

3.3.3.

Der Kreisverkehr bietet sich somit unmittelbar als Knotenpunktlésung an, weil er eine
mafgebende Erhéhung der Verkehrssicherheit im Ortseingangsbereich bewirkt und
das gesamte Geschwindigkeitsniveau, welches gepragt wird von der freien Strecke,

dampft.

Umweltvertraglichkeit

Hinsichtlich der Eingriffe in den Naturraum (hier: erforderliche Baumfallmal3nahmen)
wird im Abschnitt 1 die Variante 1 als gunstig bewertet. Bei den Varianten 2 und 3 ist
jeweils ein Eingriff in die vorhandene Laubbaumreihe aufgrund der abgerickten Lini-
enfuhrung erforderlich.

Im Abschnitt 3 sind ebenfalls bei der Herstellung eines Kreisverkehres gro3ere Ein-

griffe als bei der Einmiindungsvariante zu erwarten.

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Kostentrager der Gemeinschaftsmal3nahme sind der Freistaat Sachsen (Baulasttra-
ger der Fahrbahn) und die die Gemeinde Liebschiitzberg (Baulasttréager der Gehwe-
ge, Parkmdglichkeiten u.a.). Die Gemeinde ist anteilmdRig entsprechend der
ODR [20] an den Kosten zu beteiligen.

Kostenbeteiligungen an den Knotenpunkten mit den beiden Kreisstral3en ergeben
sich gemalR StraKR [10] fiir den Landkreis Nordsachsen.

Die Herstellungskosten der einzelnen Varianten bzw. Variantenkombinationen bewe-
gen sich in etwa in der gleichen GroRenordnung, signifikante Unterschiede bestehen

nicht.

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Neben den Herstellungskosten sind die Betriebs- und Unterhaltungskosten sowie

Folgekosten und Nutzerkosten zu betrachten:

Die Baulangen sowie Verkehrsflachen der einzelnen Variantenkombinationen unter-
scheiden sich nur sehr geringfligig, so dass die Betriebs- und Unterhaltungskosten
der einzelnen Variantenkombinationen ebenfalls keinen signifikanten Differenzen un-

terliegen.

Erwiesen ist, dass die Kreisverkehrslésungen verkehrsberuhigend und geschwindig-
keitsdampfend wirken und dass die Schwere von Unféllen damit maf3geblich zurtick-
geht, was wiederum positiv bezlglich der Nutzerkosten zu bewerten ist (Reparaturen,

Versicherungsleistungen, Krankheitskosten). Der Rickgang der Unfallschwere kann
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auch positive Aspekte auf die Bausubstanz haben, da diese oftmals erheblichen
Schéden bei schweren Unféllen unterworfen ist.
Letztlich missen hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit alle Variantenkombinationen als
nahezu gleichwertig betrachtet werden. Es kann jedoch erwartet werden, dass die
geringflgigen Mehrkosten in der Herstellung fur die Kreisverkehre durch die o.g.
Sachverhalte der niedrigeren Folgekosten infolge verminderter Unfallschwere kom-
pensiert werden.

3.4 Gewabhlte Linie

In Auswertung des Variantenvergleiches unter Bericksichtigung maf3geblicher Krite-
rien wie z.B. Linienfilhrung, Eingriffe in Nebenanlagen/ Privatgrundstiicke, Verkehrs-
sicherheit und Umweltvertraglichkeit stellt jeweils die Variante Kreisverkehr fir beide

Abschnitte die Vorzugsvariante dar.

Die Unterschiede hinsichtlich der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der einzelnen Vari-
antenkombinationen sind sehr gering und damit kein maRgebendes Entscheidungs-

kriterium.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRinahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Aufgrund der Verbindungsfunktion der S 31 und der daraus resultierenden Stral3en-
kategorie LS Il wird der Streckenabschnitt im Zuge der Ortsdurchfahrt Borna/
Schonnewitz gemaR RASt 06 in die StralRenkategorie HS Ill eingestuft. AuRerhalb

der Ortsdurchfahrt ergibt sich entsprechend RAL eine Entwurfsklasse 3.
Fur die Planung gelten demzufolge folgende Planungsgrundlagen:

- Bereich innerhalb der Ortsdurchfahrtsgrenzen

¢ RASt 06 (Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en) [16]
- freie Strecke

¢ RAL (Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en) [1]

Der Trassenverlauf der S 31 und somit die gradlinige Linienfilhrung der Fahrbahn
zwischen den Knotenpunkten mit den KreisstraRen bleibt gemaR dem Bestand erhal-

ten.

Bei der Querschnittsgestaltung fur den innerortlichen Bereich galt es fur die zur Ver-
fligung stehende StralRenraumbreite (ca. 11 m bei beidseitiger Bebauung; in anbau-
freien Bereichen dariber) eine Lésung zu finden, welche die zu bericksichtigenden
Verkehrs- und Nutzungsarten optimal abdeckt und dabei hohe Funktionalitat und
Verkehrssicherheit bietet.

Nach RASt 06, Bild 29 wird fur den vorliegenden StralRentyp der Grundquer-
schnitt 5.6 empfohlen. Der Querschnitt setzt sich aus 6,50 m Fahrbahnbreite zuzig-
lich 2 x 2,50 m beidseitigem Gehweg zusammen. Der Radverkehr wird dabei mit dem
Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fiar den Abschnitt von Bauanfang bis zum Knotenpunkt S31 / K8933 erfolgt eine ein-
seitige Gehweganordnung auf der Ostseite der S 31.

Der aul3erdrtliche Bereich der Ausbaustrecke der S 31 wird geometrisch maf3geblich
durch den Knotenpunkt S31/K8938 mit den erforderlichen Fahrbahnaufweitungen
bestimmt. Die Ausbildung bzw. Fortfihrung von Gehwegen ist in diesem Abschnitt

nicht vorgesehen.

Die geplante Ausbildung der Knotenpunkte mit den Kreisstralen in Form eines
Kreisverkehrs stellt die jeweilige Vorzugslosung der Variantenuntersuchung (Ab-
schnitt 3) dar.

Die Netzgestaltung bleibt auch nach dem Ausbau unverandert.
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Sowohl am Baubeginn als auch am Bauende wird die Fahrbahn auf die Bestandsho-
hen zurtickgefihrt. Die Hohenanpassung erfolgt gemafd der Richtlinien RASt 06 bzw.
RAL im Rahmen der Grenzwerte fir die Entwurfselemente.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit dem Ausbau der S 31 wird fir den Fahrzeugverkehr eine angemessene Ver-
kehrsqualitat gewahrleistet. Der Durchgangsverkehr kann die Ortslage problemlos
passieren. Behinderungen durch abbiegende Fahrzeuge in die Gemeindestraf3en
werden gering eingeschéatzt. Die Anbindungen des untergeordneten Stral3ennetzes
wurden mittels Schleppkurvennachweis geprdift.

Fur die beiden Knotenpunkte mit der K 8933 und der K 8938 ergibt sich Qualitatsstu-
fe ,A“ (hochster Qualitatsstandard). Die maximalen mittleren Wartezeiten liegen unter
10 Sekunden.

Die vorhandenen Gehwege und Bushaltestellen werden im Zuge der Malinahme
(barrierefrei) umgestaltet. Geplant ist, den Fu3ganger und Radverkehr zuklnftig wie

folgt zu fuhren:

FuRganger aus und in Richtung Bornitz nutzen zukinftig den neuen Gehweg direkt
am oOstlichen Fahrbahnrand der S 31. Am Kreisverkehr S31 / K8933 dienen Fahr-
bahnteiler mit Furten als sichere Querung der S 31 bzw. K 8933, um in Richtung
Schonnewitz bzw. zur Schule zu gelangen. Durch die gesamte Ortslage fuhren die
Gehwege beidseitig. Fuliganger kdnnen die Gehwege in beiden Richtungen benut-

zen.

Der gemeinsame Geh-/ Radweg von Bornitz kommend endet kiinftig an der vorhan-
denen Querung vor dem Bruckenbauwerk tber die D6lInitzt. Die Voraussetzungen fur
die weiterfiihrende Benutzungspflicht eines gemeinsamen Geh-/ Radweges innerhalb
der Ortslage werden nicht erflillt, da die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
bei der vorhandenen und prognostizierten Verkehrsbelegung grundsatzlich vertrag-
lich ist und verkehrssicher gestaltet werden kann. Daher muss die vorhandene Be-
nutzungspflicht in der Ortslage Schénnewitz aufgehoben werden. Aufgrund der feh-
lenden baulichen Voraussetzungen sollte aus Sicht des Vorhabentragers auch au-
Rerorts die Benutzungspflicht aufgehoben werden. Die Fuhrung des Radverkehrs ist
somit grundsatzlich auf der Fahrbahn vorgesehen. Fiur radfahrende Kinder bis 10
Jahren ist eine Benutzung des Gehweges erlaubt, Kinder bis 8 Jahre sind dazu ver-
pflichtet. Somit ist auch die Erreichbarkeit der Schule fiir radfahrende Schulkinder bis
10 Jahre aus allen Richtungen ohne Benutzung der Fahrbahn mdoglich. Eine gesi-
cherte Querung der Fahrbahn ist mittels Fu3gangeriberweg mit Fahrbahnteilern am

Kreisverkehr gegeben.
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4.1.3.

4.2

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Ausbau der S 31 wird sich die Verkehrssicherheit wesentlich erh6hen, da
die negativen Erscheinungsformen der bestehenden Verhéltnisse (siehe Ab-
schnitt 2.4.3) beseitigt werden. Die Fahrstreifen gewahrleisten sichere Fahrverlaufe.
Ein Abbiegen in die einmindenden GemeindestralRen ist problemlos mdglich. Auch
das Ausfahren ist ohne Gefahrdung der anderen Verkehrsteilnehmer mdoglich. Die
entsprechenden Sichtfelder werden von Hindernissen freigehalten.

Die parallel verlaufenden Gehwege sind nach dem Ausbau von der Fahrbahn kon-
struktiv durch die Bordanlage von der Fahrbahn getrennt. Dabei verbleiben die Nut-
zer der Nebenanlagen deutlich im Sichtfeld der Kfz-Verkehrsteilnehmer, so dass die-

se bei Einmindungen deutlich zu sehen sind.

Fur eine sichere Fahrbahnquerung gerade am Schulstandort, wo der Bedarf infolge
der beidseitigen Bushaltestellen an der K 8933 am gr6Rten ist, wurden die Fahr-
bahnteiler des Kreisverkehrs entsprechend mit Furten zur sicheren Fahrbahnquerung

ausgebildet.

Bisherige/ zukiinftige StralRennetzgestaltung
Im betrachteten Streckenabschnitt der S 31 sind im vorhandenen Zustand folgende
Stral3en angebunden:

Tabelle 7. StraBenanschliusse an die S 31

StralRe Bau-km vorgesehene MaRhahmen im Zuge Ausbau S31
(S 31)

KreisstraRe K8933 0+222 Verknipfung mit S 31 tber Kreisverkehr

Gaillinger StralRe 0+381 Wiederanschluss an S 31

NordstralRe 0+470 Wiederanschluss an S 31

Wiesenstralie 0+480 Wiederanschluss an S 31

Blumenstral3e 0+548 Wiederanschluss an S 31

Torgauer Stral3e 0+633 Wiederanschluss an S 31

Platz des Friedens 0+701 Wiederanschluss an S 31

StralRe des Sports 0+710 Wiederanschluss an S 31

Am Neubau 0+736 Wiederanschluss an S 31 (wie Grundstiickszufahrt)

Am Neubau 0+777 Wiederanschluss an S 31 (wie Grundstiuckszufahrt)

Gartenweg 0+812 Wiederanschluss an S 31 (wie Grundstiickszufahrt)

Siedlung des 15. Oktobers 0+941 Wiederanschluss an S 31

KreisstraRe K8938 1+242.50 Verknupfung mit S 31 Uber Kreisverkehr
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Alle vorhandenen StralRenanschlisse bleiben auch nach dem Ausbau an die S 31

angebunden.

Die beiden KreisstraRen K8933 und K8938 werden der StralRenkategorie LS IV zu-
geordnet. Im Planungsbereich ergibt sich die K8933 als angebaute Hauptverkehrs-

stral3e eine Kategorisierung zu HS IV.

Die vorhandene Fahrbahnbreite der Kreisstraf3en betragt 5,00m bis 5,50 m. Am nérd-
lichen Fahrbahnrand der K8933 verlauft ein einseitiger Gehweg mit einer Breite von
ca. 1,30 m. Fur die KreisstraBe K8933 ergibt sich nach RASt 06, Bild 29 ein Grund-
querschnitt 5.6 mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m und beidseitigen Gehwegen mit
einer Breite von 2,50 m. Der geplante Gehweg auf der Nordseite wird an den vor-
handenen Gehweg angeschlossen. Auf der Sidseite ist die Gehwegausbildung in
Fortfuhrung des Knotenpunktes bis zur in westliche Richtung versetzten Bushaltestel-
le (zwischen den beiden gewerblichen Zufahrten) vorgesehen.

Der Querschnitt der K8938 wurde entsprechend RAL mit einem RQ 9 fiir eine Stral3e
der Entwurfsklasse 4 festgelegt. Die Fahrbahnbreite betragt 6,00 m mit beidseitigen
Banketten mit 1,50 m Breite.

Die Ausbildung der Knotenpunkte der S 31 mit den Kreisstral3en erfolgt als Kreisver-
kehr.

Die Ausbaulange der StraRBenanschlisse ergibt sich nach der jeweilig technisch be-

dingten Lange infolge H6hen- und Lageanpassung.

Im Bestand befindet sich gegeniber der Anbindung der K 8938 an die S 31 eine Zu-
fahrt. Mit der Ausbildung dieses Knotens als Kreisverkehr wird diese Zufahrt ver-

kehrssicher wieder an das offentliche StralBennetz angeschlossen.
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4.3 Linienfihrung
4.3.1. Beschreibung des Trassenverlaufes
Der geplante Ausbaubereich der S 31 hat eine Gesamtlange von 1.335 m, beginnend
am Sudrand der Ortslage Schonnewitz (nérdlich des vorhandenen Brickenbauwerks
Uber die DdlInitz) und endet am dstlichen Ortsausgang von Borna in Richtung Strehla
nach dem Knotenpunkt S31 / K8938.
Die vorhandene Trasse der StaatsstraRe wird im Wesentlichen beibehalten. Infolge
der geplanten Verschwenkung (Abrickung vom Bestand) der S 31 beginnend vom
Bauanfang bis zur Einmindung der K 8933 wird eine mafgebliche Linienverbessung
erreicht und die Mdglichkeit der Ausbildung des Knotenpunktes S31/ K8933 als
Kreisverkehr geschaffen.
4.3.2. Zwangspunkte
Die Trassierung der S 31 berticksichtigt folgende Zwangspunkte:
Anschluss am Beginn (Brickenbauwerk) und Ende (Bestandsfahrbahn) der Bau-
strecke an die vorhandene S 31
Anschluss am Ende der Anpassungsbereiche K8933 und K8938
einmindende StralRen und Wege sowie Zufahrten zu angrenzenden Grundstticken
minimale Inanspruchnahme von privaten Grundstticken
4.3.3. Linienfihrung im Lageplan

Die Trassenfuhrung folgt im gesamten Planungsabschnitt bis auf die notwendige
Verschwenkung der S 31 vom Bauanfang bis zum Knotenpunkt S31/K8933 der Lini-
enfihrung des Bestandes. Die Trasse wird mit den Elementen Kreisbogen und Gera-

de geplant, wobei die Kreisbdgen jeweils langgestreckt ausgebildet sind.

Tabelle 8. Linienfihrung im Grundriss

Grenzwerte nach | Vorgabe nach RAL
Entwurfskennwerte RASt 06 fur EKL 3 Planung
(innerdrtl. Bereich) | (auRerortl. Bereich)

R = 100m (S31)

min R =80m
R = 80m (K8933)

Kurvenradius

R =300m — 600m R =600m

Die zulassigen Trassierungsparameter nach RASt 06 bzw. RAL wurden eingehalten.
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4.3.4.

4.3.5.

Linienfuhrung im H6éhenplan

Im Aufriss wird die Gradiente wirtschaftlich und unter Bertcksichtigung seitlicher
Zwangspunkte in den Bestand eingepasst, um einerseits eine homogene Fuhrung zu
erreichen und die Eingriffe in private Grundstiicke auf das notwendige Mal3 zu be-
schranken.

Die Stral3e weist eine ausreichende Langsneigung zwischen 0,5 % und 3,2 % auf, so
dass die Entwasserung gewahrleistet wird. Auch in den Verwindungsbereichen wur-
den die Anrampungsmindestneigung eingehalten.

Tabelle 9. Linienfuhrung im Aufriss

Entwurfskennwerte

Grenzwerte nach
RASt 06
(innerortl. Bereich)

Vorgabe nach RAL
far EKL 3

(auRerortl. Bereich)

Planung

s <3,2% (S31)

max s = 8,0%
s <4,7% (K8933)

Hochstlangsneigung L 35% (S31)
s<1, 0

S =6,5%
° s < 4,0% (K8938)
. Hk = 4.116m (S31)
min Hk = 900m
N FiK Hk 2 1.200m (K8933)
Kuppenhalbmesser
Hk = 5.000
Hw = 2.500m (S31
min Hw = 500m W m (S31)

Hw = 1.500m (K8933)
Wannenhalbmesser

min Hw = 3.000m Hw = 3.000m

Die zulassigen Trassierungsparameter nach RASt 06 bzw. RAL wurden eingehalten.

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Der weitestgehend gradlinig wirkende Verlauf der Staatsstral3e wird entsprechend
dem Bestand beibehalten. Der StraRenverlauf ist im Ausbaubereich gut erkennbar.
Die erforderliche Mindesthaltesichtweite von ca. 50 m wird im gesamten innerértli-

chen Ausbaubereich gewdhrleistet.

Die beiden Knotenpunkte einschlieBBlich der Querungsstelle am Kreisverkehr

S31/K8933 sind infolge der nahezu geradlinig angeschlossenen Aste gut erkennbar.
Es sind keine Sichthindernisse in den Nebenbereichen vorhanden.

Die erforderlichen Sichtfelder der Anfahrsicht an den kommunalen Einmindungen
sind bis auf die Einmindung der Torgauer Strafl3e ohne zusatzliche Malinahmen ein-
gehalten (siehe Unterlage 5). Zur Gewahrleistung des erforderlichen Sichtfeldes der
Anfahrsicht ist eine zusatzliche Anpassung der dstlichen Einfriedung im Einmin-

dungsbereich der Torgauer StralRe erforderlich.

Seite 27 /1 62
Stand: 13.12.18



s31 CESELLSOAFT

Ausbau in Borna / Schénnewitz Erlauterungsbericht MEH KEMPA
4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1. Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fahrbahn S 31 — innerdrtlicher Abschnitt

Nach RASt 06 werden fir den vorliegenden Stral3entyp HS 1l verschiedene Quer-
schnitte empfohlen. Entsprechend den Nutzungsanspriichen, der Verkehrsbelegung
und der zur Verfigung stehenden Stralenraumbreite wird ein Grundquerschnitt 5.6
nach Bild 29 der RASt 06 vorgesehen.

Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m. Vom Grundsatz her werden beidseitig Gehwege
mit einer Regelbreite von 2,50 m angeordnet. In kurzen Abschnitten wird infolge von
seitlichen Zwangspunkten (Mauern, Einfriedungen etc.) zur Minimierung von Eingrif-
fen in Privatgrundsticke von der Gehwegregelbreite bis auf ein Breitenmald von
ca. 2,25m abgewichen. Teilweise erfolgt auch eine Uberschreitung der Regelbreite
bis auf ein Breitenmald von ca. 3,00 m, um unbefestigte Restflaichen zwischen Geh-
weg und Einfriedung zu vermeiden. Die Querneigung der Gehwege ist tUberwiegend
zur Fahrbahn gerichtet. Von Bau-km 0+020 bis 0+110 wird der Gehweg nach auf3en
geneigt, um den Oberflachenwassereintrag in den Regenwasserkanal zu reduzieren,
da in diesem Bereich Mdglichkeiten flr eine Versickerung tber die Boschung beste-
hen.

Im Abschnitt zwischen Bauanfang bis zum Knotenpunkt S31/ K8933 wird der Geh-
weg einseitig auf der Ostseite der S 31 ausgebildet, da sich auf der Westseite in die-

sem Bereich Grundstiicke mit Gberwiegend gewerblicher Nutzung befinden.

Die Fahrbahn wird Uberwiegend im Dachprofil mit einem Gefélle von 2,50% ausge-

bildet und erhéalt durchgangig eine Hochbordeinfassung mit vorgelagerter Bordrinne.

Zusatzlich werden in dem ausgewiesenen Querschnitt die Bushaltestellen ,Borna -
Landhaus” sowie Parkstreifen fir PKW neben der Fahrbahn im Bereich Landhaus
und Gartenanlage integriert. Die Bushaltestellen werden als Busbuchten mit einer
Breite von 23,00 m ausgebildet. Die Parkstreifen werden in die Nebenanlagen inte-

griert und erhalten eine Breite von 2,50 m.

Abschnittsweise ist die Anordnung von Stutzwanden als seitliche Begrenzung der
Verkehrsanlage aufgrund des sich teilweise ergebenden grof3en HoOhenversatzes
zwischen Gehweghinterkante und Bestandsgeldnde erforderlich, um die Eingriffe in

Privatgrundstiicke auf ein Minimum zu begrenzen (Bau-km 0+350 — 0+375).

In Bereichen, in denen sich hinter der Bordeinfassung der Fahrbahn kein bauliches

Widerlager (z.B. Gehweg) vorhanden ist, erfolgt eine Bordverstarkung mit 3 Reihen
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GroRpflaster (S31, Bau-km 0+000 bis 0+200 und Bau-km 1+100 bis 1+179. Damit

wird eine Verbesserung der Standsicherheit der Bordanlage gewahrleistet.

Zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit eines Gartengrundstiickes bei Bau-km 0+980
ist Herstellung von Treppenstufen rickwartig des Gehweges erforderlich. Gegentber
einer alternativ erforderlichen Rampe kann damit ein direkter baulicher Eingriff in das

Grundstiick vermieden werden.

Fahrbahn S 31 — aulRerdrtlicher Abschnitt

In diesem Abschnitt erfolgt die Ausbildung des Knotenpunktes S31/K8938 als Kreis-
verkehr mit einem AufRendurchmesser von 35 m. Die Querschnittsausbildung wird
bestimmt durch die Knotenpunktgeometrie mit den entsprechenden Fahrbahnrand-
aufweitungen und Kreisverkehrsanschliissen. Vom Kreisverkehr in Richtung Bauen-
de erfolgt die Fahrbahnrandverziehung auf eine Breite von 6,50 m, was der An-

schlussbreite an den Bestand entspricht.

Folge des Knotenausbaus zur Kreisverkehr ist die Verschiebung der beidseitig vor-
handenen Bushaltestellen an der K 8933. Damit verbunden sind notwendige Eingriffe
in die angrenzenden Einfriedungen. Der Ausgleich der Hohendifferenz erfolgt z.T.
mittels Stutzelementen. Im Rahmen der StraBenbaumaflnahme werden die neuen
Stellflachen fur die Anordnung von Wetterschutzeinrichtungen mit berticksichtigt. Die
Errichtung der Buswartehallen obliegt jedoch der Gemeinde Liebschiitzberg separat.

KreisstralRe K 8933

Die Kreisstral3e 8933 wird wie die S 31 in die Stralenkategorie HS IV eingestuft. Der
Querschnitt entspricht dem der S 31 mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m und beid-
seitigen Gehwegen mit einer Breite von 2,50 m. Der slidliche Gehweg wird lediglich
bis zur verlegten Bushaltestelle ,Schénnewitz -Schule“ zwischen den beiden gewerb-
lichen Zufahrten gefuhrt. Die sudliche Randausbildung ab ca. Bau-km 0+090 erfolgt
ohne Bord, mit einem 1,50 m breitem Bankett und der Anpassung an den vorhande-

nen Entwasserungsgraben.

KreisstraRe K 8938

Die Kreisstral3e K 8938 wird in der technisch erforderlichen Anschlusslange ausge-
baut. Aufgrund der Zuordnung der Kreisstral3e zu einer EKL 4 kommt ein Regelquer-
schnitt RQ 9 zum Ansatz. Die Ausbildung der Fahrbahnbreite im Ausbauabschnitt ist
gepragt durch die erforderliche Ruckverziehung der Fahrbahnrédnder vom Kreisver-

kehrsanschluss auf das Regelprofil bzw. auf die Bestandsbreite. Die Fahrbahn erhalt
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eine Querneigung mit Dachprofil. Die beidseitigen Bankette werden mit einer Breite

von 1,50m ausgebildet.

4.4.2. Fahrbahnbefestigung
Der Ausbau der S 31 erfolgt auf voller Baulange grundhaft.

Die Ermittlung der Belastungsklasse ergibt folgende Ergebnisse:

Tabelle 10.  Belastungsklassen

Verkehrsweg / Abschnitt Belastungsklasse
Staatsstrafe S31 (Bau-km 0+000 bis 1+194) Bk1,8
Staatsstrale S31 (Bau-km 1+194 bis 1+335) Bk3,2
KreisstralRe K8933 Bk1,8
Kreisstralle K8938 Bk1,8
Kreisverkehr S31 / K8933 Bk3,2
Kreisverkehr S31 / K8938 Bk3,2

Fahrbahn S 31 - innerdrtlicher Abschnitt

Tabelle 11.  gewahlter Befestigungsaufbau S31 (innerdrtlich)

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 1,8

Gesamtdicke des Oberbaus >65cm

Fahrbahn S 31 - auRerdrtlicher Abschnitt

Tabelle 12.  gewahlter Befestigungsaufbau S31 (auRerértlich)

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 3,2

Gesamtdicke des Oberbaus >70cm

Kreisverkehrs S 31/ K 8933

Tabelle 13.  gewahlter Befestigungsaufbau Kreisverkehr S31/K8933

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 3,2

Gesamtdicke des Oberbaus >65cm

Seite 30/ 62
Stand: 13.12.18



s 31 =ataw KEMPA
MBH

Ausbau in Borna / Schénnewitz Erlauterungsbericht

Kreisverkehrs S 31/ K 8938

Tabelle 14.  gewahlter Befestigungsaufbau Kreisverkehr S31/K8938

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 3,2

Gesamtdicke des Oberbaus >70cm

Kreisstrale K 8933

Tabelle 15.  gewahlter Befestigungsaufbau K8933

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 1,8

Gesamtdicke des Oberbaus >65cm

Kreisstrafle K 8938

Tabelle 16. gewa&hlter Befestigungsaufbau K8938

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 1,8

Gesamtdicke des Oberbaus >70cm

Busbucht

Tabelle 17.  gewahlter Befestigungsaufbau Busbucht

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 1,8

Gesamtdicke des Oberbaus >65cm

Parkstreifen

Tabelle 18.  gewahlter Befestigungsaufbau Parkstreifen

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 1,0

Gesamtdicke des Oberbaus >65cm
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gewerbliche Zufahrten

Tabelle 19. gewahlter Befestigungsaufbau gewerbliche Zufahrten

Schicht Fahrbahn

Belastungsklasse / Bauweise nach RStO 12 | 1,8

Gesamtdicke des Oberbaus >65cm

Anschlisse kommunaler Straf3en

Die Einmindungsbereiche der kommunalen Stral3en werden auf technisch erforderli-

che Anschlusslange wie die Ubergeordnete S 31 befestigt.

Bankette der Fahrbahn im auRRerdrtlichen Bereich

Die beidseitigen Bankette werden mit entsprechendem Material in einer Dicke von

20 cm hergestellit.

Bordrinnen

Die beidseitigen Bordrinnen werden mit 2 Reihen GrolRpflaster hergestellt. Die Breite

betragt 35 cm. Die Verlegung erfolgt jeweils in Betonbettung, = 20 cm dick.

Borde

Die Fahrbahn der S 31 und der K 8933 erhélt eine Bordeinfassung mit einem Hoch-
bord A5 nach DIN EN 1343. Die Busbucht wird von der Fahrbahn mit einem Rund-
bord B6 abgegrenzt. Rickwartig im Bereich der Warteflache erfolgt der Einbau eines
Busbord (Auftritt: 16 cm), ansonsten Hochbord A5. Die Fahrbahnteiler an den Kreis-
verkehren werden mit Flachborden F7 eingefasst, die Kreisinsel mit Flachbor-
den F15.

Die Verlegung erfolgt in Betonbettung, = 20 cm dick. Die Bordanschlage ergeben sich
mit 12 cm (Regelmald Hochbord), 2-3 cm (abgesenkte Bereiche) und 7 bzw. 15 cm
(Flachbord).

Sickerstrang

Entsprechend der Empfehlung des Baugrundgutachtens werden Sickerstrange
(40cmx30cm) mit Sickerrohrleitungen DN 100 angeordnet. Die Sickerrohleitungen

werden an die Anschlussleitungen der Stral3enabléufe angebunden.
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4.4.3. Bodschungsgestaltung
Bdschungen werden mit Neigungen von < 1:1,5 ausgebildet. Erforderliche Entwasse-
rungsmulden bzw. -grdben werden am Bodschungsful3 angesetzt. Die Boschungen
erhalten eine Oberbodenandeckung mit Rasenansaat.

4.4.4. Hindernisse in Seitenraumen

Beschilderung

In den Seitenrdumen werden die Verkehrszeichen erneuert bzw. neu aufgestellt. Die
Aufstellung erfolgt gemaR der Verkehrsbehérdlichen Anordnung und unter Beriick-

sichtigung der erforderlichen Sicherheitsabstande.

StralRenbeleuchtung

Innerhalb der Ortslage ist eine Stra3enbeleuchtungsanlage vorhanden. Im Zuge des
Stral3enausbaus ist teilweise die Versetzung von Stral3enbeleuchtungsmasten erfor-
derlich (siehe Abschnitt 4.10).

Bepflanzung

Sudlich des geplanten Kreisverkehrs S31/ K8933 befindet sich eine Baumreihe, wel-
che infolge der erforderlichen Verschwenkung der S 31 in westliche Richtung teilwei-

se entfernt werden muss.

Diverse Heckenbepflanzungen von Privatgrundstiicken und Einzelbdume im Stre-

ckenverlauf missen im Zuge der AusbaumalRnahme entfernt werden.

Infolge der flachenméaRigen VergrofRerung des Knotenpunktes S31/K8938 sind auch
in diesem Bereich Gehdlzrodungen erforderlich.

Um den Canitzer Weg verkehrsgerecht an die K 8938 wieder anzuschliel3en, ist eine
Verschwenkung der Fahrbahn in sudliche Richtung erforderlich. Dies hat einen Ein-

griff in vorhandene Gehdlze mit entsprechender Notwendigkeit der Rodung zur Fol-

ge.
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Einfriedungen

Im Zuge der Baustrecke sind zahlreiche bauliche MaRnahmen als Folgeleistungen an

folgenden Grundstickseinfriedungen erforderlich (siehe auch Unterlage 5).

Tabelle 20.  MalRnahmen an vorh. Einfriedungen
Bau-km Beschreibung Flurst-Nr. | Konflikt/ erforderliche MaBnahmen
Herstellung einer Warteflache der zukinftigen Bus-
K8933: Einfriedung 326/4, haltestelle
. . 326/3, . . oo
0+055 bis 0+080 | Privatgrundsttick 399/3 Ruckbau und Neuerrichtung der Einfriedung
Stutzwinkel erforderlich
Herstellung einer Warteflache der zukinftigen Bus-
K8933: Einfriedung 126a, haltestelle
0+075 bis 0+109 | Privatgrundstiick | 126d Ruckbau und Neuerrichtung der Einfriedung
Stutzwinkel erforderlich
o Geh bild
S31: Einfriedung 106/1 ehwegausbiidung
. . Ruckbau und Neuerrichtung der Einfriedung in
0+260 bis 0+335 | Privatgrundstiick . g g
Gehwegriicklage
Geh bild
S31: Einfriedung 330/2 enwegausbiidung
Rickbau und Neuerrichtung der Einfriedung in
0+300 bis 0+330 | Privatgrundstiick ) g g
Gehwegriicklage
Gehwe bildun
S31: Einfriedung 330/35 wegausbraung
. . Rickbau und Neuerrichtung der Einfriedung;
0+350 bis 0+375 | Privatgrundstiick L ) g g
Stutzwinkel erforderlich
Gehwe bildun
S31: Einfriedung 333/15 wegausbraung
. . Ruckbau und Neuerrichtung der Einfriedung in
0+385 bis 0+410 | Privatgrundstiick . 9 g
Gehwegriicklage
S31: Einfriedung -~ Ausbildung Einmiindungsbereich Nordstral3e
0+465 Privatgrundsttick Anpassung der Einfriedung
S31: Einfriedung 16 Ausbildung Einmiindungsbereich Nordstralle
0+475 Privatgrundsttick Anpassung der Einfriedung
S31: Einfriedung 37 Ausbildung Einmiindungsbereich Wiesenstralle
0+475 Privatgrundstiick Anpassung der Einfriedung
S31: Einfriedung 1 Ausbildung Einmiindungsbereich Alte Schulstral3e
0+545 Privatgrundsttick Anpassung der Einfriedung
S31: Einfriedung 207/ Ausbildung Einmindungsbereich BlumenstralRe
0+555 Privatgrundstiick Anpassung der Einfriedung
S31: Einfriedung 204 Ausbildung Einmiindungsbereich Torgauer Stral3e
0+630 Privatgrundsttick Anpassung der Einfriedung
S31- Einfriedung Ausbil.dung. EinmUndungs?ereich T_orgauer Stralle
203 und Sichthindernis Anfahrsicht Einbieger
0+640 Privatgrundsttick

Anpassung der Einfriedung
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4.5
45.1.

Um die Eingriffe in die Privatgrundstiicke 326/4, 326/3, 322/3, 126a, 126b und 330/35

zu minimieren, ist die Errichtung von Stitzwanden erforderlich. Damit werden grund-

stuicksseitig vorhandene Boschungen gesichert bzw. sich ergebende groRe Hohendif-

ferenzen zwischen Gehweg und angrenzendem Grundstlick eingriffsarm ausgebildet.

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der Baustrecke befinden sich einmindende StralBen gemafd Abschnitt 4.2.

Folgenden StrafRen werden Uber Knotenpunkte an die S 31 angeschlossen:

Tabelle 21.  Knotenpunkte an der S31

Bezeichnung Bau-km Anmerkung

S31/K8933 0+222 Ausbildung des Knotenpunktes als Kreisverkehr
Gaillinger Stral3e 0+381

Nordstral3e 0+470

Wiesenstrale 0+480

Blumenstrale 0+548

Torgauer StralRe 0+633

Platz des Friedens 0+701

StralRe des Sports 0+710

Am Neubau 0+736 Wiederanschluss an S 31 (wie Grundstiickszufahrt)
Am Neubau 0+777 Wiederanschluss an S 31 (wie Grundstiickszufahrt)
Gartenweg 0+812 Wiederanschluss an S 31 (wie Grundstiickszufahrt)
giketcci)lsgrgsdes 15. 0+941

S31/K8938 1+242.50 Ausbildung des Knotenpunktes als Kreisverkehr

Die Ausbildung der Knotenpunkte mit den Kreisstraf3en hinsichtlich Grundform, geo-

metrische Abmessung und Lage stellen die Vorzugslésung einer umfangreichen Va-

riantenuntersuchung (Abschnitt 3.2) dar.
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4.5.2.

Samtliche untergeordnete kommunale Anbindungen innerhalb der Ortsdurchfahrt
werden entsprechend dem Bestand an die S 31 angebunden. Die Ausbildung von
Abbiegespuren ist nicht erforderlich. Jedoch sind z.T. bauliche MaRRnahmen, z.B.
Eingriffe in private Einfriedungen zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtverhalt-
nisse (Anfahrsichtweite aus der Torgauer Stral3e), Verbesserung der Schleppkurven-
verhéltnisse und damit zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs erforderlich. Alle kommunalen Anbindungen an die S 31 wurden entsprechend
der vorgeschriebenen Mindestanforderungen mit dem Bemessungsfahrzeug ,zwei-
achsiges Mullfahrzeug“ ohne Benutzung der Gegenfahrspur Uberprift und dement-

sprechend baulich angepasst.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
Knotenpunkt S31 / K8933

Die Lage des Knotenpunktes verbleibt an derzeitiger Stelle. Die Ausbildung erfolgt

als 3-armiger kleiner Kreisverkehr (einstreifig befahrbar).

Tabelle 22. Kennwerte Kreisverkehr S31 / K8933

Kennwert Planung
AuRendurchmesser 35,00 m

Breite des Kreisrings 7,00 m

Breite der Kreisfahrbahn 5,25 m

Breite des Innenrings 1,75 m
Fahrstreifenbreite der Kreiszufahrt 3,75 m (4,00m Ast K8933)
Fahrstreifenbreite der Kreisausfahrt 4,00m
Eckausrundungsradius der Kreiszufahrt 14,00 m
Eckausrundungsradius der Kreisausfahrt 16,00 m

Die Dimensionierung der Knotenpunktelemente erfolgt unter Beriicksichtigung der
Vorgaben nach RASt 06. Es erfolgte keine Unterschreitung der Mindestparameter.
Die Zufahrtsbreite der K8933 zum Kreisverkehr wird aufgrund der Lage im Bogen mit

einer Breite von 4,00m (Vorgabe:3,75m) ausgebildet.

Der Kreisring wird in eine Kreisfahrbahn und einen Innenring gegliedert, wobei das
Breitenverhaltnis 3 : 1 (Kreisfahrbahn : Innenring) betragt. Der Innenring wird mit Na-

tursteingrof3pflaster befestigt.
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Die Fahrbahnteiler haben eine Lange von 12,00 m und infolge der konischen Ausbil-
dung eine Breite am Kopf von 3,50 m und am Fuf3 von 1,50 m. Die Abriickung vom
Rand der Kreisfahrbahn betragt 0,17 m infolge der Anordnung einer einreihigen Lau-
ferreihe (GroRpflaster). Fir alle Aste des Kreisverkehrs sind Querungsmaoglichkeiten
(fur FuRganger- und Radverkehr) vorgesehen. Gemal ERA [4] sollte die Aufstelllan-
ge innerhalb des Fahrbahnteilers ein Mal3 von 2,50 m nicht unterschreiten. Die Breite
der Furt betragt 4,00 m, um eine sichere Querung fir Radfahrer und FuRganger zu

gewabhrleisten.

Die Zufahrt zur Schule wird direkt an den Kreisverkehr (Kreisfahrbahn) angeschlos-
sen. Die Dimensionierung der Zufahrt erfolgte unter der Maligabe, dass PKW-
Verkehr gleichzeitig ein- und abbiegen kann.

Die Ausbaulénge der K 8933 wird mal3geblich durch die notwendige Anordnung der
Bushaltestellen beeinflusst. Dabei ist es erforderlich, den Busstandbereich auf3erhalb

von Grundstuckszufahrten anzuordnen.

Die Befahrbarkeit des Kreisverkehrs wurde mit dem Bemessungsfahrzeug ,,15m-Bus*
gepruft.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit gemaf HBS ergab die Qualitatsstufe A.
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Knotenpunkt S31 / K8938

Die Lage des Knotenpunktes verbleibt an derzeitiger Stelle. Die Ausbildung erfolgt

als 3-armiger kleiner Kreisverkehr (einstreifig befahrbar).

Tabelle 23. Kennwerte Kreisverkehr S31 / K8938

Kennwert Planung
Aulendurchmesser 35,00 m

Breite der Kreisfahrbahn 7,50 m
Fahrbahnbreite der Kreiszufahrt 4,50 m (5,00 m Ast K8938)
Fahrbahnbreite der Kreisausfahrt 4,75 m
Eckausrundungsradius der Kreiszufahrt 14,00 m
Eckausrundungsradius der Kreisausfahrt 16,00 m

Die Ausbildung der Knotenpunktelemente erfolgt unter Berlicksichtigung der Vorga-
ben der RAL. Mindestparameter wurden dabei nicht unterschritten. Die Breite der
Fahrbahn der K8938 in der Kreiszufahrt betragt 5,00 m, um die Befahrbarkeit fir gro-
Rere Fahrzeuge aus dem Canitzer Weg kommend in den Kreisverkehr zu gewahrleis-

ten.

Die Ausbaulange der K8938 richtet sich nach den héhenmaligen Anpassungsver-
haltnissen gemal den technischen Erfordernissen und der erforderlichen Lange der
Ruckverziehung der Fahrbahnbreite auf den Bestand.

Die bisher vorhandene Zufahrt zum nérdlich der S 31 gelegenen landwirtschaftlichen
Betrieb wird direkt an den Kreisverkehr angebunden. Die Ausbildung der Zufahrt er-

folgt in Form einer Grundstiickszufahrt.

Das Bankett um den Kreisverkehr bzw. in den Ein- und Ausfahrbereichen erhélt fahr-
bahnseitig eine zuséatzliche Randverstarkung in Form von 3 Reihen Grofpflaster.
Damit kann einer Schadigung im Falle einer Uberfahrung dauerhaft entgegengewirkt

werden.

Die Befahrbarkeit des Kreisverkehrs wurde mit dem Bemessungsfahrzeug ,Lastzug"

geprift.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit geméaf HBS ergab die Qualitatsstufe A.
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4.5.3.

4.6

Anbindung kommunaler Strallen und Wege

Die kommunalen Anbindungen sind génzlich Wohnstralden und werden in ihren Ein-
muindungsradien auf die Befahrbarkeit mit dem Bemessungsfahrzeug 2-achsiges
Millfahrzeug (keine Benutzung der Gegenfahrspur der Gbergeordneten StralRe) bzw.
mit dem groRtmoglich nach StVO zugelassene Fahrzeug (Lastzug) unter Mitbenut-

zung der Gegenfahrspur der Gbergeordneten StralRe Uberpruft.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstel-
len, Zufahrten

Radverkehr

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt grundsatzlich auf der Fahrbahn. Radfahrende
Kinder bis zu einem Alter von 10 Jahren diurfen gemaR StvVO den Gehweg benutzen.
Die Fahrbahnteiler des Kreisverkehrs S 31/K8933 werden mit entsprechenden Furten
fur eine sichere Querungsmaoglichkeit fir Ful3génger und Radfahrer ausgestattet.

FuRgéngerverkehr

Zur sicheren Querung der Fahrbahn werden die Querungsstellen am Kreisverkehr
S31 / K8933 als FuRgangeriberwege ausgebildet, welche mit Bodenindikatoren flr

sehbehinderte Ful3ganger ausgestattet sind.

In den Anschlussbereichen kommunaler StraRen werden die seitlichen Nebenflachen

entsprechend dem weiterflihrenden Bestand angepasst.

Landwirtschaftlicher Verkehr

Eine im Bestand vorhandene Feldzufahrt wird im Zuge des StraRenausbaus mit einer

Wegeanbindung zusammengelegt (siehe dazu auch Abschnitt 4.2).

Die vorhandene Zufahrt zum landwirtschaftlichen Betrieb gegenliber der Anbindung
der K 8938 an die S 31 wird an den geplanten Kreisverkehr angeschlossen (siehe
dazu auch Abschnitt 4.2).

Besondere Anlagen
Im Bereich des ,Landhauses” (Ortskern von Borna) werden Parkbuchten im den seit-
lichen Bereichen der S 31 angeordnet. Im Bestand existieren in diesem Bereich be-

reits Parkmoglichkeiten beidseitig der S 31.

Die Parkstdnde werden mit einer Breite von 2,50 m ausgebildet. Damit wird ein aus-
reichender Sicherheitsabstand zur Fahrbahn gewéhrleistet, gerade auch im Hinblick

auf die auf der Fahrbahn geflihrten Radfahrer. Die Parkstandlange richtet sich nach
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4.7

4.8

4.9

der entsprechenden Platzverfligbarkeit zwischen den Einmindungen bzw. Zufahrt.

Eine Ausweisung von Einzelparkstanden ist nicht vorgesehen.
Die Abgrenzung der Parkstande zum Gehweg erfolgt tber Hochborde mit einem An-

schlag von 10 cm.

Ingenieurbauwerke

Brickenbauwerke

Das sudlich an den Baubeginn angrenzende Bruckenbauwerk tber die DOlInitz wird
durch die Baumafl3nahme nicht verandert.

Larmschutzanlagen

Es sind keine MalRnahmen zur Larmvorsorge erforderlich.

Offentliche Verkehrsanlagen
Im Planungsbereich verkehren Linienbusse der Strecke Oschatz — Strehla Uber die
K8933 bzw. S31.

Haltestellen des OPNV befinden sich im Bereich der Schule beidseitig an der K 8933.
Sie sind direkt am Fahrbahnrand mit Warteflachen und Wetterschutzeinrichtung aus-
gebildet. Im Zuge der AusbaumaRnahme erfolgt die Umgestaltung des Knotenpunk-
tes S 31/K8933 von einer Einmindung zu einem Kreisverkehr. Die bisherigen Stand-
orte der beiden Haltestellen kénnen daher nicht beibehalten werden. Die zukinftigen
Haltestellen fur Busse werden daher weiter westlich an der K 8933 direkt an der
Fahrbahn ausgebildet. Als Warteflache wird der Gehweg mit einer Breite von 2,50 m
genutzt. Die Standflachen fir Wetterschutzeinrichtungen sind riickwartig des Gehwe-

ges vorgesehen.

Weitere Bushaltestellen befinden sich im Ortskern von Borna im Bereich ,Landhaus®
westlich der Einmindungen ,Platz des Friedens® (Sudseite) und ,Stralle des Sports®
(Nordseite). Die zukiinftige Ausbildung erfolgt in Anlehnung an den Bestand als Hal-
testellenbucht an gleicher Stelle. Das vorhandene Buswartehduschen auf der Nord-
seite der S 31 bleibt unverandert und kann weiterhin genutzt werden. Auf der Sudsei-
te ist kein Buswartehduschen bzw. keine Wetterschutzeinrichtung vorhanden und

auch keine geplant.

Die Ausbildung der Bushaltestellen erfolgt barrierefrei, d.h. es werden die Anforde-
rungen fir mobilitats- und sensorisch eingeschrankte Menschen berticksichtigt. Dazu
gehodren u.a. ein nivieaufreier Einstieg, stufenfreier Haltestellenzugang und das Auf-

finden des Einstiegbereiches Uber taktile Informationen.
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Leitungen

Die Bestandsunterlagen wurden bei den Rechtstragern eingeholt und in Unterlage 5

bzw. 16.1 dargestellt. Auf die mogliche Unvollstéandigkeit wird ausdrticklich hingewie-

sen.

Die Beteiligung des Stral3enbaulasttragers an den Kosten fur Folgemafinahmen an

den Versorgungsanlagen bestimmt sich nach den bestehenden Vertragen bzw. ge-

setzlichen Regelungen.

Tabelle 24.  Leitungsbestand und erforderliche Mal3nahmen
. Versorgungs-
Bau-km Leitungsart MaRnahmen
unternehmen

Leitungen der 6ffentlichen Versorgung

0+013 bis 1+335

Gasleitungen

Mitteldeutsche Netzge-
sellschaft Gas mbH

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafinahmen

K8933

Gasleitung

Mitteldeutsche Netzge-
sellschaft Gas mbH

SicherungsmalRnahmen

K8938

Gasleitung

Mitteldeutsche Netzge-
sellschaft Gas mbH

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafinahmen

0+110 bis 1+120

Elektroleitungen (Erdka-
bel und Freileitung)

Mitteldeutsche Netzge-
sellschaft Strom mbH

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafinahmen

K8938

Elektroleitungen (Freilei-
tung) einschl. Masten

Mitteldeutsche Netzge-
sellschaft Strom mbH

SicherungsmalRnahmen

0+120 bis 0+960

Trinkwasserleitung

OEWA
Wasser und Abwasser
GmbH

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafinahmen

K8933

Trinkwasserleitung

OEWA
Wasser und Abwasser
GmbH

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafinahmen

Umverlegungs- und Siche-

0+250 bis 1+090 Regenwasserkanle Abwasseryerpap d rungsmalfinahmen,
LUntere Dollnitz
Schachtanpassungen
Schmutzwasserkanale Abwasserverband Sicherungsmafinahmen,

0+255 bis 1+100

L,Untere DolInitz*

Schachtanpassungen

K8933

Mischwasserkanal

Abwasserverband
L,Untere DolInitz*

Sicherungsmafinahmen,
Schachtanpassungen
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Bau-km

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaRnahmen

0+080 bis 0+170
0+730 bis 0+760
0+820 bis 0+890

Antennenkabel

Antennengemeinschaft
Borna

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafnahmen

0+110 bis 0+290

StralRenbeleuchtungska-
bel mit Strallenleuchten

Gemeinde Liebschiitz-
berg

Umverlegung bzw. Verset-
zung StrafRenleuchten erfor-
derlich

0+220 bis 1+080

StralRenbeleuchtungska-
bel mit StralRenleuchten

Gemeinde Liebschiitz-
berg

Umverlegung bzw. Verset-
zung StrafRenleuchten erfor-
derlich

Telekommunikation

0+000 bis 1+280

Telekommunikationslei-
tung

Deutsche Telekom AG

Umverlegungs- und Siche-
rungsmafinahmen

tung

K 8933 Telekommunikationslei- Deutsche Telekom AG | Umverlegungs- und Siche-
tung rungsmafinahmen
K 8938 Telekommunikationslei- Deutsche Telekom AG | Umverlegungs- und Siche-

rungsmafinahmen

private Leitungen

0+058

Mischwasserleitung

Privat

Sicherungsmal3nahmen

0+058 bis 0+100

Regenwasserleitung

Privat

Sicherungsmaf3nahmen

Anlagen von Felddrainagen sind nicht bekannt.

Die vorhandenen Leitungen, die im Baufeld verbleiben, sind wahrend der Baumal3-

nahme zu sichern. Leistungen der Baufeldfreimachung erfolgen im Vorfeld der Stra-

RenbaumalRnahme.

Die Vergabe und Durchfiihrung der Folgeleistungen an den Versorgungsanlagen er-

folgt separat durch das jeweilige Versorgungsunternehmen selbst.
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411 Baugrund/ Erdarbeiten

Baugrund, Grundwasser

Die detaillierten Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen sind der Unterlage 20 zu

entnehmen.

Zur Erkundung des StralRenaufbaus und des Baugrundes und der Untergrundver-
haltnisse wurden 2008 insgesamt 15 Aufschliisse bis zu einer maximalen Endteufe

von 3,0 m erkundet.

Mittels des dynamischen Plattendruckversuches konnte die Tragfahigkeit von Planum
und OK Tragschicht nachgewiesen werden.

Anhand der Ergebnisse der Untersuchungen gliedert sich der vorhandene Schich-

tenaufbau wie folgt:

Die Schichtenmachtigkeit und —anzahl des vorhandenen StralRenaufbaus ist variabel.
Der gebundene StralRenoberbau besitzt eine Machtigkeit zwischen 0,05 und 0,30 m.
Die Gesamtdicke des StralRenaufbaus betragt zwischen 0,30 und 0,80 m. Damit ent-
spricht der vorhandene Aufbau der S 31 nicht im gesamten Streckenabschnitt den

Anforderungen der RStO 12 an einen frostsicheren Stral3enoberbau.

Der Untergrund besteht im Planumsbereich aus fein- und gemischtkdrnigen Materia-
lien. Demzufolge wird eine Bemessung nach Frostempfindlichkeitsklasse F3 empfoh-
len. Die Boden im Planumsbereich neigen bei unginstiger Witterung und dem Ein-
fluss von Baustellenverkehr zum Aufweichen und somit zur Verminderung der Trag-

fahigkeit. Gegebenenfalls sind baugrundverbessernde MalRnahmen erforderlich.

Bei allen ausgefihrten Aufschlissen wurde kein Grundwasser erkundet. Demnach ist

mit einem Grundwasserstand erst unter 3,0 m unter Gelande zu rechnen.

Um Aussagen zur Wiederverwertbarkeit des gebundenen sowie des ungebundenen
StraRenoberbaues zu erhalten, wurden Proben nach RuVA StB 01 [13] und
LAGA 2004 [14] untersucht.

Die Analysen des gebundenen Stra3enaufbruchs ergaben eine Zuordnung in die
Verwertungsklasse A nach RuVA StB 01.

Die LAGA-Untersuchungen des ungebundenen StralRenoberbaues sowie des Ban-
kettmaterials ergaben die Zuordnungsklasse Z0 sowie Z1. Es wurden lediglich ge-

ringfigige Belastungen festgestellt.
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Erdarbeiten
Erdarbeiten im Rahmen der Baumafl3nhahme erstrecken sich auf dem gesamten Be-
reich des Baufeldes.
Die Erdarbeiten umfassen folgende Leistungen:
- Abtrag der vorhandenen Oberbodenschicht
- Auskofferungen im Bereich der geplanten Fahrbahn und der Nebenanlagen

(Mulden, Graben etc.)

- Herstellung des Sollprofils mittels Auf- und Abtrag
- Oberbodenandeckung und Begriinung der Mulden, Grében und Béschungen
Eine Wiederverwendung der abgetragenen Erdstoffe fir den Unterbau ist aufgrund
der beengten Platzverhéaltnisse nicht vorgesehen. Der abgetragene Oberboden wird
seitlich gelagert und wieder eingebaut.
Gemall Baugrundgutachten sind abschnittsweise baugrundverbessernde MalRRnah-
men notwendig. Deshalb wird partiell ein Bodenaustausch mit einer Dicke von 30 cm
unterhalb des Planums vorgesehen.

4.12 Entwasserung

Ortliche Verhéltnisse

Im Bestand erfolgt die Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers der Verkehrs-
flachen der S 31 in Abschnitten mit direkter Gehwegangrenzung Uber Stral3enablaufe

in vorhandene Regenwasserkanale des AV ,Untere DolInitz*.

In den nicht angebauten Abschnitten der S 31 (Bauanfang bis Einmindung K 8933,
Ostlicher Ortsausgang bis Bauende), Sudseite K 8933 und Anschlussbereich K 8938
sind teilweise Grabensysteme zur Oberflachenwasserweiterleitung vorhanden bzw.
es erfolgt ein Abfluss Uber unbefestigte Nebenanlagen mit anschlieRender Versicke-
rung. Der vorhandene Entwasserungsgraben auf der Nordseite der S 31, beginnend
ab der innerértlichen Zufahrt zum Gewerbegrundstiick bei Bau-km 1+100 (Fahr-
zeugservice) bis zu einem vorhandenen Querdurchlasses in der S 31 im Bereich des
Ausbauendes des Ausbauabschnittes (Bau-km 1+320) ist ebenfalls an das vorhan-
dene Regenwasserkanalsystem des Abwasserverbandes ,Untere Dollnitz* angebun-

den.

Seite 44/ 62
Stand: 13.12.18



S31

Ausbau in Borna / Schénnewitz

Erlauterungsbericht

INGENIEUR-

=5 KEMPA

Entwdsserungsabschnitte

Der Ausbauabschnitt wird daher, unter Bezugnahme der geplanten Wasserabfiih-

rung, in 7 Entwasserungsabschnitte untergliedert:

Tabelle 25. Entwasserungsabschnitte mit vorgesehenen MalRnahmen
Entw - Bau-km Ver- Vorflut
. kehrs- | Einleitmenge vorgesehene Maflinahmen
abschnitt von bis g
Neuerrichtung eines Regenwasserkanals auf
1 0+000 | 0+240 S31 Dollnitz einer Lange von ca. 285m mit Ableitung zur
0+000 0+084 K8933 Q=101/s Vorflut Déllnitz mit zusétzlichen Anlagen zur
Riickhaltung, Drosselung und Vorreinigung
Kanal des ZV
_Untere Délinitz" Anschluss der neuen Straenabléufe an vor-
2 0+240 0+348 S31 ~ handenen Regenwasserkanal des ZV ,Untere
Q=14,10Us | psiinitz*(Haltung bzw. Schacht)
Kanal des ZV | Anschluss der neuen StraRenablaufe an vor-
3 0+348 | 0+392 S31 »,Untere DolInitz* | handenen Regenwasserkanal des ZV ,Untere
Q=3,181/s DélInitz*( (Haltung bzw. Schacht)
Neuerrichtung einer erganzenden Haltung auf
i L& .37 it Anschl
Kanal des 2V einer Lange von ca. 37m mit Ansc uss a'n )
...« | vorhandenen Kanal des ZV ,Untere DolInitz
4 0+392 0+638 S31 ,2Untere DélInitz
Anschluss der neuen StraRenabléaufe an vor-
Q=25,051/s
handenen und neuen Regenwasserkanal
(Haltung bzw. Schacht)
Anschluss der neuen StraRenabléaufe an vor-
Kanal des ZV
Untere Délinitz* handenen Regenwasserkanal des ZV ,Untere
5 0+638 | 0+903 | S31 | Délinitz*( (Haltung bzw. Schacht)
Q=38,62 /s
Kanal des ZV | Anschluss der neuen StraRenablaufe an vor-
6 0+903 | 0+931 S31 »,Untere DolInitz* | handenen Regenwasserkanal des ZV ,Untere
Q=4,321/s DélInitz*( (Haltung bzw. Schacht)
Neuerrichtung erganzender Haltungen auf
einer Lange von ca. 131m mit Anschluss an
Kanal des ZV
.. ... | vorhandenen Kanal
7 0+931 1+322 S31 LUntere DdlInitz
Anschluss der neuen StraRenabléaufe an vor-
Q=48,59 I/s
handenen und neuen Regenwasserkanal
(Haltung bzw. Schacht)

Fur den Entwasserungsabschnitt 1 ist eine Einleitung von Oberflachenwasser in den

Vorfluter Dolinitz geplant. Dabei sind MaRnahmen zur Wasserriickhaltung, Drosse-

lung und Vorreinigung erforderlich und vorgesehen (siehe Unterlage 18).

Fur die Grundsticksentwasserung des bei Bau-km 0+110 westlich der S 31 befindli-

chen Grundstiicks wird ein privater Regenwasserkanal im Bereich der westlichen

Nebenanlage verdrangt. Infolge der geplanten westlichen Verschwenkung der S 31 in
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4.13

diesem Bereich und der neuen Bordeinfassung der Fahrbahn kommt es zur Uber-
bauung der vorhandenen Entwasserungsanlagen. Es ist daher eine Muldenrinne mit
StralBenablauf im Zufahrtsbereich mit Anschluss an den vorhandenen Kanal geplant,
um zukinftig die Abfilhrung des Oberflachenwassers analog dem Bestand zu ge-

wahrleisten.

Zahlreiche Grundstiicksentwéasserungen erfolgen im Bestand in Richtung des Stra-
Bengrundstiicks. Dies betrifft die Ostlich der S31 gelegenen Grundstiicke 329/4,
329/6 und 329/2 der Gemarkung Schénnewitz. Mit Realisierung des Stral3enbauvor-
habens und Umsetzung der Oberflachenentwasserung des Stral3enabschnittes zwi-
schen dem Briuckenbauwerk Uber die ,DdlInitz“ und dem Kreisverkehr S31 / K8933
werden die alten Entwésserungsanlagen der Stral3e zurlickgebaut. Somit stehen die-
se nicht mehr, wie im Bestand vorhanden der Grundstiicksentwasserung privater An-

lieger zur Verfigung.

StraRenausstattung

Auf der Grundlage der HAV (Hinweise fur die Anbringung von Verkehrszeichen) so-
wie der RMS (Richtlinie fir die Markierung von Straf3en) wird im Rahmen der Ausflih-
rungsplanung ein Markierungs- und Beschilderungsplan erarbeitet und mit der zu-
standigen Verkehrsbehotrde des Landkreises Nordsachsen als Grundlage fur die bau-

liche Umsetzung abgestimmt.

Markierung und Beschilderung sowie Leit- und Schutzeinrichtungen werden nach er-

folgtem Ausbau den neuen Bedingungen entsprechend angepasst.

Seite 46 / 62
Stand: 13.12.18



S31

INGENIEUR-
GESELLSCHAFT
M

Ausbau in Borna / Schénnewitz Erlauterungsbericht B

5.1

5.2

5.2.1.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschliel’lich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Das Ausbauvorhaben liegt innerhalb der besiedelten Ortslagen von Borna und
Schonnewitz. Vorbelastungen fir die menschliche Gesundheit durch Larm, Staub
und Schadstoffemissionen existieren durch den bestehenden StraRenverkehr.

Umweltauswirkungen

Vorhabensbedingt werden keine erheblichen Beeintrachtigungen fur das Schutzgut
Menschen erwartet, insbesondere da keine Erhohung der Verkehrsstarken zu erwar-
ten ist. Die Erneuerung des StralRenkorpers ist mit Verbesserungen im Hinblick auf
die Larm- und Schadstoffbelastung verbunden. Weiterhin werden durch den Stral3en-
und FuBwegeausbau bestehende Gefahrensituationen fir Mensch und Gesundheit

abgebaut, die Verkehrssicherheit der Ortsdurchfahrt wird insgesamt verbessert.

Naturhaushalt

Der Untersuchungsraum zur Ermittlung der Umweltauswirkungen orientiert sich an
der Lage und Dimensionierung des Vorhabens. Er erstreckt sich als Band mit einer
Breite von je 50 m zu beiden Seiten der S 31 auf einer Lange von 1.135 m, hinzu
kommt ein Puffer von jeweils 50 m an Bauanfang und Bauende. Seine Gesamtgrof3e
betragt 5,22 ha. Aufgrund der Vorhabenscharakteristik mit dem bestandsnahen Aus-

bau einer bestehenden Stral3e wird auf die Bildung von Bezugsraumen verzichtet.

Der Untersuchungsraum umfasst am Bauanfang den offenlanddominierten Aus-
schnitt der DolInitz einschlieRlich ihrer Aue im Ubergang zum Siedlungsbereich,
schlie3t die in unterschiedlichem Maf3e durchgriinte und bebaute Ortsdurchfahrt so-
wie am Bauende den Randbereich der Ortslage mit Kleingéarten, Acker und Gehdlz-

biotopen sidlich bzw. dstlich von Borna / Schénnewitz ein.

Die in der freien Landschaft liegenden Biotopstrukturen stellen einen Biotopver-
bundraum und wertvolles Arthabitat dar und bilden den Boden- und Wasserhaushalt
ab. Planungsrelevante Funktionen sind daher die Biotop-, Biotopverbund- und Habi-
tatfunktion (B), die naturlichen Bodenfunktionen (Bo), die Grundwasserschutzfunktion

(Gw) sowie die Regulationsfunktion im Landschaftswasserhaushalt (Ow).

Biotopfunktion, Biotopverbundfunktion, Habitatfunktion

Bestand

Von hoher bis sehr hoher Bedeutung sind
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- die Ddllnitz und ihre Begleitstrukturen (Uferstaudensaum, Gehoélzsaum),
- samtliche Geholzstrukturen wie Feldhecken, Gebiische und Waldbestande und
- die mesophilen Grunlandbereiche in der Ddllnitzaue.

Diese naturnahen und Uberwiegend gering gestorten Biotope weisen Standortbedin-
gungen auf, die auf Grund von Standortnivellierungen rar geworden sind. Sie bieten
insbesondere stendken Arten, die nicht selten als gefahrdet gelten, einen wertvollen
Lebensraum. Gleichzeitig besitzen die hochwertigen Biotope mehrheitlich ein gerin-
ges Regenerationsvermdgen. Die Nutzung der DélInitz, der seitlichen Aueflachen und
der begleitenden Gehdélzstrukturen als Biotopverbundachse fiir Saugetiere (Biber,
Fischotter) und Fische ist nachgewiesen. Eine weitere Bedeutung dieser linearen
Ufergehdlze liegt in ihrer Funktion als Leitstruktur fur Flugrouten potenziell vorkom-

mender Fledermausarten.

Im Plangebiet sind 4 streng geschitzte Arten nach § 7 BNatSchG bekannt. 3 der
streng geschitzten Arten stehen im Anhang Il oder IV der FFH-Richtlinie. Eine der
vier geschitzten Arten ist eine Vogelart nach Anhang A der Verordnung 338/97 (EG-
Artenschutzverordnung) bzw. Anlage 1 der BArtSchV (Bundesartenschutzverord-

nung).

Die Empfindlichkeit des faunistischen Arteninventars bzw. der faunistischen Arten-
vielfalt durch den Ausbau der S 31 ist insgesamt gering. Sie lasst sich auf einzelne
Arten, deren Lebensraum sich auf angrenzende Bereiche der StralRe beschrankt,
eingrenzen, da die bestehende S 31 als Barriere im Biotopverbund bereits vorhanden

ist und in ihrer grundsatzlichen Lage erhalten bleibt.

Umweltauswirkungen

Vorhabensbedingt wurden folgende Eingriffe durch Flacheninanspruchnahme von

Biotopen ermittelt:

Baubedingte Beeintrachtigung von Lebensraumfunktion durch Beanspruchung von

Uferstaudenflur (2 m?2),

Grinland (130 m?2),

Wald (427 m?),

Feldhecken (128 m?).
Anlagebedingter Verlust von Lebensraumfunktion durch Beseitigung von
- Einzelbdumen (22 Stick),

- Uferstaudenflur (5 m?),
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- Geholzstrukturen (141 m?2),
- Grunland (873 m2),

- Grunflachen (1.844 m?),

- Ruderalfluren (169 m?),

- Acker (36 m?),

- Waldflachen (417 m2).

Bekannte Fortpflanzungs- und Ruhestétten streng geschutzter Tierarten sind von der
Flacheninanspruchnahme nicht betroffen. Jedoch werden Gehdlze, die potenzielle
Bruthabitate fir Vogelarten oder Ruhequartiere von Fledermdusen darstellen, besei-
tigt. Durch die speziellen MaRnahmen des Artenschutzes kann eine Zerstorung oder
Beschadigung von besetzten Nestern oder Ruhestatten vermieden werden.

Dauerhafte Einschrankungen der Habitatqualitdt durch baubedingte Stérungen von
Arten sind bei fachgerechter Bauausfiihrung nicht zu erwarten.

Die baubedingten Einschrankungen der Verbundachse entlang der DdlInitz sind zeit-
lich und r&umlich stark begrenzt. Das sudliche Gewésserufer mit den als potenzielle
Leitstrukturen fur Fledermause bedeutsamen Ufergehdlzen bleibt durchgéangig unan-
getastet. Zudem werden durch das nachtliche Bauverbot (siehe 4 Vcerrrn) Barriere-
wirkungen oder Anderungen der Migrationsrouten von Biber und Fischotter im Rah-

men des Baustellengeschehens unterbunden.

Betriebsbedingt werden aufgrund der Vorhabenscharakteristik (Ausbau einer beste-

henden Straf3e) keine erheblichen Beeintrachtigungen erwartet.

Natiirliche Bodenfunktionen
Bestand

Vorherrschende Bodentypen sind in der Doéllnitzaue Auengley bzw. Gley-Kolluvisol
aus Schluff, im Siedlungsbereich Regosole aus Ldsslehm mit anthropogenen Subs-

traten und am Bauende ein Parabraunerde-Pseudogley.

Bbdden mit besonderer Lebensraumfunktion oder au3ergewdhnlicher erdgeschichtli-
cher oder kulturhistorischer Bedeutung, die eine schiitzenswerte Archivfunktion tber-
nehmen koénnten, sind im Plangebiet nicht verbreitet. Das Wasserspeichervermégen
der semiterrestrischen Bdden in der Ddlinitzaue sowie der weiteren im Untersu-
chungsraum verbreiteten Boden und somit deren Regler- und Speicherfunktion wird
als sehr hoch bis hoch eingeschatzt. Das Retentionsvermégen fur Nahrstoffe ist auf-

grund der unterschiedlich ausgepragten Kationenaustauschkapazitaten im engeren
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Auebereich hoch und in allen anderen Teilen des Untersuchungsraumes mittel aus-
gebildet. Die Auswertung der digitalen Bodenkarte ergibt fir den engeren Auebereich
eine hohe Filter- und Pufferfunktion. In den Ubrigen Teilen des Untersuchungsraumes
ist die Filter- und Pufferfunktion der Béden hingegen mittel ausgepragt. Die Boéden
des Untersuchungsraumes weisen eine mindestens hohe natirliche Bodenfruchtbar-

keit auf, im engeren Auebereich ist diese sogar sehr hoch.

Die Empfindlichkeit des Bodens gegeniiber Versiegelungen ist allgemein als hoch zu
beurteilen. Empfindlichkeiten gegeniiber Bodenverdichtungen durch mechanische

Belastungen weisen die semiterrestrischen Boden (Gleye) in der DélInitzaue auf.

Umweltauswirkungen

Durch die vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme kommt es zu folgenden er-
heblichen Beeintrachtigungen:

- Einschrankung der Funktionsfahigkeit der verdichtungsempfindlichen Auengley-
Bdden in der Dollnitzaue (baubedingt, 93 m2) und

- Funktionsverlust von biologisch aktivem Oberboden durch zusétzliche Versiege-
lung (Netto-Neuversiegelung, anlagebedingt, 2.052 m2).

Weitere Auswirkungen durch bau- oder betriebsbedingte Schadstoffeintrage sind bei
fachgerechter Bauausfilhrung sowie aufgrund der bestehenden Vorbelastungen im

Zusammenhang mit den gleichbleibenden Verkehrszahlen nicht zu erwarten.

Grundwasserschutzfunktion
Bestand

Der mengenmalfiige Zustand der Grundwasserkorper und des Grundwasserdarge-
bots wird als gut eingeschatzt, hingegen wird der chemische Zustand als schlecht
beurteilt. Die Schutzwirkung der Grundwassertberdeckung und damit die Ver-
schmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers gegentber flachenhaft eindringen-

den Schadstoffen ist mittel.

Umweltauswirkungen

Bei einer fachgerechten Bauausfiihrung sowie einer ordnungsgemafien Entsorgung
der Rest- und Betriebsstoffe kdbnnen Schadstoffeintrage weitgehend vermieden wer-
den. Die verbleibenden Auswirkungen sind vernachlassigbar, d. h. es kommt zu kei-

ner erheblichen Leistungsminderung des Grundwassers.

Durch den StraBenausbau erfolgt der Funktionsverlust auf einer Flache von
2.052 m2. Das anfallende Niederschlagswasser wird fur einen Teilbereich (Entwéasse-

rungsabschnitt 1) tUber Stral3enabldaufe gesammelt und Uber einen neu zu errichten-
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den Regenwasserkanal mit zusatzlichen Anlagen zur Rickhaltung, Drosselung und

Vorreinigung zur Vorflut DélInitz abgeleitet .

Mit einer gravierenden Verschlechterung des Zustandes im Vergleich zu den beste-
henden Verhéltnissen ist nicht zu rechnen, sondern die Einschrankungen der Grund-
wasserneubildung bleiben bestehen. Insgesamt ist nicht mit einer deutlichen Redu-
zierung der Grundwasserneubildungsrate zu rechnen, sodass der Konflikt nicht als
erheblich beurteilt wird. Unabhangig davon steht der Eingriff in den Grundwasser-
haushalt in enger Beziehung zu dem anlagebedingten Eingriff in den Bodenhaushalt.
Hier sind die Flachenverluste und Funktionsbeeintrachtigungen erfasst (einschlieflich
ihrer Funktion als Standort fur Grundwasseranreicherung, siehe Kap. 5.2.2).

Weitere Auswirkungen durch betriebsbedingte Schadstoffeintrage sind aufgrund der
prognostizierten anndhernd gleichbleibenden Verkehrsbelastung der Ausbaustrecke

und deren bestandsnahem Verlauf nicht zu erwarten.

Die Vertraglichkeit mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie beztglich des betroffe-
nen Grundwasserkorpers Dollnitz-Dahle wird im Fachbeitrag WRRL (Unterlage 19.2)
festgestellt.

Landschaftswasserhaushalt

Bestand

Der Verlauf der DdlInitz im Untersuchungsraum wurde kunstlich hergestellt. Das Ge-
wasserbett weist stark verdnderte, anthropogen gepragte Struktur mit Sohlsubstrat
unterschiedlicher Grof3e und punktueller Sohlbefestigung auf. Die Ufer sind mit
Hochstaudenfluren oder Gehdlzen bestanden und weitgehend unbefestigt. Die Struk-
tur des Flussbettes und die Ufervegetation gewahrleisten ein maximal mittleres po-
tenzielles Selbstreinigungsvermdgen. Die derzeitige Leistungsfahigkeit des Flusses
im Plangebiet beziglich der Regulationsfunktion im Landschaftswasserhaushalt ist
aufgrund des eingetieften und gestreckten Verlaufes in Verbindung mit der weitge-
hend unbefestigten Bauweise als maximal mittel einzustufen. Der DdélInitz ist eine
mittlere bis hohe Verschmutzungsempfindlichkeit beizumessen. Die Empfindlichkeit

gegenlber baulichen Veranderungen bei FlieBgewassern ist generell hoch.

Umweltauswirkungen

Im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben sind aufgrund der Entfernung des
Bauraumes vom Gewasser keine baubedingten Auswirkungen auf den Landschafts-

wasserhaushalt absehbar.

Durch die Befestigung der Einleitstelle aus dem Ruckhalte- und Vorreinigungsbecken

in die Dolinitz kommt es punktuell und Kkleinflachig (5 m?) zu einer Verdnderung der
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5.3

5.4

Uferbdschung. Aufgrund des geringen Umfangs fuhrt dies nicht zu erheblichen bzw.
nachhaltigen Verdnderungen des Gewasserregimes bzw. des Gewasserchemismus

der DolInitz und stellt deshalb keinen kompensationspflichtigen Eingriff dar.

Der geplante StraRenausbau findet weitestgehend auf der bestehenden Trasse statt.
Aufgrund der vorhabenbedingt prognostizierten annahernd gleichbleibenden Ver-
kehrsbelastung der Ausbaustrecke ist nicht mit einer Erhéhung der Schadstoffbelas-
tung zu rechnen. Das am Bauanfang anfallende Stral3enabwasser wird Uber Stra-
Benablaufe gesammelt und Uber eine Regenwasserleitung einem Becken zur Was-
serruckhaltung und Vorreinigung (mit Rigolensystem und Notlberlauf) und anschlie-
Render Ableitung Uber ein Rohr DN 250 (Einleitmenge: ca. 10 I/s) schadlos in die
Dollnitz eingeleitet. Im Resultat dieser Vorkehrungen ist nicht mit einer erheblichen
Verschlechterung der derzeitigen Leistungsfahigkeit des Gewassers zu rechnen.

Die Vertraglichkeit mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie bezuglich des betroffe-
nen Oberflachenwasserkorpers Ddllnitz-3 wird im Fachbeitrag WRRL (Unterlage
19.2) festgestellt.

Landschaftsbild

Bestand

Das Plangebiet ist am Bauanfang durch den grinlandbestimmten Ubergangsbereich
der Ddllnitzaue zur Ortslage hin gepragt. Am Bauende dominiert die Nutzung als
Grunflache bzw. als Ackerland, wobei kleinere Gehdlzstrukturen (Feldhecken) und
Waldinseln die Landschaft anreichern. Vorbelastungen des Landschaftsbildes beste-
hen aufgrund der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur sowie in Form der groRmalf3-

stablichen baulichen Anlagen des Transportbetonwerkes am Bauanfang.

Umweltauswirkungen

Aufgrund der bestandsorientierten Vorhabenscharakteristik und wegen der generel-
len Lage abseits hochwertiger Landschaftsbildrdume (mit Vorbelastungen im Sied-
lungsumfeld) sind keine vorhabensbedingten Beeintrachtigungen des Landschafts-

bildes absehbar.

Kulturglter und sonstige Sachguter

Bestand

Der Ortskern von Borna ist sidlich der S 31 als Kulturdenkmal (ID 66060-D-01, mit-
telalterliche Siedlung) erfasst. Ein weiteres Kulturdenkmal (ID 66060-D-04, Siedlung
mit unbekannter Zeitstellung) befindet sich am Bauende sudlich des geplanten Kreis-

verkehres. Als Sonstige Sachguter ist die an den Stralenraum angrenzende Wohn-
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bebauung einschlieBlich ihrer Zufahrten und Abgrenzungen (Grundstickseinfriedun-

gen) zu nennen.

Umweltauswirkungen

Nach § 2 des Séachsischen Denkmalschutzgesetzes sind alle arch&ologischen Fund-
stellen als Bodendenkmal gesetzlich geschiitzt. Bodenarbeiten auf Grundstiicken mit
(vermuteten) Bodendenkmalern bedirfen der Erlaubnis des Landesamtes fiir Denk-
malpflege. Unter Beachtung der von der Behorde angeordneten Schritte werden kei-

ne erheblichen Beeintrachtigungen fur dieses Schutzgut verbleiben.

Vorhabensbedingt beanspruchte sonstige Sachguter (Zufahrten, Z&dune, Mauern u.a.)
werden im Zuge der Bauarbeiten wiederhergestellt und ggf. angepasst.

Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG bezlglich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle européi-
schen Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben er-
fullt werden kénnen, wurden im Rahmen des Landschaftspflegerischen Fachbeitra-
ges (Unterlage 19.0, Kap. 7) ermittelt.

Aus dem Spektrum der europdaisch geschuitzten Arten in Sachsen wurden in den
Gruppen Saugetiere, Vogel und Wirbellose Arten ermittelt, die im Untersuchungs-

raum des Vorhabens vorkommen oder zu erwarten sind.

Fur viele der untersuchten relevanten Arten sind die projektspezifischen Wirkungen
unter Berlicksichtigung der MalRBnahmen zur Vermeidung so gering, dass relevante

Auswirkungen auf den lokalen Bestand nicht zu erwarten sind.

Fur die nachstehend aufgefiihrten Arten sind jedoch MaRnahmen zur Vermeidung
oder Malnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitét er-
forderlich, damit Beeintrachtigungen der 6kologischen Funktionen ihrer Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten oder erhebliche Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen

werden konnen:

- Abendsegler,

- Wasserfledermaus,

- Fischotter,

- Biber,

- Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling sowie

- Brutvogel der Gehdlze und des Offenlandes.
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Wesentliche MaRhahmen sind Bauzeitenregelungen, der Schutz von Fledermausen,
Vdgeln sowie Wirbellosen bei der Baufeldfreimachung sowie die Renaturierung der

bauzeitlich beanspruchten Habitate des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings.

Unter Beriicksichtigung von Vermeidungsmaflnahmen und CEF-MaRnahmen sind
die Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG fur die artenschutzrechtlich rele-

vanten Arten durch das Vorhaben nicht erfillt.

Natura 2000
Bestand

Am Bauanfang in der Déllnitzaue tberschneidet sich der Untersuchungsraum in ge-
ringem Umfang mit dem Natura 2000-Gebiet Nr. 204 "Do6lInitz und Mutzschener
Wasser" (EU-Nr. 4644-302). Im Wirkbereich des Vorhabens liegen auch die naturna-
hen Ufer- und Begleitstrukturen der DdlInitz als gesetzlich besonders geschutzte Bio-
tope (8 30 BNatSchG).

Umweltauswirkungen Natura 2000

Aufgrund der vorhabensbedingten Flacheniiberschneidung mit dem Gebiet wurde flr
das SCI eine FFH-Vertraglichkeitspriifung in einer eigenstandigen Unterlage (Unter-
lage 19.4) durchgefiihrt.

Folgende LRT-Flachen und Arthabitate waren darin zu betrachten:
- LRT 6510 — Magere Flachland-Mahwiesen

- Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling (Phengaris nausithous)
- Biber (Castor fiber)

- Fischotter (Lutra lutra)

Diese nachgewiesenen LRT-Flachen bzw. Arten einschlie3lich ihrer Habitatflachen
wurden beziglich der vom Stral3enbauvorhaben ausgehenden bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Beeintrachtigungen untersucht.

Bei der Analyse und Bewertung der Konflikte, die durch das Vorhaben ausgeldst
werden kénnen, wurden fir den LRT 6510 nur unerhebliche Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele ermittelt. Fir die untersuchten Tierarten konnten erhebliche Beein-
trachtigungen der Erhaltungsziele durch Habitatflacheninanspruchnahme (Dunkler
Wiesenknopf-Ameisenblauling) bzw. mdgliche baubedingte Stérwirkungen (Biber,

Fischotter) nicht ausgeschlossen werden.

Durch die Ausweisung von Schadensbegrenzungsmal3nahmen:
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- Malnahme 1.2 Vcerrrn - Bauzeitenregelung (angepasste Mahdtermine unter Be-

achtung des Artenschutzes)

- Mafnhahme 2 V - Schutz von Einzelbdumen, Gehodlzbestanden bzw. schutzwirdi-

gen Biotopen wahrend des Baubetriebs / Ausweisung Bautabuzonen

- Maflnahme 3.2 Vcerrrn - Absuchen der zu rodenden Wiesenbereiche unmittelbar
vor Baufeldfreimachung auf Nester von Wirtsameisen des GrofRen Wiesenknopf-

Ameisenblaulings

- Malnahme 4 Vcerern - Verzicht auf nachtliche Bauarbeiten / Einsatz fischotterge-

rechter Baustellenbeleuchtung
- Malnahme 1.1 Acerren - Renaturierung Wiesenbereiche
- MaRnahme 1.2 Acerrri - Renaturierung Wegeboschung

konnten die Beeintrachtigungen fur die betroffenen Tierarten wirksam auf ein uner-
hebliches Mal3 gesenkt werden.

Andere Plane und Projekte, die kumulativ zu erheblichen Beeintrachtigungen von fir
die Erhaltungsziele maR3geblichen Bestandteilen des Schutzgebietes fuhren kdnnen,
wurden nicht festgestellt.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes "DollInitz und
Mutzschener Wasser" und seiner flr den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteile
durch das Vorhaben "S 31 - Ausbau in Borna / Schénnewitz" konnten ausgeschlos-
sen werden. Die Koharenz des Schutzgebietsnetzes Natura 2000 bleibt gewéhrleis-
tet. Die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes ist

gegeben.

Weitere Schutzgebiete

Von den im Untersuchungsgebiet vorhandenen, nach § 30 BNatSchG i.v.m. § 21
SachsNatSchG gesetzlich geschiitzten Biotoptypen werden durch die geplante Mal3-
nahme betroffen: Uferstaudenflur (BT 244). Die Uferstaudenfluren gelten auf Grund
ihres Alters und ihrer Ausprégung innerhalb kurzer Entwicklungszeitraume als wie-
derherstellbar. Durch Uberbauung oder temporére Inanspruchnahme kommt es zu
sehr kleinflachigen Verlusten von rund 7 m? Uferstaudenflur am Nordufer der D6élInitz,
wovon 2 m? durch eine RenaturierungsmalRnahme nach Bauende wiederhergestellt
werden. Nicht wiederherstellbare Biotoptypen werden generell nicht erheblich oder

nachhaltig beeintrachtigt.
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Entlang der Dolinitz ist ein festgesetztes Uberschwemmungsgebiet geman
§ 72 SachsWG ausgewiesen. Durch die bestandsorientierte Vorhabenscharakteristik
ist nicht mit Beeintrachtigungen desselben zu rechnen.
Weitere gesetzlich geschiitzte Teile von Natur und Landschaft sind im Untersu-
chungsraum nicht vorhanden.

6 MalRhahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Gesetzliche Grundlagen

Gemal § 41 BImSchG (Bundesimmissionsschutzgesetz) ist unbeschadet des § 50
BImSchG sicherzustellen, dass von Stral3enbauvorhaben keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerédusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind.

§ 41 BImSchG gilt fur den Bau sowie die wesentliche Anderung von Verkehrswegen.
Naheres regelt auf Grundlage des § 43 BImSchG die 16. BImSchV (16. Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzver-

ordnung).

Mit Bau im Sinne des § 41 Abs. 1 BImSchG ist gemaf Verkehrslarmschutzrichtlinie
(VLarmSchR) der Neubau gemeint.

Nach §1 Abs. 2 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn
1. eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A)

in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff

erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Gemall VLarmSchR ist der erhebliche bauliche Eingriff gekennzeichnet durch den

Eingriff in die bauliche Substanz und in die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg. Der
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Eingriff muss auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StralRe ab-
zielen (BVerwG, Urteil vom 9.2.1995 - 4 C 26.93 - NVwZ 1995, 907).

Anspruchsvoraussetzung bei der vorliegenden Planung

Bei der vorliegenden MalRBhahme handelt es sich nicht um einen Neubau. Im Zuge
des Knotenpunktumbaus am Bauende (S 31 / K 8938) kommt es zwar zu einer leich-
ten Achsverschiebung, jedoch wird die bestehende Trasse nicht auf langerer Strecke
verlassen (vgl. VLarmSchR Pkt. 10.1).

Somit ist zu prifen, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. § 1 Abs. 2 (1) 16. BIm-
SchvV findet keine Anwendung, da die S 31 nicht um einen oder mehrere durchge-
hende Fahrstreifen erweitert wird. Nach 8 1 Abs. 2 (2) 16. BImSchV ist weiter zu pru-
fen, ob ein erheblicher baulicher Eingriff vorliegt:

Der Umbau eines Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr wird regelméaRig als erhebli-
cher baulicher Eingriff angesehen, da es aufgrund des Umbaus zu deutlichen Fahr-
bahnverlegung kommt (vgl. VLarmSchR Pkt. 10.1). Demnach sind die beiden be-
troffenen Knotenpunkte (S 31/ K 8933, S 31 / K 8938) erhebliche bauliche Eingriffe.

Die Erneuerung der Strecke im Zuge der BaumalRnahme hingegen stellt keinen er-
heblichen baulichen Eingriff dar.

Weitere Voraussetzungen fir eine wesentliche Anderung sind im Bereich der Kno-
tenpunkte die Anderung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) oder die Er-

hoéhung der Beurteilungspegel auf 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts.

Am Knotenpunkt S 31 / K 8933 wird die Fahrbahn nach Westen hin verschoben. Bei
der Wohnbebauung im Osten ist somit nicht mit einer Erh6hung der Beurteilungspe-
gel zu rechnen. Im Westen befindet sich ein Industriegebiet gemalR Flachennut-
zungsplan vom 06.05.1997. Die aktuelle Nutzung beschrankt sich auf ein Betonwerk,
eine Zimmerei und eine Lagerhalle eines ansassigen Landwirtes. Die Nutzung ent-
spricht der Festsetzung aus dem Flachennutzungsplan. In Industriegebieten fallen
nur Anlagen mit schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Wohnhaus mit Bestandsschutz)
unter die 4. Schutzkategorie der 16. BImSchV (Gewerbegebiete). Eine solche Nut-

zung ist im betroffenen Gebiet nicht vorhanden.

Im Zuge des Knotenpunktumbaus am Bauende (S 31 / K 8938) wird die S 31 aufge-
weitet und rickt geringfigig ndher an die bestehende Bebauung im Norden. Dabei
handelt es sich um ein Gewerbegebiet gemaly Flachennutzungsplan (06.05.1997).
Dies entspricht auch der tatsachlichen Nutzung durch einen Fahrzeugservice. Da die

Verlegung der Fahrbahn nur gering ausfallt, ist in diesem Bereich nicht mit einer Ver-
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anderung der Beurteilungspegel zu rechnen. Daher wurde auf schalltechnische Be-
rechnungen verzichtet.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen
Unterhalb von Verkehrsstarken von 5.000 Kfz/24h mit Ublichen Lkw-Anteilen, Ge-
schwindigkeiten unter 50 km/h und normalen Wetterlagen sind im straf3ennahen Be-
reich keine kritischen Kfz-bedingten Schadstoffbelastungen zu erwarten.
Da die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf der Ausbaustrecke im
Prognosejahr 2030 mit max. 2.281 Kfz/24h mit 8,3%-Lkw-anteil und die zulassige
Geschwindigkeit mit 50 km/h angegeben wird, besteht somit kein weiterer Untersu-
chungsbedarf.

6.3 MalRnahmen zum Gewéasserschutz
Wassergewinnungsgebiete sind von der Baumalinahme nicht betroffen.

6.4 Landschaftspflegerische Malinahmen

Eingriffe sind gemafl § 15 Abs. 5 BNatSchG zuldssig, wenn vermeidbare Beeintréach-
tigungen unterlassen werden oder unvermeidbare, erhebliche Beeintrachtigungen in-
nerhalb einer angemessenen Frist ausgeglichen oder ersetzt werden und soweit die
Belange von Naturschutz und Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderun-

gen an Natur und Landschaft anderen Belangen im Range nicht vorgehen.

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funk-
tionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das

Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt
sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.

Hierbei sind die Ziele der Raumordnung und Landesplanung zu berticksichtigen (8 15
Abs. 2 BNatSchG).

Die MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung besitzen unbedingten Vorrang vor

der Planung von Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen.

Weiterhin sind dabei koharenzsichernde MaRnahmen des Gebietsschutzes und funk-

tionserhaltende MalRBnahmen des Artenschutzes multifunktional zu berticksichtigen.
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Folgende landschaftspflegerische Mal3Bhahmen sind im Zuge des Vorhabens vorge-

sehen:
Tabelle 26.  Landschaftspflegerische Malinahmen
MaRnahmen- Kurzbeschreibung FlachengroRle /
kirzel Anzahl / Lange
Ausgleichs- / ErsatzmaRnahmen
130 m?
1.1 Acerrrn Renaturierung Wiesenbereiche an der Ddllnrirt]z
. i 20 m?
1.2 Acerirru Renaturierung Wegebdschung an der Délinitz
2
Rekultivierung der baubedingt beanspruchten Feldhecken 183 m
2A . Wald 427 m?
Gehdlzstrukturen .
Ortseingang Borna
. . 2m?2
3A Renaturierung der baubedingt beanspruchten Uferstaudenflur an der Délinitz
175 m?
4A Herstellung einer Ruderal-/Staudenflur mit 10 Stick
Pflanzung einer Baumreihe gfﬁsl_emgaﬂtg
chénnewitz
. N 4 Stiick
SA Pflanzung von Einzelbaumen Ortseingang Borna
. . . 4.200 m2
1E Nutzungsextensivierung von Ackerflache mit Neuanlage Gemarkung Zdschau

von Gehdlz- und Offenlandbiotopen

Flurstiick 164/4

VermeidungsmafRnahmen

Bauzeitenregelungen (Rodung von Gehdlzen unter Beachtung des

1.1 Veerrrn Artenschutzes) i
Bauzeitenregelungen (angepasste Mahdtermine unter Beachtung _

1.2 Vegrrr des Artenschutzes)

oV Schutz von Einzelbdumen, Gehdélzbestanden bzw. schutzwiirdigen 36 Einzelbdume
Biotopen wéahrend des Baubetriebs / Ausweisung Bautabuzonen ca. 310 m
Absuchen der zu fallenden Baume unmittelbar vor dem Falltermin auf . x

3.1 Veerren Fortpflanzungsstatten von Vogeln und Quartiere von Fledermausen 22 Binzelbaume
Absuchen der zu rodenden Wiesenbereiche unmittelbar vor Baufeld- Baufeld in

3.2 Vcerren freimachung auf Nester von Wirtsameisen des GrofRen Wiesenknopf- der DélInitzaue,
Ameisenblaulings ca. 150 m?2
Verzicht auf nachtliche Bauarbeiten / Einsatz fischottergerechter B

4 VcerrrH

Baustellenbeleuchtung

Es wird der Nachweis erbracht, dass die Ausgleichsmalinahmen bezlglich Flachen-

grolRe und okologischem Wert geeignet sind, den zu erwartenden Eingriff in ange-

messener Frist auszugleichen oder in sonstiger Weise zu kompensieren (vgl. Unter-

lagen 9.3 und 9.4). Auch werden keine nicht ersetzbaren Biotope wild lebender Tiere

und wild wachsender Pflanzen der streng geschitzten Arten zerstort.

Unter Beriicksichtigung von Vermeidungsmaflinahmen und CEF-MalRhahmen sind
die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG fur die artenschutzrechtlich rele-

vanten Arten durch das Vorhaben nicht erfllt.

Das Vorhaben berlhrt nicht die Tatbestande der Unzul&ssigkeit von Eingriffen nach
§ 15 Abs. 5 BNatSchG.
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6.5

Der Nachweis zum Ausgleich der Verluste von Waldflachen nach SachswWaldG er-

folgt im Antrag auf Waldumwandlungsgenehmigung (Unterlage 19.3).

Ferner sind erhebliche Beeintrachtigungen durch das Vorhaben auf die Erhaltungs-
Ziele des FFH-Gebietes "DdlInitz und Mutzschener Wasser" und seiner maf3gebli-
chen Gebietsbestandteile unter Beachtung der o.a. MaRnahmen nicht zu prognosti-

zieren. Die Koharenz des Schutzgebietsnetzes Natura 2000 bleibt gewahrleistet.

Mallnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Spezielle MaRnahmen sind nicht vorgesehen.

Kosten

Kostentrager der MafRnahme ist der Freistaat Sachsen. Die Gemeinde Liebschutz-
berg ist Kostentrager der Gehwege und Parkflachen.

Nach § 30 Séachsisches StralRengesetz (SachsStrG) haben die Trager der StrafRen-
baulast die entstehenden Kosten der Anderung einer héhengleichen Kreuzung im
Verhéltnis der Fahrbahnbreiten der an der Kreuzung beteiligten StralRenaste zu tra-
gen. Die Belegungsanteile der Kreisstraf3en K 8933 und K 8938 liegen uber 20 % be-
zogen auf die Belegung der Staatsstraf3e. Aus diesem Grund ist eine Kostenteilung
mit dem Landkreis Nordsachsen zur Kostenmasse der Kreuzungen erforderlich. Am
Knotenpunkt S31/K8933 ist zusatzlich die Gemeinde mit der Anlage von Gehwegen
gemal ODR [20] kostenbeteiligt.

Die untergeordneten kommunalen StraRen- und Wegeanbindungen im Zuge der
Baustrecke werden auf notwendiger Lange ausgebaut. Es sind bauliche MalRhahmen
zur Verbesserung der bestehenden Schleppkurvenverhaltnisse erforderlich. An aus-
gewahlten Einmindungsbereichen kommunaler Straf3en wurden Verkehrszéhlungen
durchgefihrt. Aufgrund der grof3en Anzahl an kommunalen Einmindungen wurden
die Einmindungen gezahlt, bei denen die héchsten Verkehrsbelegungen in den un-
tergeordneten Knotenpunktasten erwartet werden. Die Auswertung ergab, dass ledig-
lich fur die kommunale Stralie ,Platz des Friedens” im Einmindungsbereich zur S 31
eine Verkehrsbelastung mit >20% Belegung gegenuber der S 31 vorliegt. Demnach
werden gemaR § 30, Abs. 4 SachsStrG in Verbindung mit den StraKR [10] die Kosten
fur die Anderung der Einmiindung zwischen dem Freistaat Sachsen als Baulasttrager
fur die S 31 und der Gemeinde als Baulasttrager fur die kommunale StralRe bzw. der
Gehwege anteilig entsprechend ihrer jeweiligen Fahrbahnbreiten aufgeteilt. Die Kos-
ten der Anderung der tibrigen Einmiindungsbereiche tragt der Freistaat Sachsen ge-
maf Pkt. 9 der StraKR.
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An den Folgekosten fur MaRnahmen an Versorgungsleitungen fremder Rechtstrager
beteiligt sich die Stralenbauverwaltung entsprechend geltender Vertrage bzw. be-
stehender Rahmenvertrage zwischen jeweiligen Versorgungsunternehmen und Stra-

Renbauverwaltung und den gultigen gesetzlichen Bestimmungen zum Leitungsrecht.

Verfahren

Fur die Erlangung des Baurechts ist § 39 SachsStrG mal3gebend.

Bei der MalRnahme handelt es sich um die dauerhafte Anderung einer StraRe.
Staatsstraf3en dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan vorher fest-
gestellt ist.

Es werden folgende 6ffentlich-rechtliche Belange berihrt:

— Anpassung der Knotenpunkte mit den KreisstraRen K 8933 und K 8938

— erforderliche MaRnahmen zum Umwelt- und Naturschutz

— MaBnahmen an Versorgungsleitungen

— Anderungs-/ Anpassungsmafinahmen an Zufahrten bzw. Wirtschaftsw. (12 Stk.)

Es werden folgende private Belange beriihrt

— erf. Anpassungen an Einfriedungen und Zufahrten einschl. Grunderwerb(> 50 Stk.)

Aufgrund der Vielzahl von privaten und &ffentlich rechtlichen Belangen ist die Herstel-
lung des Baurechts gemafld § 39 Abs. 1 (SachsStrG) i.V. mit § 74 Abs.7 VWVIG mit-

tels Planfeststellung vorgesehen.

Durchfihrung der BaumalRnahme

Die Baudurchfiihrung erfolgt abschnittsweise nacheinander. Fir den jeweiligen Bau-
abschnitt ist eine Vollsperrung in diesem Bereich notwendig. Die Umleitungsfiihrung

ist vor Baubeginn mit dem zustandigen Verkehrsamt abzustimmen.

Die Aufrechterhaltung des Versorgungsverkehrs sowie die Zufahrt fir Sonder- und

Rettungsfahrzeuge ist zu gewahrleisten.

Bei der Durchfuhrung ist die Verordnung tber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf
Baustellen (Baustellenverordnung - BaustellV) vom 10. Juni 1998, BGBL | 1998 um-

zusetzen.

Nach den Bedingungen der Baustellenverordnung ist davon auszugehen, dass ent-
sprechend der Regeln zum Arbeitsschutz aus Baustellen (RAB 01) der Einsatz eines
Baustellenkoordinators und die Erstellung eines Planes fir die Sicherheit und den
Gesundheitsschutz auf Baustellen (SiGe-Plan) erforderlich werden. Der SiGe-Plan

wird im Zuge der weiteren Planung erstellt.
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