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1. Tektur y

Sehr geehrte Damen und Herren,

fiir 0.g. Bauvorhaben erheben wir Einwendungen.

Im umfangreichem Erdrterungsbericht wird die Variante 2 als Vorzugsvariante herausgearbeitet,
diese Variante haben wir im vorigen Planfeststellungsverfahren ebenfalls aus Griinden des
geringeren Konfliktpotentiales vorgeschlagen. Auch akzeptieren wir ihre gute Arbeit im Rahmen
der Hydrogeologie und der damit verbundenen Minderung des Konfliktes einer
StraBenbaumaBnahme in der Nihe von Trinkwasserschutzzonen. Die Aussage einer wirtschaftlich
giinstigeren Variante 1 halten wir fiir falsch.

Nicht nur unser Bauchgefiihl zeigt eine vollige Uberbewertung der langfristigen
Verkehrsprognosen. Im Rahmen einer Stellungnahme wird durch unseren Gutachter , Regio
Consult, darauf Stellung genommen, Anlage 1. Unter Beriicksichtigung der Baumafnahmen auf
polnischer Seite wihrend der Verkehrszdhlungen, wird zusétzlich noch eine Erhdhung des LKW
Anteils erreicht, siche Anlage 2, SZ v. 06.04.2017. Somit ist der Normalzustand auf den
verkehrswirksamen Abschnitten der B 178 Neu und den daraus abgeleiteten Schluf3folgerungen
verfilscht. Von den Befiirwortern dieses Stralenbauprojektes wird auf die globale Dringlichkeit
dieser Nord — Siidverbindung hingewiesen, aber gerade im internationalem Malfistab haben wir in
einem relativ geringem Korridor 6 Nord - Stidtrassen.

1x polnische Seite, + B 99, + B 178 alt, + B 178 neu, + B96, + A17. Die vorliegende
Verkehrsprognose iiberschétzt das verkehrliche Erfordernis der B 178 Neu.

Fiir den Abschnitt, der unserer Wasserfassung nahe kommt, 19+900 bis 20+500, verweisen
nochmals auf die durchgiingige Sammlung des Oberflichenwassers und Ableitung dieser mittels
Verrohrung, welche nachweifllich dicht auszufiihren ist. Es besteht jedoch eine potentielle
Gefihrdung des Krebsbaches mit diesen Oberfldchenwasser. Da der Krebsbach durch unsere
Schutzzonen I lduft ist dieser in diesen Bereichen ebenso nachweifllich dicht zu gestalten.

Damit soll ein moglicher Eintrag des verschmutzten Oberflichenwassers in die Grundwasser
fithrenden Schichten, siehe auch Anlage3, vermieden werden. Insbesondere auch in einer
Extremsituation, Unfall etc.
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1. Einleitung

Vom 3. Aprii bis 3. Mai lagen die Unterlagen zur Tekturplanung | im
Planfeststellungsverfahren B 178n, Verlegung BAB A 4 bis Bundesgrenze D/PL und
D/CZ, 3. Abschnitt, Teil 3, — S 128 (Niederoderwitz) bis B 178alt (Oberseifersdorf/NU
Zittau) aus. FUr dieses Planerganzungsverfahren wird nachfolgend eine

Stellungnahme erarbeitet.

Zielsetzung der Bearbeitung ist es zu Gberprifen, ob die Planergdnzung fur die
B178n bezogen auf den verkehrswirtschaftiichen Teilbereich fachlich korrekt
durchgeflihrt wurde. Dazu wird die Verkehrsuntersuchung der PTV B 178n
Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025" vom 30.4.2014

ausgewertet.

Die Verkehrsuntersuchung ist eine Fensteruntersuchung auf Grundlage des
Verkehrsmodells der Landesverkehrsprognose 2025."

Ergdnzend wird die Entwicklung an ausgewdhiten Dauerzdhistellen im
Untersuchungsgebiet analysiert, um die Angaben in der Verkehrsuntersuchung auf

Plausibilitat zu priifen.

Gepriift werden auch die Aussagen zur vorgesehenen Querschnittswahl. Dabei ist
aufgrund der Verkehrsmengen zu untersuchen, ob ggf. auch ein anderer

Regelquerschnitt zum Einsatz kommen kann.

Bevor auf die 0. g. Untersuchungen im Detail eingegangen wird, wird unter Bezug
auf die Tektur von 2017 der Abschnitt planerisch und straBenbaulich beschrieben.

Bereits an dieser Stelle soll darauf hingewiesen werden, dass eine
Verkehrsprognose Ublicherweise flir einen Zeitraum der mindestens zehn Jahre nach
der Planfeststellung liegt, erstelit wird. Da die Prognose nur bis 2025 reicht, ist dies
hier nicht der Fall.

1.1 Projektverlauf und Planerische Beschreibung

Aus der Beschreibung des Planungsverlaufs im Erlauterungsbericht 2017 wird
deutlich, dass es aufgrund der 2011 erfolgten Erérterung zu einer Plananderung

gekommen ist:

1 Vgl PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 1

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 4



Stellungnahme zur Tekturplanung 1, PFV B 178n 3. BA Teil 3, 15.5.2017

Zu der MaBnahme B178n, Verlegung BAB 4 bis BG D/PL und D/CZ, 3. Bauabschnitt
Teil 3 wurde bereits 2009 eine Planfeststellungsunterlage erstelit und ein
Pianfeststellungsverfahren eingeleitet. Auf Grund von Einwendungen in der im Juni
2011 statigefundenen Erbrterung wurde durch die Planfeststellungsbehdrde ein
erneuter Variantenvergleich veranlasst. Im Ergebnis wurde 2015 ein neuer RE-
Entwurf erstellt, welcher vom Séchsischen Staatsministerium flir Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr mit Datum vom 03.06.2015 bestétigt wurde. Daraufhin erfolgte eine
Tekturplanung fir die genannte MaBnahme. Der Gesehenvermerk des
Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur mit Aktenzeichen StB
24/72131.13/1178-2430734 trdgt das Datum 29.10.20185. [...]

Mit dem vorliegenden Feststellungsentwurf — Tekturplanung | wird die bisherige
Planfeststellungsunteriage vollstindig ersetzt, d.h. die Altunterlagen besitzen keine
Gliltigkeit mehr. [...] '

Die vorliegenden Unterlagen umfassen den Feststellungsentwurf — Tekturplanung | -
fiir den 3. Bauabschnitt Teil 3 der GesamtmaBnahme: B178n, Verlegung BAB 4 bis
BG D/PL und D/CZ.*¢

Im Zitat wird auf die regionale bzw. Uiberregionale und gro3rdumige Bedeutung der
B 178 hingewiesen aus der die StraBenkategorie LS | resuiltieren soll:

.Bei der geplanten BaumaBnahme handelt es sich um den Neubau einer
Bundesstraf3e auf einer Ldnge von 6,030 Kilometern mit einem Querschnitt RQ 15,5.
Der B 178n wird, entsprechend ihrer Bedeutung, gemdB der Richtlinien fiir die
integrierte Netzgestaltung (RIN) [1] die Verbindungsfunktionsstufe | (groBraumige
Verbindung) zugeordnet. Aufgrund der Lage auBerhalb bebauter Gebiete handelt es
sich bei der geplanten Trasse um einen Abschnitt der Straf3enkategorie LS I Der
betreffende Abschnitt wird mit dessen Verkehrsfreigabe zur KraftfahrstraBe erklért.

[]

Bei der B 178n handelt es sich um eine bedeutende StraBenverbindung fir den
regionalen/ (iberregionalen Nord-Siid-Verkehr im ostséchsischen Raum mit
Anbindung der Mittelzentren Zittau und Lébau an das Autobahnnetz. Des Weiteren
dient die B 178 der Verbindung der vorgenannten Mittelzentren mit dem
,Oberzentralen Stéddteverbund Bautzen-Gorlitz-Hoyerswerda®.

Die Bedeutung der B 178n fiir den grenztiberschreitenden Verkehr im Dreildndereck
resultiert aus deren Fortsetzung auf den Gebieten der Republik Polen und der
Tschechischen Republik.'®

2 Vgl. Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Bautzen (9.2.2017): B178n, Verlegung A4 bis
Bundesgrenze D/PL und D/CZ, 3. BA, Teil 3, S 128 (Niederoderwitz) bis B 178alt (Oberseifersdorf /
NU Zittau)). Ertduterungsbericht, S. 5.

3 Vgl. Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, NL Bautzen (9.2.2017): Bi?Sn Verlegung A4 bis
Bundesgrenze D/PL und D/CZ, 3. BA, Teil 3, S 128 (Niederoderwitz) bis B 178alt (Oberseifersdorf /
NU Zittau)). Erlduterungsbericht, S. 6.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 5



Stellungnahme zur Tekturplanung i, PFV B 178n 3. BA Teil 3, 15.5.2017

In Abbildung 1 sind die Bauabschnitte der B 178n dargestellt. Es ist zu erkennen,
dass lediglich noch zwei Abschnitte fertig gestellt werden missen. Zwischen dem
Abschnitt 3.2. und dem Abschnitt 4 wird der Verkehr im Zuge der B 178n derzeit Uber
die bisherige Trasse der B 178 mit den Orislagen GroBBhennersdorf und
Oberseifersdorf sowie iber die S 128 gefihrt.

Abbildung 1: Ubersicht GesamtmaBnahme B

?}m T : : tjg":""
i ﬁﬂ’ " W aldh: g

178

Quelte:  Landesamt fir StraBenbau und Verkehr, NL Bautzen (9.2.2017): B178n, Verlegung A4 bis
Bundesgrenze D/PL und D/CZ, 3. BA, Teil 3, S 128 (Niederoderwitz) bis B 178alt
{Oberseifersdorf / NU Zittau)}. Exlduterungsbericht S. 5

1.2 Strafienbauliche Beschreibung

Die straBenbauliche Beschreibung des Erlauterungsberichtes wird im Folgenden
zitiert, weil sie flir die Beurteilung der Verbindungsfunktionsstufe und der daraus
resultierenden StraBenkategorie von Bedeutung ist, die flir die Festlegung der
Entwurfsgeschwindigkeit und den Querschnitt relevant sind.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweitmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 8
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Neubau der B 178 (B 178n) zwischen der Verkndpfung mit der S 128 am Bauende
des Bauabschniltes 3 Teilabschnitt 2 bis zum Anschluss an den Bauabschnitt 4 —
Nordumgehung Zittau

Die Bauldnge betrdgt 6.030 m. Auf der Grundlage der Einordnung in die
StraBenkategorie LS | ergibt sich fir die Planung eine Entwurfsklasse 1 nach RAL

{2l
Der beplante Streckenabschnitt erhélt entsprechend der kiinftigen Verkehrsbelastung
den einbahnigen Querschnitt RQ 15,5, der aufgrund von Uberholfahrstreifen, die

afternierend in beiden Fahrtrichtungen angelegt werden, durchgdngig drei
Fahrstreifen erhat.

2. Verknlipfung der B 178n/ B 178alt/ S 132

Die Gesamtldnge der beiden auszubauenden Anschliisse am Knotenpunkt 1 betrégt
etwa 1.020 m. Der untergeordnete StrafSenzug erhdlt einen Querschnitt RQ 11. Im
Bereich der plangleichen Anbindungen des Knotenpunktes sind Linksabbiegestreifen
vorgesehen.™

Die neue LeitgréBe im Regelwerk flr den StraBenentwurf ist nach Angaben von
WIESE die Entwurfsklasse.® Diese ldsst sich aus den StraBennetzkategorien
ableiten, die flir LandstraBen in die Kategorien LS | bis LS IV untergliedert werden
{(vgl. Abb. 3). Geht man von der Funktion FernstraBe aus, so ist flr die B 178n die

Entwurfsklasse 1 anzuwenden, bei einer Uberregional-StraBe die Entwurfsklasse 2.

Aufgrund der Angaben im Zitat in Kap. 1.1 — ,Bei der B 178n handelt es sich um eine
bedeutende StraBenverbindung flir den regionalen/ (berregionalen Nord-Sid-
Verkehr im ostséchsischen Raum” — ist eher von einer Uberregional-StraBe als von
einer groBrdumigen Verbindung auszugehen. Dies lésst sich auch aus der
Verbindung der beiden Mittelzentren Lébau und Zittau an das Autobahnnetz ableiten,
denn flr die Verbindung von Mittelzentren ist eine Uberregionale Verbindungsstrai3e
vorgesehen® Das  wlrde bedeuten, dass auch eine  geringere
Planungsgeschwindigkeit als die derzeit vorgesehenen 110 km/h moglich ist.”

4 ygl. Landesamt fiir SiraBenbau und Verkehr, NL Bautzen {8.2.2017): B178n, Verlegung A4 bis
Bundesgrenze D/PL und D/CZ, 3. BA, Teil 3, S 128 {Niederoderwitz) bis B 178alt (Oberseifersdorf /
NU Zittau)). Erlauterungsbericht, S. 8.

5 Vgl. Prof. Dr. Weise (7/2013): SiraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und Tendenzen fir
die Planung von Verkehrsantagen, Vortrag beim VSVI-Seminar, Folie 12

6 Vgl. Zierke (23.2.2010): RIN und RAL. Welche Konsequenzen ergeben sich fir den Entwurf im
Bestandsnetz, Vortrag beim VSVI-Seminar 2010, S. Folie 3

7 Vgl. Landesamt fir StraBenbau und Verkehr, NL Bautzen (9.2.2017); B178n, Verlegung A4 bis
Bundesgrenze D/PL und D/CZ, 3. BA, Teil 3, S 128 {Niederoderwitz) bis B 178alt (Oberseifersdort /
NU Zittau)). Erlauterungsbericht, 8. 10.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 7
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Abbildung 2: StraBenkategorien der RIN und Geltungsbereich der RAL

Kategoriengruppe anbaulreie angebaule . )
Autobahnen | landsiraBen | Hauptverkelrs- | Hauptverkehrs- Ersc?haeg;?gs
. sitraflen strafen Sin
Verbindungs-
funktionsstufe AS LS Vs HS ES
konfinentat 0 AS 0 e
grofiraumig i ASH LS|
Obarregional ] ASl tst
regional i - Lsin
nahraumig v - sV - HS IV ES IV
Kleindumig |V . LSV . ESV
Lst unproblematisch, BEZeichnﬁﬁg:dei Kétegoﬁé
L *{ problematisch S
nicht vertretbar oder nicht vorkommend

Quelle: RAL (2012), Tabelle 1

Abbildung 3: Entwurfsziele/Entwurfsmethodik

i TRGNBCHE L R P
-:':.j'i@ LeavesTAT chrstul Gaslaliung von.

| iatmgoris | Funktion | Sjt
Lsi | Femstrage EKL 1
Lsu Uberreg.ional-StraBe ) EKL 2
LSl Regional-Strafle EKL 3

LS IV Nahbereichs-StraRe=m=p EKL 4

Ermittlung der Enbwurfsklasse im Regelfall

Guelle RAL 2012, Tabelle 7, 14 .

TEET DN {25 SR D,

Quelle:  Prof. Dr. Weise (7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und
Tendenzen flr die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag VSVi-Seminar, Folie 14

Aus der Entwurfsklasse werden die Regelguerschnitte abgeleitet. Flr die
Entwurfsklasse 1, die im vorliegenden Fall anzuwenden ist, wenn man die B 178n als
FernstraBe deklariert, ist ein Regelquerschnitt 15,5 vorgesehen, der bis zu einem
DTV von 20.000 Kfz/24h leistungsfahig ist (vgl. Abb. 4). Dieser sieht die
wechselseitige  Anordnung  von  Uberholfahrstreifen  vor.  Durch  den
verkehrstechnischen Mittelstreifen erhoht sich die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer,

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 8
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Abbildung 4: Regelquerschnitt nach RAL EKL 1

Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafien RAL (2010)

8 Regelguerschnitte nach RAL EKL 1
# DTV bis 20.000 Kfz/24 h

» Verkehrstechnischer Mittelstreifen

%

B

o KraftfahrstraBe

0
3,50 {1159
1

s

1601 350 {1 328
* 1

12,50

15,50

Quelle:  Zierke (23.2.2010): RIN und RAL welche Konsequenzen ergeben sich {ir den
Entwurf im Bestandsnetz, Vortrag VSVI-Seminar 2010, S. Folie 9

Nach der RAL kann bei sehr geringer Verkehrsnachfrage unter dem Gesichtspunkt
der Baulasttragerkosten eine niederrangige Entwurfsklasse geplant werden.®? Dies ist
dann zu beriicksichtigen, wenn der in Abbildung 5 angegebene Wert von
12.000 Kfz/24h (DTV), dies entspricht etwa 13.200 Kfz/24h als DTVw, auf dem hier
relevanten Abschnitt der B 178n unterschritten wird, Unter diesem Aspekt sind die

Ausfihrungen in der Verkehrsprognose zu prufen.

Als logische Konsequenz sind dann eine Planungsgeschwindigkeit von 100 km/h und

ein Querschnitt von 11,5+ zu wahlen (vgl. Abb. 6).

8 Vgl. Prof. Dr. Weise (7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und Tendenzen fir
die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag beim VSVI-Seminar, Folie 18

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Raif Hoppe GbR. 9



Stellungnahme zur Tekturplanung |, PFV B 178n 3. BA Teil 3, 15.5.2017

Abbildung 5: Auswah! der Entwurfsklasse

Prufung efner hieder- oder hoherrang|gen EKL nach dem. DTV

. Stra&en~ | gesenkte EKL erhohte EKL
| kategorie| ~ bei |  bei
SR _ [Kfzi24h] . {Kf2!24h}
LSl <12.000
LS <8.000 | >15.000
LS i > 13.000
LS IV > 3.000

Quelle; RAL 2012, Tabelle 8

Quelle:  Prof. Dr. Weise {7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und

Tendenzen flir die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag VSVI-Seminar, Folie 17

Abbildung 6:
Gestaltungsmerkmale

miteinander

Entwurfsklassen und verknupfte

Entwurts:|  Planungs= 1 o0 ccnnite | verkenrs-

Klasse geschwmmgkel: b Linienfihrung Verk
: 1 Betriebsform Uberholprinzip | fiihrung
— 1in Knoten
E_K_L 1_ e —— :)\}&
EKL 2| §i ﬁ;

EKL 3| §%

B
i

Prof. Dr. Weise (7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und
Tendenzen fir die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag VSVI-Seminar, Folie 20

EKL 4§

Quelle:

Auch wenn man von der — aufgrund der tatséchlichen Verbindungsfunktion —

angemessenen Entwurfsklasse 2 ausgeht — wére der Planung ein Regelquerschnitt
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11,5+ mit einzelnen Uberholiahrstreifen zugrunde zulegen {vgl. Abb. 7 und 8), der bis
zu 17.000 Kfz/24h (DTV) méglich ist.®

Abbltdung 7: EKL, Regelquerschmtt und Uberholprinzip

e TEGHNSEHE

(L3} paensaar e !ehrrtuhlc_estulmng von ‘siraﬁenveff«_hrsonlagen

| Neuer_ungen in den Entwurfsebenen
EKL Regeiquerschmtt und Uberholprinzzp

{Entwurfskiasse

{ Regelqgter- |- Uberholprlnzlp _ . B RQ-Symbol
schnitt - : =

EKLY ] - du'rchg’ﬁn’gig'altem_lerende =

/RQ 15,5 Uberholfahrstreifen

EKL 2 einzeine

_ Uberholfahrstreifen
/RQ 11 5+ lagt, notwendige {berholverbote] -

EKL3 = . keine planméBigen

[RQ 11 Uberholsichtweiten

EKL 4 Uberholen

IRQY9 unerwiinscht
(EL7. 20y {08 T Dvasden

Quelle:  Prof, Dr. Weise (7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und
Tendenzen fir die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag VSVI-Seminar, Folie 22

Abbildung 8: EKL 2, Regelquerschnitt mit Uberholfahrstreifen

AT TECHMIBCHE

1L gﬁ;j{;‘,ﬂ” it Lohrs’ruhl Geric:}iung von ‘:ichenve;kehrmn!cxgen "Z

‘_Neuerungen in den_Entwurfseb_enen
EKL satzlichel erhoifahrstrelfen (UFS)

RQ mit UFS

- min L(UF_S) 500 m

- max Lgrsy 1500 m

- Léngenanteil mit UFS:
z 20 % / Richtung

Quelle:  Prof. Dr. Weise (7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und
Tendenzen fiir die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag VSVI-Seminar, Folie 25

¢ Vgl. Zierke {23.2.2010): RIN und RAL welche Konsequenzen ergeben sich fir den Entwurf im
Bestandsnetz, Vortrag beim VSVI-Seminar 2010, 8. Folie 10
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Die Wahl der Entwurfsklasse hat nicht nur Auswirkungen auf den Regelquerschnitt,
sondern auch auf die Linienfihrung (vgl. Abb. 9). Das bedeutet, dass die Wahl der
Entwurfsklasse grundsétzlich auch die Moglichkeit bietet, die Betroffenheit von
Schutzgebieten deutlich zu verringern.

Abbildung 9: Entwurfsklassen und Linienfiihrung

1 . | 'Emptohlene - . o
Entwurfs- | Lintenfibrung | padien R . | L@ngsneigung | Kuppen
k_l'ass__e § IS [ ) max s.[%] . mmHK[m] .
EKLA | > 500 4 8.000
EKL 2 400 - 900 5,6 6.000
EKL3 3060 - 600 6,5 5.000
EKL 4 200 - 400 8,0 3.000

Die Radiaﬁ und Haibr’neﬁsér inden .EKL Vi iﬁs .EKM dﬂrfen.bis zu 15% unterschyitten werden
Quelle:  Protf. Dr. Weise (7/2013): StraB3enplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und
Tendenzen fiir die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag VSVI-Seminar, Folie 34

Dadurch kénnen die folgenden Planungs- und Entwurfsziele:

natlirliche Lebensgrundiagen schonen

geringe Inanspruchnahme wertvoller Flachen

Abstand zu umweltsensiblen Bereichen

gute Gelandeanpassung

1

kostenglnstig herstellen, erhalten und betreiben
besser bzw. Uberhaupt umgesetzt werden kénnen.

Trotzdem bieibt die raumordnerische Funktion, hohe Verkehrssicherheit und
angemessene Qualitat des Verkehrsablaufs gewéahrleistet. '

0 Vyl. Lippold (21.4.2010): Die neue RAL (Entwurf 2010) — Was dndert sich beim Entwurf von
LandstraBBen, VSV - Voritrag, S. 6
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2 Verkehrsuntersuchung zur B 178 mit Prognose 2025

Im Rahmen der Tekturplanung 1 wurde eine neue Verkehrsprognose der PTV AG
von April 2014 vorgelegt, zu der im Folgenden Stellung genommen wird.

2.1 Aufgabensteliung der Verkehrsprognose 2025

Die PTV nennt in der Aufgabenstellung die Bearbeitung folgender Themen:
,»  Analyse der vorhandenen Verkehrssituation

> Erstellung eines Fensterausschnittes aus der Landesverkehrsprognose
> Differenzierung des Verkehrsmodells

» Ermittlung der Verkehrsbelastungen fir den Analysehorizont 2010

> Ermittiung der Verkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2025

> Bereitstellung der erforderlichen Verkehrsdaten

> Verkehrstechnische Untersuchung

> Aufbereitung und Ubergabe der Ergebnisse,” !

2.2 Analyse der gegenwirtigen Verkehrssituation

Die Analyse der Verkehrssituation erfolgt in der Verkehrsuntersuchung auf der
Grundlage der Erhebungsergebnisse der StraBenverkehrszéhlung 2010. Die Lage
der betrachteten Zahistellen ist in Abbildung 10 dargestellt. In Tabelle 1 sind die
Ergebnisse der SVZ 2010 als DTVw-Werte sowie die Veranderung im Vergleich zur
SVZ 2005 dargestellt, ohne das jedoch die Werte flir 2005 genannt werden.

Deutlich erkennbar ist der Riickgang der Verkehrsbelastung auf der B 178 zwischen
2005 und 2010 (-11 bis -14 %).

In den Prognosenullfdllen aller bisher vorgelegten Prognosen flr die B 178 wurde
dagegen immer von einer deutlichen Verkehrszunahme ausgegangen.

Vgl PTV AG (30.4.2014): B 178n Veriegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 5
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Tabelle 1: Verkehrsentwicklung im Umfeid des BA 3.3 der B 178n

Zahlstelle | Strafle Kfz-W Kfz-W SV-W SV-W
[Kfz/24h] | 2005 > 2010 | [%] | 2006 > 2010

5054/1108 B178 7.857 -11% 6,9 +5%
5054/1107 B178 7.804 -14% 6,3 -14%
5054/1103 B46 8.204 -4% 58 +20%
5054/1102 B96 7.397 +16% 8,7 +50%
5054/1201 5128 1.529 - 8,5 -
5054/1202 S128 3512 +16% 92 +85%

Kfz-W / SV-W:  DTVw bzw. Anteil Schwerverkehr am DTVw (3,5 1)
2005 > 2010: Entwickluna der Werte 2005 zu 2010

Quelle: PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose
2025, 5.6

Abbildung 10: Lage der SVZ-Zihistellen im Untersuchungsraum

505«_1."1‘6_&3

oderwitz

.

BOS4IE2072

Quelle:  PTV AG {30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose
2025, S. 6

Auch wenn man die langerfristige Enlwicklung an den beiden hier relevanten
Zahlstellen der B 178 betrachtet (vgl. Tab. 2), so ist erkennbar, dass es stait der
erwarteten  Verkehrszunahme zu  einem  deutlichen  Rickgang  des
Verkehrsaufkommens gekommen ist. So hat an der Zahlstelle 5054/1108 der
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Verkehr von 2000 bis 2015 um -1.219 Kfz/24h (-14,8 %) und um -291 Lkw/24h
(-27,3 %) abgenommen. Auch an der Zahlstelle 5054/1107 ist der Verkehr in diesem
Zeitraum um -731 Kfz/24h (-9,1 %) und -226 LKW/24h (-23,5 %) zurlickgegangen.
Zwar hat der LKW-Verkehr von 2010 bis 2015 an den beiden Zahlstellen
zugenommen, diese Zunahme war aber nicht so hoch, dass der deutliche Riickgang
in den Vorjahren kompensiert werden konnte. Obwohl ein GroBteil der B 178n
inzwischen fertiggestellt ist, ist es im Langzeitvergleich zu keiner Verkehrszunahme
gekommen,

Tabelle 2: Verkehrsentwicklung im Umfeld des BA 3.3 der B 178n (DTV)

Veranderung in
Verdnderung Yo
2000 2005 2010 2015 2000 zu 2015 | 2000 zu 2015

Zahi-
stelle | Kiz/2dh | Lkw | Kfz/24h | Lkw | Kiz/24h | Lkw | Kiz/24h | Lkw | Kiz/24h | Lkw | Kiz/24h | Lkw

B 178 sidl. 5054/ -
Grofihennersdorf ; 1108 8.219 | 1.068 | 8200 [ 402 7.486 1449 7.000 [777| -1.219 | 291 | -14,8% | -27,3%

B 178 5054/ -
Cberseifersdorf | 1107 8.03t | 964 | 8400 |454| 7.375 ;398 7.300 | 737 | -731 [226| -9,1% | -23,5%

Quellen: Verkehrsmengenkarte Sachsen 2000, 2010, Angaben der BASt
Anmerkung: Die Zahlen in Tabelle 1 und 2 sind nicht direkt vergleichbar, da in
Tabelie 2 die DTV-Werte angegeben werden.

Mit Einfihrung der Maut auf BundesstraBBen flir alle LKW ab 7,5 t ab 1.7.2018 kdnnte
das LKW-Aufkommen weiter zurlickgehen, da davon auszugehen ist, dass die

Strecke derzeit auch von Mautfliichtlingen genutzt wird.

Das Ergebnis der Analyseberechnung der Verkehrsuntersuchung ist in Abbildung 11
dargestellt. Beim Vergleich mit Tabelle 1 ist erkennbar, dass die Verkehrsmengen
etwas hoher sind, als 2010 gezahit.

In der Verkehrsuntersuchung wird darauf hingewiesen, dass ein direkter Vergleich
zwischen Analyse und Prognose nicht sinnvoll ist. Begriindet wird dies damit, dass
im  Prognosenetzmodell  teilweise  grundlegende  Anderungen in  der
StraBennetzstrukiur gegeniiber der Analyse enthalten sind, die sich auf die

Routenwahl auswirken kénnen. 12

12Vgl PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, 5. 8
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Abbildung 11: Analysebelastungen 2010 im Untersuchungsraum (DTVw)

wE E ¥ s

Quelle: PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose
2025,8.7

2.3 Untersuchungs- und Planungsraum

In Abbildung 12 ist der Untersuchungsraum im StraBennetzmodell der
Landesverkehrsprognose dargestelit. Das StraBennetz fiir die Prognose umfasst also
alle bis 2025 in dem dargestellten Gebiet als realisiert angenommenen MaBnahmen.

Der Planungsraum enthalt nach den Angaben in der Verkehrsuntersuchung dagegen
nur das Gebiet zwischen B 96, B 178 und der S 128."2

13 \gl. PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S.9
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Abbildung 12: Untersuchungsraum der Verkehrsuntersuchung
T %, " 7 AE 3, " - _ T B - -

[Coltous ]

" r
A 5

2025,8.9

2.4 Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose

2.4.1 Bedeutung der Landesverkehrsprognose 2025 und Methodik

Zu den Rahmenbedingungen wird in der Verkehrsprognose ausgeflhrt, dass mit
Schreiben des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
(SMWA) vom 05.06.2012 (AZ: PGLVP-3803.40-2), die ,Landesverkehrsprognose
Sachsen 2025 - Teil StraBenverkehr" als Rahmenprognose des Freistaates Sachsen
fur die Erarbeitung von Objektprognosen eingefihrt wurde. Dies bedeutet nach
Angaben der PTV, dass die Ergebnisse der Landesverkehrsprognose im Rahmen
von Fensteruntersuchungen weiter zu differenzieren und zu prazisieren sind. 4

Bezogen auf den Netzzustand fiir den Prognosehorizont 2025 werden im
StraBennetzmodell der LVP SN 2025 alle MaBnahmen des vordringlichen Bedarfs
und des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht der BVWP 2003 sowie alle bis zum

4 \gl. PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, 8. 9
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Prognosehorizont 2025 vorgesehenen MaBnahmen im  StaatsstraBennetz
beriicksichtigt. Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen wird ausgeflhrt;

.Die  Verkehrsbelastungen im StraBennetz werden durch Umlegung der
Nachfragematrizen flir den Pkw- und Lkw-Verkehr auf das StraBennefzmodell
ermittelt. Durch das Umilegungsverfahren wird die Wegewah! der Verkehrsteilnehmer
simuliert. Dabei werden fir den Pkw- und Lkw-Verkehr gesonderte
Nachfragesegment bzw. Verkehrssysteme beriicksichtigt. Diese Unterscheidung
ermdglicht zum einen eine differenzierte Parametrisierung des Netzmodells fiir den
Pkw- und Lkw-Verkehr und zum anderen die Ausweisung des Anteils der
Verkehrsmittel am durchschnittfichen werktéglichen Verkehr. “1%

Diese Angaben zu den Rahmenbedingungen und zur Methodik entsprechen der
blichen Vorgehensweise.

2.4.2 Raumstrukturdaten der Prognose 2025

Hinsichtlich der Entwicklung der Strukturdaten werden in der Verkehrsprognose die
in Tabelle 3 dargestellten Angaben zugrunde gelegt.

Tabelle 3: Raumstrukturdaten Prognose 2025 - Landkreis Gorlitz

Landkreis Gorlitz
Strukiurdaten R
2010 2025 Vardnderung
Einwohner 276921 232.091 -16%
Erwerbstitige 125 541 101.135 -19%
Pkw/1.000 EW 565 675 +20%

Quelle:  PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose
2025, S. 14

Nach der 6. regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung wird im Landkreis
Gdrlitz nun ein etwas langsamerer Riickgang erwartet, sodass die fiir 2025 erwartete
Bevdlkerungszahl erst im Jahr 2030 erreicht wird.'® Dadurch konnte sich das
Verkehrsaufkommen tendenziell erhéhen.

Nicht nachvollziehbar ist dagegen die Angabe der Zahi der Erwerbstéatigen fir 2010.
Sie betrug nach den Angaben der amtlichen Statistik 2010 nur 114.300'7,

15 Vgl PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 12
16 Vgl. Statistisches Landesamt Sachsen (2015): 6. Regionalisierte Bevélkerungsvorausberechnung
fir den Freistaat Sachsen 2015 bis 2030. Ausgewdhite Ergebnisse ir Landkreis Gdérlitz, 8. 12

17 Vgl Statistisches Landesamt Sachsen {2015): Erwerbstatige im Freistaat Sachsen, A VI 6 - j/15, S.
24
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Fehlerhaft sind auch die Angaben zur PKW-Dichte. Diese betragt zum 1.1.2016
lediglich 545 PKW/1.000 Einwohner'® und ist damit finf Jahre nach dem Analysejahr
um 20 PKW/1.000 Einwohner geringer als in der Verkehrsuntersuchung fir 2010
angenommen. Der flir 2025 angenommene Wert von 675 PKW/1.000 Einwohner in
Tab. 4 des PTV-Gutachtens wird auch nicht anndhernd erreicht werden. Die PKW-
Verfligbarkeit ist damit im Jahr 2025 wesentlich geringer als in der Prognose
angenommen. Dadurch wird sich das lokale Verkehrsaufkommen trotz langsamer
zurlickgehender Bevdlkerungszahi verringern.

Da die PTV auf S. 13 der VU selbst angibt.

"Neben den angeflhrten Strukturdaten fungiert auch der Pkw-Bestand als Input fir
die Prognose der spezifischen Verkehrsaufkommen und damit des
Personenverkehrs"t9

mit diesen Werten des PKW-Bestandes als Input der Verkehrsprognose gerechnet
zu haben, kommt es zu einer Uberschitzung des Verkehrsaufkommens (vgl. Tab. 4

in der VU).
2.4.3 Aufbereitung des Netz- und Nachfragemodelis
Dazu wird in der Verkehrsuntersuchung ausgefiihrt:

JFUr die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde das Nefzmodell speziell im
Umfeld des Planungsraumes verfeinert. Dazu war es u.a. erforderlich, die
Verkehrsbezirke im Planungsraum auf Grundlage der Einwohnerzahlen in eine
ausreichende Anzahi von innergemeindlichen Verkehrsbezirken zu unterleilen.
Dieses beinhaltet auch die dezentrale Abbildung der singuldren Verkehrserzeuger im
Planungsgebiet, speziell das Gewerbegebiet Oberseifersdorf, welches sich in
unmittelbarer Nihe der B178n befindet,

Die  Verkehrsnetzbelastungen wurden  ermittelt, indem die erzeugten
Verkehrsstrommatrizen mittels eines Routensuch- und Wahlverfahrens auf das
Netzmodell umgelegt wurden. Das Routensuch- und Wahiverfahren simuliert dabei
das Wegewahlverhalten der Verkehrsteilnehmer, wobei neben dem Zeitfaktor auch
die Wegekosten berlicksichtigt werden.“*°

Nahere Angaben dazu, von welchen Verkehrsmengen ausgegangen wurde, gibt es
in der Verkehrsuntersuchung nicht. Eine Verkehrserzeugungsrechnung ist flr das

18 Vgl. https://www statistik.sachsen.de/download/100_Berichte-H/H_I_2_j16_SN.pdf, S. 8

8 Vgl PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 13
20 Vgl. PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 14,
15
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Gewerbegebiet Oberseifersdorf nicht dokumentiert. Ob ein verhaltensbasiertes
Verkehrsmodell verwendet wurde oder eine reine MIV-Umiegung durchgefiihrt
wurde, ist der Darsteliung nicht zu entnehmen.

2.4.4 Abweichungen von bestehenden Prognosen

Als Ursache flr die Abweichungen zur Prognose 2020 wird u.a. darauf hingewiesen,
dass das dieser Prognose zugrunde liegende Netzmodell 2020 noch eine wesentlich
héhere Anzahl von Mafinahmen enthaiten hat. Des Weiteren wird auf die
Unterschiede der Netzmodelile von Objekiprognosen und Landesprognosen
hingewiesen ({bspw. Detaillierung des Netzmodells, Beriicksichtigung von
Gewerbegebieten bei Objekiprognosen). Weiter wird als mdgliche Ursache flr die
Abweichungen von der Bedarisplanprognose 2003 genannt, dass es durch die
Unterschatzung des lokalen Verkehrs zu einer Abweichung um etwa 10 % kommen
kdnne.?!

Umso wichtiger wére es gewesen eine Verkehrserzeugungsrechnung fir das
Gewerbegebiet Oberseifersdorf und weitere im  Planungsraum  wichtige
Verkehrserzeuger vorzulegen und auch die Verkehrsverieilung sowie die
Verkehrsaufteilung (Modal Split) neu zu rechnen.

2.5 Prognoseergebnisse 2025

Ublicherweise werden die Prognoseergebnisse im Prognosejahr immer fiir den
Nullfall und den Prognosefall ausgewiesen. Dies geschieht in der vorgelegten
Verkehrsuntersuchung nicht.

in der Verkehrsprognose 2020 ist im Nullfall auf der B 178n eine Verkehrsbelastung
von 16.500 bis 17.500 Kfz/24h ausgewiesen worden (vgl. Abb, 13).22

2t Vgl. PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 15f.
2Vgl. PTV AG (13.12.2007): B 178n Abschnitt 3, Telt 1, 2 und 3, Anlage 2
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Abbildung 13: Prognosebelastungen 2020 im Nullfall in DTVw

NEUQBTSGOTT ™% 5,&,
S, ) e 8
RS

~ S0 ggy
| Eiay

il
oot

Progross 2020

Varkehrsha'laslung
Nutall

SR Krelsstrade
sonshpe Sieds
Balinahme

3 o1v, mkwzen
Angabea gerundel s
500 Kiz2ek

B178n
Abschnitt 3 Teil 1, 2und 3
Verkahe pleserischa Unlecsueiung

Anlaga 2.4
Malstab ca 1: 75.000
Herausgabedatum: 13.12,2007

F

Quelle: PTV AG (13.12.2007): B 178n Abschnitt 3, Teit 1, 2 und 3, Ausschnitt aus Anlage 2

Die Verkehrsbelastung im Jahr 2015 von lediglich 8.000 Kfz/24h trotz fast

vollstandiger Realisierung der B 178n zeigt, welche gravierenden Mangel die
Verkehrsuntersuchung der PTV von 2020 aufgewiesen hat.

Die Prognoseergebnisse werden also nur fir den Prognosefall im Jahr 2025
ausgewiesen {vgl. Tab. 4). Erkennbar ist, dass die Belastungen auf der B 178n nun
um 4.000 Kiz/24h geringer prognostiziert werden als in der Prognose 2020
angegeben. Im Vergleich zur Prognose 2020 geht der Verkehr in der aktuellen

Prognose auf der B 178n um -20,5 bis -32,3 % zuriick sowie um -33,3 %auf der
B 178 alt.

Tabelle 4: Prognosebelastungen 2025

2020 - DTVw | 2025 - DTVw | Verdnderung in
Kfz/24h Kfz/24h %
B178n - nérdlich $128 19.500 15.500 -20,5%
B178n - zwischen S128 und S$132 18.000 14.000 -22,2%
B178n - sldlich S132 15.500 10.500 -32,3%
B178alt 4.500 3.000 -33,3%
S132 7.000 6.500 -7 1%
5128 - Ri. Niederoderwitz 7.000 6.000 ~14,3%
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S128 - Ri. GroBhennersdorf 2.000 1.500 -25,0%

Quelle:  PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose
2025, S. 17, erganzt um die prozentuale Veranderung.

Aber auch die deutlich geringere prognostizierte Verkehrsbelastung, die auf dem neu
zu bauenden Abschnitt 3.3 nun nur noch 14.000 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von
13,5 % betragen soll, ist nicht zu erwarten. Denn seit 2010 ist es bis 2015 auf der
B 178 alt, obwoh! bis auf zwei Abschnitte in diesem Zeitraum alle Abschnitte der
B 178n fertiggestellt worden sind (vgl. Abb. 1), zu keiner Verkehrszunahme
gekommen (vgl. Tab. 5). Die Verkehrsbelastung betrdgt immer noch nur etwa
8.000 Kfz/24h (DTVw). Das bedeutet, dass sich der Verkehr im hier zu
betrachtenden Abschnitt, bei dem der Verkehr auf der B 178 neu und ait als
Querschnittsbelastung zu addieren sind, innerhalb von nur 10 Jahren mehr als
verdoppeln miisste (vgl. Tab. 5).
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Tabelle 5: Vergleich Analyse 2010, Bestand 2015 und Prognosebelastung 2025

Bezug Kfz/24h in DTVw
B 178 alt 2010 8.000
B 178 alt 2015 nach SVZ 2015 umgerechnet in DTVw mit Fakior 1,1 8.030

B 178 2025 alt (3.000 bis 3.500 Kiz/24h), B 178 neu (14.000 Kfz/24h)

17.000 bis 17.500

Zunahme 2015 bis 2025

212,5% bis 218.8%

Quelle:  PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose

2025, 5.7,5. 17, 8VZ 2015

Abbildung 14: Prognosebelastungen 2025 in DTVw

Quelle: PTV AG {30.4.2014
2025, 8. 17

Eine solche Verkehrszunahme wére auch in prosperierenden Wirtschaftsregionen

nicht zu erwarten. In einer Region ohne Wachstumsimpulse, wie der Oberlausitz ist

sie nicht einmal ansatzweise plausibel.

Sie lasst sich auch nicht durch kleinrdumige oder groBrdumige Verlagerungen
erklaren. So wird zum Beispiel fir die B 96 im Jahr 2025 ein gleichbleibendes
Verkehrsautkommen wie 2010 erwartet (vgl. Abb. 14). Die Zunahme auf dem
Abschnitt der B 178n kann also nicht durch Verlagerungen von der B 96 erklar

werden.
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GroBraumige Verlagerungen von Verkehren beispielsweise von der Achse Prag -
Dresden — Berlin auf die Achse Prag — Ziitau — Cottbus — Berlin sind wegen der
Umwegigkeit der Strecke und der zukiinftig auch auf BundesstraBen anfallenden
Mautgebithren nicht zu erwarten.

Der Aussage in der Verkehrsuntersuchung:

.Die in den bisherigen Verkehrsuntersuchungen getroffenen Aussagen zur
Verkehrswirksamkeit der B178n, zur raumordnerischen Wirksamkeit und zu den
Auswirkungen im nachgeordneten StraBennetz haben dennoch weiterhin
Gliltigkeit. ©®

ist weder nachvollziehbar noch belastbar.

Vergleicht man die Ergebnisse der Landesverkehrsprognose 2025 flir die B 178n mit
den Ergebnissen der objekispezifischen Verkehrsprognose, so ist erkennbar, dass in
der objekispezifischen Verkehrsprognose fiir die B 178n etwas hohere
Verkehrsmengen ausgewiesen werden (14.000 Kfz/24h statt 13.500 Kfz/24h DTVw,
vgl. Abb. 15),

Dies bedeutet, dass auch in der Landesverkehrsprognose 2025 viel zu hohe
Belastungen ausgewiesen wurden. Dies zeigt auch ein Vergleich der Ergebnisse der
SVZ 2015 fur alle Abschnitte der B 178n {(vgl. Abb. 16). Zu beachten ist, dass in
Abbildung 16 nur DTV-Werte dargestellt sind, die ungefdhr mit 1,1 multipliziert
werden miissen, um die DTVw-Werte zu erhalten.

Es wird deutlich, dass von deutlich geringeren Verkehrsbelastungen auszugehen ist.
Es ist zu erwarten, dass auf dem Abschnitt 3.3 der B 178n eine Belastung von tber
10.000 Kfz/24h (DTVw) im Jahr 2025 schon eine sehr optimistische Annahme ist.

23 Vgl. PTV AG (30.4.2014): B 178n Verlegung BAB A4 bis BG, 3. BA Teil 3 - Prognose 2025, S. 18
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Abbildung 15: Landesverkehrsprognose 2025 (DTVw)

Reichen-
bach

Eharsbachf

ahnhofstraiie
[ Jirtkav]

sndd Rmn!whmrﬁsif
[Fitipov)

sderdf Hauptstrale ( \
{irikov] -

MNeugersdod
{R’tunburk]

<Sts’zﬂfu.ennErsscicrf
{Rumburk} 4

, Beifh ennersdr,n
[Vanisdo

Orofsehonad
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Abbildung 16: Ergebnisse der Strafienverkehrszdhlung 2015 und 2005 DTV

e LSy

Quelle:  Sachsische Zeitung 2017

2.6 Folgen der geringen Verkehrsbelastung fiir die Querschnittsplanung

Nach der RAL kann wie einleitend ausgefihrt wurde, bei sehr geringer
Verkehrsnachfrage unter dem Gesichtspunkt der Baulastiragerkosten eine
niederrangige Entwurfskiasse geplant werden.?* Dies ist hier zu ber{icksichtigen,
denn der in Abbildung 5 angegebene Wert von 12.000 Kfz/24h (DTV), dies entspricht
etwa 13.200 Kfz/24h als DTVw, ist auf dem hier relevanten Abschnitt der B 178n auf
keinen Fall zu erwarten. Die PTV kommt hier infolge fehlerhafter Strukturdaten
(Erwerbstatige, Motorisierung) zu einer Uberschatzung des Verkehrsaufkommens.

Als logische Konsequenz sind dann eine Planungsgeschwindigkeit von 100 km/h und
ein Querschnitt von 11,5+ zu wahlen (vgl. Abb. 6).

24 Vgl. Prof. Dr. Weise (7/2013); StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und Tendenzen fiir
die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag beim VSVI-Seminar, Folie 18
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3. Zusammenfassung

Betrachtet man die langerfristige Entwicklung an den beiden fir den BA 3.3
relevanten Zahistellen der B 178 so ist erkennbar, dass es statt der erwarteten
Verkehrszunahme, die in allen Nullfdllen der im bisherigen Planungsverlauf
vorgelegten Prognosen ausgewiesen wurde, zu einem deutlichen Rickgang des
Verkehrsautkommens gekommen ist.

So ist an der Zahlstelle 5054/1108 der Verkehr von 2000 bis 2015 um -1.219 Kfz/24h
(-14,8 %) und um -291 Lkw/24h (-27,3 %) zuriickgegangen. Auch an der Zahistelle
5054/1107 ist der Verkehr in diesem Zeitraum um -731 Kfz/24h (-9,1 %) und -226
LKW/24h (-23,5 %) rlcklaufig.

Obwohl bis auf zwei Abschnitte die B 178n inzwischen fertiggestelit ist, ist es im
Langzeitvergleich also zu keiner Verkehrszunahme, sondern 2zu einem
Verkehrsriickgang gekommen. Das lasst erkennen, dass die bisherigen
Prognosen vollig verfehit werden.

in der Verkehrsprognose 2020 war im Nulifall auf der B 178n eine
Verkehrsbelastung von 16.500 bis 17.500 Kfz/24h ausgewiesen worden. Die
Verkehrsbelastung im Jahr 2015 von lediglich 8.000 Kfz/24h — trotz fast vollstdndiger
Realisierung der B 178n — zeigt, welche gravierenden Mangel die
Verkehrsuntersuchung der PTV von 2007 in der Prognoserechnung flr das Jahr
2020 aufgewiesen hat.

Die in der nun vorgelegten Verkehrsprognose 2025 proghostizierte
Verkehrsbelastung, die auf dem neu zu bauenden Abschnitt 3.3 14.000 Kiz/24h bei
einem SV-Anteil von 13,5 % betragen soll, ist nicht zu erwarten. Denn seit dem
Analysejahr 2010 ist es bis 2015 auf der B 178 ait, obwohl bis auf zwei Abschnitte in
diesem Zeitraum alle Abschnitte der B 178n fertiggestellt worden sind, zu keiner
Verkehrszunahme gekommen. Die Verkehrsbelastung betrégt auch 2015 nur etwa
8.000 Kfz/24h (DTVw).

Das bedeutet, dass sich der Verkehr im hier zu betrachtenden Abschnitt nach den
Ergebnissen der Prognose bis 2025, innerhalb von nur 10 Jahren mehr als
verdoppeln misste. Denn fir einen Vergleich sind der Verkehr auf der B 178 neu
und ali als Querschnittsbelastung zu addieren (B 178 im Prognosejahr 2025 alt
(3.000 bis 3.500 Kfz/24h), B 178 neu im Prognosejahr 2025 (14.000 Kfz/24h).
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Eine solche Verkehrszunahme wére auch in prosperierenden Wirtschaftsregionen
nicht zu erwarten. In einer schrumpfenden Region, wie der Oberlausitz ist sie nicht

einmal ansatzweise plausibel.

Ursache fiir die Uberschatzung der Verkehrsmengen sind u.a. viel zu hohe PKW-
Dichten, die weit {iber den tatsichilichen Werten liegen und Verlagerungswirkungen,
die so nicht eintreten, denn sonst wéren sie 2015 schon durch ein erhéhtes

Aufkommen auf der B 178 feststellbar.

Nach der RAL kann bei sehr geringer Verkehrsnachfrage unter dem Gesichtspunkt
der Baulastirdgerkosten eine niederrangige Entwurfsklasse geplant werden.2® Dies
ist dann zu beriicksichtigen, wenn eine Verkehrsbelastung von 12.000 Kfz/24h (DTV)
unterschritten wird. Dies entspricht etwa 13.200 Kfz/24h als DTVw auf dem hier
relevanten Abschnitt der B 178n.

Es ist davon auszugehen, dass diese Verkehrsbelastung im Jahr 2025 deutlich
unterschritten wird. Als Konsequenz sind der Planung deshalb eine
Planungsgeschwindigkeit von 100 km/h und ein Querschnitt von 11,5+ zugrunde zu
legen.

%5 Vgl. Prof. Dr. Weise (7/2013): StraBenplanung. Neue Richtlinien, Empfehlungen und Tendenzen fiir
die Planung von Verkehrsanlagen, Vortrag beim VSVI-Seminar, Folie 18
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