Webhlener StralRe / Alttolkewitz / Osterreicher StraRe Unterlage 18.3.5
zwischen SchldmilchstralRe und Leubener Strale
Feststellungsentwurf

Bestandsnaher Ausbau des Verkehrszuges Wehlener StraBe / Alttolkewitz / Osterrei-
cher StraBe zwischen SchlémilchstraBe und Leubener StraBe im Uberschwemmungs-
gebiet der Elbe und des Lockwitzbaches

Kurzbeschreibung

Die Sanierung der Verkehrsanlage erfolgt im Rahmen der Hochwasserschadensbeseitigung 2013.
Das Planungsgebiet befindet sich im Stidosten Dresdens, in den Stadtteilen Tolkewitz und Laubegast,
zugehorig zu den Ortsamtsbereichen Blasewitz bzw. Leuben.

Der Baubeginn befindet sich ca. 40m &stlich der Einmtndung SchiémilchstralRe in die Wehlener Stralte,
hier erfolgt der Anschluss an den Abschnitt ,Schandauer StraRe / Wehlener StraRe zwischen Lauen-
steiner StralRe und Schiémilchstrale”.

Esist eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahn, einschlieBlich Nebenanlagen, und der zweigleisigen
Strallenbahntrasse des Verkehrszuges Wehlener Stralle / Alttolkewitz / Osterreicher StraRe auf der
gesamten Lange vorgesehen, verbunden mit dem barrierefreien Ausbau der im Abschnitt befindlichen
Haltestellen ,Wasserwerk Tolkewitz*, ,Alttolkewitz* und ,Hermann-Seidel-StraRe".

Der grundhafte Ausbau der Fahrbahn und der Nebenanlagen endet vor dem Knotenpunkt Osterreicher
StralRe/ Leubener StralRe/ Altlaubegast. Die Gleistrasse wird Uber den Knotenpunkt hinaus bis an die
Einfahrt der Haltestelle ,Leubener StraRe" ausgebaut. Ebenso wird der Abzweig in die Leubener Strale
erneuert.

Der Verkehrszug befindet sich ab ca. 100m westlich des Knotenpunktes Wehlener StralRe / Tolkewitzer
StralRe / Salbachstrale - mit Ausnahme eines ca. 150 m langen Abschnittes 6stlich des Ortskernes
Alttolkewitz- auf der gesamten Lange im Uberschwemmungsgebiet der Elbe. Der Abschnitt der Wehle-
ner Strale zwischen Marienberger Strafle und Alttolkewitz (Bereich Niedersedlitzer Flutgraben) liegt
zusatzlich im Uberschwemmungsgebiet des Lockwitzbaches (sh. Unterlage 3 — Ubersichtslageplan).
Die Ausbauplanung erfolgt bestandsnah im vorhandenen StralRenraum. Die Planung kann den Unter-
lagen 5 (Lagepléne), 6 (Hohenpléne) und 14.2 (Regelquerschnitte) entnommen werden.

Auf der gesamten Strecke und insbesondere auch im anbaufreien Hochwasserabflussbereich zwischen
Marienberger Stralle und Alttolkewitz (Bereich Elbaltarm) wird die vorhandene Héheneinordnung des
Strallenkdrpers beibehalten, so dass infolge des StraBenausbaus kein zusatzlicher Hochwasserrtick-
halteraum im Vergleich zum Ist-Zustand in Anspruch genommen wird. Nur im Bereich der Querung des
Niedersedlitzer Flutgrabens erfolgt in Abstimmung mit dem Umweltamt und der Landestalsperrenver-
waltung eine geringfligige Anhebung der Gradiente, um den vorhandenen Freibord des Bauwerkes zu
erhéhen.

Gemal WHG § 78a Absatz 1 Punkt 5 ist in festgesetzten Uberschwemmungsgebieten ,das Erhéhen

oder Vertiefen der Erdoberflache” untersagt. Die geplante Anhebung des Fahrbahnniveaus im Bau-
werksbereich um maximal 0,38 m auf einer Lange von ca. 100 m und einer mittleren Querschnittsbreite

von 14m umfasst insgesamt eine Aufhdhung von ca. 535 m* im Elbaltarm. In Bezug auf das gesamte
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Aufnahmevermégen des Elbaltarmes ist diese Kubatur der Erhéhung marginal und damit vernachlés-
sigbar. Zudem erfolgt die Aufhéhung der StraRenoberflache nur zum Zweck einer Vergréferung des
Freibordes und damit zur Erhéhung des Durchlassquerschnittes im BW-Bereich. Der Hochwasserab-
fluss wird daher durch diese MaRRnahme nicht beeintrachtigt und die Ziele der Hochwasservorsorge
werden nicht verletzt. Es sind keine nachteiligen Auswirkungen auf An-, Unter- und Oberlieger zu er-
warten. Die vorgesehene MaBnahme —Erh6hung der Gradiente im BW-Bereich- widerspricht
nicht den Schutzvorschriften fiir festgesetzte Uberschwemmungsgebiete gemdR WHG. Es sind

keine nachteiligen Auswirkungen auf das Uberschwemmungsgebiet Zu erwarten.

Den Verboten gemaR WHG §78a, Absatz 1, Punkte 2, 3 und 4 (Aufbringen und Lagern von wasserge-

fahrdenden Stoffen und Gegensténden) wird im Sinne einer hochwasserangepassten Bauweise mit
nachfolgend beschriebenen Mafinahmen und Festlegungen zur Herstellung und zum Betrieb der Ver-
kehrsanlage Rechnung getragen.

- Vom Bauherren werden fur den Zeitraum der Bauausfiihrung keine Flachen fiir Lager- und
Arbeitsplatze zur Verfligung gestellt. Im Uberschwemmungsgebiet werden grundsatzlich keine
Baustelleneinrichtungen zugelassen. Diese Forderung des Vorhabenstragers wird Bestandteil
des Bauvertrages und ist von den Bietern bereits bei der Angebotsabgabe zu berucksichtigen.

- Des Weiteren ist vom Baubetrieb ein Hochwasser-MaRRnahmeplan fur den Baustellenbetrieb
zu erstellen. Fur die Aufstellung des Hochwasser-MaRnahmeplanes und die Beschaffung einer
Baustelleneinrichtung wird dem Baubetrieb nach Auftragserteilung bis zum Baubeginn ausrei-
chend Zeit eingerdumt. Der Hochwasser-MaRnahmeplan wird mit den zustandigen Behorden
abgestimmt.

- Es werden grundsatzlich Baustoffe, Baumaterialien und Bauverfahren gewanhlt, die sich fur die
Verwendung im Uberschwemmungsgebiet eignen. Die Oberflachenbefestigung der Gehwege
erfolgt mit Betonplatten und Natursteinkleinpflaster in einer wasserbestandigen Bauweise. Im
Hochwasserabflussbereich des Elbaltarmes ist ~wie im Bestand- eine Asphaltbefestigung des
geplanten Gehweges auf der Stidseite vorgesehen. Fir den Fahrbahnaufbau kommt in diesem
Abschnitt aulerdem ein vollgebundener Oberbau zu Anwendung, so dass ein Ausspilen der
ungebundenen Tragschichten bzw. Frostschutzschicht im Fahrbahnbereich vermieden wird.

- Die geringfugige Béschung zum héhenmaRigen Anschluss des Gehweges an das Gelande im
anbaufreien Bereich des Elbaltarmes wird mit 10cm Oberboden angedeckt und mit Rasen an-
gesat. Der Rasen ist -in Abhé&ngigkeit der Bedingungen zum Zeitpunkt der Ansaat- zum schnel-
leren Anwachsen zusatzlich zu wassern. Die FlieBgeschwindigkeit der Elbe betragt bei einem
HQ100 ca. 0,5 m/s (Datenquelle: Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden, Hochwassersi-
mulationsergebnisse Elbe, Arbeitsstand September 2017). Ein gut verwurzelter Rasen kann
mit dieser Geschwindigkeit problemlos Uberstrémt werden. GemaR ,Wendehorst — Bautechni-
sche Zahlentafeln, 26. Auflage” liegt der Grenzwert der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fur

Rasen bei 1,5 m/s.
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- Die Verkehrsanlage wird bei und insbesondere nach jedem Hochwasserereignis vom Baulast-

trager begutachtet. Eventuelle Ablagerungen, Treibgut etc. werden umgehend beseitigt.

Das Vorhaben als Hochwasserschadensbeseitigungsmafinahme insgesamt mit dem geplanten Aus-
bau im Bestand erfolgt im Interesse der Allgemeinheit und steht den Zielen des Hochwasserschutzes

nicht entgegen. Es sind keine nachteiligen Auswirkungen auf das Uberschwemmungsgebiet zu

erwarten.



