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1 Einleitung

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) plant eine bestandsnahe
Gleiserneuerung auf der GroBenhainer StraBe zwischen ConradstraB3e
und Fritz-Reuter StraBBe sowie den barrierefreien Ausbau der Haltestel-
len GroBenhainer Platz und ListstraBe inklusive der angrenzenden
Gleisanlagen (nérdliches Gleisdreieck und sldlicher Abzweig Fritz-
Reuter-StraBe), Gehwege und Fahrbahnen.
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Anlass zur UVP-Pflicht
2.1 Rechtliche Grundlage

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeit ergibt sich aus dem Gesetz Uber
die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI. | S. 3370) gean-
dert worden ist und aus dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung im Freistaat Sachsen (SachsUVPQG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 9. Juli 2007 (SachsGVBI. S. 349), das zuletzt durch Arti-
kel 5 des Gesetzes vom 12. Juli 2013 (SachsGVBI. S. 503) geandert
worden ist.

GemaB UVPG, dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung, ist
eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls erforderlich. Diese Einzel-
fallvorprifungspflicht wird in Anlage 1 des UVPG, der Liste ,UVP-
pflichtige Vorhaben®, im Punkt 14.11 festgelegt. Danach unterliegen der
.,Bau einer Bahnstrecke fir StraBenbahnen, Stadtschnellbahnen in
Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Perso-
nenbeférderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehdrenden Betriebsan-
lagen*” dieser Vorprufungspflicht.

Die Prifung der UVP-Pflicht zum Vorhaben ,Bestandsnahe Gleiserneu-
erung GroBenhainer StraBe zwischen ConradstraBe und Riesaer Stra-
Be" in Dresden durch Landesdirektion Sachsen ergab, dass nach § 9
Abs. 3 i. V. m. Anlage 1 Nr. 14.11 des Gesetzes Uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVPG) die Durchfihrung einer Umweltvertraglich-
keitspriifung erforderlich ist. Dazu wurde die Erarbeitung eines UVP-
Berichtes nach § 16 i. V. m. Anlage 4 UVPG gefordert.
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Inhalte des UVP-Berichtes

3.1 Vorgaben gemaB § 16 UVPG

Nach § 16 UVPG sind in dem UVP-Bericht Angaben zu den folgenden
voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens zu machen:

1. Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art,
zum Umfang und zur Ausgestaltung, zur GréBe und zu anderen
wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungs-
bereich des Vorhabens,

3. Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit
denen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen
des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen
werden soll,

4. Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen das Auftreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens aus-
geschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie ei-
ne Beschreibung geplanter ErsatzmaBnahmen,

5. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkun-
gen des Vorhabens,

6. Beschreibung der vernilnftigen Alternativen, die fir das Vorhaben
und seine spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentra-
ger geprift worden sind, und die Angabe der wesentlichen Griinde
fur die getroffene Wahl unter Berlicksichtigung der jeweiligen Um-
weltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung
des UVP-Berichts.

Weitere Inhalte der UVP werden in Anlage 4 UVPG genannt und im vor-
liegenden Text erlautert.

3.2 Methodik, Ermittlung der Auswirkungen, Schwierigkei-
ten bei der Angabe

Die Angaben und Einschétzungen beziehen sich auf die im Rahmen
des Vorhabens erarbeiteten Unterlagen der Objektplanung sowie die
genannten Sondergutachten (s. Kapitel 3.3). Erfahrungswerte aus ande-
ren StraBenbahnvorhaben im innerstadtischen Bereich untermauern die
gemachten Angaben. Aufgrund von Erfahrungswerten mit anderen ahn-
lichen Projekten kdnnen oftmals auftretende Auswirkungen und Ubliche
MaBnahmen zum Schutz, zur Vermeidung und zum Ausgleich relativ
genau formuliert und benannt werden.

Der UVP-Bericht berilcksichtigt geltende Gesetze und Richtlinien, ins-
besondere:

—  Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG),

—  Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sach-
sen (SachsUVPG)

—  Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG),

—  Séchsisches Naturschutzgesetz (SachsNatSchG),
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Wasserrahmenrichtlinie (WRRL),

Wasserhaushaltsgesetz (WHG),

Séachsisches Wassergesetz (SachsWG),
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) einschl. Anlage
Schall 03 Richtlinien fir die Berechnung der Beurteilungspegel bei
Schienenwegen, Ausgabe 1990

3.3 Planungsunterlagen, Datengrundlagen

Zur Beurteilung liegen folgende Unterlagen zum Vorhaben vor.

Lageplane, Querschnitte, Koordinierte Leitungspléane, Grunderwerb
(VIAPLAN Ingenieurgesellschaft mbH 2018, VCDB VerkehrsCon-
sult Dresden-Berlin GmbH 2018),

Landschaftspflegerischer Begleitplan mit Baumkataster (Land-
schaftsarchitektur- Bliro Grohmann, 2018)

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (Landschaftsarchitektur-Biiro
Grohmann, 2018)

Schalltechnische Untersuchung (RGO Umwelt, 2018)

Abfall- und Baugrunduntersuchung, Ergénzende Abfallbewertung,
Erganzende Abfallbewertung (INTERGEO Umwelttechnologie und
Abfallwirtschaft GmbH, 2017)

Bestands- und Deklarationsuntersuchungen (Rabal GmbH, 2016)

Weitere Informationen wurden (ber die zum gegenwartigen Zeitpunkt
auf der Homepage der Stadt Dresden zur Verfigung gestellten Daten
bezogen bzw. durch Anfrage bei der Stadtverwaltung Dresden Ubermit-
telt. Hierzu gehéren (Stand 2018):

Kulturdenkmale (Stand 02/2018, Amt fiir Geodaten und Kataster)
Flachennutzungsplan Dresden (Stand Entwurf 06/ 2014) ein-
schlieBlich Umweltbericht
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4 Merkmale des Vorhabens

4.1 Beschreibung des Vorhabens (Standort, Art, GréBe,
Ausgestaltung, Zweck)

Das Bauvorhaben ,Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Stra-
Be zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe” erstreckt sich Uber zwei
Stadtteile. Der Planungsabschnitt Conrad- bis Fritz-Reuter-StraBBe be-
findet sich im Stadtteil Leipziger Vorstadt, die Haltestelle ListstraBe auf
der GroBenhainer StraBe im Stadtteil Pieschen Nord/Trachenberge. In
der nachfolgenden Abbildung ist der Streckenverlauf dargestellt. Er ist
ca. 1,0 km lang.
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Abbildung 1:  Lage im Stadtgebiet
(Quelle: Themenstadtplan Dresden, abgerufen am 23.11.2017)

Gegenstand des geplanten Bauvorhabens ist eine bestandsnahe Glei-
serneuerung auf der GroBenhainer StraBe zwischen ConradstraBe und
Fritz-Reuter StraBe sowie der barrierefreie Ausbau der Haltestellen
GroBenhainer Platz und ListstraBe inklusive der angrenzenden Gleisan-
lagen (nodrdliches Gileisdreieck und suidlicher Abzweig Fritz-Reuter-
StraBe), Gehwege und Fahrbahnen.
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Folgende Funktionen muss der Verkehrszug erfillen:

Die GroBenhainer StraBe ist eine StaatsstraBe (S 179), welche nérdlich
des Bahnhofs Neustadt beginnt und bis zur Autobahnabfahrt Wilder
Mann der BAB 4 flhrt. Sie ist eine innerértlich angebaute Hauptver-
kehrsstraBe, hat eine regionale Verbindungsfunktion und dient zugleich
als Autobahnzubringer zur BAB 4.

Fir den Offentlichen Personennahverkehr besitzt der Verkehrszug
malBgeblich die nachfolgend aufgefiihrien Merkmale:

Entlang der GroBenhainer StraBe verkehren im Planungsbereich die
StraBenbahnlinie 3, die Buslinie 81 und mehrere Regionalbuslinien
(326, 328, 457, 458). Die beiden Haltestellen werden durch alle Linien
bedient, die Haltestelle ListstraBe zusétzlich von der StraBenbahnlinie
13, welche den Planungsbereich in Ost-West-Richtung (HarkortstraBe —
Fritz-Reuter-StraBe) quert. Somit ist sie ein wichtiger Umsteigepunkt
zwischen verschiedenen OV-Linien. Besondere Bedeutung fir den
OPNV hat die GroBenhainer StraBe als Zubringer zum Betriebshof Tra-
chenberge der DVB AG.

Far die Planung muss beriicksichtigt werden, dass sich an der Ge-
hestraBe ein neuer Schulstandort im Bau befindet. Somit muss dem
dadurch zu erwartenden deutlich héheren FuBgéanger- und Radfahrer-
aufkommen bei der kiinftigen Verkehrslésung besonders Aufmerksam-
keit geschenkt werden. Vor allem auch wird die Haltestelle GroBenhai-
ner Platz fiir den OPNV weiter an Bedeutung gewinnen.

Im Zuge des Vorhabens wird die Gleistrasse der StraBenbahn erneuert
und auf den aktuellen Stand der Technik gebracht. Haltestellen werden
erneuert und behindertengerecht ausgebaut. Durch die DVB AG werden
derzeit StraBenbahnstrecken mit dem Ziel ausgebaut, den Offentlichen
Personen- und Nahverkehr (OPNV) leistungs- und wettbewerbsfahiger
zu gestalten. Dabei erfolgt eine Trassierung der Gleise der DVB AG mit
einem erweiterten Regelgleisabstand von 3,00 m, um perspektivisch
den Einsatz eines breiteren Stadtbahnwagens (Zukunftsfahrzeug) zu
ermdglichen. Zusatzlich wird im Rahmen der MaBnahme durch die Lan-
deshauptstadt Dresden (StraBen- und Tiefbauamt) die westliche Zufahrt
zum GroBenhainer Platz (Erfurter StraBe) erneuert und es wird ein De-
ckentausch der Fahrbahnflachen entlang der GroBenhainer StraBe siid-
lich der Fritz-Reuter-StraBe durchgefiihrt. Im Rahmen des Bauvorha-
bens wird durch das StraBen- und Tiefbauamt auch die ListstraBe als
Umleitungsstrecke ertiichtigt.

Fir FuBganger und Radfahrer als schwachste Verkehrsteilnehmer er-
folgt die Anlage von sicheren und in der Breite angemessenen Ver-
kehrswegen. Aktuell sind die Radverkehrsanlagen nicht durchgéangig,
wechseln haufig in der Art der Beschilderung und befinden sich allge-
mein in einem schlechten Zustand. Die Mangel beziiglich der Radver-
kehrsfiihrung werden durch durchgéngige Radverkehrsanlagen besei-
tigt. Sie werden als Radfahrstreifen ausgebildet.
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411 Um- und Neuverlegungen von Medienleitungen

Ein weiterer wichtiger Bestandteil des Vorhabens sind die Neu- und
Umverlegung von unterirdischen Medien. Nachfolgende Ver- und Ent-
sorgungstrager beteiligen sich am Baugeschehen:

DREWAG, Wasserversorgung

DREWAG, Stromversorgung/Fernmeldeanlagen
DREWAG, Gasversorgung

Stadtentwésserung Dresden

Deutsche Telekom

Kabel Deutschland

Landeshauptstadt Dresden, Stadtbeleuchtung
Landeshauptstadt Dresden, Lichtsignalanlagen
DVB AG

Die Umbauarbeiten an den Versorgungsleitungen kénnen im Einzelnen

die

— Stilllegung und Bergung, z.T. nach Inbetriebnahme der neuen Tras-
sen,

— Anpassung bzw. Umverlegung und SchutzmaBnahmen,

— Neuaufbau durch Kapazitatserweiterungen oder Uberalterung vor-
handener Anlagen, einschlieBlich Verédnderung des Trassenverlau-
fes,

— Errichtung neuer Anlagen durch das Bauvorhaben

betreffen.

4.1.2 Abrissarbeiten, Erzeugung von Abféllen

1. baubedingt

Bei den Bauarbeiten sind Abrissarbeiten notwendig. Sdmtliche Oberfla-
chenbefestigungen und technische Einbauten werden erneuert. Grund-
lage fir die abfallrechtliche Beurteilung bilden Abfall- und Baugrundun-
tersuchungen und Bestands- und Deklarationsuntersuchungen. Fir den
Baubereich sind Altlastenverdachtsflachen ausgewiesen. Hierfir wurde
deshalb eine zusatzliche Altlastenbewertung erstellt. Im Ergebnis der
Altlastenbewertung wurden folgende Schlussfolgerungen getroffen:

~Mit den vorliegenden abfallrechtlichen Untersuchungen ... konnten nur
geringe Schadstoffbelastungen des Bodens nachgewiesen werden.
Demnach ist gegenwértig davon auszugehen, dass die ausgewiesenen
Altlastenverdachtsflédchen keine Auswirkungen auf das Baufeld haben.*

Im Zuge der Abfall- und Baugrunduntersuchungen und Bestands- und
Deklarationsuntersuchungen wurde bei einer Kleinrammbohrung eine
belastete Holzschwelle angetroffen, die als geféahrlicher Abfall einzuord-
nen ist. Holzschwellen sind stets mit Impragniermitteln behandelt wor-
den. Es ist davon auszugehen, dass im Baufeld mehrere belastete
Holzschwellen vorkommen, die als geféhrlicher Abfall entsorgt werden
mussen.
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Alle Ausbaustoffe wurden nach den geltenden Gesetzen und Verord-
nungen umweltanalytisch beprobt und untersucht. Die Entsorgung er-
folgt auf dem vorgeschriebenen Weg und mit allen erforderlichen Nach-
weisen.

Dennoch besteht die Méglichkeit, dass bei den Abrissarbeiten bisher
nicht erkannte gefahrliche Abfalle anfallen. In diesem Fall veranlasst der
Vorhabentrager, dass diese vorschriftsméBig und mit den entsprechen-
den Nachweisen sowie Begleitscheinen entsorgt werden.

2. betriebsbedingt

Betriebsbedingt fallen keine gefahrlichen Stoffe an.

41.3 Flachenbedarf wahrend der Bau- und der Betriebsphase

Bauphase

Der Transport von Aushubmaterial sowie einzubauende Materialien er-
folgt Uber das vorhandene StraBennetz. Zusatzlich anzulegende Trans-
portwege sind nicht geplant.

Baustelleneinrichtungsflachen werden durch den Vorhabentrager nicht
vorgehalten bzw. vorgeschrieben. Diese Aufgabe obliegt der flr die
BaumaBnahme beauftragten Baufirma. Eine flachengenaue Einschat-
zung der Auswirkungen kann daher zu diesem Zeitpunkt nicht erfolgen.

Aus der Erfahrung mit anderen innerstadtischen Bauvorhaben gibt es
keine erheblichen und Uber das sowieso anfallende Baugeschehen hin-
ausgehenden Belastigungen durch Baustelleneinrichtungsflachen.

Betriebsphase

Flr das Bauvorhaben werden Uberwiegend Flachen beansprucht, die
bereits derzeit durch den Verkehr genutzt werden und sich zumeist in
offentlicher Hand befinden.

Eine Flachenbilanz dazu befindet sich im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Unterlage 19).

In den dazugehérigen Planen ist die Baugrenze eingetragen, welche
den Umgriff aller neugestalteten Flachen beinhaltet. Deren Gesamtgré-
Be betragt ca. 2,4 ha. Davon sind im Bestand 2,2 ha versiegelt und
werden als Verkehrsflachen genutzt.

Es ist kein Grunderwerb erforderlich. Es miissen lediglich wahrend der
Bauzeit vorlibergehend Flachen in einer GréBe von 149 m? in Anspruch
genommen werden. Diese werden nach Umsetzung der BaumaBnahme
wiederhergestellt (s.a. Unterlage 10 Grunderwerb).
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4.1.4 Umleitungsverkehr wahrend der Bauzeit: Larm, Luftschad-
stoffe und Erschiitterungen in Wohnquartieren wahrend der Bau-
zeit

Far die BaumaBnahme ist es geplant, 3 Bauabschnitte einzurichten.

e Abschnitt 1: von Fritz-Reuter-StraBe (Bauanfang) bis Rettungs-
wache Dresden-Pieschen

e Abschnitt 2: von Rettungswache Dresden-Pieschen bis
GroBenhainer Platz

e Abschnitt 3: von GroBenhainer Platz bis ConradstraBe (Bauen-
de)

Geplant ist den ersten Abschnitt parallel mit dem 2.BA zu bauen. Auf-
grund der Verkehrsfuhrung wéhrend der BaumaBnahme muss das Vor-
haben zu Beginn der jeweiligen Sommerferien beginnen, da der Bauab-
schnitt ListstraBe zuvor gebaut wird und die GroBenhainer StraBe wah-
renddessen als Umleitungsstrecke dient.

Der Umleitungsverkehr fir MIV/ Busse wird Uber folgende StraBen ge-
fuhrt:

Stadteinwarts:

e HarkortstraBBe (einseitig befahrbar)
¢ GehestraBe (beiseitig befahrbar)

e Erfurter StraBe (beidseitig befahrbar)

e Inanspruchnahme der bauzeitlichen Umleitung: 18 Wochen

Stadtauswarts:

e HansastraBBe (beidseitig befahrbar)

e Fritz-Reuter-StraBe (beidseitig befahrbar)

e GroBenhainer StraBe (einseitig befahrbar zwischen Fritz-Reuter
StraBe und HarkortstraBe)

e Inanspruchnahme der bauzeitlichen Umleitung: 14 Wochen

Somit sind die Umleitungen zeitlich begrenzt und werden alle deutlich
kirzer als ein Jahr dauern.

Der Umleitungsverkehr fir die StraBenbahn wird tGber folgende Gleisan-
lagen gefiihrt:

Linie 3/Ein-/Ausrlicker:

e GroBenhainer StraBe (nordlich HarkortstrafB3e)
e HarkortstraBe
e Leipziger StraBe

Linie 13 Prohlis < Fritz-Reuter-StraBe

Larm

Ergénzend zur Unterlage 17.1 bis 17.6 wurde eine schalltechnische Un-
tersuchung zu bauzeitlich bedingten Gerduschimmissionen auf der Um-
leitungsstrecke durchgefihrt (Unterlage 17.7.1).
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Bei der Umleitung der Emittenten wurden in der Untersuchung die Beur-
teilungspegel an den Fassaden der Geb&aude entlang der Umleitungs-
strecken durch Uberlagerung des StraBen- und Schienenverkehrs dar-
gestellt. Die Gber die Bewertung der Gerduschimmissionen nach der 16.
BImSchV hinaus gehenden Untersuchungen zur Bildung des Beurtei-
lungspegels basieren auf der standigen Rechtssprechung, ,dass An-
wohner durch zusétzliche Larmbelastungen, die vom Bau bzw. der we-
sentlichen Anderung von StraBen oder Schienenwegen ausgehen, nicht
einer Gesamtbelastung ausgesetzt werden diirfen, die zu einer Ge-
sundheitsgefédhrdung fiihren.

Dies folgt aus dem in Artikel 2 Abs. 1 Satz 1 des Grundgesetzes garan-
tierten Recht auf Leben und kérperliche Unversehrtheit. Dieser Grund-
satz kommt auch bereits in dem von der Gutachterin zitierten Urteil des
BVerwG vom 21.03.1996 4 C 9/95 zum Ausdruck (Leitsatz 2, Rn 35,
36), ohne dass dort konkrete Grenzwerte benannt wurden. In der Folge
wurden vom BVerwG die Grenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts als grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle entwickelt und in vie-
len Urteilen bestétigt. Beispielhaft seien die Urteile des BVerwG vom
13.05.2009 - 9 A 72.07 -; 15.12.2011 -7 A 11/10 -; 10.10.2012 -9 A
20/11 - genannt. Vooraussetzung fiir entsprechende Schutzanspriiche
ist jedoch, dass der Beurteilungspegel durch das konkrete Vorhaben
ansteigt (vgl. Urteil des BVerwG vom 15. 12.2011 7 A 11/10, Rn. 30).

Mit Urteil vom 03.03.2011 — 9 A 8/10 — hat das BVerwG hinsichtlich des
Beurteilungspegels auf einer Umleitungsstrecke klargestellt, dass si-
cherzustellen ist, ,dass ein dadurch verursachter vorlibergehender
Ldrmzuwachs nicht dazu fiihrt, dass die Schwelle gesundheitsgefdhr-
dender Larmbelastung dberschritten oder eine solche Belastung ver-
stérkt wird“ (Rn. 57, 60). Was fiir eine voriibergehende Belastung gilt,
gilt erst recht fir eine dauerhafte Belastung. (Ein Anspruch auf Einhal-
tung der Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ergibt
sich in diesen Féllen aber nicht.)” (Schriftverkehr mit der Landesdirekti-
on Dresden vom 01.06.2018)

Fir diese Betrachtung wurden die durch den Umleitungsverkehr des
MIV und der Busse (Linienverkehr und Schienenersatzverkehr), der
StraBenbahn und der Eisenbahn einwirkenden Emittenten Gberlagert
und die Gerduschimmissionen mit dem Schwellenwert von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht verglichen.

Deshalb wurden die Beurteilungspegel mit folgenden Emittenten be-
rechnet:

e Kraftfahrzeugverkehr inkl. Busverkehr/Schienenersatzverkehr
auf den Umleitungsstrecken

e Schienenverkehr der DVB AG Linien 3, 13 auf den Umleitungs-
strecken

e Schienenverkehr der DB AG, Strecken 6239 und 6363
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Zur Ermittlung der Emissionen auf der Umleitungsstrecke wurden von
der Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt, die bauzeitlich be-
dingten Verkehrsmengen fir die umleitungsbedingte Verkehrsfiihrung
zum Prognosezeitpunkt Gbergeben. Zum Vergleich werden die Gerau-
schimmissionen zum gegenwartigen Zeitpunkt (Ist-Zustand) herangezo-
gen. Die Angaben zur Verkehrsmenge wurden dem Themenstadtplan
der Landeshauptstadt Dresden entnommen.

Fir die HarkortstraBe geht aufgrund des StraBenbelages mit Kopfstein-
pflaster bei einer geschwindigkeitsabh&ngiger Zuschlag bei 50 km/h von
DStrO = 6 dB(A) und bei 30 km/h von DStrO = 3 dB(A) in die Ermittlung
des Emissionspegels ein. Bei den Streckenabschnitten mit Asphaltbelag
wird dieser Zuschlag nicht vergeben.

Die aufgeflhrten umleitungsbedingten Streckenabschnitte werden im
Ist-Zustand mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h befahren.

Die Umleitung wahrend der Bauzeit wird mit einer Dauer von ca. 14 bis
18 Wochen eingeplant.

Die ermittelten Beurteilungspegel sind fir die betrachteten Gebaude
fassaden- und etagengenau in Unterlage 17.7.3 zusammengestellt.

e An den Wohnhausern entlang der GehestraBe, GroBenhainer
StraBe, Eisenberger StraBBe, Moritzburger StraBe, Konkordien-
straBe sind keine Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70
dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht fir den Fall der Um-
leitung vorhanden. Es ergeben sich Erhéhungen der Beurtei-
lungspegel am Tag und in der Nacht bis 4,7 dB(A), welche aber
zu keiner Uberschreitung der Schwellenwerte fiihren.

e HansastraBe:

Die Wohnhauser entlang der HansastraBe weisen im Ist-
Zustand Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht aus. Mit dem bauzeitlich be-
dingten Umleitungsverkehr ernéhen sich die Beurteilungspegel
bis zu 2,8 dB(A).

e Fritz-Reuter-StraBe:

Die Wohnhauser Fritz-Reuter-StraBe 57, 59, 61 weisen im Ist-
Zustand Uberschreitungen der Schwellenwerte von 60 dB(A) in
der Nacht aus. Mit dem bauzeitlich bedingten Umleitungsver-
kehr erhéhen sich die Beurteilungspegel bis zu 1 dB(A). Am BU-
rogebaude Fritz-Reuter-StraBe 37 erhéht sich der Beurteilungs-
pegel unter den Bedingungen des bauzeitlich bedingten Umlei-
tungsverkehrs bis 2,5 dB(A). Der Schwellenwert von 60 dB(A) in
der Nacht wird um 0,6 dB(A) Uberschritten.

e ListstraBe 17:
Am einzeln stehenden Wohnhaus ListstraBe 17 weisen die
Summenpegel eine Uberschreitung des Schwellenwertes wah-
rend des Nachtzeitraumes auf. Dieser wird an der Nordfassade
des Gebé&udes durch den Einfluss der Eisenbahngerdusche und
der Gerdusche des StraBenverkehrs in anndhernd gleicher
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Weise bestimmt. Mit der bauzeitlichen bedingten Umleitung
entsteht eine Erhdéhung des Beurteilungspegels bis zu 3,6
dB(A).

Im Ergebnis des Schallgutachtens wurde festgestellt, dass die gesund-
heitlich und eigentumsrechtlich vorhandenen Schwellenwerte von 70
dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht an Gebauden in der Hansa-
straBBe, der Fritz-Reuter-StraBe und der ListstraBe Uberschritten werden.

Die Dauer der bauzeitlich bedingten Umleitung wird mit lediglich mit ca.
14 bis 18 Wochen geplant.

An den Wohnh&usern entlang der GehestraBe, GroBenhainer StraBe,
Eisenberger StraBe, Moritzburger StraBe, KonkordienstraBe sind keine
Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60
dB(A) in der Nacht vorhanden.

Luftschadstoffe
Stickstoffdioxidbelastung

Der geméaB 39. BImSchV (§ 4) tber ein Kalenderjahr gemittelte Immis-
sionsgrenzwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit fur Stick-
stoffdioxid (NO2) betragt 40 pug/m® (siehe 5.3.1 Belastung mit Stickoxi-
den — Schutzgut Mensch). Die gemittelte jéhrliche flachenhafte NO2-
Belastung betrégt im Bereich des Umleitungsverkehrs fir MIV/ Busse
stadteinwarts (HarkortstraBe - GehestralBe - Erfurter StraBe)
24,42 uyg/m®>  (Quelle: Themenstadtplan LH DD, abgerufen am
01.03.2018). Fir den Bereich der Umleitungsstrecke stadtauswarts
(HansastraBe - Fritz-Reuter-StraBe - GroBenhainer StraBe) liegt die Be-
lastung bei 24,42 pg/m3 bis 30,2 ug/m3. Demzufolge liegen die Werte
im Bestand deutlich unter den Grenzwerten gemaB 39. BImSchV. Da
sich der Verkehr von der GroBenhainer StraBe auf die zwei verschiede-
nen Umleitungsstrecken (stadteinwarts und stadtauswarts) aufteilen
wird und dieser Zustand zeitlich unter einem Jahr begrenzt bleiben wird,
kann davon ausgegangen werden, dass die Grenzwerte eingehalten
werden.

Feinstaub

Der geméaB 39. BImSchV (§ 4) tber ein Kalenderjahr gemittelte Immis-
sionsgrenzwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir Partikel
PM10 betragt 40 pg/m® (siehe 5.3.3 Feinstaubbelastung — Schutzgut
Mensch). Die gemittelte jahrliche PM;o-Belastung durch den Feinstaub
betragt im Bereich des Umleitungsverkehrs fir MIV/ Busse stadtein-
warts (HarkortstraBe - GehestraBe - Erfurter StraBe) 22,94 ug/m® (Quel-
le: Themenstadtplan LH DD, abgerufen am 01.03.2018). Fir den Be-
reich der Umleitungsstrecke stadtauswarts (HansastraBe - Fritz-Reuter-
StraBe - GroBenhainer StraBe) liegt die Belastung bei 22,94 pg/m® bis
24,6 ug/m°. Demzufolge liegen die Werte im Bestand deutlich unter den
Grenzwerten gemaB 39. BImSchV. Da sich der Verkehr der GroBenhai-
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ner StraBe auf die zwei verschiedenen Umleitungsstrecken (stadtein-
warts und stadtauswarts) aufteilen wird und dieser Zustand zeitlich unter
einem Jahr begrenzt bleiben wird, kann davon ausgegangen werden,
dass die Grenzwerte eingehalten werden.

Erschitterungen

Es bestehen auf den Umleitungsstrecken bereits Vorbelastungen durch
Erschitterungen infolge des Kraftfahrzeugverkehrs und des Schienen-
verkehrs der DVB AG. Die Erhéhung der Verkehrszahlen durch den
Umleitungsverkehr ist zeitlich begrenzt und wird auf zwei Teilstrecken
(stadteinwarts und stadtauswarts) aufgeteilt, so dass erhebliche nachtei-
lige Umweltauswirkungen durch Erschutterungen ausgeschlossen wer-
den kbénnen.

4.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zuge-
lassenen Vorhaben und Tatigkeiten

Es erfolgt kein direktes Zusammenwirken mit anderen Tétigkeiten auBer
den hier betrachteten Planungsabsichten der DVB AG und der Landes-
hauptstadt Dresden und zur bestandsnahen Gleiserneuerung GroBen-
hainer StraBe zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe.
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Beschreibung der Umwelt
5.1 Boden und Flache

Nachfolgende Ausfiihrungen sind der Abfall- und Baugrunduntersu-
chung, Ergénzende Abfallbewertung, Ergdnzende Abfallbewertung (IN-
TERGEO Umwelttechnologie und Abfallwirtschaft GmbH, 2017) sowie
dem LBP-Bericht Unterlage 19.1 entnommen.

Das Bauvorhaben liegt regionalgeologisch im Elbtal im Randbereich der
Elbaue. Die Hauptdeckschichten der lithologischen Versickerungszone
werden durch Talsande der Niederterrasse gebildet. Unter den Deck-
schichten lagern Kiese und Steine. Die Talsande, die durch An-
schwemmungen innerhalb des Elbtales entstanden, sind das Aus-
gangsmaterial der Bodenbildung im Planungsgebiet. Auensand ist die
vorherrschende Bodenart. Als Bodenformengesellschaft kommt ent-
sprechend der Ausgangsmaterialien Braunerde aus Fluvisand vor.

Das geplante Vorhaben befindet sich grdBtenteils auf bebautem Gebiet
mit einer Uberwiegend starken Versiegelung. Die natirlichen Bodenfor-
men sind durch menschliche Einflisse in ihrer urspringlichen Form be-
reits veréndert und vielfach verdichtet. Sie haben fir die lebende Bo-
denwelt nur noch untergeordnete Bedeutung. Zwischen GroBenhainer
Platz und Fritz-Reuter-StraBe sind die Gehwegbereiche zum Teil auf-
geweitet und unbefestigt. Randbereiche zwischen den StraBenbaum-
standorten und die Gehwege in der ListstraBe zeigen zum Teil ver-
schlissene wassergebundene Schotterdecken.

Im Untersuchungsgebiet stehen laut Abfall- und Baugrunduntersuchung
im oberflachennahen Bereich unter Aufflllungen quartére Bildungen, in
Form von Sanden und Kiesen an. Die Aufflllungen weisen unterschied-
liche Méachtigkeiten und eine inhomogene Zusammensetzung auf, wobei
schwachbindige Auffillungen in Form von schwach schiuffigen kiesigen
Sanden Uberwiegen. Bei den Terrassensanden handelt es sich um
Fein- bis Mittelsande mit wechselnden Schluffgehalten, so dass diese
als nichtbindige bis schwach bindige Sande vorkommen.

Es sind im Baubereich des Vorhabens mehrere Altlastenverdachtsfla-
chen gemaB SALKA (Sachsisches Altlastenkataster) vorhanden. In ei-
ner abfallrechtlichen Untersuchung durch das Gutachterbliro INTER-
GEO Umwelttechnologie und Abfallwirtschaft GmbH fir den gesamten
Streckenverlauf konnten nur geringe Schadstoffbelastungen des Bo-
dens nachgewiesen werden. Es wird laut Untersuchung davon ausge-
gangen, dass die ausgewiesenen Altlastenverdachtsflachen keine Aus-
wirkungen auf das Baufeld haben.

Der Umgriff aller neugestalteten Flachen betragt ca. 2,4 ha. Davon sind
im Bestand 2,2 ha versiegelt und werden als Verkehrsflachen genutzt.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Flachennutzungen im Bestand
mit den jeweiligen FlachengréBen dargestellt.

Flachentyp Bestand FlachengroBe in m?

Verkehrsanlagen und -flachen (StraBe, Gleise) und Gebaude 17.277

teilversiegelte Flachen (Zufahrten, Pflaster, Pflasterzeilen, 4.893

Kleinpflaster GroBpflaster)

teilversiegelte Flachen (Schotterflaiche, wassergebundene 146

Wegedecke)

Rasenflache, intensive Pflege, Bodendeckerflachen 1.156

Garten 150
Gesamt 23.622

5.2 Landschaft/ Stadtbild/ kulturelles Erbe

Das Untersuchungsgebiet nérdlich der Fritz-Reuter-StraBBe setzt sich
aus zwei unterschiedlich gepragten Abschnitten zusammen, die durch
die von sid-ost nach nord-west verlaufenden Bahntrasse voneinander
getrennt werden. Der nérdliche Abschnitt wird vor allem durch die
Wohnbebauung und den Pestalozzipark gepragt. Der sidliche Abschnitt
setzt sich aus einer Mischung aus Gewerbe- und Sonderflachen, Lager-
flachen, Wohnbebauung, Kleingarten und einer Griinanlage zusammen.

Der Pestalozziplatz nérdlich der Bahntrasse ist eine Grlnanlage, die
Ostlich an die GroBenhainer StraBe grenzt und aus einem umfangrei-
chen Laubbaumbestand, Strauchflachen, einem Spielplatz und aus ei-
ner gréBeren Wiesenflache besteht. Auf der gegenlberliegenden Stra-
Benseite schlieBt sich bis zur Eisenbahnbricke eine dichte Wohnbe-
bauung an. Sudlich der Eisenbahntrasse befindet sich eine gemischte
Bebauung mit Wohn- sowie Gewerbefunktion (Einzelhandel, Dienstleis-
tung). Direkt an der StraBenbahnhaltestelle ListstraBe befindet sich an
der GroBenhainer StraBe zwischen HarkotstraBe und ListstraBe eine
Griinanlage mit gréBeren Wiesenflachen. Ostlich der GroBenhainer
StraBe stehen eine Tankstelle und eine Fachmarkt fir Bodenbelage.
Am GroBenhainer Platz gibt es eine Kirche sowie eine Griinanlage mit
Spielgeraten und Kleingarten und ein Autohaus.
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Beschreibung der Umwelt

Abbildung 2:  Ausschnitt aus dem Entwurf des FNP, Stand 16.06.2014

Im Untersuchungsraum ist eine Vielzahl von Kulturdenkmalern vorzufin-
den, die unter Denkmalschutz stehen.

Stand
Landschaﬂsa rchitektur-Biro Grohmann 12.09.2018
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Beschreibung der Umwelt

HansastraRe
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Abbildung 3:  Kulturdenkmaler (rot schraffiert)
(Quelle: Themenstadtplan Dresden, abgerufen am 03.03.2017)

5.3 Klima/ Luft

Das Makroklima des Planungsgebietes ist durch seine Lage innerhalb
des Klimaraumes der Elbtalniederung gekennzeichnet. Es handelt sich
dabei um ein schwach kontinental gepragtes Klima. Bestimmend sind
Sommerwarme, milde Winter und geringere Niederschlage als im Um-
land. Die vorherrschende Windrichtung West wird durch die Reliefge-
stalt der Elbtalweitung beeinflusst. Die Winde werden in Richtung der
Talachse abgelenkt, so dass ein hoher Anteil von Winden aus West-
Nordwest und Ost-Siidost zu verzeichnen ist.

Ein Kriterium bei der Bewertung des Stadtklimas ist der Grad der Uber-
warmung, welcher eine Kennzahl fir die heranziehbare Warmebelas-
tung im Gebiet darstellt. Die stark von Verkehr frequentierte GroBenhai-
ner StraBe befindet sich in einem durch Blockrandbebauung, lockere
Wohnbebauung und Gewerbe gepragten Gebiet. Nach Angaben aus
dem Umweltinformationssystem der Landeshauptstadt Dresden ist der

Stand
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Bauabschnitt zwischer]_ ConradstraBe und Riesaer StraBe als Bereich
mit mittlerer bis hoher Uberwarmung (3-5°C) ausgewiesen.

5.3.1 Belastung mit Stickoxiden — Schutzgut Mensch
— BewertungsmaBstab: Grenzwerte gemafi 39. BImSchV (§ 3)

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der Uber eine
volle Stunde gemittelte Immissionsgrenzwert fir Stickstoffdioxid
(NO2)

o 200 Mikrogramm pro Kubikmeter
bei 18 zugelassenen Uberschreitungen im Kalenderjahr

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der Uber ein Ka-
lenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert fir Stickstoffdioxid
(NO2)

o 40 Mikrogramm pro Kubikmeter (40 pg/ m3)

Der Untersuchungsraum befindet sich in einem stark verdichteten Sied-
lungsgebiet, dies fihrt im Zusammenhang mit den schon genannten Pa-
rametern zu einer hohen lufthygienischen Belastung. Die Stadt Dresden
Uberwacht ein HauptstraBennetz im Hinblick auf die Luftschadstoffbe-
lastungen. Alle 2 Jahre werden Werte fir jedermann zuganglich im In-
ternet verdffentlicht. Diese sind im Themenstadtplan des Internetauftritts
der LH Dresden in einem 1 km-Raster dargestellt. Aktuell sind die Werte
fir 2013 online. Die flachenhafte Stickstoffdioxidbelastung liegt fir den
Bereich des Bauvorhabens bei 24,42 pg/m® (Quelle: Themenstadtplan
LH DD, abgerufen am 01.03.2018). Damit liegt die flachenhafte Belas-
tung sicher unter den gesetzlichen Grenzwerten.

Die StraBenrandbelastung in dem Abschnitt zwischen Fritz- Reuter-
StraBe und ListstraBe mit 35,1 pg/m?® ist zwar deutlich héher als die fla-
chige Belastung, sie liegt jedoch immer noch unter dem Grenzwert
(Quelle: Themenstadtplan LH DD, abgerufen am 01.03.2018). In den
Abschnitten HarkortstraBe bis Pestalozziplatz liegt sie mit 31,7 pg/m®
sowie im Abschnitt KunzstraBe bis Fritz-Reuter-StraBe mit 31 pg/m®
noch niedriger. Am niedrigsten ist die Belastung im Abschnitt ListstraBe
bis HarkortstraBe mit einem Wert von 27,7 pg/m®.

Unabhangig von den Planungen zur bestandsnahen Gleiserneuerung
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe und den damit verbunde-
nen infrastrukturellen Anpassungen ist von einer geringen prognostizier-
ten Verkehrszunahme auszugehen.

Da aber in der Tendenz von sinkenden Luftschadstoffbelastungen, z.B.
durch bessere Fahrzeugtechnik, ausgegangen werden kann, ist auch
fir die weitere Zukunft von der Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte
im Ausbaubereich auszugehen.

Die Trends der letzten Jahre zeigen, dass die Belastungen jahrlich sin-
ken. Das Sachsische Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geo-
logie (LfULG), welches Luftschadstoffberechnungen durchfihrt und die
Grundlagendaten bereitstellt, geht von einer jahrlichen Abnahme von
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2% aus. Dies korrespondiert auch mit bundesweiten Daten, welche
durch das Umweltbundesamt bereitgestellt werden.

In der Verdffentlichung ,Nationale Trendtabellen fir die deutsche Be-
richterstattung atmosphérischer Emissionen, 1990 - 2015 (Quelle:
https://www.umweltbundesamt.de/daten/luft/luftschadstoff-emissionen-
in-deutschland; abgerufen am 20.12.2017) sanken die Belastungen in
den Jahren von 2005 bis 2015 um 3-12%.

5.3.2 Belastung mit Stickoxiden — Schutzgut Vegetation

Zum Schutz der Vegetation betragt der Uiber ein Jahr gemittelte kritische
Wert fur Stickstoffoxide 30 pg/ms. Dieser kritische Wert bezieht sich auf
gréBere, besonders zu schltzende Bereiche, die weitgehend unbeein-
flusst durch menschliche Aktivitdten sind, wie z. B. Naturschutzgebiete.
Er ist demnach im Planungsraum der GroBenhainer StraBe zwischen
ConradstraBBe und Riesaer StraBe nicht heranzuziehen.

5.3.3 Feinstaubbelastung — Schutzgut Mensch
— BewertungsmaBstab: Grenzwerte gemaB 39. BImSchV (§ 4)

(1) Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der Giber den
Tag gemittelte Immissionsgrenzwert flir Partikel PM;q

o 50 Mikrogramm pro Kubikmeter
bei 35 zugelassenen Uberschreitungen im Kalender-
jahr.

(2) Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der tber ein
Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert flr Partikel PMyq

o 40 Mikrogramm pro Kubikmeter.

Die gemittelte jahrliche PM;g-Belastung betragt fir den Planungsraum
22,94 ug/m® (Quelle: Themenstadtplan LH DD, abgerufen am
01.03.2018). Die gesetzlichen Grenzwerte werden sicher eingehalten.

5.4 Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt
5.4.1 Fauna

Fauna

Die Grundlagen fir die nachfolgenden Ausfihrungen sind dem Arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrag zum Bauvorhaben ,Bestandsnahe Glei-
serneuerung GroBenhainer StraBe zwischen Conradstrae und Riesaer
StraBe*” (s. Unterlage 19.3, Stand 28.02.2018) enthnommen.

Folgende Artengruppen sind demnach fir die Ermittlung von Betroffe-
heiten relevant und wurden im Rahmen einer ,Worst-Case-Betrachtung”
geprift:

e Fledermause
e Vogel
e FEremit
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In der Betroffenheitsabschatzung der Arten auf Grundlage der geplan-
ten Baumféllungen und Rodungen wurden Fledermausarten und der
Eremit aus der weiteren Prifung ausgeschlossen. Insgesamt sollen 2
Baume der Art Gleditsia triac.'Skyline' gefallt werden, die aufgrund des
Alters, des Standortes, der Art und der Gr6Be und Beschaffenheit nicht
als Habitatbdume fir Fledermausarten und den Eremiten geeignet sind.
Eine Eignung als Brutbaum fir Végel, die in Baumhdhlen briiten, be-
steht ebenfalls nicht, weil bei einer Begutachtung aufgrund der geringen
Stammumfénge keine H6hlungen und Lécher gefunden werden konn-
ten. Vorkommen von Vogelarten, die ihre Nester in zu rodenden Gehdl-
zen (z.B. im Geast) anlegen, kénnen nicht ausgeschlossen werden.

5.4.2 Biotoptypen

Die im Untersuchungsraum gegebene Biotopstruktur wird im Wesentli-
chen als Bestand der realen Vegetation in der Unterlage 19.2, Blatt 1-2
.Bestands- und Konfliktplan® dargestellt.

Die Erfassung erfolgte durch eigene Kartierungen im Ende August 2015
und Anfang Méarz 2016. Die flachendeckende Biotopkartierung wurde im
Erhebungsmafstab 1:500 auf Grundlage der Vermessung sowie der di-
gitalen Stadtkarte durchgefihrt.

Die Hauptgruppen der Biotoptypen, die im Untersuchungsraum auftre-

ten sind:
e Biotoptypen der Wohnbebauung und gemischten Bauflachen
e Biotoptypen der Verkehrsanlagen und —flachen
e Biotoptypen der Grinflachen und Erholungsanlagen
[ ]

Kleingehdlze, Geblsche

Das Plangebiet beginnt kurz vor der Einmiindung der AuenstraBe in die
GroBenhainer StraBBe und verlauft beidseitig der GroBenhainer StraBe in
nérdlicher Richtung. Beidseitig der StraBe stehen Mehrfamilienh&user
mit Vorgarten, Gewerbe, Gastronomie, Einzelhandel und Lagerhallen
sowie Parkplatze. Auf Héhe des GroBenhainer Platzes wird das Bild un-
terbrochen und der StraBenraum weitet sich. Dort steht als markantes
Bauwerk die Kirche St. Petri. Vor der Kirche befindet sich ein gréBeres
Pflanzbeet aus Zierstrauchern, Bodendeckern und Stauden. Stdlich der
Kirche grenzen Grinanlagen an den StraBenraum und nérdlich erstre-
cken sich Kleingérten bis an die StraBe. Gegeniber der Kirche und
westlich der GroBenhainer StraBe befinden sich eine Parkplatzflache
und ein Autohaus. Die angrenzenden Garten zwischen GroBenhainer
Platz und Fritz-Reuter-StraBe sind zur StraBenseite mit einer geschnit-
tenen Hecke und GroBgehdlzen begriint. Dieser gesamte Bereich be-
findet sich auf einem erhdohtem Niveau, welcher durch eine Winkel-
stitzmauer zur StraBe abgegrenzt ist.

Das Untersuchungsgebiet nérdlich der Fritz-Reuter-StraBe setzt sich
aus zwei unterschiedlich gepragten Abschnitten zusammen, die durch
die von sud-ost nach nord-west verlaufenden Bahntrasse voneinander
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getrennt werden. Der nérdliche Abschnitt wird vor allem durch die
Wohnbebauung und den Pestalozzipark gepragt. Der stdliche Abschnitt
setzt sich aus einer Mischung aus Gewerbe- und Sonderflachen, Lager-
flachen, Wohnbebauung, Kleingarten und einer Griinanlage zusammen.
Der Bauanfang befindet sich im Norden auf Hohe des Pestalozziplatzes.

Der Pestalozziplatz ist eine Grinanlage, die dstlich an die GroBenhainer
StraBe grenzt und aus einem umfangreichen Laubbaumbestand,
Strauchflachen, einem Spielplatz und aus einer groBeren Wiesenflache
besteht. Auf der gegenlberliegenden StraBenseite schlieBt sich bis zur
Eisenbahnbricke eine dichte Wohnbebauung an. Sidlich der Eisen-
bahntrasse befindet sich eine gemischte Bebauung mit Wohn- sowie
Gewerbefunktion (Einzelhandel, Dienstleistung). Dort vorhandene
Grinstrukturen bestehen tberwiegend aus monotonen Begleitpflanzun-
gen von mittlerer Bedeutung. Lediglich bei einigen privaten Vorgarten
existiert eine abwechslungsreiche Grinausstattung héherer Bedeutung.
Direkt an der StraBenbahnhaltestelle ListstraBe befindet sich an der
GroBenhainer StraBe zwischen HarkotstraBe und ListstraBe eine Grin-
anlage mit gréBeren Wiesenflachen. Ostlich der GroBenhainer StraBe
stehen eine Tankstelle und eine Fachmarkt fiir Bodenbeldge, an die
sich mit Gehdlzen bestandene Wiesen- und Ruderalflachen anschlie-
Ben.

Entlang der GroBenhainer StraBe gibt es einen wechselnden StraBen-
baumbestand, der zum Teil groBere Licken aufweist. Zwischen der Au-
enstraBe und der ConradstraBe stehen mehrere Schnurbdume in be-
grinten bzw. bewachsenen Zwickelflachen. Nérdlich des GroBenhainer
Platzes stehen in den Gehwegbereichen bis zur Fritz-Reuter-StraBe
Spitzahorn-Bdume mit Baumscheiben. Noérdlich der Fritz-Reuter-StraBe
gehoéren die meisten Baume zu der Art Gleditsia triacanthos.'Skyline'
und sind um die 20 Jahre alt. Sie haben aufgrund ihres Alters einen
mittleren Wert. In der ListstraBe befindet sich das Naturdenkmal "Zerr-
Eichen ListstraBe". Es handelt sich um Zerreichen, die als StraBenbau-
me einen besonders hohen dendrologischen Wert haben und deshalb
geschitzt sind. Einige der Baume sind Uber 100 Jahre alt. Die StraBen-
bdume und die Baume in den angrenzenden privaten Grundstlicken
sind in den Planen der Unterlage 19.2 dargestellt und im Nahbereich
der Baugrenze mit Nummern versehen.

Der Verkehrsraum selbst ist mit verschiedenen Materialien befestigt. Es
gibt Abschnitte mit NatursteingroBpflaster, Asphaltfahrbahn und die
Gleise sind Uberwiegend mit Asphalt befestigt. Die FuBwege bestehen
aus Pflaster- bzw. Betonplattenbeldgen. In der GroBenhainer StraBe ist
meist eine mit Schwarzdecke befestigte Fahrbahn mit Gleistrassen vor-
handen. Am Bauanfang ConradstraBe existiert beidseitig bis zur Ein-
mindung AuenstraBe und ConradstraBe ein straBenbegleitender ge-
pflasterter Rad-/ Gehweg mit teilweise vorgelagerten gepflasterten Pkw-
Stellflaichen. Im weiteren Verlauf der GroBenhainer StraBe bis zum
GroBenhainer Platz grenzen die asphaltierten Gehwege direkt an die
Fahrbahn. Zwischen GroBenhainer Platz und Fritz-Reuter-StraBe sind
die Gehwegbereiche zum Teil aufgeweitet und unbefestigt. Randberei-
che zwischen den StraBenbaumstandorten und die Gehwege in der
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ListstraBe zeigen zum Teil verschlissene wassergebundene Schotter-
decken.

5.5 Wasser
5.5.1 Grundwasser

Grundwasser — Bestand

Das Bearbeitungsgebiet befindet sich in der Landschaftseinheit der Elb-
talniederung. Sie ist gepragt durch einen hohen Grundwasserstand. Der
Flurabstand liegt bei ca. 5-10 m unter Geldnde und ist damit relativ ge-
ring.

Man unterscheidet zwei Grundwasserleiter (nach Umweltatlas Dresden,
Landeshauptstadt Dresden, Amt fir Umweltschutz, Dresden 1999):

- Oberer Grundwasserleiter: Verbreitungsgebiet des eiszeitlichen
Hauptgrundwasserleiters mit ungentigender Schutzwirkung der na-
tarlichen Deckschicht gegeniiber Wasserschadstoffen wichtiges
Grundwasserneubildungsgebiet

- Unterer Grundwasserleiter: Verbreitungsgebiet des Kreide- und
Rotliegenden-Grundwasserleiters mit meist sehr guter Schutzwir-
kung der natlrlichen Deckschichten gegenliiber Wasserschadstof-
fen

Der Untersuchungsraum befindet sich im Bereich des oberen Grund-
wasserleiters. Der obere Grundwasserleiter wird durch eine bis zu 15 m
méchtige Schicht der quartaren Schotter der Elbniederterrasse gebildet.

Vorbelastungen

Es sind im Baubereich des Vorhabens mehrere Altlastenverdachtsfla-
chen gemaB SALKA (Sachsisches Altlastenkataster) vorhanden (s. Ka-
pitel Schutzgut Boden). Da keine Wasserhaltungsarbeiten notwen-
dig/vorgesehen sind, ist laut den Ergebnissen einer abfallrechtlichen
Untersuchung die Mdglichkeit einer Schadstoffverfrachtung aus den Alt-
lastenverdachtsflachen heraus ins Baufeld Gber den Grundwasserstrom
ausgeschlossen.

Grundwasser - Bewertung

Die naturliche Grundwassergeschitztheit ist im Plangebiet sehr gering.
Das Retentionsvermdgen (Wasserriickhaltung und Grundwasserneubil-
dung) ist nach Einschatzung der Bewertungskriterien Versiegelungs-
grad, Flachennutzung, Bodenart, Hangneigung - als hoch zu bewerten.
Das Untersuchungsgebiet ist dem ,Gebietstyp IV des natiirlichen Was-
serhaushaltes” zuzuordnen und ist versickerungsdominiert.
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Charakterisierung der Gebietstypen:

Gebietstyp IV
- versickerungsdominiert

- Standort grundwasserfern (> 2 m),

- Aue- und tallehmfreie Gebiete im Elbtal

- Verdunstung verringert auf 65 %,

- Grundwasserneubildung erhéht auf etwa 35%,
- Abfluss verringert auf weniger als 5 %

Eine Uberbauung hat folgende Auswirkungen:

e verringerte Verdunstung
e sehr erheblich verringerte Speisung des Grundwassers
e erheblich erhdhter Abfluss

Vorgaben der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

MaBgaben fir das Grundwasser

GemaB den Bewirtschaftungszielen fir das Grundwasser gelten folgen-
de MaBgaben:

1. Vermeidung einer Verschlechterung des mengenmaBigen und
seines chemischen Zustands (Verschlechterungsverbot),

2. Umkehrung aller signifikanten und anhaltenden Trends anstei-
gender Schadstoffkonzentrationen auf Grund der Auswirkungen
menschlicher Tatigkeiten,

3. Erhaltung bzw. Verbesserung des mengenméBigen und guten
chemischen Zustandes (Verbesserungsgebot), insbesondere
ein Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme und
Grundwasserneubildung.

Das Plangebiet befindet sich im Grundwasserkdrper der Elbe (Kennung
DE_GB_DESN_EL 1-1+2). Sein mengenmaBiger Zustand hat bereits
einen guten Zustand erreicht. Der chemische gute Zustand ist derzeit
noch nicht erreicht. Dies soll bis zum Jahr 2027 das Ziel sein (Quelle:
Wasserkorper Steckbrief Grundwasserkérper 2. Bewirtschaftungsplan,
Datum des Ausdrucks: 06.12.2017).
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5.5.2 Oberflachengewasser

Im Untersuchungsraum des vorliegenden Bauabschnittes der GroBen-
hainer StraBe zwischen ConradstraBBe und Riesaer StraBe gibt es keine
Oberflachengewasser.

Vorgaben der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

MaBgaben flir Oberflichengewasser

GemaB den Bewirtschaftungszielen fiir Oberflichengewédsser gelten
folgende MaBgaben:

1. Vermeidung einer Verschlechterung ihres dkologischen und ih-
res chemischen Zustands (Verschlechterungsverbot),

2. Erhaltung bzw. Verbesserung des guten 6kologischen und gu-
ten chemischen Zustandes (Verbesserungsgebot).

Die BaumaBnahme befindet sich auBerhalb von Oberflachengewassern.
Westlich der GroBenhainer StraBe in ca. 720 m Entfernung flieBt die El-
be, hier im Oberflachenwasserkdrper Elbe-1 (OWK-ID DESN_5-1). De-
ren Einzugsgebiet besitzt im Stadtgebiet von Dresden eine unterschied-
liche Breite. Es umfasst auch den Vorhabenstandort.

5.6 Mensch und menschliche Gesundheit

Im Mittelpunkt dieser Betrachtung steht die Lebensqualitdét des Men-
schen. Eine zentrale Rolle spielen dabei die verschiedenen Flachennut-
zungen mit ihrer jeweiligen Funktion fur das Wohnumfeld der ansassi-
gen Bevolkerung sowie die Erfassung erholungsrelevanter Strukturen.

Die GroBenhainer StraBe ist eine vielbefahrene StraBe mit StraBen-
bahnfihrung sowie beidseitigen Gehwegen. Am GroBenhainer Platz
gibt es eine Kirche sowie eine Grlnanlage mit Spielgeraten und Klein-
garten. Im Abschnitt zwischen Fritz-Reuter-StraBe und Riesaer StraBe
sind die Park- und Grinanlage GroBenhainer StraBe — zwischen Har-
kortstraBe u. ListstraBe und die Kleingartenanlagen des Vereines ,Am
Guiterbahnhof Dresden-Neustadt e. V.* gelegen. Fir die Lebensqualitat
im Stadtteil sind auch Geschéfte und Gastronomie von Bedeutung. Die-
se kommen vereinzelt entlang der GroBenhainer StraBe vor. Sudlich der
Bahntrasse befinden sich eine Tankstelle und ein Fachmarkt fir Boden-
belage. Ein Autohaus befindet sich am GroBenhainer Platz und es gibt
ein griechisches Restaurant nérdlich des GroBenhainer Platzes. Der
Untersuchungsraum nordlich der Bahntrasse ist durch Wohnbauflachen
mit einem guten Durchgrinungsgrad gekennzeichnet. Dort befinden
sich der Pestalozziplatz und die Kleingartenanlagen des Vereines
~Sommerfrische e.V.*.

Eine wesentliche Komponente fiir das Wohlbefinden und die Gesund-
heit der Menschen im Stadtteil stellt die Luftqualitdt dar. Entlang der
GroBenhainer StraBBe sind als schadliche Luftbestandteile die durch den
Kfz-Verkehr emittierten Luftschadstoffe Feinstaubpartikel PM;, sowie
Stickstoffdioxid NO, relevant.
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Die gesetzlichen Grenzwerte fir Feinstaub werden eingehalten (vgl.
Kapitel 5.3 Klima/ Luft).

Bei der Belastung mit Stickoxiden treten hingegen erhéhte Werte im
StraBenrandbereich auf. Die Grenzwerte fur Stickstoffdioxid-
Konzentrationen liegen im Planungsraum jedoch unter den Grenzwer-
ten.

5.7 Schutzgebiete

Folgende Schutzgebietskategorien sind im Untersuchungsraum nicht
vorhanden und auch nicht durch Auswirkungen des Vorhabens betrof-
fen:

Natura 2000-Gebiete (FFH bzw. SPA-Gebiete)
Naturschutzgebiete

Nationalparke

Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete
gesetzlich geschitzte Biotope
Wasserschutzgebiete/ Heilquellenschutzgebiete.

Naturdenkmaler

Die StraBenbaume entlang der ListstraBe sind als Naturdenkmal "Zerr-
Eichen ListstraBe" mit der Verordnung vom 10. Juni 1999 geschutzt. Die
Zerr-Eichen besitzen einen auBerordentlichen dendrologischen Wert.
Sie sind in Dresden einzigartig und kommen in Mitteleuropa selten vor.
Um diesem Wert zu entsprechen, wurde zum Schutz der Gehdlze nach
§ 1 (2) der Verordnung auch der Wurzelraum geschitzt. Konkret betrifft
das den Wurzelschutzbereich: "straBenseitig bis 3m von der Bordstein-
kante und fuBwegseitig bis zur Kronentraufe und zuziglich 3m".

Kulturdenkmaler

Im Untersuchungsraum gibt es zahlreiche Kulturdenkmaler (s. Kapitel
5.2).

Die Denkmaler befinden sich auBerhalb des Bauraumes. Es handelt
sich vor allem um Gebaudesubstanz, die an den StraBenraum an-
schlieft.

.;""'___",41 lscl b b b L T - | )
L.andsc \('.i'.-n wrChiTektur-Duro CArohmann



AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2743 Ver.: 4

Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBBe

UVP-Bericht

"'“--I)‘ L andschce '.T.".-T. week

hitelctur

Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurch-
fuhren des Vorhabens

Bei den meisten Schutzgiitern wiirde es bei Nichtdurchfihren des Vor-
habens zu keinen Verédnderungen kommen.

Die Anbindung an den Offentlichen Personen- und Nahverkehr (OPNV)
fir Anwohner und Birger wirde sich damit jedoch auch nicht verbes-
sern, sondern sich im ungunstigsten Fall verschlechtern, da die Gleise
nicht dem neuesten Stand der Technik entsprechen. Es wiirde auBer-
dem kein Ausbau barrierefreier Haltestellen erfolgen und damit wére
zumindest die Anbindung an den OPNV nicht fiir jedermann zuganglich.

Die Larm- und Abgasbelastung durch den motorisierten Nahverkehr
wilrde wie gehabt verbleiben und kénnte sich im schlimmsten Fall sogar
erhdhen, da durch einen fehlenden StraBenbahnausbau ggf. die Attrak-
tivitat fir die Verlagerung vom motorisierten Nahverkehr zum OPNV ge-
ringer ausfallen wirde.

Die Fallungen der StraBenb&ume, Strauchflaichen und Hecken wiirden
nicht stattfinden und diese wirden sich weiter entwickeln.

Mit dem Verkehrsbauvorhaben werden auch Teile der unterirdischen
Medien erneuert. Viele der Medienleitungen sind alteren Datums. Aus
der Erfahrung mit &hnlichen Bauvorhaben sind einige defekte Leitungen
zu erwarten. In Bezug auf mogliche Bodenbelastungen sowie Ver-
schmutzungen des Grundwassers durch diese defekten Abwasserlei-
tungen ware dort keine Verbesserung zu erwarten. Diese blieben lange
unbemerkt und wirden méglicherweise erst spét erneuert.
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Beschreibung der gepruften Varianten
7.1 Beschreibung der gepriften Varianten

Nachfolgende Variantenbeschreibung bezieht sich auf die erfolgte Vor-
planung, die in zwei getrennten Abschnitten erfolgte. Mit gleichem
Wortlaut finden sich viele Passagen auch in Unterlage 1 der vorliegen-
den Genehmigungsplanung.

7.1.1  Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen
ConradstraBe und Fritz-Reuter StraBBe

Nachfolgende Variantenbeschreibung bezieht sich auf die Vorplanung
fir die bestandsnahe Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und
Fritz-Reuter StraBe aus dem Jahr 2015.

Die vorliegende Planungslésung wurde in einem gemeinsamen Ab-
stimmungsprozess mit der DVB AG, dem StraBen- und Tiefbauamt,
dem Stadtplanungsamt sowie anderen Planungsbeteiligten entwickelt.
Zusétzlich bestanden die Forderungen:

e Veranderungen der bestehenden Bordlage mdglichst zu ver-
meiden (auBer im Haltestellenbereich)
e durchgangige Radverkehrsanlagen zu entwickeln

Aufgrund dieser Forderungen und der beengten Verhaltnissen konnten
keine verschiedenen Trassierungsvarianten erstellt werden. Die geplan-
ten AusbaumaBnahmen am Gileisbereich sind in beiden Varianten iden-
tisch, ebenso die straBenbaulichen Verdnderungen. Abstimmungsbe-
darf bezulglich der Findung einer Vorzugslésung bestand somit nur noch
hinsichtlich der Lage der landwartigen Haltestelle GroBenhainer Platz.
Zwei Varianten wurden diesbezlglich erarbeitet:

e Haltestelle in jetziger Lage sldlich des GroBenhainer Platzes
e Haltestelle nérdlich des GroBenhainer Platzes

Beide Varianten werden als angehobenes Radfahrkap ausgebildet. Bei
der Lage ndrdlich des GroBenhainer Platzes besitzt die Haltestelle eine
uneingeschrankt barrierefreie Nutzlange von 40 m. Bei der Lage stdlich
des GroBenhainer Platzes befindet sich im sidlichen Bereich der Halte-
stelle eine Grundstiickszufahrt sodass dort die Nutzlange nur 25 m be-
tragt.

7.1.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraBBe

Nachfolgende Variantenbeschreibung bezieht sich auf die Vorplanung
fir die ,Haltestelle ListstraBe/ GroBenhainer StraBe mit Gleisdreieck
HarkortstraBe“ aus dem Jahr 2013.

Sie wurde auszugsweise aus dem Abschlussbericht der Vorplanung des
Stadtplanungsamtes vom August 2013 Obernommen (kursive Darstel-

lung).

In der Vorplanung wurden eine Minimal- und eine Maximalvariante un-
tersucht.
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Die geplanten AusbaumafBnahmen am Gleisbereich und der Haltestelle
ListstraBe sind in beiden Varianten identisch, ebenso die straBenbauli-
chen Verdnderungen. Die Varianten unterscheiden sich in der Breite der
neben der stadtwértigen Bahnsteiginsel auszubauenden Fahrspur der
westlichen GroBenhainer StraBe - einschlieBlich Radverkehrsanlage
und Gehweg - wie in den folgenden Punkten beschrieben.

Variante 1 (Minimalvariante):

Variante 1 enthielt die straBenbaulichen MaBnahmen, welche aufgrund
der verdnderten Gleis- und Haltestellenlage der StraBenbahn zwingend
auszufihren sind, um die Funktionsféhigkeit der gesamten Verkehrsan-
lage wiederherzustellen. Neben der Haltestelleninsel wird die GroBen-
hainer StraBe zwischen HarkortstraBe und ListstraBe mit einer Fahr-
bahnbreite von 3,25 m zuzliglich eines Schutzstreifens von 1,85 m Brei-
te ausgebaut. Daran anschlieBend wird der Gehweg mit einer Breite von
ca. 2,60 m bis an den Kantenstein der vorhandenen angrenzenden Frei-
fldche/ Pflanzstreifen neu befestigt. Der stadtwdrtige Schutzstreifen fiir
den Radverkehr endet ca. 20 m vor der Haltlinie der LSA, hier soll der
Radfahrer in den Fahrbahnquerschnitt entlassen werden.

Die Restfldche (ehemalige Fahrbahnfldche), welche sich im Bereich des
neuen Bordbogens aus der HarkortstraBBe in die GroBenhainer StraBe
bis zum vorhandenen Bord ergibt, wird entsiegelt. In die neu entstehen-
de Griinfliche wird der vorhandene Pflanzstreifen integriert, damit er-
folgt eine Aufwertung der 5 Baumstandorte. Der Gehweg im Bereich der
FuBgéngerquerung wird provisorisch befestigt.

Variante 2 (Maximalvariante):

In Variante 2 war der Ausbau der GroBenhainer StralBe zwischen Har-
kortstraBe und ListstraBe mit den Fahrbahnbreiten der Vorplanung aus
dem Jahr 2008 vorgesehen. Neben der Haltestelle ListstraBe wird eine
liberbreite Mischspur mit einer Breite von 5,50 m angeordnet zuzlglich
eines 1,85 m breiten Schutzstreifens fir Radfahrer. Mit der geplanten
Mischspur wird die Leistungsfdhigkeit der Lichtsignalanlage verbessert,
zudem ist dann bereits in dieser Zufahrt eine Einordnung/ Vorsortierung
in die Geradeaus- bzw. Linksabbiegespur am KP GroBenhainer StraBe/
Fritz-Reuter-StraBBe mdglich. Der anschlieBende Gehweg wird mit einer
Breite von 2,50 m ausgebaut. Daflir ist ein Eingriff in die angrenzende
Freifldche erforderlich, es verbleibt ein Abstand von ca. 1,40 m zu den
vorhandenen Baumstandorten in der Pflanzfldche.

Um die Verkehrssicherheit und auch die Leistungsfdhigkeit im Pla-
nungsabschnitt zu erhéhen, war in der Variante 2 vorgesehen, den
stadtwdrtigen Schutzstreifen flir den Radverkehr auf der gesamten Aus-
bauldnge der Gleisanlage mit einer Breite von 1,85 m auszubauen. Da-
mit wirde eine sichere, separate Radverkehrsanlage bis zur Einmin-
dung KunzstraBBe entstehen. Nach der Einmiindung KunzstraBe muss
der Radfahrer nach einem ca. 10-15 m langen Schutzstreifenabschnitt
aber auch hier auf die Fahrbahn entlassen werden, da keine weiterfih-
renden separaten Radverkehrsanlagen existieren. Diese Variante erfor-
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dert die Féllung von 2 StraBenbdumen. Dementsprechend erfolgt in der
Variante 2 auch ein Ausbau der stadtwdrtigen Fahrbahn der GroBen-
hainer StraBe bis zur Einmiindung KunzstraBe. Ebenso muss der Geh-
weg zwischen ListstraBe und KunzstraBe angepasst werden und es
sind zusétzliche MaBnahmen hinsichtlich Leitungsverlegung und Fahr-
leitungsanlage erforderlich. Die ehemalige Fahrbahnfldache, welche sich
im Bereich des neuen Bordbogens aus der HarkortstraBe in die
GroBenhainer StralBe bis zum vorhandenen Bord ergibt, wird entsiegelt.
In die neu entstehende Griinfldche wird der vorhandene Pflanzstreifen
integriert, damit erfolgt eine Aufwertung der 5 Baumstandorte. Der
Gehweg wird bis an die Riicklage neu befestigt.

7.2 Variantenvergleich

7.2.1 Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen
ConradstraBe und Fritz-Reuter StraBe

Vorzugsvariante wurde die Haltestelle nérdlich des GroBenhainer Plat-
zes in Parallellage zur stadtwartigen Haltestelle.

Die Lage der landwartigen Haltestelle nérdlich des GroBenhainer Plat-
zes wurde gewahlt, da dadurch eine zuséatzliche Querung der Erfurter
StraBe fur die Schiler des neuen Schulstandortes an der GehestraBe
vermieden wird. Hauptgrund fir die Vorzugsvariante ist jedoch die un-
eingeschrankt barrierefreie Nutzlange. Bei der Lage der Haltestelle std-
lich des GroBenhainer Platzes betragt diese nur 25 m aufgrund der vor-
handenen Grundstiickszufahrten.

7.2.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraBe

Raumstrukturelle Wirkungen

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung
2013:

Variante 1:

e keine wesentlichen raumstrukturellen Wirkungen

e Ausbau in den Grenzen des dbffentlichen Verkehrsraumes, kein
Eingriff in angrenzende Grundstlicke

* neuer Verknlpfungspunkt fir StraBenbahn und Busse des
OPNV

Variante 2:

e keine wesentlichen raumstrukturellen Wirkungen

e FEingriff in die vorhandene Freifldche (Pflanzstreifen) in der
westlichen Gehwegriicklage der GroBenhainer StraBe zwischen
HarkortstraBe und ListstraBe (staddtisches Flur-stiick 1318/1)

* neuer Verknlpfungspunkt fir StraBenbahn und Busse des
OPNV
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Verkehrliche Beurteilung

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung
2013:

Da mit der Umsetzung der vorliegenden MaBnahme keine wesentlichen
Netzverdnderungen erfolgen, sind keine grundlegenden Verdnderungen
der Verkehrszahlen zu erwarten. GemdB der Verkehrsprognose fir
2025 wird das Verkehrsaufkommen der GroBenhainer StraBe leicht zu-
riickgehen. Infolge der Fihrung der Linksabbieger in Richtung Westen
Uiber die ListstraBe bzw. als Wender nérdlich der Eisenbahniberflihrung
erhéhen sich die Verkehrszahlen in der ListstraBBe entsprechend.

Variante 1:

e Verbesserung der Verkehrsqualitat fir den MIV in allen Knoten-
punktzufahrten im Planfall 2025 im Vergleich zum Ist-Zustand
(Simulation durch Dr. Brenner Ingenieur-gesellschaft)

e gute bis sehr gute Verkehrsqualitét fiir den OPNV im Planfall
2025 (Simulation durch Dr. Brenner Ingenieurgesellscharft)

e (deutliche Verbesserung der Umsteigebedingungen flr die Nut-
zer des OPNV durch die Schaffung eines barrierefreien Ver-
knlipfungspunktes fir StraBenbahnen und Busse

Variante 2:

e Es st keine Simulation fir diese Variante erfolgt.

e Da mit der Anlage der (berbreiten Mischspur in der KP-Zufahrt
GroBenhainer StraBe Nord am KP GroBenhainer StraBe/ List-
straBe die verkehrlichen Bedingungen im Vergleich zu Variante
1 verbessert werden, ist von einer weiteren Verbesserung der
Verkehrsqualitat fir den OPNV und insbesondere den MIV im
Planfall 2025 im Vergleich zum Ist-Zustand auszugehen.

e (deutliche Verbesserung der Umsteigebedingungen flr die Nut-
zer des OPNV durch die Schaffung eines barrierefreien Ver-

knlipfungspunktes fir StraBenbahnen und Busse
°

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung
2013:

Variante 1:

e lage- und héhenmdaBige Trassierung im Bestand, Zwangspunkt:
Ostlicher Bord der landwdrtigen Haltestelleninsel ListstralBe

e Verbesserung der Verkehrssicherheit und -qualitidt durch sepa-
rate Radverkehrsanla-gen

e Verbesserung der Sichtbeziehung im Einmindungsbereich Rie-
saer Stral3e (derzeit relativ hohe Anzahl an Verkehrsunfallen)

e Unterbindung der direkten Linksabbieger aus der GroBenhainer
StraBe in die HarkortstraBBe durch bauliche Abgrenzung
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Variante 2:

e wie Variante 1

e Verldngerung der stadtwértigen separaten Radverkehrsanlage
bis zur Einmiindung KunzstralBe

e Erweiterung der stadtwértigen Zufahrt der GroBenhainer StraBBe
fir den MIV (Verbreiterung zwischen HarkortstraBe und List-
straBe auf einen lberbreiten Fahrstreifen)

Umweltvertraglichkeit

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung
2013:

Variante 1:

e keine zusétzliche Fldchenversiegelung, keine Baumféllungen

e Fldchenentsiegelung von ca.195 m? im Bereich Rechtsabbiege-
spur aus der Harkort-stralBe

e Verringerung der Ldrmemissionen durch Deckentausch in der
ListstraBe

Variante 2:

e zusdtzliche Flachenversiegelung von ca. 125 m? im Bereich
Freifliche GroBenhainer StraBe zwischen HarkortstraBe und
ListstraBe

e 2 Baumféllungen sddlich Einmindung KunzstraBe fir Ausbil-
dung Radfahrer-Schutzstreifen

e Fldchenentsiegelung von ca. 185 m? im Bereich Rechtsabbie-
gespur aus der HarkortstralBe

e Verringerung der Ldrmemissionen durch Deckentausch in der
ListstraBe

Wirtschaftlichkeit

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung
2013:

In der Kostenschétzung fiir Variante 1 waren zusétzlich zu den Kosten
des Gleis- und Haltestellenausbaus nur die Kosten enthalten, welche in-
folge der Verbreiterung der Anla-gen der DVB AG zwingend erforderlich
sind. In den Kosten fiir den StraBenbau ist in bei-den Varianten der ge-
plante Deckentausch in der ListstraBBe enthalten. Die Baukosten be-
tragen geméaB Kostenschétzung aus dem Jahr 2013:

Variante 1: Gesamtkosten brutto ca. 2,887 Mio. Euro

Variante 2: Gesamtkosten brutto ca. 3,118 Mio. Euro
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Wahl der Vorzugsvariante

8.1 Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwi-
schen ConradstraBe und Fritz-Reuter StraBBe

Als Vorzugsvariante wurde fir die landwartige und die stadtwartige Hal-
testelle der Bereich nérdlich des GroBenhainer Platzes in Parallellage
gewahlt, weil so die uneingeschrankte barrierefreie Nutzlange zur Ver-
flgung steht.

8.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraBe

Aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013 ldsst sich folgendes
zur Wahl der Vorzugsvariante entnehmen:

Die Variantenuntersuchung der Vorplanung erfolgte unter Einbeziehung
fachlich beteiligter Amter der LH Dresden und der Dresdner Verkehrs-
betriebe AG.

In der Gesamtbetrachtung wird die Variante 1 bevorzugt, weil eine Ver-
besserung der Verkehrsverhéltnisse bei vergleichsweise geringem Ein-
griff und Aufwand erreicht wird. Das entspricht sowohl dem Grundsatz
der Wirtschaftlichkeit als auch dem Stadtratsbeschluss zu diesem Vor-
haben.
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Mogliche erhebliche Umweltauswirkun-
gen

Die dkologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben
moglicherweise beeintrachtigt wird, ist insbesondere hinsichtlich folgen-
der Nutzungs- und Schutzkriterien unter Berlicksichtigung der Kumulie-
rung mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich
zu beurteilen. Nachfolgend werden zunachst die bau-, betriebs- und an-
lagebedingten Beeintrdchtigungen auf die Schutzgiter genannt. Im An-
schluss werden die MaBnahmen zum Schutz, zur Vermeidung und zur
Minimierung erlautert. Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kompensie-
ren unvermeidbare erhebliche und nachteilige Umweltauswirkungen.

9.1 Auswirkungen auf Boden und Flache

Wie bei allen Bauvorhaben kommt es auch bei diesem Vorhaben zur
Nutzung von Flachen und Boden. Bei dem Bauumgriff handelt es sich
um gréBtenteils bereits versiegelte Flachen. Das Vorhaben wird auf
Uberwiegend bereits derzeit als Verkehrsraum genutzten Flachen um-
gesetzt. Da sich das geplante Vorhaben gréBtenteils auf Uberbautes
und anthropogen Uberformtes Gebiet beschrankt, sind die natirlichen
Bodenformen durch menschliche Einflisse in ihrer urspringlichen Form
bereits verédndert. Dieser Boden ist bereits anthropogen beeinflusst, d.h.
der natlrliche Bodenzustand wurde in der Vergangenheit durch eine in-
tensive Nutzung gepragt und vielfach verdichtet. In Teilbereichen ist er
sogar stark verdichtet und weist eine sehr geringe Wertigkeit auf. Die
Regenerationsfahigkeit des Bodens in diesem Bereich wird durch das
Vorhaben selbst nicht weiter verschlechtert.

Jedoch gibt es aufgrund der Neuordnung des Verkehrsraumes Teilab-
schnitte, bei denen bisher unversiegelte Flachen in Verkehrsflachen
umgewandelt werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Fldchennutzungen des Planzu-
standes mit den jeweiligen FlachengréBen dargestellt.

Flachentyp - Planung Flacheninan-
spruchnahme
in m2

Verkehrsanlagen und -flachen, vollversiegelt (StraBe, Gleise) 16.199

teilversiegelte Flachen, Ableitung in Kanal 6.284
(FuBwege, Haltestellen, Einfahrten mit offenen Fugen)

Rasenflache, intensive Pflege, Baumscheiben, Bodendecker 1.057

Hecke und Gartenflachen 82

Gesamt 23.622
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In der Bilanz ergibt sich eine Neuversiegelung von 313 m?2 bisher unver-
siegelter bzw. teilversiegelter Flachen (Die FlachengrdBe enthalt bereits
den Abzug der wiederherzustellenden bzw. neu errichteten straBenna-
hen Grinflachen). GemaB der Eingriffsregelung des Bundesnatur-
schutzgesetzes (§ 15 BNatSchG) sind diese erheblichen und nachhalti-
gen Beeintrachtigungen auszugleichen.

Die Versiegelung, d.h. die Uberdeckung der Bodenoberflache mit un-
durchléssigen Materialien, verhindert natlrliche Austauschprozesse
zwischen Boden, Wasser und Luft, erhdht den oberflachennahen Ab-
fluss und hat somit Auswirkungen auf Bodenlebewesen, Wasserhaus-
halt und Vegetation. Ein Ausgleich der verloren gegangenen Funktionen
kann durch Entsiegelung oder die Verbesserung von degenerierten Bo-
den bewirkt werden. Geeignete MaBnahmen sind in Kapitel 10.3 be-
schrieben.

Entsorgung von ungeeignetem Bodenmaterial

Fir Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe zwischen
ConradstraBe und Riesaer StraBe sind Abrissarbeiten verschiedener Art
notwendig. Orientierende Untersuchungen zu den anfallenden Materia-
lien wurden durchgefiihrt und in einer  Abfall- und Baugrunduntersu-
chung und Bestands- und Deklarationsuntersuchungen dargelegt. Bei
den Untersuchungen wurde bei einer Kleinrammbohrung eine belastete
Holzschwelle angetroffen, die als gefahrlicher Abfall einzuordnen ist. Al-
le Ausbaustoffe wurden nach den geltenden Gesetzen und Verordnun-
gen umweltanalytisch beprobt und untersucht.

Anteilig fallen Ausbaustoffe an, die nicht vor Ort wiederverwendet wer-
den dirfen (bspw. alte Holzschwellen und Betonplatten im Gleisbereich,
Bitumengemische aus Fahrbahnbereichen). Die Entsorgung hat im Be-
gleitscheinverfahren und durch genehmigte Spediteure zu erfolgen. Das
Transportunternehmen muss eine Zulassung fir den Transport der je-
weiligen Abfallart besitzen.

Fir wiederverwendungsfahige Materialien der Tragschichten, Auffillun-
gen sowie anderen Bodenschichten erfolgt die Deklaration gemans LA-
GA TR Boden bzw. nach den vorldufigen Hinweisen flr die Verwertung
von Baustoff-Recycling (W-Klassen).

Die Holzschwellen sind stets mit Impragniermitteln behandelt worden.
Es ist davon auszugehen, dass mehrere belastete Holzschwellen vor-
kommen, die als gefahrlicher Abfall entsorgt werden missen. Aus die-
sem Grund erfolgt die Entsorgung des gefahrlichen Abfalls Gber die Ab-
fallschlisselnummer 17 02 04* (Holz, welches gefahrliche Stoffe enthalt
oder durch gefahrliche Stoffe verunreinigt ist). Die Entsorgung der Holz-
schwellen soll Giber die DVB AG als Abfallerzeuger selbst erfolgen.

Sollten wéhrend der Bauphase bisher unbekannte Materialien aufge-
funden werden, so veranlasst der Bauherr, dass diese nach den gelten-
den Gesetzen und Verordnungen umweltanalytisch beprobt und unter-
sucht werden. Die Entsorgung erfolgt auf dem vorgeschriebenen Weg
und mit allen erforderlichen Nachweisen. Werden geféhrliche Stoffe er-
kundet, veranlasst der Vorhabentrager, dass diese vorschriftsmaBig
entsorgt werden.
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9.2 Auswirkungen auf Landschaft/ Stadtbild/ kulturelles
Erbe

Die Auswirkungen auf das Landschaft/ Stadtbild sind gering, da nur 2
relativ junge Baume (Alter 22 und 23 Jahre) auf Verkehrsinseln gefallt
werden sollen. Diese sollen durch Neupflanzungen im direkten Umfeld
ersetzt werden. Alle dlteren stadtbildpragenden Baume sollen erhalten
und geschitzt werden. Zudem sind nur sehr kleine verkehrsbegleitende
Strauchflachen und eine Hecke im Randbereich von bauzeitlichen Ro-
dungen betroffen. Durch eine neue Bepflanzung dieser Flachen am
Ende der BaumaBnahme kénnen diese Grinstrukturen wiederherge-
stellt werden. Ein Teil der nicht mehr benétigten Verkehrsflachen wird
entsiegelt und steht anschlieBend zur Begriinung bereit. Diese Flachen
werden nach Beendigung der BaumaBnahme mit Landschaftsrasenan-
saat neu begriint.

9.3 Auswirkungen auf Klima / Luft

Erhéhung der Warmebelastung (Verlust von Vegetationsflachen mit
lufthygienischer Ausgleichsfunktion) / Rodung innerstidtischen Griins

Durch eine geringe Neuversiegelung von 313 m2 Griinflachen wird die
Warmebelastung des Gebietes nur unerheblich geférdert.

Fallung von StraBenbdumen

Entlang der GroBenhainer StraBe zwischen ConradstraBe und Riesaer
StraBe werden 2 StraBenbdume gefallt. Die Baume sind mit einem Alter
von 22 und 23 Jahren relativ jung und haben noch eine kleine Baum-
krone. lhr Verlust bedeutet eine geringe Beeintrachtigung fir das
Stadtklima bzw. die Luftqualitat.

Im Stadtgebiet von Dresden leistet der Verkehrswegeausbau mit Er-
neuerung der StraBenbahntrasse einen Beitrag zur Verbesserung der
Mobilitit der Einwohner durch den OPNV. Es reduziert sich in geringem
MaB auch der motorisierte Individualverkehr durch die Verlagerungswir-
kung durch die verbesserte StraBenbahnfihrung und den barrierefreien
Ausbau der Haltestellen. Es sind deshalb betriebsbedingt keine nachtei-
ligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

9.4 Auswirkungen auf Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt

Verlust bestehender Vegetationsbestande durch Uberbauung

Mit der Realisierung des Verkehrsbauvorhabens kommt es zu einer ge-
ringen unerheblichen Beanspruchung von Vegetationsflachen.

— Rasenflachen, gebadudenahe Grinflachen 99 m2
— Gartenflachen 68 m?
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Verlust von Bdumen / Gehdlzen

Durch die Umgestaltung des Verkehrsraumes muissen in der Harkort-
straBBe ein StraBenbaum mit der Nr. 12 und in der GroBenhainer StralBe
ein Baum mit der Nr. 127 gefallt werden, die sich als StraBenbaume in
der Verwaltung des Amtes fur Stadtgrin und Abfallwirtschaft (ASA) be-
finden.

Beeintrachtigung von Gehdlzen

Der Kronenbereich einiger Baume auf der GroBenhainer StraBe kdnnte
aufgrund der Errichtung der Fahrleitungstrasse und der Masten durch
KronenriickschnittmaBnahmen sowie méglicherweise durch Beschadi-
gungen im Wurzelbereich gefahrdet sein.

Auswirkungen auf geschiitzte Arten (Fauna)

- Vogel
Laut artenschutzrechtlichem Fachbeitrag (s. Unterlage 19.3) ist es nicht

auszuschlieBen, dass die zu fallenden Baume als Nistplatz von Brutvé-
geln genutzt werden.

Potenzieller Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

Durch die Féllung von Baumen mit potenziellen Brutplatzen fir beson-
ders geschitzte Vogelarten kommt es zum Verlust von Fortpflanzungs-
und Ruhestéatten.

Eine Vermeidung der Baumfallungen wurde geprift. Die betroffenen
B&aume befinden sich im Planungsabschnitt nérdlich der Haltestelle List-
straBe. Es sind relativ junge Baume, die aufgrund ihres Alters, ihrer
GrdBe und der Lage auf einer Verkehrsinsel zwischen den Fahrspuren
der stark befahrenen StraBe und der Gleistrasse der StraBenbahn eine
geringe Eignung als Brutbaum haben.

Laut Planung soll der Bahnkdrper im Haltestellenbereich ListstraBe wei-
terhin in Mittellage in der Bauart feste Fahrbahn ausgefihrt werden. Die
Haltestelle erhalt eine Lange von 67 m, um einen gleichzeitigen Halt von
StraBenbahn und Bus zu ermdglichen und die Leistungsféhigkeit der
Haltstelle zu erhéhen. Um diese Verlangerung im Vergleich zum Be-
stand zu erhalten, muss der Radius des Gleisbogens HarkortstraBBe-
GroBenhainer StraBe deutlich verringert werden. Zugleich ist eine Ver-
breiterung des Regelgleisabstandes auf 3,00 m geplant. Beides fihrt zu
Verschiebungen der Gleistrasse in Richtung der zu fallenden Baume,
so dass diese nicht mehr erhalten werden kdnnen. Eine andere Tras-
senfuhrung ist aufgrund der Zwangspunkte im StraBenraum nicht még-
lich.
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Potenzieller Verlust und Stdérung von Individuen durch Féllarbeiten,
Baustelleneinrichtungen (bei allen Baumfallungen im Sommerhalbjahr)
sowie bei der Baufeldfreimachung

Bei Fall- und Rodungsarbeiten kann es zur erheblichen Stérung oder
zur Tétung von besonders und streng geschitzten Vogelarten kommen.

MaBnahmen zum Schutz, zur Vermeidung und Minimierung werden im
Kapitel 9.8 MaBnahmen beschrieben.

9.5 Auswirkungen auf das Wasser

Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate

Mit der Realisierung des Verkehrsbauvorhabens ist eine Beanspru-
chung 167 m2 unversiegelter Flachen (Vegetationsflachen) und 146 m?
teilversiegelter Flachen in einem Grundwasserneubildungsgebiet mit
mittlerer Bedeutung verbunden. Dies fihrt zu einer Erhéhung des Ober-
flachenabflusses und somit zur Reduzierung der Grundwasserneubil-
dungsrate von Bbéden hoher Durchléssigkeit (Verlust von Infiltrationsfla-
che).

9.5.1 Wasserrahmenrichtlinie
Grundwasser

In diesem Abschnitt wird beschrieben, ob das Vorhaben zu einer Ver-
schlechterung des mengenmaBigen und chemischen Zustands (Ver-
schlechterungsverbot) fihren kann oder einer Verbesserung des men-
genmaBigen und guten chemischen Zustandes (Verbesserungsgebot)
entgegensteht

Verschlechterungsverbot
—  MengenmaBiger Zustand

Das Vorhaben verursacht eine dauerhafte Neuversiegelung von ca.
313 m2 (entspricht 0,0003 km?3) bisher unversiegelter bzw. teilversiegel-
ter Flachen. Auf diesen Flachen wird das Regenwasser zukinftig Gber
StraBenabliufe abgeleitet und somit dem Grundwasserhaushalt nicht
mehr unmittelbar zugefihrt. Geman Wasserkdrpersteckbrief Grundwas-
serkdrper des 2. Bewirtschaftungsplans (Datum des Ausdrucks
06.12.2017) betragt die Flache des maBgeblichen Grundwasserkdrpers
der Elbe 483,5 km2. Der verlorengehende Flachenanteil in Bezug zur
GesamtgrdBe ist jedoch so gering, dass er mengenmaBig nicht ins Ge-
wicht fallt. Eine Verschlechterung ist nicht gegeben.

Die festgestellte Lage des Grundwasserspiegels macht keinen Einsatz
von Grundwasserhaltungen erforderlich.

—  Chemischer Zustand

Ebenso ist keine Verschlechterung des chemischen Zustandes zu er-
warten. Die Aushubarbeiten werden durch einen Baugrundgutachter
begleitet, so dass aufféllige Bodenverédnderungen, die bisher nicht be-
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kannt waren, rechtzeitig beriicksichtigt und beprobt werden kénnen. Je
nach Deklaration der vorhandenen Bodenschichten wird (ber eine mébg-
liche Wiederverwendung an Ort und Stelle oder eine Entsorgung ent-
schieden. Somit wird verhindert, dass eventuell vorhandene Schadstoffe
Uber den Wasser-Boden-Pfad in das Grundwasser gelangen. Damit
wird sichergestellt, dass es keine Verschlechterung des chemischen
Zustandes gibt. Bereits erkundete und ungeeignete Schichten werden
ordnungsgeman entsorgt.

Eine Verschlechterung des chemischen Zustandes wird vermieden, das
Verbesserungsgebot wird erflllt.

Oberflachengewéasser

Der Bestandsnahe Gileiserneuerung GroBenhainer StraBe zwischen
ConradstraBBe und Riesaer StraBe hat keine Auswirkung auf den 6kolo-
gischen und chemischen Zustand der Elbe. Es gibt keine Einleitungen in
den Fluss. lhr Oberflichenwasserkdrper steht in enger Verbindung mit
dem Grundwasser. Da auch dort keine negativen Auswirkungen prog-
nostiziert werden, sind die Anforderungen Verschlechterungsverbot und
Verbesserungsgebot der WRRL erfllt.

9.6 Auswirkungen auf den Mensch und die menschliche
Gesundheit

9.6.1 Emissionen wahrend des Baubetriebs (Bauldarm, Erschiitte-
rungen, Staubentwicklung)

Bauzeitlich auftretende Beeintrachtigungen (Baularm, Erschitterungen,
Staubentwicklung) sind unvermeidlich, aber i.d.R. zumutbar, wenn sie
die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Baularm

Im Sinne des umweltplanerischen Vorsorgegedankens sind schadliche
Umwelteinflisse vorrangig zu vermeiden bzw. zu verringern. MaBgeb-
lich sind Gebiete, die dem Wohnen und anderen schutzbedurftigen Nut-
zungen dienen.

Trotz einer mdéglichen ausschlieBlichen Tagarbeit fir alle Bauphasen
und Bausituationen aufgrund der innerstadtischen Lage ist mit sehr ho-
hen Larmbelastungen wahrend der Bauarbeiten fir die unmittelbar an-
grenzende Bebauung zu rechnen. Durch die Belastung werden die Auf-
enthalts- und Wohnqualitat voribergehend eingeschréankt.

Die Begrenzung von Arbeitszeiten fihrt erfahrungsgeman nicht zu einer
Verringerung der Belastung.

Es sollen deshalb folgende MaBnahmen durchgefihrt werden:

— Baularmmanagement wahrend der Bauzeit

— Zwingender Einsatz larmarmer Baumaschinen (Festlegung in den
Ausschreibungsunterlagen)

— Vermeidung langerer Leerlaufzeiten im Nahbereich der Wohnbe-
bauung
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Erschitterungen

Erschitterungseinwirkungen, die durch die Bauarbeiten verursacht wer-
den kénnen, sind

—  Einwirkungen auf Gebaude:

Bei sehr erschitterungsintensiven Arbeiten (wie z. B. Ramm- und
Verdichtungsarbeiten) an den im unmittelbaren Einwirkungsbereich
der Baustelle liegenden Geb&auden kénnen Gebadudeschaden nicht
ausgeschlossen werden.

Im Rahmen der Bautiberwachung sollten an allen Gebauden bau-
technische Beweissicherungen und an exemplarisch ausgewahl-
ten, fir die Umgebung typischen Gebauden (z.B. denkmalge-
schitzte) eine messtechnische Daueriiberwachung der Erschitte-
rungen durchgefiihrt werden.

Zum Erschitterungsschutz kann es zudem notwendig werden, die
erforderlichen Rammarbeiten zum Setzen der Maste mit Vorbohren
durchzufihren, um damit die baubedingten Erschitterungen auf
ein MindestmaB zu reduzieren.

—  Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden

Es sind Belastigungen durch Erschiitterungen in den Wohngebéu-
den zu erwarten. VerminderungsmaBnahmen, welche sich aus den
Forderungen bei der Beurteilung des Bauldrms ergeben, wirken
ebenfalls reduzierend auf die Schwingstarke. Daruber hinausge-
hende MaBnahmen sind nicht mdglich.

Staubentwicklung

Staubemissionen im Baustellenbereich sollen durch MaBnahmen nach
dem Stand der Technik zur Staubbegrenzung bei den eingesetzten Ma-
schinen und Arbeitsprozessen und durch organisatorische MaBnahmen
bei den Betriebsablaufen so weit als méglich begrenzt werden. Sie sind
auf die Bauarbeiten begrenzt.

9.6.2 Luftschadstoffe durch den Betrieb

Die StraBenbahn stellt eine glnstige Alternative im Personennahverkehr
mit der ErschlieBung neuer Fahrgastpotenziale dar und tragt zur Redu-
zierung des Kfz-Verkehrs im stadtischen Bereich bei. Haltestellen fir
den OPNV werden barrierefrei ausgebaut (Blindenleitsystem an Halte-
stellen, Zugang zu Haltestellen iiber Rampen).

Wird fir das Bauvorhaben Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhai-
ner StraBe zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe die Verkehrs-
prognose 2030 mit einbezogen, so fallt auf, dass die Verkehrsbelastung
auf dem gesamten Abschnitt zwischen ConradstraBe und Fritz-Reuter
StraBe abnimmt. Besonders betrifft dies auf die stadtwartige Richtung
zu. Fir den Abschnitt Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraBe
zeigt die Prognose im Vergleich zum Ist-Zustand, dass die Verkehrs-
menge im Zuge der GroBenhainer StraBe ebenfalls abnimmt und im
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Zuge der Fritz-Reuter-StraBe zunimmt. Zugleich kommt es zu einer
deutlichen Erhéhung der Linksabbieger in die ListstraBe. Es ist deshalb
fir den gesamten StraBenabschnitt des Bauvorhabens nur von einer
geringen prognostizierten Verkehrszunahme auszugehen.

Da aber laut Messung die gesetzlichen Grenzwerte fir Luftschadstoffe
im Bestand sicher eingehalten werden, es sich nur um eine geringe
Verkehrszunahme handelt und in der Tendenz von sinkenden Luft-
schadstoffbelastungen, z.B. durch bessere Fahrzeugtechnik, ausge-
gangen werden kann, ist auch fir die weitere Zukunft von der Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte im Ausbaubereich auszugehen.

Aus den genannten Grliinden und da alle betroffenen StraBenabschnitte
im Hinblick auf Luftschadstoffe der Uberwachung durch die Stadt Dres-
den unterliegen und regelmaBig Luftschadstoffberechnungen stattfin-
den, wird eine separate Luftschadstoffberechnung fiir Bestandsnahe
Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe zwischen ConradstraBe und
Riesaer StraBe fir nicht erforderlich gehalten.

9.6.3 Verkehrslarm und Erschiitterungen durch den Betrieb
Verkehrslarm

Die nachfolgenden Ausfihrungen sind der Unterlage 1 sowie den
schalltechnischen Untersuchungen (Unterlage 17) entnommen. Die Un-
tersuchung umfasst alle schalltechnisch schutzwirdigen Bebauungen
(z.B. Wohngebaude, Biros, Schulen, Arztpraxen) im Einwirkungsbe-
reich des Bauabschnittes in der GroBenhainer StraBe zwischen Con-
radstraBe und Riesaer StrafBe.

Innerhalb der Ausbaustrecke sind vorwiegend mehrgeschossige Wohn-
hauser, teilweise im Reihenhauscharakter, vorhanden. Die Wohn- und
teilweise Geschaftsgebdude im Untersuchungsbereich erhalten geman
Vorgaben des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Dresden die
Schutzbedirftigkeit von Wohngebieten (WA) und Mischgebieten (MI).
AuBenwohnbereiche (Balkone) sind an der GroBenhainer StraBe 32 und
34 vorhanden. Ein Kleingarten mit einer Sitzecke mit dem Schutzan-
spruch eines Mischgebietes wahrend des Tagzeitraumes befindet sich
auf dem Flurstick 1351. Bebauungsplane liegen fir das Untersu-
chungsgebiet derzeit nicht vor.

Der Ausbau der GroBenhainer StraBe ist ein erheblicher baulicher Ein-
griff. Es sind Aufweitungen der Gleisachsen und ein barrierefreier Halte-
stellenbereich vorgesehen, welcher Verschiebungen des Fahrbahnran-
des zur Folge hat. Fir die genannten Ausbauabschnitte ist zu priifen, ob
durch den Ausbau eine wesentliche Anderung geméaB 16. BImSchV, § 1
(2), erfolgt. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beur-
teilungspegel am jeweiligen Immissionsort

e um mindestens 3 dB (A) erhéht wird oder
e auf mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB (A) /
nachts erhéht wird oder
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e von mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB(A) /
nachts (gilt nicht fir Gewerbegebiete) weiter erhéht wird.

Fir den Deckenaustausch in der ListstraBe fehlt die Erheblichkeit des
baulichen Eingriffs.

Grundsatzlich wird bei der Betrachtung der Emissionen in den Prognose
Nullfall und den Prognose Planfall unterschieden. Der Prognosehorizont
ist auf das Jahr 2030 ausgerichtet. Fir den gesamten Untersuchungs-
abschnitt besteht die innerorts geltende Geschwindigkeit fur alle Fahr-
zeuge von 50 km/h.

Bei der schalltechnischen Untersuchung vom 29.06.2018 (Unterlage 17)
auf der Grundlage der 16. BImSchV sind die unterschiedlichen Ver-
kehrswege und —arten getrennt voneinander betrachtet worden (vergl.
BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 — DVBI 1996, 916).

Kfz-Gerdusche

Im Ergebnis der Untersuchung wird nachgewiesen, dass an acht Ge-
bauden eines der Prifkriterien der 16. BImSchV, § 1 (2) erfillt wird und
somit ein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach fir den Tag-
und Nachtzeitraum vorliegt. An diesen Gebduden werden die Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht an den stra-
Benzugewandten Fassaden erreicht und tberschritten.

Schienengerdusche

Im Ergebnis der Untersuchung zu den Schienengerduschen ist festzu-
stellen, dass fir die in diesem Abschnitt befindlichen Gebaude nach den
Prifkriterien der 16. BImSchV § 1 (2) die Schwellwerte von 70 dB(A) am
Tag nicht erreicht werden. Im Nachtzeitraum werden die Werte von 60
dB(A) an den straBenzugewandten Fassaden an sechs Gebauden er-
reicht und teilweise Uberschritten (s. Unterlage 17.3.2). Dieses Merkmal
fihrt zu der Aussage, dass gemaB 16. BImSchV an sechs Gebauden
eine wesentliche Anderung und ein Anspruch auf LarmschutzmaBnah-
men dem Grunde nach gemaB 16. BImSchV im Nachtzeitraum vorliegt
(Unterlage 17.3.2).

Summenpegel

Zur Erganzung dieser schalltechnischen Untersuchung werden in einer
weiteren Betrachtung (Unterlage 17.6 vom 29.06.2018) alle Emittenten
Uberlagert. Der sogenannte Summenpegel wird gebildet und die Ge-
samtgerduschimmission im Untersuchungsgebiet bewertet.

Bei der Uberlagerung der Emittenten werden die Beurteilungspegel an
den Fassaden der Gebdude des Untersuchungsgebietes als ,Summen-
pegel“ dargestellt. Die Gber die Bewertung der Gerduschimmissionen
nach der 16. BImSchV hinausgehenden Untersuchungen zur Bildung
des Summenpegels basieren auf der stdndigen Rechtsprechung,

,adass Anwohner durch zusétzliche Ldrmbelastungen, die vom Bau bzw.
der wesentlichen Anderung von StraBen oder Schienenwegen ausge-
hen, nicht einer Gesamtbelastung ausgesetzt werden dlirfen, die zu ei-
ner Gesundheitsgefdhrdung fiihrt.
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Dies folgt aus dem in Artikel 2 Abs. 1 Satz 1 des Grundgesetzes garan-
tierten Recht auf Leben und kérperliche Unversehrtheit. Dieser Grund-
satz kommt auch bereits in dem von der Gutachterin zitierten Urteil des
BVerwG vom 21.03.1996 4 C 9/95 zum Ausdruck (Leitsatz 2, Rn 35,
36), ohne dass dort konkrete Grenzwerte benannt wurden. In der Folge
wurden vom BVerwG die Grenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts als grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle entwickelt und in vie-
len Urteilen bestétigt. Beispielhaft seien die Urteile des BVerwG vom
13.05.2009 — 9 A 72.07 -; 15.12.2011 — 7 A 11/10 -; 10.10.2012 -9 A
20/11 - genannt. Voraussetzung flr entsprechende Schutzanspriiche ist
Jjedoch, dass der Beurteilungspegel durch das konkrete Vorhaben an-
steigt (vgl. Urteil des BVerwG vom 15. 12.2011 7 A 11/10, Rn. 30).”

(Schriftverkehr mit der Landesdirektion Dresden vom 01.06.2018)

Far die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurden die auf das
Untersuchungsgebiet einwirkenden Verkehrswege fir den Prognose
Nullfall und den Prognose Planfall Gberlagert und die Gerduschimmissi-
onen mit dem Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht verglichen. Die Verénderung der Larmsituation im Untersu-
chungsbereich wurde dargestellt.

In die Summenbildung gehen folgende Emittenten ein:

e Kraftfahrzeugverkehr inkl. Busverkehr
e Schienenverkehr der DVB AG Linien 3, 13
e Schienenverkehr der DB AG Strecken 6239 und 6363

Die gesundheitlich und eigentumsrechtlich vorhandenen Schwellenwer-
te von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden an zahlrei-
chen Gebauden Uberschritten. Im Vergleich der Gerauschsituationen
zwischen Prognose Nullfall und Prognose Planfall ist festzustellen, dass
sich mit dem Bau der Verkehrsanlagen die Gerauschsituation fir 18
Gebdude bis maximal 2 dB(A) verschlechtert. Davon werden bei flinf
Gebauden die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 B(A) in der
Nacht unterschritten. Bei 13 Gebauden ist die Uberschreitung mit einer
geringflgigen Verschlechterung der Larmsituation verbunden. Davon
haben bereits acht Gebdude einen Anspruch auf L&rmvorsorge dem
Grunde nach durch die Bewertung nach 16. BImSchV erlangt.

Erschitterungen

Far die Beurteilung von Erschitterungen existiert die DIN 4150 Teil 2
(Erschitterungen im Bauwesen; Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in
Gebéauden - Juni 1999). Diese ist bei einem Neubau heranzuziehen.

Auf AusbaumaBnahmen sind diese Anhaltswerte aber nicht unmittelbar
anwendbar. Denn hier ist die immissionsschutzrechtliche Situation ent-
scheidend durch den vorhandenen Bestand gepragt. Aus dem Gebot
der gegenseitigen Ricksichtnahme folgen besondere Duldungspflich-
ten, sodass Erschitterungen, die sich im Rahmen einer plangegebenen
oder tatséchlichen Vorbelastung halten, deswegen - jedenfalls in aller
Regel — zumutbar sind, auch wenn sie die Anhaltswerte Ubersteigen.
Ein Anspruch auf eine Verbesserung der Erschitterungssituation im
Sinne einer Erschitterungssanierung besteht folglich nicht. Ein Erschit-
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terungsschutz kann vielmehr nur dann verlangt werden, wenn die Er-
schitterungsbelastung sich durch den Ausbau in beachtlicher Weise er-
héht und gerade in dieser Erhéhung eine zuséatzliche, dem Betroffenen
billigerweise nicht mehr zumutbare Belastung liegt (vgl. Urteil vom 15.
Marz 2000 — BverwG 11 A 42.97 - BVerwGE 110, 370 <392> = Buch-
holz 406.25 § 41 BImSchG Nr. 33).

Die StraBenbahntrassen in der GroBenhainer StraBe zwischen Con-
radstraBBe und Riesaer StraBe sind im Bestand vorhanden und werden
erneuert. Es bestehen also bereits Vorbelastungen durch Erschitterun-
gen des gleichen Verursachers. Das zur Anwendung kommende Ober-
bausystem Feste Fahrbahn verursacht zudem im Vergleich mit der Be-
standstrasse weniger Erschitterungen im Fahrbetrieb, da die Gleise auf
einem starren stahlbewehrten betonierten Gleisauflager verlegt werden
(vgl. Regelquerschnitte in Unterlage 14.2). Bei anderen Vorhaben wur-
den durch die DVB AG Erschitterungswerte fir dieses Oberbausystem
prognostiziert. Dabei werden die Richtwerte, die zur Vermeidung von
Bauschaden oder Belastigungen dienen, eingehalten.

9.6.4 Elektromagnetische Felder

In der Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV) sind
Grenzwerte fir elektromagnetische Felder festgelegt. Diese kommen
bei der vorliegenden Trasse nicht zur Anwendung, da die Oberleitungen
von StraBenbahnen mit Gleichstrom betrieben werden. Fir diesen Fall
sieht die Verordnung keine Grenzwerte vor.

9.6.5 Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete Stoffe
und Technologien

Eine Erhéhung des Unfallrisikos lasst sich aus der geplanten Trasse
und Linienfihrung nicht ableiten. Auf den Gleisen fahren ausschlieBlich
Personenziige. Der Betrieb erfolgt mittels elektrischer Energie. Dazu
werden oberirdische Fahrleitungen errichtet. Somit gibt es keine Ge-
fahrdung durch auslaufenden flissigen Treibstoff.

Wahrend des Baus sind die geltenden Qualititsnormen auf Baustellen
einzuhalten.
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9.7 Auswirkungen auf Schutzgebiete

Naturdenkmal "Zerr-Eichen Liststraf3e"

Die StraBenbaume entlang der ListstraBe sind als Naturdenkmal "Zerr-
Eichen ListstraBe" mit der Verordnung vom 10. Juni 1999 geschitzt und
von dem Bauvorhaben betroffen.

Der vorliegenden Entwurfsunterlage ging eine umfangreiche Varianten-
untersuchung voraus, die auch die Betroffenheit des Naturdenkmales
berlcksichtigte. Im Besonderen wurden die Verkehrsfuhrung und der
Verlauf der zu erneuernden StraBenflachen in der ListstraBe aufgrund
des vorhandenen Naturdenkmales "Zerr-Eichen ListstraBe" eng mit dem
Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden abgestimmt. Im Ergebnis
der Abstimmung erfolgt dort der StraBenausbau auBerhalb des 3 m
Schutzstreifens, ausgehend von der Bordsteinkante.

Um Schaden an den B&umen des Naturdenkmales ,Zerr-Eichen List-
straBe” zu vermeiden, sind im Rahmen der SchutzmaBnahme ,S 2
dauerhafter Schutz der Bestandsb&dume® noch vor der Ausflihrungspla-
nung an betroffenen Badumen Wurzelschurfen durchzufihren und es hat
eine Untersuchung durch einen Baumgutachter zu erfolgen. Im Ergeb-
nis der Untersuchung ist die Ausflihrungsplanung zu prazisieren.

Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkméler

Es sind keine Eingriffe in die denkmalgeschiitzten Gebaude geplant.

Das Vorhaben hat keine negativen Auswirkungen auf den Denkmal-
schutz.
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10 Geplante MaBnahmen zum Ausschluss,

Ausgleich, zur Verminderung oder zum
Ersatz erheblicher nachteiliger Umwelt-
auswirkungen

10.1 Larmschutz

Im Ergebnis der Untersuchung zum Larmschutz wurde festgestellt, dass
an insgesamt acht Gebduden Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen
dem Grunde nach durch den Kraftfahrzeugverkehr bestehen. Durch den
StraBenbahnverkehr werden die Anspriche auf LarmschutzmaBnah-
men dem Grunde nach an sechs Gebduden ausgelést. Laut Gutachten
hat die Prifung ergeben, dass aktive LarmschutzmaBnahmen (z.B.
Larmschutzwalle, —wande) aufgrund des Platzbedarfes und aus Sicher-
heitsgrinden (Sichtbeziehungen, Ausfahrten) nicht weiter verfolgt wer-
den. Deshalb kommt nur die Erstattung passiver SchallschutzmaBnah-
men an den Umfassungsbauteilen (i.a. Fenster) von schutzbedirftigen
Raumen (z.B. Schlafriume, Wohnrdume, Bilros, Behandlungsrdume)
infrage, falls das bewertete Schallddmm-MaRB der vorhandenen Bauteile
nach 24. BImSchV nicht ausreicht.

10.2 Artenschutiz

Zur Vermeidung der Beeintrachtigung von nach BNatSchG besonders
und streng geschitzten Arten, wurde ein Artenschutzrechtlicher Fach-
beitrag beauftragt. In diesem Fachbeitrag wurden im Rahmen einer
~Worst-Case-Betrachtung” potenziell betroffene Artengruppen auf den
Eintritt von Verbotstatbestdnden nach § 44 BNatSchG geprift. Die Er-
gebnisse sind in den landschaftspflegerischen Begleitplan aufgenom-
men. Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde mus-
sen folgende MaBnahmen vor Beginn der BaumaBnahme bzw. baube-
gleitend durchgefiihrt werden:

SchutzmaBnahmen fiir Tiere

V1 55 - Bauzeitenregelung fir Baumfallarbeiten

GemanB § 39 Abs. 5 Satz 2 ist es verboten, ,Baume [...], Hecken, leben-
de Zaune, Gebiische und andere Gehoblze in der Zeit vom 1. Marz bis
zum 30. September abzuschneiden oder auf den Stock zu setzen®.

Durch diesen Zeitraum wird die Brutsaison der Vogel abgedeckt. Mus-
sen die Féllarbeiten in der Zeit zwischen dem 01.03 und dem 30.09.
ausgefuhrt werden, so ist fir alle zu féallenden Baume sicherzustellen,
dass keine Individuen européischer Vogelarten getétet werden und kei-
ne Zerstdrung von Nistplatzen verursacht wird.
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V2 ,s.— Okologische Fillbegleitung

Wenn die Fallarbeiten fiir die StraBenbdume mit der Nr. 127 (GroBen-
hainer StraBBe) und der Nr. 12 (HarkortstraBBe) in der Zeit zwischen dem
01.03 und dem 30.09 fallen, so muss eine 6kologische Fallbegleitung
stattfinden, um eine Tétung von geschitzten Arten auszuschlieBen. Die
Baume sind vor bzw. wahrend der Fallarbeiten durch einen Gutachter
zu kontrollieren.

Mussen im Rahmen der Bauausfihrung noch andere Baume gefallt
werden, so muss unabhéngig davon, ob die Fallung innerhalb des
Schutzzeitraumes gemaB § 39 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG erfolgen, soll
fir diese Baume eine 6kologische Fallbegleitung stattfinden.

Bei einer entsprechenden Umsetzung der vorgeschlagenen MafBnah-
men ist das Vorhaben aus artenschutzrechtlicher Sicht genehmigungs-
fahig.

10.3 Bewaltigung der Eingriffsregelung gemaB BNatSchG

Die folgenden Ausfihrungen sind dem Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Unterlage U9, U19) enthommen.

Das Ziel der landschaftspflegerischen Begleitplanung ist die Regenera-
tion des Landschaftsraumes nach Beendigung der BaumaBnahme. Zur
Erreichung dieses Zieles sind MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege erforderlich, die sich an folgenden Grundsétzen ori-
entieren (§ 13 BNatSchG):

e Vermeidung und Verminderung des Eingriffs durch Unterlassen
vermeidbarer Beeintréachtigungen von Natur und Landschaft
(VermeidungsmaBnahmen)

e Kompensation unvermeidbarer Beeintrachtigungen, soweit es
zur Verwirklichung der Ziele des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege erforderlich ist.

Durch enge Abstimmungen zwischen Behérden und beteiligten Fach-
planern in der Planungsphase sind einige Eingriffsminimierungen in der
Entwurfsplanung bereits enthalten. Im Besonderen wurden die Ver-
kehrsfiihrung und der Verlauf der zu erneuernden StraBenflachen in der
ListstraBe aufgrund des vorhandenen Naturdenkmales "Zerr-Eichen
ListstraBe" eng mit dem Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden ab-
gestimmt.

SchutzmaBnahmen

Fir die Vermeidung bau- und betriebsbedingter Auswirkungen sind
mehrere SchutzmaBnahmen vorgesehen:

S1 temporéarer Schutz der Bestandsbaume wahrend der Bauta-
tigkeit
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Baume und Gehdlze, sofern sie erhalten werden, sind nach den Richtli-
nien fir die Anlage von StraBen (RAS-LP 4), der DIN 18920 und dem
Merkblatt zum Schutz von Gehdlzen auf Baustellen (Landeshauptstadt
Dresden, Amt fir Stadtgriin und Abfallwirtschaft) vor den BaumaBnah-
men zu schitzen.

Besonders die Stdmme von Bestandsbdaumen sind im Baubetrieb durch
Verletzungen durch Baufahrzeuge geféhrdet. Dort ist eine Ummante-
lung der Stdmme erforderlich. Dies betrifft alle zu erhaltenden Baume
innerhalb des Baufeldes sowie im Nahbereich (bis ca. 2,50 m Abstand)
der BaumaBnahme.

Um den Wurzelbereich - auch weiter entfernter Baume - gegen Uberfah-
rung und den Missbrauch als Lagerflache zu schitzen, sind auch Fla-
chen zwischen und hinter diesen Badumen durch ortsfeste Schutzzdune
einzugrenzen und als Bautabuzonen auszuweisen.

Lassen sich durch Abgrabungen Wurzelverluste nicht vermeiden, mus-
sen MaBnahmen zum Schutz vor Austrocknung ergriffen werden. Wah-
rend der Bauphase missen die zu erhaltenden Baume witterungsab-
héngig gewassert werden.

S2 dauerhafter Schutz der Bestandsbdaume

Baume im Randbereich sind entsprechend ihrer Vitalitéat zu erhalten und
durch gezielte StandortverbesserungsmaBnahmen (Suchschirfungen,
Bodenverbesserung: Bodenaustausch bis in ca. 20 cm Tiefe unter
Schonung der vorhandenen Wurzeln, punktuell tieferes Einbringen von
Néahrstoffgaben sowie Belliftungsléchern, wasser- und luftdurchlédssige
Baumscheibenbefestigungen) zu unterstitzen.

Gegebenenfalls missen Wurzelschiirfen, ein gesonderter Wegeaufbau
und WurzelschutzmaBnahmen (z.B. Anlage von Wurzelvorhdngen bei
Abgrabungen fur leichtere Wiederbewurzelung) erfolgen. Dies ist im Zu-
ge der Ausfiihrungsplanung zu entscheiden und durch eine dkologische
Baubegleitung vor Ort zu Uberwachen. KronenriickschnittmaBnahmen
aufgrund der Errichtung der StraBenbeleuchtung und von Fahrleitungs-
masten sind ebenfalls durch eine dkologische Baubegleitung vor Ort zu
Uberwachen und fachlich zu begleiten.

Um Schaden an den B&umen des Naturdenkmales ,Zerr-Eichen List-
straBe“ und an der zu erhaltenden Robinie (Privatbaum Nr. 11) im
Randbereich der Haltestelle GroBenhainer Platz zu vermeiden, sind
noch vor der Ausfliihrungsplanung an betroffenen Baumen Wurzelschr-
fen durchzuflihren und es hat eine Untersuchung durch einen Baumgut-
achter zu erfolgen. Im Ergebnis der Untersuchung ist die Ausfiihrungs-
planung zu prazisieren.

AusgleichsmaBnahmen

Die zum Ausgleich von Eingriffen in Natur und Landschaft notwendigen
MaBnahmen sollten immer in einem raumlich-funktionalen Zusammen-
hang mit dem verursachten Eingriff stehen. Dies bedeutet, dass MaB-
nahmen vorgesehen werden sollen, die mdglichst an demselben Ort
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und in entsprechend notwendigem Umfang den erfolgten Eingriff aus-
gleichen kénnen.

A1l Baumneupflanzungen StraBenbaume

Jeder Baumstandort erhélt eine BaumgrubengrdéBe mit einem Volumen
von ca. 11 m3 (bspw. 5 m Lange, 1,50 m Breite, 1,5m Tiefe).

Insgesamt werden 13 B&ume im unmittelbaren Verkehrsraum als Stra-
Benbaume neu gepflanzt. Fir die Bilanzierung nach dem Punktemodell
der Stadt Dresden erhalten diese Baume einen erhdéhten Wert von
12 Punkten (Normalwert = 3 Punkte). Damit wird die besondere Schwie-
rigkeit bei der Realisierung von Baumpflanzungen in einem stédtisch
verdichteten Raum gewdrdigt.

In der ListstraBe sollen zwei Zerr-Eichen als Erganzung der vorhande-
nen geschitzten Allee eingeordnet werden. Die endgultige Festlegung
der Standorte erfolgt nach der Durchfihrung von Suchschiirfen in Ab-
héngigkeit der tatsachlichen Leitungslage.

Vor der Tankstelle auf der 6stlichen Seite der GroBenhainer StraBe
werden drei weitere Baumstandorte geplant. Dort sollen in Erganzung
der vorhandenen Baumart Christusdorne (Gleditsia triacanthos 'Skyline")
gepflanzt werden. Entlang der GroBenhainer StraBe sollen im Abschnitt
zwischen ConradstraBe und Fritz- Reuter- StraBe weitere 8 Baume ge-
pflanzt werden. Die Arten der Neupflanzungen in diesem Abschnitt sol-
len sich an den bereits vorhandenen StraBenbaumen orientieren (Acer
platanoides, Sophora japonica).

B&ume erflillen viele Funktionen:

e Lebensraumfunktion (Schutzgut Arten und Biotope)

e Stadtbild/ Erholung - Aufenthaltsqualitat einer StadtstraBBe

e Verbesserung des Boden- und Wasserpotenzials (Baumgrubenvo-
lumen 11 m3)

A2 Entsiegelung bzw. Anpassung/ Wiederherstellung vorhandener
Flachen

Im Abschnitt des Bauvorhabens gibt es bauzeitliche Beanspruchungen
der seitlichen Flachen. Ein Teil der nicht mehr benétigten Verkehrsfla-
chen wird entsiegelt und steht anschlieBend zur Begriinung bereit. Die-
se Flachen werden nach Beendigung der BaumaBnahme mit Land-
schaftsrasenansaat wieder bzw. neu begrint. Flachen, auf denen Bo-
dendecker standen, werden wieder mit Bodendeckern bepflanzt. Die
FlachengréBe der MaBnahme A2 betrdgt ca. 1.060 m2. Von diesen be-
grinten Flachen sollen ca. 275 m2 durch eine Entsiegelung von ehema-
ligen versiegelten Flachen geschaffen werden und ca. 60 m? auf teilver-
siegelten Flachen entstehen.
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A3 Heckenpflanzung

Die AusgleichsmaBnahme A3 umfasst die Wiederherstellung der Hecke
als Abgrenzung der Gartenflachen zum o&ffentlichen Bereich. Die He-
ckenpflanzung auf den zum Flurstiick Nr. 1351 angrenzenden Fléachen
wird im Zuge des Bauvorhabens durch den Vorhabentrager durchge-
fihrt. Die Heckenpflanzung auf den zum Flurstiick Nr. 1350/2 angren-
zenden Flachen erfolgt durch den Nutzer des Gartengrundstiickes. Die
Lange aller Heckenabschnitte betragt insgesamt 38 m.

10.3.1 Naturschutzfachliche Abschlussbilanz zu Eingriff und
KompensationsmaBnahmen

Bei Eingriffen im Stadtgebiet von Dresden werden die Eingriffe in die
Natur und den Landschaftshaushalt nach dem Dresdner Modell bewer-
tet und bilanziert. Diese tabellarischen Ausfiihrungen sind in Unterlage
19.1 ausfihrlich enthalten. Im UVP-Bericht wird informativ die tabellari-
sche Abschlussbilanz dargestellt:

Arten und Biotope Boden Wasser-
haushalt

Gesamteingriff einschl. trassennahe MaBnahmen 59 60 -43

55 60 -43

Ein groBer Teil der Eingriffe kann durch die MaBnahmen innerhalb der
Baugrenze mit den AusgleichsmaBnahmen A1, A2 und A3 ausgeglichen
werden. In der Gesamtschau verbleibt ein geringes Defizit bei dem
Schutzgut Wasserhaushalt. Dieses kann mit Bezug zur GesamtgrdBe
des Bauvorhabens von ca. 2,4 ha vernachlassigt werden.

Die durch die bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe verursachten Eingriffe sind
somit kompensiert.
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11 Grenzuberschreitende Auswirkungen

Es ergeben sich keine grenziberschreitenden Auswirkungen.
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12 Zusammenfassung des UVP-Berichtes

Das Bauvorhaben ,Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Stra-
Be zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe” befindet sich in der
Landeshauptstadt Dresden. Gegenstand des geplanten Bauvorhabens
eine bestandsnahe Gleiserneuerung auf der GroBenhainer StraBe zwi-
schen ConradstraBe und Fritz-Reuter StraBe sowie der barrierefreie
Ausbau der Haltestellen GroBenhainer Platz und ListstraBe inklusive der
angrenzenden Gleisanlagen (nérdliches Gleisdreieck und sudlicher Ab-
zweig Fritz-Reuter-StraBe), Gehwege und Fahrbahnen.

Im Rahmen der Vorplanung wurde fir zwei getrennte Abschnitte jeweils
ein Variantenvergleich durchgefiihrt. In der Gesamtbetrachtung wurden
die Varianten bevorzugt, durch die eine Verbesserung der Verkehrsver-
héltnisse bei vergleichsweise geringem Eingriff und Aufwand erreicht
wird.

Entsprechend Anlage 1 zum S&achsUVPG besteht fir das Vorhaben ei-
ne UVP-Pflicht aufgrund dessen der vorliegende UVP-Bericht erstellt
wurde. Bestandteil des UVP-Berichtes sind u.a. die Darstellung der Al-
ternativenprifung und die Beschreibung der Merkmale des Vorhabens
und der geplanten MaBnahmen zum Ausschluss oder zur Verminderung
von erheblichen Beeintrachtigungen.

Die Beurteilung der Erheblichkeiten der mdéglichen Auswirkungen wird
nachfolgend zusammengefasst:

12.1  Auswirkungen auf Boden und Flache

In Bezug zum Schutzgut Boden ergibt sich in der Bilanz eine Neuver-
siegelung von 313 m? bisher unversiegelter bzw. teilversiegelter Fla-
chen. Die FlachengréBe enthalt bereits den Abzug der wiederherzustel-
lenden bzw. neu errichteten straBennahen Griinflachen. Fir die Bau-
maBnahme sind Abrissarbeiten verschiedener Art notwendig. Orientie-
rende Untersuchungen zu den anfallenden Materialien wurden durchge-
fohrt und in einer Abfall- und Baugrunduntersuchung und Be-
stands- und Deklarationsuntersuchungen dargelegt. Bei den Untersu-
chungen wurde bei einer Kleinrammbohrung eine belastete Holzschwel-
le angetroffen, die als gefahrlicher Abfall einzuordnen ist. Alle Ausbau-
stoffe wurden nach den geltenden Gesetzen und Verordnungen um-
weltanalytisch beprobt und untersucht. Die Entsorgung erfolgt auf dem
vorgeschriebenen Weg und mit allen erforderlichen Nachweisen.

Folgende AusgleichsmaBnahme ist vorgesehen:

e A 2 Entsiegelung bzw. Anpassung/ Wiederherstellung vorhan-
dener Flachen

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Fla-
chen kdénnen mit Umsetzung der MaBnahmen ausgeschlossen werden.
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12.2 Auswirkungen auf Landschaft/ Stadtbild/ kulturelles
Erbe

Die Auswirkungen auf das Landschaft/ Stadtbild /kulturelles Erbe sind
gering, da nur 2 Baume (Alter 22 und 23 Jahre) auf Verkehrsinseln ge-
fallt werden sollen. Diese sollen durch Neupflanzungen im direkten Um-
feld ersetzt werden. Alle alteren stadtbildpragenden Baume sollen erhal-
ten und geschitzt werden. Zudem sind nur sehr kleine verkehrsbeglei-
tende Strauchflachen und eine Hecke im Randbereich von bauzeitlichen
Rodungen betroffen. Durch eine neue Bepflanzung dieser Flachen am
Ende der BaumaBnahme kénnen diese Grinstrukturen wiederherge-
stellt werden. Kulturdenkmale sind durch das Bauvorhaben nicht betrof-
fen. Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft/
Stadtbild/ kulturelles Erbe kdnnen ausgeschlossen werden.

12.3 Auswirkungen auf Klima / Luft

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Klima / Luft sind gering. Durch ei-
ne geringe Neuversiegelung von 313 m2 Grinflachen wird die Warme-
belastung des Gebietes nur unerheblich geférdert. Die Fallung der 2
StraBenb&dume bedeutet eine geringe Beeintrachtigung fir das Stadt-
klima bzw. die Luftqualitat. Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima / Luft kbnnen ausgeschlossen werden.

12.4 Auswirkungen auf Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt

Als Auswirkungen auf Tiere/ Pflanzen/ biologische Vielfalt sind der Ver-
lust von bestehenden Vegetationsbestanden durch Uberbauung in ei-
nem Umfang von 313 m? sowie die Féllung von 2 StraBenb&umen zu
nennen. Bei den Vegetationsbestdénden handelt es sich um Rasenfla-
chen, gebdudenahen Griinflachen und Gartenflachen. Zusatzlich kann
es zur Beeintrachtigung von Baumen im Kronenbereich aufgrund der
Errichtung der Fahrleitungstrasse und der Masten kommen. Laut arten-
schutzrechtlichem Fachbeitrag ist es nicht auszuschlieBen, dass die zu
fallenden Baume als Nistplatz von Brutvdgeln genutzt werden. Zur Ver-
meidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde missen folgende
MaBnahmen vor Beginn der BaumaBnahme bzw. baubegleitend durch-
gefihrt werden:

* Vi1as Bauzeitenregelung fur Baumfallarbeiten
e V2,5 Okologische Fallbegleitung

Folgende SchutzmaBnahmen vor Beginn der BaumaBnahme bzw. bau-
begleitend durchgefihrt werden:

e S 1 temporéarer Schutz der Bestandsbdume wéhrend der Bauta-
tigkeit
e S 2 dauerhafter Schutz der Bestandsbaume

Folgende AusgleichsmaBnahmen sind vorgesehen:

e A1 Baumneupflanzungen StraBenbdume
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e A 2 Entsiegelung bzw. Anpassung/ Wiederherstellung vorhan-
dener Flachen
e A 3 Heckenpflanzung

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere/ Pflanzen/
biologische Vielfalt kdnnen mit Umsetzung der MaBnahmen ausge-
schlossen werden.

12.5 Auswirkungen auf das Wasser

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind gering. Mit der Reali-
sierung des Verkehrsbauvorhabens ist eine Beanspruchung 167 m2 un-
versiegelter Flachen (Vegetationsflachen) und 146 m?2 teilversiegelter
Flachen in einem Grundwasserneubildungsgebiet mit mittlerer Bedeu-
tung verbunden. Eine Verschlechterung des Grundwassers in seinem
mengenmaBigen und chemischen Zustand ist nicht gegeben. Die fest-
gestellte Lage des Grundwasserspiegels macht keinen Einsatz von
Grundwasserhaltungen erforderlich. Die Aushubarbeiten werden durch
einen Baugrundgutachter begleitet, so dass auffallige Bodenverande-
rungen, die bisher nicht bekannt waren, rechtzeitig berlcksichtigt und
beprobt werden kdénnen. Somit wird verhindert, dass eventuell vorhan-
dene Schadstoffe Uber den Wasser-Boden-Pfad in das Grundwasser
gelangen. Im Plangebiet gibt es keine Oberflachengewéasser. Die Be-
standsnahe Gileiserneuerung GroBenhainer StraBe zwischen Con-
radstraBe und Riesaer StraBe hat keine Auswirkung auf den 6kologi-
schen und chemischen Zustand des néachstliegenden Oberflachenge-
wassers der Elbe.

Folgende AusgleichsmaBnahme ist vorgesehen:

e A 2 Entsiegelung bzw. Anpassung/ Wiederherstellung vorhan-
dener Flachen

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser kénnen
mit Umsetzung der MaBnahmen ausgeschlossen werden.

12.6 Auswirkungen auf den Mensch und die menschliche
Gesundheit

Das Schutzgut Mensch und die menschliche Gesundheit kann in der
Bauphase vor allem larmbedingt beeintrachtigt werden. Die Wahr-
scheinlichkeit ist als hoch anzusehen. Die Beeintrachtigung ist jedoch
als temporar zu betrachten und von der Bauphase abhangig.

Infolge der Umleitung wahrend der Bauzeit kann es an den Umleitungs-
strecken zu erhéhten Larmimmissionen kommen, die sich durch den
zusatzlichen Verkehr aufgrund der Umleitung ergeben. Diese sind zeit-
lich begrenzt auf 14-18 Wochen zu betrachten. Die bauzeitlich beding-
ten Gerauschimmissionen auf der Umleitungsstrecke wurden in einer
Schalltechnischen Untersuchung als Ergadnzung der schalltechnischen
Untersuchung vom 29.06.2018 (Unterlage 17.7.1) untersucht. Im Er-
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gebnis des Schallgutachtens wurde festgestellt, dass die gesundheitlich
und eigentumsrechtlich vorhandenen Schwellenwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht an Gebauden in der HansastraBe, der
Fritz-Reuter-StraBe und der ListstraBe Uberschritten werden.

An den Wohnhausern entlang der GehestraBe, GroBenhainer StraBe,
Eisenberger StraBe, Moritzburger StraBe, KonkordienstraBe sind wah-
rend der bauzeitlich bedingten Umleitung keine Uberschreitungen der
Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht vor-
handen.

Weitere Beeintrachtigungen ergeben sich durch den Betrieb. Da aber
laut Messung die gesetzlichen Grenzwerte fir Luftschadstoffe (Stick-
stoffdioxid und Feinstaub) im Bestand sicher eingehalten werden, es
sich nur um eine geringe Verkehrszunahme handelt und in der Tendenz
von sinkenden Luftschadstoffbelastungen, z.B. durch bessere Fahr-
zeugtechnik, ausgegangen werden kann, ist auch fir die weitere Zu-
kunft von der Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte im Ausbaube-
reich auszugehen. Beeintrachtigungen sind im Betrieb vor allem durch
den Verkehrslarm und Erschitterungen zu erwarten. Im Rahmen einer
Schalltechnischen Untersuchung wurden die durch die BaumaBnahme
bedingten Auswirkungen auf die Larmsituation, hervorgerufen durch die
Gerausche der Kraftfahrzeuge, StraBenbahnen und Eisenbahn, erfasst
und bewertet. Dabei wurden einmal die Emittenten Kraftfahrzeuge und
StraBenbahnen jeweils getrennt betrachtet und einmal erfolgte eine Be-
trachtung der Summenpegel durch Uberlagerung aller Emittenten (Kraft-
fahrzeuge, StraBenbahnen und Eisenbahn). Im Ergebnis der getrennten
Untersuchung wurde festgestellt, dass als Folge der Auswirkungen
durch die AusbaumaBnahme an insgesamt acht Gebauden Anspriiche
auf La&rmschutzmaBnahmen dem Grunde nach durch den Kraftfahr-
zeugverkehr bestehen. Durch den StraBenbahnverkehr werden die An-
spriche auf La&rmschutzmaBnahmen dem Grunde nach an sechs Ge-
bauden ausgelést.

Im Ergebnis der Untersuchung der Summenpegel stellte sich eine Ver-
schlechterung der Gerauschsituation an mehreren Geb&uden ein. Beim
Vergleich zwischen Prognose Nullfall und Prognose Planfall stellt sich
eine Verschlechterung der Gerduschsituation an 18 Gebauden bis ma-
ximal 2 dB(A) ein. Davon werden bei fiinf Geb&uden die Schwellenwerte
von 70 dB(A) am Tag und 60 B(A) in der Nacht unterschritten. Es ver-
bleiben an 13 Gebauden Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70
dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitiger Erhéhung
der Summen-Beurteilungspegel. Davon wurden bei acht Geb&uden be-
reits im Rahmen der Priifung der wesentlichen Anderung gemaB 16.
BImSchV Anspriiche auf La&rmschutzmaBnahmen dem Grunde nach
festgestellt.

Laut Gutachten hat die Prifung ergeben, dass aktive LarmschutzmaB-
nahmen (z.B. Larmschutzwélle, —wéande) aufgrund des Platzbedarfes
und aus Sicherheitsgriinden (Sichtbeziehungen, Ausfahrten) nicht wei-
ter verfolgt werden. Deshalb kommt nur die Erstattung passiver Schall-
schutzmaBnahmen an den Umfassungsbauteilen (i.a. Fenster) von
schutzbediirftigen Raumen (z.B. Schlafraume, Wohnraume, Biiros, Be-
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handlungsrdume) infrage, falls das bewertete Schallddmm-MaB der
vorhandenen Bauteile nach 24. BImSchV nicht ausreicht.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und die
menschliche Gesundheit kdnnen mit Umsetzung der MaBnahmen aus-
geschlossen werden.

12.7 Auswirkungen auf Schutzgebiete

Die StraBenbaume entlang der ListstraBe sind als Naturdenkmal "Zerr-
Eichen ListstraBegeschitzt und von dem Bauvorhaben betroffen. Der
vorliegenden Entwurfsunterlage ging eine umfangreiche Variantenun-
tersuchung voraus, die auch die Betroffenheit des Naturdenkmales be-
ricksichtigte. Im Besonderen wurden die Verkehrsfiihrung und der Ver-
lauf der zu erneuernden StraBenflachen in der ListstraBe aufgrund des
vorhandenen Naturdenkmales "Zerr-Eichen ListstraBe" eng mit dem
Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden abgestimmt. Im Ergebnis
der Abstimmung erfolgt dort der StraBenausbau auBerhalb des 3 m
Schutzstreifens des Naturdenkmales, ausgehend vom Stamm der Bau-
me. Um Schéden an den Baumen des Naturdenkmales ,Zerr-Eichen
ListstraBe” zu vermeiden, sind zudem mit der SchutzmaBnahme ,S 2
dauerhafter Schutz der Bestandsb&ume” noch vor der Ausflihrungspla-
nung an betroffenen Baumen Wurzelschirfen durchzufiihren und es hat
eine Untersuchung durch einen Baumgutachter zu erfolgen. Im Ergeb-
nis der Untersuchung soll die Ausflihrungsplanung prazisiert werden.

Folgende SchutzmaBnahmen vor Beginn der BaumaBnahme bzw. bau-
begleitend durchgeflihrt werden:

e S 1temporérer Schutz der Bestandsbdume wéhrend der Bauta-
tigkeit
e S 2 dauerhafter Schutz der Bestandsbaume

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Schutzgebiete kdnnen mit
Umsetzung der MaBnahmen ausgeschlossen werden.
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12.8 Naturschutzfachliche Abschlussbilanz zu Eingriff und
KompensationsmaBnahmen

Ein groBer Teil der Eingriffe kann durch die MaBnahmen innerhalb der
Baugrenze mit den AusgleichsmaBnahmen A1, A2 und A3 ausgeglichen
werden. In der Gesamtschau verbleibt ein geringes Defizit bei dem
Schutzgut Wasserhaushalt. Dieses kann mit Bezug zur GesamtgréBe
des Bauvorhabens von ca. 2,4 ha vernachléssigt werden.

Die durch die bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer StraBe
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe verursachten Eingriffe sind
somit kompensiert.

12.9 Gesamteinschatzung zum Bauvorhaben anhand der
gepriften Kriterien nach § 16 UVPG

Die Gesamteinschatzung zum Bauvorhaben anhand der gepriften Kri-
terien nach § 16 UVPG fihrt zu der Einschatzung, dass erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen werden kénnen.
Durch bestimmte Merkmale des Standortes (z.B. Bestandsnahe Glei-
serneuerung entlang stark befahrener StraBe) und des Vorhabens so-
wie definierte Vermeidungs-, Schutz- und AusgleichsmaBnahmen und
kédnnen nachteilige Umweltauswirkungen auf die genannten Schutzka-
tegorien wirksam vermieden werden. Die Umsetzung der MaBnahmen
ist notwendig und diese muissen bis zum Ende der BaumaBnahme
fachkundig begleitet und durchgefiihrt werden.
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