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1. Aufgabenstellung

In der Landeshauptstadt Dresden wird im Bereich der GroBenhainer Strae zwischen der Con-
radstraBe und der Riesaer StraBe ein Ausbau der Verkehrsanlagen geplant. Der hier zu untersu-
chende Abschnitt betrifft die Aufweitung der Gleisanlagen inkl. dem Zugang zu barrierefreien
Haltestellen. In diesem Zusammenhang ergeben sich ebenfalls Veranderungen an den Fahr-
bahnrandern fir die Kraftfahrzeuge.

In der schalltechnischen Untersuchung sind die durch die BaumaBnahme bedingten Auswirkun-
gen auf die Larmsituation, hervorgerufen durch die Gerdausche der Kraftfahrzeuge und StraBen-
bahnen, zu erfassen und zu bewerten.

Im Ergebnis sind Aussagen fiir die zu erwartenden Larmbelastungen in der Nachbarschaft durch
den StraBen- und Schienenverkehr und gegebenenfalls zu notwendigen SchallschutzmaBnah-
men im Rahmen der Larmvorsorge zu treffen.

2. Ortliche Gegebenheiten

Die Untersuchung umfasst alle schalltechnisch schutzbediirftigen Bebauungen (z.B. Wohnge-
baude, Biiros, Schulen, Arztpraxen) im Einwirkungsbereich des Bauabschnittes in der GroBen-
hainer StraBe zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe.

Der Ausbauabschnitt beginnt in der GroBenhainer StraBe in Hohe des Grundstlickes GroBenhai-
ner StraBe 16 am Bau-km 0+000. Hier verkehrt die StraBenbahnlinie 3. Der Ausbauabschnitt
erreicht in landwartiger Richtung den Knoten GroBenhainer StraBe/Fritz-Reuter-StraBe. Hier
biegt die Linie 13 in die GroBenhainer StraBe ein. Im Haltestellenbereich ListstraBe werden die
Fahrgaste der Linien 3 und 13 bedient. Vor der Unterflihrung der Eisenbahnbriicke biegt die
Line 13 in westlicher Richtung von der GroBenhainer StraBe wieder ab. Die Linie 3 wird entlang
der GroBenhainer StraBe weitergefiihrt. Das Bauende ist in der GroBenhainer StraBe am Bau-km
04959 in Hohe des Grundstlickes GroBenhainer StraBe 73 gesetzt.

Mit der AusbaumaBnahmen ergeben sich Verschiebungen der Fahrbahnrander und der Halte-
stelleneinrichtungen. Das hat zur Folge, dass die Gleislagen der Linien 3 und 13 den Erforder-
nissen angepasst werden.

In der ListstraBe wird im Rahmen der AusbaumaBnahme das vorhandene Kopfsteinpflaster im
Bereich der Fahrstreifen durch eine Asphaltdeckschicht ersetzt. Anderungen an den Fahrbahn-
randern sind nicht vorgesehen.

Innerhalb der Ausbaustrecke sind vorwiegend mehrgeschossige Wohnhduser, teilweise im Rei-
henhauscharakter, vorhanden. Die Wohn- und teilweise Geschaftsgebdude im Untersuchungs-
bereich erhalten gemaB Vorgaben des Stadtplanungsamtes der Landeshauptstadt Dresden! die
Schutzbediirftigkeit von Wohngebieten (WA) und Mischgebieten (MI). AuBenwohnbereiche (Bal-
kone) sind an der GroBenhainer StraBe 32 und 34 vorhanden. Ein Kleingarten mit einer Sitzecke
mit dem Schutzanspruch eines Mischgebietes wahrend des Tagzeitraumes befindet sich auf
dem Flurstiick 1351. Bebauungsplane liegen flr das Untersuchungsgebiet derzeit nicht vor.

! Flachennutzungsplan der Stadt Dresden, 2015
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3. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende rechtliche und technische Grundlagen liegen zugrunde:

- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschiitterungen und d@hnliche Vorgdange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG), aktuelle Fassung

- 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) vom Juni 1990, zuletzt geandert 18.12.2014
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S 2269)

- kommerzielles Rechenprogramm ,,SoundPLAN 8.0", SoundPlan GmbH.

Die Beurteilungskriterien der Ladrmvorsorge gelten fiir den Bau oder die wesentliche Anderung
von Offentlichen StraBen und Schienenwegen. Sie sind in den §§ 41 bis 43 und 50 Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (BImSchG) sowie in der 16. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung)? geregelt.

Immissionsgrenzwert | Immissionsgrenzwert
tags in dB(A) nachts in dB(A)
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen, 57 47
und Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 54
Mischgebieten
4. in Gewerbegebieten 69 59

Tab. 1 Immissionsgrenzwerte aus der 16. BImSchV (Larmvorsorge)

Die Immissionsgrenzwerte flr die Larmvorsorge sind nur beim Neubau oder der wesentlichen
Anderung einer StraBe oder eines Schienenweges heranzuziehen.

Aus der Objektplanung ergibt sich im Sinne der 16. BImSchV? folgende Bewertung der Ge-
rauschsituation fiir den Ausbau der GroBenhainer StraBe zwischen Conradstrae und Riesaer
StraBe.

Der Ausbau der GroBenhainer StraBe ist ein erheblicher baulicher Eingriff. Es sind Auf-
weitungen der Gleisachsen und ein barrierefreier Haltestellenbereich vorgesehen, wel-
cher Verschiebungen des Fahrbahnrandes zur Folge hat.

Flr die genannten Ausbauabschnitte ist zu priifen, ob durch den Ausbau eine wesentli-
che Anderung gemdB 16. BImSchV, § 1 (2), erfolgt. Eine wesentliche Anderung liegt vor,
wenn

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der bisher vorhandene Beurteilungspegel
am jeweiligen Immissionsort
e um mindestens 3 dB (A) erhdht wird oder
e auf mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB (A) / nachts erhéht wird
oder
e von mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB(A) / nachts (gilt nicht
fur Gewerbegebiete) weiter erhdht wird.

Fir den Deckenaustausch in der ListstraBe fehlt die Erheblichkeit des baulichen Eingriffs.

2 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom Juni 1990,
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S 2269)
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Bei der schalltechnischen Untersuchung auf der Grundlage der 16. BImSchV sind die unter-
schiedlichen Verkehrswege und —arten getrennt voneinander zu betrachten (vergl. BVerwG, Ur-
teil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 - DVBI 1996, 916). Deshalb sind StraBenbahnlarm und Kraftfahr-
zeuglarm einzeln zu untersuchen und getrennt zu bewerten.

4. Gerauschemissionen

Grundsatzlich wird bei der Betrachtung der Emissionen in den Prognose Nullfall und den Prog-
nose Planfall unterschieden. Der Prognosehorizont ist auf das Jahr 2030 ausgerichtet.

Fir den gesamten Untersuchungsabschnitt besteht die innerorts geltende Geschwindigkeit flir
alle Fahrzeuge von 50 km/h.

4.1 Kfz-Verkehr

Grundlage der Ermittlung der Gerauschemission sind die Verkehrsbelastungen zum Prognose-
zeitpunkt. Der Prognose Planfall bezieht sich im Untersuchungsgebiet auf die Verkehrsprognose
der Landeshauptstadt Dresden?, welche in Unterlage 17.2.1 fiir die einzelnen StraBenabschnitte
aufgeflhrt ist. Der Prognose Nullfall und der Prognose Planfall werden hier mit einem identi-
schen Verkehrsaufkommen angenommen.

Im Untersuchungsbereich Uberlagern sich die Angaben fiir den Individualverkehr mit denen des
offentlichen Busverkehrs® der Linie 81/328, 326, 457, 458. Zugunsten der Anwohner wurden die
Angaben des Busverkehrs von Montag bis Freitag verwendet. Damit wurde die geminderte Bus-
frequenz des Wochenendes ausgeschlossen.

Die Emissionspegel ergeben sich aus der maBgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (M), den
LKW-Anteilen (liber 2,8t), der Geschwindigkeit und der StraBenoberflache, die in Unterlage
17.2.1 dargestellt sind.

Bei der im Untersuchungsgebiet vorhandenen und geplanten StraBendeckschicht werden Stra-
Benbelage mit dem Korrektursummanden von Dsyo = 0 dB(A) nach RLS-90, Tab 4%, angesetzt.
Die StraBenlangsneigung liegt auf allen Streckenabschnitten unter 5 % und flihrt somit nach
RLS-90 zu keinem Zuschlag flir den Emissionspegel.

4.2 Schienenverkehr

Die Angaben zum Streckenaufkommen fiir den Verkehrszug der Linien 3 und 13 sowie Fahrten
zum Ein- und Ausrlicken von StraBenbahnen in der GroBenhainer StraBe wurden von der DVB
AG® zur Verfligung gestellt. Nach 16. BImSchV® werden die Eigenschaften der Zugart StraBen-

3 Prognose 2030  Verkehrsplanerische Untersuchung, GroRenhainer StraRe 14.06.2016,
Landeshauptstadt Dresden, Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Stadtplanungsamt

4 RLS - 90 Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 1990
(BMV ARS 8/1990, BMV ARS 14/1991, BMV ARS 17/1992)

> OV-Belegung Fahrtenzahl Linienfahrten StraRenbahn/Busse vom 09.05.2016 fiir Prognose 2030
Dresdner Verkehrsbetriebe AG, Center Verkehrsmanagement und Marketing

6 16.BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom Juni 1990,

gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S 2269)
Richtlinien fur die Berechnung der Beurteilungspegel bei Schienenwegen
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bahn (Niederflurwagen ohne Klimaanlage) in Ansatz gebracht. Die Gleise werden als feste Fahr-
bahn ausgefihrt. In Unterlage 17.2.2 ist das Streckenaufkommen als SoundPLAN-Ausdruck zu-
sammengefasst.

Zur Vermeidung von Quietschgerauschen werden an allen Kurvenradien der Gleise Schienen-
schmiereinrichtungen eingebaut.

5. Gerauschimmissionen

Flr die Berechnungen ist ein digitales Gelandemodell zu erstellen. Grundlage daftir bilden die
Planungsunterlagen der Objektplaner’. Durch einen Feldvergleich (Ortsbesichtigung) wurden die
Daten verglichen und bis zu einer Untersuchungstiefe von etwa 100m links und rechts der
Gleistrasse/StraBe erganzt. Die Dammlage der Eisenbahnstrecke bleibt mit seiner abschirmen-
den Wirkung im Geldndemodell unberiicksichtigt. Die Immissionspunkte sind an den Hauserfas-
saden in Gebaudemitte in Hohe der jeweiligen Geschossdecke angeordnet. Bei AuBenwohnbe-
reichen (Balkone, Terrasse) wird der Immissionspunkt an der AuBenfassade (Briistung) in Héhe
der Geschossdecke der betroffenen Wohnung oder bei der Sitzecke in 2m Héhe lber Gelande-
oberkante gelegt. Im Ausbaubereich wurden vier AuBenwohnbereiche (Balkone und ein Klein-
garten) im Rahmen der Ortsbesichtigung festgestellt. Der Anspruch der Gebaude auf Larmvor-
sorge dem Grunde nach ergibt sich aus der Beurteilung der Gerauschsituation auf der Grund-
lage der 16. BImSchVe.

Der Ausbau im Untersuchungsbereich der GroBenhainer StraBe ist ein erheblicher baulicher Ein-
griff gemaB 16. BImSchV?. Es wird gepruft, ob der erhebliche bauliche Eingriff entsprechend der
Prifkriterien zu einer wesentlichen Anderung fiihrt.

5.1 Kfz-Gerausche

Nach RLS-90 erhalten die Beurteilungspegel einen entfernungsabhangigen Zuschlag fir lichtzei-
chengeregelte Knoten wegen der von Kraftfahrzeugen verursachten erhdhten Stérwirkung im
Einwirkungsbereich der Knoten GroBenhainer StraBe/ListstraBe und GroBenhainer StraBe/Fritz-
Reuter-StraBe. Mit der BaumaBnahme bleiben die lichtzeichengeregelten Knoten bestehen.

Im Ergebnis der Untersuchung wird nachgewiesen, dass an acht Gebduden eines der Priifkrite-
rien der 16. BImSchV, § 1 (2) erflllt wird und somit ein Anspruch auf Larmvorsorge dem
Grunde nach flir den Tag- und Nachtzeitraum vorliegt. An diesen Gebduden werden die Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht an den straBenzugewandten Fassa-
den erreicht und Uberschritten.

Die Beurteilungspegel L: der Gerduschimmission im Prognosejahr sind als SoundPLAN-Ausdruck
in den Unterlagen 17.3.1 Uber die Objekt-Nummer (Spalte 1) den untersuchten Gebdudefassa-
den fiir den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall zuordenbar. Im Lageplan (Unterlage
7.1) entsprechen die untersuchten Gebaudefassaden den laufenden Nummern.

7 Objektplanung- VCDB Dresden-Berlin GmbH, KénneritzstralRe 31, 01069 Dresden, Stand 03/2017
VIAPLAN Ingenieurgesellschaft mbH, Wiener Strale 54, 01219 Dresden
8 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung) vom Juni 1990,
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. I S 2269)
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5.2 Schienengerausche

Ausgehend von den Schallemissionen der StraBenbahnen im Linienverkehr und den Fahrten der
Ein-und Ausrtlicker werden unter Berticksichtigung der Ausbreitungsbedingungen die Beurtei-
lungspegel an den Immissionsorten berechnet. Der sogenannte Schienenbonus S = -5 dB(A)
wird flir die Zugart StraBenbahn angewendet.

Es erfolgt ein bestandsnaher Ausbau mit Achsverschiebungen in der GroBenhainer StraBe und
den damit verbundenen Achsanpassungen der Linie 13 in den Abbiegebereichen. Hier ist festzu-
stellen, dass fiir die in diesem Abschnitt befindlichen Gebaude nach den Prifkriterien der

16. BImSchV § 1 (2) die Schwellwerte von 70 dB(A) am Tag nicht erreicht werden. Im Nacht-
zeitraum werden die Werte von 60 dB(A) an den straBenzugewandten Fassaden an sechs Ge-
bauden erreicht und teilweise liberschritten (s. Unterlage 17.3.2). Dieses Merkmal fiihrt zu der
Aussage, dass gemaB 16. BImSchV an sechs Geb&uden eine wesentliche Anderung und ein An-
spruch auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach gemaB 16. BImSchV im Nachtzeitraum
vorliegt (Unterlage 17.3.2). In Unterlage 7.2 sind die Ergebnisse in einem Lageplan dargestellt.

6. LarmschutzmaBnahmen und Kostenberechnung

Den Ergebnistabellen (Unterlage 17.3.1 ist zu entnehmen, dass an insgesamt acht Gebduden
Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach durch den Kraftfahrzeugverkehr be-
stehen. Durch den StraBenbahnverkehr werden die Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen dem
Grunde nach an sechs Gebduden ausgeldst.

Gebaude mit Anspruch auf Larmschutzmal- Kfz-Verkehr StraBenbahnverkehr
nahmen dem Grunde nach

GrolRenhainer Stral’e 38 nachts -
GrolRenhainer Stralle 45 tags/nachts nachts
GroRRenhainer Stralde 47 tags/nachts nachts
GroRRenhainer Stralde 49 tags/nachts nachts
GrolRenhainer Strale 51 tags/nachts nachts
GrolRenhainer Stralle 53 tags/nachts nachts
GrolRenhainer Strale 55 tags/nachts nachts
Liststralde 1 nachts -

Tab. 2 Gebaude mit Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach durch Kfz- bzw. StraBenbahnverkehr

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist dem aktiven Larmschutz Vorrang vor dem passiven einzurau-
men. Es ist jedoch in jedem Einzelfall zu prifen, ob die hierflir erforderlichen Aufwendungen in
vertretbarem Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs.2 BImSchG).

Die Prifung hat ergeben, dass aktive LarmschutzmalRnahmen (z.B. Larmschutzwalle, —wande)
aufgrund des Platzbedarfes (s.a. /5/) und aus Sicherheitsgriinden (Sichtbeziehungen, Ausfahr-
ten) nicht weiter verfolgt werden. Deshalb kommt nur die Erstattung passiver Schallschutzmal3-
nahmen an den Umfassungsbauteilen (i.a. Fenster) von schutzbedurftigen Rdumen (z.B.
Schlafraume, Wohnraume, Biros, Behandlungsraume) infrage, falls das bewertete Schall-
damm-Mal der vorhandenen Bauteile nach 24. BImSchV /4/ nicht ausreicht.
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In Anlehnung an die Angaben in der Broschiire Statistik des Larmschutzes 2015° werden fiir
passive SchallschutzmaBnahmen je Fenster 646,- €/m2 angesetzt, unabhangig von der Raum-
nutzung und Schallschutzklasse. Etwa auf zwei Fenster wird ein Schallddmmlifter zu je 579,- €
gerechnet (alles Brutto-Preise). Aus dieser Basis werden folgende Kosten getrennt fiir den je-
weiligen Emittenten berechnet:

Kosten flir passive SchallschutzmaBnahmen Kfz-Verkehr StraBenbahnverkehr
Schallschutzfenster 88.800 € 43.808 €
Schalldammlfter 42.316 € 20.860 €
Gesamtkosten 131.116 € 64.668 €

Tab. 3 Kosten fiir passive LarmschutzmaBnahmen getrennt nach Kfz- bzw. StraBenbahnverkehr

Durch die gleichzeitige Auslésung der Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach
an sechs Gebduden durch den Kfz- und StraBenbahnverkehr ibersteigen die Gesamtkosten
nicht den Betrag von 131 T€, der durch den Kfz-Verkehr verursacht wird.

Genauere Aussagen zu notwendigen MaBnahmen und Kosten fiir passiven Schallschutz ergeben
erst die Untersuchungen vor Ort nach 24. BImSchV'® bzw. VLarmSchR 9711,

7. Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst alle schutzbeddirftigen Bebauungen im
Ausbaubereich der GroBenhainer Strae zwischen der ConradstraBe und der Riesaer StraBe.

Auf der Grundlage der Planungsunterlagen und des Verkehrsaufkommens mit den zuldssigen
Geschwindigkeiten werden unter Berlicksichtigung der Bebauung und des Geléndereliefs die
Gerauschimmissionen fiir die Anlieger ermittelt und Schlussfolgerungen fiir notwendige Larm-
schutzmaBnahmen gemaB 16. BImSchV (Larmvorsorge) abgeleitet. Die Emittenten Kraftfahr-
zeuge und StraBenbahnen werden dabei jeweils getrennt betrachtet.

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzustellen, dass die AusbaumaBnahme an acht Gebduden
zu Anspriichen auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach flihrt. Diese Anspriiche ergeben
sich aus den Ergebnissen der Unterlagen 17.3.1 und 17.3.2. Entschadigungsleistungen fiir die
eingeschrankte Nutzung von AuBenwohnbereichen infolge Verkehrslarm fallen nicht an. Die
Kosten flir passive SchallschutzmaBnahmen werden mit 138 T€ berechnet.

Radeberg OT Ullersdorf, den 28.05.2018

Aot

Dipl.-Ing. Elke Urland
rgoUmwelt

9 Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstraten 2016, Hrsg.Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

10 24. BImSchV  Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung) vom Februar 1997

1 VLarmSchR 97  Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes, vom 02. Juni 1997
(BMV ARS 26/1997)
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Strafle Unterlage 17.1
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe

Erlduterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung Seite 8
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Arbeitsstand 10/2016

Richtlinien fur die Berechnung der Beurteilungspegel bei Schienenwegen
Verankert in Sechzehnter Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014

(BGBI. I S 2269)

DVB Dresdner Verkehrsbetriebe AG, Center Infrastruktur
Prognosebelegung Linien 3, 13, 81

Stand 14.06.2016

Landeshauptstadt Dresden, Stadtplanungsamt
Verkehrsprognose 2030 vom 14.06.2016

GroBenhainer StraBe

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstrae 2016
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Unterlage 17.2

Emissionen

17.2.1 Emittent: Kraftfahrzeuge

17.2.2 Emittent: StraRenbahn



Unterlage 17.2.1, Seite 1

Nullfall = Planfall

Verkehrsprognose 2030: Modellstand 14.06.2016
Landeshauptstadt Dresden: Stadtplanungsamt

06.07.2016 Kraftfahrzeuge

AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.: 7

VPU Grol3enhainer Stral’e zwischen Hansastral’e und Trachenberger Platz

Nullfall = Planfall

Tagzeitraum Nachtzeitraum
DTV (Mo-Fr)| SV (3,5t) DTV (t) pt(2,8t) [ M/Kfz/h (t)| DTV (n) p n (2,8t) | M/Kfz/h (n)

GroRRenhainer Strale
Busse 144

Hansastrale bis Conradstralte 11800 3,0 9284 4.5 580 939 6,6 117
Busse 144

Conradstrafie bis Erfurter Strale 12450 3,0 9796 4.4 612 991 6,5 124
Busse 144

Erfurter StralRe bis Fritz-Reuter-StralRe 11550 3,0 9087 4.5 568 920 6,7 115
Busse 144

Fritz-Reuter-Stralle bis Liststrale 23150 3,0 18221 3,7 1139 1836 5,5 230
Busse 144

ListstralRe bis HarkortstralRe 21000 3,0 16528 3,8 1033 1666 5,6 208
Busse 144

HarkortstralRe bis Riesaer StralRe 18300 3,0 14402 3,9 900 1453 5,8 182
Busse 144

Riesaer StraRe bis Pestalozziplatz 15750 3,0 12394 4.1 775 1251 6,1 156
Busse 59

Pestalozziplatz bis Heidestralke 14400 3,0 11335 3,4 708 1141 5.1 143

ListstraBe

Liststralke 2250 3,0 1772 2,9 111 178 4,3 22

HarkortstralRe

Harkortstrale 5600 4.0 4401 3,9 275 444 5,8 55

*) Die Busse der Linien 81, 328, 326, 457, 458 sind zusatzlich enthalten

17-2-1-S1-MIV-Nullfall-Planfall-2030

Unterlage 17.2.1, Seite 1




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraRe

Emissionen 2030

Unterlage 17.2.1
Emittent: Kraftfahrzeuge und Busse

~

AWARO®: T45_ 10 GD_HARKORT_GRH, Dokum

Stralle Abschnittsname vPkw vPkw vLkw vLkw M M p p DStrO DStrO Dv Dv Steigung| DStg Lm25 Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
.cT): Grofienhainer Strale HansastralRe-ConradstralRe 50 50 50 50 580 117 4,5 6,6 0,00 0,00| -4,96 -4,57 0,0 0,0 66,3 59,9 61,3 55,3
> GroRenhainer Stralle Conradstrae-Erfurter StralRe 50 50 50 50 612 124 4,4 6,5 0,00 0,00| -4,99 -4,59 0,0 0,0 66,5 60,1 61,5 55,5
< GroRenhainer Stralke Erfurter StraBe-F-Reuter-Str 50 50 50 50 568 115 4,5 6,7 0,00 0,00| -4,96 -4,56 0,0 0,0 66,2 59,8 61,2 55,3
& GroRenhainer Strake F-Reuter-StraRe-Liststrale 50 50 50 50 1139 230 3,7 55 0,00 0,00| -5,15 -4,76 0,0 0,0 69,0 62,5 63,9 57,8
= GroRenhainer Stralke ListstraRe-Harkortstralle 50 50 50 50 1033 208 3,8 5,6 0,00 0,00| -5,13 -4,74 0,0 0,0 68,6 62,1 63,5 57,4
é GroRenhainer Stralte Harkortstrale-Riesaer StralRe 50 50 50 50 900 182 3,9 5,8 0,00 0,00] -5,10 -4,71 0,0 0,0 68,0 61,6 62,9 56,9
© GrofRenhainer Stralle Riesaer Stralle-Pestalozziplatz 50 50 50 50 775 156 41 6,1 0,00 0,00 -5,06 -4,65 0,0 0,0 67,5 61,0 62,4 56,3
S GroRenhainer Stralle Pestalozziplatz-HeidestralRe 50 50 50 50 708 143 3,4 5,1 0,00 0,00] -5,23 -4,84 0,0 0,0 66,9 60,4 61,6 55,5
|
|
|
28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbiro PrieRnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seite 2
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraRe

Emissionen 2030

Unterlage 17.2.1
Emittent: Kraftfahrzeuge und Busse

Legende

~
t StralRe StralRenname
5] Abschnittsname
> vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
c‘:" vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
ﬁ vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
o vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
z M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
c M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
o p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
g p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
—Eg DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
a DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
T Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
o Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
O] Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
,_l DStg dB Zuschlag fiir Steigung
o Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
S Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
o LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
% LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
DI
O]
o
—
LDl
<
'_
@
o
ad
<
=
<
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Emissionen Prognose 2030 (Nullfall=Planfall)

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale
zwischen Conradstrafle und Riesaer Stralte

Unterlage 17.2.2

Prognose

2030

Emittent: StraRenbahn

Einrtcker, Trachenb.-F-Reuter, landwarts Gleis: 1 Richtung: landwarts Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
11 | Ein-Ausriicker Trachenb.-F-Reuter-Str. lan] 4,0 6,0 50 45 - 63,7 | 40,8 - 68,5 | 45,6 -

- | Gesamt 4,0 6,0 - - - 63,7 | 40,8 - 68,5 | 456 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |Feste Fahrbahn - - - - - - -
0+730 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Linie 13 landwarts Gleis: 1 Richtung: landwarts Abschnitt: 2 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m

5 | Linie 13 landwarts 45m lang 44,0 8,0 50 45 - 741 | 513 - 69,7 | 46,9 -

6 | Linie 13 landwarts 30m lang 45,0 9,0 50 30 - 724 | 49,6 - 68,5 | 45,6 -

- | Gesamt 89,0 17,0 - - - 764 | 535 - 721 | 493 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |Feste Fahrbahn - - - - - - -
0+525 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Linie 13 stadtwarts Gleis: 1 Richtung: stadtwarts Abschnitt: 3 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

3 | Linie 13 stadtwarts 45m lang 440 8,0 50 45 - 74,1 | 51,3 - 69,7 | 46,9 -

4 | Linie 13 stadtwarts 30m lang 44,0 9,0 50 30 - 72,3 | 49,5 - 68,5 | 45,6 -

- | Gesamt 88,0 17,0 - - - 76,3 | 53,5 - 72,1 | 49,3 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |Feste Fahrbahn - - - - - - -
0+518 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Einrlicker Trachenb.-Harkortstr, stadtwar Gleis: 1 Richtung: stadtwarts Abschnitt: 4 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m

8 | Ein-Ausriicker Trachenb-Harkortstr. stadta] 7,0 10,0 50 45 - 66,1 43,3 - 70,7 | 47,8 -

- | Gesamt 7,0 10,0 - - - 66,1 | 433 - 70,7 | 47,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |Feste Fahrbahn - - - - - - -
0+505 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Einrtcker Trachenb.-Harkortstr, landw. Gleis: 1 Richtung: landwarts Abschnitt: 5 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

7 | Ein-Ausriicker Trachenb-Harkortstr. landw. 5,0 10,0 50 45 - 64,7 | 41,8 - 70,7 | 47,8 -

- | Gesamt 5,0 10,0 - - - 64,7 | 41,8 - 70,7 | 47,8 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 |Feste Fahrbahn - - - - - - -

0+518 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
28.05.2018 Seite 1
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Emissionen Prognose 2030 (Nullfall=Planfall)

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale
zwischen Conradstraf3e und Riesaer Stralte

Unterlage 17.2.2

Prognose 2030
Emittent: StralRenbahn

28.05.2018

Linie 3 landwarts Gleis: 1 Richtung: landwarts Abschnitt: 6 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug | Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

2 | Linie 3 landwarts 100,0| 18,0 50 45 - 77,7 | 54,8 - 73,2 | 50,4 -
10 | Ein-Ausricker Trachenb.-GroRenhainer, la] 8,0 5,0 50 45 - 66,7 | 43,9 - 67,7 | 44,8 -

- | Gesamt 108,0| 23,0 - - - 78,0 | 552 - 743 | 514 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 |Feste Fahrbahn - - - - - - -
0+785 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Linie 3 stadtwarts Gleis: 1 Richtung: stadtwarts Abschnitt: 7 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m

1 | Linie 3 stadtwarts 99,0 20,0 50 45 - 77,6 | 54,8 - 73,7 | 50,8 -

9 | Ein-Ausrticker Trachenb.-GroRenhainer, s§ 3,0 11,0 50 45 - 62,4 | 39,6 - 71,1 48,2 -

- | Gesamt 102,0] 31,0 - - - 778 | 549 - 756 | 52,7 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Feste Fahrbahn - - - - - - -

0+785 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Seite 2
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Unterlage 17.3

Priifung der wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV

17.3.1 Ausbau Stralde

Emittent: Kraftfahrzeuge

17.3.2 Ausbau Gleise

Emittent: Strallenbahn
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale
zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV

Unterlage 17.3.1
Emittent: Kfz

Lfd. Punktname Station|HFront| SW | Nutz | SA [H I-A IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch

Nr. Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht|Tag Nacht|And. passiv
km m | m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 19
1| GroRenhainer Platz 1 0+192( N EG| MI | 21,5 2,4 64 54 | 594 534 | 594 534 | 00 0,0 nein nein
0+192] N |1.0G| MI [21,5] 52| 64 54 | 60,6 54,6 | 606 546 | 0,0 0,0 nein __nein

2| Groenhainer Platz 2 0+206( SO EG| MI |42,6| 2,4 64 54 | 52,7 46,6 | 52,7 46,6 | 0,0 0,0 nein nein
0+206| SO |1.0G| MI [42,6| 52| 64 54 | 539 479 | 539 479 | 0,0 0,0 nein nein

3 0+215[ NO EG| MI | 40,1 2,4 64 54 | 56,1 50,1 | 56,1 50,1 | 0,0 0,0 nein nein
0+215] NO |1.0G| MI [40,1f 52| 64 54 | 57,3 5131573 513] 0,0 0,0 nein__nein

4| GroRenhainer StralRe 14b| 0+009] W EG| WA | 82 24| 59 49 | 656 595|656 595| 00 0,0 nein nein
0+009] W |1.0G| WA | 8,2 52| 59 49 | 65,7 59,6 | 657 596 | 0,0 0,0 nein nein

0+009] W |2.0G| WA | 8,2 80| 59 49 | 653 59,2 | 653 592 | 0,0 0,0 nein nein

0+009| W |3.0G| WA | 8,2[10,8] 59 49 | 64,8 58,7 | 64,8 587 | 0,0 0,0 nein nein

5 0+656| W EG| WA | 7,8/ 24| 59 49 | 658 59,7658 59,7 | 00 0,0 nein nein
0+656] W |1.0G| WA | 7,8 52| 59 49 | 658 59,7 | 658 59,7 | 0,0 0,0 nein nein

0+656| W |2.0G| WA | 7,8/ 80 59 49 | 653 593|653 593| 0,0 0,0 nein nein

0+656] W |3.0G| WA | 7,8/108] 59 49 | 648 588 | 648 588 | 0,0 0,0 nein __nein

6| GroRenhainer Strale 15 | 0+001| S EG| MI | 19,5 2,4 64 54 | 58,2 522 | 582 522 | 00 0,0 nein nein
0+001| S |1.0G| MI [ 19,5 52| 64 54 | 59,3 53,2 | 59,3 532 | 0,0 0,0 nein nein

0+001| S |2.0G| MI (19,5 8,0l 64 54 | 596 53,6 | 596 536 | 0,0 0,0 nein nein

0+001| S |3.0G| MI |19,5(10,8| 64 54 | 59,7 53,7 | 59,7 53,7 | 0,0 0,0 nein nein

7 0+009| O EG| MI 98] 24/ 64 54 651 590 651 590 | 00 0,0 nein nein
0+009| O |1.0G| MI 9,8 52 64 54 654 594|654 594 | 00 0,0 nein nein

0+009| O |2.0G| MI 9,8/ 80[ 64 54 |653 593|653 593 00 0,0 nein nein

0+009| O |3.0G| MI 9,8/10,8 64 54 [ 650 59,0 650 59,0 0,0 0,0 nein nein

8 0+016( N EG| MI [ 19,7 2,4 64 54 | 588 52,7 | 58,8 52,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+016| N |1.0G| MI [19,7 5,2| 64 54 | 59,8 53,8 | 59,8 53,8 | 0,0 0,0 nein nein

0+016| N |2.0G| MI [ 19,7 8,0l 64 54 | 60,3 54,2 | 60,3 542 | 0,0 0,0 nein nein

0+016] N 13.0G| MI [19,7[10,8| 64 54 | 605 54,4 ]| 605 544 | 0,0 0,0 nein__nein

9| GroRRenhainer Strale 16b| 0+024] W EG| WA | 8,7 24| 59 49 | 653 592|653 592 | 00 0,0 nein nein
0+024| W |1.0G| WA | 8,7 52| 59 49 | 654 594 | 654 594 | 0,0 0,0 nein nein

0+024| W |2.0G| WA | 8,7 8,0 59 49 | 651 59,0 | 651 590]| 0,0 0,0 nein nein

0+024| W |3.0G| WA | 8,7[10,8] 59 49 | 646 586 | 646 586 | 0,0 0,0 nein nein

10 0+024| W EG| WA | 8,7 241 59 49 | 653 592|653 592 | 00 0,0 nein nein
0+024| W |1.0G| WA | 8,7 52| 59 49 | 654 594 | 654 594 | 0,0 0,0 nein nein

0+024| W |2.0G| WA | 8,7 8,0 59 49 | 651 59,0 | 651 590 | 0,0 0,0 nein nein

0+024] W |3.0G| WA | 8,7[10,8| 59 49 | 646 586 | 646 586 | 0,0 0,0 nein __nein

11| GroRenhainer Strale 18 | 0+038] W EG| WA [ 10,0 2,4 59 49 | 64,8 58,7 | 64,8 58,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+038] W |1.0G| WA [ 10,0 52| 59 49 | 650 59,0 | 650 590 | 0,0 0,0 nein nein

0+038 W |2.0G| WA [ 10,0 8,0 59 49 | 648 58,7 | 64,8 587 | 0,0 0,0 nein nein

0+038] W |3.0G| WA [10,0/{10,8] 59 49 | 644 583|644 583 | 0,0 0,0 nein __nein

12| GroRenhainer Stralte 18b| 0+060] N EG| WA [ 213 24| 59 49 | 571 510 571 510 0,0 0,0 nein nein
0+060f N |1.0G| WA [21,3| 52| 59 49 | 58,3 52,3 | 583 523 | 0,0 0,0 nein nein

0+060f N |2.0G| WA [ 21,3 80 59 49 | 58,8 52,8 | 588 528 | 0,0 0,0 nein nein

0+060f N |3.0G| WA | 21,3[10,8] 59 49 | 59,0 53,0 | 59,0 53,0| 0,0 0,0 nein nein

13 0+053| W EG| WA | 12,2 2,41 59 49 | 639 578|639 578 | 00 0,0 nein nein
0+053] W |1.0G| WA [ 12,2 52| 59 49 | 644 583 | 644 583 | 0,0 0,0 nein nein

0+053| W |2.0G| WA [ 12,2 8,0 59 49 | 643 582 | 643 582 | 0,0 0,0 nein nein

0+053] W |3.0G| WA [12,2[10,8] 59 49 | 64,0 58,0 | 640 580 ] 0,0 0,0 nein__nein

14| GroRenhainer Strale 19 | 0+066| SO EG| MI [ 19,1 2,4 64 54 | 59,0 53,0 59,0 53,0 | 0,0 0,0 nein nein
0+066| SO |1.0G| MI [19,1| 52| 64 54 | 60,0 54,0 | 60,0 540 | 0,0 0,0 nein nein

15 0+075[ NO EG| MI 12,7 2,4 64 54 | 640 58,0 | 64,0 580 | 0,0 0,0 nein nein
0+075| NO |1.0G| MI [12,7| 5,2| 64 54 | 645 585|645 585 | 0,0 0,0 nein nein

16 0+082| NW EG| MI | 19,0 2,4 64 54 | 58,3 52,3 | 583 523 | 0,0 0,0 nein nein
0+082] NW |1.0G| MI [19,0] 52| 64 54 | 594 534|594 534 | 0,0 0,0 nein__nein

17| GroRRenhainer StralRe 21 | 0+094| SO EG| MI | 18,3| 2,4 64 54 | 586 525 | 586 525 | 0,0 0,0 nein nein
0+094| SO |1.0G| MI [18,3| 5,2| 64 54 | 596 53,6 | 596 536 | 0,0 0,0 nein nein

18 0+100f NO EG| MI | 12,4 2,4 64 54 | 641 581 | 64,1 581 | 00 0,0 nein nein
0+100 NO |1.0G| MI [12,4 52| 64 54 | 646 586 | 646 586 | 0,0 0,0 nein nein

19 0+107| NW EG| MI | 18,3| 2,4 64 54 | 588 52,8 | 588 528 | 0,0 0,0 nein nein
0+107] NW |1.0G| MI [18,3] 52| 64 54 | 59,8 53,7 | 598 53,7 | 0,0 0,0 nein__nein

20( GroRenhainer Stralke 22 | 0+112| SO EG| WA [174| 2,4 59 49 | 59,2 53,2 59,2 532 | 0,0 0,0 nein nein
0+112| SO |1.0G| WA (17,4 52| 59 49 | 60,1 54,1 | 60,1 54,1 | 0,0 0,0 nein nein

0+112| SO |2.0G| WA | 17,4 8,0l 59 49 | 60,3 54,3 | 60,3 543 | 0,0 0,0 nein nein

21 0+119| SW EG| WA | 11,7 2,41 59 49 | 644 584|644 584 | 00 0,0 nein nein
0+119| SW |1.0G| WA [ 11,7 52| 59 49 | 648 588 | 64,8 588 | 0,0 0,0 nein nein

0+119] SW |2.0G| WA [ 11,7 80| 59 49 | 648 58,7 | 648 587 | 0,0 0,0 nein __nein

22| Grolkenhainer Stralte 23 | 0+117[ SO EG| MI | 18,2 2,4 64 54 | 585 525 | 585 525 | 0,0 0,0 nein nein
0+117| SO |1.0G| MI | 18,2 52| 64 54 | 595 535|595 535| 0,0 0,0 nein nein

23 0+124( NO EG| MI | 12,0 2,4 64 54 | 64,3 583 | 64,3 583 | 0,0 0,0 nein nein
0+124] NO [1.0G| Ml | 120) 52| 64 54 | 648 588 | 648 588 | 00 00 nein _ nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV

Unterlage 17.3.1
Emittent: Kfz

Lfd. Punktname Station|HFront| SW | Nutz | SA [H I-A IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht|Tag Nacht|And. passiv
km m | m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 19
24| GroRenhainer Stralte 23 | 0+131| NW EG| MI | 18,3| 2,4 64 54 | 585 525 | 585 525 | 0,0 0,0 nein nein
0+131] NW |1.0G| MI [18,3] 52| 64 54 | 596 535|596 535]| 0,0 0,0 nein __nein
25| GroRenhainer Stralle 24 | 0+141| NW EG| WA 17,4 2,4 59 49 | 59,1 53,1 | 59,1 53,1 0,0 0,0 nein nein
0+141| NW |1.0G| WA [ 17,4 52| 59 49 | 60,0 54,0 | 60,0 540 | 0,0 0,0 nein nein
0+141| NW |2.0G| WA [ 17,4 8,0l 59 49 | 60,2 54,2 | 60,2 542 | 0,0 0,0 nein nein
26 0+133| SW EG| WA | 11,8 2,41 59 49 | 64,3 583 | 64,3 583 | 0,0 0,0 nein nein
0+133| SW |1.0G| WA [ 11,8 52| 59 49 | 648 588 | 648 588 | 0,0 0,0 nein nein
0+133] SW |2.0G| WA [ 11,8 80| 59 49 | 64,7 58,7 | 64,7 587 | 0,0 0,0 nein__nein
27| Grolenhainer Stralte 25 | 0+141| SO EG| MI | 18,9 2,4 64 54 | 584 524 | 584 524 | 0,0 0,0 nein nein
0+141| SO |1.0G| MI [ 18,9 52| 64 54 | 595 534 | 59,5 534 | 0,0 0,0 nein nein
28 0+148[ NO EG| MI 12,5 24| 64 54 | 641 58,1 | 64,1 58,1 0,0 0,0 nein nein
0+148| NO |1.0G| MI [12,5| 52| 64 54 | 646 586 | 646 586 | 0,0 0,0 nein nein
29 0+155] NW EG| MI | 18,9 2,4 64 54 | 585 524 | 585 524 | 0,0 0,0 nein nein
0+155| NW |1.0G| MI [18,9| 52| 64 54 | 595 535|595 535] 0,0 0,0 nein __nein
30| Grolkenhainer Stralte 26 | 0+152[ SO EG| WA | 16,6 2,4 59 49 | 594 534 | 594 534 | 0,0 0,0 nein nein
0+152| SO |1.0G| WA | 16,6 52| 59 49 | 60,3 54,3 | 60,3 543 | 0,0 0,0 nein nein
0+152| SO |2.0G| WA | 16,6 8,0l 59 49 | 60,5 544 | 60,5 544 | 0,0 0,0 nein nein
31 0+159| SW EG| WA | 11,5 241 59 49 | 645 585|645 585 | 00 0,0 nein nein
0+159| SW |1.0G| WA [ 11,5 52| 59 49 | 650 589 | 650 589 | 0,0 0,0 nein nein
0+159| SW |2.0G| WA [11,5] 80 59 49 | 648 588 | 648 588 | 0,0 0,0 nein __nein
32| Grolenhainer Stralte 27 | 0+166( SO EG| MI | 18,4 2,4 64 54 | 589 529 | 589 529 | 00 0,0 nein nein
0+166| SO |1.0G| MI | 18,4 52| 64 54 | 599 539 ] 599 539 ]| 0,0 0,0 nein nein
33 0+177[ NO EG| MI 12,7 2,4 64 54 | 641 58,0 | 64,1 580 | 0,0 0,0 nein nein
0+177] NO |1.0G| MI [12,7 52| 64 54 | 646 586 | 646 586 | 0,0 0,0 nein__nein
34| GroRRenhainer Stral’e 28 | 0+180] NW EG| WA | 16,8 2,4 59 49 | 59,5 535 | 595 535 | 0,0 0,0 nein nein
0+180| NW |1.0G| WA [ 16,8 52| 59 49 | 604 544 | 604 544 | 0,0 0,0 nein nein
0+180| NW |2.0G| WA | 16,8 8,0l 59 49 | 60,5 545 | 60,5 545 | 0,0 0,0 nein nein
35 0+173| SW EG| WA | 11,7 2,41 59 49 | 645 584 | 645 584 | 00 0,0 nein nein
0+173| SW |1.0G| WA [ 11,7 52| 59 49 | 649 589|649 589 | 0,0 0,0 nein nein
0+173] SW |2.0G| WA [ 11,7 80| 59 49 | 648 588 | 648 588 | 0,0 0,0 nein__nein
36| GrolRenhainer StralRe 30/4{ 0+297| W EG| MI | 29,6 24| 64 54 | 585 525 | 585 525 | 0,0 0,0 nein nein
0+297] W |1.0G| MI [29.6] 52| 64 54 | 599 5391599 539]| 00 0,0 nein__nein
37| Grolenhainer Stralke 30 | 0+314] W EG| MI | 37,1 24| 64 54 | 568 50,8 | 56,8 50,8 | 0,0 0,0 nein__nein
38| GroRenhainer StralRe 32 | 0+358| SW EG| MI [113| 2,4 64 54 | 644 584 | 644 584 | 0,0 0,0 nein nein
0+358| SW |1.0G| MI [11,3| 52| 64 54 | 648 588 | 648 588 | 0,0 0,0 nein nein
0+358| SW |2.0G| MI [11,3| 8,0l 64 54 | 64,7 58,7 | 64,7 587 | 0,0 0,0 nein nein
39 0+343| SO EG| MI | 18,4 2,4 64 54 | 59,3 53,3 | 59,3 533 | 0,0 0,0 nein nein
0+343| SO |1.0G| MI | 18,4 52| 64 54 | 60,2 54,2 | 60,2 542 | 0,0 0,0 nein nein
0+343| SO |2.0G| MI | 18,4 80| 64 54 | 605 545|605 545| 0,0 0,0 nein nein
40 0+373| NW EG| MI | 18,5 2,4 64 54 | 586 52,6 | 586 52,6 | 0,0 0,0 nein nein
0+373| NW |1.0G| MI | 18,5 52| 64 54 | 596 53,6 | 596 536 | 0,0 0,0 nein nein
0+373] NW |2.0G| MI [18,5] 80 64 54 | 599 539|599 539] 00 0,0 nein _ nein
41| GroRenhainer Str.32-Balkd 0+359 1.0G| WA 9,71 5,6] 59 - 67,3 - 67,3 - 0,0 0,0 nein nein
0+359 2.0G| WA | 9,7 84| 59 - 67,1 - 67,1 - 0,0 0,0 nein __nein
42| GroBenhainer StralBe 33 | 0+374| S EG| MI |24,6| 2,4 64 54 | 56,2 50,2 | 56,2 50,2 | 0,0 0,0 nein nein
0+374] S |1.0G| MI |24,6| 52| 64 54 | 57,7 51,7 | 57,7 517 | 0,0 0,0 nein nein
43 0+383[ NO EG| MI [179| 2,4 64 54 | 619 559|619 559 | 00 0,0 nein nein
0+383| NO |1.0G| MI 17,9 52| 64 54 | 62,8 56,8 | 62,8 568 | 0,0 0,0 nein nein
44 0+395( N EG| MI |24,3| 24| 64 54 | 576 516 | 57,7 51,7 | 0,1 0,1 nein nein
0+395| N |1.0G| MI [24,3] 52| 64 54 | 59,0 53,1 | 59,1 53,1 0,1 0,0 nein__nein
45| Grofienhainer StralRe 34 | 0+418[ SW EG| MI 74 24/ 64 54 | 66,3 603|663 603 | 00 0,0 nein nein
0+418| SW |1.0G| Ml 74 52 64 54 |66,2 602 66,2 602 00 0,0 nein nein
46 0+407( SO EG| MI | 13,5 24| 64 54 | 605 545|605 545 | 00 0,0 nein nein
0+407| SO |1.0G| MI [13,5| 52| 64 54 | 61,1 551 | 61,1 55,1 0,0 0,0 nein nein
47 0+428| NW EG| MI | 13,7 2,4 64 54 | 60,7 54,7 | 60,8 54,8 | 0,1 0,1 nein nein
0+428] NW |1.0G| MI [13,7 52| 64 54 | 61,3 553 | 614 554 | 0,1 0,1 nein__nein
48| Grofienhainer Str.34-Balkq 0+423 3.0G| WA | 6,2 84| 59 - 68,1 - 68,1 - 0,0 0,0 nein__nein
49( Groflenhainer StralBe 35 | 0+423| SO EG| MI [ 13,9 24| 64 54 | 604 544|604 544 | 00 0,0 nein nein
0+423| SO |1.0G| MI [13,9 52| 64 54 | 61,1 551 | 61,1 55,1 0,0 0,0 nein nein
0+423| SO |2.0G| MI [ 13,9 8,00 64 54 | 61,1 551 | 61,1 55,1 0,0 0,0 nein nein
50 0+431| NO EG| MI 6,9 24/ 64 54 | 66,6 606 | 666 606 | 0,0 0,0 nein nein
0+431| NO |1.0G| MI 6,9 52 64 54 (66,5 605|664 604 |-01 -01 nein nein
0+431| NO |2.0G| Ml 6,9] 80 64 54 66,0 600 | 659 60,0 |-0,1 0,0 nein nein
51 0+440] NW EG| MI | 13,9 2,4 64 54 | 60,7 54,7 | 60,7 54,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+440 NW |1.0G| MI | 13,9 52| 64 54 | 61,3 554 | 61,3 553 | 0,0 -0,1 nein nein
0+440] NW |2.0G| MI [ 13,9 80/ 64 54 | 61,3 553 | 612 552 ]|-01 -0,1 nein __nein
52| Grolkenhainer Stralte 37 | 0+450( SO EG| MI | 13,6/ 2,4 64 54 | 60,8 548 | 60,8 54,8 | 0,0 0,0 nein nein
0+450| SO _[1.0G| Ml | 136] 52| 64 54 | 613 553 | 613 553 | 00 00 nein _ nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.1
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle Emittent: Kfz
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV
Lfd. Punktname Station|HFront| SW | Nutz | SA [H I-A IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht|Tag Nacht|And. passiv
km m | m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 19
52| GroRRenhainer Strale 37 | 0+450] SO [2.0G| MI |[136| 80| 64 54 (61,2 552|612 552 | 00 0, nein nein
53 0+457[ NO EG| MI 6,9 24/ 64 54 | 676 616 | 674 614 |-02 -02 nein nein
0+457( NO (1.0G| MI 6,9 52| 64 54 | 674 614|673 613 |-0,1 -0,1 nein nein
0+457( NO (2.0G| MI 6,9 80/ 64 54 | 669 609|668 608]|-01 -0,1 nein nein
54 0+464( NW EG| MI | 13,9 2,4 64 54 | 626 56,6 | 62,5 56,5 |-0,1 -0,1 nein nein
0+464 NW (1.0G| MI | 139| 52| 64 54 | 632 572|631 57,1|-01 -01 nein nein
0+464 NW [2.0G| MI | 139 80 64 54 | 633 573|632 572 |-01 -01 nein _ nein
55| GroRRenhainer Strale 38 | 0+477| SW EG| MI 6,0 24/ 64 54 | 683 623|691 631 08 08 X ja ja
0+477( SW [1.0G| MI 6,0 52| 64 54 | 682 622|687 627 | 05 05 X |nen ja
0+477( SW (2.0G| MI 6,0 80l 64 54 | 67,7 617|680 620 | 0,3 03 X |nein ja
0+477( SW (3.0G| MI 6,0(10,8| 64 54 | 672 612|674 614 | 02 02 X |nein ja
0+477( SW [4.0G| MI 6,0(13,6| 64 54 | 66,7 60,7 | 66,8 60,8 | 0,1 0,11 X | nein ja
56 0+474( SO EG| MI | 14,8 2,4 64 54 | 61,4 554 | 63,1 57,1 1,7 1,7 nein nein
0+474 SO (1.0G| MI | 14,8 52 64 54 | 623 56,3 | 635 575 | 12 1.2 nein nein
0+474 SO (2.0G| MI | 14,8 8,0 64 54 | 625 56,5| 635 575 | 1,0 1,0 nein nein
0+474 SO |(3.0G| MI | 14,8/10,8] 64 54 | 62,6 56,6 | 63,3 57,3 | 0,7 0,7 nein nein
0+474] SO |4.0G| MI | 14,8[13,6] 64 54 | 624 56,4 | 63,0 570 0,6 0,6 nein _ nein
57| GroRRenhainer Strale 40 | 0+492| SW EG| MI 57 2,4 64 54 | 691 631|691 631 00 0,0 nein nein
0+492( SW [1.0G| MI 57| 52| 64 54 | 68,7 62,7 | 68,7 627 | 0,0 0,0 nein nein
0+492( SW (2.0G| MI 57/ 8,0 64 54 | 68,0 620 | 680 620 | 0,0 0,0 nein nein
0+492( SW (3.0G| MI 57(10,8| 64 54 | 67,4 614 | 674 614 | 0,0 0,0 nein nein
0+492 SW [4.0G| MI 57[13,6| 64 54 | 669 609 | 66,9 609 | 0,0 0,0 nein __nein
58| GroflRenhainer Stralle 41 | 0+499| SO EG| MI | 17,2 2,4 64 54 | 624 564 | 62,3 56,3 |-0,1 -0,1 nein nein
0+499( SO (1.0G| MI |17,2| 52| 64 54 | 632 572|631 57,1|-01 -01 nein nein
0+499( SO (2.0G| MI |17,2| 8,0 64 54 | 634 574|633 573 |-01 -01 nein nein
0+499( SO (3.0G| MI |17,2[10,8] 64 54 | 634 574 | 633 574 |-01 0,0 nein nein
0+499( SO (4.0G| MI |17,2|13,6] 64 54 | 634 574 | 633 573 |-01 -01 nein nein
59 0+507[ NO EG| MI | 11,2 2,4 64 54 | 673 613 | 67,3 613 | 0,0 0,0 nein nein
0+507 NO [1.0G| MI | 11,2 52| 64 54 | 678 618 | 67,8 618 | 0,0 0,0 nein nein
0+507 NO (2.0G| MI | 11,2 8,0 64 54 | 678 618 | 67,8 618 | 0,0 0,0 nein nein
0+507 NO (3.0G| MI | 11,2[10,8 64 54 | 676 616 | 676 616 | 0,0 0,0 nein nein
0+507 NO [4.0G| MI | 11,2[136/ 64 54 | 67,3 61,3 | 67,3 61,3 | 0,0 0,0 nein __nein
60| GroRenhainer Stralle 42 | 0+507| SW EG| MI 52| 24 64 54 | 704 644|704 644 | 00 0,0 nein nein
0+507 SW [1.0G| MI 52| 52| 64 54 | 699 639|699 639 00 0,0 nein nein
0+507( SW (2.0G| MI 52| 80/ 64 54 | 692 632|692 632 00 0,0 nein nein
0+507( SW (3.0G| MI 52(10,8 64 54 | 68,6 626 | 686 62,6 | 0,0 0,0 nein nein
0+507( SW [4.0G| MI 52(13,6| 64 54 | 68,1 621|681 621 0,0 0,0 nein nein
61 0+516| NW EG| MI | 18,2 2,4 64 54 | 64,1 581 | 641 581 | 0,0 0,0 nein nein
0+516] NW [1.0G| MI | 18,2 52 64 54 | 648 588 | 64,8 588 | 0,0 0,0 nein nein
0+516| NW (2.0G| MI | 18,2 8,0 64 54 | 651 59,1 | 651 591 | 0,0 0,0 nein nein
0+516| NW (3.0G| MI | 18,2[10,8] 64 54 | 651 59,1 | 651 59,0 0,0 -01 nein nein
0+516| NW [(4.0G| MI | 18,2[13,6] 64 54 | 650 59,0 | 650 59,0 0,0 0,0 nein nein
62 0+513[ NW EG| MI 8,6 24/ 64 54 | 659 599|659 599 | 00 0,0 nein nein
0+513[ NW [1.0G| MI 8,6| 52| 64 54 | 66,1 60,1 | 66,1 60,1 | 0,0 0,0 nein nein
0+513[ NW (2.0G| MI 8,6| 80/ 64 54 | 659 599|659 599 | 00 0,0 nein nein
0+513[ NW (3.0G| MI 8,6/10,8 64 54 | 656 59,6 | 656 596 | 0,0 0,0 nein nein
0+513[ NW [4.0G| MI 8,6/136] 64 54 | 653 593|653 593 | 0,0 0,0 nein __ nein
63| Grolkenhainer Stralte 43 | 0+521 NO EG| MI | 11,0 24| 64 54 | 675 615|675 615| 00 0,0 nein nein
0+521 NO [1.0G| MI | 11,0 52 64 54 | 68,0 62,0 | 68,0 62,0 0,0 0,0 nein nein
0+521 NO (2.0G| MI | 11,0] 8,0 64 54 | 680 620|679 619 |-01 -01 nein nein
0+521 NO (3.0G| MI | 11,0{10,8] 64 54 | 67,8 61,7 | 67,7 61,7 | -01 0,0 nein nein
0+521 NO (4.0G| MI | 11,0{13,6] 64 54 | 675 615|674 614 |-01 -01 nein nein
64 0+529( NO EG| MI | 11,9 2,4/ 64 54 | 66,8 60,8 | 66,8 60,7 | 0,0 -0,1 nein nein
0+529 NO (1.0G| MI | 11,9 52 64 54 | 672 612|672 612 | 0,0 0,0 nein nein
0+529 NO (2.0G| MI | 11,9 80 64 54 | 671 61,1 | 671 611 0,0 0,0 nein nein
0+529( NO (3.0G| MI | 11,9({10,8 64 54 | 66,9 608 | 66,8 608 | -0,1 0,0 nein nein
0+529 NO (4.0G| MI | 11,9|13,6] 64 54 | 66,5 605 | 66,4 604 |-0,1 -01 nein nein
65 0+532 N EG| MI | 18,3| 2,4 64 54 | 63,3 573|633 573 | 0,0 0,0 nein nein
0+532[ N [1.0G| MI |18,3| 52| 64 54 | 642 581 | 642 581 | 0,0 0,0 nein nein
0+532 N [(2.0G| MI |18,3| 8,0 64 54 | 645 584 | 644 584 |-01 0,0 nein nein
0+532[ N |[3.0G| MI | 18,3[10,8 64 54 | 64,4 583 | 64,3 583 | -0,1 0,0 nein nein
0+532[ N [4.0G| MI | 18,3[136| 64 54 | 642 582 | 641 581 |-01 -01 nein __nein
66| GroRenhainer Strale 45 | 0+562| SO EG| MI | 10,3| 2,4/ 64 54 | 66,8 608 | 67,3 612 | 05 04| X | nein ja
0+562 SO (1.0G| MI |10,3| 52| 64 54 | 672 611|675 614 | 03 03] X | nein ja
0+562 SO (2.0G| MI |10,3| 8,0 64 54 | 670 609 | 672 612 | 02 03] X | nein ja
0+562| SO (3.0G| MI | 10,3[/10,8 64 54 | 66,7 606 | 66,8 60,8 | 0,1 0,2 X | nein ja
67 0+568[ NO EG| MI 51| 24| 64 54 | 72,7 666 | 740 679 | 1,3 13| X ja ja
0+568[ NO [1.0G| MI 51| 52 64 54 | 720 659 | 727 666 | 07 07 X ja ia
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.1
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle Emittent: Kfz
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV
Lfd. Punktname Station|HFront| SW | Nutz | SA [H I-A IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht|Tag Nacht|And. passiv
km m | m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 19
67| GrolRenhainer StralBe 45 | 0+568] NO [2.0G| MI 51 80 64 54 | 711 650 | 714 653 | 0,3 03 X ja ja
0+568) NO [3.0G| MI 51[10,8| 64 54 | 702 64,2 | 704 644 | 02 02 X ja ja
68| GroRRenhainer Stralle 47 | 0+581| NO EG| MI 43| 24 64 54 (734 673|749 688 | 15 1,5 X ja ja
0+581 NO [1.0G| MI 43| 52( 64 54 (724 66,3 | 730 670]| 06 07/ X ja ja
0+581 NO (2.0G| MI 43| 80[ 64 54 (713 652 | 716 655| 03 03] X ja ja
0+581 NO [3.0G| MI 4,3/10,8) 64 54 [ 704 64,3 | 706 645 | 02 02| X ja ja
69| GrolRenhainer StralBe 49 | 0+598| O EG| MI 43| 24 64 54 (723 66,3 | 73,7 677 | 1,4 14| X ja ja
0+598 O [1.0G| MI 43| 52 64 54 (714 653 | 720 659 | 06 06| X ja ja
0+598 O (2.0G| MI 43| 80[ 64 54 (703 643 | 706 645| 03 02| X ja ja
0+598 O [3.0G| MI 4,3/10,8/ 64 54 | 695 634 | 69,6 635 0,1 0,1 X ja ja
70| GroRenhainer StraBe 51 | 0+615| O EG| MI 42| 24| 64 54 (725 664 | 73,7 676 | 1,2 12| X ja ja
0+615 O [1.0G| MI 42| 52 64 54 (715 654 | 720 659 | 05 0,5 X ja ja
0+615 O (2.0G| MI 42| 8,0 64 54 (704 643 | 706 646 | 02 03] X ja ja
0+615 O [3.0G| MI 4,2/10,8/ 64 54 | 695 634 | 69,6 636 [ 0,1 0,2 X ja ia
71| GroRenhainer StralBe 53 | 0+632| O EG| MI 40| 2,4 64 54 | 737 676 | 747 687 | 1,0 11 X ja ja
0+632[ O [1.0G| MI 40| 52 64 54 (726 66,5 73,0 669 | 04 04| X ja ja
0+632[ O (2.0G| MI 40| 80[ 64 54 (715 654 | 71,7 656 | 0,2 02| X ja ja
0+632[ O [3.0G| MI 4,0[10,8/ 64 54 [ 705 645 | 70,7 646 | 02 01 X ja ia
72| Grolenhainer StralBe 55 | 0+647| O EG| MI 3,6| 24/ 64 54 | 740 679 | 750 689 | 1,0 1,0 X ja ja
0+647( O [1.0G| MI 3,6| 52| 64 54 | 72,7 666 | 731 67,0 04 04| X ja ja
0+647( O (2.0G| MI 3,6| 80/ 64 54 | 715 654 | 71,7 656 | 02 02 X ja ja
0+647( O (3.0G| MI 3,6/10,8 64 54 | 705 64,4 | 706 64,6 | 0,1 0,2 X ja ja
73 0+656( N EG| MI 6,2 2,4/ 64 54 | 70,0 639 | 70,9 648 | 09 09 X ja ja
0+656 N [1.0G| MI 6,2 52| 64 54 | 695 634 | 70,0 639 05 05 X ja ja
0+656 N (2.0G| MI 6,2 80/ 64 54 | 686 626|689 628 | 03 02 X |nein ja
0+656] N [3.0G| MI 6,2/10,8| 64 54 | 67,8 61,7 | 680 619 | 02 02 X |nein ja
74| GrolRenhainer Stralle 61 | 0+887| SW EG| WA | 19,1 2,41 59 49 | 56,0 499 | 56,0 499 | 0,0 0,0 nein nein
0+887 SW [1.0G| WA | 19,1 52 59 49 | 57,3 51,2 | 573 512 | 0,0 0,0 nein nein
0+887 SW (2.0G| WA | 19,1 8,0 59 49 | 57,7 516 | 57,7 516 | 0,0 0,0 nein nein
0+887 SW (3.0G| WA | 19,1({10,8 59 49 | 579 518 | 579 518 | 0,0 0,0 nein nein
0+887 SW [4.0G| WA | 19,1({13,6] 59 49 | 580 519 | 580 519 | 0,0 0,0 nein nein
75 0+885[ SO EG| WA | 98] 24 59 49 | 641 580 64,1 580 | 0,0 0,0 nein nein
0+885( SO (1.0G| WA | 9,8 52[ 59 49 | 642 581|642 581 | 0,0 0,0 nein nein
0+885| SO (2.0G| WA | 9,8| 80 59 49 | 63,8 578 | 639 57,8 0,1 0,0 nein nein
0+885( SO (3.0G| WA | 9,8/10,8 59 49 | 634 573|634 573 | 0,0 0,0 nein nein
0+885| SO (4.0G| WA | 9,8/13,6] 59 49 | 629 56,9 | 63,0 56,9 | 0,1 0,0 nein nein
76 0+894 O EG| WA | 56| 24 59 49 | 679 619|679 619 0,0 0,0 nein nein
0+894f O [1.0G| WA | 56| 52 59 49 |674 613|674 613 | 0,0 0,0 nein nein
0+894f O |(2.0G| WA | 56| 80 59 49 | 666 605 | 66,6 605 | 0,0 0,0 nein nein
0+894 O |(3.0G| WA | 56[/10,8/ 59 49 | 658 59,7 | 658 59,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+894] O |[4.0G| WA | 56[/136/ 59 49 | 651 591|651 591 0,0 0,0 nein _ nein
77| GroRRenhainer Strale 63 | 0+897| SW EG| WA | 276 24| 59 49 | 53,7 476 | 53,7 476 | 0,0 0,0 nein nein
0+897 SW [1.0G| WA | 276 52| 59 49 | 546 485 | 546 485 | 0,0 0,0 nein nein
0+897 SW (2.0G| WA | 27,6 80 59 49 | 555 494 | 555 494 | 0,0 0,0 nein nein
0+897 SW (3.0G| WA | 27,6(10,8 59 49 | 559 498 | 559 498 | 0,0 0,0 nein nein
0+897 SW [4.0G| WA | 27,6(13,6] 59 49 | 56,1 50,0 | 56,1 50,0 (| 0,0 0,0 nein nein
78 0+906[ O EG| WA | 57| 24 59 49 |679 618|679 618 | 0,0 0,0 nein nein
0+906f O [(1.0G| WA | 57| 52[ 59 49 |674 613|674 613 | 0,0 0,0 nein nein
0+906 O [(2.0G| WA | 57| 80[ 59 49 | 666 605 | 66,6 605 | 0,0 0,0 nein nein
0+906f O |[(3.0G| WA | 57[10,8 59 49 | 658 59,8 | 658 59,8 0,0 0,0 nein nein
0+906] O |[4.0G| WA | 5,7[136] 59 49 | 651 59,1 ]| 651 591 | 0,0 0,0 nein __ nein
79| GroRenhainer Stralle 65 | 0+919] O EG| WA | 59| 24| 59 49 | 679 618|679 618 | 00 0,0 nein nein
0+919( O [(1.0G| WA | 59| 52[ 59 49 |674 614|674 614 | 0,0 0,0 nein nein
0+919( O [(2.0G| WA | 59| 80 59 49 | 66,7 606 | 66,7 606 | 0,0 0,0 nein nein
0+919( O |[(3.0G| WA | 59(10,8 59 49 | 659 599|659 599 | 0,0 0,0 nein nein
0+919] O |4.0G| WA | 59136/ 59 49 | 653 59,2 | 653 592 | 0,0 0,0 nein __ nein
80| Grolenhainer Stralle 67 | 0+937| O EG| WA | 58 24| 59 49 | 680 619|680 619| 00 0,0 nein nein
0+937 O [1.0G| WA | 58| 52[ 59 49 |675 615|675 615 0,0 0,0 nein nein
0+937 O |(2.0G| WA | 58| 80 59 49 | 66,8 60,7 | 66,8 60,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+937f O |[3.0G| WA | 5,8/10,8/ 59 49 | 66,1 60,0 | 66,1 60,0 0,0 0,0 nein nein
0+937 O |4.0G| WA | 58[136] 59 49 | 654 59,3 | 654 593 | 0,0 0,0 nein __nein
81| GroRRenhainer StraRe 69 | 0+954] O EG| WA 56| 24| 59 49 | 68,2 622 68,2 622 0,0 0,0 nein nein
0+954f O [1.0G| WA | 56| 52| 59 49 | 67,7 61,7 | 67,7 617 | 0,0 0,0 nein nein
0+954f O |(2.0G| WA | 56| 80 59 49 | 669 609 | 66,9 609 | 00 0,0 nein nein
0+954f O |(3.0G| WA | 5,6(10,8/ 59 49 | 66,2 60,1 | 66,2 60,1 | 0,0 0,0 nein nein
0+954] O |[4.0G| WA | 56[136] 59 49 | 655 595|655 595 0,0 0,0 nein _ nein
82| Grolenhainer StraBe 71 | 0+971| O EG| WA | 53| 24 59 49 | 684 623|684 623 00 0,0 nein nein
0+971] O [1.0G] WA | 53| 52/ 59 49 | 678 618 | 678 6181 00 00 nein _nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

zwischen Conradstraf’e und Riesaer Stralle

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV

Unterlage 17.3.1

Emittent: Kfz

Lfd. Punktname Station|HFront| SW | Nutz | SA [H I-A IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht|Tag Nacht|And. passiv
km m | m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 |17 | 18 19
82| GroRenhainer StraRe 71 | 0+971] O |[2.0G| WA | 53| 8,0 59 49 (670 609 | 670 609 | 00 0,0 nein nein
0+971f O |[3.0G| WA | 53[10,8 59 49 | 66,2 60,1 | 66,2 60,1 | 0,0 0,0 nein nein
04971 O |4.0G| WA | 53[136[ 59 49 | 655 595|655 595 00 0,0 nein __nein
83| Kunzstrale 2 0+561| S EG| MI | 246 2,4 64 54 | 59,2 53,2 | 59,2 532 | 0,0 0,0 nein nein
0+561 S [1.0G| MI | 24,6 52 64 54 | 606 54,6 | 60,7 54,6 | 0,1 0,0 nein nein
0+561 S [2.0G| MI | 24,6 8,0 64 54 | 61,1 550 | 612 551 | 0,1 0,1 nein nein
0+561 S |3.0G| MI | 24,6[10,8 64 54 | 614 554 | 614 554 | 0,0 0,0 nein __nein
84| Liststrale 1 0+661| N EG| MI | 16,7 2,4 64 54 | 654 593 | 659 598 | 05 0,5 X |nein ja
0+661f N [1.0G| MI | 16,7 52| 64 54 | 659 598 | 66,3 602 | 04 04 X | nein ja
0+661f N [2.0G| MI | 16,7 8,0 64 54 | 66,1 60,0 | 66,4 603 | 0,3 03] X | nein ja
0+661f N [3.0G| MI | 16,7[10,8] 64 54 | 659 598 | 66,1 600 | 02 0,2 X | nein ja
85| Liststrale 3 0+665( N EG| MI | 29,2 24/ 64 54 | 616 555|620 559 | 04 04 nein nein
0+665( N [1.0G| MI | 29,2 52 64 54 | 63,1 570 634 573 | 03 0,3 nein nein
0+665( N [2.0G| MI | 29,2 8,0 64 54 | 636 575|638 577 02 0,2 nein nein
0+665] N |3.0G| MI | 29,2[10,8) 64 54 | 63,8 57,7 | 641 580 0,3 0,3 nein __nein
86| Liststralle 8 0+705( S EG| MI | 61,6 2,4 64 54 | 50,8 44,7 | 51,0 449 | 02 0,2 nein nein
0+705( S [1.0G| MI | 61,6 52 64 54 | 51,5 454 | 51,7 456 | 0,2 0,2 nein nein
87 0+706[ O EG| MI | 52,6 2,4 64 54 | 584 52,3 | 585 52,4 | 0,1 0,1 nein nein
0+706f O [1.0G| MI | 526 52 64 54 | 59,1 53,0 | 59,3 532 | 02 0,2 nein nein
88 0+713[ N EG| MI | 58,4 2,4 64 54 | 56,6 50,5 | 56,7 50,6 | 0,1 0,1 nein nein
0+713] N [1.0G| MI | 584| 52 64 54 | 573 512|575 514 | 02 0,2 nein __nein
89| Pestalozziplatz 6 0+830[ S EG| WA | 46,1 2,4 59 49 | 534 473 | 534 473 | 0,0 0,0 nein nein
0+830[ S [1.0G| WA | 46,1 52 59 49 | 542 481 | 542 481 | 0,0 0,0 nein nein
0+830[ S [2.0G| WA | 46,1 8,0 59 49 | 550 489 | 55,0 489 | 0,0 0,0 nein nein
0+830[ S |[3.0G| WA | 46,1(10,8 59 49 | 556 495 | 556 495 | 0,0 0,0 nein nein
0+830[ S [4.0G| WA | 46,1(13,6] 59 49 | 56,0 499 | 56,0 499 | 0,0 0,0 nein nein
90 0+837( W EG| WA | 36,6 2,4 59 49 | 58,2 52,1 | 58,2 521 | 0,0 0,0 nein nein
0+837( W [1.0G| WA | 36,6 52 59 49 | 59,2 53,1 | 59,2 531 | 0,0 0,0 nein nein
0+837( W [2.0G| WA | 36,6 80 59 49 | 60,0 539 | 60,0 539 | 0,0 0,0 nein nein
0+837( W [3.0G| WA | 36,6(10,8 59 49 | 60,4 54,3 | 604 543 | 0,0 0,0 nein nein
0+837[ W [4.0G| WA |36,6(136[ 59 49 | 606 545 | 606 545 00 0,0 nein __nein
91| Pestalozziplatz 8 0+857| W EG| WA | 36,6 2,4 59 49 | 578 51,7 578 51,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+857( W [1.0G| WA | 36,6 52 59 49 | 589 528 | 589 528 | 0,0 0,0 nein nein
0+857( W [2.0G| WA | 36,6 8,0 59 49 | 59,8 53,7 | 59,8 53,7 0,0 0,0 nein nein
0+857( W [3.0G| WA | 36,6(10,8 59 49 | 60,2 54,1 | 60,2 54,1 | 0,0 0,0 nein nein
0+857( W [4.0G| WA | 36,6(13,6] 59 49 | 60,4 54,3 | 604 543 | 0,0 0,0 nein nein
92 0+847( SW EG| WA | 34,7 24 59 49 | 584 52,3 | 584 523 | 0,0 0,0 nein nein
0+847[ SW [1.0G| WA | 34,7 52 59 49 | 59,5 534 | 59,5 534 | 0,0 0,0 nein nein
0+847( SW [2.0G| WA | 34,7 8,0 59 49 | 60,3 54,2 | 60,3 542 | 0,0 0,0 nein nein
0+847( SW [3.0G| WA | 34,7[(10,8 59 49 | 606 54,5| 60,6 545 | 0,0 0,0 nein nein
0+847[ SW [4.0G| WA | 34,7[136] 59 49 | 60,8 548 | 60,8 548 | 0,0 0,0 nein __nein
93| Pestalozziplatz 10 0+867( W EG| WA | 453 2,4 59 49 | 56,8 50,7 | 56,8 50,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+867( W [1.0G| WA |453| 52| 59 49 | 576 516 | 576 515| 0,0 -01 nein nein
0+867 W [2.0G| WA | 453| 80 59 49 | 5855 524 | 585 524 | 0,0 0,0 nein nein
0+867( W [3.0G| WA | 45,3[10,8 59 49 | 59,1 53,0 | 59,1 53,0 0,0 0,0 nein nein
0+867[ W [4.0G| WA |453[136[ 59 49 | 595 534 | 595 534 00 0,0 nein __nein
94| Pestalozziplatz 12 0+880| W EG| WA [ 558 2,4 59 49 | 558 49,7 | 558 49,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+880[ W [1.0G| WA | 558 52 59 49 | 56,5 504 | 56,5 504 | 0,0 0,0 nein nein
0+880[ W [2.0G| WA | 55,8 8,0 59 49 | 571 511 | 571 511 | 0,0 0,0 nein nein
0+880[ W [3.0G| WA | 55,8/10,8 59 49 | 57,8 51,7 | 578 51,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+880f W [4.0G| WA |558[136[ 59 49 | 584 523 | 584 523 | 0,0 0,0 nein __nein
95| Rdderauer Stralle 48 0+804( SW EG| WA | 62,5 2,4 59 49 | 54,8 48,7 | 54,8 48,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+804 SW [1.0G| WA | 62,5 52 59 49 | 556 49,5 | 556 495 | 0,0 0,0 nein nein
0+804 SW [2.0G| WA | 62,5 8,0 59 49 | 56,2 50,1 | 56,2 50,1 | 0,0 0,0 nein nein
0+804 SW [3.0G| WA | 62,5(10,8 59 49 | 56,8 50,7 | 56,8 50,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+804f SW [4.0G| WA |62,5[136[ 59 49 | 575 514|575 514 00 0,0 nein __nein
96| Roderauer Stralle 50 0+808[ SW EG| WA | 456 2,4 59 49 | 56,2 50,1 | 56,3 50,1 | 0,1 0,0 nein nein
0+808[ SW [1.0G| WA | 456 52 59 49 | 571 51,0 | 572 51,0 0,1 0,0 nein nein
0+808[ SW [2.0G| WA | 456 80 59 49 | 580 519 | 580 519 | 0,0 0,0 nein nein
0+808[ SW [3.0G| WA | 45,6(10,8 59 49 | 586 52,5 | 586 525 | 0,0 0,0 nein nein
0+808[ SW [4.0G| WA | 45,6(13,6] 59 49 | 589 52,8 | 58,9 528 | 0,0 0,0 nein nein
97 0+816( W EG| WA | 37,3| 24 59 49 | 579 518 | 580 519 | 0,1 0,1 nein nein
0+816 W [1.0G| WA | 37,3| 52 59 49 | 59,0 529 | 59,0 529 | 0,0 0,0 nein nein
0+816 W [2.0G| WA |37,3| 8,0 59 49 | 599 538 | 59,9 538 | 0,0 0,0 nein nein
0+816 W [3.0G| WA | 37,3[10,8 59 49 | 60,3 54,2 | 60,3 542 | 0,0 0,0 nein nein
0+816] W [4.0G| WA | 37,3[13,6] 59 49 | 60,5 544 | 60,5 544 | 0,0 0,0 nein __nein
98| Stockelstrale 97 0+827( N EG| WA | 64,1 2,4 59 49 | 50,5 44,4 | 50,6 44,4 | 0,1 0,0 nein nein
0+827] N _[|1.0G| WA |641) 52| 59 49 | 512 451 | 512 451 | 00 00 nein __nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

zwischen Conradstraf’e und Riesaer Stralle

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV

Unterlage 17.3.1

Emittent: Kfz

Lfd. Punktname Station|HFront| SW | Nutz | SA [H I-A IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht|Tag Nacht|And. passiv
km m | m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 |17 | 18 19
98| Stockelstrale 97 0+827( N [2.0G| WA | 64,1 80 59 49 | 51,9 458 | 51,9 458 | 0,0 0,0 nein nein
0+827( N |[3.0G| WA | 64,1(10,8] 59 49 | 52,6 46,5 | 526 46,5 | 0,0 0,0 nein nein
0+827[ N |4.0G| WA | 64,1(136[ 59 49 | 533 472 | 533 472 | 0,0 0,0 nein __nein
99| Stockelstrale 98 0+830[ S EG| WA | 80,4 2,4 59 49 | 48,2 42,1 | 482 421 | 0,0 0,0 nein nein
0+830[ S [1.0G| WA | 80,4 52 59 49 | 48,8 42,7 | 488 42,7 | 0,0 0,0 nein nein
0+830f S (2.0G| WA | 80,4 8,0 59 49 | 49,4 432 | 494 433 | 0,0 01 nein nein
0+830f S |[3.0G| WA | 80,4(10,8] 59 49 | 499 43,8 | 499 438 | 0,0 0,0 nein nein
0+830f S [4.0G| WA |80,4[136[ 59 49 | 506 445 | 506 445 0,0 0,0 nein __nein
100| StockelstralRe 99 0+827( N EG| WA | 46,6 2,4 59 49 | 541 48,0 | 541 480 | 0,0 0,0 nein nein
0+827( N [1.0G| WA | 46,6 52 59 49 | 550 489 | 54,9 489 | -0,1 0,0 nein nein
0+827( N [2.0G| WA | 46,6 8,0 59 49 | 558 49,7 | 558 49,7 0,0 0,0 nein nein
0+827( N |[3.0G| WA | 46,6(10,8 59 49 | 56,4 50,3 | 564 50,3 | 0,0 0,0 nein nein
0+827( N [4.0G| WA | 46,6(13,6] 59 49 | 56,7 50,6 | 56,7 50,6 [ 0,0 0,0 nein nein
101 0+821 W EG| WA | 379 24 59 49 | 580 519|580 519 0,0 0,0 nein nein
0+821f W [1.0G| WA | 37,9 52 59 49 | 59,0 529 | 59,0 529 | 0,0 0,0 nein nein
0+821| W [2.0G| WA | 37,9 80 59 49 | 599 538 | 599 538 | 0,0 0,0 nein nein
0+821f W |[3.0G| WA | 37,9(10,8 59 49 | 60,3 54,2 | 60,3 542 | 0,0 0,0 nein nein
0+821] W |4.0G| WA | 37,9[136] 59 49 | 60,5 544 | 605 544 | 0,0 0,0 nein __nein
102[ Z:101 Kleing. Flst.1351 0+287 (2,0 Ml 79| 20/, 64 54 | 66,0 60,0 | 66,0 600 0,0 0,0 nein__ nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV

Unterlage 17.3.1
Emittent: Kfz

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SwW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hoéhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 Prog. Nullfall | Beurteilungspegel Prognose Nullfall (ohne Ausbau) tags/nachts
13-14 Prog. Planfall | Beurteilungspegel Prognose Planfall (mit Ausbau) tags/nachts
15-16 Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.2

zwischen Conradstralle und Riesaer Stralie Emittent:

Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaR 16. BImSchV Stralenbahn

Lfd. Punktname Station|HFron] SW | Nutz | SA |H I-A IGW Prog.Nullfall | Prog.Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv

km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nachfj

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 [ 17 | 18 19

1| GroRenhainer Platz 1 0+192( N EG| MI 215 2,41 64 54 | 545 524|546 524 0,1 0,0 nein nein

0+192] N [1.0G| MI 215| 52 64 54 | 56,2 54,1 [ 56,3 54,1 0,1 0,0 nein _nein

2| GroRenhainer Platz 2 0+206| SO EG| MI | 42,6| 2,4 64 54 | 49,0 46,8 | 49,0 46,8 0,0 0,0 nein nein

0+206] SO |1.0G| MI | 42,6] 52| 64 54 | 50,2 48,0 | 50,2 48,0 0,0 0,0 nein nein

3 0+215| NO EG| MI | 40,1 2,4 64 54 | 51,6 495 | 51,7 495 0,1 0,0 nein nein

0+215| NO |1.0G| MI | 40,1] 52| 64 54 | 52,8 50,6 | 52,9 50,7 0,1 0,1 nein__nein

4] GroRenhainer StralRe 14b | 0+009] W EG| WA 82| 24 59 49 [ 596 56,6 [ 59,7 56,7 0,1 0,1 nein nein

0+009] W |1.0G| WA 82| 52| 59 49 (59,7 56,7 | 597 56,8 0,0 0,1 nein nein

0+009] W |2.0G| WA 82| 80 59 49 (594 565|595 565 0,1 0,0 nein nein

0+009] W |3.0G| WA 8,21 10,8 59 49 [ 59,1 56,2 | 59,2 56,2 0,1 0,0 nein nein

5 0+656| W EG| WA 78| 24 59 49 | 594 56,4 | 59,5 56,5 0,1 0,1 nein nein

0+656| W |1.0G| WA 78| 52| 59 49 | 59,3 56,4 | 59,4 56,4 0,1 0,0 nein nein

0+656| W |2.0G| WA 7,8/ 80| 59 49 | 59,1 56,1 | 59,1 56,2 0,0 01 nein nein

0+656] W |3.0G| WA 7,8110,8| 59 49 | 58,7 55,8 | 58,7 55,8 0,0 0,0 nein__ nein

6| GroRenhainer StraBe 15 | 0+001| S EG| MI 19,5| 2,4| 64 54 | 524 49,6 | 52,4 49,6 0,0 0,0 nein nein

0+001| S |1.0G| MI 19,5 52| 64 54 | 541 51,2 | 54,0 512 | -01 0,0 nein nein

0+001| S |2.0G| MI 19,5 8,00 64 54 | 541 51,2 | 54,0 512 | -01 0,0 nein nein

0+001| S |3.0G| MI 19,5/ 10,8| 64 54 | 54,0 51,1 | 54,0 51,1 0,0 0,0 nein nein

7 0+009| O EG| MI 98| 24 64 54 598 570|597 569 | -0,1 -0,1 nein nein

0+009] O |1.0G| MI 98| 52| 64 54 (600 57,2600 571 0,0 -01 nein nein

0+009] O |2.0G| MI 98| 80 64 54 (599 571|599 571 0,0 0,0 nein nein

0+009] O |[3.0G| MI 9,8/ 10,8 64 54 | 59,8 57,0 | 59,8 56,9 0,0 -0, nein nein

8 0+016| N EG| M 19,71 2,4 64 54 | 539 51,1539 51,0 0,0 -0, nein nein

0+016] N [1.0G| MI 19,7 52| 64 54 | 554 526 | 554 52,6 0,0 0, nein nein

0+016] N [2.0G| MI 19,7 8,00 64 54 | 55,7 529 | 55,7 52,9 0,0 0, nein nein

0+016] N [3.0G| MI 19,7/ 10,8| 64 54 | 55,9 53,0 | 559 53,0 0,0 0,0 nein__nein

9| GroRenhainer Strale 16b | 0+024| W EG| WA 8,71 24/ 59 49 [ 594 564 | 59,5 56,5 0,1 0,1 nein nein

0+024| W |1.0G| WA 8,7] 52| 59 49 [ 595 56,6 | 59,6 56,6 0,1 0,0 nein nein

0+024| W |2.0G| WA 8,7] 80 59 49 [ 593 56,4 | 594 564 0,1 0,0 nein nein

0+024| W |3.0G| WA 8,7/ 10,8 59 49 [ 59,0 56,1 | 59,1 56,1 0,1 0,0 nein nein

10 0+024| W EG| WA 8,7] 2,4 59 49 [ 594 56,4 | 595 565 0,1 0,1 nein nein

0+024| W |1.0G| WA 8,7] 52| 59 49 [ 59,5 56,6 | 59,6 56,6 0,1 0,0 nein nein

0+024| W |2.0G| WA 8,7] 80 59 49 [ 593 56,4 | 594 564 0,1 0,0 nein nein

0+024] W |3.0G| WA 8,7/110,8] 59 49 [ 590 56,1 | 59,1 56,1 0,1 0,0 nein__nein

11| GroRenhainer Strale 18 | 0+038( W EG| WA | 10,0 24| 59 49 | 59,1 56,2 | 59,2 56,2 0,1 0,0 nein nein

0+038)] W |1.0G| WA | 10,0|] 52| 59 49 | 59,3 56,3 | 59,3 56,4 0,0 01 nein nein

0+038] W |2.0G| WA | 10,0|] 8,0 59 49 | 59,1 56,2 | 59,1 56,2 0,0 0,0 nein nein

0+038)] W |3.0G| WA | 10,0{10,8| 59 49 | 58,8 559 | 58,8 55,9 0,0 0,0 nein__nein

12| GroRenhainer Stralte 18b | 0+060[ N EG| WA | 21,3] 24| 59 49 | 51,7 48,8 | 51,7 48,9 0,0 0,1 nein nein

0+060] N |1.0G| WA | 21,3|] 52| 59 49 | 53,3 50,5 | 534 50,5 0,1 0,0 nein nein

0+060| N |2.0G| WA | 21,3|] 8,0l 59 49 | 53,7 50,8 | 53,7 50,9 0,0 01 nein nein

0+060| N |3.0G| WA | 21,3] 10,8/ 59 49 | 53,8 50,9 | 53,8 51,0 0,0 01 nein nein

13 0+053| W EG| WA | 12,2| 2,4 59 49 | 58,7 55,7 | 58,7 557 0,0 0,0 nein nein

0+053] W |1.0G| WA | 12,2| 52| 59 49 | 59,0 56,0 | 59,0 56,1 0,0 01 nein nein

0+053] W |2.0G| WA | 12,2| 8,0 59 49 | 58,8 559 | 58,9 55,9 0,1 0,0 nein nein

0+053] W [3.0G| WA | 12,2[10,8] 59 49 | 58,6 55,7 | 58,6 557 0,0 0,0 nein__nein

14| GroRenhainer Strale 19 | 0+066| SO EG| MI 19,1l 2,4 64 54 | 541 512|540 512 | -01 0,0 nein nein

0+066| SO [1.0G| MI 19,11 52| 64 54 | 555 52,6 | 555 52,6 0,0 0, nein nein

15 0+075| NO EG| M 12,71 2,4 64 54 | 58,9 56,1 | 58,9 56,1 0,0 0, nein nein

0+075| NO [1.0G| MI 12,7 52| 64 54 | 59,3 56,5 | 59,2 564 | -0,1 -0,1 nein nein

16 0+082| NW EG| M 19,0 2,4 64 54 | 534 50,7 | 534 50,6 0,0 -0, nein nein

0+082] NW |1.0G| MI 19,0 52| 64 54 | 549 522|548 521 -01 -0,1 nein__nein

17| GroRenhainer Strale 21 | 0+094| SO EG| Ml 18,3| 2,4 64 54 | 53,6 50,8 | 53,5 50,8 | -0,1 0,0 nein nein

0+094| SO |1.0G| MI 18,3| 52| 64 54 | 55,0 52,2 | 550 52,1 0,0 -01 nein nein

18 0+100| NO EG| MI 12,4| 2,4 64 54 | 58,9 56,3 | 58,9 56,2 0,0 -01 nein nein

0+100| NO |1.0G| MI 12,4| 52| 64 54 | 59,2 56,6 | 59,2 56,5 0,0 -01 nein nein

19 0+107| NW EG| MI 18,3| 2,4 64 54 | 539 516|538 515 -0,1 -0,1 nein nein

0+107] NW |1.0G| MI 18,3| 52| 64 54 | 552 53,0 | 552 529 0,0 -01 nein__nein

20( GroRenhainer StraRe 22 | 0+112| SO EG| WA | 174| 24| 59 49 | 539 51,0 54,0 511 0,1 0,1 nein nein

0+112| SO |1.0G| WA | 17,4| 52| 59 49 | 552 524 | 55,3 524 0,1 0,0 nein nein

0+112| SO |2.0G| WA | 17,4| 8,0 59 49 | 55,3 52,5 | 554 525 0,1 0,0 nein nein

21 0+119| SW EG| WA | 11,7| 2,4 59 49 | 59,0 56,6 | 59,1 56,7 0,1 0,1 nein nein

0+119] SW |1.0G| WA | 11,7] 52| 59 49 | 59,3 56,9 | 59,3 57,0 0,0 01 nein nein

0+119] SW |2.0G| WA | 11,7] 8,0 59 49 | 59,2 56,9 | 59,3 56,9 0,1 0,0 nein__ nein

22| GroRenhainer Strae 23 | 0+117| SO EG| MI 18,2| 2,4 64 54 | 53,5 51,0 | 53,5 51,0 0,0 0,0 nein nein

0+117| SO |1.0G| MI 18,2| 52| 64 54 | 549 524 | 549 524 0,0 0,0 nein nein

23 0+124| NO EG| MI 12,0 2,4 64 54 | 59,1 56,8 | 59,0 56,8 | -0,1 0,0 nein nein

0+124] NO _|1.0G| Ml 12,01 52) 64 54 | 504 571|593 571 | -01 0,0 nein_ nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.2

zwischen Conradstralle und Riesaer Stralie Emittent:

Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaR 16. BImSchV Stralenbahn

Lfd. Punktname Station|HFron] SW | Nutz | SA |H I-A IGW Prog.Nullfall | Prog.Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv

km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nachfj

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 [ 17 | 18 19

24| Groflenhainer Strale 23 | 0+131| NW EG| MI 18,3| 2,4l 64 54 | 536 514|535 513 | -01 -0,1 nein nein

0+131] NW [1.0G| MI 18,3| 52| 64 54 | 550 528|549 527 | -01 -0,1 nein _nein

25| GroRRenhainer Stralle 24 | 0+141( NW EG| WA | 17,4 2,4 59 49 [ 54,0 51,8 | 54,0 519 0,0 01 nein nein

0+141| NW |1.0G| WA | 17,4] 52| 59 49 | 55,3 53,1 | 553 53,1 0,0 0,0 nein nein

0+141| NW |2.0G| WA | 17,4| 8,0 59 49 | 554 53,2 | 554 53,2 0,0 0,0 nein nein

26 0+133| SW EG| WA | 11,8 2,4 59 49 | 58,9 56,7 | 59,0 56,8 0,1 0,1 nein nein

0+133| SW |1.0G| WA | 11,8] 52| 59 49 | 59,2 57,0 | 593 57,1 0,1 0,1 nein nein

0+133] SW |2.0G| WA | 11,8] 80| 59 49 | 59,2 56,9 | 59,2 57,0 0,0 01 nein__nein

27| Grolkenhainer Stralte 25 | 0+141| SO EG| MI 18,9| 2,4 64 54 | 536 514|535 513 | -01 -01 nein nein

0+141| SO |1.0G| MI 18,9] 52| 64 54 | 55,0 52,8 | 55,0 52,8 0,0 0,0 nein nein

28 0+148| NO EG| MI 12,5| 2,4 64 54 | 58,9 56,7 | 58,9 56,7 0,0 0,0 nein nein

0+148| NO |1.0G| MI 12,5| 52| 64 54 | 59,3 57,1 |592 570/| -01 -0,1 nein nein

29 0+155| NW EG| MI 18,9 2,4 64 54 | 536 51,4 | 536 51,4 0,0 0,0 nein nein

0+155| NW |1.0G[ MI 18,9] 52| 64 54 | 55,0 52,9 | 55,0 52,8 0,0 -01 nein__ nein

30| GroRenhainer Strale 26 | 0+152| SO EG| WA | 16,6/ 2,4 59 49 | 543 52,1 | 544 52,2 0,1 0,1 nein nein

0+152| SO |1.0G| WA | 16,6] 52| 59 49 | 55,5 53,3 | 55,5 53,3 0,0 0,0 nein nein

0+152| SO |2.0G| WA | 16,6| 8,0l 59 49 | 556 53,4 | 55,6 53,4 0,0 0,0 nein nein

31 0+159| SW EG| WA | 11,5 2,4 59 49 | 59,1 56,9 | 59,1 57,0 0,0 01 nein nein

0+159| SW |1.0G| WA | 11,5 52| 59 49 | 59,3 57,2 | 59,4 57,2 0,1 0,0 nein nein

0+159| SW |2.0G| WA | 11,5/ 80| 59 49 | 59,3 57,1 ] 593 57,1 0,0 0,0 nein__ nein

32| GroRenhainer Strale 27 | 0+166| SO EG| MI 18,4| 2,4 64 54 | 540 51,8 | 54,0 51,8 0,0 0,0 nein nein

0+166| SO [1.0G| MI 18,4 52| 64 54 | 553 53,2 | 553 531 0,0 -0, nein nein

33 0+177] NO EG| M 12,71 2,4 64 54 | 58,9 56,8 | 58,9 56,7 0,0 -0, nein nein

0+177] NO [1.0G| MI 12,7] 52| 64 54 [ 592 571|592 571 0,0 0,0 nein _nein

34| GrofRenhainer Stralke 28 | 0+180| NW EG| WA | 16,8] 24| 59 49 | 541 52,0 54,2 52,0 0,1 0,0 nein nein

0+180| NW [1.0G| WA | 16,8 52| 59 49 | 55,3 53,2 | 55,3 53,1 0,0 -0, nein nein

0+180| NW [2.0G| WA | 16,8 8,0 59 49 | 554 53,2 | 554 53,2 0,0 0, nein nein

35 0+173| SW EG| WA | 11,7| 2,4 59 49 | 59,0 56,9 | 59,1 56,9 0,1 0,0 nein nein

0+173| SW |1.0G| WA | 11,7] 52| 59 49 | 59,3 57,1 | 59,4 57,2 0,1 0,1 nein nein

0+173| SW |2.0G| WA | 11,7] 80| 59 49 | 59,2 57,1 ] 593 57,1 0,1 0,0 nein__nein

36| GrolRenhainer Stral’e 30/4( 0+297( W EG| MI 296 2,4 64 54 | 540 519|540 518 0,0 -0,1 nein nein

0+297] W |1.0G[ MI 296| 52[ 64 54 | 555 533|554 532)| -01 -01 nein__ nein

37| GroRenhainer Stralke 30 [ 0+314] W EG| Ml 37,1 24| 64 54 | 52,7 50,5 | 52,7 50,5 0,0 0,0 nein__nein

38| Grolkenhainer Stralke 32 | 0+358| SW EG| MI 11,3| 2,4 64 54 | 59,3 56,8 | 59,2 57,0 -0,1 0,2 nein nein

0+358| SW |1.0G| MI 11,3| 52| 64 54 | 59,5 57,1594 573 -01 0,2 nein nein

0+358| SW |2.0G| MI 11,3| 8,00 64 54 | 594 57,0 | 593 57,1 -01 0,1 nein nein

39 0+343| SO EG| MI 18,4| 2,4 64 54 | 542 52,0 | 54,2 52,0 0,0 0,0 nein nein

0+343| SO |1.0G| MI 18,4| 52| 64 54 | 556 534|555 533 | -01 -0,1 nein nein

0+343| SO |2.0G| MI 18,4| 8,01 64 54 | 55,7 53,6 | 55,7 53,5 0,0 -01 nein nein

40 0+373| NW EG| MI 18,5| 2,4 64 54 | 53,7 50,8 | 53,6 514 | -0, 0,6 nein nein

0+373| NW |1.0G| MI 18,5| 52| 64 54 | 551 52,2 | 550 528 | -0,1 0,6 nein nein

0+373] NW |2.0G[ MI 18,5/ 8,0l 64 54 | 553 523|551 529 | -02 06 nein__ nein

41| GroRenhainer Str.32-Balkd 0+359 1.0 WA 9,71 5,6 59 - 62,0 - 61,9 - -0,1 0,0 nein nein

0+359 2.0G| WA 9,7] 8,4| 59 - 61,8 - 61,7 - -0,1 0,0 nein__ nein

42| GroRenhainer Stralke 33 | 0+374| S EG| MI 246 2,4 64 54 | 51,2 48,7 | 51,3 491 0,1 0,4 nein nein

0+374] S [1.0G| MI 246| 52 64 54 | 53,0 505 | 53,1 50,9 0,1 0,4 nein nein

43 0+383| NO EG| M 179 2,4 64 54 | 56,8 54,1 | 56,8 54,7 00 06 nein nein

0+383| NO [1.0G| MI 17,9 52| 64 54 | 58,0 553 | 58,0 558 00 05 nein nein

44 0+395| N EG| M 243| 2,4 64 54 | 53,3 505|532 51,1 | -0,1 0,6 nein nein

0+395| N [1.0G| MI 243| 52 64 54 | 551 52,3 [ 550 52,8 | -0,1 0,5 nein__nein

45| GroRRenhainer Stralte 34 | 0+418| SW EG| MI 74| 24| 64 54 | 60,7 578|606 584 | -01 0,6 nein nein

0+418| SW |1.0G| MI 74| 52| 64 54 | 60,7 57,7 | 606 584 | -0, 0,7 nein nein

46 0+407| SO EG| MI 13,5/ 2,4 64 54 | 55,7 52,7 |555 533 | -02 06 nein nein

0+407| SO |1.0G| MI 13,5| 52| 64 54 | 56,2 533|561 539 | -0 0,6 nein nein

47 0+428| NW EG| MI 13,71 2,4 64 54 | 55,9 53,0 | 55,9 53,6 0,0 06 nein nein

0+428| NW |1.0G| MI 13,7 52| 64 54 | 56,6 53,7 | 56,5 543 [ -0,1 0,6 nein__nein

48| GrofRenhainer Str.34-Balkg 0+423 3.0G| WA 6,2 8,4 59 - 62,8 - 62,7 - -0,1 0,0 nein__nein

49| Grofenhainer Stralle 35 | 0+423| SO EG| MI 13,9 2,4 64 54 | 556 528|555 534 | -0,1 0,6 nein nein

0+423| SO |1.0G| MI 13,9 52| 64 54 | 56,3 53,5 | 56,2 54,0 | -01 0,5 nein nein

0+423| SO |2.0G| MI 13,9 8,00 64 54 | 56,4 53,5 56,3 54,1 | -0 0,6 nein nein

50 0+431| NO EG| MI 69 24 64 54 (610 582|609 587 | -01 0,5 nein nein

0+431| NO |1.0G| MI 6,9 52| 64 54 (609 581|608 586 | -0, 0,5 nein nein

0+431| NO |2.0G| MI 6,9 80 64 54 (606 578|605 583 -0, 0,5 nein nein

51 0+440| NW EG| MI 13,9 2,4 64 54 | 55,3 525|552 53,0 | -01 0,5 nein nein

0+440| NW |1.0G| MI 13,9 52| 64 54 | 56,0 53,1 | 558 537 | -02 06 nein nein

0+440| NW |2.0G[ MI 13,9 8,0/ 64 54 | 55,9 53,0 | 557 536 | -02 06 nein__ nein

52| GroRRenhainer StralRe 37 | 0+450| SO EG| MI 13,6 24| 64 54 | 555 526 | 553 532 | -02 06 nein nein

0+450| SO |1.0G[ Ml 136] 52| 64 54 | 560 532|559 537 | -01 0,5 nein_ nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.2
zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde Emittent:
Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaR 16. BImSchV Stralenbahn
Lfd. Punktname Station|HFron] SW | Nutz | SA |H I-A IGW Prog.Nullfall | Prog.Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nachfj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 [ 17 | 18 19
52| GroRenhainer StralRe 37 | 0+450| SO |2.0G| MI 13,6/ 8,00 64 54 | 56,0 53,1 | 558 536 | -02 05 nein nein
53 0+457| NO EG| MI 6,9 24 64 54 (610 582|609 587 | -01 05 nein nein
0+457| NO |1.0G| MI 6,9 52| 64 54 (609 580|608 586 | -0,1 0,6 nein nein
0+457| NO |2.0G| MI 6,9 80| 64 54 (606 57,7 |604 582| -02 05 nein nein
54 0+464| NW EG| MI 13,9] 24| 64 54 | 56,2 534|561 538 -01 04 nein nein
0+464| NW |1.0G| MI 13,9 52| 64 54 | 56,8 539 | 56,7 544 | -01 05 nein nein
0+464| NW |2.0G| MI 13,9 80| 64 54 | 56,7 539 | 566 543 | -01 04 nein__ nein
55| GroRenhainer StralRe 38 | 0+476| SW EG| M 56| 2,4 64 54 [ 594 56,5593 57,1 | -01 0,6 nein nein
0+476] SW |1.0G| MI 56| 52| 64 54 | 59,7 56,7 |596 573 -0,1 06 nein nein
0+476| SW |2.0G| MI 56| 80| 64 54 (596 566|595 572| -01 0,6 nein nein
0+476| SW |3.0G| MI 56| 10,8 64 54 [ 594 564|593 570| -01 0,6 nein nein
0+476| SW |4.0G| MI 56| 13,6 64 54 [ 591 56,1 | 590 56,7 | -01 0,6 nein nein
56 0+467| SO EG| MI 10,5| 2,4 64 54 | 546 51,7 | 54,6 52,4 0,0 0,7 nein nein
0+467| SO |1.0G| MI 10,5| 52| 64 54 | 55,8 529 | 557 535 -01 0,6 nein nein
0+467| SO |2.0G| MI 10,5/ 8,00 64 54 | 56,0 53,0 | 559 537 | -01 07 nein nein
0+467| SO |3.0G| MI 10,5/ 10,8/ 64 54 | 56,0 53,1 | 559 537 | -01 0,6 nein nein
0+467| SO |4.0G[ MI 10,5/ 13,6/ 64 54 | 55,8 529 | 557 535 | -0,1 06 nein__ nein
57| GroRenhainer Stralke 40 | 0+493| SW EG| MI 57| 2,4 64 54 [ 595 565|594 570| -01 05 nein nein
0+493| SW |1.0G| MI 57 52| 64 54 (59,7 56,8596 572 | -01 04 nein nein
0+493| SW |2.0G| MI 57 80| 64 54 (596 56,7595 571 | -01 04 nein nein
0+493| SW |3.0G| MI 57/10,8| 64 54 | 59,4 56,5 | 59,4 56,9 00 04 nein nein
0+493| SW |4.0G| MI 571136/ 64 54 | 59,2 56,2 |591 566 | -01 04 nein__ nein
58| GroRenhainer Stralle 41 | 0+499| SO EG| M 17,2 2,4 64 54 | 549 521 | 54,9 52,6 0,0 0,5 nein nein
0+499| SO |1.0G| MI 17,2| 52| 64 54 | 56,0 53,2 | 56,0 53,6 00 04 nein nein
0+499| SO |2.0G| MI 17,2| 8,0 64 54 | 56,0 53,1 | 559 536 | -0,1 05 nein nein
0+499| SO |3.0G| MI 17,2/ 10,8/ 64 54 | 56,0 53,1 | 559 536 | -0,1 05 nein nein
0+499| SO |4.0G| MI 17,2| 13,6/ 64 54 | 55,9 53,1 | 558 535 | -0,1 04 nein nein
59 0+507| NO EG| MI 11,2| 2,4 64 54 | 59,8 56,9 | 59,8 57,0 0,0 0,1 nein nein
0+507| NO |1.0G| MI 11,2| 52| 64 54 | 60,0 57,1 | 60,0 57,3 0,0 0,2 nein nein
0+507| NO |2.0G| MI 11,2| 8,00 64 54 | 60,0 57,1 | 60,0 57,3 0,0 0,2 nein nein
0+507| NO |3.0G| MI 11,2| 10,8/ 64 54 | 59,9 57,0 | 59,9 57,2 0,0 0,2 nein nein
0+507] NO |4.0G| MI 11,2| 13,6/ 64 54 | 59,7 56,8 | 59,7 57,0 00 02 nein__ nein
60| GroRenhainer StralRe 42 | 0+507| SW EG| M 52| 2,4/ 64 54 | 596 56,7 | 59,6 56,8 0,0 0,1 nein nein
0+507| SW |1.0G| MI 52| 52| 64 54 (599 569|599 571 0,0 0,2 nein nein
0+507| SW |2.0G| MI 52| 80| 64 54 598 56,9 |598 57,0 0,0 01 nein nein
0+507| SW |3.0G| MI 52/ 10,8 64 54 | 59,7 56,7 | 59,7 56,9 0,0 0,2 nein nein
0+507| SW |4.0G| MI 52| 13,6| 64 54 | 59,4 56,4 | 59,4 56,6 0,0 0,2 nein nein
61 0+517| NW EG| MI 18,2| 2,4 64 54 | 58,0 54,8 | 58,1 54,8 0,1 0,0 nein nein
0+517| NW |1.0G| MI 18,2| 52| 64 54 | 58,8 555 | 58,8 55,6 0,0 01 nein nein
0+517| NW |2.0G| MI 18,2| 8,00 64 54 | 58,8 556 | 58,9 55,6 0,1 0,0 nein nein
0+517| NW |3.0G| MI 18,2| 10,8/ 64 54 | 58,6 554 | 58,7 55,5 0,1 0,1 nein nein
0+517| NW |4.0G| MI 18,2| 13,6/ 64 54 | 584 55,2 | 58,5 55,3 0,1 0,1 nein nein
62 0+513| NW EG| MI 86| 24 64 54 [ 579 548|579 54,8 0,0 0,0 nein nein
0+513| NW |1.0G| MI 86| 52| 64 54 | 589 557|589 557 0,0 0,0 nein nein
0+513| NW |2.0G| MI 8,6/ 80| 64 54 [ 589 557|589 557 0,0 0,0 nein nein
0+513| NW |3.0G| MI 8,6/ 10,8 64 54 [ 58,8 556 | 58,8 55,6 0,0 0,0 nein nein
0+513] NW |4.0G| MI 8,6/ 136| 64 54 [ 586 554 | 58,6 554 0,0 0,0 nein__nein
63| GrofRenhainer StralRe 43 | 0+521| NO EG| MI 11,0 2,4 64 54 | 59,8 57,0 | 59,9 57,0 0,1 0,0 nein nein
0+521] NO |1.0G| MI 11,0 52| 64 54 | 60,1 57,2 | 60,1 57,3 0,0 0,1 nein nein
0+521| NO |2.0G| MI 11,0 8,00 64 54 | 60,1 57,2 | 60,1 57,3 0,0 0,1 nein nein
0+521| NO |3.0G| MI 11,0/ 10,8/ 64 54 | 60,0 57,0 | 60,0 57,1 0,0 0,1 nein nein
0+521| NO |4.0G| MI 11,01 13,6/ 64 54 | 59,8 56,8 | 59,8 56,9 0,0 0,1 nein nein
64 0+529| NO EG| MI 11,9] 24| 64 54 | 594 56,5 | 594 56,5 0,0 0,0 nein nein
0+529] NO |1.0G| MI 11,9] 52| 64 54 | 59,7 56,8 | 59,7 56,8 0,0 0,0 nein nein
0+529] NO |2.0G| MI 11,9] 8,00 64 54 | 59,7 56,8 | 59,8 56,8 0,1 0,0 nein nein
0+529] NO |3.0G| MI 11,9] 10,8/ 64 54 | 59,5 56,6 | 59,6 56,6 0,1 0,0 nein nein
0+529] NO |4.0G| MI 11,9] 13,6/ 64 54 | 59,3 56,3 | 59,3 56,4 0,0 0,1 nein nein
65 0+532| N EG| MI 18,3| 2,4 64 54 | 55,7 52,8 | 55,8 52,8 0,1 0,0 nein nein
0+532] N [|1.0G| MI 18,3| 52| 64 54 | 57,0 54,0 | 57,0 54,1 0,0 01 nein nein
0+532| N |2.0G| MI 18,3| 8,00 64 54 | 57,2 54,2 | 57,3 543 0,1 0,1 nein nein
0+532| N |3.0G| MI 18,3| 10,8/ 64 54 | 57,3 54,2 | 57,3 54,3 0,0 01 nein nein
0+532] N |4.0G| MI 18,3 13,6/ 64 54 | 571 54,1 | 57,2 54,1 0,1 0,0 nein__nein
66| GroRenhainer StralRe 45 | 0+562| SO EG| MI 89| 24| 64 54 (575 54,7 | 57,5 54,7 0,0 0,0 nein nein
0+562| SO |1.0G| MI 89| 52| 64 54 [ 580 552|580 552 0,0 0,0 nein nein
0+562| SO |2.0G| MI 89| 80| 64 54 [ 580 552|580 552 0,0 0,0 nein nein
0+562| SO |3.0G| MI 8,9/ 10,8 64 54 | 579 551 | 579 551 0,0 0,0 nein nein
67 0+568| NO EG| MI 35| 24| 64 54 | 62,0 59,2 | 62,2 594 0,2 02 X [nein ja
0+568] NO |1.0G[ Ml 35 52| 64 54 | 620 592 | 621 593 0,1 0,1 X |nein ja
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.2
zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde Emittent:
Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaR 16. BImSchV Stralenbahn
Lfd. Punktname Station|HFron] SW | Nutz | SA |H I-A IGW Prog.Nullfall | Prog.Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nachfj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 [ 17 | 18 19
67| GroRenhainer StraRe 45 | 0+568| NO |2.0G| MI 35| 80| 64 54 | 61,7 589|619 591 0,2 02 X [nein ja
0+568| NO |3.0G| MI 35/108| 64 54 | 614 585 | 614 58,6 0,0 01 nein__ nein
68| GroRenhainer StralRe 47 | 0+582| NO EG| M 27 2,4/ 64 54 | 62,3 596 | 62,5 59,4 0,2 -0,2 nein nein
0+582| NO [|1.0G| MI 27| 52| 64 54 622 595|624 596 0,2 0, X [nein ja
0+582| NO |2.0G| MI 2,71 80 64 54 (619 591|620 593 0,1 0,2 X | nein ja
0+582] NO |3.0G| MI 271108 64 54 [ 615 587|616 588 0,1 0,1 nein__nein
69| GroRenhainer StraRe 49 [ 0+598| O EG| MI 28| 24 64 54 (625 598|626 599 0,1 0,1 X |nein ja
0+598| O |1.0G| MI 28| 52| 64 54 624 597|625 598 0,1 0,1 X |nein ja
0+598| O |2.0G| MI 2,8 80| 64 54 621 593|622 594 0,1 0,1 X |nein ja
0+598| O |3.0G| MI 28/10,8| 64 54 [ 61,7 58,9 | 61,7 59,0 0,0 01 nein__nein
70( GroRRenhainer StraRe 51 [ 0+615| O EG| MI 29| 24| 64 54 (627 600|629 60,1 0,2 0, X [nein ja
0+615] O |1.0G| MI 29| 52| 64 54 (626 599|628 60,0 0,2 0, X [nein ja
0+615] O |2.0G| MI 29| 80| 64 54 623 595|624 597 0,1 0,2l X | nein ja
0+615| O |3.0G| MI 29/10,8) 64 54 [ 619 591|620 592 0,1 0,1 X | nein ja
71| GroRRenhainer StraRe 53 | 0+632| O EG| MI 28| 24 64 54 627 599|628 60,0 0,1 0,1 X |nein ja
0+632| O |1.0G| MI 28| 52| 64 54 (626 598|627 599 0,1 0,1 X |nein ja
0+632| O |2.0G| MI 2,8/ 80| 64 54 622 595|623 59,6 0,1 0,1 X |nein ja
0+632] O |3.0G| MI 2,8/ 10,8 64 54 [ 61,8 59,0 | 61,9 59,1 0,1 0,1 X | nein ja
72| GroRRenhainer Strae 55 | 0+648| O EG| MI 26| 24 64 54 628 600|630 602 0,2 02 X [nein ja
0+648) O |1.0G| MI 26| 52| 64 54 627 599|628 60,0 0,1 0,1 X |nein ja
0+648) O |2.0G| MI 26| 80| 64 54 623 596 | 624 597 0,1 0,1 X |nein ja
0+648| O |3.0G| MI 2,6/10,8| 64 54 (619 591|619 592 0,0 0, X [nein ja
73 0+656| N EG| MI 50| 2,4 64 54 | 60,8 58,1 | 61,1 583 0,3 0,2 nein nein
0+656] N |1.0G| MI 50| 52| 64 54 | 60,8 58,0 | 61,0 58,2 02 02 nein nein
0+656] N |2.0G| MI 5,0/ 8,00 64 54 | 60,5 57,7 | 60,6 57,9 0,1 0,2 nein nein
0+656] N |3.0G|[ MI 5,01 10,8| 64 54 | 60,1 57,3 | 60,2 57,4 0,1 0,1 nein__nein
74| GrofRenhainer StralRe 61 | 0+887| SW EG| WA | 19,1 2,4 59 49 | 486 46,9 | 485 46,7 | -01 -0,2 nein nein
0+887| SW |1.0G| WA | 19,1] 52| 59 49 | 49,7 48,0 | 494 47,7 | -0,3 -03 nein nein
0+887| SW |2.0G| WA | 19,1] 8,0 59 49 | 50,6 489 | 50,3 486 | -0,3 -03 nein nein
0+887| SW |3.0G| WA | 19,1/ 10,8/ 59 49 | 51,0 49,3 |50,8 49,1 | -0,2 -0,2 nein nein
0+887| SW |4.0G| WA | 19,1 13,6/ 59 49 | 51,2 496 | 51,1 494 | -0,1 -0,2 nein nein
75 0+885| SO EG| WA 98| 24 59 49 (581 565|574 559 | -07 -06 nein nein
0+885| SO |1.0G| WA 98| 52| 59 49 (583 568|579 564 | -04 -04 nein nein
0+885| SO |2.0G| WA 98| 80l 59 49 (581 56,6 | 57,8 56,3 | -03 -0,3 nein nein
0+885| SO |3.0G| WA 9,8/ 10,8 59 49 (579 56,3 |576 56,1 | -0,3 -0,2 nein nein
0+885| SO |4.0G| WA 9,8/ 13,6 59 49 | 576 56,0 | 574 558 | -02 -0,2 nein nein
76 0+894| O EG| WA 56| 24 59 49 (606 59,1602 587 | -04 -04 nein nein
0+894| O |1.0G| WA 56| 52| 59 49 (606 59,1603 588 | -03 -03 nein nein
0+894| O |2.0G| WA 56| 80 59 49 (603 588|600 585| -03 -03 nein nein
0+894| O |3.0G| WA 56/ 10,8 59 49 [ 599 584 | 59,7 582 | -02 -0,2 nein nein
0+894] O |4.0G| WA 56/ 136 59 49 [ 595 580|593 578 ]| -02 -0,2 nein__ nein
77| GrolRenhainer Stralke 63 | 0+897| SW EG| WA | 27,6| 2,4 59 49 | 47,0 452 | 47,0 452 0,0 0,0 nein nein
0+897| SW |1.0G| WA | 27,6| 52| 59 49 | 47,7 46,0 | 47,7 459 0,0 -01 nein nein
0+897| SW |2.0G| WA | 27,6] 8,0 59 49 | 484 46,7 | 48,3 466 | -0,1 -0,1 nein nein
0+897| SW |3.0G| WA | 27,6/ 10,8] 59 49 | 491 47,4 | 49,0 472 | -01 -0,2 nein nein
0+897| SW |4.0G| WA | 27,6/ 13,6/ 59 49 | 495 47,9 | 495 47,8 0,0 -01 nein nein
78 0+906| O EG| WA 57| 24/ 59 49 | 60,7 59,2 |604 589 | -0,3 -03 nein nein
0+906/ O |1.0G| WA 57| 52| 59 49 | 60,7 59,2 | 604 589 | -0,3 -03 nein nein
0+906] O |2.0G| WA 57 80/ 59 49 | 60,3 589 | 60,2 587 | -0,1 -0,2 nein nein
0+906/ O |3.0G| WA 571108/ 59 49 | 60,0 585|598 583 | -02 -0,2 nein nein
0+906] O |4.0G|[ WA 5,71136] 59 49 | 595 580|594 579 -01 -0, nein__nein
79| GroRenhainer StralRe 65 | 0+919] O EG| WA 59| 2,4 59 49 609 594|607 592| -02 -02 nein nein
0+919] O |1.0G| WA 59| 52| 59 49 | 60,8 59,3 |606 592 | -02 -0,1 nein nein
0+919] O |2.0G| WA 59| 8,0 59 49 | 604 59,0 |603 588 | -0,1 -0,2 nein nein
0+919] O |3.0G| WA 59/ 10,8/ 59 49 | 60,0 585|599 584 | -01 -0,1 nein nein
0+919] O |4.0G| WA 59/136] 59 49 | 596 581|595 580  -01 -0,1 nein__nein
80| GroRenhainer StraRe 67 | 0+937| O EG| WA 58| 2,4 59 49 [ 610 595|609 595| -01 0,0 nein nein
0+937| O |1.0G| WA 58| 52| 59 49 | 60,9 594 | 60,8 593 | -0,1 -0,1 nein nein
0+937| O |2.0G| WA 58| 80 59 49 (605 590|605 590 0,0 0,0 nein nein
0+937| O |3.0G| WA 58/ 10,8 59 49 (60,1 586|600 586 | -0,1 0,0 nein nein
0+937] O |4.0G| WA 58/ 136 59 49 [ 596 581|596 58,11 0,0 0,0 nein__nein
81| GroRRenhainer StraRe 69 | 0+954| O EG| WA 56 2,4 59 49 | 61,2 59,7 | 61,2 59,7 0,0 0,0 nein nein
0+954| O |1.0G| WA 56| 52| 59 49 (610 596|610 595 0,0 -01 nein nein
0+954| O |2.0G| WA 56| 80 59 49 (606 592|606 591 0,0 -01 nein nein
0+954| O |3.0G| WA 56/ 10,8 59 49 [ 60,2 58,7 | 60,2 58,7 0,0 0,0 nein nein
0+954] O |4.0G| WA 56| 13,6] 59 49 [ 59,7 58,2 | 59,7 58,2 0,0 0,0 nein__ nein
82| GroRRenhainer StraRe 71 [ 0+971| O EG| WA 53 24 59 49 (612 598|612 598 0,0 0,0 nein nein
0+971] O |1.0G| WA 53| 52 59 49 | 611 596|610 596 | -01 00 nein_ nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

Unterlage 17.3.2

zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde Emittent:
Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaR 16. BImSchV Stralenbahn
Lfd. Punktname Station|HFron] SW | Nutz | SA |H I-A IGW Prog.Nullfall | Prog.Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv
km m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nachff
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 19
82| GroRenhainer StraBe 71 | 0+971| O |2.0G| WA 53| 8,0 59 49 [ 60,7 592|606 592 -01 0,0 nein nein
0+971] O |3.0G| WA 5,3/ 10,8/ 59 49 | 60,2 58,7 | 60,2 58,7 0,0 0,0 nein nein
0+971] O [4.0G| WA 53136/ 59 49 [ 59,7 58,2 | 59,7 582 00 0,0 nein__nein
83| Kunzstrale 2 0+562| S EG| MI | 23,2 2,4 64 54 | 50,9 47,9 (50,9 48,0 0,0 0,1 nein nein
0+562| S [1.0G| MI | 23,2 52| 64 54 | 52,3 49,3 | 52,3 494 0,0 0,1 nein nein
0+562| S ([2.0G| MI | 23,2 8,0l 64 54 | 53,0 50,1 | 53,0 50,1 0,0 0,0 nein nein
0+562| S [3.0G| MI | 23,2[10,8] 64 54 | 53,3 504 | 53,3 50,4 0,0 0,0 nein _nein
84| Liststrale 1 0+662| N EG| M 15,2 2,4 64 54 | 56,7 53,7 | 57,1 54,0 04 0,3 nein nein
0+662] N [1.0G| MI 152 52| 64 54 | 584 554 | 58,6 555 0,2 0,1 nein nein
0+662] N [2.0G| MI 152 8,00 64 54 | 585 554 | 58,6 555 0,1 0,1 nein nein
0+662] N [3.0G| MI 152/ 10,8| 64 54 | 584 553 | 585 554 0,1 0,1 nein __nein
85| Liststrale 3 0+668| N EG| MI | 274] 24| 64 54 | 542 511 (543 51,2 0,1 0,1 nein nein
0+668| N [1.0G| MI | 27,4 52| 64 54 | 555 524 | 55,6 52,6 0,1 0,2 nein nein
0+668| N ([2.0G| MI | 27,4 8,0 64 54 | 56,6 53,6 | 56,7 53,7 0,1 0,1 nein nein
0+668| N [3.0G| MI | 27,4[10,8] 64 54 | 56,8 53,7 | 56,9 53,8 0,1 0,1 nein __nein
86| Liststralle 8 0+706| S EG| MI | 59,1 2,4 64 54 | 450 41,9 (450 41,9 0,0 0,0 nein nein
0+706] S [1.0G| MI | 59,1 52| 64 54 | 456 42,5 | 457 426 0,1 0,1 nein nein
87 0+706| O EG| MI | 50,1 2,4 64 54 | 524 493 (524 493 0,0 0,0 nein nein
0+706] O [1.0G| MI | 50,1 52| 64 54 | 53,2 50,1 | 53,2 50,1 0,0 0,0 nein nein
88 0+713| N EG| MI | 559 24| 64 54 | 521 493|520 492 | -01 -01 nein nein
0+713] N [1.0G| MI | 559 52| 64 54 | 52,8 499 | 52,7 499 | 01 0,0 nein __nein
89| Pestalozziplatz 6 0+831| S EG| WA | 46,1 2,4 59 49 | 47,7 453 | 47,8 454 0,1 0,1 nein nein
0+831| S |1.0G| WA | 46,1| 52| 59 49 | 48,3 459 | 484 46,0 0,1 0,1 nein nein
0+831| S |2.0G| WA | 46,1| 8,0 59 49 | 48,9 46,5 | 49,0 46,6 0,1 0,1 nein nein
0+831| S |3.0G| WA | 46,1]10,8] 59 49 | 494 47,0 | 49,6 47,2 02 0,2 nein nein
0+831| S |4.0G| WA | 46,1| 13,6/ 59 49 | 50,0 47,6 | 50,2 47,8 02 02 nein nein
90 0+838| W EG| WA | 36,6 2,4 59 49 | 51,4 494 | 51,5 49,6 0,1 0,2 nein nein
0+838| W [1.0G|] WA | 36,6 52| 59 49 | 52,1 50,2 | 52,3 50,3 0,2 0,1 nein nein
0+838| W ([2.0G| WA | 36,6 8,0 59 49 | 52,8 50,9 | 53,0 51,1 0,2 0,2 nein nein
0+838| W [3.0G| WA | 36,6[ 10,8 59 49 | 53,5 51,6 | 53,7 51,8 0,2 0,2 nein nein
0+838] W [4.0G| WA | 36,6[136] 59 49 | 541 523 | 54,3 524 02 01 nein__nein
91| Pestalozziplatz 8 0+857| W EG| WA | 36,6/ 2,4 59 49 [ 515 498 | 51,6 499 0,1 0,1 nein nein
0+857] W [1.0G|] WA | 36,6 52| 59 49 | 52,3 50,6 | 52,5 50,8 0,2 0,2 nein nein
0+857| W [2.0G| WA | 36,6 80 59 49 | 53,1 514 | 53,3 516 0,2 0,2 nein nein
0+857| W [3.0G| WA | 36,6[ 10,8 59 49 | 53,9 52,2 | 541 524 0,2 0,2 nein nein
0+857| W [4.0G| WA | 36,6[13,6| 59 49 | 544 52,7 | 54,5 52,8 0,1 0,1 nein nein
92 0+848| SW EG| WA | 34,7 2,4 59 49 | 51,7 49,8 | 51,8 50,0 0,1 0,2 nein nein
0+848| SW [1.0G| WA | 34,7 52| 59 49 | 52,5 50,6 | 52,7 50,8 02 0,2 nein nein
0+848| SW [2.0G| WA | 34,7 8,0 59 49 | 532 514 | 535 517 03 0,3 nein nein
0+848| SW [3.0G| WA | 34,7[ 10,8 59 49 | 54,0 52,2 | 542 525 02 0,3 nein nein
0+848| SW [4.0G| WA | 34,7[13,6] 59 49 | 545 52,7 | 54,7 52,9 02 0,2 nein __nein
93| Pestalozziplatz 10 0+867| W EG| WA | 453| 24| 59 49 [ 51,0 493 | 51,1 494 0,1 0,1 nein nein
0+867| W [1.0G| WA | 453 52| 59 49 | 51,7 50,0 | 51,8 50,2 0,1 0,2 nein nein
0+867| W [2.0G| WA | 453 8,0 59 49 | 524 50,8 | 52,6 50,9 0,2 0,1 nein nein
0+867| W [3.0G| WA | 453[10,8 59 49 | 53,1 514 | 53,3 51,6 0,2 0,2 nein nein
0+867] W |4.0G| WA | 453/ 136] 59 49 | 53,7 52,1 | 53,9 52,2 02 041 nein__nein
94| Pestalozziplatz 12 0+881| W EG| WA | 55,8 2,4 59 49 | 50,4 48,8 | 50,5 48,8 0,1 0,0 nein nein
0+881| W |1.0G| WA | 55,8| 52| 59 49 | 51,0 494 | 51,1 49,5 0,1 0,1 nein nein
0+881| W |2.0G| WA | 55,8/ 8,0 59 49 | 51,7 50,0 | 51,8 50,1 0,1 0,1 nein nein
0+881] W |3.0G| WA | 55,8/ 10,8] 59 49 | 52,3 50,7 | 52,4 50,8 0,1 0,1 nein nein
0+881] W |4.0G| WA | 55,8/ 136/ 59 49 | 52,9 51,2 | 53,0 514 0,1 0,2 nein__nein
95| Rdderauer Stralle 48 0+805| SW EG| WA | 62,5| 2,4 59 49 | 50,1 47,4 | 50,2 47,5 0,1 0,1 nein nein
0+805| SW [1.0G| WA | 62,5 52| 59 49 | 50,8 48,2 | 51,0 483 0,2 0,1 nein nein
0+805| SW [2.0G| WA | 62,5 8,0 59 49 | 51,4 48,7 | 51,6 48,9 0,2 0,2 nein nein
0+805| SW [3.0G| WA | 62,5[ 10,8 59 49 | 51,9 49,3 | 52,1 494 0,2 0,1 nein nein
0+805| SW [4.0G| WA | 62,5[13,6] 59 49 | 525 499 | 52,7 50,0 02 01 nein__nein
96| Roderauer Stralle 50 0+809| SW EG| WA | 456| 24| 59 49 [ 51,0 485 | 51,2 48,6 0,2 0,1 nein nein
0+809| SW [1.0G| WA | 456 52| 59 49 | 51,7 49,2 | 51,9 494 0,2 0,2 nein nein
0+809| SW [2.0G| WA | 456 8,0 59 49 | 52,4 499 | 52,6 50,1 02 0,2 nein nein
0+809| SW [3.0G| WA | 45,6 10,8 59 49 | 53,1 50,6 | 53,3 50,8 02 0,2 nein nein
0+809| SW [4.0G| WA | 45,6(13,6| 59 49 | 53,7 51,2539 514 0,2 0,2 nein nein
97 0+817| W EG| WA | 37,3] 24| 59 49 [ 516 494 (51,8 495 0,2 0,1 nein nein
0+817] W [1.0G| WA | 37,3 52| 59 49 | 524 50,1 | 52,6 50,3 02 0,2 nein nein
0+817| W ([2.0G| WA | 37,3 8,0 59 49 | 53,1 50,9 | 53,3 51,1 0,2 0,2 nein nein
0+817] W [3.0G| WA | 37,3[ 10,8 59 49 | 53,8 516 | 54,1 518 0,3 0,2 nein nein
0+817] W [4.0G| WA | 37,3[13,6] 59 49 | 545 52,3 | 54,7 52,5 02 0,2 nein __nein
98| Stockelstrale 97 0+828| N EG| WA | 64,1 24| 59 49 | 453 434 (454 435 0,1 0,1 nein nein
0+828| N _[1.0G] WA | 641]| 52 59 49 | 458 439 | 459 440 0,1 0,1 nein __nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.3.2
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle Emittent:
Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaR 16. BImSchV Stralenbahn
Lfd. Punktname Station|HFron] SW | Nutz | SA |H I-A IGW Prog.Nullfall | Prog.Planfall | Diff. alt/neu |wes.| Anspruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv
km m | m | indB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nachf]
1 2 3 4 5 6 7 1819 10| 11 12 | 13 14 | 15 16 | 17| 18 19
98| Stockelstrale 97 0+828 N [2.0G| WA | 64,1| 80| 59 49 | 464 445|465 446 | 01 01 nein nein
0+828 N [3.0G| WA | 64,1/10,8 59 49 | 46,9 450 | 470 452 | 01 02 nein nein
0+828| N |4.0G| WA | 64,1/ 136| 59 49 | 474 455 | 476 457 | 02 02 nein__nein
99| Stockelstrale 98 0+831| S EG| WA | 80,4 24| 59 49 | 433 414|435 415 02 01 nein nein
0+831| S [1.0G| WA | 80,4| 52| 59 49 | 438 418|439 420| 01 02 nein nein
0+831| S [2.0G| WA | 80,4| 80| 59 49 | 442 423|444 424 | 02 01 nein nein
0+831| S [3.0G| WA | 80,4/ 10,8 59 49 | 446 427 | 448 428 | 02 01 nein nein
0+831| S |4.0G| WA | 80,4/ 136| 59 49 | 451 432 | 453 433 | 02 0.1 nein__nein
100| Stockelstrale 99 0+828| N EG| WA | 466 24| 59 49 | 476 460|477 461 | 01 01 nein nein
0+828| N [1.0G| WA | 466 52| 59 49 | 482 466 | 484 468 | 02 02 nein nein
0+828| N [2.0G| WA | 46,6| 80| 59 49 | 489 473|491 475| 02 02 nein nein
0+828| N [3.0G| WA | 46,6/ 10,8 59 49 | 49,5 47,9 | 497 481 | 02 02 nein nein
0+828| N [4.0G| WA | 466|136/ 59 49 | 50,1 485 | 50,3 487 | 02 02 nein nein
101 0+822| W EG| WA | 37,9 24| 59 49 | 51,5 493|516 494 | 01 01 nein nein
0+822| W [1.0G| WA | 37,9 52| 59 49 | 522 500|524 502 | 02 02 nein nein
0+822| W [2.0G| WA | 37,9 80| 59 49 | 529 507|531 509 | 02 02 nein nein
0+822| W [3.0G| WA | 37,9/10,8/ 59 49 | 536 514|538 516 | 02 02 nein nein
0+822| W |4.0G| WA | 379/ 136| 59 49 | 542 521|545 523 | 03 02 nein _nein
102| Z:101 Kleing. Flst.1351 0+287 2,0m| Ml 79| 2,0 64 54 | 606 584|605 583 -0,1 -0,1 nein__nein
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

Unterlage 17.3.2

zwischen Conradstraf’e und Riesaer Stralle Emittent:
Prifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner gemaf 16. BImSchV Stralenbahn
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 Station Bau- oder Betriebskilometer
4 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
5 SwW Stockwerk
6 Nutz Gebietsnutzung
7 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
8 HI-A Hoéhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
9-10 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
11-12 Prog.Nullfall | Beurteilungspegel Prognose Nullfall (ohne Ausbau) tags/nachts
13-14 Prog.Planfall | Beurteilungspegel Prognose Planfall (mit Ausbau) tags/nachts
15-16 Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
17 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Unterlage 17.4

Kostenberechnung fir passive SchallschutzmalRnahmen

17.4.1 Kostenberechnung Stralde

Emittent: Kraftfahrzeuge

17.4.2 Kostenberechnung Gleise

Emittent: Strallenbahn
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.4.1
zwischen Conradstral’e und Riesaer Stral3e Emittent: Kfz
Kostenberechnung fiir passive Schallschutzmallinahmen
Lfd. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Prog. Planfall | Diff. alt/neu ([wes.| Anspruch | Anzahl |Anzahl [Kosten |Koster]
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|And. passiv Fernster | Lufter |Fenster| Lifter
in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 14 15 16 17 18
Anzahl Fernster: 150 Anzahl Lufter: 71
Kosten Fenster: 88800 Kosten Lifter: 42316
Gesamtkosten passiver Schallschutzmaflnahmen: 131.116 €
Berechnungsgrundlage: Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstral’e 2016
wobei ein Fenster mit 592€/m? und ein Lufter mit 596€ angerechnet wird.
55| GroRenhainer Stralke 38 | SW EG| Ml | 64 54 | 69,1 631 08 07/ X ja ja 6 3 3552 | 1788
SW |1.0G| MI | 64 54 | 68,7 627 05 05 X [nein ja 7 3 4144 | 1788
SW |2.0G| MI | 64 54 | 68,0 620 03 03[ X [nein ja 7 3 4144 | 1788
SW |3.0G| MI | 64 54 | 674 614 02 02 X [nein ja 7 3 4144 | 1788
SW |4.0G| Ml | 64 54 | 66,9 609 02 02 X [nein ja 7 3 4144 | 1788
56 SO EG| Ml | 64 54 | 631 571 1,7 1,7 nein nein - - - -
SO |1.0G| MI | 64 54 (635 575 12 1.2 nein nein - - - -
SO |2.0G| MI | 64 54 (635 575 1,0 1,0 nein nein - - - -
SO |3.0G| MI | 64 54 (633 573 0,7 07 nein nein - - - -
SO |40G| Ml | 64 54 [630 57,0 06 06 nein __nein - - - -
66| GrofRenhainer Stralle 45 | SO EG| Ml | 64 54 (673 612 05 04 X [nein ja 2 1 1184 | 596
SO |1.0G| MI | 64 54 (675 614 0,3 03[ X [nein ja 2 1 1184 | 596
SO |2.0G| MI | 64 54 672 612 02 03[ X [nein ja 2 1 1184 | 596
SO |3.0G| MI | 64 54 [ 66,8 60,8 0,1 02 X [nein ja 2 1 1184 | 596
67 NO EG| Ml | 64 54 (740 67,9 1,3 13| X ja ja 2 1 1184 | 596
NO |1.0G| MI | 64 54 [ 726 66,6 06 0,7 X ja ja 2 1 1184 | 596
NO |2.0G| MI | 64 54 (714 653 03 03 X ja ja 2 1 1184 | 596
NO |3.0G| MI | 64 54 [ 704 644 02 03 X ja ja 2 1 1184 | 596
68| GroRenhainer Stralle 47 [ NO EG| Ml | 64 54 (749 68,8 1,5 15 X ja ja 4 2 2368 | 1192
NO |1.0G| MI | 64 54 [ 73,0 66,9 06 06 X ja ja 4 2 2368 | 1192
NO |2.0G| MI | 64 54 (716 655 03 03 X ja ja 4 2 2368 | 1192
NO |3.0G| MI | 64 54 [ 706 64,5 02 02 X ja ja 4 2 2368 | 1192
69| GrofRenhainer Stralle 49 o} EG| Ml | 64 54 | 73,7 676 1,4 13| X ja ja 4 2 2368 | 1192
O (1.0G| MI | 64 54 [720 659 06 06 X ja ja 4 2 2368 | 1192
O (20G| MI | 64 54 (706 645 03 02 X ja ja 4 2 2368 | 1192
O [30G| MI |64 54 [696 635 01 01 X ja ja 4 2 2368 | 1192
70| GroRenhainer StralRe 51 o} EG| Ml | 64 54 | 73,7 676 1,2 12| X ja ja 4 2 2368 | 1192
O (1.0G| MI | 64 54 [720 659 05 05 X ja ja 4 2 2368 | 1192
O (20G| MI | 64 54 (706 64,6 02 03 X ja ja 4 2 2368 | 1192
O [30G| Ml |64 54 [696 63,6 01 02 X ja ja 4 2 2368 | 1192
71| GroRenhainer Stralke 53 o} EG| Ml | 64 54 | 74,7 68,6 1,0 1,0/ X ja ja 4 2 2368 | 1192
O (1.0G| MI | 64 54 730 66,9 04 04 X ja ja 4 2 2368 | 1192
O (20G| MI | 64 54 [ 71,7 656 02 02 X ja ja 4 2 2368 | 1192
O [30G| Ml | 64 54 [70,7 64,6 02 01 X ja ja 4 2 2368 | 1192
72| Grolenhainer Stral’e 55 0 EG| MI | 64 54 | 750 68,9 1,0 1,0 X ja ja 3 1 1776 | 596
O (1.0G| MI | 64 54 [ 731 67,0 04 04 X ja ja 3 1 1776 | 596
O (20G| MI | 64 54 [ 71,7 656 02 02 X ja ja 3 1 1776 | 596
O (3.0G| MI | 64 54 (706 64,5 01 01 X ja ja 3 1 1776 | 596
73 N EG| Ml | 64 54 (709 64,8 09 09 X ja ja 2 1 1184 | 596
N |1.0G| Ml | 64 54 | 70,0 63,9 05 05 X ja ja 2 1 1184 | 596
N |20G| Ml | 64 54 | 689 62,8 0,3 03[ X [nein ja 2 1 1184 | 596
N |3.0G| Ml | 64 54 |680 619 02 02 X [nein ja 2 1 1184 | 596
84| Liststrale 1 N EG| Ml | 64 54 659 598 05 05 X [nein ja 4 2 2368 | 1192
N |1.0G| Ml | 64 54 | 66,3 60,2 04 04 X [nein ja 4 2 2368 | 1192
N |2.0G| Ml | 64 54 | 66,4 60,3 0,3 03[ X [nein ja 4 2 2368 | 1192
N |3.0G| Ml | 64 54 |66,2 60,0 0,3 0,2 X [nein_ ja 4 2 2368 [ 1192
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.4.1
zwischen ConradstralRe und Riesaer Strale Emittent: Kfz
Kostenberechnung fiir passive Schallschutzmallinahmen
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Prog. Planfall | Beurteilungspegel Prognose Planfall (mit Ausbau) tags/nachts
10-11 Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
12 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
15 Anzahl Anzahl Fenster an Fassade und Etage
16 Anzahl Anzahl Lifter an Fassade und Etage
17 Kosten Kosten fiir Schallschutzfenster in €
Statistik des Larmschutzes 2016: 592€/m?
18 Kosten Kosten fiir Schalldammlifter in €
Statistik des Larmschutzes 2016: 596€
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.4.2
zwischen Conradstralle und Riesaer Stralde Emittent:
Kostenbberechnung fiir passive SchallschutzmaRnahmen Stralenbahn
Lfd. Punktname HFron{ SW | Nutz IGW Prog.Planfall | Diff. alt/neu|wes.| Anspruch | Anzahl [Anzahl| Kosten |Kosten]
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht|And.[ passiv Fenster | Llfter | Fenster| Lufter
in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht in € in €
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 [ 12 ] 13 14 15 16 17 18
Anzahl Fenster: 74 Anzahl Lifter: 35
Kosten Fenster: 43808 in € Kosten Lufter: 20860 in €
Gesamtkosten passiver Schallschutzmalnahmen: 64.668 €
Berechnungsgrundlage: Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralte 2016
wobei ein Fenster mit 592€/m? und ein Ldfter mit 596€ angerechnet wird
66| Grolkenhainer Strale 45 SO EG| MI 64 54 | 57,5 547 0,0 0,0 nein nein - - - -
SO (1.0G| MI | 64 54 | 58,0 552 0,0 0,0 nein nein - - -
SO (2.0G| MI | 64 54 | 58,0 552 0,0 0,0 nein nein - - - -
SO (3.0G| MI | 64 54 57,9 551 0,0 0,0 nein nein - - - -
67 NO EG| Ml | 64 54 | 62,2 594 0,2 02 X |nein ja 2 1 1184 596
NO (1.0G| MI | 64 54 | 62,1 59,3 0,1 0,1 X |nein ja 2 1 1184 596
NO (2.0G| MI | 64 54 61,9 591 0,2 02 X |nein ja 2 1 1184 596
NO [3.0G| MI [ 64 54 | 614 586 0,1 0,1 nein__nein - - - -
68| GrofRenhainer StralRe 47 NO EG| Ml | 64 54 | 62,5 598 0,2 02 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
NO (1.0G| MI | 64 54 | 62,4 59,6 0,2 0, X |nein ja 4 2 2368 | 1192
NO (2.0G| MI | 64 54 | 62,0 59,3 0,1 0,2 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
NO [3.0G| MI [ 64 54 | 616 588 0,1 0,1 nein__nein - - - -
69| GrofRenhainer StralRe 49 O EG| Ml | 64 54 | 626 599 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |1.0G| MI | 64 54 625 598 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |20G| MI | 64 54 |622 594 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |3.0G| Ml |64 54 61,7 59,0 0,0 01 nein__ nein - - - -
70| GroRRenhainer Strale 51 o EG| Ml | 64 54 | 62,9 60,1 0,2 0, X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |1.0G| MI | 64 54 |628 60,0 0,2 0, X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |20G| MI | 64 54 |624 597 0,1 0,2 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |3.0G| Ml |64 54 |[620 592 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
71| GroRenhainer StralRe 53 (e} EG| Ml | 64 54 | 62,8 60,0 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |1.0G| MI | 64 54 | 62,7 599 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |20G| MI | 64 54 | 623 59,6 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
O |3.0G| M [ 64 54 [619 591 0,1 0,1 X |nein ja 4 2 2368 | 1192
72| Grofkenhainer Strale 55 (e} EG| Ml | 64 54 | 63,0 60,2 0,2 0,2 X |nein ja 3 1 1776 596
O |1.0G| Ml | 64 54 |628 60,0 0,1 0,1 X |nein ja 3 1 1776 596
O |20G| MI | 64 54 |624 597 0,1 0,1 X |nein ja 3 1 1776 596
O |3.0G| Ml | 64 54 |620 592 0,1 0,1 X |nein ja 3 1 1776 596
73 N EG| Ml | 64 54 | 61,1 583 0,3 0,2 nein nein - - - -
N [1.0G| MI | 64 54 | 61,0 582 02 0,2 nein nein - - - -
N [2.0G| MI | 64 54 | 60,6 57,9 0,1 0,2 nein nein - - -
N [3.0G] MI | 64 54 | 602 574 0,1 0,1 nein  nein - - - -
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.4.2
zwischen ConradstraRe und Riesaer StraRe Emittent:
Kostenbberechnung fiir passive SchallschutzmalRnahmen Stralenbahn
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Prog.Planfall | Beurteilungspegel Prognose Planfall (mit Ausbau) tags/nachts
10-11 Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
12 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
15 Anzahl Anzahl Fenster an Fassade und Etage
16 Anzahl Anzahl Lufter an Fassade und Etage
17 Kosten Kosten fiir Schallschutzfenster in €
Statistik des Larmschutzes 2016: 592€/m?
18 Kosten Kosten fiir Schalldammlifter in €
Statistik des Larmschutzes 2016: 596€/Lufter
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Unterlage 17.5

Fotodokumentation

(Auszug)
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VerkehrsbaumalRnahme GroRenhainer Strale / Haltestelle ListstralRe
Fotodokumentation zur schalltechnischen Untersuchung
Auszug Gebdude mit Anspruch auf Lirmschutzmallnahmen

Unterlage 17.5
Seite 1

Bild 1 GrolRenhainer StralRe 38, West-Ansicht

Bild 1

GroRRenhainer
StralRe 38;

Sidwest-Ansicht
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

VerkehrsbaumalRnahme GroRenhainer Strale / Haltestelle ListstralRe
Fotodokumentation zur schalltechnischen Untersuchung
Auszug Gebdude mit Anspruch auf Lirmschutzmallnahmen

Unterlage 17.5
Seite 2

Bild 2

GroRRenhainer
StralRe 45;

Sudost-/ Nordost-
Ansicht

Bild 3

GroRenhainer
Strale 47;

Nordost-Ansicht
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VerkehrsbaumaBnahme GroRenhainer Stralle / Haltestelle Liststralle Unterlage 17.5
Fotodokumentation zur schalltechnischen Untersuchung Seite 3
Auszug Gebdude mit Anspruch auf Lirmschutzmallnahmen

Bild 4

GroRRenhainer
StralRe 49;

Ost-Ansicht

Bild 5

GroRenhainer
Strale 49;

Ost-Ansicht
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VerkehrsbaumalRnahme GroRenhainer Strale / Haltestelle ListstralRe
Fotodokumentation zur schalltechnischen Untersuchung
Auszug Gebdude mit Anspruch auf Lirmschutzmallnahmen

Unterlage 17.5
Seite 4
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Bild 6

GroRRenhainer
StralRe 51;

Ost-/ Nord-Ansicht

Bild 7

ListstralRe
1, 3;

Nord-Ansicht
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Gerauschimmissionen durch Uberlagerung (Summenpegelbildung) der
Emittenten

Unterlage 17.6 - Schalltechnische Untersuchung

17.6.1 Erlauterungsbericht

17.6.2 Emissionen

Emissionen Eisenbahnen der DB AG

17.6.3 Immissionen

Beurteilungspegel Prognose Nullfall und Prognose Planfall

(Emittenten: Kraftfahrzeuge, StraRenbahnen, Eisenbahnen)
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Schalltechnische Untersuchung zur Summenpegelbetrachtung

Unterlage 17.6.1

Erlauterungsbericht
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Strafle Unterlage 17.6.1
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe
Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung zur Summenpegelbetrachtung Seite 1

Erlauterungsbericht

Inhalt

Seite
1. AUfgabenstellung ... 2
2. Ortliche GEGEDENNEILEN ....cvveiierie ittt sb e s bee s nes 2
3.  Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen .........ccccuveiiieriiieeninieesnnsees e eennnns 2
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5. GerausChimmIiSSIONEN .......cuuuuuiiiii i e erenees 3
6.  ZUSAMMENTASSUNG ..eevuuiieriieereserrsssernasserssssesnsssrns s s rrs s s srsassrnnssennnseennnsennnnns 4
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroBenhainer Strafle Unterlage 17.6.1
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe
Erlauterungsbericht - Schalltechnische Untersuchung zur Summenpegelbetrachtung Seite 2

1. Aufgabenstellung

In der Landeshauptstadt Dresden wird im Bereich der GroBenhainer StraBe zwischen der Con-
radstraBe und der Riesaer StraBe ein Ausbau der Verkehrsanlagen geplant. Der hier zu untersu-
chende Abschnitt betrifft die Aufweitung der Gleisanlagen inkl. dem Zugang zu barrierefreien
Haltestellen der Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG). In diesem Zusammenhang ergeben
sich ebenfalls Veranderungen an den Fahrbahnrandern fir die Kraftfahrzeuge.

Zur Erganzung der nach 16. BImSchV ausgerichteten schalltechnischen Untersuchungen vom
28.05.2018 (Unterlagen 17.1 bis 17.5) werden in dieser Betrachtung alle Emittenten tberlagert.
Der sogenannte Summenpegel wird gebildet und die Gesamtgerauschimmission im Untersu-
chungsgebiet bewertet.

Im Ergebnis sind Aussagen fiir die zu erwartenden Larmbelastungen in der Nachbarschaft durch
den StraBen- und Schienenverkehr zu treffen.

2. Ortliche Gegebenheiten

Die bereits in der schalltechnischen Untersuchung in Unterlage 17.1 ausgefiihrten Beschreibun-
gen der ortlichen Gegebenheiten werden hier um den Emittenten der Eisenbahn der DB AG er-
ganzt. Das digitale Geldandemodell wird entsprechend erweitert.

Die Gleisanlagen der DB AG verlaufen in Dammlage. Mit einer Briicke wird die GroBenhainer
StraBe Uberquert. Auf den Gleisen verkehren die Strecken 6239 (S-Bahn) und 6363 (Regional-
und Fernverkehr).

3. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Uberlagerung der Emittenten werden die Beurteilungspegel an den Fassaden der Ge-
baude des Untersuchungsgebietes als ,Summenpegel" dargestellt. Die lber die Bewertung der
Gerdauschimmissionen nach der 16. BImSchV hinausgehenden Untersuchungen zur Bildung des
Summenpegels basieren auf der standigen Rechtssprechung, ,,dass Anwohner durch zusétzliche
Ldrmbelastungen, die vom Bau bzw. der wesentlichen Anderung von StralBen oder Schienenwe-
gen ausgehen, nicht einer Gesamtbelastung ausgesetzt werden ddrfen, die zu einer Gesund-
heitsgefahrdung fihrt.

Dies folgt aus dem in Artikel 2 Abs. 1 Satz 1 des Grundgesetzes garantierten Recht auf Leben
und kérperliche Unversehrtheit. Dieser Grundsatz kommt auch bereits in dem von der Gutachte-
rin zitierten Urteil des BVerwG vom 21.03.1996 4 C 9/95 zum Ausdruck (Leitsatz 2, Rn 35, 36),
ohne dass dort konkrete Grenzwerte benannt wurden. In der Folge wurden vom BVerwG die
Grenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
entwickelt und in vielen Urteilen bestatigt. Beispielhaft seien die Urteile des BVerwG vom
13.05.2009 -9 A 72.07 -, 15.12.2011 -7A 11/10-; 10.10.2012 - 9 A 20/11 - genannt. Vo-
raussetzung fir entsprechende Schutzanspriiche ist jedoch, dass der Beurteilungspegel durch
das konkrete Vorhaben ansteigt (vgl. Urteil des BVerwG vom 15. 12.2011 7 A 11/10, Rn. 30)."
(Schriftverkehr mit der Landesdirektion Dresden vom 01.06.2018)

Fir die vorliegende schalltechnische Untersuchung sind die auf das Untersuchungsgebiet ein-
wirkenden Verkehrswege zu tberlagern und die Gerauschimmissionen zwischen dem Prognose
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Nullfall und den Prognose Planfall mit den Schwellenwerten von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht zu vergleichen. Die Veranderung der Larmsituation im Untersuchungsbereich ist
darzustellen.

In die Summenbildung gehen folgende Emittenten ein:

e Kraftfahrzeugverkehr inkl. Busverkehr
e Schienenverkehr der DVB AG Linien 3, 13
e Schienenverkehr der DB AG Strecken 6239 und 6363

4. Gerauschemissionen

Grundsatzlich wird bei der Betrachtung der Emissionen in den Prognose Nullfall und den Prog-
nose Planfall unterschieden. Der Prognosehorizont ist auf das Jahr 2030 ausgerichtet.

Fir die Emittenten der Kraftfahrzeuge (MIV und Busse) und die StraBenbahn werden die Anga-
ben der schalltechnischen Untersuchung der Unterlage 17.2 verwendet.

Fiir den zusatzlich zu betrachtenden Emittenten wurde das Streckenaufkommen von der DB AG,
Verkehrsdatenmanagement, mit Bearbeitungsstand vom 28.09.2017 Ubergeben. Die Daten lie-
gen nur fir das Prognosejahr 2025 vor. Fir das Prognosejahr 2030 sind keine Angaben verflig-
bar. Die Strecke verlauft im Untersuchungsgebiet in Dammlage und Uberquert die GroBenhainer
StraBe mit einer Stahlbriicke. Die Gleise sind auf Betonschwellen im Schotterbett verlegt.

Das Streckenaufkommen ist nach 16. BImSchV, Anlage 2, fiir die Emissionen der Eisenbahn-
zige in der Unterlage 17.6.2 dargestellt.

5. Gerauschimmissionen

Fir die Berechnungen wird das digitale Gelandemodell um den Emittenten Eisenbahn, welcher
in Dammlage verlauft, erweitert. Der Schienenbonus wird fiir den Emittenten StraBenbahn in
Ansatz gebracht. Fir die Gerduschimmissionen durch die Eisenbahn entfallt der Schienenbonus.

Als Grundlage zur Bewertung der Summenpegel (Uberlagerung der Beurteilungspegel der ein-
wirkenden Emittenten) wird die Gerauschsituation des Prognose Nullfalls mit der des Prognose
Planfalls verglichen. Die Bewertung bezieht sich auf die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) (Schwellenwerte) in der Nacht. Die Berechnungsergebnisse
sind in Unterlage 17.6.3 fassaden- und etagengenau dargestellt.

Anzahl der untersuchten Gebdude (nur Hauptgebdude ohne Anbauten) 52
Verminderung/keine Veranderung der Summenpegel durch den Ausbau der 4
GroBenhainer StraBe ohne Uberschreitung der Schwellenwerte

Verminderung/keine Veranderung der Summenpegel durch den Ausbau der 30
GroBenhainer StraBe mit Uberschreitung der Schwellenwerte

Erhéhung der Summenpegel durch Ausbau der GroBenhainer StraBe, jedoch 5
ohne Uberschreitung der Schwellenwerte

Erhéhung der Summenpegel durch Ausbau der GroBenhainer StraBe, jedoch 13
mit Uberschreitung der Schwellenwerte

Tab. 2 Bewertung der Summenpegel in Bezug auf die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
im Vergleich zwischen Prognose Nullfall und Prognose Planfall
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Im Vergleich der Gerduschsituationen zwischen Prognose Nullfall und Prognose Planfall ist fest-
zustellen, dass sich mit dem Bau der Verkehrsanlagen die Gerduschsituation fiir 18 Gebdude bis
maximal 2 dB(A) verschlechtert. Davon werden bei flinf Gebduden die Schwellenwerte von

70 dB(A) am Tag und 60 B(A) in der Nacht unterschritten.

Es verbleiben an 13 Gebduden Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht bei gleichzeitiger Erhéhung der Summen-Beurteilungspegel:

Gebadude Fassade Stockwerk Uberschrei- bereits mit Anspruch auf
tung LéarmschutzmaBnahmen aus
Schwellwert 16. BImSchV
GroBenhainer StraBe 34 SW EG - 1.0G N
GroBenhainer StraBe 35 NO EG - 2.0G N
GroBenhainer StraBe 37 NO 1.0G - 2.0G N
GroBenhainer StraBe 38 SwW EG -4. 0OG N EG: T/N
1.0G-4.0G: N

GroBenhainer StraBe 40 SW EG - 4.0G N
GroBenhainer StraBe 45 SO EG - 3.0G N EG-3.0G: N

NO EG - 3. OG T/N EG - 3.0G: T/N
GroBenhainer StraBBe 47 NO EG - 3.0G T/N EG - 3.0G: T/N
GroBenhainer StraBe 49 0] EG - 3.0G T/N EG - 3.0G: T/N
GroBenhainer StraBe 51 0 EG - 3.0G T/N EG - 3.0G: T/N
GroBenhainer StraBe 53 0] EG - 3.0G T/N EG - 3.0G: T/N
GroBenhainer StraBe 55 0] EG - 3.0G T/N EG - 3.0G: T/N

N EG - 1.0G T/N EG - 1.0G: T/N

N 2.0G - 3.0G N 2.0G-3.0G: N
ListstraBe 1 N EG - 3.0G N EG-3.0G: N
ListstraBe 3 N EG - 2.0G N

Tab. 3 Gebdude mit Erhéhung der Summenpegeln und
Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts

Davon wurden bei acht Gebduden bereits im Rahmen der Priifung der wesentlichen Anderung

gemaB 16. BImSchV Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach festgestellt. Die
detaillierte Auflistung aller Gebaude mit fassaden- und etagengenauen Angaben ist in der Un-

terlage 17.6.3 enthalten.

6. Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst alle schutzbedirftigen Bebauungen im
Ausbaubereich der GroBenhainer StraBe zwischen der ConradstraBe und der Riesaer StraBe. Der
Summenpegel wird durch Uberlagerung aller Emittenten (Kraftfahrzeuge, StraBenbahnen und
Eisenbahn) flr den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall berechnet.

An 43 Gebauden wird die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag und

60 dB(A) in der Nacht {iberschritten. Bei 13 Geb&uden ist die Uberschreitung mit einer geringfii-
gigen Verschlechterung der Larmsituation verbunden. Davon haben bereits acht Gebdude einen
Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach durch die Bewertung nach 16. BImSchV erlangt.

Radeberg, den 28.05.2018

(2ot

Dipl.-Ing. Elke Urland
rgoUmwelt
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Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) vom Juni 1990,
gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014
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Richtlinien fur die Berechnung der Beurteilungspegel bei Schienenwegen
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Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014
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DVB Dresdner Verkehrsbetriebe AG, Center Infrastruktur
Prognosebelegung Linien 3, 13, 81

Stand 14.06.2016
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.6.2
zwischen Conradstrafie und Riesaer Straflie Emittent: Eisenbahn
Emissionen Prognose Nullfall identische Prognose Planfall
DB AG Gleis: Richtung: Stadtrand Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m
14 | GZE-7Z5_A4 100kmh 4,0 7,0 100 564 - 81,0 | 646 | 36,9 | 86,5 | 70,0 | 42,3
15 | ICE-4-V1 160kmh 7,0 1,0 160 369 - 75,0 | 57,2 | 50,5 | 69,6 | 51,8 | 45,1
15 | ICE-4-V1 160kmh 5,0 1,0 160 369 - 73,5 | 55,8 | 49,1 | 69,6 | 51,8 | 45,1
16 | ICE-4-V1 160kmh 1x - 1,0 160 184 - - - - 66,5 | 48,8 | 421
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 1,0 - 160 257 - 68,4 | 50,7 | 411 - - -
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 1,0 1,0 160 257 - 68,4 | 50,7 | 41,1 | 71,4 | 53,7 | 441
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 8,0 1,0 160 257 - 774 | 59,7 | 50,1 | 71,4 | 53,7 | 441
18 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 10x 160kmh 1,0 - 160 283 - 68,8 | 50,7 | 411 - - -
19 | ICE-7Z5_A4,9Z5 7x 160kmh 12,0 1,0 160 204 - 782 | 613 | 51,9 | 70,4 | 53,6 | 441
20 | NZE-7z2_A4, 9-Z5 160kmh 2,0 - 160 230 - 72,0 | 53,6 | 44,1 - - -
21 | RV-E-7Z2_A4, 9-Z5 3x 160kmh 32,0 2,0 160 98 - 81,5 | 654 | 56,1 | 72,5 | 56,3 | 47,1
22 | RV-E-7Z5_A4, 9-Z5 160kmh 32,0 6,0 160 125 - 804 | 654 | 56,1 | 76,1 | 61,2 | 51,9
13 | S-Bahn 96,0 14,0 120 76 - 81,5 | 750 | 60,7 | 76,2 | 69,6 | 55,3
- | Gesamt 201,0] 35,0 - - - 886 | 765 | 640 | 878 | 734 | 586
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
DB AG Gleis: Richtung: Stadtrand Abschnitt: 2 Km: 0+499
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m
14 | GZE-7Z5_A4 100kmh 4,0 7,0 100 564 - 87,0 | 646 | 36,9 | 925 | 70,0 | 42,3
15 | ICE-4-V1 160kmh 7,0 1,0 160 369 - 80,9 | 57,2 | 50,5 | 755 | 51,8 | 451
15 | ICE-4-V1 160kmh 5,0 1,0 160 369 - 79,5 | 55,8 | 49,1 | 755 | 51,8 | 45,1
16 | ICE-4-V1 160kmh 1x - 1,0 160 184 - - - - 72,5 | 48,8 | 421
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 1,0 - 160 257 - 74,4 | 50,7 | 41,1 - - -
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 1,0 1,0 160 257 - 744 | 50,7 | 41,1 | 77,4 | 53,7 | 441
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 8,0 1,0 160 257 - 83,4 | 59,7 | 50,1 | 77,4 | 53,7 | 441
18 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 10x 160kmh 1,0 - 160 283 - 74,8 | 50,7 | 411 - - -
19 | ICE-7Z5_A4,9Z5 7x 160kmh 12,0 1,0 160 204 - 84,2 | 61,3 | 51,9 | 76,4 | 53,6 | 441
20 | NZE-7z2_A4, 9-Z5 160kmh 2,0 - 160 230 - 78,0 | 53,6 | 44,1 - - -
21 | RV-E-7Z2_A4, 9-Z5 3x 160kmh 32,0 2,0 160 98 - 875 | 654 | 56,1 | 784 | 56,3 | 471
22 | RV-E-7Z5_A4, 9-Z5 160kmh 32,0 6,0 160 125 - 86,3 | 654 | 56,1 | 82,0 | 61,2 | 51,9
13 | S-Bahn 96,0 14,0 120 76 - 87,3 | 750 | 60,7 | 82,0 | 69,6 | 553
- | Gesamt 201,0] 35,0 - - - 946 | 765 | 640 | 938 | 734 | 586
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+499 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
28.05.2018 Seite 1
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale Unterlage 17.6.2
zwischen Conradstrafie und Riesaer Straflie Emittent: Eisenbahn
Emissionen Prognose Nullfall identische Prognose Planfall
DB AG Gleis: Richtung: Stadtrand Abschnitt: 3 Km: 0+568
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m
14 | GZE-7Z5_A4 100kmh 4,0 7,0 100 564 - 81,0 | 646 | 36,9 | 86,5 | 70,0 | 42,3
15 | ICE-4-V1 160kmh 7,0 1,0 160 369 - 75,0 | 57,2 | 50,5 | 69,6 | 51,8 | 451
15 | ICE-4-V1 160kmh 5,0 1,0 160 369 - 735 | 55,8 | 49,1 | 69,6 | 51,8 | 451
16 | ICE-4-V1 160kmh 1x - 1,0 160 184 - - - - 66,5 | 48,8 | 42,1
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 1,0 - 160 257 - 68,4 | 50,7 | 41,1 - - -
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 1,0 1,0 160 257 - 68,4 | 50,7 | 41,1 | 71,4 | 53,7 | 441
17 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 9x 160kmh 8,0 1,0 160 257 - 774 | 59,7 | 50,1 | 71,4 | 53,7 | 441
18 | ICE-7Z5_A4,9-Z5 10x 160kmh 1,0 - 160 283 - 68,8 | 50,7 | 41,1 - - -
19 | ICE-7Z5_A4,9Z5 7x 160kmh 12,0 1,0 160 204 - 782 | 61,3 | 51,9 | 70,4 | 53,6 | 44,1
20 | NZE-7z2_A4, 9-Z5 160kmh 2,0 - 160 230 - 72,0 | 53,6 | 44,1 - - -
21 | RV-E-7Z2_A4, 9-Z5 3x 160kmh 32,0 2,0 160 98 - 81,5 | 654 | 56,1 | 72,5 | 56,3 | 47,1
22 | RV-E-7Z5_A4, 9-Z5 160kmh 32,0 6,0 160 125 - 80,4 | 654 | 56,1 | 76,1 | 61,2 | 51,9
13 | S-Bahn 96,0 14,0 120 76 - 81,5 | 750 | 60,7 | 76,2 | 69,6 | 553
- | Gesamt 201,01 350 - - - 886 | 765 | 640 | 878 | 734 | 586
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+568 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+187 | Standardfahrbahn - - - - - - -
28.05.2018 Seite 2
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Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1| GroRenhainer Platz 1 N EG| M 70 60 49,4 48,8 | 60,3 553 | 60,7 | 56,2 - - 60,5 55,7 | 60,8 | 56,5 - - 0,1 0,3
N [1.0G| MI 70 60 49,7 49,1 61,7 56,8 [ 61,9 | 57,5 - - 619 573 | 62,2 | 57,9 - - 0,3 0,4

2| GroRRenhainer Platz 2 SO EG| M 70 60 43,9 43,3 | 54,0 49,3 | 544 | 50,3 - - 541 49,5 | 54,5 | 50,5 - - 0,1 0,2
SO (1.0G| MI 70 60 441 435 | 55,2 504 | 555 | 51,2 - - 554 50,8 | 55,7 | 51,6 - - 0,2 0,4

3 NO EG| M 70 60 49,1 484 | 57,2 524 | 57,9 | 53,9 - - 57,3 52,6 | 57,9 | 54,0 - - 0,0 0,1
NO [1.0G| MI 70 60 49,6 490 | 584 535 | 58,9 | 54,8 - - 586 53,9 | 591 55,1 - - 0,2 0,3

4| GroRenhainer Stralte 14b w EG| WA 70 60 35,0 343 | 66,6 613 | 66,6 | 61,3 - 1,3 | 666 613 | 66,6 | 61,3 - 1,3 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 35,6 349 | 666 614 | 66,6 | 61,4 - 14 | 666 614 | 66,6 | 61,4 - 1,4 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 35,5 349 | 66,3 61,1 | 66,3 | 61,1 - 1,1 | 66,3 61,1 66,3 | 61,1 - 1,1 0,0 0,0

W [3.0G| WA 70 60 36,6 36,0 | 658 60,7 | 658 | 60,7 - 0,7 | 658 60,7 | 658 | 60,7 - 0,7 0,0 0,0

5 w EG| WA 70 60 34,5 34,0 | 66,7 614 | 66,7 | 61,4 - 14 | 66,7 614 | 66,7 | 61,4 - 1,4 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 35,0 34,5 | 66,7 614 | 66,7 | 61,4 - 14 | 66,7 614 | 66,7 | 61,4 - 1,4 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 35,5 350 | 66,3 61,0 | 66,3 | 61,0 - 10 | 66,3 61,0 | 66,3 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0

W_ [3.0G[ WA 70 60 36,4 358 | 658 605 | 658 | 60,5 - 05 | 658 605 | 658 | 60,5 - 0,5 0,0 0,0

6| GroRenhainer Strale 15 S EG| M 70 60 26,8 26,2 | 59,3 54,0 | 59,3 | 54,0 - - 59,2 53,9 | 59,2 | 53,9 - - -0,1 -0,1
S [1.0G| MI 70 60 26,8 26,2 | 60,5 554 | 60,5 | 554 - - 60,4 553 | 60,4 | 553 - - -0,1 -0,1

S |2.0G| MI 70 60 26,8 26,2 | 60,8 55,7 | 60,8 | 55,7 - - 60,7 55,6 | 60,7 | 55,6 - - -0,1 -0,1

S |3.0G| MI 70 60 27,0 26,3 | 60,9 557 | 60,9 | 55,7 - - 60,8 55,6 | 60,8 | 55,6 - - -0,1 -0,1

7 0} EG| M 70 60 43,1 42,5 | 66,1 60,9 | 66,1 | 61,0 - 1,0 | 66,1 60,9 | 66,1 61,0 - 1,0 0,0 0,0
O |1.0G| MI 70 60 43,9 433 | 66,5 614 | 66,6 | 61,5 - 15 1665 614 | 66,6 | 61,5 - 1,5 0,0 0,0

O |2.0G| MI 70 60 44,5 439 | 664 61,3 | 66,5 | 61,4 - 14 | 664 613 | 66,5 | 61,4 - 1,4 0,0 0,0

O |3.0G| MI 70 60 45,8 452 | 66,2 61,1 | 66,2 | 61,2 - 12 | 66,2 61,1 66,2 | 61,2 - 1,2 0,0 0,0

8 N EG| M 70 60 44,6 439 | 59,8 54,6 | 59,9 | 55,0 - - 59,8 54,6 | 59,9 | 55,0 - - 0,0 0,0
N [1.0G| MI 70 60 454 448 | 61,1 56,0 | 61,2 | 56,4 - - 61,1 56,0 | 61,2 | 56,4 - - 0,0 0,0

N [2.0G| MI 70 60 46,0 453 | 61,6 56,6 | 61,7 | 56,9 - - 616 56,5 | 61,7 | 56,9 - - 0,0 0,0

N [3.0G| MI 70 60 46,9 46,3 | 61,8 56,8 | 61,9 | 57,2 - - 61,8 56,8 | 61,9 | 57,2 - - 0,0 0,0

9| GroRenhainer Strale 16b w EG| WA 70 60 36,6 36,0 | 66,3 61,0 | 66,3 | 61,1 - 1,1 | 66,3 61,0 | 66,3 | 61,1 - 1,1 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 37,9 37,3 | 664 612 | 66,4 | 61,2 - 12 | 664 61,2 66,4 | 61,2 - 1,2 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 35,6 349 | 66,1 60,9 | 66,1 | 60,9 - 09 | 66,1 60,9 | 66,1 60,9 - 0,9 0,0 0,0

W [3.0G| WA 70 60 36,5 359 | 65,7 605 | 657 | 60,6 - 0,6 | 657 605 | 657 | 60,6 - 0,6 0,0 0,0

10 W EG| WA 70 60 36,6 36,0 | 66,3 61,0 | 66,3 | 61,1 - 1,1 | 66,3 61,0 | 66,3 | 61,1 - 1,1 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 37,9 37,3 | 664 612 | 66,4 | 61,2 - 12 | 664 61,2 66,4 | 61,2 - 1,2 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 35,6 349 | 66,1 60,9 | 66,1 | 60,9 - 09 | 66,1 60,9 | 66,1 60,9 - 0,9 0,0 0,0

W_ [3.0G[ WA 70 60 36,5 359 | 65,7 605 | 65,7 | 60,6 - 0,6 | 657 605 | 657 | 60,6 - 0,6 0,0 0,0

11| GroRenhainer Stralle 18 W EG| WA 70 60 37,8 37,2 | 658 605 | 658 | 60,6 - 0,6 | 658 605 | 658 | 60,6 - 0,6 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 39,9 39,3 | 66,0 60,9 | 66,1 | 60,9 - 09 | 66,0 609 | 66,1 60,9 - 0,9 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 35,8 352 | 658 60,6 | 658 | 60,7 - 0,7 | 658 60,6 | 658 | 60,7 - 0,7 0,0 0,0

W_ [3.0G[ WA 70 60 37,1 36,5 | 655 603 | 655 | 60,3 - 03 | 655 603 | 655 | 60,3 - 0,3 0,0 0,0

12| GroRenhainer Stralle 18b N EG| WA 70 60 48,6 48,0 | 58,0 52,8 | 58,5 | 54,0 - - 58,0 52,8 | 58,5 | 54,0 - - 0,0 0,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
12| GroRenhainer Strale 18b N [1.0G| WA 70 60 48,9 48,3 | 59,4 54,2 | 59,7 | 55,2 - - 59,3 54,2 59,7 | 55,2 - - 0,0 0,0
N |2.0G| WA 70 60 48,7 48,0 | 59,9 54,8 | 60,2 | 55,7 - - 59,8 54,7 | 60,2 | 55,6 - - 0,0 -0,1

N |3.0G| WA 70 60 48,5 479 | 60,1 55,1 | 60,4 | 55,8 - - 60,1 55,0 | 60,4 | 55,8 - - 0,0 0,0

13 w EG| WA 70 60 42,1 415 | 648 59,5 | 64,8 | 59,6 - - 64,8 59,5 | 64,8 | 59,6 - - 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 42,9 42,3 | 655 60,3 | 655 | 60,4 - 04 | 655 603 | 655 | 60,4 - 0,4 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 41,7 41,1 654 60,2 | 654 | 60,3 - 0,3 | 655 60,2 65,4 | 60,3 - 0,3 0,0 0,0

W [3.0G[ WA 70 60 38,3 37,7 | 651 60,0 | 651 | 60,0 - - 65,1 60,0 | 651 60,0 - - 0,0 0,0

14| GroRenhainer Stralke 19 SO EG| M 70 60 37,7 37,1 60,0 54,7 | 60,0 | 54,8 - - 60,0 54,7 | 60,0 | 54,8 - - 0,0 0,0
SO (1.0G| MI 70 60 38,2 376 | 61,2 56,1 | 61,2 | 56,2 - - 61,2 56,0 | 61,2 | 56,1 - - 0,0 -0,1

15 NO EG| M 70 60 45,0 443 | 64,9 59,5 | 64,9 | 59,7 - - 649 596 | 64,9 | 59,7 - - 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 46,0 454 | 65,6 60,5 | 65,7 | 60,6 - 0,6 | 656 605 | 657 | 60,6 - 0,6 0,0 0,0

16 NW EG| M 70 60 41,4 40,8 | 59,3 54,1 | 594 | 54,3 - - 59,3 54,1 59,4 | 54,3 - - 0,0 0,0
NW [1.0G[ M 70 60 434 42,7 | 60,6 55,5 | 60,7 | 55,7 - - 606 555 | 60,7 | 557 - - 0,0 0,0

17| GroBenhainer Stralle 21 SO EG| M 70 60 37,4 36,8 | 59,5 54,3 | 59,6 | 54,4 - - 59,5 543 | 59,6 | 54,4 - - 0,0 0,0
SO (1.0G| MI 70 60 38,9 38,2 | 60,7 556 | 60,8 | 557 - - 60,7 55,6 | 60,8 | 557 - - 0,0 0,0

18 NO EG| M 70 60 42,9 42,2 | 65,0 59,7 | 650 | 59,8 - - 650 59,7 | 650 | 59,8 - - 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 44,3 43,7 | 65,7 60,6 | 657 | 60,7 - 0,7 | 657 60,6 | 657 | 60,7 - 0,7 0,0 0,0

19 NW EG| M 70 60 40,4 39,8 | 59,7 54,7 | 59,8 | 54,8 - - 59,7 54,7 | 59,8 | 54,8 - - 0,0 0,0
NW [1.0G[ M 70 60 42,7 42,0 | 60,9 56,1 | 61,0 | 56,3 - - 60,9 56,1 61,0 | 56,3 - - 0,0 0,0

20| GroRenhainer Stralte 22 SO EG| WA 70 60 41,6 41,0 | 60,3 55,1 | 60,4 | 55,3 - - 60,3 55,1 60,3 | 55,3 - - -0,1 0,0
SO [1.0G| WA 70 60 41,7 41,1 61,3 56,3 | 61,4 | 56,4 - - 61,3 56,3 | 61,3 | 56,4 - - -0,1 0,0

SO [2.0G| WA 70 60 41,8 412 | 615 56,5 | 616 | 56,6 - - 61,5 56,4 | 61,5 | 56,5 - - -0,1 -0,1

21 S EG| WA 70 60 42,3 41,8 | 654 604 | 654 | 60,4 - 04 | 654 603 | 654 | 60,4 - 0,4 0,0 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 42,8 42,3 | 659 61,0 | 659 | 61,0 - 10 | 659 61,0 | 659 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0

SW_[2.0G| WA 70 60 42,2 416 | 658 60,9 | 65,8 | 60,9 - 09 | 658 609 | 658 | 60,9 - 0,9 0,0 0,0

22| GroRenhainer Strafte 23 SO EG| M 70 60 40,2 39,6 | 594 543 | 59,5 | 54,4 - - 59,4 543 | 59,5 | 54,4 - - 0,0 0,0
SO (1.0G| MI 70 60 40,8 40,2 | 60,7 55,7 | 60,7 | 55,9 - - 60,7 55,7 | 60,7 | 55,8 - - 0,0 -0,1

23 NO EG| M 70 60 46,4 45,7 | 652 60,0 | 65,2 | 60,2 - 0,2 | 652 60,0 | 652 | 60,2 - 0,2 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 46,9 46,3 | 658 60,9 | 659 | 61,1 - 1,1 | 658 60,9 | 659 | 61,1 - 1,1 0,0 0,0

24 NW EG| M 70 60 44,0 434 | 595 54,5 | 59,6 | 54,8 - - 59,5 545 | 59,6 | 54,8 - - 0,0 0,0
NW [1.0G[ M 70 60 44,8 442 | 60,7 559 | 60,8 | 56,2 - - 60,7 559 | 60,8 | 56,2 - - 0,0 0,0

25| GroRenhainer Stralle 24 NW EG| WA 70 60 49,7 49,1 60,1 55,1 [ 60,5 | 56,1 - - 60,0 55,0 | 60,4 | 56,0 - - -0,1 -0,1
NW [1.0G| WA 70 60 49,9 493 | 61,3 56,5 | 61,6 | 57,3 - - 61,2 56,4 | 61,5 | 57,2 - - -0,1 -0,1

NW [2.0G| WA 70 60 50,0 493 | 615 56,7 | 61,8 | 57,5 - - 61,4 56,7 | 61,7 | 57,4 - - -0,1 -0,1

26 SW EG| WA 70 60 41,8 41,3 | 653 60,2 | 65,3 | 60,2 - 0,2 | 653 60,2 65,3 | 60,2 - 0,2 0,0 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 42,9 42,3 | 659 61,0 | 659 | 61,0 - 1,0 | 659 61,0 | 659 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0

SW_ [2.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 658 60,9 | 658 | 61,0 - 10 | 658 60,9 | 658 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0

27| GroRenhainer Stralle 25 SO EG| M 70 60 40,9 40,3 | 594 54,4 | 59,5 | 54,6 - - 59,4 544 | 59,5 | 54,6 - - 0,0 0,0
SO [1.0G| MI 70 60 41,3 40,6 | 60,7 559 | 60,7 | 56,0 - - 60,6 55,8 | 60,7 | 56,0 - - 0,0 0,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
28| GroRenhainer Stralle 25 NO EG| M 70 60 47,1 46,5 | 65,0 59,8 | 650 | 60,0 - - 650 59,8 | 650 | 60,0 - - 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 47,5 46,9 | 65,7 60,7 | 65,7 | 60,9 - 0,9 | 657 60,7 | 657 | 60,9 - 0,9 0,0 0,0
29 NW EG| M 70 60 46,6 46,0 | 594 54,4 | 59,6 | 55,0 - - 59,4 544 | 59,6 | 55,0 - - 0,0 0,0
NW [1.0G[ M 70 60 46,9 46,3 | 60,6 558 | 60,8 | 56,2 - - 606 558 | 60,8 | 56,2 - - 0,0 0,0
30| GroRenhainer Stralte 26 SO EG| WA 70 60 41,1 40,5 | 60,4 554 | 60,5 | 55,5 - - 60,4 554 | 60,4 | 555 - - -0,1 0,0
SO [1.0G| WA 70 60 41,3 40,7 | 61,5 56,8 | 61,6 | 56,9 - - 61,5 56,6 | 61,5 | 56,8 - - -0,1 -0,1
SO [2.0G| WA 70 60 41,8 41,1 61,7 56,9 | 61,7 | 57,0 - - 61,7 56,9 | 61,7 | 57,0 - - 0,0 0,0
31 S EG| WA 70 60 44,3 438 | 654 604 | 655 | 60,5 - 0,5 | 654 603 | 654 | 60,4 - 0,4 -0,1 -0,1
SW [1.0G| WA 70 60 44,5 439 | 66,0 61,1 | 66,0 | 61,2 - 1,2 | 66,0 61,1 66,0 | 61,2 - 1,2 0,0 0,0
SW_[2.0G|[ WA 70 60 44,5 439 | 659 61,0 | 659 | 61.1 - 11 1659 610 | 659 | 61.1 - 11 0,0 0,0
32| GroRenhainer Stralte 27 SO EG| M 70 60 41,2 40,6 | 59,8 54,8 | 59,9 | 55,0 - - 59,8 54,8 | 59,9 | 55,0 - - 0,0 0,0
SO (1.0G| MI 70 60 41,6 40,9 | 61,0 56,1 | 61,0 | 56,3 - - 61,0 56,1 61,0 | 56,3 - - 0,0 0,0
33 NO EG| M 70 60 49,9 49,3 | 64,9 59,7 | 650 | 60,1 - 0,1 | 649 597 | 650 | 60,1 - 0,1 0,0 0,0
NO [1.0G| MI 70 60 50,1 495 | 655 60,5 | 656 | 60,9 - 09 | 655 605 | 656 | 60,9 - 0,9 0,0 0,0
34| GroRenhainer Stralte 28 NW EG| WA 70 60 50,4 49,7 | 60,4 553 | 60,8 | 56,4 - - 60,4 605 | 60,8 | 56,4 - - 0,0 0,0
NW [1.0G| WA 70 60 50,6 499 | 615 56,6 | 61,8 | 57,5 - - 61,4 605 | 61,7 | 57,3 - - -0,1 -0,2
NW [2.0G| WA 70 60 50,8 50,1 61,7 56,9 | 62,0 | 57,7 - - 616 605 | 62,0 | 57,6 - - 0,0 -0,1
35 S EG| WA 70 60 42,6 42,0 | 653 60,3 | 654 | 60,3 - 0,3 | 653 605 | 653 | 60,3 - 0,3 -0,1 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 42,7 42,2 | 66,0 61,1 | 66,0 | 61,1 - 1,1 | 659 61,0 | 659 | 61,1 - 1,1 -0,1 0,0
SW_[2.0G| WA 70 60 42,9 42,3 | 659 61,0 | 659 | 61,1 - 1, 659 61,0 | 659 | 61,1 - 1 0,0 0,0
36| GroRenhainer Stralte 30/4 w EG| M 70 60 47,6 46,9 | 59,6 54,8 | 59,8 | 554 - - 596 54,9 | 59,9 | 55,5 - - 0,1 0,1
W _ [1.0G[ M 70 60 48,2 475 | 61,0 56,2 | 61,2 | 56,7 - - 61,0 56,2 61,2 | 56,8 - - 0,0 0,1
37| GroRenhainer Strate 30 w EG| M 70 60 48,2 475 | 58,1 534 | 585 | 54,4 - - 58,1 53,5 | 586 | 544 - - 0,1 0,0
38| GroRenhainer Strafte 32 S EG| M 70 60 42,9 42,2 | 655 60,6 | 656 | 60,7 - 0,7 | 655 606 | 656 | 60,7 - 0,7 0,0 0,0
SW [1.0G| M 70 60 42,9 42,2 | 659 61,0 | 659 | 61,0 - 10 | 659 61,0 | 659 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0
SW [2.0G| M 70 60 41,0 40,3 | 65,8 60,9 | 658 | 60,9 - 09 | 658 609 | 658 | 60,9 - 0,9 0,0 0,0
39 SO EG| M 70 60 46,2 456 | 60,2 553 | 60,4 | 55,7 - - 60,3 554 | 60,5 | 55,8 - - 0,1 0,1
SO (1.0G| MI 70 60 46,4 458 | 61,4 56,6 | 61,5 | 57,0 - - 61,3 56,5 | 61,4 | 56,8 - - -0,1 -0,2
SO (2.0G| MI 70 60 46,3 458 | 61,7 57,0 | 61,8 | 57,3 - - 616 56,9 | 61,8 | 57,2 - - 0,0 -0,1
40 NW EG| M 70 60 53,0 52,3 | 59,7 545 | 60,5 | 56,6 - - 59,6 54,8 | 60,5 | 56,7 - - 0,0 0,1
NW [1.0G| M 70 60 53,2 52,5 | 60,8 558 | 61,5 | 57,5 - - 60,8 56,0 | 61,5 | 57,6 - - 0,0 0,1
NW [2.0G[ M 70 60 53,1 52,3 | 61,1 56,2 | 61,8 | 57,7 - - 61,1 56,4 | 61,7 | 57,8 - - -0,1 0,1
41| GroRenhainer StralRe 32-Balkon (5,6 n WA 70 - 43,8 - 68,4 - 68,4 - - - 68,4 - 68,4 - - - 0,0 0,0
(8,4 m WA 70 - 42,7 - 68,2 - 68,2 - - - 68,2 - 68,2 - - - 0,0 0,0
42| GroRenhainer Strale 33 S EG| M 70 60 40,7 40,1 57,4 525 | 57,5 | 52,7 - - 574 526 | 57,5 | 52,8 - - 0,0 0,1
S [1.0G| MI 70 60 41,5 40,9 | 59,0 54,1 | 59,0 | 54,3 - - 59,0 543 | 59,0 | 54,5 - - 0,0 0,2
43 NO EG| M 70 60 49,2 485 | 62,9 57,7 | 63,0 | 58,2 - - 62,9 58,0 | 63,0 | 58,5 - - 0,0 0,3
NO ([1.0G| MI 70 60 49,7 490 | 64,0 59,0 | 64,2 | 59,4 - - 64,0 593 | 64,2 | 59,6 - - 0,0 0,2
44 N EG| M 70 60 46,5 458 | 58,8 53,6 | 59,0 | 54,3 - - 58,8 54,0 | 59,0 | 54,6 - - 0,0 0,3
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
44| GroRenhainer StralRe 33 N [1.0G| MI 70 60 47,3 46,5 | 60,3 55,2 | 60,5 | 55,7 - - 60,3 555 | 60,5 | 56,0 - - 0,0 0,3
45| GroRenhainer Strale 34 S EG| M 70 60 45,7 449 | 67,3 62,0 | 67,3 | 62,1 - 21 | 67,2 62,1 67,2 | 62,2 - 2,2 -0,1 0,1
SW [1.0G| M 70 60 46,0 452 | 67,3 62,2 | 67,3 | 62,3 - 23 | 67,3 624 | 67,3 | 62,5 - 2,5 0,0 0,2
46 SO EG| M 70 60 44,9 442 | 61,4 56,2 | 615 | 56,5 - - 614 56,4 | 61,5 | 56,6 - - 0,0 0,1
SO (1.0G| MI 70 60 45,2 445 | 62,3 57,2 | 62,3 | 57,5 - - 62,2 574 | 62,3 | 57,6 - - 0,0 0,1
47 NW EG| M 70 60 52,1 514 | 61,7 56,5 | 62,2 | 57,7 - - 61,7 56,7 | 62,2 | 57,8 - - 0,0 0,1
NW [1.0G[ M 70 60 52,4 51,7 | 626 57,5 | 63,0 | 58,5 - - 626 57,8 | 63,0 | 58,7 - - 0,0 0,2
48| GroRenhainer Strale 34-Balkon 2.0G| WA 70 - 47,6 - 69,2 - 69,3 - - - 69,2 - 69,2 - - - -0,1 0,0
49| GroRenhainer Strale 35 SO EG| M 70 60 43,1 42,2 | 61,3 56,1 | 614 | 56,3 - - 61,3 56,1 61,4 | 56,3 - - 0,0 0,0
SO (1.0G| MI 70 60 43,4 42,7 | 62,2 57,2 | 62,3 | 57,3 - - 62,2 57,2 62,3 | 57,3 - - 0,0 0,0
SO (2.0G| MI 70 60 45,0 444 | 624 574 | 624 | 57,6 - - 624 574 | 624 | 57,6 - - 0,0 0,0
50 NO EG| M 70 60 50,5 498 | 67,5 62,2 | 67,6 | 62,5 - 25 | 674 623 | 67,5 | 62,6 - 2,6 -0,1 0,1
NO ([1.0G| MI 70 60 50,8 50,1 67,5 624 | 67,6 | 62,7 - 27 | 675 626 | 676 | 62,8 - 2,8 0,0 0,1
NO (2.0G| MI 70 60 51,2 50,5 | 67,1 62,0 | 67,2 | 62,3 - 23 | 67,0 622 67,1 62,5 - 2,5 -0,1 0,2
51 NW EG| M 70 60 46,1 454 | 61,6 56,2 | 61,7 | 56,6 - - 61,5 56,4 | 61,6 | 56,7 - - -0,1 0,1
NW [1.0G| M 70 60 46,3 456 | 624 57,2 | 625 | 57,5 - - 62,2 57,2 62,3 | 57,5 - - -0,2 0,0
NW [2.0G[ M 70 60 46,6 459 | 624 573 | 62,5 | 57,6 - - 62,3 574 | 624 | 57,7 - - -0,1 0,1
52| GroRenhainer Stralte 37 SO EG| M 70 60 47,4 46,7 | 61,6 56,3 | 61,8 | 56,7 - - 616 56,4 | 61,7 | 56,9 - - -0,1 0,2
SO (1.0G| MI 70 60 47,6 46,9 | 624 57,2 | 625 | 57,6 - - 62,3 57,3 | 624 | 57,7 - - -0,1 0,1
SO (2.0G| MI 70 60 47,8 471 62,3 57,3 | 62,5 | 57,7 - - 62,3 57,5 | 62,5 | 57,9 - - 0,0 0,2
53 NO EG| M 70 60 50,3 496 | 68,3 629 | 684 | 63,1 - 3,1 |681 629 | 682 | 63,1 - 3,1 -0,2 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 50,5 49,8 | 68,3 63,0 | 684 | 63,2 - 32 | 68,1 63,1 68,2 | 63,3 - 3,3 -0,2 0,1
NO (2.0G| MI 70 60 50,7 50,0 | 67,8 62,6 | 67,9 | 62,9 - 29 | 67,7 62,7 | 67,8 | 63,0 - 3,0 -0,1 0,1
54 NW EG| M 70 60 50,4 49,7 | 63,3 57,8 | 635 | 584 - - 63,2 57,9 | 634 | 58,6 - - -0,1 0,2
NW [1.0G| Mi 70 60 49,9 49,2 | 64,0 587 | 64,2 | 59,1 - - 63,9 58,7 | 64,1 59,2 - - -0,1 0,1
NW [2.0G[ M 70 60 50,1 494 | 642 589 | 64,3 | 59,3 - - 640 589 | 64,2 | 594 - - -0,1 0,1
55| GroRenhainer Strafte 38 S EG| M 70 60 48,0 47,3 | 68,9 63,3 | 68,9 | 63,4 - 34 | 69,5 64,1 69,6 | 64,1 - 4.1 0,7 0,7
SW [1.0G| MI 70 60 48,3 476 | 68,8 63,3 | 68,8 | 63,4 - 34 | 69,2 638 | 69,2 | 63,9 - 3,9 0,4 0,5
SW [2.0G| MI 70 60 48,5 47,8 | 68,3 62,9 | 684 | 63,0 - 3,0 | 686 633 | 686 | 634 - 3.4 0,2 0,4
SW [3.0G| MI 70 60 48,5 478 | 67,8 62,4 | 67,9 | 62,6 - 26 | 680 62,7 | 68,1 62,9 - 2,9 0,2 0,3
SW [4.0G| MI 70 60 48,7 48,0 | 674 62,0 | 67,4 | 62,2 - 22 | 675 623 | 676 | 62,4 - 2,4 0,2 0,2
56 SO EG| M 70 60 47,6 46,9 | 62,1 56,7 | 62,3 | 57,1 - - 63,6 58,2 63,7 | 58,5 - - 1,4 1,4
SO (1.0G| MI 70 60 47,8 47,1 63,1 57,8 | 63,2 | 58,2 - - 64,2 589 | 64,3 | 59,2 - - 1,1 1,0
SO (2.0G| MI 70 60 47,9 47,2 | 634 58,1 | 635 | 584 - - 64,2 59,0 | 64,3 | 59,2 - - 0,8 0,8
SO ([3.0G| MI 70 60 47,7 47,1 63,4 58,1 63,5 | 58,5 - - 64,0 58,8 | 64,1 59,1 - - 0,6 0,6
SO [4.0G| MI 70 60 47,9 47,2 | 63,3 580 | 634 | 584 - - 63,7 586 | 638 | 589 - - 0,4 0,5
57| GroRRenhainer Strafte 40 SW EG| M 70 60 49,8 490 | 69,6 64,0 | 69,6 | 64,1 - 41 | 69,6 64,1 69,6 | 64,2 - 4,2 0,0 0,1
SW [1.0G| MI 70 60 50,3 495 | 69,2 63,7 | 69,3 | 63,8 - 38 | 69,2 638 | 693 | 63,9 - 3,9 0,0 0,1
SW |2.0G| MI 70 60 50,5 498 | 68,6 63,1 | 68,7 | 63,3 - 3,3 | 686 632 68,7 | 63,4 - 3.4 0,0 0,1
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
57| GroRenhainer Strafte 40 SW [3.0G| M 70 60 50,6 499 | 68,1 62,6 | 68,1 | 62,8 - 2,8 | 68,1 62,7 | 6811 63,0 - 3,0 0,0 0,2
SW_[4.0G[ M 70 60 50,8 50,1 676 622 | 67,7 | 624 - 24 | 676 623 | 67,7 | 62,5 - 2,5 0,0 0,1
58| GroRenhainer Stralte 41 SO EG| M 70 60 42,4 41,7 | 63,0 574 | 63,0 | 57,6 - - 63,0 574 | 63,0 | 57,6 - - 0,0 0,0
SO (1.0G| MI 70 60 42,8 42,1 63,9 584 | 63,9 | 58,5 - - 63,8 584 | 63,9 | 58,5 - - 0,0 0,0
SO (2.0G| MI 70 60 43,0 42,3 | 64,1 58,7 | 64,1 | 58,8 - - 64,0 58,7 | 64,0 | 58,8 - - -0,1 0,0
SO (3.0G| MI 70 60 43,4 42,7 | 641 588 | 64,2 | 58,9 - - 64,0 58,8 | 64,1 58,9 - - -0,1 0,0
SO (4.0G| MI 70 60 43,9 432 | 64,1 58,7 | 64,1 | 58,9 - - 64,0 588 | 64,0 | 58,9 - - -0,1 0,0
59 NO EG| M 70 60 54,2 534 | 67,9 623 | 68,1 | 62,8 - 28 | 679 623 | 681 62,8 - 2,8 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 54,6 539 | 684 63,0 | 68,6 | 63,5 - 35 | 684 629 | 686 | 634 - 3.4 0,0 -0,1
NO (2.0G| MI 70 60 54,9 54,2 | 68,5 63,0 | 68,6 | 63,6 - 36 | 684 63,1 68,6 | 63,6 - 3,6 0,0 0,0
NO ([3.0G| MI 70 60 55,1 544 | 68,3 629 | 68,5 | 63,5 - 35 | 683 629 | 685 | 63,5 - 3,5 0,0 0,0
NO [4.0G| MI 70 60 55,4 54,7 | 68,0 62,6 | 68,3 | 63,3 - 33 | 680 62,7 | 683 | 63,3 - 3,3 0,0 0,0
60| GroRenhainer Stralte 42 S EG| M 70 60 49,7 48,9 | 70,8 65,1 | 70,9 | 65,2 0,9 52 | 70,8 65,1 70,9 | 65,2 0,9 5,2 0,0 0,0
SW [1.0G| M 70 60 50,3 495 | 70,3 64,7 | 70,4 | 64,8 0,4 48 | 70,3 64,7 704 | 648 | 04 4,8 0,0 0,0
SW [2.0G| M 70 60 50,5 498 | 69,7 64,1 | 69,7 | 64,3 - 43 | 69,7 64,1 69,7 | 64,3 - 43 0,0 0,0
SW [3.0G| M 70 60 50,7 499 | 69,1 636 | 69,2 | 63,8 - 38 | 69,1 636 | 69,2 | 63,8 - 3,8 0,0 0,0
SW [(4.0G| M 70 60 51,0 50,2 | 68,6 63,1 | 68,7 | 63,3 - 33 | 686 63,1 68,7 | 63,3 - 3,3 0,0 0,0
61 NW EG| M 70 60 54,4 53,7 | 652 59,9 | 656 | 60,8 - 0,8 | 652 599 | 656 | 60,8 - 0,8 0,0 0,0
NW [1.0G| Mi 70 60 55,4 546 | 659 605 | 66,3 | 61,5 - 15 | 659 605 | 66,3 | 61,5 - 1,5 0,0 0,0
NW [2.0G| Mi 70 60 55,8 55,0 | 66,1 60,7 | 66,4 | 61,7 - 1,7 | 66,1 60,7 | 66,4 | 61,7 - 1,7 0,0 0,0
NW [3.0G| Mi 70 60 56,0 553 | 66,0 606 | 66,4 | 61,7 - 17 | 66,0 60,6 | 66,4 | 61,7 - 1,7 0,0 0,0
NW [(4.0G| Mi 70 60 56,3 555 | 659 605 | 66,3 | 61,7 - 17 | 659 60,5 | 66,3 | 61,7 - 1,7 0,0 0,0
62 NW EG| M 70 60 55,5 54,7 | 66,6 61,1 | 66,9 | 62,0 - 2,0 | 66,6 61,1 66,9 | 62,0 - 2,0 0,0 0,0
NW [1.0G| M 70 60 56,4 556 | 66,9 615 | 67,3 | 62,5 - 25 | 669 615 | 67,3 | 62,5 - 2,5 0,0 0,0
NW [2.0G| Mi 70 60 56,7 559 | 66,7 613 | 67,1 | 62,4 - 24 | 66,7 613 | 67,1 62,4 - 2,4 0,0 0,0
NW [3.0G| Mi 70 60 57,0 56,2 | 66,4 61,0 | 66,9 | 62,3 - 23 | 664 610 | 66,9 | 62,3 - 2,3 0,0 0,0
NW [4.0G[ Mi 70 60 57,2 56,4 | 66,1 60,8 | 66,7 | 62,1 - 21 | 66,1 60,8 | 66,7 | 62,1 - 2,1 0,0 0,0
63| GroRRenhainer Stralle 43 NO EG| M 70 60 55,1 54,3 | 68,1 62,5 | 68,3 | 63,1 - 3,1 | 680 625 | 683 | 63,1 - 3,1 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 55,5 54,7 | 68,7 63,2 | 68,9 | 63,8 - 3,8 | 686 63,1 68,8 | 63,7 - 3,7 -0,1 -0,1
NO ([2.0G| MI 70 60 55,8 55,1 68,6 63,2 | 68,9 | 63,8 - 3,8 | 686 63,2 68,8 | 63,8 - 3,8 -0,1 0,0
NO ([3.0G| MI 70 60 56,0 55,3 | 68,4 63,0 | 68,7 | 63,7 - 3,7 | 684 63,0 | 686 | 63,7 - 3,7 -0,1 0,0
NO (4.0G| MI 70 60 56,3 55,6 | 68,2 62,7 | 684 | 63,5 - 35 | 681 62,7 | 684 | 63,5 - 3,5 0,0 0,0
64 NO EG| M 70 60 55,4 546 | 674 618 | 67,6 | 62,5 - 25 | 67,3 617 | 676 | 62,5 - 2,5 0,0 0,0
NO ([1.0G| MI 70 60 55,8 55,0 | 67,9 62,5 | 68,2 | 63,2 - 32 | 679 624 | 681 63,2 - 3,2 -0,1 0,0
NO (2.0G| MI 70 60 56,1 554 | 67,9 62,5 | 68,2 | 63,2 - 32 | 67,8 624 | 681 63,2 - 3,2 -0,1 0,0
NO ([3.0G| MI 70 60 56,4 556 | 676 622 | 67,9 | 63,1 - 3,1 |675 622 67,9 | 63,0 - 3,0 0,0 -0,1
NO (4.0G| MI 70 60 56,7 56,0 | 67,3 619 | 67,6 | 62,9 - 29 | 672 618 | 676 | 62,8 - 2,8 0,0 -0,1
65 N EG| M 70 60 54,9 54,1 63,9 583 | 64,4 | 59,7 - - 63,9 583 | 64,4 | 59,7 - - 0,0 0,0
N [1.0G| MI 70 60 55,3 54,5 | 64,9 595 | 654 | 60,7 - 0,7 | 649 594 | 653 | 60,6 - 0,6 -0,1 -0,1
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
65| GroRenhainer Stralte 43 N [2.0G| MI 70 60 55,6 54,8 | 652 59,8 | 65,7 | 61,0 - 10 | 652 59,8 | 656 | 61,0 - 1,0 -0,1 0,0
N [3.0G| MI 70 60 55,8 55,1 652 59,8 | 65,6 | 61,0 - 1,0 | 651 59,7 | 656 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0
N _ [4.0G| MI 70 60 56,3 556 | 65,0 59,6 | 655 | 61,0 - 10 | 649 596 | 655 | 61,0 - 1,0 0,0 0,0
66| GroRenhainer Stralte 45 SO EG| M 70 60 49,7 490 | 67,3 616 | 674 | 61,8 - 1,8 | 67,7 619 | 67,7 | 62,2 - 2,2 0,3 0,4
SO (1.0G| MI 70 60 50,3 496 | 67,7 62,1 | 67,8 | 62,3 - 23 | 680 623 | 680 | 62,5 - 2,5 0,2 0,2
SO (2.0G| MI 70 60 50,6 499 | 675 619 | 67,6 | 62,2 - 22 | 67,7 62,1 67,8 | 62,4 - 2,4 0,2 0,2
SO (3.0G| MI 70 60 50,8 50,1 67,2 61,7 | 67,3 | 61,9 - 19 | 67,3 618 | 674 | 621 - 2,1 0,1 0,2
67 NO EG| M 70 60 56,6 558 | 731 67,3 | 73,2 | 67,6 3,2 76 | 743 68,5 744 | 68,7 | 4,4 8,7 1,2 1,1
NO ([1.0G| MI 70 60 57,0 56,3 | 724 66,7 | 72,5 | 67,1 2,5 71 | 730 67,3 73,1 67,6 | 31 7,6 0,6 0,5
NO (2.0G| MI 70 60 57,4 56,6 | 71,5 659 | 71,7 | 66,4 1,7 64 | 71,9 66,2 72,0 | 66,6 | 2,0 6,6 0,3 0,2
NO [3.0G| MI 70 60 57,6 56,9 | 70,7 651 | 71,0 | 65,7 1,0 57 | 71,0 653 711 65,9 1,1 59 0,1 0,2
68| GroRenhainer Stralte 47 NO EG| M 70 60 56,9 56,1 73,7 67,9 | 73,8 | 68,2 3,8 82 | 752 693 75,2 | 69,5 | 5,2 9,5 1,4 1,3
NO ([1.0G| MI 70 60 57,3 56,5 | 72,8 67,1 | 72,9 | 67,5 2,9 75 | 734 67,6 73,5 | 68,0 3,5 8,0 0,6 0,5
NO (2.0G| MI 70 60 57,7 56,9 | 71,8 66,1 | 72,0 | 66,6 2,0 66 | 72,1 66,4 72,2 | 66,9 | 2,2 6,9 0,2 0,3
NO [3.0G| MI 70 60 57,9 57,2 | 70,9 653 | 71,2 | 65,9 1,2 59 | 71,1 655 71,3 | 66,1 1,3 6,1 0,1 0,2
69| GroRenhainer Strafte 49 0} EG| M 70 60 57,1 56,3 | 72,8 67,1 | 72,9 | 67,4 2,9 74 | 741 683 74,2 | 68,6 | 4,2 8,6 1,3 1,2
O |1.0G| MI 70 60 57,7 569 | 71,9 663 | 72,1 | 66,8 2,1 6,8 | 72,5 66,8 726 | 67,2 | 2,6 7,2 0,5 0,4
O |2.0G| MI 70 60 58,1 57,3 | 71,0 654 | 71,2 | 66,0 1,2 6,0 | 71,2 65,6 71,4 | 66,2 1,4 6,2 0,2 0,2
O |3.0G| MI 70 60 58,4 576 | 701 646 | 704 | 654 0,4 54 | 70,3 64,7 70,5 | 655 | 0,5 55 0,1 0,1
70| GroRenhainer Stralte 51 0} EG| M 70 60 57,4 56,6 | 729 67,2 | 73,0 | 67,6 3,0 76 | 741 68,3 741 68,6 | 41 8,6 1,1 1,0
O |1.0G| MI 70 60 58,1 57,3 | 72,0 66,4 | 72,2 | 66,9 2,2 69 | 72,5 66,8 726 | 67,3 | 2,6 7.3 0,4 0,4
O |2.0G| MI 70 60 58,6 578 | 71,0 655 | 71,3 | 66,1 1,3 6,1 | 71,2 657 71,5 | 66,3 1,5 6,3 0,2 0,2
O |3.0G| MI 70 60 58,9 58,1 70,2 64,7 | 70,5 | 65,5 0,5 55 | 70,3 64,8 706 | 656 | 0,6 5,6 0,1 0,1
71| GroRenhainer Strate 53 0} EG| M 70 60 57,8 570 | 740 682 | 741 | 68,6 | 4,1 86 | 750 69,2 75,1 69,4 | 51 9,4 1,0 0,8
O |1.0G| MI 70 60 58,6 578 | 730 67,3 | 73,2 | 67,7 3,2 77 | 734 67,7 73,6 | 68,1 3,6 8,1 0,4 0,4
O |2.0G| MI 70 60 59,1 58,3 | 72,0 66,3 | 72,2 | 66,9 2,2 6,9 | 72,2 66,5 72,4 | 67,1 2,4 7.1 0,2 0,2
O |3.0G| MI 70 60 59,5 58,7 | 711 655 | 71,4 | 66,3 1,4 6,3 | 71,2 656 71,5 | 66,4 1,5 6,4 0,1 0,1
72| GroRRenhainer Strafte 55 0} EG| M 70 60 58,3 57,4 | 74,3 68,5 | 74,5 | 68,9 4,5 89 | 753 695 75,4 | 69,7 | 54 9,7 0,9 0,8
O |1.0G| MI 70 60 59,1 58,2 | 731 67,4 | 73,3 | 67,9 3,3 79 | 735 67,8 73,7 | 68,2 3,7 8,2 0,4 0,3
O |2.0G| MI 70 60 59,7 589 | 72,0 66,3 | 72,2 | 67,1 2,2 71 | 72,2 66,5 72,4 | 67,2 2,4 7.2 0,2 0,1
O |3.0G| MI 70 60 60,0 59,2 | 71,1 655 | 71,4 | 66,4 1,4 64 | 71,2 656 71,5 | 66,5 1,5 6,5 0,1 0,1
73 N EG| M 70 60 58,6 57,8 | 70,5 649 | 70,8 | 65,6 0,8 56 | 71,4 657 71,6 | 66,3 1,6 6,3 0,8 0,7
N [1.0G| MI 70 60 59,5 58,6 | 70,1 644 | 70,4 | 65,5 0,4 55 | 70,5 64,9 70,9 | 658 | 0,9 5,8 0,5 0,3
N [2.0G| MI 70 60 60,1 59,3 | 69,3 63,7 | 69,8 | 65,0 - 50 | 69,5 639 | 70,0 | 65,2 - 5,2 0,2 0,2
N _ [3.0G| MI 70 60 60,4 59,6 | 685 63,0 | 69,1 | 64,6 - 46 | 686 63,1 69,2 | 64,7 - 47 0,1 0,1
74| Grofenhainer Stralte 61 SW EG| WA 70 60 63,4 62,3 | 552 50,1 | 64,1 | 62,6 - 26 | 551 50,0 | 64,0 | 62,6 - 2,6 -0,1 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 66,3 65,2 | 56,9 51,8 | 66,8 | 654 - 54 | 56,8 516 | 66,8 | 654 - 5,4 0,0 0,0
SW |2.0G| WA 70 60 69,9 69,0 | 57,5 52,6 | 70,1 | 69,1 0,1 91 | 574 524 70,1 69,1 0,1 9,1 0,0 0,0
SW |3.0G| WA 70 60 70,0 69,1 579 53,1 | 70,3 | 69,2 0,3 92 | 57,9 53,0 70,3 | 69,2 0,3 9,2 0,0 0,0
28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbiro PrieRnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seite 6

SoundPLAN 8.0




7

AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
74| GrofRRenhainer Stralle 61 SW (4.0G| WA 70 60 70,0 69,1 58,3 53,4 | 70,3 | 69,2 0,3 92 | 58,2 53,3 70,3 | 69,2 0,3 9,2 0,0 0,0
75 SO EG| WA 70 60 62,0 60,8 | 649 60,1 | 66,7 | 63,5 - 35 | 647 598 | 66,6 | 63,4 - 3.4 -0,1 -0,1
SO [1.0G| WA 70 60 64,7 63,6 | 651 604 | 67,9 | 653 - 53 | 650 60,2 67,9 | 65,3 - 5,3 0,0 0,0

SO [2.0G| WA 70 60 67,6 66,7 | 648 602 | 69,4 | 67,6 - 76 | 647 60,0 | 694 | 67,6 - 7,6 0,0 0,0

SO ([3.0G| WA 70 60 67,9 67,0 | 644 598 | 69,5 | 67,7 - 7,7 | 644 59,7 | 69,5 | 67,7 - 7,7 0,0 0,0

SO [4.0G| WA 70 60 68,1 67,2 | 64,0 594 | 69,5 | 67,9 - 79 | 640 593 | 69,5 | 67,9 - 7,9 0,0 0,0

76 o} EG| WA 70 60 54,5 53,5 | 68,7 63,7 | 68,8 | 64,1 - 41 | 686 63,6 | 68,8 | 64,0 - 4,0 0,0 -0,1
O |1.0G| WA 70 60 55,9 55,0 | 68,2 63,4 | 68,5 | 64,0 - 40 | 682 633 | 684 | 63,9 - 3,9 -0,1 -0,1

O |2.0G| WA 70 60 56,8 559 | 67,5 62,7 | 67,9 | 63,6 - 36 | 674 626 | 67,8 | 63,5 - 3,5 -0,1 -0,1

O |3.0G| WA 70 60 57,3 56,4 | 66,8 62,1 | 67,3 | 63,2 - 32 | 66,7 62,0 | 67,2 | 63,1 - 3,1 -0,1 -0,1

O 14.0G| WA 70 60 59,4 585 | 662 616 | 67,0 | 63,3 - 33 1661 615 | 670 | 63,3 - 3.3 0,0 0,0

77| Grofkenhainer Stralle 63 S EG| WA 70 60 63,5 62,3 | 51,9 46,9 | 63,8 | 62,5 - 25 | 51,9 46,8 | 63,8 | 62,5 - 2,5 0,0 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 66,4 65,3 | 53,7 48,7 | 66,6 | 654 - 54 | 536 485 | 66,6 | 654 - 5,4 0,0 0,0

SW [2.0G| WA 70 60 70,0 69,1 55,0 50,0 | 70,1 | 69,2 0,1 92 | 549 499 70,1 69,2 0,1 9,2 0,0 0,0

SW [3.0G| WA 70 60 70,0 69,2 | 55,6 50,7 | 70,2 | 69,2 0,2 92 | 55,5 50,6 70,2 | 69,2 0,2 9,2 0,0 0,0

SW (4.0G| WA 70 60 70,0 69,1 559 51,2 | 70,2 | 69,2 0,2 92 | 559 51,1 70,2 | 69,2 0,2 9,2 0,0 0,0

78 0} EG| WA 70 60 53,3 52,4 | 68,7 63,7 | 68,8 | 64,0 - 40 | 686 636 | 68,7 | 63,9 - 3,9 -0,1 -0,1
O |1.0G| WA 70 60 54,4 53,5 | 68,2 634 | 684 | 63,8 - 38 | 682 633 | 684 | 63,7 - 3,7 0,0 -0,1

O |2.0G| WA 70 60 55,1 542 | 67,5 62,8 | 67,8 | 63,3 - 33 | 675 62,7 | 67,7 | 63,3 - 3,3 -0,1 0,0

O |3.0G| WA 70 60 55,4 54,5 | 66,8 62,2 | 67,1 | 62,8 - 2,8 | 66,8 62,1 67,1 62,8 - 2,8 0,0 0,0

O 14.0G| WA 70 60 57,0 56,0 | 66,2 61,6 | 66,7 | 62,6 - 26 | 66,2 615 | 66,7 | 62,6 - 2,6 0,0 0,0

79| Groflenhainer Stralle 65 0} EG| WA 70 60 52,1 51,2 | 68,7 63,8 | 68,8 | 64,0 - 4,0 | 68,7 63,7 | 68,7 | 63,9 - 3,9 -0,1 -0,1
O |1.0G| WA 70 60 52,9 52,0 | 68,3 635 | 684 | 63,8 - 38 | 683 634 | 684 | 63,7 - 3,7 0,0 -0,1

O |2.0G| WA 70 60 53,5 526 | 676 629 | 67,8 | 63,3 - 33 | 676 628 | 67,8 | 63,2 - 3,2 0,0 -0,1

O |3.0G| WA 70 60 53,8 529 | 66,9 623 | 67,1 | 62,7 - 2,7 | 66,9 62,2 67,1 62,7 - 2,7 0,0 0,0

O 14.0G| WA 70 60 54,6 53,7 | 66,3 61,7 | 66,6 | 62,3 - 23 | 66,3 61,7 | 66,6 | 62,3 - 2,3 0,0 0,0

80| GroRenhainer Stralte 67 0} EG| WA 70 60 51,1 50,3 | 68,8 63,9 | 68,9 | 64,1 - 41 | 68,8 639 | 68,9 | 64,1 - 4.1 0,0 0,0
O |1.0G| WA 70 60 51,8 51,0 | 684 63,6 | 68,5 | 63,8 - 38 | 684 636 | 685 | 63,8 - 3,8 0,0 0,0

O |2.0G| WA 70 60 52,3 51,4 | 67,7 63,0 | 67,8 | 63,3 - 33 | 677 630 | 67,8 | 63,2 - 3,2 0,0 -0,1

O |3.0G| WA 70 60 52,5 51,7 | 67,0 624 | 67,2 | 62,7 - 2,7 | 67,0 623 | 67,2 | 62,7 - 2,7 0,0 0,0

O 14.0G| WA 70 60 53,0 52,2 | 664 618 | 66,6 | 62,2 - 22 | 664 618 | 66,6 | 62,2 - 2,2 0,0 0,0

81| GroRenhainer Stralte 69 0} EG| WA 70 60 49,9 49,1 69,0 64,1 69,1 | 64,3 - 43 | 69,0 64,1 69,1 64,3 - 43 0,0 0,0
O |1.0G| WA 70 60 50,5 49,7 | 68,6 63,7 | 68,6 | 63,9 - 39 | 686 63,7 | 686 | 63,9 - 3,9 0,0 0,0

O |2.0G| WA 70 60 50,9 50,0 | 67,8 63,1 | 67,9 | 63,3 - 33 | 67,8 63,1 67,9 | 63,3 - 3,3 0,0 0,0

O |3.0G| WA 70 60 51,2 50,3 | 67,2 62,5 | 67,3 | 62,7 - 2,7 | 67,1 625 | 67,3 | 62,7 - 2,7 0,0 0,0

O 14.0G| WA 70 60 51,6 50,7 | 66,5 619 | 66,7 | 62,2 - 22 | 665 619 | 66,7 | 62,2 - 2,2 0,0 0,0

82| Grofkenhainer Stralte 71 0} EG| WA 70 60 49,1 48,3 | 69,2 64,3 | 69,2 | 64,4 - 44 | 69,2 643 | 692 | 64,4 - 4,4 0,0 0,0
O |1.0G| WA 70 60 49,5 48,7 | 68,6 63,8 | 68,7 | 63,9 - 39 | 686 638 | 68,7 | 63,9 - 3,9 0,0 0,0

O |2.0G| WA 70 60 49,8 490 | 67,9 63,1 | 68,0 | 63,3 - 33 | 67,9 63,1 68,0 | 63,3 - 3,3 0,0 0,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
82| GroRenhainer Stralte 71 O |3.0G| WA 70 60 50,2 493 | 67,2 62,5 | 67,3 | 62,7 - 2,7 | 67,2 625 | 67,3 | 62,7 - 2,7 0,0 0,0
O 14.0G| WA 70 60 50,5 49,7 | 665 619 | 66,6 | 62,2 - 22 | 665 619 | 666 | 62,1 - 2,1 0,0 -0,1
83| KunzstraRe 2 S EG| M 70 60 49,0 48,3 | 59,7 54,2 | 60,1 | 55,2 - - 59,8 54,2 60,1 55,2 - - 0,0 0,0
S [1.0G| MI 70 60 49,2 485 | 61,1 556 | 614 | 56,3 - - 61,2 556 | 61,4 | 56,3 - - 0,0 0,0
S |2.0G| MI 70 60 49,4 48,7 | 61,7 56,2 | 61,9 | 56,9 - - 61,7 56,2 61,9 | 56,9 - - 0,0 0,0
S [3.0G| Ml 70 60 49,6 489 | 62,0 56,5 | 62,3 | 57,2 - - 62,0 565 | 62,3 | 57,2 - - 0,0 0,0
84| Liststrale 1 N EG| M 70 60 58,5 576 | 659 60,3 | 66,6 | 62,2 - 22 | 664 60,7 | 67,1 62,5 - 2,5 0,5 0,3
N [1.0G| MI 70 60 59,3 584 | 66,6 61,1 | 67,3 | 63,0 - 30 | 670 615 | 67,7 | 63,2 - 3,2 0,4 0,2
N [2.0G| MI 70 60 59,9 59,1 66,8 61,3 | 67,6 | 63,3 - 33 |671 615 | 67,8 | 63,5 - 3,5 0,2 0,2
N [3.0G| MI 70 60 60,1 59,3 | 666 61,1 | 67,5 | 63,3 - 33 1668 613 | 67,7 | 634 - 34 0,2 0,1
85| ListstraRe 3 N EG| M 70 60 58,2 574 | 62,3 56,7 | 63,7 | 60,1 - 0,1 | 626 57,0 | 63,9 | 60,2 - 0,2 0,2 0,1
N [1.0G| MI 70 60 59,0 58,2 | 63,8 58,2 | 650 | 61,2 - 12 | 641 585 | 652 | 61,4 - 1,4 0,2 0,2
N [2.0G| MI 70 60 59,6 58,8 | 644 589 | 656 | 61,9 - 19 | 646 59,1 65,8 | 62,0 - 2,0 0,2 0,1
N [3.0G| MI 70 60 59,7 589 | 646 592 | 658 | 62,1 - 21 1648 594 | 66,0 | 62,1 - 2,1 0,2 0,0
86| ListstraRe 8 S EG| M 70 60 46,1 453 | 51,8 46,5 | 52,9 | 49,0 - - 51,9 46,6 | 52,9 | 49,0 - - 0,0 0,0
S [1.0G| MI 70 60 46,6 458 | 52,6 47,3 | 53,6 | 49,6 - - 52,7 47,3 | 53,6 | 49,6 - - 0,0 0,0
87 0} EG| M 70 60 57,7 56,8 | 59,3 54,0 | 61,6 | 58,6 - - 59,4 54,1 61,6 | 58,7 - - 0,0 0,1
O |1.0G| MI 70 60 58,4 576 | 60,2 548 | 62,4 | 59,4 - - 60,3 549 | 62,5 | 59,5 - - 0,1 0,1
88 N EG| M 70 60 58,2 574 | 57,9 52,8 | 61,0 | 58,7 - - 579 529 | 611 58,7 - - 0,1 0,0
N [1.0G| MI 70 60 58,9 58,1 586 53,6 | 61,8 | 59,4 - - 58,7 53,7 | 61,8 | 59,4 - - 0,0 0,0
89| Pestalozziplatz 6 S EG| WA 70 60 57,9 56,9 | 52,7 47,7 | 59,1 | 57,4 - - 52,7 47,7 | 591 57,4 - - 0,0 0,0
S [1.0G| WA 70 60 60,0 58,9 | 53,7 48,7 | 60,9 | 59,3 - - 53,7 48,7 | 60,9 | 59,3 - - 0,0 0,0
S |2.0G| WA 70 60 61,5 60,5 | 54,7 49,7 | 62,3 | 60,9 - 0,9 | 54,7 49,7 | 62,3 | 60,9 - 0,9 0,0 0,0
S |3.0G| WA 70 60 61,8 60,9 | 556 50,6 | 62,8 | 61,3 - 1,3 | 556 50,6 | 62,8 | 61,3 - 1,3 0,0 0,0
S |4.0G| WA 70 60 62,9 61,9 | 56,3 51,3 | 63,7 | 62,2 - 22 | 56,3 51,3 | 63,7 | 62,2 - 2,2 0,0 0,0
90 w EG| WA 70 60 60,1 59,1 58,2 53,2 | 62,3 | 60,1 - 0,1 | 58,3 533 | 62,3 | 60,1 - 0,1 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 61,9 60,8 | 594 544 | 63,8 | 61,7 - 17 | 594 544 | 63,8 | 61,7 - 1,7 0,0 0,0
W [2.0G| WA 70 60 63,4 62,5 | 604 553 | 652 | 63,2 - 32 | 605 554 | 652 | 63,2 - 3,2 0,0 0,0
W [3.0G| WA 70 60 63,8 62,9 | 60,9 559 | 65,6 | 63,7 - 3,7 | 61,0 56,0 | 656 | 63,7 - 3,7 0,0 0,0
W_ [4.0G[ WA 70 60 65,1 64,1 61,3 56,4 | 66,6 | 64,8 - 48 | 61,3 564 | 66,6 | 64,8 - 4,8 0,0 0,0
91| Pestalozziplatz 8 W EG| WA 70 60 57,6 56,6 | 58,6 53,8 | 61,2 | 58,4 - - 586 53,8 | 61,2 | 584 - - 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 59,0 58,1 59,7 54,8 | 62,4 | 59,7 - - 59,7 548 | 62,4 | 59,7 - - 0,0 0,0
W [2.0G| WA 70 60 60,1 59,1 60,6 55,7 | 63,4 | 60,8 - 0,8 | 60,6 557 | 634 | 60,8 - 0,8 0,0 0,0
W [3.0G| WA 70 60 60,5 59,5 | 61,1 56,2 | 63,8 | 61,2 - 1,2 | 61,1 56,3 | 63,8 | 61,2 - 1,2 0,0 0,0
W [4.0G| WA 70 60 61,5 60,5 | 614 56,6 | 64,4 | 61,9 - 9 | 614 566 | 644 | 61,9 - 1,9 0,0 0,0
92 SW EG| WA 70 60 59,8 58,8 | 58,7 53,7 | 62,3 | 60,0 - - 58,7 53,8 | 62,3 | 60,0 - - 0,0 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 61,5 60,4 | 60,0 549 | 63,8 | 61,5 - 1,5 | 60,0 550 | 63,8 | 61,5 - 1,5 0,0 0,0
SW |2.0G| WA 70 60 62,7 61,8 | 60,9 558 | 64,9 | 62,7 - 2,7 | 60,9 558 | 64,9 | 62,7 - 2,8 0,0 0,0
SW |3.0G| WA 70 60 63,2 62,3 | 61,3 56,4 | 654 | 63,3 - 33 | 613 564 | 654 | 63,3 - 3,3 0,0 0,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
92| Pestalozziplatz 8 SW_[4.0G|[ WA 70 60 64,3 63,3 | 616 56,7 | 66,2 | 64,2 - 42 | 616 568 | 66,2 | 64,2 - 4,2 0,0 0,0
93| Pestalozziplatz 10 w EG| WA 70 60 56,8 558 | 57,7 529 | 60,3 | 57,6 - - 57,7 53,0 | 60,3 | 57,6 - - 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 58,0 57,1 58,6 53,8 | 61,3 | 58,7 - - 586 53,8 | 61,3 | 58,7 - - 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 58,9 579 | 594 546 | 62,1 | 59,6 - - 59,4 546 | 62,11 59,6 - - 0,0 0,0

W [3.0G| WA 70 60 59,3 58,4 | 60,1 553 | 62,7 | 60,1 - 0,1 | 60,1 553 | 62,7 | 60,1 - 0,1 0,0 0,0

W_ [4.0G[ WA 70 60 59,8 58,8 | 605 557 | 63,1 | 60,6 - 06 | 605 557 | 631 60,6 - 0,6 0,0 0,0

94| Pestalozziplatz 12 w EG| WA 70 60 55,5 546 | 56,8 52,1 | 59,2 | 56,6 - - 56,8 52,2 59,2 | 56,6 - - 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 56,6 55,7 | 57,5 52,8 | 60,1 | 57,5 - - 57,5 52,9 | 60,1 57,5 - - 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 57,3 56,4 | 58,2 53,5 | 60,8 | 58,2 - - 58,2 53,6 | 60,8 | 58,2 - - 0,0 0,0

W [3.0G| WA 70 60 57,7 56,8 | 58,9 54,2 | 61,3 | 58,7 - - 58,9 54,2 61,3 | 58,7 - - 0,0 0,0

W_ [4.0G[ WA 70 60 58,0 57,1 594 548 | 61,8 | 59,1 - - 594 548 | 61,8 | 59,1 - - 0,0 0,0

95| Roderauer Stralte 48 S EG| WA 70 60 63,1 61,9 | 495 446 | 63,3 | 62,0 - 2,0 | 495 446 | 63,3 | 62,0 - 2,0 0,0 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 66,2 65,1 52,2 47,0 | 66,3 | 65,2 - 52 | 52,2 471 66,3 | 65,2 - 5,2 0,0 0,0

SW [2.0G| WA 70 60 70,0 69,1 54,5 495 | 70,1 | 69,1 0,1 91 | 545 495 70,1 69,1 0,1 9,1 0,0 0,0

SW [3.0G| WA 70 60 70,0 69,1 558 50,8 | 70,2 | 69,2 0,2 92 | 55,8 50,9 70,2 | 69,2 0,2 9,2 0,0 0,0

SW_[4.0G| WA 70 60 70,0 69,1 56,9 52,0 [ 70,2 | 69,2 0,2 92 | 56,9 520 70,2 | 69,2 0,2 9,2 0,0 0,0

96| Roderauer Stralte 50 S EG| WA 70 60 63,0 61,9 | 521 47,3 | 634 | 62,0 - 2,0 | 521 47,4 | 634 | 62,0 - 2,0 0,0 0,0
SW [1.0G| WA 70 60 66,1 650 | 54,3 493 | 66,4 | 65,1 - 51 | 543 494 | 66,4 | 65,1 - 5,1 0,0 0,0

SW [2.0G| WA 70 60 69,8 68,9 | 56,3 51,3 | 70,0 | 69,0 - 9,0 | 56,3 51,4 70,0 | 69,0 - 9,0 0,0 0,0

SW [3.0G| WA 70 60 70,0 69,1 57,5 52,6 | 70,2 | 69,2 0,2 92 | 57,5 526 70,2 | 69,2 0,2 9,2 0,0 0,0

SW (4.0G| WA 70 60 70,0 69,1 58,4 53,5 | 70,3 | 69,2 0,3 92 | 584 53,5 70,3 | 69,2 0,3 9,2 0,0 0,0

97 w EG| WA 70 60 61,2 60,0 | 56,7 51,7 | 62,5 | 60,6 - 0,6 | 56,7 51,7 | 62,5 | 60,6 - 0,6 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 64,2 63,1 58,0 52,9 | 65,1 | 63,5 - 3,5 | 580 53,0 | 651 63,5 - 3,5 0,0 0,0

W [2.0G| WA 70 60 67,1 66,2 | 59,1 54,1 | 67,8 | 66,5 - 6,5 | 59,2 54,1 67,8 | 66,5 - 6,5 0,0 0,0

W [3.0G| WA 70 60 67,7 66,8 | 59,9 55,0 | 684 | 67,0 - 7,0 | 60,0 550 | 684 | 67,0 - 7,0 0,0 0,0

W [4.0G[ WA 70 60 67,9 67,1 60,6 55,7 | 68,7 | 67,4 - 74 | 606 557 | 68,7 | 674 - 7,4 0,0 0,0

98| Stockelstrale 97 N EG| WA 70 60 55,0 54,1 50,6 46,0 | 56,3 | 54,7 - - 50,7 46,1 56,3 | 54,7 - - 0,0 0,0
N [1.0G| WA 70 60 56,3 554 | 51,4 46,8 | 57,5 | 559 - - 51,4 46,8 | 57,5 | 559 - - 0,0 0,0

N [2.0G| WA 70 60 57,0 56,2 | 52,2 47,5 | 58,3 | 56,7 - - 52,3 47,6 | 58,3 | 56,7 - - 0,0 0,0

N [3.0G| WA 70 60 57,5 56,6 | 53,0 48,3 | 58,8 | 57,2 - - 53,0 483 | 58,8 | 57,2 - - 0,0 0,0

N [4.0G| WA 70 60 58,2 57,3 | 538 490 | 59,5 | 57,9 - - 538 490 | 59,5 | 57,9 - - 0,0 0,0

99| Stockelstralie 98 S EG| WA 70 60 52,8 51,9 | 491 444 | 543 | 52,6 - - 491 444 | 543 | 52,6 - - 0,0 0,0
S [1.0G| WA 70 60 53,7 52,8 | 49,7 450 | 55,1 | 53,5 - - 49,7 45,1 55,1 53,5 - - 0,0 0,0

S |2.0G| WA 70 60 54,3 53,5 | 50,3 45,6 | 55,8 | 54,1 - - 50,3 456 | 55,8 | 54,1 - - 0,0 0,0

S |3.0G| WA 70 60 54,6 53,7 | 50,8 46,1 | 56,1 | 54,4 - - 50,9 46,2 56,1 54,4 - - 0,0 0,0

S [4.0G| WA 70 60 54,9 540 | 515 46,7 | 56,6 | 54,7 - - 51,5 46,7 | 56,6 | 54,7 - - 0,0 0,0

100| Stockelstrafte 99 N EG| WA 70 60 54,5 53,5 | 54,8 50,0 | 57,7 | 55,1 - - 54,8 50,0 | 57,7 | 551 - - 0,0 0,0
N [1.0G| WA 70 60 55,9 54,9 | 55,7 50,8 | 58,8 | 56,3 - - 55,7 50,8 | 58,8 | 56,3 - - 0,0 0,0

N |2.0G| WA 70 60 56,8 559 | 56,5 51,6 | 59,7 | 57,3 - - 56,6 51,7 | 59,7 | 57,3 - - 0,0 0,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle
zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle

Unterlage 17.6.3
Emittenten: Kfz,

Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Stralenbahn
beziiglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Nulifall Nullifall Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Null/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
100| Stockelstralte 99 N |3.0G| WA 70 60 57,3 56,3 | 57,2 52,3 | 60,3 | 57,8 - - 57,2 523 | 60,3 | 57,8 - - 0,0 0,0
N [4.0G| WA 70 60 59,0 58,1 576 52,7 | 61,4 | 59,2 - - 576 52,7 | 61,4 | 59,2 - - 0,0 0,0
101 w EG| WA 70 60 61,4 60,2 | 57,0 52,0 | 62,7 | 60,8 - 0,8 | 57,1 52,1 62,7 | 60,8 - 0,8 0,0 0,0
W [1.0G| WA 70 60 63,8 62,7 | 58,3 53,2 | 64,9 | 63,1 - 3,1 | 583 533 | 64,9 | 63,1 - 3,1 0,0 0,0
W [2.0G| WA 70 60 66,4 655 | 594 544 | 67,2 | 65,8 - 58 | 59,5 544 | 67,2 | 65,8 - 5,8 0,0 0,0
W [3.0G| WA 70 60 66,8 658 | 60,1 55,1 | 67,6 | 66,2 - 6,2 | 60,2 55,2 67,6 | 66,2 - 6,2 0,0 0,0
W [4.0G[ WA 70 60 67,3 66,5 | 60,8 558 | 68,2 | 66,8 - 68 | 60,8 559 | 68,2 | 66,8 - 6,8 0,0 0,0
102| Z:101 Kleing. Flst.1351 (2,0m Ml 70 60 - - 66,9 - 66,9 - - - 66,9 - 66,9 - - - 0,0 0,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle Unterlage 17.6.3
zwischen ConradstrafRe und Riesaer StralRe Emittenten: Kfz,
Priifung der Auswirkungen auf die Gerduschimmission der Anwohner aller Emittenten Straflenbahn
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Eisenbahn
Spalten- Spalte Beschreibung
npummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 Schwellenwert SW | Schwellenwert zur gesundheits- und eigentumsrechtlichen Bewertung tags/nachts
8-9 Nullfall=Planfall Beurteilungspegel Nullfall = Planfall Eisenbahn, ohne Schienenbonus, Tag/Nacht
10-11 Nullfall Summenpegel MIV und OPNV (ohne Eisenbahn) Progose Nullfall (ohne Ausbau) tags/nachts
12-13 Nullfall Summenpegel aller Emittenten Progose Nullfall (ohne Ausbau) tags/nachts
14-15 Uberschr.SW Uberschreitung des Schwellenwertes tags/achts
16-17 Planfall Summenpegel MIV und OPNV (ohne Eisenbahn) Progose Planfall (mit Ausbau) tags/nachts
18-19 Planfall Summenpegel aller Emittenten Progose Planfall (mit Ausbau) tags/nachts
20-21 Uberschr.SW Uberschreitung des Schwellenwertes tags/achts
22-23 Diff. Null/Plan Differenz der Summenpegel Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Gerauschimmissionen durch Umleitungsverkehr wahrend der Bauzeit

Unterlage 17.7 - Schalltechnische Untersuchung

17.7.1 Erlauterungsbericht

17.7.2 Emissionen

17.2.1 Emissionen Kraftfahrzeuge (inkl. OPNV)

17.2.2 Emissionen StraRenbahnen

17.7.3 Immissionen

Beurteilungspegel an Gebduden entlang der Umleitung wahrend der Bauzeit

(Emittenten: Kraftfahrzeuge, StraRenbahn)
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Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Gerauschimmissionen durch Umleitungsverkehr wahrend der Bauzeit

Unterlage 17.7.1

Erlauterungsbericht
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1. Aufgabenstellung

In der Landeshauptstadt Dresden wird im Bereich der GroBenhainer StraBe zwischen der Con-
radstraBe und der Riesaer StraBe ein Ausbau der Verkehrsanlagen geplant. Der hier zu untersu-
chende Abschnitt betrifft die Aufweitung der Gleisanlagen inkl. dem Zugang zu barrierefreien
Haltestellen. In diesem Zusammenhang ergeben sich ebenfalls Veranderungen an den Fahr-
bahnrandern fir die Kraftfahrzeuge.

Zur Erganzung der schalltechnischen Untersuchung vom 28.05.2018 (Unterlage 17.1 bis 17.6)
werden in dieser Betrachtung die bauzeitlich bedingten Gerauschimmissionen auf der Umlei-
tungsstrecke untersucht.

Im Ergebnis sind Aussagen fiir die zu erwartenden Larmbelastungen in der Nachbarschaft durch
den StraBen- und Schienenverkehr zu treffen.

2. Ortliche Gegebenheiten

Die bereits im Bericht der Unterlage 17.1 der schalltechnischen Untersuchung vom 28.05.2018
ausgeflihrten Beschreibungen der drtlichen Gegebenheiten werden hier um die StraBen des
Umleitungsverkehres erganzt. Das digitale Gelandemodell wird entsprechend erweitert.

Der Umleitungsverkehr fiir MIV/ Busse wird liber folgende StraBen gefiihrt:

Stadteinwarts HarkortstraBe (einseitig befahrbar)
GehestraBe (beidseitig befahrbar)
Erfurter StraBe (beidseitig befahrbar)
Inanspruchnahme der bauzeitlichen Umleitung: ca. 18 Wochen

Stadtauswarts HansastraBBe (beidseitig befahrbar)
Fritz-Reuter-StraBe (beidseitig befahrbar)
GroBenhainer StraBe
(einseitig befahrbar zwischen Fritz-Reuter StraBe und HarkortstraBe)
Inanspruchnahme der bauzeitlichen Umleitung: ca. 14 Wochen

Der Umleitungsverkehr flir die StraBenbahn wird (iber folgende Gleisanlagen geftihrt:

Linie 3/Ein-/Ausrlicker:GroBenhainer StraBe (ndrdlich HarkortstraB3e)
HarkortstralBe
Leipziger StraBe

Linie 13 Prohlis <> Fritz-Reuter-StralBe
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3. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Berechnungsgrundlagen werden so wie in der schalltechnischen Untersuchung vom
28.05.2018 (Unterlage 17.1) angewendet.

Bei der Umleitung der Emittenten werden die Beurteilungspegel an den Fassaden der Gebaude
entlang der Umleitungsstrecken durch Uberlagerung des StraBen- und Schienenverkehrs be-
rechnet. Die Uber die Bewertung der Gerauschimmissionen nach der 16. BImSchV hinaus ge-
henden Untersuchungen zur Bildung des Beurteilungspegels basieren auf der standigen Rechts-
sprechung, ,dass Anwohner durch zusétzliche Larmbelastungen, die vom Bau bzw. der wesent-
lichen Anderung von Stralfen oder Schienenwegen ausgehen, nicht einer Gesamtbelastung aus-
gesetzt werden dtirfen, die zu einer Gesundheitsgefahrdung fihren.

Dies folgt aus dem in Artikel 2 Abs. 1 Satz 1 des Grundgesetzes garantierten Recht auf Leben
und kdrperliche Unversehrtheit. Dieser Grundsatz kommt auch bereits in dem von der Gutachte-
rin zitierten Urteil des BVerwG vom 21.03.1996 4 C 9/95 zum Ausdruck (Leitsatz 2, Rn 35, 36),
ohne dass dort konkrete Grenzwerte benannt wurden. In der Folge wurden vom BVerwG die
Grenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts als grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
entwickelt und in vielen Urteilen bestéatigt. Beispielhaft seien die Urteile des BVerwG vom
13.05.2009 -9 A 72.07 -; 15.12.2011 -7 A 11/10-; 10.10.2012 -9 A 20/11 - genannt. Vo-
raussetzung fiir entsprechende Schutzanspriiche ist jedoch, dass der Beurteilungspegel durch
das konkrete Vorhaben ansteigt (vgl. Urteil des BVerwG vom 15. 12.2011 7 A 11/10, Rn. 30).

Mit Urteil vom 03.03.2011 — 9 A 8/10 — hat das BVerwG hinsichtlich des Beurteilungspegels auf
einer Umleitungsstrecke klargestellt, dass sicherzustellen ist, ,,dass ein dadurch verursachter vo-
ribergehender Larmzuwachs nicht dazu fihrt, dass die Schwelle gesundheitsgeféhrdender
Larmbelastung lberschritten oder eine solche Belastung verstarkt wird" (Rn. 57, 60). Was fiir
eine voribergehende Belastung gilt, gilt erst recht fir eine dauerhafte Belastung. (Ein Anspruch
auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ergibt sich in diesen
Féllen aber nicht.)" (Schriftverkehr mit der Landesdirektion Dresden vom 01.06.2018)

Fir diese Betrachtung werden die durch den Umleitungsverkehr des MIV und der Busse (Linien-
verkehr und Schienenersatzverkehr), der StraBenbahn und der Eisenbahn einwirkenden Emit-
tenten Uberlagert und die Gerdauschimmissionen mit dem Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht verglichen.

Deshalb werden die Beurteilungspegel mit folgenden Emittenten berechnet:

e Kraftfahrzeugverkehr inkl. Busverkehr/Schienenersatzverkehr auf den Umleitungsstre-
cken

e Schienenverkehr der DVB AG Linien 3, 13 auf den Umleitungsstrecken

e Schienenverkehr der DB AG, Strecken 6239 und 6363

4. Gerauschemissionen

Zur Ermittlung der Emissionen auf der Umleitungsstrecke wurden von der Landeshauptstadt
Dresden, Stadtplanungsamt, die bauzeitlich bedingten Verkehrsmengen fiir die umleitungsbe-
dingte Verkehrsfiihrung zum Prognosezeitpunkt (ibergeben. Zum Vergleich werden die Gerau-
schimmissionen zum gegenwartigen Zeitpunkt (Ist-Zustand) herangezogen. Die Angaben zur
Verkehrsmenge wurden dem Themenstadtplan der Landeshauptstadt Dresden entnommen.
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Fir die HarkortstraBe geht aufgrund des StraBenbelages mit Kopfsteinpflaster ein geschwindig-
keitsabhangiger Zuschlag bei 50 km/h von Dsixo = 6 dB(A) in die Ermittlung des Emissionspegels
ein. Bei den Streckenabschnitten mit Asphaltbelag betragt dieser Zuschlag Dswo = 0 dB(A).

Die aufgefiihrten umleitungsbedingten Streckenabschnitte werden im Ist-Zustand und wahrend
der bauzeitlich begrenzten Umleitung mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h befahren.

Die Umleitung wahrend der Bauzeit wird mit einer Dauer von ca. 14 bis 18 Wochen eingeplant.

5. Gerauschimmissionen

Flr die Berechnungen wird das digitale Gelandemodell um die Streckenabschnitte fiir den Um-
leitungsverkehr erweitert. Es wurden insgesamt 96 straBennahe Gebdude einbezogen. Die Emit-
tenten werden Uberlagert und ein Summenpegel an den straBennahen Fassaden ausgewiesen.

Der Schienenbonus wird flir den Emittenten StraBenbahn in Ansatz gebracht. Fir die Gerau-
schimmissionen durch die Eisenbahn entfallt der Schienenbonus.

Bei der Berechnung der Gerdauschimmissionen des Kraftfahrzeugverkehres werden an den licht-
zeichengeregelten Knoten entfernungsabhdngige Zuschlage fiir die erhéhte Stérwirkung des
Verkehrslarmes vergeben:

e HansastraBe/Fritz-Hoffmann-Strafle
e GroBenhainer StraBe/Fritz-Hoffmann-Strale
e HansastraBe/Fritz-Reuter-StraBe

Anzahl der untersuchten Gebaude (nur Hauptgebdaude ohne Anbauten) 96
Verminderung/keine Veranderung der Summenpegel durch den Ausbau der 28
GroBenhainer StraBe ohne Uberschreitung der Schwellenwerte

Verminderung/keine Veranderung der Summenpegel durch den Ausbau der 0
GroBenhainer StraBe mit Uberschreitung der Schwellenwerte

Erhéhung der Summenpegel durch Ausbau der GroBenhainer StraBe, jedoch 29
ohne Uberschreitung der Schwellenwerte

Erhéhung der Summenpegel durch Ausbau der GroBenhainer StraBe, jedoch 39
mit Uberschreitung der Schwellenwerte

Tab. 2 Bewertung der Summenpegel in Bezug auf die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
im Vergleich zwischen Ist-Zustand und bauzeitlich bedingter Umleitung

Die ermittelten Beurteilungspegel sind fiir die betrachteten Gebdude fassaden- und etagenge-
nau in Unterlage 17.7.3 zusammengestellt.

e An den Wohnhdusern entlang der GehestraBBe, GroBenhainer StraBe, Eisenberger Strale,
Moritzburger StraBe, KonkordienstraBe sind keine Uberschreitungen der Schwellenwerte
von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht flr den Fall der Umleitung vorhanden.
Es ergeben sich Erhéhungen der Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht bis 4,7
dB(A), welche aber zu keiner Uberschreitung der Schwellenwerte fiihren.

e HansastraBe:
Die Wohnh&user entlang der HansastraBe weisen im Ist-Zustand Uberschreitungen der
Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht aus. Mit dem bauzeit-
lich bedingten Umleitungsverkehr erhdhen sich die Beurteilungspegel bis zu 2,8 dB(A).
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e Fritz-Reuter-StraBe:
Die Wohnh&user Fritz-Reuter-StraBe 57, 59, 61 weisen im Ist-Zustand Uberschreitungen
der Schwellenwerte von 60 dB(A) in der Nacht aus. Mit dem bauzeitlich bedingten Um-
leitungsverkehr erhdhen sich die Beurteilungspegel bis zu 1 dB(A). Am Biirogebdude
Fritz-Reuter-StraBe 37 erhoht sich der Beurteilungspegel unter den Bedingungen des
bauzeitlich bedingten Umleitungsverkehrs bis 2,5 dB(A). Der Schwellenwert von
60 dB(A) in der Nacht wird um 0,6 dB(A) Uberschritten.

o ListstraBe 17:
Am einzeln stehenden Wohnhaus ListstraBe 17 weisen die Summenpegel eine Uber-
schreitung des Schwellenwertes wahrend des Nachtzeitraumes auf. Dieser wird an der
Nordfassade des Gebdudes durch den Einfluss der Eisenbahngerausche und der Gerau-
sche des StraBenverkehrs in annahernd gleicher Weise bestimmt. Mit der bauzeitlichen
bedingten Umleitung entsteht eine Erhéhung des Beurteilungspegels bis zu 3,6 dB(A).

6. Zusammenfassung

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst alle schutzbedirftigen Bebauungen ent-
lang der vorgesehenen Umleitungsstrecken.

Die Beurteilungspegel an den Fassaden der Gebaude werden flir den MIV (inkl. Busse Schienen-
ersatzverkehr), den Umleitungsverkehr der StraBenbahn (Linien 3 und 13) und den Eisenbahn-
verkehr berechnet und mit dem Ist-Zustand verglichen.

Die grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht

werden an Gebauden in der HansastraBe, der Fritz-Reuter-StraBe und der ListstraBe lberschrit-

ten. Dazu gehoren die

o Fritz-Reuter-StraBe 57, 59, 61, 37

> HansastraBe 7,9, 11, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29,
30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 40, 42, 43, 44, 46, 48

o ListstraBe 17

Die detaillierte Aufstellung der Gebaude mit den fassaden- und etagengenauen Beurteilungspe-
geln ist in Unterlage 17.7.3 in einer Tabelle aufgefihrt.

An den Wohnhausern entlang der GehestraBBe, GroBenhainer StraBe, Eisenberger StraBe,
Moritzburger StraBe, KonkordienstraBe sind wahrend der bauzeitlich bedingten Umleitung keine
Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht vorhan-
den.

Die Dauer der bauzeitlich bedingten Umleitung wird mit lediglich mit ca. 14 bis 18 Wochen ge-
plant.

Radeberg, den 28.05.2018

Clis- ot

Dipl.-Ing. Elke Urland
rgoUmwelt
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zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Gerauschimmissionen durch Umleitungsverkehr wahrend der Bauzeit

Unterlage 17.7.2

Emissionen

17.7.2.1  Emittent: Kraftfahrzeuge

17.7.2.2 Emittent: StraRenbahn
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Verkehrsprognose 2030:

Modellstand 14.06.2016

Landeshauptstadt Dresden: Stadtplanungsamt
Betrachtung der Verkehrsverlagerung in der Bauzeit

01.02.2018

Unterlage 17.7.2.1, Seite 1
Nulifall = Planfall

Kraftfahrzeuge

Tagzeitraum Nachtzeitraum
DTV (Mo-Fr)| SV (3,5t) DTV (t) pt(2,8t) [ M/Kfz/h (t)| DTV (n) p n (2,8t) | M/Kfz/h (n)

GroRenhainer StraBe stadteinwarts

Busse 119
Erfurter StraRe - Conradstrafie 6500 3,0 5112 53 320 519 7,8 65

Busse 119
ConradstralRe - HansastralRe 6500 3,0 5112 53 320 519 7,8 65
GroBRenhainer StraRe stadtauswarts

Busse 118
Fritz-Reuter-StralRe - HarkortstralRe 10000 3,0 7868 4.4 492 796 6,6 99
HarkortstraBe stadteinwarts

119

GroRenhainer Stralle - Gehestralle 4500 4,0 3531 7,3 221 362 10,7 45
GehestraBe stadteinwarts

Busse 119
HarkortstraRRe - Erfurter StralRe 5000 4.0 3924 7,0 245 402 10,2 50
Erfurter Strale stadteinwarts

Busse 119
GehestralBe - GroRRenhainer Stralle 6500 3,0 5112 53 320 519 7,8 65
HansastraRe stadtauswarts

Busse 262
Schlesischer Platz - GroRenhainer Strale 35000 6,0 27394 6,8 1712 2804 10,0 350

Busse 262
GroRenhainer Stralle - ConradstralRe 30000 6,0 23479 7,0 1467 2405 10,2 301

Busse 262
Conradstrale - Fritz-Reuter-Stra3e/Bischofsweg 32500 6,0 25437 6,9 1590 2604 10,1 326
Fritz-Reuter-StraBe stadtauswarts

118

HansastraRe - GroRenhainer Stralle 10000 3,0 7868 4.4 492 796 6,6 99

*) Die Busse der Linien 81, 328, 326, 457, 458 sind zusatzlich enthalten. Sie verkehren in der Bauzeit Uber die Hansastralle

17-7-2-S1-MIV-Umleitung-Planfall-2030

Unterlage 17.7.2.1, Seite 1




Unterlage 17.7.2.1
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Seite 2
Themenstadtplan der Landeshauptstadt Dresden
Verkehrsmengen (Stand 20.05.2018) Kraftfahrzeuge/Busse
Tagzeitraum Nachtzeitraum
DTV (Mo-Fr)| SV (3,5t) DTV (t) pt(2,8t) [ M/Kfz/h (t)| DTV (n) p n (2,8t) | M/Kfz/h (n)
GroBRenhainer StraBe (Umleitung stadteinwarts)
0
Erfurter StralRe - Conradstralle 16700 3,0 13149 2,9 822 1320 4.3 165
0
Conradstrafie - HansastralRe 14700 3,0 11574 2,9 723 1162 4.3 145
GroBenhainer StraBe (Umleitung stadtauswarts)
0
Fritz-Reuter-Strale - ListstralRe 18800 3,0 14803 2,9 925 1486 4.3 186
0
ListstralRe - HarkortstralRe 20800 3,0 16377 2,9 1024 1644 4.3 205
HarkortstraBe (Umleitung stadteinwarts)
0
GroRenhainer Stralke - Liststralle 4800 2,0 3786 1,9 237 378 2,9 47
0
ListstralRe - GehestralRe 6200 2,0 4891 1,9 306 488 2,9 61
GehestraBe Querschnitt (Umleitung stadteinwarts)
0
Harkortstrale - HartigstralRe 3200 1,0 2529 1,0 158 251 1,5 31
0
HartigstraRe - Erfurter Strale 2600 4,0 2043 3,9 128 206 5,8 26
Erfurter StraBe (Umleitung stadteinwarts)
0
GehestralRe - GroRenhainer Strale 4100 6,0 3210 5,8 201 327 8,6 41
HansastraBe stadtauswarts
0
Schlesischer Platz - GrofRenhainer Strale 40700 50 31929 49 1996 3236 7,2 405
0
GroRenhainer Stralle - Conradstralle 22000 6,0 17227 5,8 1077 1755 8,6 219
0
ConradstraRe - Fritz-Reuter-StraRe/Bischofsweg 20300 50 15925 4.9 995 1614 7,2 202
Fritz-Reuter-StraBe stadtauswarts
0
HansastralRe - GroRenhainer Stralke 8500 3,0 6693 2,9 418 672 4.3 84

17-7-2-1-S1-MIV-Umleitung-Planfall-2030-Ist-Zust




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe
zwischen ConradstraBe und Riesaeer StraRe

Unterlage 17.7.2.1
bauzeitlich bedingte

Umleitung
Emissionen der Kraftfahrzeuge/Busse auf den Umleitungsstrecken
Quelle: Verkehrsprognose 2030, Landeshauptstadt Dresden)

~ Stralle Abschnittsname vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M p p DStrO  |DStrO Dv Dv |Steigung| DStg | Lm25 | Lm25 LmE LmE
qj' Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
i km/h [ km/h km/h km/h [ Kfzh | Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
§ GrofRenhainer Stralte stadteinwarts Erfurter StraBe-Conradstralte 50 50 50 50 320 65 53 7,8 0,00 0,00| -4,80 -4,40 0,0 0,0 63,9 57,6 59,1 53,2
- GroRenhainer Stralle stadteinwarts Conradstrale-Hansastralle 50 50 50 50 320 65 5,3 7,8 0,00 0,00| -4,80 | -4,40 0,0 0,0 63,9 57,6 59,1 53,2
% Grofienhainer StraRe stadtauswarts Fritz-Reuter-Stralle-Harkortstr 50 50 50 50 492 99 4,4 6,6 0,00 0,00| -4,99 -4,57 0,0 0,0 65,6 59,1 60,6 54,6
% HarkortstraRe stadteinwarts Grofkenhainer Str.-Gehestralte 50 50 50 50 221 45 7,3 10,7 6,00 6,00| -4,47 -4,07 0,0 0,0 62,8 56,6 64,3 58,5
g Gehestralle stadteinwarts Harkortstrafle - Erfurter Str. 50 50 50 50 245 50 7,0 10,2 0,00 0,00 -4,51 -4,12 0,0 0,0 63,2 56,9 58,7 52,8
< Erfurter StraRe stadteinwarts Gehestralle - GroRenhainer Str. 50 50 50 50 320 65 5,3 7,8 0,00 0,00| -4,80 | -4,40 0,0 0,0 63,9 57,6 59,1 53,2
D,Hansastral&e stadtauswarts Schlesischer Platz-Groftenh.Str 50 50 50 50 1712 350 6,8 10,0 0,00 0,00( -4,54 -4,14 0,0 0,0 71,6 65,3 67,0 61,2
§ HansastralRe stadtauswarts Grofkenh.Str - Conradstralle 50 50 50 50 1467 301 7,0 10,2 0,00 0,00| -4,51 -4,12 0,0 0,0 70,9 64,7 66,4 60,6
O Hansastralle stadtauswérts Conradstrale - F.-Reuter-Str. 50 50 50 50 1590 326 6,9 10,1 0,00 0,00] -4553 | 4,13 0,0 0,0 71,3 65,1 66,7 60,9
E'Friz—Reuter—StraEe stadtauswarts Schlesischer Platz-GrofRenh.Str 50 50 50 50 492 99 4,4 6,6 0,00 0,00| -4,99 -4,57 0,0 0,0 65,6 59,1 60,6 54,6
@]
N4
ad
<
II
[a)
O]
o
—
u’)l
<
'_
@
o
ad
<
=
<

28.05.2018 Seite 3

SoundPLAN 8.0




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe Unterlage 17.7.2.1
zwischen ConradstraBe und Riesaeer StraRe bauzeitlich bedingte
Umleitung

Emissionen der Kraftfahrzeuge/Busse auf den Umleitungsstrecken
Quelle: Verkehrsprognose 2030, Landeshauptstadt Dresden)

~

E Legende

g StralRe StralRenname

I3V Abschnittsname

P vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

< vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

c vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

GE’ vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

= M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

S M Nacht Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

&) p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

T p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

o DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

OI DStrO Nacht dB Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich

= Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

% Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

> Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

04 DStg dB Zuschlag fir Steigung

% Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
| Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

8 LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

o LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe
zwischen ConradstraBBe und Riesaer StraBe

Unterlage 17.7.2.1

7 —

Ist-Zustand
Emissionen der Kratfahrzeuge/Busse auf den Umleitungsstrecken
Quelle: Themenstadtplan Verkehr der Landeshauptstadt Dresden
StralRe Abschnittsname vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M p p DStrO |DStrO Dv Dv Steigung | DStg Lm25 Lm25 LmE LmE

. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
E km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
— GroRenhainer Stralle stadteinwarts Erfurter Strae-Conradstralle 50 50 50 50 566 114 4,5 6,7 0,00 0,00| -4,96 -4,56 0,0 0,0 66,2 59,8 61,2 55,2
g GrofRenhainer Stralte stadteinwarts ConradstraBe-HansastralRe 50 50 50 50 566 114 4,5 6,7 0,00 0,00 -4,96 -4,56 0,0 0,0 66,2 59,8 61,2 55,2
+~ GroRenhainer Stralle stadtauswarts Fritz-Reuter-StralRe-Harkortstr 50 50 50 50 1107 223 3,7 55 0,00 0,00 -5,15 -4,76 0,0 0,0 68,9 62,4 63,7 57,6
. HarkortstraRe stadteinwarts Grofenhainer Str.-GehestralRe 50 50 50 50 344 69 3,9 58 6,00 6,001 -5,10 -4,71 0,0 0,0 63,9 57,4 64,8 58,7
5 Gehestrale stadteinwarts Harkortstrae - Erfurter Str. 50 50 50 50 245 50 7,0 10,2 0,00 0,00( -4,51 -4,12 0,0 0,0 63,2 56,9 58,7 52,8
g Erfurter StralRe stadteinwarts GehestralRe - GroRRenhainer Str. 50 50 50 50 171 35 5,8 8,6 0,00 0,00 -4,71 -4,30 0,0 0,0 61,3 55,1 56,6 50,8
_Eg HansastralRe stadtauswarts Schlesischer Platz-GroRRenh.Str 50 50 50 50 1636 335 6,8 10,0 0,00 0,00 -4,54 -4,14 0,0 0,0 71,4 65,2 66,8 61,0

-Hansastralle stadtauswarts Grofienh.Str - Conradstralle 50 50 50 50 1197 245 6,8 10,0 0,00 0,00 -4,54 -4,14 0,0 0,0 70,0 63,8 65,5 59,7
§ HansastralRe stadtauswarts Conradstralle - F.-Reuter-Str. 50 50 50 50 1295 265 6,8 10,0 0,00 0,00 -4,54 -4,14 0,0 0,0 70,3 64,1 65,8 60,0
olFriz-Reuter-StrafSe stadtauswarts Schlesischer Platz-GroRRenh.Str 50 50 50 50 737 149 3,9 5,8 0,00 0,00 -5,10 -4,71 0,0 0,0 67,2 60,7 62,1 56,0
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o
(@)
X
nd
<
II
a
O]
o
—
u’)l
<
'_
@
(@)
n
<
=
<

28.05.2018 Seite 5

SoundPLAN 8.0




Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer StraRe Unterlage 17.7.2.1
zwischen ConradstraBe und Riesaer StraBe

Ist-Zustand
Emissionen der Kratfahrzeuge/Busse auf den Umleitungsstrecken
Quelle: Themenstadtplan Verkehr der Landeshauptstadt Dresden
!
.. Legende
o
z Stralle Stralenname
[N Abschnittsname
g vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
= vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
z vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
c vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
GE) M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
S M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
—Eg p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
@) p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
T DStrO Tag dB Korrektur StralRenoberflache in Zeitbereich
x DStrO Nacht dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
Ol Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
= Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
% Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
< DStg dB Zuschlag fir Steigung
o Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
% Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
| LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
8 LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
o
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

zwischen Conradstralle und Riesaer Stralte
Umleitungsverkehr wahrend der Bauzeit
Emissionen Linie 3/ 13

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Strale

Unterlage 17.7.2.2

Umleitung

Emittent: StralRenbahn

Linie 3, Ein-Ausriicker, Umleitungsfahrt Gleis: Richtung: Stadtrand Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m 5m

1 | Linie 3 stadtwarts 199,0| 38,0 50 45 - 80,7 | 57,8 - 76,5 | 53,6 -

7 | Ein-Ausriicker Trachenb-Harkortstr. landw: 12,0 20,0 50 45 - 68,5 | 45,6 - 73,7 | 50,8 -

- | Gesamt 211,0] 58,0 - - - 80,9 | 581 - 78,3 | 55,5 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
0+943 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
Linie 13: F-Reuter-Str - Prohlis Gleis: Richtung: Stadtrand Abschnitt: 2 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag nachts | digkeit je Zug Max Tag nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m

3 | Linie 13 stadtwarts 45m lang 89,0 16,0 50 45 - 772 | 543 - 72,7 | 49,9 -

6 | Linie 13 landwarts 30m lang 88,0 15,0 50 30 - 754 | 52,5 - 70,7 | 47,8 -

- | Gesamt 1770 31,0 - - - 79,4 | 56,5 - 748 | 52,0 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerausche| Gerdusche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Feste Fahrbahn - - - - - - -

0+473 | Feste Fahrbahn - - - - - - -
28.05.2018 Seite 1
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AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.: 7

Bestandsnaher Ausbau GroRRenhainer StralRe
zwischen Conradstrafle und Riesaer StralRe

Gerauschimmissionen durch Umleitungsverkehr wahrend der Bauzeit

Unterlage 17.7.3

Beurteilungspegel an Gebauden entlang der Umleitungsstrecke
wahrend der Bauzeit
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle Randbedingungen: Unterlage 17.7.3
. . Geschwindigkeit 50 km/h Ly . .
zwischen ConradstralRe und Riesaer Strale bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Priifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Emittenten: Kfz, Stralenbahn, Eisenbahn
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1| Eisenberger Stralke 18 NO EG| WA 70 60 47,5 46,9 | 59,9 539 | 60,2 | 54,7 - - 64,0 58,1 64,1 58,4 - - 3,9 3,7
NO [1.0G| WA 70 60 47,6 47,0 | 59,8 53,8 | 60,0 | 54,6 - - 63,8 58,0 | 63,9 | 58,3 - - 3,9 3,7
NO ([2.0G| WA 70 60 47,7 47,1 | 59,3 53,3 | 59,6 | 54,2 - - 63,3 57,5 | 634 | 57,9 - - 3,8 3,7
NO ([3.0G| WA 70 60 47,8 47,3 | 58,8 52,8 | 59,1 | 53,8 - - 62,7 56,9 | 629 | 57,3 - - 3,8 3,5
NO [4.0G| WA 70 60 47,9 474 | 582 522 | 586 | 534 - - 62,1 563 | 62,3 | 56,8 - - 3.7 34
2| Fritz-Reuter-StraRe 34 S EG| WA 70 60 44,8 440 | 62,8 56,6 | 62,8 | 56,8 - - 653 59,6 | 653 | 59,8 - - 2,5 3,0
SW [1.0G| WA 70 60 45,0 443 | 63,1 56,9 | 63,1 | 57,1 - - 656 59,9 | 656 | 60,0 - - 2,5 2,9
SW [2.0G| WA 70 60 41,4 40,7 | 62,9 56,7 | 62,9 | 56,8 - - 654 59,7 | 654 | 59,8 - - 2,5 3,0
SW [3.0G| WA 70 60 41,1 40,3 | 62,6 56,4 | 62,6 | 56,5 - - 650 594 | 651 59,4 - - 2,5 2,9
SW_[4.0G|[ WA 70 60 38,3 376 | 622 56,0 | 62,2 | 56,1 - - 64,7 59,0 | 64,7 | 59,0 - - 2,5 2,9
3| Fritz-Reuter-Strale 37 0} EG| WA 70 60 52,2 514 | 60,8 54,7 | 61,4 | 56,4 - - 63,3 57,6 | 63,7 | 58,5 - - 2,3 2,1
O |1.0G| WA 70 60 51,5 50,7 | 62,2 56,1 | 62,5 | 57,2 - - 64,7 59,0 | 64,9 | 59,6 - - 2,4 2,4
O |2.0G| WA 70 60 51,8 51,1 | 62,7 56,6 | 63,1 | 57,7 - - 653 59,5 | 655 | 60,1 - 0,1 2,4 2,4
4 N EG| WA 70 60 49,7 489 | 63,0 56,8 | 63,2 | 57,5 - - 652 59,5 | 653 | 59,8 - - 2,1 2,3
N [1.0G| WA 70 60 50,1 49,3 | 63,7 57,5 | 63,9 | 58,1 - - 66,0 60,2 | 66,1 60,6 - 0,6 2,2 2,5
N [2.0G| WA 70 60 50,4 496 | 63,8 57,6 | 64,0 | 58,2 - - 66,0 60,3 | 66,1 60,6 - 0,6 2,1 24
5| Fritz-Reuter-Strae 57 NO EG| M 70 60 57,2 56,4 | 652 59,9 | 659 | 61,5 - 15 | 664 60,7 | 66,9 | 62,1 - 2,1 1,0 0,6
NO ([1.0G| MI 70 60 57,8 57,0 | 651 59,8 | 658 | 61,6 - 16 | 66,2 60,6 | 66,8 | 62,2 - 2,2 1,0 0,6
NO (2.0G| MI 70 60 58,0 57,2 | 64,7 594 | 655 | 61,4 - 14 | 658 60,2 | 66,5 | 61,9 - 1,9 1,0 0,5
NO ([3.0G| MI 70 60 58,2 57,5 | 642 589 | 652 | 61,2 - 12 | 653 59,7 | 66,1 61,7 - 1,7 0,9 0,5
NO [4.0G| MI 70 60 58,5 57,7 | 63,7 584 | 64,8 | 61,1 - 1,1 | 64,8 59,1 65,7 | 61,5 - 1,5 0,9 0,4
6| Fritz-Reuter-Strale 59 NO EG| M 70 60 57,2 56,5 | 652 59,9 | 659 | 61,6 - 16 | 66,3 60,7 | 66,8 | 62,1 - 2,1 0,9 0,5
NO ([1.0G| MI 70 60 57,8 57,0 | 651 59,8 | 658 | 61,6 - 16 | 66,2 60,6 | 66,8 | 62,1 - 2,1 1,0 0,5
NO (2.0G| MI 70 60 57,9 57,2 | 64,7 594 | 655 | 61,4 - 14 | 658 60,1 66,4 | 61,9 - 1,9 0,9 0,5
NO ([3.0G| MI 70 60 58,2 574 | 642 589 | 652 | 61,2 - 12 | 653 59,6 | 66,1 61,7 - 1,7 0,9 0,5
NO [4.0G| MI 70 60 58,5 57,7 | 63,7 584 | 64,9 | 61,1 - 1,1 | 64,8 59,1 65,7 | 61,5 - 1,5 0,8 0,4
7| Fritz-Reuter-Stralle 61 NO EG| M 70 60 57,1 56,3 | 65,3 60,0 | 659 | 61,5 - 1,5 | 66,3 60,7 | 66,8 | 62,1 - 2,1 0,9 0,6
NO ([1.0G| MI 70 60 57,6 56,8 | 652 59,8 | 659 | 61,6 - 16 | 66,2 60,6 | 66,8 | 62,1 - 2,1 0,9 0,5
NO ([2.0G| MI 70 60 57,8 57,1 | 64,8 595 | 65,6 | 61,4 - 14 | 658 60,1 66,4 | 61,9 - 1,9 0,8 0,5
NO ([3.0G| MI 70 60 58,1 57,4 | 64,3 59,0 | 65,2 | 61,3 - 1,3 | 653 59,6 | 66,0 | 61,6 - 1,6 0,8 0,3
NO [4.0G| MI 70 60 58,4 576 | 638 585 | 64,9 | 61,1 - 1,1 1648 59,1 65,7 | 614 - 1,4 0,8 0,3
8| Gehestrale 1 NO EG| WA 70 60 46,6 46,1 | 60,9 549 | 61,1 | 554 - - 64,8 59,0 | 64,9 | 59,2 - - 3,8 3,8
NO [1.0G| WA 70 60 46,7 46,2 | 60,8 54,8 | 61,0 | 554 - - 64,6 58,8 | 64,7 | 59,0 - - 3,7 3,6
NO ([2.0G| WA 70 60 46,8 46,3 | 60,4 54,4 | 60,6 | 55,1 - - 64,1 583 | 64,2 | 58,6 - - 3,6 3,5
NO [3.0G| WA 70 60 46,9 46,4 | 59,9 53,9 | 60,1 | 54,6 - - 63,5 57,7 | 63,6 | 58,0 - - 3,5 3,4
NO ([4.0G| WA 70 60 47,0 46,5 | 59,4 53,4 | 59,7 | 54,2 - - 62,9 57,1 63,1 57,5 - - 3.4 3,3
9 NO EG| WA 70 60 47,0 46,5 | 57,8 51,8 | 58,1 | 52,9 - - 616 558 | 61,8 | 56,3 - - 3,7 3,4
NO [1.0G| WA 70 60 471 46,5 | 58,1 52,1 | 58,4 | 53,2 - - 62,0 56,1 62,1 56,6 - - 3,7 3,4
28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbiro PrieRnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seite 1
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan

Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
9| Gehestralte 1 NO |2.0G| WA 70 60 47,2 46,6 | 58,0 52,0 | 58,4 | 53,1 - - 61,8 56,0 62,0 | 56,5 - - 3,6 3,4
NO |3.0G| WA 70 60 47,3 46,8 | 57,8 51,8 | 58,1 | 53,0 - - 61,5 557 61,7 | 56,2 - - 3,6 3,2

NO 14.0G| WA 70 60 47,5 469 | 575 515 | 57,9 | 52,8 - - 61,2 553 61,3 | 55,9 - - 3.4 3,1

10| Gehestrale 1b NO EG| WA 70 60 43,6 43,0 | 58,0 52,0 | 58,1 | 52,5 - - 61,8 55,9 61,8 | 56,1 - - 3,7 3,6
NO |1.0G| WA 70 60 43,7 43,1 58,3 52,3 | 58,5 | 52,8 - - 62,1 56,2 62,1 56,4 - - 3,6 3,6

NO |2.0G| WA 70 60 43,9 433 | 58,2 52,2 | 58,3 | 52,7 - - 61,9 56,0 61,9 | 56,2 - - 3,6 3,5

NO |3.0G| WA 70 60 44 .1 43,5 | 58,0 52,0 | 58,2 | 52,6 - - 616 557 61,7 | 56,0 - - 3,5 3,4

NO |4.0G| WA 70 60 44,3 43,7 | 57,8 51,8 | 58,0 | 524 - - 61,2 554 61,3 | 55,7 - - 3,3 3,3

11 (0] EG| WA 70 60 40,9 40,3 | 59,1 53,1 | 59,2 | 53,3 - - 63,0 571 63,0 | 57,2 - - 3,8 3,9
O [1.0G| WA 70 60 40,9 40,3 | 59,2 53,2 | 59,3 | 534 - - 63,0 57,2 63,1 57,3 - - 3,8 3,9

O [2.0G| WA 70 60 41,1 40,5 | 59,0 53,0 [ 59,1 | 53,2 - - 62,7 56,9 62,8 | 57,0 - - 3,7 3,8

O [3.0G| WA 70 60 41,2 40,6 | 58,7 52,7 | 58,8 | 53,0 - - 62,3 56,5 62,4 | 56,6 - - 3,6 3,6

O [4.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 584 524 | 585 | 52,7 - - 61,9 56,0 61,9 | 56,2 - - 3,4 3,5

12| Gehestralte 1c NO EG| WA 70 60 47,0 46,5 | 60,0 54,0 | 60,2 | 54,7 - - 64,0 58,1 64,0 | 58,4 - - 3,8 3,7
NO |1.0G| WA 70 60 471 46,5 | 59,8 53,8 | 60,1 | 54,6 - - 63,8 58,0 63,9 | 58,3 - - 3,8 3,7

NO |2.0G| WA 70 60 47,2 46,7 | 59,4 534 | 59,7 | 54,2 - - 63,3 57,5 63,4 | 57,8 - - 3,7 3,6

NO |3.0G| WA 70 60 47,3 46,8 | 58,9 529 | 59,2 | 539 - - 62,8 56,9 62,9 | 57,3 - - 3,7 3,4

NO |4.0G| WA 70 60 47,5 46,9 | 58,5 525 | 58,8 | 53,5 - - 62,3 56,4 62,4 | 56,9 - - 3,6 34

13| Gehestralte 1d NO EG| WA 70 60 46,0 454 | 58,1 52,1 | 58,3 | 52,9 - - 62,0 56,1 62,1 56,5 - - 3,8 3,6
NO |1.0G| WA 70 60 46,1 455 | 58,4 524 | 58,7 | 53,2 - - 62,3 56,5 62,4 | 56,8 - - 3,7 3,6

NO |2.0G| WA 70 60 46,2 457 | 58,3 52,3 | 58,6 | 53,2 - - 62,2 56,3 62,3 | 56,7 - - 3,7 3,5

NO |3.0G| WA 70 60 46,4 458 | 58,0 52,0 | 58,3 | 53,0 - - 61,9 56,0 62,0 | 56,4 - - 3,7 3,4

NO |4.0G| WA 70 60 46,6 46,0 | 57,7 51,7 | 58,0 | 52,8 - - 61,5 55,6 61,6 | 56,1 - - 3,6 3,3

14| Gehestrale 3 (0] EG| WA 70 60 48,0 475 | 60,6 54,6 | 60,8 | 55,3 - - 64,7 58,8 64,7 | 59,1 - - 3,9 3,8
O [1.0G| WA 70 60 48,1 47,5 | 60,3 54,3 | 60,6 | 55,2 - - 64,4 58,6 64,5 | 58,9 - - 3,9 3,7

O [2.0G| WA 70 60 48,2 47,6 | 59,8 53,8 | 60,1 | 54,7 - - 63,8 58,0 63,9 | 584 - - 3,8 3,7

O [3.0G| WA 70 60 48,3 47,8 | 59,1 53,1 | 59,5 | 54,2 - - 63,1 57,3 63,3 | 57,8 - - 3,8 3,6

O [4.0G] WA 70 60 48,4 479 | 58,5 525 [ 58,9 | 53,8 - - 62,5 56,7 62,7 | 57,2 - - 3,8 34

15| Gehestralle 5 (0] EG| WA 70 60 48,3 47,7 | 60,8 54,7 | 61,0 | 55,5 - - 64,8 59,0 64,9 | 59,3 - - 3,9 3,8
O [1.0G| WA 70 60 48,4 47,8 | 60,5 544 | 60,7 | 55,3 - - 64,5 58,7 64,6 | 59,0 - - 3,9 3,7

O [2.0G| WA 70 60 48,5 479 | 59,8 53,8 | 60,1 | 54,8 - - 63,9 58,1 64,0 | 58,5 - - 3,9 3,7

O [3.0G| WA 70 60 48,6 48,0 | 59,2 53,2 | 59,5 | 54,3 - - 632 574 63,3 | 57,8 - - 3,8 3,5

O [4.0G] WA 70 60 48,7 48,1 58,5 52,5 | 59,0 | 53,9 - - 62,5 56,7 62,7 | 57,3 - - 37 34

16| Gehestralle 7 (0] EG| WA 70 60 48,6 48,0 | 60,7 54,7 | 60,9 | 55,5 - - 64,8 58,9 64,9 | 59,3 - - 4,0 3,8
O [1.0G| WA 70 60 48,6 48,1 60,4 54,4 | 60,7 | 553 - - 64,5 58,6 64,6 | 59,0 - - 3,9 3,7

O [2.0G| WA 70 60 48,8 48,2 | 59,8 53,8 | 60,1 | 54,8 - - 63,9 58,0 64,0 | 58,4 - - 3,9 3,6

O [3.0G| WA 70 60 48,9 48,3 | 59,1 53,1 | 59,5 | 544 - - 63,2 57,3 63,3 | 57,8 - - 3,8 34

O [4.0G| WA 70 60 49,0 48,4 | 58,5 52,5 | 58,9 | 53,9 - - 62,5 56,7 62,7 | 57,3 - - 3,8 34
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
17| Gehestrale 9 (0] EG| WA 70 60 48,8 48,2 | 60,8 54,8 | 61,0 | 55,6 - - 64,9 59,0 65,0 | 59,4 - - 4,0 3,8
O [1.0G| WA 70 60 48,9 48,3 | 60,5 544 | 60,8 | 554 - - 64,6 58,7 64,7 | 59,1 - - 3,9 3,7

O [2.0G| WA 70 60 49,0 48,4 | 59,8 53,8 | 60,2 | 54,9 - - 63,9 58,1 64,0 | 58,5 - - 3,8 3,6

O [3.0G| WA 70 60 49,1 48,5 | 59,1 53,1 | 59,5 | 544 - - 632 57,4 63,4 | 57,9 - - 3,9 3,5

O [4.0G| WA 70 60 49,2 48,6 | 58,5 525 [ 59,0 [ 54,0 - - 62,5 56,7 62,7 | 57,3 - - 37 3,3

18| Gehestralte 11 (0] EG| WA 70 60 49,1 48,5 | 60,8 54,8 | 61,1 | 557 - - 64,9 591 65,0 | 59,5 - - 3,9 3,8
O [1.0G| WA 70 60 49,2 48,6 | 60,5 544 | 60,8 | 554 - - 64,6 58,8 64,7 | 59,2 - - 3,9 3,8

O [2.0G| WA 70 60 49,3 48,7 | 59,8 53,7 | 60,2 | 54,9 - - 63,9 58,1 64,1 58,6 - - 3,9 3,7

O [3.0G| WA 70 60 49,4 48,8 | 59,1 53,0 | 59,5 | 54,4 - - 632 57,4 63,4 | 57,9 - - 3,9 3,5

O [4.0G| WA 70 60 49,5 489 | 584 524 | 58,9 | 54,0 - - 62,5 56,7 62,7 | 574 - - 3,8 34

19| Gehestrale 13 (0] EG| WA 70 60 49,7 49,1 59,9 53,4 | 60,3 | 54,8 - - 64,8 59,0 64,9 | 594 - - 4.6 4,6
O [1.0G| WA 70 60 49,8 49,2 | 59,7 53,2 | 60,1 | 54,6 - - 64,5 58,7 64,6 | 59,1 - - 45 45

O [2.0G| WA 70 60 49,9 493 | 59,1 526 | 59,6 | 54,3 - - 63,9 58,0 64,0 | 58,6 - - 4.4 4,3

O [3.0G| WA 70 60 50,0 494 | 58,5 521 | 59,1 | 53,9 - - 63,2 57,3 63,4 | 58,0 - - 4,3 41

O [4.0G| WA 70 60 50,1 495 | 579 515 | 585 | 53,6 - - 62,5 56,7 62,7 | 574 - - 4,2 3,8

20| Gehestrale 15 (0] EG| WA 70 60 49,9 494 | 59,9 53,3 | 60,3 | 54,8 - - 64,8 58,9 64,9 | 594 - - 4.6 4,6
O [1.0G| WA 70 60 50,0 495 | 59,6 53,0 | 60,1 | 54,6 - - 64,5 58,6 64,6 | 59,1 - - 45 45

O [2.0G| WA 70 60 50,1 496 | 59,0 525 | 59,6 | 54,3 - - 63,9 58,0 64,0 | 58,6 - - 4.4 4,3

O [3.0G| WA 70 60 50,2 49,7 | 58,4 51,9 | 59,0 | 53,9 - - 63,2 57,3 63,4 | 58,0 - - 4.4 41

O [4.0G| WA 70 60 50,3 498 | 57,8 51,3 [ 58,5 | 53,6 - - 62,5 56,7 62,7 | 57,5 - - 4,2 3,9

21| Gehestrale 17 (0] EG| WA 70 60 50,2 496 | 59,9 53,3 | 60,3 | 54,9 - - 64,8 59,0 65,0 | 59,5 - - 47 4,6
O [1.0G| WA 70 60 50,3 49,7 | 59,6 53,0 | 60,1 | 54,7 - - 64,5 58,7 64,7 | 59,2 - - 4,6 45

O [2.0G| WA 70 60 50,4 498 | 59,0 525 | 59,6 | 54,4 - - 63,9 58,0 64,1 58,6 - - 45 4,2

O [3.0G| WA 70 60 50,5 499 | 584 51,8 | 59,0 | 54,0 - - 63,2 57,3 63,4 | 58,1 - - 4.4 41

O [4.0G| WA 70 60 50,6 50,0 | 57,8 51,3 | 58,5 | 53,7 - - 62,5 56,7 62,8 | 57,5 - - 4,3 3,8

22| Gehestrale 19 (0] EG| WA 70 60 50,5 499 | 59,9 53,3 | 60,3 | 54,9 - - 64,8 59,0 65,0 | 59,5 - - 47 4,6
O [1.0G| WA 70 60 50,6 50,0 | 59,6 53,0 | 60,1 | 54,8 - - 64,5 58,7 64,7 | 59,2 - - 4,6 4.4

O [2.0G| WA 70 60 50,7 50,1 59,0 52,4 | 59,6 | 54,4 - - 63,9 58,0 64,1 58,7 - - 4,5 4,3

O [3.0G| WA 70 60 50,8 50,2 | 584 51,8 | 59,0 | 541 - - 63,2 57,3 63,4 | 58,1 - - 4.4 4,0

O [4.0G] WA 70 60 50,9 50,3 | 57,7 51,2 | 58,5 | 53,8 - - 62,5 56,7 62,8 | 57,6 - - 4,3 3,8

23| Gehestralle 21 (0] EG| WA 70 60 50,8 50,2 | 60,0 534 | 60,5 | 551 - - 64,9 591 65,1 59,6 - - 4,6 4,5
O [1.0G| WA 70 60 50,9 50,3 | 59,7 53,1 | 60,2 | 54,9 - - 64,6 58,8 64,8 | 59,3 - - 4,6 4.4

O [2.0G| WA 70 60 51,0 50,4 | 59,1 52,5 | 59,7 | 54,6 - - 63,9 58,1 64,1 58,8 - - 4.4 4,2

O [3.0G| WA 70 60 51,0 50,5 | 58,4 51,9 | 59,1 | 54,2 - - 632 574 63,5 | 58,2 - - 4.4 4,0

O [4.0G] WA 70 60 51,1 50,6 | 57,8 51,3 | 58,6 | 53,9 - - 62,5 56,7 62,8 | 57,7 - - 4,2 3,8

24| Gehestrale 23 (0] EG| WA 70 60 49,8 493 | 54,0 476 | 554 | 51,5 - - 58,5 52,7 59,1 54,3 - - 3,7 2,8
O [1.0G| WA 70 60 50,0 494 | 54,8 484 | 56,0 | 51,9 - - 59,5 53,7 60,0 | 55,0 - - 4,0 3,1

O [2.0G| WA 70 60 50,1 495 | 54,7 48,3 | 56,0 | 51,9 - - 59,3 53,5 59,8 | 55,0 - - 3,8 3,1

28.05.2018 rgoUmwelt Ingenieur u. Planungsbiro PrieRnitzblick 8 01454 Ullersdorf Seite 3

SoundPLAN 8.0




7

AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
24| Gehestrale 23 O [3.0G| WA 70 60 50,2 496 | 54,4 481 | 55,8 | 51,9 - - 59,0 53,2 59,6 | 54,8 - - 3,8 2,9
O [4.0G| WA 70 60 50,2 49,7 | 541 478 | 55,6 | 51,8 - - 58,7 52,8 59,2 54,5 - - 3,6 27

25| Gehestrale 25 (0] EG| WA 70 60 51,4 50,9 | 59,6 53,0 | 60,2 | 551 - - 64,5 58,7 64,7 | 59,3 - - 45 4,2
O [1.0G| WA 70 60 51,6 51,0 | 59,4 52,8 | 60,1 | 55,0 - - 64,3 58,5 64,5 | 59,2 - - 4.4 4,2

O [2.0G| WA 70 60 51,7 51,1 58,9 52,3 | 59,6 | 54,8 - - 63,7 57,9 64,0 | 58,7 - - 4.4 3,9

O [3.0G| WA 70 60 51,8 51,2 | 58,3 51,8 | 59,2 | 54,5 - - 63,1 57,2 63,4 | 58,2 - - 4,2 3,7

O [4.0G| WA 70 60 51,8 51,3 | 57,7 512 | 58,7 | 54,2 - - 62,4 56,6 62,8 | 57,7 - - 41 3,5

26| Gehestrale 27 (0] EG| WA 70 60 51,7 51,1 59,7 53,1 | 60,3 | 55,2 - - 64,6 58,7 64,8 | 59,4 - - 45 4,2
O [1.0G| WA 70 60 51,8 51,2 | 59,4 529 | 60,1 | 551 - - 64,3 58,5 64,6 | 59,2 - - 45 41

O [2.0G| WA 70 60 51,9 51,3 | 58,9 52,4 | 59,7 | 54,9 - - 63,7 57,9 64,0 | 58,8 - - 4,3 3,9

O [3.0G| WA 70 60 51,9 514 | 58,3 51,8 | 59,2 | 54,6 - - 63,1 57,3 63,4 | 58,3 - - 4,2 3,7

O [4.0G| WA 70 60 52,0 51,4 | 57,7 512 | 58,8 | 54,3 - - 62,5 56,6 62,8 | 57,8 - - 4,0 3,5

27| Gehestrale 29 (0] EG| WA 70 60 51,9 51,3 | 59,7 53,1 | 60,3 | 55,3 - - 64,6 58,7 64,8 | 59,4 - - 45 41
O [1.0G| WA 70 60 52,0 514 | 59,5 529 | 60,2 | 55,2 - - 64,3 58,5 64,6 | 59,3 - - 4.4 41

O [2.0G| WA 70 60 52,1 51,5 | 58,9 524 | 59,7 | 55,0 - - 63,7 57,9 64,0 | 58,8 - - 4,3 3,8

O [3.0G| WA 70 60 52,1 516 | 58,3 51,8 | 59,3 | 54,7 - - 63,1 57,3 63,4 | 58,3 - - 41 3,6

O [4.0G| WA 70 60 52,2 516 | 57,7 513 | 58,8 | 54,5 - - 62,5 56,6 62,9 | 57,8 - - 41 3,3

28| Gehestralle 31 (0] EG| WA 70 60 52,0 514 | 59,8 53,2 | 60,4 | 554 - - 64,6 58,8 64,9 | 59,5 - - 45 41
O [1.0G| WA 70 60 52,2 516 | 59,5 53,0 | 60,3 | 55,3 - - 64,4 58,6 64,6 | 59,4 - - 4,3 41

O [2.0G| WA 70 60 52,3 51,7 | 59,0 524 | 59,8 | 551 - - 63,8 58,0 64,1 58,9 - - 4,3 3,8

O [3.0G| WA 70 60 52,3 51,7 | 58,4 51,9 | 59,3 | 54,8 - - 63,1 57,3 63,5 | 58,4 - - 4,2 3,6

O [4.0G| WA 70 60 52,4 51,8 | 57,8 51,3 | 58,9 | 54,6 - - 62,5 56,7 62,9 | 57,9 - - 4,0 3,3

29| Gehestrale 33 (0] EG| WA 70 60 52,2 516 | 59,7 53,1 | 60,4 | 55,5 - - 64,6 58,7 64,8 | 59,5 - - 4.4 4,0
O [1.0G| WA 70 60 52,4 51,8 | 59,5 52,9 | 60,3 | 554 - - 64,3 58,5 64,6 | 59,3 - - 4,3 3,9

O [2.0G| WA 70 60 52,5 51,9 | 59,0 524 | 59,8 | 55,2 - - 63,8 57,9 64,1 58,9 - - 4,3 3,7

O [3.0G| WA 70 60 52,5 51,9 | 584 51,9 | 59,4 | 54,9 - - 63,1 57,3 63,5 | 58,4 - - 41 3,5

O [4.0G| WA 70 60 52,6 52,0 | 57,8 51,3 | 58,9 | 54,7 - - 62,5 56,7 62,9 [ 58,0 - - 4,0 3,3

30| Gehestrale 35 (0] EG| WA 70 60 52,4 51,8 | 59,8 53,2 | 60,5 | 55,6 - - 64,6 58,8 64,9 | 59,6 - - 4.4 4,0
O [1.0G| WA 70 60 52,6 52,0 | 59,5 53,0 | 60,3 | 55,5 - - 64,4 58,6 64,7 | 59,4 - - 4.4 3,9

O [2.0G| WA 70 60 52,7 52,1 59,0 52,5| 59,9 | 553 - - 63,8 58,0 64,1 59,0 - - 4,2 3,7

O [3.0G| WA 70 60 52,7 52,2 | 584 519 | 59,5 | 55,0 - - 63,2 57,3 63,5 | 58,5 - - 4,0 3,5

O [4.0G] WA 70 60 52,8 52,2 | 57,8 514 | 59,0 | 54,8 - - 62,5 56,7 63,0 [ 58,0 - - 4,0 3,2

31| GroRenhainer Platz 1 N EG| MI 70 60 48,3 47,7 | 59,8 53,6 | 60,1 | 54,6 - - 57,8 51,8 58,2 53,3 - - -1,9 -1,3
N ]1.0G| M 70 60 48,5 479 | 61,3 551 [ 61,5 [ 559 - - 59,2 53,3 59,5 | 544 - - -2,0 -1,5

32| GroRenhainer Platz 2 SO EG| MI 70 60 39,8 39,2 | 536 47,4 | 53,8 | 481 - - 51,6 457 51,9 | 46,6 - - -1,9 -1,5
SO |1.0G| M 70 60 40,5 39,9 | 54,9 48,7 | 550 | 49,2 - - 52,7 46,8 52,9 | 47,6 - - -2,1 -1,6

33 NO EG| MI 70 60 48,6 48,0 | 58,2 52,1 | 58,6 | 53,5 - - 58,2 52,3 58,7 | 53,7 - - 0,1 0,2
NO |1.0G| M 70 60 48,7 48,1 594 53,4 | 59,8 | 54,5 - - 59,5 53,6 59,8 | 54,6 - - 0,0 0,1
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr

Emittenten: Kfz, StraRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
34| Grofienhainer Stralle 2 W EG| WA 70 60 36,0 355 | 674 612 | 67,4 | 61,2 - 1,2 | 65,1 59,1 65,1 59,2 - - -2,3 -2,0
W [1.0G| WA 70 60 36,1 357 | 67,8 615 | 67,8 | 61,5 - 1,56 | 654 59,5 654 | 59,5 - - -2,4 -2,0

W [2.0G| WA 70 60 36,2 357 | 676 614 | 676 | 61,4 - 14 | 653 594 65,3 | 59,4 - - -2,3 -2,0

W [3.0G| WA 70 60 35,8 354 | 67,3 61,1 | 674 | 61,1 - 1,1 65,0 59,1 65,0 | 59,1 - - -2,4 -2,0

W _ [4.0G| WA 70 60 35,9 355 | 67,0 608 | 67,0 | 60,8 - 0,8 | 64,7 58,8 64,7 | 58,8 - - -2,3 -2,0

35| Grofienhainer Stralle 4 W EG| WA 70 60 35,5 350 | 674 612 | 67,4 | 61,2 - 1,2 | 65,1 59,1 65,1 59,2 - - -2,3 -2,0
W [1.0G| WA 70 60 35,6 352 | 67,8 616 | 67,8 | 61,6 - 16 | 655 59,6 65,5 | 59,6 - - -2,3 -2,0

W [2.0G| WA 70 60 35,7 353 | 67,8 615 | 67,8 | 61,6 - 16 | 655 59,5 65,5 | 59,5 - - -2,3 -2,1

W [3.0G| WA 70 60 35,8 354 | 676 613 | 676 | 61,3 - 1,3 | 652 59,3 65,3 | 59,3 - - -2,3 -2,0

W [4.0G| WA 70 60 35,8 354 | 673 61,0 | 67,3 | 61,0 - 1,0 | 65,0 59,0 65,0 | 59,0 - - -2,3 -2,0

36| GroBRenhainer StralRe 4b W EG| WA 70 60 35,8 354 | 666 604 | 66,6 | 60,4 - 0,4 | 643 58,3 64,3 | 58,4 - - -2,3 -2,0
W [1.0G| WA 70 60 36,0 356 | 67,0 60,8 | 67,0 | 60,8 - 0,8 | 64,7 58,8 64,7 | 58,8 - - -2,3 -2,0

W [2.0G| WA 70 60 36,3 358 | 67,0 60,8 | 67,0 | 60,8 - 0,8 | 64,7 58,8 64,7 | 58,8 - - -2,3 -2,0

W [3.0G| WA 70 60 36,3 359 | 66,8 60,6 | 66,9 | 60,6 - 06 | 645 58,6 64,5 | 58,6 - - -2,4 -2,0

W [4.0G| WA 70 60 36,3 359 | 66,5 60,3 | 66,5 | 60,3 - 0,3 | 642 58,3 64,2 58,3 - - -2,3 -2,0

37| Grolienhainer Stralle 6 W EG| WA 70 60 35,8 354 | 66,7 604 | 66,7 | 60,5 - 05 | 644 584 64,4 | 58,4 - - -2,3 -2,1
W [1.0G| WA 70 60 36,1 357 | 67,1 60,9 | 67,1 | 60,9 - 09 | 648 589 64,8 | 58,9 - - -2,3 -2,0

W [2.0G| WA 70 60 36,4 36,0 | 67,2 60,9 | 67,2 | 60,9 - 09 | 648 58,9 64,8 | 58,9 - - -2,4 -2,0

W [3.0G| WA 70 60 36,4 36,0 | 67,0 60,8 | 67,0 | 60,8 - 0,8 | 64,7 58,7 64,7 | 58,8 - - -2,3 -2,0

W [4.0G| WA 70 60 36,5 36,0 | 66,7 60,5 | 66,7 | 60,5 - 05 | 644 584 64,4 | 58,5 - - -2,3 -2,0

38| Grofenhainer Stralle 6b W EG| WA 70 60 35,8 353 | 66,7 60,5 | 66,7 | 60,5 - 0,5 | 644 58,5 64,4 | 58,5 - - -2,3 -2,0
W [1.0G| WA 70 60 36,1 357 | 67,2 609 | 67,2 | 60,9 - 09 | 648 58,9 64,9 | 58,9 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,5 36,1 66,2 60,0 | 66,2 | 60,0 - - 63,9 57,9 63,9 | 58,0 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 36,5 36,1 66,0 59,8 | 66,0 | 59,8 - - 63,7 57,8 63,7 | 57,8 - - -2,3 -2,0

W 14.0G| WA 70 60 36,5 36,1 65,7 59,5 | 657 | 59,5 - - 634 57,5 63,4 | 575 - - -2,3 -2,0

39| GroRenhainer Stralle 8 w EG| WA 70 60 35,7 353 | 657 59,5 | 657 | 59,5 - - 634 57,4 634 | 574 - - -2,3 -2,1
W |1.0G| WA 70 60 36,1 35,7 | 66,1 59,9 | 66,1 | 59,9 - - 63,8 57,9 63,8 | 57,9 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,6 36,2 | 66,1 599 | 66,2 | 59,9 - - 63,8 57,9 63,8 | 57,9 - - -2,4 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 36,7 36,3 | 66,0 59,8 | 66,0 | 59,8 - - 63,7 57,7 63,7 | 57,8 - - -2,3 -2,0

W _ 14.0G| WA 70 60 36,7 36,3 | 65,7 59,5 | 65,7 | 59,5 - - 634 57,5 63,4 | 57,5 - - -2,3 -2,0

40| GroRenhainer Stral’e 8b w EG| WA 70 60 35,7 352 | 657 59,5 | 657 | 59,5 - - 634 57,5 634 | 57,5 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,1 35,7 | 66,1 59,9 | 66,2 | 59,9 - - 63,8 57,9 63,8 | 57,9 - - -2,4 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,7 36,3 | 66,1 59,9 | 66,1 | 59,9 - - 63,8 57,9 63,8 | 57,9 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 36,8 36,4 | 66,0 59,8 | 66,0 | 59,8 - - 63,7 57,7 63,7 | 57,8 - - -2,3 -2,0

W _ 14.0G| WA 70 60 36,8 36,4 | 657 59,5 | 65,7 | 59,5 - - 634 57,5 634 | 57,5 - - -2,3 -2,0

41| GroRenhainer Stralte 10 w EG| WA 70 60 35,7 352 | 648 586 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,5 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,2 358 | 652 59,0 | 652 | 59,0 - - 62,9 56,9 62,9 | 57,0 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 37,0 36,5 | 652 589 | 652 | 59,0 - - 62,9 56,9 62,9 | 57,0 - - -2,3 -2,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
41| GroRenhainer Stralte 10 W |3.0G| WA 70 60 37,1 36,7 | 650 58,8 | 650 | 58,8 - - 62,7 56,8 62,7 | 56,8 - - -2,3 -2,0
W 14.0G| WA 70 60 37,1 36,7 | 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,5 | 56,5 - - -2,2 -2,0

42| GroRenhainer Stralle 10b w EG| WA 70 60 35,9 354 | 64,8 58,6 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,5 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,6 36,2 | 652 589 | 652 | 59,0 - - 62,9 56,9 62,9 | 57,0 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,9 36,5 | 651 589 | 652 | 58,9 - - 62,8 56,9 62,9 | 56,9 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 37,2 36,8 | 65,0 58,8 | 650 | 58,8 - - 62,7 56,7 62,7 | 56,8 - - -2,3 -2,0

W 14.0G| WA 70 60 37,3 36,8 | 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0

43| GroRenhainer Stralte 12 w EG| WA 70 60 35,6 350 | 64,8 58,6 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,5 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,3 358 | 652 589 | 652 | 59,0 - - 62,9 56,9 62,9 | 56,9 - - -2,3 -2,1

W |2.0G| WA 70 60 37,0 36,6 | 651 589 | 651 | 58,9 - - 62,8 56,9 62,8 | 56,9 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 37,7 37,3 | 649 58,7 | 64,9 | 58,7 - - 62,6 56,7 62,6 | 56,7 - - -2,3 -2,0

W 14.0G| WA 70 60 37,6 37,1 64,6 58,4 | 64,6 | 58,4 - - 62,3 56,4 62,3 | 56,4 - - -2,3 -2,0

44| GroRenhainer Stralle 12b w EG| WA 70 60 35,2 34,7 | 64,8 58,5 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,5 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,0 355 | 651 589 | 651 | 58,9 - - 62,8 56,9 62,8 | 56,9 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,9 36,4 | 650 588 | 650 | 58,8 - - 62,7 56,8 62,7 | 56,8 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 37,8 374 | 648 58,6 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,6 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0

W 14.0G| WA 70 60 37,8 37,3 |1 645 583 | 64,5 | 58,3 - - 62,2 56,3 62,2 56,3 - - -2,3 -2,0

45| GroRenhainer Stralte 14 w EG| WA 70 60 35,4 348 | 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,3 358 | 650 58,8 | 650 | 58,8 - - 62,7 56,8 62,7 | 56,8 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 37,6 37,1 64,9 58,7 | 64,9 | 58,7 - - 62,6 56,7 62,6 | 56,7 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 39,6 39,1 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0

W 14.0G| WA 70 60 37,9 375 1 644 582 | 64,4 | 58,2 - - 62,1 56,2 62,1 56,2 - - -2,3 -2,0

46| GroRenhainer Stralle 14b w EG| WA 70 60 35,0 345 | 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 35,7 352 | 650 588 | 650 | 58,8 - - 62,7 56,8 62,7 | 56,8 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,7 36,2 | 649 58,7 | 64,9 | 58,7 - - 62,6 56,7 62,6 | 56,7 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 38,1 37,7 | 64,7 58,4 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,4 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0

W |4.0G| WA 70 60 38,2 37,7 | 644 581 | 64,4 | 58,2 - - 62,0 56,1 62,1 56,2 - - -2,3 -2,0

47 w EG| WA 70 60 35,4 348 | 646 584 | 64,7 | 58,4 - - 62,3 564 62,3 | 56,4 - - -2,4 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 36,2 356 | 650 58,7 | 650 | 58,8 - - 62,7 56,7 62,7 | 56,7 - - -2,3 -2,1

W |2.0G| WA 70 60 36,6 36,1 64,9 58,7 | 64,9 | 58,7 - - 62,6 56,6 62,6 | 56,7 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 38,3 379 | 646 584 | 64,6 | 58,5 - - 62,3 564 62,3 | 56,5 - - -2,3 -2,0

W _ 14.0G| WA 70 60 38,4 37,9 1643 58,1 | 64,3 | 581 - - 62,0 56,0 62,0 | 56,1 - - -2,3 -2,0

48| GroRenhainer Stralte 15 S EG| MI 70 60 34,8 34,2 | 58,0 51,8 | 58,0 | 51,8 - - 55,7 49,8 55,7 | 49,9 - - -2,3 -1,9
S [1.0G| M 70 60 35,4 349 | 594 532 | 59,4 | 53,2 - - 57,1 51,2 57,1 51,3 - - -2,3 -1,9

S |2.0G| M 70 60 35,7 352 | 59,8 53,6 | 59,8 | 53,6 - - 575 51,6 57,5 | 51,7 - - -2,3 -1,9

S |3.0G| M 70 60 34,7 34,1 60,0 53,8 | 60,0 | 53,8 - - 57,7 51,8 57,7 | 51,8 - - -2,3 -2,0

49 (0] EG| MI 70 60 41,7 41,1 64,6 583 | 64,6 | 584 - - 62,2 56,3 62,3 | 56,4 - - -2,3 -2,0
O [1.0G| MI 70 60 42,6 42,0 | 650 588 | 65,1 | 58,9 - - 62,7 56,8 62,7 | 56,9 - - -2,4 -2,0
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
49| GroRenhainer Stralte 15 O [2.0G| M™mI 70 60 43,0 42,4 | 651 589 | 65,1 | 59,0 - - 62,8 56,9 62,8 | 57,0 - - -2,3 -2,0
O [3.0G| M™mI 70 60 43,2 426 | 651 588 | 65,1 | 59,0 - - 62,8 56,8 62,8 | 57,0 - - -2,3 -2,0

50 N EG| MI 70 60 41,2 40,6 | 58,5 52,3 | 586 | 52,5 - - 56,3 50,3 56,4 | 50,8 - - -2,2 -1,7
N [1.0G| M 70 60 43,0 42,4 | 59,8 536 | 59,9 | 53,9 - - 576 517 57,8 | 52,2 - - -2,1 -1,7

N [2.0G| M 70 60 43,9 433 | 60,3 54,1 | 60,4 | 544 - - 58,0 521 58,2 52,7 - - -2,2 -1,7

N |3.0G| M 70 60 44,6 440 | 60,5 54,3 | 60,6 | 54,7 - - 58,3 524 58,5 | 53,0 - - -2,1 -1,7

51| GroRenhainer StralRe 16b w EG| WA 70 60 36,8 36,2 | 645 582 | 64,5 | 58,3 - - 62,2 56,2 62,2 56,3 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 38,2 376 | 648 58,6 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,5 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,5 36,0 | 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 38,3 379 | 645 583 | 64,5 | 58,3 - - 62,2 56,2 62,2 56,3 - - -2,3 -2,0

52 w EG| WA 70 60 36,8 36,2 | 645 582 | 64,5 | 58,3 - - 62,2 56,2 62,2 56,3 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 38,2 376 | 648 58,6 | 64,8 | 58,6 - - 62,5 56,5 62,5 | 56,6 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,5 36,0 | 64,7 58,5 | 64,7 | 58,5 - - 62,4 56,5 62,4 | 56,5 - - -2,3 -2,0

W |3.0G| WA 70 60 38,3 379 | 645 583 | 64,5 | 58,3 - - 62,2 56,2 62,2 56,3 - - -2,3 -2,0

W 14.0G| WA 70 60 38,4 379 1 642 58,0 | 64,2 | 58,0 - - 61,8 559 61,9 [ 56,0 - - -2,3 -2,0

53| GroBRenhainer StralRe 18 w EG| WA 70 60 35,8 35,1 64,2 58,0 | 64,2 | 58,0 - - 61,9 56,0 61,9 | 56,0 - - -2,3 -2,0
W |1.0G| WA 70 60 37,0 36,3 | 646 584 | 64,6 | 58,4 - - 62,3 56,3 62,3 | 56,4 - - -2,3 -2,0

W |2.0G| WA 70 60 36,5 36,0 | 646 583 | 64,6 | 58,4 - - 62,2 56,3 62,2 56,3 - - -2,4 -2,1

W |3.0G| WA 70 60 38,8 384 | 644 58,1 | 64,4 | 58,2 - - 62,0 56,1 62,0 | 56,1 - - -2,4 -2,1

W 14.0G| WA 70 60 38,9 384 | 641 579 | 641 | 57,9 - - 61,7 55,8 61,7 | 55,9 - - -2,4 -2,0

54| GroBRenhainer StralRe 18b N EG| WA 70 60 46,9 46,3 | 576 514 | 58,0 | 52,6 - - 55,9 50,0 56,4 | 51,5 - - -1,6 -1,1
N [1.0G| WA 70 60 47,2 46,6 | 59,0 52,8 | 59,3 | 53,7 - - 57,1 51,2 57,5 | 52,5 - - -1,8 -1,2

N [2.0G| WA 70 60 47,2 46,6 | 59,5 53,3 | 59,7 | 54,1 - - 575 51,6 57,9 | 52,8 - - -1,8 -1,3

N [3.0G| WA 70 60 47,0 46,3 | 59,6 534 | 59,8 | 54,2 - - 576 517 58,0 | 52,8 - - -1,8 -1,4

N [4.0G| WA 70 60 471 46,5 | 59,7 53,5 | 59,9 | 54,3 - - 57,8 51,9 58,1 53,0 - - -1,8 -1,3

55 w EG| WA 70 60 41,2 40,6 | 63,7 575 | 63,7 | 57,6 - - 61,3 55,3 61,3 | 55,5 - - -2,4 -2,1
W |1.0G| WA 70 60 42,0 414 | 64,2 58,0 | 64,2 | 58,1 - - 61,8 55,9 61,8 | 56,0 - - -2,4 -2,1

W |2.0G| WA 70 60 41,7 41,2 | 64,2 58,0 | 64,3 | 58,1 - - 61,8 55,9 61,9 | 56,0 - - -2,4 -2,1

W |3.0G| WA 70 60 39,6 39,1 64,1 57,9 | 64,1 | 57,9 - - 61,7 557 61,7 | 55,8 - - -2,4 -2,1

W _ 14.0G| WA 70 60 39,8 39,3 1639 57,7 | 639 | 57,7 - - 614 555 61,5 | 55,6 - - -2,4 -2,1

56| GroRenhainer StralRe 19 SO EG| MI 70 60 38,0 375 | 58,7 525 | 58,7 | 52,6 - - 56,4 50,5 56,5 | 50,7 - - -2,2 -1,9
SO |1.0G| M 70 60 38,6 38,1 60,0 53,8 | 60,0 | 53,9 - - 57,7 51,8 57,7 | 51,9 - - -2,3 -2,0

57 NO EG| MI 70 60 44,6 44,0 | 64,0 57,7 | 64,0 | 57,9 - - 61,5 55,5 61,5 | 55,8 - - -2,5 -2,1
NO |1.0G| M 70 60 45,5 449 | 64,5 583 | 64,6 | 58,5 - - 62,0 56,1 62,1 56,4 - - -2,5 -2,1

58 NW EG| MI 70 60 40,7 40,0 | 584 52,1 | 584 | 524 - - 56,0 50,1 56,2 50,5 - - -2,2 -1,9
NW ]1.0G| Ml 70 60 42,3 41,7 | 59,8 535 [ 59,8 | 53,8 - - 57,3 514 57,5 | 51,8 - - -2,3 -2,0

59| GroRenhainer Stralle 21 SO EG| MI 70 60 37,5 36,9 | 585 523 | 58,5 | 524 - - 56,2 50,2 56,2 50,4 - - -2,3 -2,0
SO |1.0G| M 70 60 39,2 386 | 59,8 53,6 | 59,9 | 53,8 - - 574 51,5 57,5 | 51,7 - - -2,4 -2,1
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
60| GroRenhainer Stralle 21 NO EG| MI 70 60 42,8 42,3 | 64,2 58,0 | 64,2 | 58,1 - - 61,6 55,6 61,6 | 55,8 - - -2,6 -2,3
NO |1.0G| Mi 70 60 43,9 434 | 64,7 585 | 64,8 | 58,6 - - 62,1 56,2 62,2 56,4 - - -2,6 -2,2
61 NW EG| MI 70 60 36,5 35,7 | 58,8 52,6 | 58,9 | 52,7 - - 56,3 50,4 56,3 | 50,5 - - -2,6 -2,2
NW |1.0G| Ml 70 60 40,0 39,3 1 60,1 539 | 60,2 | 541 - - 576 51,6 57,6 | 51,9 - - -2,6 -2,2
62| GroRenhainer StralRe 22 SO EG| WA 70 60 39,7 39,1 59,4 53,2 | 59,4 | 53,3 - - 57,3 514 574 | 51,7 - - -2,0 -1,6
SO |1.0G| WA 70 60 39,9 39,3 | 60,5 54,3 | 60,6 | 54,5 - - 58,3 524 58,4 | 52,6 - - -2,2 -1,9
SO |2.0G| WA 70 60 40,0 394 | 60,7 54,5 | 60,8 | 54,7 - - 58,6 52,7 58,6 | 52,9 - - -2,2 -1,8
63 SW EG| WA 70 60 41,3 40,7 | 64,2 58,0 | 64,3 | 58,1 - - 61,5 55,5 61,5 | 55,7 - - -2,8 -2,4
SW |1.0G| WA 70 60 41,5 40,9 | 64,8 585 | 64,8 | 58,6 - - 62,0 56,1 62,0 | 56,2 - - -2,8 -2,4
SW_ |2.0G| WA 70 60 41,4 40,9 | 64,8 586 | 64,8 | 58,7 - - 62,1 56,1 62,1 56,3 - - -2,7 -2,4
64| GroRenhainer Strale 23 SO EG| MI 70 60 40,1 395 | 585 52,3 | 58,6 | 52,5 - - 56,0 50,1 56,1 50,5 - - -2,5 -2,0
SO |1.0G| M 70 60 40,9 40,3 | 59,9 53,7 | 59,9 | 539 - - 57,3 514 574 | 51,7 - - -2,5 -2,2
65 NO EG| MI 70 60 46,0 454 | 64,4 582 | 64,5 | 584 - - 61,7 557 61,8 | 56,1 - - -2,7 -2,3
NO |1.0G| M 70 60 46,5 459 | 64,9 58,7 | 65,0 | 58,9 - - 62,2 56,2 62,3 | 56,6 - - -2,7 -2,3
66 NW EG| MI 70 60 43,6 429 | 58,8 525 | 58,9 | 53,0 - - 56,2 50,3 56,4 | 51,0 - - -2,5 -2,0
NW |1.0G| M 70 60 441 434 | 60,1 53,8 [ 60,2 | 54,2 - - 575 515 57,7 | 52,2 - - -2,56 -2,0
67| GroRenhainer StralRe 24 NW EG| WA 70 60 47,2 46,5 | 58,9 52,7 | 59,2 | 53,6 - - 56,4 50,5 56,9 | 51,9 - - -2,3 -1,7
NW |1.0G| WA 70 60 47,5 46,9 | 60,2 54,0 | 60,4 | 54,8 - - 576 517 58,0 | 53,0 - - -2,4 -1,8
NW |2.0G| WA 70 60 47,7 47,0 | 60,5 54,3 | 60,7 | 55,0 - - 58,0 521 58,4 | 53,2 - - -2,3 -1,8
68 SW EG| WA 70 60 41,3 40,8 | 64,1 579 | 64,1 | 58,0 - - 61,3 554 61,4 | 55,5 - - -2,7 -2,5
SW |1.0G| WA 70 60 41,8 413 | 64,7 584 | 64,7 | 58,5 - - 61,9 56,0 61,9 | 56,1 - - -2,8 -2,4
SW |2.0G| WA 70 60 41,3 40,8 | 64,7 585 | 64,7 | 58,6 - - 62,0 56,0 62,0 | 56,2 - - -2,7 -2,4
69| GroRenhainer StralRe 25 SO EG| MI 70 60 40,9 40,3 | 58,6 52,3 | 58,6 | 52,6 - - 55,9 49,9 56,0 | 50,4 - - -2,6 -2,2
SO |1.0G| M 70 60 41,3 40,7 | 59,9 53,7 | 60,0 | 53,9 - - 572 51,3 57,3 | 51,6 - - -2,7 -2,3
70 NO EG| MI 70 60 46,8 46,2 | 64,4 582 | 64,5 | 584 - - 616 55,7 61,8 | 56,2 - - -2,7 -2,2
NO |1.0G| M 70 60 47,0 46,4 | 64,9 58,7 | 65,0 | 58,9 - - 62,1 56,2 62,3 | 56,6 - - -2,7 -2,3
71 NW EG| MI 70 60 44.4 43,8 | 58,9 52,7 | 59,0 | 53,2 - - 56,3 504 56,6 | 51,3 - - -2,4 -1,9
NW ]1.0G| Ml 70 60 44,8 441 60,2 54,0 | 60,3 | 544 - - 576 517 57,8 | 52,4 - - -2,5 -2,0
72| GroRenhainer Stralle 26 SO EG| WA 70 60 40,8 40,1 594 53,2 | 59,5 | 534 - - 572 51,3 57,3 | 51,6 - - -2,2 -1,8
SO |1.0G| WA 70 60 40,9 40,3 | 60,6 544 | 60,6 | 54,6 - - 58,3 524 58,4 | 52,6 - - -2,2 -2,0
SO |2.0G| WA 70 60 41,8 41,2 | 60,8 54,6 | 60,9 | 54,8 - - 58,6 52,6 58,6 | 52,9 - - -2,3 -1,9
73 SW EG| WA 70 60 39,9 393 | 641 579 | 64,1 | 57,9 - - 61,3 554 61,4 | 55,5 - - -2,7 2,4
SW [1.0G| WA 70 60 40,1 396 | 64,7 584 | 64,7 | 58,5 - - 61,9 56,0 61,9 | 56,1 - - -2,8 2,4
SW_ [2.0G| WA 70 60 39,9 394 | 64,7 585 | 64,7 | 58,5 - - 62,0 56,1 62,0 | 56,1 - - -2,7 2,4
74| GroRRenhainer Stralle 27 SO EG| MI 70 60 39,5 38,8 | 59,2 53,0 | 59,3 | 53,2 - - 56,5 50,6 56,6 | 50,8 - - -2,7 2,4
SO |1.0G| M 70 60 40,0 394 | 604 542 | 60,5 | 544 - - 57,7 51,8 57,8 | 52,0 - - -2,7 2,4
75 NO EG| MI 70 60 48,0 474 | 64,5 58,3 | 64,6 | 58,7 - - 61,8 55,9 62,0 | 56,4 - - -2,6 -2,3
NO |1.0G| M 70 60 48,2 47,6 | 650 588 | 65,1 | 59,1 - - 62,2 56,3 62,4 | 56,9 - - -2,7 -2,2
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr

Emittenten: Kfz, StraRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
76| GroRenhainer StralRe 28 NW EG| WA 70 60 48,4 47,8 | 58,6 524 | 59,0 | 53,7 - - 56,3 50,4 57,0 | 52,3 - - -2,0 -1,4
NW |1.0G| WA 70 60 48,7 48,1 59,8 53,7 | 60,2 | 54,7 - - 575 51,6 58,0 | 53,2 - - -2,2 -1,5

NW |2.0G| WA 70 60 49,1 48,5 | 60,1 539 | 60,4 | 55,0 - - 57,8 51,9 58,3 | 53,5 - - -2,1 -1,5

77 SW EG| WA 70 60 41,4 40,9 | 63,9 57,7 | 63,9 | 57,8 - - 61,2 55,3 61,2 55,4 - - -2,7 -2,4
SW |1.0G| WA 70 60 41,6 41,1 64,5 583 | 64,5 | 58,4 - - 61,8 55,9 61,8 | 56,0 - - -2,7 -2,4

SW_|2.0G| WA 70 60 41,8 412 | 646 584 | 646 | 584 - - 61,9 559 61,9 | 56,1 - - -2,7 -2,3

78| HansastralBe 7 (0] EG| WA 70 60 39,4 38,9 | 69,0 63,1 | 69,0 | 63,1 - 3,1 70,5 64,7 70,5 64,7 0,5 47 1,5 1,6
O |1.0G| WA 70 60 39,9 39,3 | 70,0 64,1 | 70,0 | 64,1 - 41 71,5 657 71,5 65,7 1,5 57 1,5 1,6

O |2.0G| WA 70 60 40,2 396 | 70,3 644 | 70,3 | 64,4 0,3 44 | 71,7 659 7,7 65,9 1,7 59 1,4 1,5

O |3.0G| WA 70 60 40,5 399 | 70,3 644 | 70,3 | 64,4 0,3 44 | 71,7 659 7,7 65,9 1,7 59 1,4 1,5

O 14.0G| WA 70 60 40,6 400 | 702 643 [ 70,2 | 64,3 0,2 43 | 716 658 71,6 65,8 1,6 58 1,4 1,5

79| HansastralBe 9 (0] EG| WA 70 60 40,0 394 | 679 62,0 | 67,9 | 62,0 - 20 | 696 63,8 69,6 63,8 - 3,8 1,7 1,8
O [1.0G| WA 70 60 40,4 398 | 68,9 63,0 | 68,9 | 63,0 - 3,0 | 70,6 64,7 70,6 64,8 0,6 4,8 1,7 1,8

O [2.0G| WA 70 60 40,7 40,1 69,1 63,2 | 69,1 | 63,2 - 3,2 | 70,7 64,9 70,8 64,9 0,8 49 1,7 1,7

O [3.0G| WA 70 60 40,9 40,3 | 69,1 63,2 | 69,1 | 63,2 - 3,2 | 70,8 64,9 70,8 65,0 0,8 5,0 1,7 1,8

O [4.0G| WA 70 60 41,0 40,5 | 69,1 63,2 [ 69,1 | 63,2 - 3,2 | 70,7 64,9 70,7 64,9 0,7 49 1,6 1,7

80| Hansastrafte 11 (0] EG| WA 70 60 40,3 39,7 | 67,9 62,0 | 67,9 | 62,0 - 20 | 696 63,8 69,6 63,8 - 3,8 1,7 1,8
O [1.0G| WA 70 60 40,6 40,0 | 68,9 63,0 | 68,9 | 63,0 - 3,0 | 70,6 64,8 70,6 64,8 0,6 4,8 1,7 1,8

O [2.0G| WA 70 60 40,8 40,2 | 69,0 63,2 | 69,1 | 63,2 - 3,2 | 70,8 65,0 70,8 65,0 0,8 5,0 1,7 1,8

O [3.0G| WA 70 60 41,0 40,4 | 69,1 63,2 | 69,1 | 63,2 - 3,2 | 70,8 65,0 70,8 65,0 0,8 5,0 1,7 1,8

O [4.0G| WA 70 60 41,2 40,6 | 69,0 63,1 [ 69,0 | 63,2 - 3,2 | 70,7 64,9 70,7 64,9 0,7 49 1,7 1,7

81| HansastralBe 13 (0] EG| WA 70 60 40,7 40,1 66,9 61,0 | 66,9 | 61,0 - 1,0 | 686 62,8 68,6 62,8 - 2,8 1,7 1,8
O |1.0G| WA 70 60 40,9 40,3 | 67,8 62,0 | 67,8 | 62,0 - 20 | 696 63,8 69,6 63,8 - 3,8 1,8 1,8

O |2.0G| WA 70 60 411 40,5 | 68,0 62,1 | 68,0 | 62,2 - 22 | 69,8 64,0 69,8 64,0 - 4,0 1,8 1,8

O |3.0G| WA 70 60 41,3 40,7 | 68,1 62,2 | 68,1 | 62,2 - 22 | 69,8 64,0 69,8 64,0 - 4,0 1,7 1,8

O 14.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 68,0 62,1 | 68,0 | 621 - 2,1 69,7 63,9 69,8 64,0 - 4,0 1,8 1,9

82| HansastralBe 15 (0] EG| WA 70 60 41,0 404 | 66,9 61,1 | 67,0 | 61,1 - 1,1 68,7 62,9 68,7 62,9 - 2,9 1,7 1,8
O [1.0G| WA 70 60 41,2 40,6 | 67,9 62,0 | 67,9 | 62,0 - 2,0 | 69,7 63,9 69,7 63,9 - 3,9 1,8 1,9

O |2.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 68,1 62,2 | 68,1 | 62,2 - 2,2 | 69,8 64,0 69,9 64,1 - 41 1,8 1,9

O |3.0G| WA 70 60 41,5 40,9 | 68,1 62,2 | 68,1 | 62,2 - 2,2 | 699 64,0 69,9 64,1 - 41 1,8 1,9

O [4.0G] WA 70 60 41,6 410 | 680 62,1 | 68,0 | 62,2 - 2,2 | 69,8 64,0 69,8 64,0 - 4,0 1,8 1,8

83| HansastralRe 16 W EG| WA 70 60 35,0 344 | 69,0 63,0 | 69,0 | 63,0 - 3,0 | 69,2 634 69,2 63,4 - 3,4 0,2 0,4
W [1.0G| WA 70 60 36,3 357 | 69,7 63,7 | 69,7 | 63,7 - 3,7 | 699 64,1 69,9 64,1 - 41 0,2 0,4

W [2.0G|] WA 70 60 37,6 37,0 | 696 63,6 | 69,6 | 63,6 - 36 | 69,8 64,0 69,8 64,0 - 4,0 0,2 0,4

W |3.0G| WA 70 60 38,4 37,8 | 694 634 | 694 | 63,4 - 34 | 696 63,8 69,6 63,8 - 3,8 0,2 0,4

W _ 14.0G| WA 70 60 38,9 384 | 691 63,1 | 69,1 | 63,1 - 31 69,3 63,5 69,3 63,5 - 3,5 0,2 04

84| HansastralRe 17 (0] EG| WA 70 60 41,3 40,7 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,1 - 1,1 68,8 63,0 68,8 63,0 - 3,0 1,8 1,9
O [1.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 67,9 62,0 | 67,9 | 621 - 2,1 69,7 63,9 69,7 63,9 - 3,9 1,8 1,8
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle Randbedingungen: Unterlage 17.7.3
. . Geschwindigkeit 50 km/h Ly . .

zwischen ConradstralRe und Riesaer Strale bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr

Priifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Emittenten: Kfz, Stralenbahn, Eisenbahn
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan

Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

84| HansastraRe 17 O |2.0G| WA 70 60 41,6 41,0 | 68,1 62,2 | 68,1 | 62,2 - 22 | 69,9 64,1 69,9 | 64,1 - 4.1 1,8 1,9

O |3.0G| WA 70 60 41,7 41,1 | 68,1 62,2 | 68,1 | 62,3 - 23 | 69,9 64,1 69,9 | 64,1 - 4.1 1,8 1,8

O 14.0G| WA 70 60 41,8 411 | 68,0 62,2 | 68,1 | 62,2 - 22 | 698 64,0 | 69,8 | 64,0 - 4,0 1,7 1,8

85| HansastraRe 18 w EG| WA 70 60 35,7 351 | 70,7 64,7 | 70,7 | 64,7 | 0,7 47 | 71,0 652 71,0 | 65,2 1,0 5,2 0,3 0,5

W [1.0G| WA 70 60 36,8 36,2 | 71,5 655 | 71,5 | 65,5 1,5 55 | 71,7 659 | 71,7 | 659 1,7 5,9 0,2 0,4

W [2.0G| WA 70 60 38,0 375 | 71,3 654 | 71,3 | 654 1,3 54 | 71,7 658 | 71,7 | 65,8 1,7 5,8 0,4 0,4

W [3.0G| WA 70 60 38,8 38,3 | 71,1 651 | 71,1 | 651 1,1 51 | 71,4 656 | 71,4 | 65,6 1,4 5,6 0,3 0,5

W_ [4.0G[ WA 70 60 39,3 38,8 | 708 648 | 708 | 648 | 0,8 48 | 711 653 | 711 65,3 11 53 0,3 0,5

86| HansastraRe 19 0} EG| WA 70 60 41,5 40,9 | 659 60,0 | 659 | 60,1 - 0,1 | 67,7 619 | 67,7 | 61,9 - 1,9 1,8 1,8

O |1.0G| WA 70 60 41,6 410 | 66,9 61,0 | 66,9 | 61,0 - 1,0 | 68,7 629 | 68,7 | 62,9 - 2,9 1,8 1,9

O |2.0G| WA 70 60 41,8 41,2 | 67,1 61,2 | 67,1 | 61,2 - 12 | 688 63,0 | 68,9 | 63,1 - 3,1 1,8 1,9

O |3.0G| WA 70 60 41,9 41,3 | 67,1 61,2 | 67,1 | 61,2 - 12 | 689 63,0 | 68,9 | 63,11 - 3,1 1,8 1,9

O 4.0G| WA 70 60 42,1 415 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 1,2 | 688 63,0 | 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,8

87| HansastraRe 20 w EG| WA 70 60 35,7 351 | 70,8 648 | 70,8 | 64,8 | 0,8 48 | 71,3 654 | 71,3 | 65,4 1,3 5,4 0,5 0,6

W [1.0G| WA 70 60 36,8 36,2 | 71,4 655 | 71,5 | 65,5 1,5 55 | 72,0 66,2 72,0 | 66,2 | 2,0 6,2 0,5 0,7

W [2.0G| WA 70 60 38,1 375 | 714 655 | 71,4 | 655 1,4 55 | 72,0 66,2 72,0 | 66,2 | 2,0 6,2 0,6 0,7

W [3.0G| WA 70 60 39,0 385 | 71,2 652 | 71,2 | 65,2 1,2 52 | 71,8 66,0 | 71,8 | 66,0 1,8 6,0 0,6 0,8

W [4.0G[ WA 70 60 39,7 39,1 | 70,9 64,9 | 70,9 | 64,9 0,9 49 | 715 657 | 71,5 | 65,7 1,5 5,7 0,6 0,8

88| Hansastrale 21 0} EG| WA 70 60 41,9 41,3 | 66,0 60,1 | 66,0 | 60,2 - 02 | 67,8 62,0 | 67,8 | 62,0 - 2,0 1,8 1,8

O |1.0G| WA 70 60 42,1 414 | 66,9 61,0 | 66,9 | 61,1 - 1,1 | 68,7 629 | 68,7 | 62,9 - 2,9 1,8 1,8

O |2.0G| WA 70 60 42,2 416 | 67,1 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 68,9 63,1 68,9 | 63,1 - 3,1 1,8 1,8

O |3.0G| WA 70 60 42,3 41,7 | 67,1 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 68,9 63,1 68,9 | 63,1 - 3,1 1,8 1,8

O 14.0G| WA 70 60 42,5 419 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 1,2 | 688 63,0 | 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,8

89| HansastraRe 22 w EG| WA 70 60 35,8 351 | 69,6 63,7 | 69,6 | 63,7 - 37 | 71,2 654 | 71,2 | 654 1,2 5,4 1,6 1,7

W [1.0G| WA 70 60 36,8 36,2 | 704 645 | 70,4 | 645 | 04 45 | 71,9 66,1 71,9 | 66,1 1,9 6,1 1,5 1,6

W [2.0G| WA 70 60 38,2 376 | 705 646 | 70,5 | 64,6 | 0,5 46 | 72,0 66,2 72,0 | 66,2 | 2,0 6,2 1,5 1,6

W [3.0G| WA 70 60 39,3 38,7 | 704 645 | 704 | 645 | 04 45 | 71,9 66,1 71,9 | 66,1 1,9 6,1 1,5 1,6

W_ [4.0G[ WA 70 60 39,9 39,3 | 70,3 644 | 703 | 644 | 0,3 44 | 71,7 659 | 71,7 | 65,9 1,7 5,9 1,4 1,5

90| HansastraRe 23 0} EG| WA 70 60 42,3 41,7 | 66,1 60,2 | 66,1 | 60,3 - 0,3 | 67,9 62,1 67,9 | 62,1 - 2,1 1,8 1,8

O |1.0G| WA 70 60 42,5 41,8 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 12 | 688 63,0 | 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,8

O |2.0G| WA 70 60 42,6 420 | 67,1 61,3 | 67,2 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,1 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

O |3.0G| WA 70 60 42,7 421 | 67,1 61,3 | 67,2 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,1 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

O 14.0G| WA 70 60 42,9 423 | 671 61,2 | 67,1 | 61,2 - 1,2 | 689 63,1 68,9 | 63,1 - 3.1 1,8 1,9

91| Hansastrale 24 w EG| WA 70 60 36,4 358 | 695 636 | 69,5 | 63,6 - 36 | 71,2 654 | 71,2 | 654 1,2 5,4 1,7 1,8

W [1.0G| WA 70 60 37,3 36,7 | 70,3 644 | 70,3 | 64,4 | 0,3 44 | 72,0 66,2 72,0 | 66,2 | 2,0 6,2 1,7 1,8

W [2.0G| WA 70 60 38,6 38,0 | 704 645 | 704 | 645 | 04 45 | 721 66,3 | 721 66,3 | 2,1 6,3 1,7 1,8

W [3.0G| WA 70 60 39,7 39,1 | 70,3 644 | 70,3 | 64,5 | 0,3 45 | 72,0 66,2 72,0 | 66,2 | 2,0 6,2 1,7 1,7

W [4.0G| WA 70 60 40,3 39,8 | 69,2 633 | 69,2 | 63,3 - 33 |709 650 | 70,9 | 651 0,9 5,1 1,7 1,8
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr

Emittenten: Kfz, StraRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
92| HansastralBe 25 (0] EG| WA 70 60 42,8 42,2 | 66,1 60,2 | 66,1 | 60,3 - 0,3 | 679 62,1 67,9 | 62,1 - 21 1,8 1,8
O [1.0G| WA 70 60 42,9 422 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 1,2 | 68,8 63,0 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,8

O [2.0G| WA 70 60 43,0 424 | 671 61,3 | 67,2 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

O [3.0G| WA 70 60 43,1 425 | 671 61,3 | 67,2 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

O [4.0G| WA 70 60 43,2 426 | 671 612 | 67,1 | 61,2 - 1,2 | 689 631 68,9 | 631 - 3.1 1,8 1,9

93| HansastralBe 26 w EG| WA 70 60 36,5 359 | 685 62,6 | 68,5 | 62,6 - 26 | 70,2 644 70,2 64,4 0,2 4.4 1,7 1,8
W |1.0G| WA 70 60 374 36,8 | 69,2 634 | 69,2 | 63,4 - 34 | 71,0 652 71,0 65,2 1,0 5,2 1,8 1,8

W |2.0G| WA 70 60 38,7 38,1 694 63,5 | 69,4 | 63,5 - 35 | 71,1 653 7.1 65,3 1,1 53 1,7 1,8

W |3.0G| WA 70 60 39,8 39,2 | 69,3 634 | 69,3 | 63,4 - 34 | 71,0 652 71,0 65,2 1,0 5,2 1,7 1,8

W _ 14.0G| WA 70 60 40,5 399 1692 633 ] 69,2 | 63,3 - 33 1709 651 70,9 65,1 0,9 5.1 1,7 1,8

94| HansastralBe 27 (0] EG| WA 70 60 43,1 42,5 | 66,1 60,2 | 66,1 | 60,3 - 0,3 | 679 62,1 67,9 | 62,1 - 21 1,8 1,8
O [1.0G| WA 70 60 43,2 426 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,1 - 1,1 | 68,8 63,0 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,9

O [2.0G| WA 70 60 43,4 428 | 67,1 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 68,9 631 69,0 | 63,2 - 3,2 1,9 1,9

O [3.0G| WA 70 60 43,5 429 | 671 612 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 68,9 631 68,9 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

O [4.0G| WA 70 60 43,6 43,0 | 67,0 611 [ 67,0 | 61,2 - 1,2 | 68,8 63,0 68,9 | 63,1 - 3,1 1,9 1,9

95| HansastralBe 28 w EG| WA 70 60 36,8 36,1 68,5 62,6 | 68,5 | 62,6 - 26 | 70,3 644 70,3 | 64,4 0,3 4.4 1,8 1,8
W |1.0G| WA 70 60 37,6 37,0 | 69,2 634 | 69,2 | 63,4 - 34 | 71,0 652 71,0 65,2 1,0 5,2 1,8 1,8

W |2.0G| WA 70 60 38,8 38,2 | 694 635 | 694 | 63,5 - 35 | 71,1 653 7.1 65,3 1,1 53 1,7 1,8

W |3.0G| WA 70 60 40,1 395 | 69,3 634 | 69,3 | 63,4 - 34 | 711 653 7.1 65,3 1,1 53 1,8 1,9

W 14.0G| WA 70 60 41,2 40,6 | 69,2 63,3 [ 69,2 | 63,3 - 33 |1 71,0 65,1 71,0 65,2 1,0 5,2 1,8 1,9

96| HansastralBe 29 (0] EG| WA 70 60 43,1 424 | 659 60,0 | 659 | 60,1 - 0,1 | 67,8 61,9 67,8 | 62,0 - 2,0 1,9 1,9
O [1.0G| WA 70 60 43,1 425 | 66,9 61,0 [ 66,9 | 61,0 - 1,0 | 68,7 62,9 68,7 | 62,9 - 2,9 1,8 1,9

O [2.0G| WA 70 60 43,2 426 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 1,2 | 68,9 63,0 68,9 | 63,1 - 3,1 1,9 1,9

O [3.0G| WA 70 60 43,3 42,7 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 1,2 | 68,9 63,0 68,9 | 63,1 - 3,1 1,9 1,9

O [4.0G| WA 70 60 43,4 428 | 66,9 61,0 [ 66,9 [ 61,1 - 1,1 | 68,8 629 68,8 | 63,0 - 3,0 1,9 1,9

97| HansastraBe 30 w EG| WA 70 60 36,9 36,3 | 674 615 | 674 | 61,5 - 1,5 | 69,2 634 69,2 63,4 - 3,4 1,8 1,9
W |1.0G| WA 70 60 37,7 37,1 68,2 62,3 | 68,2 | 62,3 - 23 | 70,0 64,2 70,0 | 64,2 - 4,2 1,8 1,9

W |2.0G| WA 70 60 38,9 38,3 | 68,3 624 | 68,3 | 62,5 - 25 | 70,1 643 70,1 64,3 0,1 4,3 1,8 1,8

W |3.0G| WA 70 60 40,3 39,7 | 683 624 | 68,3 | 62,4 - 24 | 70,1 64,2 70,1 64,3 0,1 4,3 1,8 1,9

W _ 14.0G| WA 70 60 41,5 410 | 682 623 [ 68,2 | 62,3 - 23 1700 64,1 70,0 | 64,2 - 4,2 1,8 1,9

98| HansastrafRe 31 (0] EG| WA 70 60 43,6 43,0 | 659 60,0 | 65,9 | 60,1 - 0,1 | 67,7 61,9 67,7 | 62,0 - 2,0 1,8 1,9
O [1.0G| WA 70 60 43,7 43,1 66,8 60,9 | 66,8 | 61,0 - 1,0 | 68,7 62,8 68,7 | 62,9 - 29 1,9 1,9

O [2.0G| WA 70 60 43,8 432 | 67,0 61,1 | 67,0 | 61,2 - 1,2 | 68,8 63,0 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,8

O [3.0G| WA 70 60 43,9 433 | 66,9 61,1 | 67,0 | 61,1 - 1,1 | 68,8 63,0 68,8 | 63,0 - 3,0 1,8 1,9

O [4.0G| WA 70 60 44,0 434 | 668 61,0 [ 66,9 [ 61,0 - 10 |1 68,7 629 68,7 | 62,9 - 29 1,8 1,9

99| Hansastralle 32 w EG| WA 70 60 37,0 36,4 | 66,4 605 | 66,4 | 60,5 - 0,5 | 68,2 624 68,2 62,4 - 24 1,8 1,9
W |1.0G| WA 70 60 37,8 372 | 672 613 | 67,2 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,2 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

W |2.0G| WA 70 60 39,0 384 | 673 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr

Emittenten: Kfz, StraRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
99| HansastralBe 32 W |3.0G| WA 70 60 40,5 399 | 673 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9
W 14.0G| WA 70 60 41,8 413 | 672 613 [ 67,2 | 61,3 - 1,3 1690 63,2 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

100| Hansastralte 33 (0] EG| WA 70 60 44,0 43,4 | 657 599 [ 65,8 | 60,0 - - 676 61,8 67,6 | 61,8 - 1,8 1,8 1,8
O [1.0G| WA 70 60 44,0 43,4 | 66,7 60,8 | 66,7 | 60,9 - 0,9 | 685 627 68,6 | 62,8 - 2,8 1,9 1,9

O [2.0G| WA 70 60 442 43,5 | 66,8 60,9 | 66,8 | 61,0 - 1,0 | 68,7 62,9 68,7 | 62,9 - 2,9 1,9 1,9

O [3.0G| WA 70 60 443 43,6 | 66,8 609 | 66,8 | 61,0 - 1,0 | 68,7 62,8 68,7 | 62,9 - 2,9 1,9 1,9

O [4.0G| WA 70 60 444 43,7 | 666 608 [ 66,7 [ 60,8 - 08 1685 627 685 | 62,8 - 2,8 1,8 2,0

101| Hansastralte 34 w EG| WA 70 60 37,6 36,9 | 66,3 60,5 | 66,3 | 60,5 - 0,5 | 68,1 623 68,1 62,3 - 2,3 1,8 1,8
W |1.0G| WA 70 60 38,3 37,7 | 672 613 | 67,2 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

W |2.0G| WA 70 60 394 388 | 67,3 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W |3.0G| WA 70 60 40,8 40,2 | 67,3 614 | 67,3 | 614 - 1,4 | 69,1 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W 14.0G| WA 70 60 421 416 | 672 613 [ 67,2 | 61,3 - 1,3 1690 63,2 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

102| Hansastralte 35 (0] EG| WA 70 60 44,6 43,9 | 656 59,7 | 65,7 | 59,9 - - 67,5 61,7 67,5 | 61,8 - 1,8 1,8 1,9
O [1.0G| WA 70 60 44,6 439 | 66,6 60,7 | 66,6 | 60,8 - 0,8 | 685 62,7 68,5 | 62,7 - 2,7 1,9 1,9

O [2.0G| WA 70 60 447 441 66,7 60,8 | 66,7 | 60,9 - 0,9 | 686 62,8 68,6 | 62,8 - 2,8 1,9 1,9

O [3.0G| WA 70 60 44,8 442 | 66,6 60,7 | 66,6 | 60,8 - 0,8 | 685 62,7 68,6 | 62,8 - 2,8 2,0 2,0

O [4.0G| WA 70 60 44,9 443 | 664 60,5 [ 66,5 | 60,6 - 06 | 684 626 68,4 | 62,6 - 2,6 1,9 2,0

103| Hansastralke 36 w EG| WA 70 60 37,9 37,2 | 66,3 604 | 66,3 | 60,4 - 04 | 68,1 622 68,1 62,3 - 2,3 1,8 1,9
W |1.0G| WA 70 60 38,7 38,0 | 67,1 612 | 67,1 | 61,2 - 1,2 | 68,9 631 68,9 | 63,1 - 3,1 1,8 1,9

W |2.0G| WA 70 60 39,7 39,1 67,2 614 | 67,2 | 61,4 - 14 | 69,0 63,2 69,1 63,2 - 3,2 1,9 1,8

W |3.0G| WA 70 60 41,1 40,5 | 67,2 61,3 | 67,2 | 614 - 14 | 69,0 63,2 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,8

W _ 14.0G| WA 70 60 424 418 | 671 61,2 [ 67,1 | 61,3 - 1,3 | 68,9 631 68,9 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

104| Hansastralte 37 (0] EG| WA 70 60 45,1 445 | 655 59,6 | 656 | 59,8 - - 67,5 61,7 67,6 | 61,8 - 1,8 2,0 2,0
O [1.0G| WA 70 60 45,1 445 | 66,5 60,6 | 66,5 | 60,7 - 0,7 | 685 62,7 68,5 | 62,7 - 2,7 2,0 2,0

O [2.0G| WA 70 60 45,3 446 | 66,6 60,7 | 66,6 | 60,8 - 0,8 | 686 62,8 68,6 | 62,8 - 2,8 2,0 2,0

O [3.0G| WA 70 60 45,4 447 | 66,5 60,6 | 66,5 | 60,7 - 0,7 | 685 62,7 68,5 | 62,8 - 2,8 2,0 2,1

O [4.0G| WA 70 60 45,5 449 | 66,3 604 [ 66,3 [ 60,5 - 0,5 1683 625 68,3 | 62,6 - 2,6 2,0 2,1

105| Hansastralte 38 w EG| WA 70 60 38,2 375 | 66,3 604 | 66,3 | 60,4 - 04 | 68,1 623 68,1 62,3 - 23 1,8 1,9
W |1.0G| WA 70 60 39,0 38,3 | 67,1 613 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 | 63,2 - 3,2 1,9 1,9

W |2.0G| WA 70 60 40,0 394 | 673 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W |3.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 67,2 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W _ 14.0G| WA 70 60 427 42,1 672 613 | 67,2 | 61,3 - 1,3 1690 63,2 69,0 | 63,2 - 3,2 1,8 1,9

106| Hansastraflte 40 w EG| WA 70 60 39,0 384 | 66,3 604 | 66,3 | 60,4 - 04 | 68,1 623 68,1 62,3 - 23 1,8 1,9
W |1.0G| WA 70 60 39,7 39,1 67,1 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 | 63,2 - 3,2 1,9 1,9

W |2.0G| WA 70 60 40,6 399 | 673 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W |3.0G| WA 70 60 41,6 410 | 672 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W _ 14.0G| WA 70 60 427 422 | 672 613 | 672 | 61,3 - 1,3 1690 63,2 69,0 [ 63,2 - 3,2 1,8 1,9

107| Hansastralte 42 w EG| WA 70 60 39,6 38,9 | 66,3 604 | 66,3 | 60,5 - 0,5 | 68,1 623 68,1 62,3 - 23 1,8 1,8
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr

Emittenten: Kfz, StraRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront SW [ Nutz [ Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel

Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten

Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht

in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
107| Hansastralte 42 W [1.0G| WA 70 60 40,2 396 | 67,1 612 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 63,2 - 3,2 1,9 1,9
W [2.0G| WA 70 60 40,8 40,2 | 67,3 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W [3.0G| WA 70 60 417 411 67,2 614 | 67,2 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,9 1,9

W [4.0G| WA 70 60 42,7 421 67,1 613 | 67,2 | 61,3 - 1,3 1690 63,2 69,0 63,2 - 3,2 1,8 1,9

108| Hansastralte 43 SW EG| WA 70 60 411 399 | 650 588 | 650 | 58,8 - - 67,2 614 67,2 61,5 - 1,5 2,2 2,7
SW |1.0G| WA 70 60 37,8 37,0 | 652 59,0 | 652 | 59,1 - - 67,4 617 67,5 61,7 - 1,7 2,3 2,6

SW |2.0G| WA 70 60 37,8 37,0 | 651 589 | 651 | 58,9 - - 67,3 61,5 67,3 61,6 - 1,6 2,2 2,7

SW |3.0G| WA 70 60 37,8 37,0 | 64,8 586 | 64,8 | 58,7 - - 67,0 61,3 67,0 61,3 - 1,3 2,2 2,6

SW |4.0G| WA 70 60 37,8 37,1 64,5 58,3 | 64,5 | 584 - - 66,8 61,0 66,8 61,0 - 1,0 2,3 2,6

SW |5.0G| WA 70 60 37,8 37,1 64,2 58,0 | 64,2 | 58,0 - - 66,4 60,7 66,4 60,7 - 0,7 2,2 2,7

SW |6.0G| WA 70 60 37,9 37,1 63,8 57,7 | 63,8 | 57,7 - - 66,1 604 66,1 60,4 - 0,4 2,3 2,7

109 SO EG| WA 70 60 50,2 494 | 61,2 551 | 61,5 | 56,1 - - 636 57,9 63,8 | 58,5 - - 2,3 2,4
SO |1.0G| WA 70 60 50,4 496 | 62,2 56,0 | 624 | 56,9 - - 64,7 58,9 64,8 | 59,4 - - 2,4 2,5

SO |2.0G| WA 70 60 50,7 50,0 | 624 56,2 | 626 | 571 - - 64,9 591 65,0 | 59,6 - - 2,4 2,5

SO |3.0G| WA 70 60 51,0 50,3 | 624 56,3 | 62,8 | 57,3 - - 65,0 59,3 65,2 59,8 - - 2,4 2,5

SO |4.0G| WA 70 60 51,3 506 | 62,4 56,3 | 62,7 | 57,3 - - 65,0 59,2 65,2 59,8 - - 2,5 2,5

SO |5.0G| WA 70 60 51,7 50,9 | 62,2 56,1 | 62,5 | 57,2 - - 64,8 59,0 65,0 | 59,6 - - 2,5 2,4

SO |6.0G| WA 70 60 52,0 51,2 1 620 559 | 624 | 57,2 - - 64,6 58,8 64,8 | 59,5 - - 2,4 2,3

110| Hansastralke 44 W EG| WA 70 60 40,3 39,7 | 66,3 604 | 66,3 | 60,4 - 04 | 68,1 623 68,1 62,3 - 2,3 1,8 1,9
W [1.0G| WA 70 60 41,0 404 | 671 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 68,9 631 68,9 63,1 - 3,1 1,8 1,8

W [2.0G| WA 70 60 41,4 40,8 | 67,2 614 | 67,2 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,9 1,9

W [3.0G| WA 70 60 42,0 414 | 672 61,3 | 67,2 | 61,4 - 14 | 69,0 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,9 1,9

W [4.0G| WA 70 60 42,7 421 67,1 612 | 671 | 61,3 - 1,3 | 69,0 631 69,0 63,2 - 3,2 1,9 1,9

111| Hansastralke 46 W EG| WA 70 60 40,9 40,3 | 66,3 60,4 | 66,3 | 60,5 - 0,5 | 68,2 623 68,2 62,4 - 2,4 1,9 1,9
W [1.0G| WA 70 60 417 410 | 671 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,2 69,0 63,2 - 3,2 1,9 1,9

W [2.0G| WA 70 60 41,9 413 | 672 614 | 67,3 | 61,4 - 1,4 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,8 1,9

W |3.0G| WA 70 60 42,4 418 | 67,2 61,3 | 67,2 | 61,4 - 14 | 69,1 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,9 1,9

W [4.0G|] WA 70 60 43,0 424 |1 671 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,1 69,0 63,2 - 3,2 1,9 1,9

112| Hansastralle 48 w EG| WA 70 60 42,2 415 | 66,3 604 | 66,3 | 60,5 - 0,5 | 68,2 62,3 68,2 62,4 - 2,4 1,9 1,9
W [1.0G|] WA 70 60 43,1 425 | 671 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,1 69,0 63,2 - 3,2 1,9 1,9

W |2.0G| WA 70 60 43,4 428 | 67,2 61,3 | 67,2 | 61,4 - 14 | 69,1 63,3 69,1 63,3 - 3,3 1,9 1,9

W |3.0G| WA 70 60 43,8 43,2 | 67,2 61,3 | 67,2 | 61,4 - 14 | 69,0 63,2 69,1 63,3 - 3,3 1,9 1,9

W [4.0G|] WA 70 60 441 435 | 671 61,2 | 67,1 | 61,3 - 1,3 | 69,0 63,1 69,0 63,2 - 3,2 1,9 1,9

113| Konkordienstralie 2 SO EG| WA 70 60 52,7 52,2 | 57,6 51,1 | 58,8 | 54,7 - - 62,3 56,5 62,7 | 57,8 - - 3,9 3,1
SO |1.0G| WA 70 60 52,9 52,3 | 57,6 51,2 | 58,9 | 54,8 - - 62,3 56,5 62,8 | 57,9 - - 3,9 3,1

114| Konkordienstralle 3 NO EG| WA 70 60 52,9 52,3 | 54,2 48,0 | 56,7 | 53,7 - - 58,5 52,7 59,6 | 55,6 - - 2,9 1,9
NO |1.0G| WA 70 60 53,3 52,7 | 552 489 | 57,3 | 54,2 - - 59,6 53,8 60,5 [ 56,3 - - 3,2 2,1

115| Konkordienstralle 4 SO EG| WA 70 60 48,3 47,7 | 51,9 458 | 53,5 | 49,9 - - 55,8 50,0 56,5 | 52,0 - - 3,0 2,1
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grolienhainer Stralle

zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle
Prifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)

Randbedingungen:
Geschwindigkeit 50 km/h

Unterlage 17.7.3
bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Emittenten: Kfz, StralRenbahn, Eisenbahn

Lfd. Punktname HFront| SW | Nutz | Schwellenwert SW | Nullfall=Planfall Ist 2018 Ist 2018 Uberschr.SW Planfall Planfall Uberschr.SW | Diff. Ist/Plan
Eisenbahn ohne | MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| MIV + OPNV | Summenpegel | Summenpegel| Summenpegel
Schienenbonus alle Emittenten | alle Emittenten alle Emittenten |alle Emittenten| alle Emittenten
Nr. Tag Nacht LrT LrN Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|] Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
in dB(A) [dB(A)] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
115| KonkordienstraBe 4 SO [1.0G| WA 70 60 48,6 48,0 | 532 47,0 | 545 | 50,5 - - 574 51,6 57,9 | 531 - - 3.4 2,6
SO [2.0G| WA 70 60 51,9 51,4 | 53,8 47,7 | 56,0 | 52,9 - - 579 52,1 58,9 | 54,7 - - 2,9 1,8
SO [3.0G| WA 70 60 52,1 51,5 | 538 476 | 56,1 | 53,0 - - 58,1 523 59,1 54,9 - - 3,0 1,9
116| Konkordienstrae 5 NO EG| WA 70 60 51,0 50,5 | 50,5 44,5 | 53,8 | 51,4 - - 54,3 48,6 56,0 | 52,6 - - 2,2 1,2
NO [1.0G| WA 70 60 51,4 50,8 | 51,8 457 | 54,6 | 52,0 - - 56,0 50,2 57,3 | 53,5 - - 2,7 1,5
117| Liststrale 17 N EG| WA 70 60 57,9 572 | 646 588 | 654 | 61,1 - 1,1 | 68,1 62,9 68,5 | 64,0 - 4,0 3,1 29
N [1.0G| WA 70 60 58,3 57,7 | 645 588 | 654 | 61,3 - 1,3 | 68,0 62,8 68,4 | 63,9 - 3,9 3,0 2,6
N [2.0G| WA 70 60 58,7 58,0 | 64,1 585 | 652 | 61,2 - 1,2 | 676 623 68,1 63,7 - 3,7 2,9 2,5
118 w EG| WA 70 60 50,1 49,3 | 64,8 58,5 [ 65,0 | 59,0 - - 676 624 67,7 | 62,6 - 2,6 2,7 3,6
W [1.0G| WA 70 60 50,3 496 | 64,8 585 [ 65,0 [ 59,0 - - 67,5 62,3 67,6 | 62,5 - 2,5 2,6 3,5
W_ [2.0G|[ WA 70 60 50,5 498 | 645 582 [ 64,7 | 58,8 - - 67,2 61,9 67,3 | 62,2 - 2,2 2,6 34
119| Moritzburger Strale 5 o} EG| WA 70 60 53,9 53,3 | 552 491 | 57,6 | 54,7 - - 59,7 55,6 60,7 | 57,6 - - 3,1 2,9
O |1.0G| WA 70 60 54,1 53,5 | 56,1 49,9 | 58,3 | 55,1 - - 60,3 56,0 61,2 | 58,0 - - 2,9 2,9
O |2.0G| WA 70 60 54,3 53,7 | 57,0 50,7 | 58,8 | 55,4 - - 60,7 56,3 61,6 | 58,2 - - 2,8 2,8
120| Moritzburger Strale 80 SO EG| WA 70 60 51,4 50,8 | 53,2 471 | 554 | 52,3 - - 56,1 50,4 57,3 | 53,6 - - 1,9 1,3
SO [1.0G| WA 70 60 51,7 51,1 541 47,9 | 56,1 | 52,8 - - 572 515 58,3 | 54,3 - - 2,2 1,5
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AWARO®: T45_10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2621 Ver.:

Bestandsnahe Gleiserneuerung GroRenhainer Stralle Randbedingungen: Unterlage 17.7.3
. . Geschwindigkeit 50 km/h Ly . .
zwischen Conradstralle und Riesaer StralRe bauzeitlich bedingter Umleitungsverkehr
Priifung der Auswirkungen auf die Gerauschimmission der Anwohner aller Emittenten Emittenten: Kfz, Straenbahn, Eisenbahn
beziglich der Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 Schwellenwert SW | grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle tags/nachts
8-9 Nullfall=Planfall Beurteilungspegel Nullfall = Planfall Eisenbahn, ohne Schienenbonus, Tag/Nacht
10-11 Ist 2018 Summenpegel MIV und OPNV Ist-Zustand 2018 tags/nachts
Quelle: Themenstadtplan der Landeshauptstadt Dresden
12-13 Ist 2018 Summenpegel aller Emittenten Ist-Zustand 2018 tags/nachts
14-15 Uberschr.SW Uberschreitung des Schwellenwertes tags/achts
16-17 Planfall Summenpegel MIV und OPNV Progose wahrend bauzeitlich bedingter Umleitung tags/nachts
18-19 Planfall Summenpegel aller Emittenten Progose wahrend bautzeitlich bedingter Umleitung tags/nachts
20-21 Uberschr.SW Uberschreitung des Schwellenwertes tags/achts
22-23 Diff. Ist/Plan Differenz der Summenpegel Ist-Zustand mit Prognose wahrend bauzeitlich bedingter Umleitung tags/nachts
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