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1 Vorhaben und Planungsgrundlagen

1.1 Allgemeine Angaben

Der Abstand der Gleisachsen auf der GroBenhainer StraBe soll zwischen Riesaer StraBe
und ConradstraB3e im Bereich der freien Strecke durchgangig auf mindestens 3,00 m, im
Haltestellenbereich auf 3,80 m aufgeweitet werden. Gleichzeitig werden die Fahrbeziehun-
gen des Individualverkehrs umgestaltet. In diesem Zusammenhang ergibt sich insbeson-
dere fur das Gleisdreieck HarkortstraB3e eine veranderte Gleisgeometrie.

Im Zuge der Umgestaltung wird die Fahrleitungsanlage im Bereich zwischen Eisenbahnbr(i-
cke und Fritz-Reuter-StraBe einschlieBlich des Gleisdreiecks HarkortstraBe neu errichtet.
Zwischen Fritz-Reuter-Stra3e und ConradstraBe wird die Fahrleitung unter weitgehender
Verwendung der vorhandenen Masten an die veranderte Gleislage angepasst.

In den Bereichen GroBenhainer Platz und AuenstraBe werden fiir den Bau von zwei Ab-
wasserbauwerken bauzeitliche Anpassungen der Fahrleitung erforderlich.

Im Bereich der HarkortstraBe und des Pestalozziplatzes werden Anpassungsarbeiten unter
Verwendung der vorhandenen Masten durchgefiihrt.

1.2  Planungsgrundlagen
Planungsgrundlage bilden:

 Bestands-Lageplane, erhalten von VCDB am 24.07.2015 und von VIAPLAN am
02.08.2016

+ Bestandsunterlagen Fahrleitungsanlage, erhalten von DVB 09/2015

 Entwurf Gleistrassierung und Straenplanung, erhalten von VCDB am 18.11.2016 und
von VIAPLAN am 16.08.2016

+ Koordinierter Leitungsplan, erhalten von VCDB am 06.04.2017

Die Planung der Fahrleitungsanlage erfolgt nach den einschlagigen Vorschriften und tech-
nischen Regeln.

1.3  Fremde Leistungen
Kein Bestandteil der Fahrleitungsplanung sind:

1. Riuckleiteranschlisse, Schienen- und Gleisverbinder

2. Weichensteuerungen, Gleisbogenschmier-, Weichenheizungs-, Licht- und Fahrsignal-
anlagen (auBer deren Anlagenteile in der Fahrleitung)

3. SchutzmaBnahmen von Objekten im Bahnbereich, die nicht zur Fahrleitungsanlage ge-
héren sowie deren Koordinierung

4. Beleuchtungsanlage auBer der statischen Bertlicksichtigung und den erforderlichen
Mastmodifikationen

5. Bahnstromverkabelung bis einschlieBlich OKV und Steuerverkabelung von Schalter-
fernantriebe einschlieBlich Kabeltiefbau

6. Werksplanung von Masten und LSA-Auslegern einschlieBlich deren statischer Bertick-
sichtigung hinsichtlich der Befestigungsteile am Mast
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7. Montage und Riickbau von Leuchten und Auf- bzw. Ausklemmen der Beleuchtungska-
bel in/aus den kombinierten Masten

2 Technologie und Baugrenzen

2.1 Bautechnologie

Die BaumafBnahme gliedert sich in 5 Hauptbauphasen, die weiter unterteilt sind. Arbeiten
an der Fahrleitungsanlage finden in folgenden Bauphasen statt:

Bauphasen 1.2 mit Vorlauf in 1.1: Aufbau Baugleis zwischen Pestalozziplatz und ListstraBe
auf der Ostseite (2 Luftwechsel, provisorischer Berlihrungsschutz, Maste und Griindungen,
die fir Baugleis nétig sind, Fahrleitung fiir Baugleis)

Bauphase 1.6 mit Vorlauf in 1.3 bis 1.5: Maste und Griindungen (auBer denjenigen, deren
Bauraum belegt ist), Verziehen der Kettenwerke auf neue Gleislage im fertigen Teilab-
schnitt, Riickbau Provisorien der Bauphasen 1.1-1.5, Einbau Luftwechsel fiir eingleisigen
Betrieb auf neuem westlichen Gleis

Bauphase 3.1 mit Vorlauf in 2.1: Ausbau 2 Luftwechsel GroBenhainer StraBe, Einbau Luft-
wechsel Fritz-Reuter-StraBe, Anbindung HarkortstraBe Richtung Trachenberge

Bauphasen 3.1 und 3.2: Fahrleitungsbau zwischen Fritz-Reuter-StraBe und Rettungswache
(Maste und Griindungen, Neuaufbau Querfelder und Verziehen Kettenwerke, veranderter
Neuaufbau Gleisbogen Fritz-Reuter-/GroBenhainer StraBe Richtung Stadt)

Bauphase 3.2: Verschwenken der Kettenwerke zwischen Riesaer und Fritz-Reuter-StraRe
auf neue Gleislage, Neubau Kettenwerke Fritz-Reuter-StraBe, Gleisbogen HarkortstraBe
Richtung Stadt, Ausbau Luftwechsel Fritz-Reuter-StraBe

Bauphase 4: Fahrleitungsarbeiten zwischen Rettungswache und GroBenhainer Platz (Neu-
aufbau Querfelder und Verziehen Kettenwerke)

Bauphase 5: Bauzustande fir Einbau der Abwasserbauwerke GroBenhainer Platz und Au-
enstraBBe; Fahrleitungsarbeiten zwischen GroBenhainer Platz und AuenstraBe (Neuaufbau
Querfelder und Verziehen Kettenwerke)

2.2 Baugrenzen
Die Baugrenzen befinden sich

- in der GroBenhainer StraBe in Hohe der Grundstiicke 14 und 71
- in der Fritz-Reuter-StraBe in Hohe des Grundstiickes 45
- in der HarkortstraBe in Hohe des Grundstiickes ListstraBe 17

Regulierungsarbeiten finden dariiber hinaus bis zu den Wechselfeldern Trachenberger
Platz, GroBenhainer/ConradstraBe sowie Fritz-Reuter-/FriedensstraBe statt.
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3 Technische Erlduterung
3.1 Mastgriindungen

3.1.1  Vorbemerkung

Die verbleibenden Maste und Griindungen des Abschnittes Fritz-Reuter- bis ConradstraBe
wurden auf ihre Weiterverwendbarkeit in statischer Hinsicht gepriift. Im Ergebnis kdnnen
diese — auBBer dem zu versetzenden GL7 — weiterverwendet werden.

3.1.2  Vorarbeiten

Nach Absteckung der Griindungen muss die Einhaltung folgender Abstande tberpriift wer-
den:

e Mastvorderkante zu Fahrbahnborden > 0,65 m, bei Bauen im Bestand 0,50 m
Mastvorderkante zu Radwegen: > 0,30 m

Mast im Gehweg in Riicklage: Rohrgriindung héchstens biindig zur Grundstucksgrenze
Mindestdurchgangsbreite auf Gehwegen: > 1,50 m

Die genannten Absténde gelten in jedem Fall und sind vor Ausfilhrung der Griindung und
unter Berlcksichtigung der tatséchlichen Schllisselweiten der Maste zu tiberpriifen und mit
der ortlichen Bauliberwachung abzustimmen.

An allen Griindungsstandorten miissen vor Beginn der Arbeiten durch ein Fachunterneh-

men Untersuchungen auf Kampfmittelfreiheit durchgefiihit werden. Sollten Kampfmittel o-
der ahnliches gefunden werden, sind unverziiglich der Kampfmittelbeseitigungsdienst und
der Auftraggeber zu informieren und sofort entsprechende SicherungsmaBnahmen einzu-
leiten.

An allen Griindungsstandorten wird vor Beginn der Arbeiten eine Prilfung der Baugrundver-
héltnisse mittels Leichter Rammsondierung durchgefiihrt.

Vor Beginn der Griindungsarbeiten ist die Baufreiheit beziiglich vorhandener unterirdischer
Leitungen mittels Vorschachtungen zu priifen. Vorschachtungen sind mindestens 1,50 m
tief in Handschachtung durchzuftihren. Ein alternativer Saugbaggereinsatz kann bei Kos-
tenneutralitat erfolgen. Im Baubereich befindlicher Leitungsbestand ist entsprechend den
Forderungen der Leitungsbetreiber vor Beschédigung zu schiitzen. Der erforderliche Ab-
stand der Griindungen zu den unterirdischen Leitungen ist geméB den Forderungen der
Leitungsbetreiber einzuhalten. Werden wahrend der Vorschachtung Konflikte mit Leitungen
erkannt, ist im Zusammenwirken mit der Bauleitung und den betreffenden Leitungsbetrei-
bern die weitere Vorgehensweise abzustimmen.

Auflagen und Hinweise der Leitungsbetreiber und stidtischen Amter, insbesondere zur
Masteinordnung sind bei den Griindungsarbeiten einzuhalten.

Mauern, Z&une oder Borde im Baubereich sind zu sichern, gegebenenfalls auszubauen
und nach den Griindungsarbeiten wieder herzustellen.

Wahrend der Grlindungs- und Maststellarbeiten miissen bei Erfordernis MaBnahmen zum
Schutz von Wurzeln, Griinflachen und B&umen ergriffen werden.
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Der urspriingliche Zustand aller Fl&achen ist nach Abschluss der Arbeiten wieder herzustel-
len.

3.1.3 Griindungsverfahren

Als Fundamenttyp werden Griindungsrohre mit einer Uberdeckung von 0,50 m (bei Kabel-
einfihrungen 0,75 m) vorgesehen, die fiir eine nichttragfahige Schicht von 1,50 m dimensi-
oniert werden.

Auf Grund der angrenzenden Bebauung und des anstehenden Baugrundes muss ein lot-
recht geflihrtes Griindungsverfahren gewahlt werden, welches eine Rohreinbringung ent-
sprechend dem Verrohrten Bohren nach DIN EN 1536:2010-12, Absatz 8.2.3, insbeson-
dere der Abschnitte 8.2.310-12 gestattet. Die spiralgeschweiBten Griindungsrohre nach
DIN 2448 und DIN 2458/EN 10025 werden schonend, erschiitterungs- und schwingungs-
arm sowie unter Erhalt der hdchstmdéglichen Mantelreibung des horizontalen Bettungsmo-
duls und der FuBeinspannung eingebracht. Die Grenzverformung unter Maximallast darf
horizontal maximal 3 cm und die Kopfneigung des Rohrkopfes maximal 1 % betragen.

Die Griindung muss riickstandsfrei wieder ausgebaut werden kénnen.

3.2  Maste und Befestigungsteile

Geman Festlegung der DVB AG kommen Achtkant-Vollwandmaste aus Stahl 355J2+N (St
52) mit 1,5 % Durchbiegung bei Nennspitzenzug und einer Konizitat von 1,2 % zur Anwen-
dung. Die im Bestand zu ersetzenden bzw. zu ergdnzenden Masten in den Bereichen
Pestalozziplatz und EW 188 werden als konisch-runde Betonmaste mit einer Konizitat von
1,5 % ausgefiihrt. Die Masten werden fiir eine Durchbiegung von 1,5 % Durchbiegung bei
Nennspitzenzug ausgelegt.

Einige Masten werden mit Beleuchtungseinrichtungen und/oder Lichtsignalanlagen kombi-
niert.

Die neuen Stahlmasten erhalten einen zweimaligen Dickschichtanstrich entsprechend
DIN/VDE 55928 (Farbton RAL 9007 graualuminium/DB 701). Der Deckanstrich erfolgt am
stehenden Mast. Von 0,05 m unter Oberkante Fundament bis 0,3 m (iber Erdoberkante
wird ein bituminéser Schutzanstrich aufgebracht.

An den bestehenden Stahlmasten wird der Anstrich erneuert. Nach Freilegen der Maste bis
Oberkante Fundament wird eine fachgerechte Untergrundvorbehandlung durchgefiihrt.
Dazu werden der Altanstrich und eventuell vorhandene Roststellen angeschliffen, loser An-
strich, Schmutz und Fett werden entfernt. Schadstellen durch Anprallereignisse werden
ausgespachtelt und Uberschliffen sowie Roststellen mit Rostprimer vorbehandelt. Anschlie-
Bend werden ein Grund- und ein Deckanstrich sowie der bitumindse Schutzanstrich in der
Erdibergangszone aufgebracht.

Alle Masten erhalten ein Typenschild und zwei Belliftungséfinungen, Maste ohne Beleuch-
tungsausleger werden mit geschlossenem Zopf ausgefihrt.

Die Anbringung der Quertragwerke und Bogenabziige an den neuen Stahlmasten erfolgt
mit geschraubten Drehgelenken, an den bestehenden Stahl- und den Betonmasten werden
Gelenke mit Spannbandbefestigung verwendet.
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In Wechselfeldern und bei Langskuppelschaltungen kénnen Masttraversen erforderlich wer-
den.

Bauzeitliche Befestigungen kénnen mittels Mastseilschlaufen ausgefiihrt werden.

3.3  Quertrageinrichtungen

Die Kettenwerksfahrleitungen in der GroBenhainer und der Fritz-Reuter-Strae erfordern in
Abhangigkeit von den értlichen Erfordernissen Querfelder mit 1 bis 3 Richtseilen. Die Quer-
tragwerke an den Bestandsmasten zwischen Fritz-Reuter- und ConradstraBe werden we-
gen der veranderten Gleislage neu aufgebaut. Dabei entfallen die oberen Querfeldhénger.

Fir die Einfachfahrleitungen in der Harkortstra3e sowie im Gleisbogen von der Fritz-Reu-
ter-StraBe stadtwarts in die GroBenhainer StraBe werden Quertragwerke ohne bzw. mit bis
zu 2 Richtseilen errichtet.

Zusatzlich werden Bogenabzilige und Ausleger angewendet.

Das zwischen den Masten GL28-N und HK6-N aufzubauende Querfeld dient zugleich der
Anbringung der Leitmale fir die Hohenbegrenzung des Individualverkehrs.

3.4  Fahrleitung

Die gegenwértig in der GroBenhainer StraBe vorhandene Kettenwerksfahrleitung besitzt ein
festes Tragseil, welches zwischen den Wechselfeldern Trachenberger Platz und Con-
radstraBe durchlauft. Die von dort kommenden Fahrdréhte sind jedoch jeweils nach den
Einmiindungen Fritz-Reuter- und HarkortstraBe fest abgespannt. Dafiir I&uft die aus der
Fritz-Reuter-StraBe kommende Einfachfahrleitung durch diesen Bereich als Hochkette
durch und fiihrt weiter in die HarkortstraBe, wo sie an Radnachspannungen endet.

Zukiinftig sollen die Fahrdréhte der GroBenhainer Stra3e durchlaufen. Dazu wird landwarts
der Eisenbahnbriicke ein Fahrdrahtfestpunkt nachgeriistet.

Die Kettenwerksfahrleitung der GroBenhainer StraBe besitzt wegen ihrer Ausfiihrung mit
festem Tragseil eine Systemhdhe von 1,80 m. Diese wird auch zukiinftig beibehalten, aller-
dings bei Erfordernis (Nutzung vorhandener Masten) punktuell verringert.

Die Kettenwerke der GroBenhainer StraBe werden auf die neue Gleislage verschwenkt. Im
Bereich vorhandener Maste wird eine Hangerregulage durchgefiihrt, im Neubaubereich
werden alle Kettenwerkshanger ersetzt.

Die gegenwértig vor dem Baufeld endende Kettenwerksfahrleitung der Fritz-Reuter-Strae
wird zur GroBenhainer StraBe durchgebunden, wobei die zu verlangernden Tragseile be-
reits vor der Weiche abgefangen werden. Die Kettenwerke enden zukiinftig festabgespannt
in der GroBenhainer StraBe, der gegenwértig in Hohe Fritz-Reuter-StraBe 47 vorhandene
Festpunkt wird ausgebaut.

Die Einfachfahrleitung des Gleisbogens aus der HarkortstraBe stadtwérts wird in verénder-
ter Lage wieder aufgebaut. Sie wird zukiinftig in der HarkortstraBe fest abgespannt und er-
halt Federnachspannungen vor der Tankstelle.

Die festverspannte Einfachfahrleitung der Blrger-/HarkortstraB3e lauft tiber einen Festpunkt
in Hohe der ListstraBe und durch den landwartigen Bogen des Gleisdreiecks. Sie ist auf
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dem Pestalozziplatz federnachgespannt. Bedingt durch die Bauart der Quertrageinrichtun-
gen unter der Eisenbahnbriicke GroBenhainer StraB3e sind diese Federnachspannungen
allerdings in ihrer Wirksamkeit eingeschrénkt. Zukiinftig werden diese Fahrdrahte daher am
Pestalozziplatz fest abgespannt und der Festpunkt in der HarkortstraBe durch ein Wechsel-
feld mit Federnachspannungen ersetzt.

Unter der DB-Briicke GroBenhainer StraBe ist die Nennfahrdrahththe von 5,50 m auf etwa
4,35 m reduziert. In diesem Absenkungsbereich befindet sich auch das Gleisdreieck Har-
kortstraBe. In der HarkortstraBe bleiben die Fahrdréhte wegen der dortigen DB-Briicke ab-
gesenkt.

3.5 Neubau Abwasserbauwerke

Fir den Bau von 2 Abwasserbauwerken am GroBenhainer Platz und in Héhe AuenstraBe
werden beide Kettenwerke bauzeitlich auf die Westseite der Bauwerke verschwenkt. Hier-
fur werden die Radspanner auBer Betrieb genommen und in Fahrdrihte und Tragseile Vor-
richtungen zur Langenregulierung eingebaut. Die Zugspannungen sollen wihrend des Bau-
zustandes aus statischen Griinden und zur Montageerleichterung reduziert werden. Das
Querfeld an der AuenstraBe wird bauzeitlich in Richtung Norden abgezogen (Umbau zu Y-
Form).

Nach Beendigung der Arbeiten werden die Kettenwerke auf die neue Gleislage ver-
schwenkt und der Ursprungszustand an den Nachspann-/Abspannmasten wieder herge-
stellt.

3.6 DB-Briicke GroBenhainer StraBe

Unter dieser Briicke sind die Tragseile der Kettenwerke zur Mitte des Gleiskdrpers ausge-
schwenkt und verlaufen iber Tunnel-Tragseilrollen.

Die Fahrdréhte sind mit festen Fahrdrahthaltern an Querverspannungen befestigt. Diese
Querverspannungen sind an GFK-Hangesaulen befestigt, welche Riickverankerungen zur
Brlicke besitzen.

Der Berlihrungsschutz ist wegen der abzweigenden Gleise groBflachig aufgebaut. Er be-
steht aus GFK-Sandwichplatten und den dafiir vorgesehenen Befestigungsteilen.

Hangeséaulen, Tragseilrollen und Beriihrungsschutz sind an C-Montageschienen befestigt,
welche an Gewindediibeln in der Briicke verschraubt sind.

Beruhrungsschutz, Hangesaulen und Querverspannungen wurden seinerzeit so geplant,
dass sie auch fiir die zum Planungszeitpunkt vorliegende perspektivische Gleisgeometrie
weiterverwendet werden kénnen. Da diese Geometrie jedoch von der aktuellen Gleispla-
nung abweicht, ist dies mdglicherweise nicht mehr gegeben.

Da die Bauausfiihrung von Fahrleitung und Beriihrungsschutz auBerdem vom Projekt ab-
weicht, wurde eine Einmessung des Bestandes vom bauausfiinrenden Unternehmen abge-
fordert. Diese enthalt die AuBenabmessungen des Schutzes und die Fahrdrahtstiitzpunkte.
Da die Abmafe der Befestigungsschienen voraussichtlich nicht fiir den erforderlichen Um-
bau ausreichen, wird im weiteren Planungsverlauf eine Einmessung dieser Schienen durch
die DVB vorgenommen, um auf dieser Basis eine exakte Planung filr Ergdnzungen dieser
Schienen sowie weitere Umbauten vornehmen zu kénnen.

Ausgabedatum: 24.02.2017 Seite 8 von 15



Bestandsnahe Gleissanierung GroBenhainer StraBe = 15) @ o
zwischen ConradstraBe und Fritz-Reuter-StraBe e all

Feststellungsentwurf Fahrleitungsanlage

Der Bertihrungsschutz ist voraussichtlich auf der Ostseite zu erweitern. Auf der Westseite
kann ein Teilrlickbau erfolgen, wenn dies technisch maglich und sinnvoll ist.

Die riickverankerten Hangeséulen zur Fahrdrahtbefestigung, die daran befindlichen Quer-
verspannungen und Fahrdrahthalter sowie die Seilrollen fiir die ausgeschwenkten Tragseile
missen ebenfalls an die neue Gleislage angepasst werden.

3.7  Speisung und Trennung
Gegenwértig befinden sich im Baubereich folgende Speiseabschnitte:

1. GroBenhainer StraBe von Trenner 329-7/329-9 (Trachenberger Platz) bis Trenner
329-4 (Pestalozziplatz) mit Einspeisungen 1290-3 (Trachenberger Platz), 1290-2
(HeidestraBe) und 1291-1 (Pestalozziplatz)

2. GroBenhainer Stra3e von Trenner 329-4 (Pestalozziplatz) bis zu den Trennern
307-7/355-26 (Gleisdreieck HarkortstraBe) mit Einspeisung 1072-1 am Pestaloz-
ziplatz

3. Buirger- und HarkortstraBe von Leipziger StraBe (Trenner 355-25 Elbcenter, 336-4
Wurzener StraBe und 336-3 SternstraB3e) bis zu den Trennern 355-15/355-26
(Gleisdreieck HarkortstraBe) mit Einspeisungen 1361-1 (Kétzschenbroder StraBe),
1555-2 (Rehefelder StraBe) und 1555-1 (GehestraBe); ein weiterer Trenner 355-16
in Hohe ListstraBe ist gebriickt

4. GroBenhainer Stra3e von den Trennern 307-7/355-15 (Gleisdreieck HarkortstraBe)
bis Trenner 307-13 (zwischen GroBenhainer Platz und ConradstraBe) bzw. Trenner
307-5 (Fritz-Reuter-Str./Saxonia-Baustoffe) mit den Einspeisungen 1075-2 (GroBen-
hainer Platz) und 1075-1 (GroBenhainer StraBe 40); im Abschnitt befinden sich der
geschlossene Trenner 307-14 (GroBenhainer Sr. 36) und 2 Bautrenner in den Ab-
zweigen zur Fritz-Reuter-StraB3e

5. Fritz-Reuter-StraBBe von Trenner 307-5 (Saxonia-Baustoffe) bis Trenner 307-3 (Bi-
schofsplatz) mit den Einspeisungen 1076-2 (HansastraBe) und 1076-1 (Friedens-
straBe)

6. GroBenhainer StraBe von Trenner 307-13 (zwischen GroBenhainer Platz und Con-
radstraBe) bis Trenner 307-11 (Bf. Neustadt/HansastraBe) mit Einspeisungen 1084-
2 (GroBenhainer StraBe 14) und 1084-1 (GroBenhainer StraBe 2)

Zukunftig wird der unter 2. genannte Abschnitt dem1. Abschnitt zugeschlagen. Damit entfal-
len die Einspeisung 1072-1 und der Trenner 329-4 am Pestalozziplatz. Weiterhin wird der
entbehrliche Trenner 355-16 (Harkort-/ListstraBe) ausgebaut und stadtwérts davon der
Speisepunkt 1072-1 neu aufgebaut. Trenner 355-26 (HarkortstraBe/Gleisdreieck Richtung
Wilder Mann) wird zu 329-4 umnummeriert.

Die neben dem Gleisdreieck Fritz-Reuter-StraBe befindlichen Streckentrenner 307-5 (Fritz-
Reuter-Stra3e/Saxonia-Baustoffe) und 307-14 (GroBenhainer StraBe 36) werden in das
Gleisdreieck versetzt (307-14 in den Gleisbogen). Der zusétzliche Trenner im Zuge der
GroBenhainer StraBe (Ho6he KunzstraBe) erhélt die Nr. 307-6.

Die DVB fordert die Minimierung der Zahl von Schalterquerleitungen aus Ansichtsgriinden.
Aus diesem Grund werden diese Leitungen in beiden Gleisdreiecken zusammengefasst
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und auf schalterferne Masten verlegt sowie alle dafiir geeigneten Kabelverbindungen erd-
verlegt. In den Gleisdreiecken wird dazu je 1 Ziehschacht vorgesehen.

Alle Mastschalter erhalten Handantriebe.

3.8 SchutzmaBnahmen

An den neu aufzubauenden Speisepunkten und den Spannungsabgriffen fiir die EW 40, 41,
142, 143 und 187 kommen Metalloxid-Uberspannungsableiter (A1) zum Einbau, die fahrlei-
tungsseitig am Speiseschalter angeschlossen werden. Die A1-Ableiter erhalten Tiefenerder,
die einen Erdlibergangswiderstand von < 10 Q gewéhrleisten miissen. Bei Nichteinhaltung
werden zusétzliche Tiefenerder in ausreichendem Abstand geschlagen. Nach Messung und
Protokollierung des Ableitwiderstandes werden die Bohrrohre zusétzlich mit angeschlossen.
Dem A1-Ableiter wird ein A2-Ableiter nachgeschalltet, fiir den eine Verbindung mit der Riick-
leitung in einem Gleisanschlusskasten hergestellt wird.

Analog wird an den vorhandenen Speisepunkten 1291-1 (Pestalozziplatz), 1075-1 (GroBen-
hainer StraBe 40) und 1075-2 (GroBenhainer Platz) die Erdung der vorhandenen Uberspan-
nungsableiter auf Tiefenerder umgebaut und ein A2-Ableiter nachgeriistet.

Flr den temporéren Einbau einer Erdungs- und KurzschlieBvorrichtung wird eine zusétzli-
che isolierte Verbindung von der Fahrschiene bis in Héhe der Schaltertraverse hergestellt.

Als SchutzmaBnahme kommt die Verbindung mit der Riickleitung zur Anwendung. Sie wird
mit HO7 RN-F 1x95 mm? ausgefiihrt. Eine Verbindung zur Riickleitung fiir die Masttrenn-
schalter ist nicht erforderlich, wenn diese auf einer zusétzlichen Isolation aufgestellt werden
und eine zusétzliche Isolation im Schaltergesténge vorhanden ist.

Fahrleitungsmaste werden laut EN 50122-1 nicht mit der Riickleitung verbunden. Neu zu-
stellende Stahimaste mit Uberspannungsableiter werden jedoch in die Verbindung zum Tie-
fenerder einbezogen.

Es wird vorsorglich darauf hingewiesen, dass fiir neu zu errichtende metallisch leitfahige An-
lagen im Oberleitungsbereich (Gelénder, FGU usw.) SchutzmaBnahmen nach EN 50122-1
vom jeweiligen Fachplaner vorzusehen sind, wenn die Anlagenbauart dies erfordert.

Die Betonstiitzen der DB-Briicke GroBenhainer StraBe befinden sich im Oberleitungsbereich,
weshalb deren Bewehrung Uber einen Niederspannungsbegrenzer mit dem StraBenbahn-
gleis verbunden ist (offene Verbindung mit der Riickleitung).Diese Verbindung wird wegen
der veranderten Gleislage neu hergestellt.

3.9 Zu verwendende Materialien

Es sind die in den Bauweisenzeichnungen, der Ausristungstabelle und dieser Unterlage
genannten oder gleichwertige Materialien zu verwenden. Bei Abweichungen von diesen
Vorgaben ist die Zustimmung des Betreibers einzuholen. Die Gleichwertigkeit der Materia-
len muss mit einem deutschsprachigen Zertifikat nachgewiesen und die DVB AG einver-
standen sein. Die Priifzertifikate sowie die Auflistung des veranderten Materialeinsatzes ge-
genuber der Bauweisen der DVB AG sind bei der Eréffnung der Angebote dem Auftragge-
ber zu libergeben. Spatere Veranderungen des Materialeinsatzes kénnen nicht beriicksich-
tigt werden.
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Nachstehende Materialien sind davon ausgenommen und miissen unter der angefiihrten
Kennnummer bezogen werden:

e Schlingenisolator mit Silikontiberzug 8WL 3001-2

e [eichtbau-Streckentrenner bis 3 kV DC 8WL 5545-7A
e Streckentrenner mit Isolierkufen 8WL 5546-3
e Seitenhalter aus GFK-Bogenschiene 8WL 3508-0
e Trennschalter 1,5 kV, 2000 A mit Silikon-Isolierkdrper 8WL 6134-3
e Schalterhandantrieb mit Vorhdngeschloss B642003

Das benétigte Material wird vom Bauausfiihrenden geliefert. Alle Materialien miissen den
geltenden technischen Normen und Qualitatsanforderungen entsprechen.

Fahrleitungsarmaturen haben aus korrosionsbesténdiger Bronze, CuNiSi oder nrSt (V2A,
V4A) zu bestehen. Schraubverbindungen sind mit Schrauben aus A2/A4 auszufiihren. Fir
Schrauben in stromfesten Verbindungen ist CuNi1SiF59 (Cu5) zu wéhlen.

Es sind Fahrdrahthalter mit Drehbolzen @ 16 mm und Ringnut zu verwenden.

3.10 Bauprovisorien

Zur Gewéhrleistung der Anbindung des Betriebshofes Trachenberge wird ein Baugleis etwa
vom Weichenbereich EW 40 bis Mitte Pestalozziplatz aufgebaut. Dieses wird mit einer Ein-
fachfahrleitung versehen, die so weit wie mdglich an vorhandenen Masten, Wandbefesti-
gungen und Quertrageinrichtungen befestigt wird. Teilweise sind provisorische Masten und
Quertrageinrichtungen erforderlich. Im Bereich der DB-Briicke muss ein provisorischer Be-
rihrungsschutz aufgebaut werden. Firr dessen Befestigung sowie fiir die Anbringung von
Fahrdrahtstitzpunkten ist es notwendig, zusatzliche Diibelbefestigungen an der Briicken-
unterseite einzubringen. Sollte die Anbringung der Befestigungsteile nicht mdglich sein, ist
flir das provisorische Gleis eine Einhausung zu errichten, wobei die Schutzvorschriften ge-
manB EN 50122-1 zu berlicksichtigen sind.

Fir die Anbindung des Baugleises, spateren eingleisigen Verkehr auf dem westlichen Gileis
sowie eine provisorische Wendemdglichkeit in der Fritz-Reuter-StraBe sind 5 Bauweichen
erforderlich. Diese werden mit beigeklemmten Fahrdréhten an Fahrdrahtbriicken bespannt
(Luftwechsel). Die Lage der Gleiswechsel ist teilweise noch nicht bekannt, der Verlauf des
Baugleises kann sich wegen der noch nicht abgeschlossenen Planung der Verkehrsfiihrung
wahrend der Bauzeit ebenfalls noch &ndern. Aus diesem Grund werden diese Elemente in
den Bespannungsplénen nur zur Information dargestellt Die Lage der Gleiswechsel ist teil-
weise noch nicht bekannt, der Verlauf des Baugleises kann sich wegen der noch nicht ab-
geschlossenen Planung der Verkehrsfliihrung wéhrend der Bauzeit ebenfalls noch dndern.
Aus diesem Grund werden diese Elemente in den Bespannungsplanen nur zur Information
dargestellt und wurden in dieser Planungsphase fahrleitungsseitig noch nicht bearbeitet.

3.11  Demontage

Die Fahrleitungsanlage in der GroBenhainer StraBe zwischen DB-Briicke und Fritz-Reuter-
StraB3e einschlieBlich der beiden Gleisdreiecke wird nach dem Aufbau der neuen Funda-
mente, Masten und Quertragwerke mit Ausnahme der Kettenwerke sukzessive zurlickge-
baut. Letztere werden in die neue Anlage tibernommen.
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Im Bereich der GroBenhainer StraBe zwischen Fritz-Reuter- und Conradstrae sowie in der
HarkortstraBBe beschrénkt sich der Riickbau der Fahrleitungsanlage auf die zu ersetzenden
Quertrageinrichtungen und die Einfachfahrleitungen des Gleisdreieckes HarkortstraBe so-
wie des Gleisbogens Fritz-Reuter-/GroBenhainer StraBe (stadiwarts).

Es ist davon auszugehen, dass der Riickbau in bautechnologischen Abschnitten erfolgen
muss und auch weitere Fahrleitungsprovisorien umfassen kann.

Die Blockfundamente der Fahrleitungsmasten werden in der Regel komplett demontiert,
das eingesetzte Gerét soll mit dem Bauherrn abgestimmt werden. Technologisch bedingte
Ausnahmen werden operativ festgelegt. Die Fundamentgruben werden ordnungsgeman mit
nichtbindigem Boden verfiillt und lagenweise mit Riittelgerdten verdichtet.

Alle prinzipiell wiederverwendbaren Maste sind den DVB zur Ubernahme anzubieten. Be-
steht Ubernahmeinteresse, werden die Masten wiederverwendungsfahig ausgebaut und
zum Mastlagerplatz der DVB angeliefert. Die nicht durch die DVB zu tibernehmenden
Maste werden abgebrochen und entsorgt.

Alle nicht mehr benétigten Teile der Fahrleitung einschlieBlich der Griindungen werden
nach der Demontage fachgerecht gegen Nachweis entsorgt. Wiederverwendbares demon-
tiertes Material wird den DVB vorher zur Ubernahme angeboten.

4 Richtlinien und Vorschriften

Die Fahrleitungsanlage wird nach den anerkannten Normen und Regeln der Technik unter
Einhaltung der zum Bauzeitpunkt gtiltigen Normen und Vorschriften nach DIN, IEC, VDV
und BO Strab sowie der Systemzeichnungen der DVB errichtet.

Nummer Bezeichnung

DIN EN 50110/ Betrieb von elektrischen Anlagen, allgemeine Festlegungen

VDE 0105 Teil 1

DIN EN 50110/ Betrieb von elektrischen Anlagen, Zusatzfestlegungen fiir Bahnen
VDE 0105 Teil 3

DIN EN 50119/ Ortsfeste Anlagen - Oberleitungen fiir den elekirischen Zugbetrieb
VDE 0115 Teil 601

DIN EN 50 122-1/  Ortsfeste Anlagen — Teil 1 SchutzmaBnahmen in Bezug auf elektrische
VDE 0115 Teil 3  Sicherheit und Erdung

DIN EN 50122-2/  Ortsfeste Anlagen — Teil 2 SchutzmaBnahmen gegen die Auswirkun-
VDE 0115 Teil 6  gen von Streustromen, verursacht durch Gleichstrombahnen

DIN EN 50123-1  Ortsfeste Anlagen — Gleichstrom-Schalteinrichtungen

bis -7

DIN EN 50149/ Ortsfeste Anlagen - Rillenfahrdrahte aus Kupfer und Kupferlegierung
VDE 0115 Teil 602

DIN EN 50151/ Ortsfeste Anlagen - Besondere Anforderungen an Kunststoffisolatoren
VDE 0115 Teil 603 (z. Z. in Bearbeitung)

DIN EN 50345/ Ortsfeste Anlagen - Isolierende Synthetikseile flr die Aufhdngung von
VDE 0115 Teil 604 Oberleitungen (z. Z. in Bearbeitung)

DIN/VDE 0100, Errichten von Starkstromanlagen bis 1000 V, allgemeine Forderungen
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rail

Teil 100

DIN/VDE 0210
DIN/VDE 0211
DIN/VDE 0298

Bau von Starkstrom-Freileitungen tber 1000 V

Bau von Starkstrom-Freileitungen bis 1000 V

Verwendung von Kabeln und isolierten Leitungen fiir Starkstromanla-
gen

DIN 4026 Rammpfahle; Herstellung, Bemessung und zuldssige Belastung

DIN 4123 Ausschachtungen, Griindungen und Unterfangungen im Bereich be-
stehender Gebaude

DIN 4124 Baugruben und Grében; Béschungen, Arbeitsraumbreiten, Verbau

DIN 43136 Spanndréhte flir Fahrleitungsanlagen

DIN 43138 Flexible Seile fur Fahrleitungsanlagen und Riickleitungen

DIN 48201-1 Leitungsseile; Seile aus Kupfer

DIN 48201-2 Leitungsseile; Seile aus Kupfer-Knetlegierungen (Bz)

DIN 18300 ATV ,Erdarbeiten”

VDE 0276 Starkstromkabel

VDV-Schriften Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen —

500-599 Gruppe Energieanlagen

BO Strab Richtlinie fUr elektrische Anlagen nach der Verordnung tiber den Bau
und Betrieb von StraBenbahnen

RSA Richtlinie fir die Sicherheit von Arbeitsstellen auf StraBen

VBG 4 Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften - Elekirische
Anlagen und Arbeitsmittel

VBG 11 Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften - Schienen-
bahnen

VBG 89 Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften - Arbeiten an
Masten, Freileitungen und Oberleitungsanlagen

ZTVE-StB 09 Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Erdar-

beiten im StraBenbau

Die vorstehende Aufstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Nicht aufgefiihrte,
jedoch zutreffende Vorschriften miissen eingehalten werden.

5 Technische Daten

Allgemeine Angaben

Streckenlange: ca. 1195 m Hochkette (zweigleisig)

ca. 560 m Einfachfahrleitung (zweigleisig)

Bemessungsspannung: 750 V Gs
Spurweite 1450 mm
Befahrgeschwindigkeit der Fahrleitung: 50 km/h

Kettenwerk aus Fahrdraht AC-100 und Trag-
seil E-Cu 95 mm? (Tragseil GroBenhainer Str.

Fahrleitungsbauart:
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BPS rail

Fahrleitungsarmaturen:

Fahrleitungsbauweise

fest, Fritz-Reuter-Str. nachgespannt)
Einfachfahrleitung AC-100 in der Harkortstr.

korrosionsbestandige Bronze z. B. CuAl

gemal Zeichnungen der DVB AG

Seile fiir Verspannung (Mindestquerschnitte entsprechend Belastung)

Querverspannungen

Quertragseile

Richtseile
Bogenabziige
Abspannungen
Festpunkte
Fertigungsnorm
Isolation

Bauart

Nennspannung
Querfelder, Abzlige, Abspannungen
Mastschalter, Uberspannungsableiter

Gridndungen und Maste
Mastgriindung:

Mastart:

Farbton fiir Maste und nicht korrosions-
freie Teile:

Quertrageinrichtungen
Fahrleitungsaufhangung:

Regelneigung Querfelder

Bz Il 35 mm?2

Bz I 50 mm?2 (bei Schalterquerleitungen Bz Il 70
mm2)

Bz Il 35 mm?
Bz Il 35 mm?
Bz 11 50 mm?
Bz Il 50 mm?
DIN 48201

Glasfaser-Schlingenisolator gerippt mit Silikon-
Uberzug

1,5kV DC
3-fach gegen Erde
2-fach gegen Erde

Rohrgriindung
Blockfundamente mit Verdrangungsrohr (im Be-
stand)

neu: Stahl-Achtkantmaste konisch (1,2 % Koni-
zitat),

neu und Bestand: Betonmaste rund (1,5 % Ko-
nizitat),

Bestand Stahlmaste rund (1,2 % Konizitét),
jeweils 1,5 % Durchbiegung
RAL 9007 graualuminium (DB 701)

Quertragwerke mit 1-3 Richtseilen, Bogenab-
zlge, Zweigleisausleger

1:5, Abweichungen aus Lastgriinden moglich
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rail

Regelneigung Querverspannungen
Regelneigung Bogenabzug:
Kettenwerk

Fahrdraht:

Tragseil

Regelfahrdrahth6he am Stiitzpunki:

Regel-Systemhohe des Kettenwerkes:

Seitenverschiebung des Fahrdrahtes:

Nachspannung:

Kettenwerkshéanger

Speisung und Trennung

Speise- und Trennschalter:
Uberspannungsschutz:

Schalterleitung:
Speisekabel OKV- Mastschalter:

Verbindung mit der Riickleitung:

1:8
lastabhangig

AC-100 CuSn0,1 DIN EN 50149
Cu 95 DIN 48201
5,50 m, Absenkung im Bereich der DB-Briicken

1,80 m, nach Ortlichkeit Verringerung auf bis zu
1,06 m

max. 0,40 m in der Geraden,
max. 0,35 m im Gleisbogen

Fahrdraht (und Tragseil in der Fritz-Reuter-Str.)
Uber Radspanner U=1:3, innenliegende Ge-
wichte (vorhanden) bzw. Federnachspannun-
gen; Fahrdraht und Tragseil jeweils 10 kN

Cu 10 mm? feindrahtig

Hornertrennschalter 2000 A mit Silikonisolato-
ren, isoliert aufgebaut, Handantrieb

Kombination aus A1- und A2-Ableiter, fahrlei-
tungsseitig

NYY-0 1x150 mm2 0,6/1 kV
2x (N)A2XS(F)2Y 1 x 500/35 RM, 1,8/3 kV
HO7RN-F 1x95

Anlagen — Bespannungsplédne M 1:250

Nr. _Inhalt Format
1 GroBenhainer StraBe von Pestalozziplatz bis Tankstelle 1350x297
2 GroBenhainer StraBe von Tankstelle bis Fritz-Reuter-StraBe 970x297
3 HarkortstraBBe 970x297
4 Fritz-Reuter-StraBe 970x297
5 GroBenhainer StraBe von Fritz-Reuter-StraBe bis Haus-Nr. 32 970x297
6 GroBenhainer StraBe von Haus-Nr. 32 bis Haus-Nr. 25 970x297
7 GroBenhainer StraBe von Haus-Nr. 25 bis AuenstraBe 970x297
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