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Fahrzeug im Innenbogen
(stadtwarts)

Fahrzeug im Aussenbogen
(landwarts)

L ~ ] Bendtiger dynamischer
Abstand zw. den Hiillkurven Benotiger dynamischer
Y/ Lfd.| Fahrzeug im Innenbogen |Fahrzeug im Aussenbogen inm (g Lich gL ?y,l("_ Tabelle) |Differenz Lichtraumbedarf (It. Tabelle) Differenz
Nr. (landwirts) (stadtwirts) 230 Wi 2 \ 0. Zuschlag 2.65m W. B inkl. Zuschlag 2.65m
= : : N Wagenkasten
4 |R=22,5 (gewahit: R=22) R=27,646 (gewahlt: R=27)
0,859 0,190 0,540
0,859 0,190 0,540
l’ 0,858 0,228 0,579
'I/ 0,895 0,149 0,324
i 0,859 0,169 0,539
~/ 0,859 0,189 0,538
4 0,858 0,228 0,578
0,895 0,148 0,323
1,126 0,239 0,589
1,126 0,239 0,589
1125 0,279 0,629
1,162 0,198 0,373
\
\ 0,781 0,181 0,356 )
0781 o181 635 Haltestelle GroRenhainer Platz (Blatt 4)
0,773 0,220 0,395
0,818 0,140
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7
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Blatt 2 ~—
Abstand zw. den Hillkurven | Benbtiger dynamischer Wi o ey Haltestelle GroRenhainer Platz (Blatt 4)
Lfd.| Fahrzeug im Innenbogen |Fahrzeug im Aussenbogen inm (g L darf (it Tabelle) |Differenz ( ) | Differenz
Nr. (landwarts) (stadtwarts) 230 W. Lacton) o. Zuschlag 2.65m W. inkl. Zuschiag 2.65m
> > . : : = Wagenkasten
3 |R=50 (gewahit: R=50) R=0 (gewahlt: R=0)
0.561 0,154 0,504
0,561 0,154 0,504
0,561 0,173 0,523
0,561 0,146 ~ 0,321
0563 " 0.15 0,504
0,563 0,154 0,504
0,563 0,173 0,523
0,563 0,146 0,321
0,658 0,221 0,571
0,658 0,221 0,571
0,658 0,240 0,590
0,658 0,213 0,388
0,559 0,179 0,354
0,559 0,179 0,354
0,558 0,198 0,373
0,559 0,171
- - Bendtiger dynamischer
stand zw. den Hiillkurven Bendtiger dynamischer
Lfd.| Fahrzeug im Innenbogen |Fahrzeug im Aussenbogen Ab ‘:n Iz“w(g on u 9 ,y (t Tabelie) |Differenz Lichtraumbedarf (It Tabelle) Differenz
Nr. (landwarts) (stadtwarts) 230W AT, o. Zuschlag 2.65m Wi inkl. Zuschlag 2.65m
g hd : : = Wagenkasten
0,561 0,154 0,504
0,561 0,154 0,504
0,561 0,173 0,523
0,561 0,146 0,321
0,563 0,154 0,504
0,563 0,154 0,504
0,563 0,173 0,523
0,562 0,146 0,321
0657 0.221 0571
0,657 0,221 0,571
0,657 0,240 0,590
0,657 0213 0,388
0,557 0,179 0,35
0,557 0,179 0,354
0,556 0,198 0,373
0,558 0,171

R=250 (gewahit: R=200]

Abstand zw. den Hiillkurven

Bendtiger dynamischer

Bendtiger dynamischer ]

inm (g L darf (It. Tabelle) |Differenz Lichtraumbedarf (It Tabelle) Differenz|
2.30 W: AN o. Zuschlag 2.65m W: inki. Zuschlag 2.65m |
Wagenkasten |
0,664 0,154 0,504
0,664 0,154 0,504
0,660 0,180 0,530
0,675 0,113 0,288
e
0,664 0,154 0,504
0,664 0,154 0,504
0,660 0,180 0,530
0,675 0,113 0,288
[t
0,681 0,193 0,543
0,681 0,193 0,543
0,677 0,219 0,569
0,693 0,151 0,326
E—
0.692 0,172 0,347
0,692 0,172 0,347
0,688 0,198 0,373
0.699 0,131

LEGENDE

Hullkurve NGT 6 DD, freie Strecke

Hullkurve NGTD 12 DD, freie Strecke

Hullkurve NGTD 8 DD, freie Strecke

Hulikurve T4D, freie Strecke

Hullkurve NGT 6 DD, Abzweig Fritz-Reuter-Str.
Hullkurve NGTD 12 DD, Abzweig Fritz-Reuter-Str.
Hullkurve NGTD 8 DD, Abzweig Fritz-Reuter-Str.
Hiullkurve T4D, Abzweig Fritz-Reuter-Str.

Datum Name
7 beabeiet | 19.08.16 Meyer
gl’ DVB o gord | 19.0816 | Meyer
PV esran enaernci o e 2136 gpit | 19.08.16 Zingel
Aufiragsnummer.
g II DVB Dtyndiontosio Unterlage / Blatt-Nr: ~ 16.15 Blatt 1
et = I ——
Station:
MaRstab:  1:500

Bestandsnahe Gleiserneuerung Groflenhainer
StralRe zwischen Conradstraf’e und Riesaer Stralle
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Nachweis Profilfreiheit auf Grundlage der Achsen von Fr. Konrad (T456, 18.08.16) und des Lageplans von Herrn Sill (Viaplan, 15.08.16)
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