Detail A

Befestigung der Schiene mit Keil-Winkelfiihrungsplatten
auf einbetonlerter Zwelblockschwellen
mit elastischer Schienenlagerung

Feste Fahrbahn Rheda City - Bauart DVB AG - gemdB BV Nr. T4-412/2

Fugenausbildung im Gleisbereich im zu verwendenden Fiillstoff abweichend
von gliltiger Betriebsvorschrift der DVB AG, T4~405-1 - siehe Hinweis
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