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Vorbemerkungen

Die DVB AG beabsichtigt den Umbau der Gleisanlagen im Abschnitt zwischen Con-
radstraBe und Riesaer Strafte. Bis zum Abschluss der Entwurfsplanung war diese Mal3-

nahme in zwei Planungsabschnitte unterteilt:

Planungsabschnitt 1:

,Bestandsnahe Gleiserneuerung zwischen Conradstrale und Fritz-Reuter-Stralze*

Planungsabschnitt 2:

,VerkehrsbaumafRnahme GroRenhainer Stralle / Haltestelle Liststral3e"

Die Grenze zwischen beiden TeilmaRnahmen ist aus dem Ubersichtslageplan (Unterla-

ge 3) ersichtlich.

Da beide MaRnahmen zeitlich parallel gebaut werden sollen, werden sie im Feststel-
lungsentwurf zu einer zusammengefasst und als ,Bestandsnahe Gleiserneuerung
GroRenhainer StralRe zwischen Conradstrafie und Riesaer Stralle“ zur Genehmigung ein-

gereicht.
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1.1

Darstellung des Vorhabens
Planerische Beschreibung

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) plant eine bestandsnahe Gleiserneuerung
auf der GroRenhainer Strae zwischen Conradstralle und Riesaer Strafle sowie den bar-
rierefreien Ausbau der Haltestellen GroRenhainer Platz und Liststral3e inklusive der an-
grenzenden Gleisanlagen (nérdliches Gleisdreieck und sudlicher Abzweig Fritz-Reuter-

StralRe), Gehwege und Fahrbahnen.

Die GroRenhainer StraBe ist eine StaatsstralRe (S 179), welche nérdlich des Bahnhofs
Neustadt beginnt und bis zur Autobahnabfahrt Wilder Mann fiihrt.

Der Planungsabschnitt Conrad- bis Fritz-Reuter-Stralle befindet sich im Stadtteil Leipziger
Vorstadt, die Haltestelle ListstraRe auf der GroRenhainer Strafle im Stadtteil Pieschen

Nord/Trachenberge.

Entlang der GroRenhainer StralRe verkehren im Planungsbereich die Stralenbahnlinie 3,
die Buslinie 81 und mehrere Regionalbuslinien (326, 328, 457, 458). Die beiden Haltestel-
len werden durch alle Linien bedient, die Haltestelle Liststraf’e zusétzlich von der Stra-
Renbahnlinie 13, welche den Planungsbereich in Ost-West-Richtung (Harkortstralle -
Fritz-Reuter-StraRe) quert. Somit ist sie ein wichtiger Umsteigepunkt zwischen verschie-

denen OV-Linien.

Besondere Bedeutung fir den OPNV hat die GroRenhainer Strafle als Zubringer zum Be-
triebshof Trachenberge der DVB AG.

Bei der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conrad- und Fritz-Reuter-Stralle wird
der komplette Oberbau im Bereich der Gleisanlagen ausgetauscht sowie der fiir den Ein-

satz von neuen Stadtbahnwagen erforderliche Gleisachsabstand von drei Metern herge-
stellt. Die Haltestelle GroRRenhainer Platz ist momentan nicht barrierefrei. Des Weiteren
sind Defizite bezlglich Breite und Radverkehrsfiihrung festzustellen. Die gesamten Gleis-
anlagen bedurfen einer dringenden Instandsetzung. So gibt es im Planungsgebiet bereits
zahlreiche Langsamfahrstellen aufgrund ihres mangelhaften Zustandes. Im Rahmen der
bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conrad- und Fritz-Reuter Stralle werden die
Mangel an den Gleisanlagen und der Haltestelle behoben. Die Mangel beziglich der
Radverkehrsfilhrung werden durch durchgéngige Radverkehrsanlagen beseitigt. Geman
der Beschlussausfertigung vom Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr vom
20.06.2016 (V1029/16) werden diese als Radfahrstreifen ausgebildet.




AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2561 Ver.: 11

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Stralle Unterlage 1

zwischen Conradstrafe und Riesaer Strafie Seite 6

Zusétzlich wird im Rahmen der MaRnahme durch die Landeshauptstadt Dresden (Stra-
Ren- und Tiefbauamt) die westliche Zufahrt zum Grof3enhainer Platz (Erfurter Stralle) er-
neuert. Hierbei werden die Bordverlaufe beidseitig angepasst, um die Sichtbeziehungen
der einbiegenden Fahrzeuge in die GroBenhainer Strafle zu verbessern. Au3erdem wer-
den die Querungslangen der FuRganger verkirzt und die Abbiegegeschwindigkeiten ge-
senkt um positive Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit zu erzielen. Die Mittelinsel
wird ebenfalls angepasst um eine gerade Bordflucht entlang der GroRRenhainer Stralle

insbesondere flr den Radverkehr zu erreichen.

AufRRerdem werden von der Landeshauptstadt zur Verbesserung der Verkehrsfihrung
kleinere Eingriffe in den Bordverlauf an der Auenstralle und der ostlichen Zufahrt zum

GrofRRenhainer Platz vorgenommen.

Des Weiteren erfolgt durch die LH Dresden ein Deckentausch der Ubrigen Fahrbahnfla-
chen entlang der GroRRenhainer Stralle sldlich der Fritz-Reuter-Strafle, wobei das vor-

handene Gerinne im Bestand verbleibt.

Im Zuge des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle ListstraRe erfolgen die Erweiterung

des Achsabstands der Straflenbahntrasse auf mindestens 3,00 m und der Ausbau als
Doppelhaltestelle fur Bus und Stralenbahn. Zum Projekt gehért ebenfalls die Ertichti-

gung der Liststralle als Umleitungsstrecke.

Der Stadtratsbeschluss Nr. V2736/14 hat am 19.06.2014 die Variante 1 der Vorplanung
Haltestelle ListstralRe bestatigt. Die hier vorliegende Planung basiert auf dieser Variante
und umfasst alle im Zusammenhang mit dem Verkehrsbauvorhaben notwendigen Gewer-
ke:

¢ StralRenbau

¢ Gleisbau

¢ Tiefbau

¢ Leitungsum- und -neuverlegungen
¢ Lichtsignalaniagen

¢ Fahrleitung

¢ Offentliche Beleuchtung

¢ Baugrunduntersuchung

¢ Schalltechnische Untersuchungen
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1.2

1.21

¢ Umweltfachliche Untersuchungen
¢ Landschaftspflegerische Planungen

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB AG) fungiert im Planungsprozess als Maf3nah-

metrager.

Parallel zu den beschriebenen Mafinahmen der DVB AG und der LH Dresden erfolgen

durch die Stadtentwasserung Dresden Umbaumalnahmen an ihren Anlagen.

StraBenbauliche Beschreibung

Als innerértliche angebaute Hauptverkehrsstrale gehért die GroRenhainer Stralle in den
Geltungsbereich der ,Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen“ RASt 06. Durch ihre re-
gionale Verbindungsfunktion ist sie in die Kategorie HS lil einzustufen.

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstrafRe und Fritz-
Reuter StraRe

Die Ausbaulange des urspriinglich ersten Planungsabschnittes betragt rund 520 m. Der
straRenblindige Bahnkérper bleibt erhalten. Der Ausbau erfolgt als Feste Fahrbahn (Rhe-
da City Bauart DVB AG) mit bitumindser Gleiseindeckung. Der Abzweig in die Fritz-
Reuter-Stralle wird saniert (neue Weichenanlage) und an den bereits erneuerten Bestand
angeschlossen. Die vorhandene Haltestelle Groflenhainer Platz ist derzeit nicht barriere-
frei. Ein Ausbau erfolgt hier gemafl dem Standardhaltestellenprojekt der DVB AG als an-
gehobenes Radfahrkap. Die Nutzlange betragt aufgrund der angrenzenden Grundstiicks-
zufahrten 40 m. Die Zuwegung erfolgt durch zwei barrierefreie Zugange wobei der siidlich
am Grof3enhainer Platz gelegene Zugang signaltechnisch gesichert wird. Aktuell sind die
Radverkehrsanlagen nicht durchgéngig, wechsein haufig in der Art der Beschilderung und
befinden sich allgemein in einem schlechten Zustand. Um diesen Mangel zu beseitigen,

wird durchgéngig beidseitig ein Radfahrstreifen abmarkiert.

Als Folge der veranderten Gleislage und der unterschiedlichen Aufweitung des Gleismit-
tenabstands werden Arbeiten zum Umbau bzw. zur Regulierung der Fahrleitung erforder-
lich. AuBerdem muss ein Fahrleitungsmast an der sudlichen Zufahrt zum Knotenpunkt zur
Fritz-Reuter-Stralle versetzt werden. Ein weiterer Mast wird im Bereich der Fritz-Reuter-

Strafle nétig um die neue Abspannung im Kreuzungsbereich zu gewabhrleisten.

Die bestehenden Bahnstromanlagen (Schutzerde, Rickleiter) werden an die geanderte

Gleisgeometrie angepasst, die betreffenden Einbauten sind im Gleis neu herzustellen.
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1.2.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrale
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Bestand

Der Haltestellenbereich ListstraRe besteht aus zwei Haltestelleninseln fir die Strallen-
bahn und Bushaltestellen am Fahrbahnrand, wobei stadtwérts fahrende Busse im Bereich
der neben der Haltestelleninsel liegenden Fahrbahn halten. Fur den landwartigen Verkehr

befindet sich eine Busbucht in Héhe des Gleisdreiecks an der Harkortstraf3e.

Neben den Haltestellen verlauft jeweils ein MIV-Streifen. Der Radverkehr wird im Halte-
stellenbereich stadtwarts auf einem getrennten Geh- und Radweg und landwérts auf ei-

nem Radfahrstreifen gefuhrt.

Die Fahrbahn der GrofRenhainer Strafe ist mit Asphalt befestigt, die angrenzenden Geh-
wege vorwiegend mit Betonpflaster. Der Gleisoberbau besteht aus einem Querschwellen-
gleis, dessen Deckenschluss groftenteils mit Gleiseindeckplatten und teilweise mit Be-
tonpflaster, Natursteinpflaster oder Asphalt eingedeckt ist. Die Gleisanlagen sind in einem

schlechten baulichen Zustand und sanierungsbedurftig.

Die Fahrbahn der ListstraBe besteht aus Reihengrof3steinpflaster, der stiidwestliche Geh-

weg aus Betonpflaster, der nordéstliche ist nicht befestigt.

Planung:

Die in der Vorplanung von 2013 vorgesehene Querschnittsaufteilung der Gro3enhainer
StraRe wurde im Zuge der Entwurfsplanung angepasst, der Radverkehr wird kiinftig auf

Radfahrstreifen gefiihrt werden.

Der Bahnkérper soll weiterhin in Mittellage in der Bauart feste Fahrbahn ausgefuhrt wer-
den. Die Haltestelle erhalt eine Lange von 67 m, um einen gleichzeitigen Halt von Stra-
Renbahn und Bus zu erméglichen. Um diese Verlangerung im Vergleich zum Bestand zu
erhalten, muss der Radius des Gleisbogens HarkortstraBe-GroRRenhainer Stral’e deutlich

verringert werden.

Der durchzufuhrende StraBenbau wurde auf die fur die Umgestaltung der Stralien-
bahntrasse erforderlichen Folgemafinahmen und MaRnahmen zur Verbesserung von
Verkehrssicherheit und Funktionsfahigkeit reduziert. Dadurch kann der landwértige Fahr-
streifen der GroRenhainer Stralle weitgehend erhalten bleiben. Das derzeit bereits durch
Markierungen unterbundene Linksabbiegen am nérdlichen Haltestellenende aus der
Grofenhainer Strale in die Harkortstralle wird durch eine Verldngerung der Haltestellen-

inseln baulich untersetzt. Die Linksabbieger werden auch zukunftig uber die Liststralte ge-
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1.3

fuhrt und zusatzlich wird das Wenden auf der GroRenhainer Strafle noérdlich der Eisen-

bahnuberfihrung auch weiterhin erméglicht (wie im Bestand).

Entlang der GroRenhainer StralBe betragt die Lange des umzubauenden Gleisbereichs ca.
350 m.

in der ListstralRe soll zur Ertichtigung fur den Umleitungsverkehr und Reduzierung der
Larmbelastung fur die Anwohner ein Deckentausch erfolgen. Da dieser aufgrund der ge-
schutzten Baume am Fahrbahnrand lediglich im mittleren Bereich erfolgen kann, soll die
Liststrae dauerhaft eine EinbahnstraBe von der GroRenhainer Strale in Richtung Har-
kortstrale werden. Dem Radverkehr wird zusatzlich das Fahren entgegen der Einbahn-

straBenrichtung erméglicht.

Streckengestaltung

Der Planungsbereich befindet sich in einem bebauten stadtischen Gebiet mit vorwiegen-

der Mischnutzung von Wohnen und Gewerbe.

Im ,Gestaltungshandbuch éffentlicher Raum in Dresden” kann die GroRenhainer Strafle in

die Kategorie Stadtteilzentrum, Standard IIB eingeordnet werden.

Durch die BaumaRnahme wird der Charakter der Verkehrsanlage nicht veréndert.
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Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-
ren

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-
Reuter Strale
Fir den GroRenhainer Platz liegt eine Gesamtkonzeption von 2010 vor. Folgende Konflik-

te sind dabei fur den westlichen Abschnitt (Anschluss Erfurter Stralle) aufgetreten:

¢ Fahrbahnbreite von 5,00 m ist nicht ausreichend fur den Schwer- und Grof3raum-

transport
¢ die Schleppkurven sind nicht ausreichend fur den genannten Schwerverkehr

+ die vorgesehene Bepflanzung (GroRBbaum auf Fahrbahnteiler) gewéhrleistet nicht die

erforderlichen Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsstrémen
¢ Wegfall von zahlreichen Stellpldtzen im Bereich der Mittelinsel
Die Ergebnisse der Konzeption wurden somit verworfen.

Weiterhin existiert eine Vorplanung aus dem Jahr 2015. Die Vorgabe war, bestandsnah
eine Gleistrasse mit 3,00 m Achsabstand zu entwickeln. Es gab im Rahmen der Vorpla-
nung mehrere Varianten beziglich der Lage der Haltestelle Grof3enhainer Platz. Vorzugs-
variante wurde die Verschiebung der landwartigen Haltestelle in paralieler Lage zur
stadtwartigen Haltestelle nérdlich des GroRenhainer Platzes. Gewahlt wurde diese Vari-
ante, da sudlich des Grof3enhainer Platzes nur eine Haltestellennutzlange von 25 m auf-
grund der Grundstiickszufahrten moglich ist. Die Haltestelle musste noch aufgeweitet
werden um den Schwer-und Grof3raumverkehr entlang der GroRenhainer Straf’e zu ge-
wahrleisten. Es wurde auBerdem festgestellt, dass die sich in Mittellage zwischen den
Gleisen befindlichen Kaminschéachte der SEDD marode sind. Diese werden abgebrochen
bzw. verflllt. Die daran angeschlossenen Ablaufe werden erneuert und umgebunden. Die
gefundene Vorzugsvariante wurde schlielich fir die sich anschlieBenden Planungspha-
sen {ibernommen. Der Stadtratsbeschluss (V1029/16) bestatigt die Vorplanung. Folgende

Stellungnahme wurde eingereicht:

LDer Ausschuss fir Stadtentwicklung, Bau und Verkehr beauftragt den Oberbiirgermeis-
ter, die drei Punkte geméal3 des Anschreibens des ADFC vom 27.04.2016 in die Planung

einzuarbeiten, sofern dies nach Priifung méglich ist.”
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Folgende Punkte werden vom ADFC aufgefiihrt:
1. Breite der Schutzstreifen
2. Gestaltung der Kap-Haltestellen
3. Stadtgestaltung: StraRenbaume

1. Kritisiert wird, dass nicht ersichtlich ist ob das Gerinne befahren werden kann, sodass
bei Nichtbefahrung die Breite auf das Mindestmaf} gesenkt wird. Durch das STA er-
folgt nun ein Deckentausch der Randbereiche, sodass die volle Breite der abmarkier-
ten Radverkehrsanlagen auch als solche genutzt werden kénnen. Die urspringlich

vorgesehenen Schutzstreifen wurden durch Radfahrstreifen ersetzt.

2. Bemangelt wird die Warnbake am Beginn der Kaphaltestelle. Diese sollte durch LED-
beleuchtete ,Leuchtknodpfe” ersetzt werden. Leuchtknépfe bzw. Lichtpunkte sind je-
doch keine Verkehrszeichen und besitzen somit keine rechtliche Aussagekraft. Eine
Anderung hinzu einer Beleuchtung mit LED wird somit nicht vorgenommen; es erfoigt

ein Ausbau gemafl dem Standardhaltestellenprojekt.

3. Angedacht wird aufgrund der Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn eine
Bepflanzung des StraBenzuges mit Baumen. Bei dem Vorhaben handelt es sich je-
doch um eine bestandsnahe Gleiserneuerung. Die Seitenbereiche, bis auf die Halte-
stelle GroRenhainer Platz, verbleiben somit im Bestand sodass eine Bepflanzung

nicht méglich ist. An der Haltestelle werden Neupflanzungen vorgenommen.

,Im Sinne der Radverkehrssicherheit sind keine Schutzstreifen, sondern Radfahrstreifen

einzurichten.”
Radfahrstreifen werden nun mit einer Breite von 2,00 m hergestelit.

Zu beachten fir die Planung ist, dass sich an der GehestralRe ein neuer Schulstandort im
Bau befindet. Somit muss dem dadurch zu erwartenden deutlich héheren Fullganger- und
Radfahreraufkommen bei der kunftigen Verkehrslésung besonders Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. Vor allem auch wird die Haltestelle GroRenhainer Platz fir den OPNV

weiter an Bedeutung gewinnen.

Im Planungsgebiet entstand zudem die Rettungswache Dresen-Pieschen mit zusatzlichen
Signalisierungen. Ein schnelles Aus- und Einrlicken der Rettungsfahrzeuge muss auch

wahrend der Bauzeit gewahrieistet werden.




AWARO®: T45 10 GD HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2561 Ver.: 11

Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Stralle Unterlage 1

zwischen ConradstraRe und Riesaer Strafie Seite 12

2.1.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraRe

2.2

Fur die Haltestelle Liststral3e existiert eine Vorplanung aus dem Jahr 2008. Eine weitere
Vorplanung wurde im Jahr 2013 fertiggestelit. In der 2015 begonnenen Entwurfsplanung
mussten einige darin getroffene Festlegungen angepasst werden, wie beispielsweise Art

der Radverkehrsfiihrung, Haltestellenbreite und Gleislage.

Des Weiteren zeigten sich Probleme bei der Ertiichtigung der Liststralle. Aus Grinden
des Larmschutzes war in der Vorplanung im Fahrbahnbereich ein Deckentausch (Grof3-
pflaster in Asphalt) auf einer Breite von 8 Metern vorgesehen, lediglich im Bereich der
Steliplatze am Fahrbahnrand sollte das Pflaster erhalten bleiben. Da aber die im Geh-
wegbereich stehenden Zerr-Eichen den Status eines Naturdenkmals haben und damit na-
turschutzrechtlich geschutzt sind, muss von diesen bei baulichen Anpassungen ein Ab-
stand von mindestens 3 m eingehalten werden. Bei einer vorhandenen Fahrbahnbreite
von ca. 12 m zwischen den Borden verbleibt unter Beachtung der bautechnischen und
technologischen Erfordernisse nur ein 4 bis 5 m breiter Asphaltstreifen (zuztiglich Anpas-
sungsbereich des Pflasters). Somit musste die Planung modifiziert und die Liststral’e zur

EinbahnstraRe mit Zweirichtungsverkehr fir Radfahrer umgeplant werden.

Diese geanderte Verkehrsfuhrung hat jedoch uberwiegend kleinrdumige Auswirkungen,

die netzkonzeptionell unbedeutend sind.

Die StralRenbahnstrecke entlang der Fritz-Reuter-Stra3e wurde bereits in den vergange-
nen Jahren umgebaut, sodass im Bereich des Gleisdreiecks ein Anschluss an den Be-
stand mit einem Achsabstand von 3,00 m erfolgt. Auf der GrofRenhainer Strafle Nord und
der HarkortstralRe wird an den bestehenden Gleisachsabstand von 2,55 m angeschlos-

sen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeit ergibt sich aus dem Gesetz liber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010
(BGBI. | S. 94), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. September 2017 (BGBI. |
S. 3370) geandert worden ist sowie aus dem Gesetz Uber die Umweltvertréaglich-
keitsprifung im Freistaat Sachsen (S&chsUVPG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 9. Juli 2007 (SachsGVBI. S. 349), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom
12. Juli 2013 (SachsGVBI. S. 503) geéndert worden ist.

Gemal UVPG, dem Gesetz Giber die Umweltvertraglichkeitsprufung, ist eine allgemeine
Vorprufung des Einzelfalls erforderlich. Diese Einzelfallvorprufungspflicht wird in Anlage 1
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2.3

des UVPG, der Liste ,UVP-pflichtige Vorhaben®, im Punkt 14.11 festgelegt. Danach unter-
liegen der ,Bau einer Bahnstrecke fir StralRenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage,
Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes, je-

weils mit den dazugehérenden Betriebsanlagen“ dieser Vorprufungspflicht.

Die Prufung der UVP-Pflicht zum Vorhaben ,Bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhai-
ner Stralle zwischen Conradstralle und Riesaer Strafle” in Dresden durch die Landesdi-
rektion Sachsen ergab, dass nach § 9 Abs. 3 i. V. m. Anlage 1 Nr. 14.11 des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) die Durchfihrung einer Umweltvertrag-
lichkeitsprifung erforderlich ist. Dazu wurde die Erarbeitung eines UVP-Berichtes nach
§ 16i. V. m. Anlage 4 UVPG gefordert.

Die Gesamteinschatzung des Bauvorhabens anhand der gepriiften Kriterien nach § 16
UVPG im Rahmen des UVP-Berichtes fuhrt zu der Einschatzung, dass erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen ausgeschlossen werden kénnen. Durch bestimmte Merkmale
des Standortes (z.B. bestandsnahe Gleiserneuerung entlang stark befahrener Strafle)
und des Vorhabens sowie definierte Vermeidungs-, Schutz- und AusgleichsmalRnahmen
kénnen nachteilige Umweltauswirkungen auf die genannten Schutzkategorien wirksam
vermieden werden. Die Umsetzung der Manahmen ist notwendig und diese miissen bis

zum Ende der BaumaRnahme fachkundig begleitet und durchgefuhrt werden.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die Notwendigkeit der Baumafinahme begriindet sich nicht aus naturschutzfachlichen

Gegebenheiten.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnerische Entwicklungsziele haben im Rahmen dieses Vorhabens keine Bedeu-
tung. Fur das Gebiet gibt es keine zu beachtenden Bebauungspléne, Erhaltungs- oder

Gestaltungssatzungen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-
Reuter Strafle

Im Folgenden sind die Verkehrsmengen entlang der GroRenhainer Stralle dargestellt. Die
Daten entstammen der Verkehrsmengenkarte von Dresden aus dem Jahr 2011 und 2014.

Weiterhin ist die Verkehrsprognose 2030 angegeben.

Verkehrs- ConradstraRe - Conradstrafe - GroRenhainer Platz | Grofenhainer Platz
mengenkarte | GroRenhainer Platz | GroRenhainer Platz | Fritz-Reuter-StraBe | Fritz-Reuter-Strale
landwarts stadtwarts landwirts stadtwarts
2011 7100 Kfz/Tag 6700 Kfz/Tag 7400 Kfz/Tag 6900 Kfz/Tag
2014 6900 Kfz/Tag 7800 Kfz/Tag 7400 Kfz/Tag 7100 Kfz/Tag
2030 6900 Kfz/Tag 3% SV | 5550 Kfz/Tag 3% SV | 6600 Kfz/Tag 3% SV | 4950 Kfz/Tag 3% SV

Zu sehen ist, dass die Verkehrsmengen in den Jahren 2011 und 2014 relativ konstant
sind. Erhéhungen ergeben sich insbesondere stadtwarts zwischen der Conradstrafte und

dem Grofienhainer Platz.

Wird die Verkehrsprognose 2030 mit einbezogen, so fallt auf, dass die Verkehrsbelastung

auf dem gesamten Abschnitt abnimmt; besonders betrifft dies die stadtwartige Richtung.

Nachfolgend sind die Linienfahrten fur die verkehrenden StraRenbahnen und Busse auf-
gefiihrt. In Summe verkehren im Ausbauabschnitt auf der GroRenhainer Strale werktags
264 StralRenbahnen und 73 Busse (samstags 207 /41, sonntags 163/41).
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Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Bestandsnahe Gleissanierung GroRenhainer Strale zwischen Conradstrafe und Fritz-Reuter-StraBe

Fahrtenzahl Linienfahrten StraRenbahn/Bus
mit Fahrplanstand 04.01.2016 (Ist-Zustand)

Dresden, 2016-05-09

stadteinwarts stadtauswirts Summe
Mo-Fr sa SofFei Mo-fr I sa SofFel Mo-Fr Sa SofFei
6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 226 Uhr | 6-22 Uhr 22-6 Uhr § 6-22 Uhr | 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr | 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr | 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr | 22-6 Uhr
Linie 3 99 20 76 17 57 14 100 18 75 18 56 15 199 38 151 35 113 29}
IE/ETITher 30 3 11 9 4 10 2 EI 5 3 5 5 4 1 16 12 9 15 o
Btf. Trachenberge|
Eumme Strab 102 31 85, 21 67 16§ 108| 23 78 23 61 19§ 210 54 163 44| 128 35|
Linte 81/328] Y 0 0] 0 0 0! 41 3 22 1 22 1 41 3 22 1] *22 1
Linie 326] 0 0 0| 0 0! 0l 17| 4 9| 3 9 El 17 4 9 3 9 31
Linie 457] 0 0 [) 0] 0 0f 7 1 3 0| 3] 0 7 51 3 0 3 0
Linie 458, [¢] 0] 0 0 Q )} 3] Y 3 0 3 [¢] ) 0 3 0 3 0
Summe Bus I 0] 0f [) [ 0! 0| 65| af 37 4 37 4] 65 8 37 4 37 4
Anmerkung: Die Linle 81/328 wird im Nachtverkehr als Anruf-Linientaxi betrieben. Diese Fahrten mit Pkw bzw. Kleinbus sind in der Tabeile nicht angefiihrt.
Fahrtenzahl Linienfahrten StraRenbahn/Bus
Prognosenullfall/Prognoseplanfall {Ausbauzustand)
stadteinwarts stadtauswarts Summe
Mo-Fr Sa SofFei Mo-Fr Sa So/Fei Mo-Fr Sa So/Fel
6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 226 Uhr | €22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr | 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 226 Uhr | 6-22Uhr | 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Linie 3 99 20 76 17 57| 14 100 18] 75 18, 56 15| 199 38 151 35/ 113 29]
i, 3 1 9 4 10 2 8 s 3 s s 4 1 16 12 9 15 §
Bti. Trachenberge _l
[Summe Strab 102 31 85 21 67| 16| 108 23 78 23 61 19} 210 54 163 44 128 35
Linie 81/328] 0 0 0] Y] 0 [3) 41 3 22 1] 22 A 41 3 *22 5 22 1
Linie 326] 0 0 [ 0 0 [y 17| 4 9 3 9 3 17 4 9 3 9 3
Linie 457 0 0 [y 0 0 0 7 1 3 0! 3 0 7 1l 3 0 3 Ol
Linie 458] 0 0 0| 0 0 0 0 0| 3 0; 3 0 0 0 3 [y 3 o)
Summe Bus 5 0 [} [) 0 0 65/ [ 37 4 37| 4 65! 8 37 4 37, 4

Anmerkung: Die Linie 81/328 wird im Nachtverkehr als Anruf-linientaxi betrieben. Diese Fahrten mit Pkw bzw. Kieinbus sind in der Tabelle nicht angefiihrt.

Fahrzeugeinsatz StraBenbahn/Bus

|| Ist-Zustand Prognose
Linie 3] 45m-Stadtbahn 45m-Stadtbahn
Aus-/Einriicker Strab] 45m-Stadtbahn * 4Sm-Stadtbahn *
Linie 81[328' 12m-Standardbus 12m-Standardbus
Linie 326 12m- / 15m-Bus im Wechsel ** 12m- / 15m-Bus im Wechseif **
Linie 457]  12m-/ 15m-Bus im Wechsel ** 12m- / 1Sm-Bus im Wechsel **
Linie 458] 12m-Standardbus 12m-Standardbus

¥ 45m-Fahrzeug als vereinfachende Annahme

** samstags u. sonn- / feiertags grundsitzlich 12m-Standardbus-Einsatz

ag/elIS JoBSalyY pun agRASPRIUO,) USYISIMZ

Gl |yes

agelis Jouleyuagjols) Bunisnaulesials) syeuspuelseg

| abepaiun
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Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraBe

In einer Zahlung von 2013 wurde auf der Grof3enhainer Strafle im Haltestellenbereich ein
DTV von ca. 21.270 Kfz/d (SV 2,6 %) und in der Liststrale ein DTV von 1790 Kfz/d (SV
2,8 %) ermittelt. Die Prognose 2030 (Stand 14.06.2016) sieht in der Grofenhainer Stralle
in diesem Bereich einen DTV von 21.000 Kfz/d und fur die ListstralRe 2250 Kfz/d vor.

Im Bereich der Fritz-Reuter-Strae hat die GrofRenhainer StraRe Sid in der Zahlung von
2013 ein DTV von 14.490 Kfz/d (SV 2,8%) und die Fritz-Reuter-Strafte ein DTV von
10.000 Kfz/d (SV 3%) Die Prognose 2030 weist die GroRenhainer Strale Sud
11.500 Kfz/d (SV 3%) und fir die Fritz-Reuter-Stralle 15.350 Kfz/d (SV 3%) aus.

—
—
2 Fritz-Reuter-Stralle
—
() o
2 3 5660
z 6650 o 8700
£ D L oaris +2310  +3040
aE) +53% + 549
E | d 1 ~
o (0] - o] o [0)]
a] R g 8 c SKANA 8 & & 20 @ X
- %Eﬁ“?‘”- ~s3SRHEHETT LHQE%
o v = A - e
° L T 2 P 28 sg =
o = - ; + — 5 o 3
3 4: i R -1 R - N
° & 8§37 kizd [l © © Kizid g
o 8 o . (_ - 208 BB N, many o 15 5
| s e —— el S — = —
)
8 1 1T
= +75% -100% -100% Verkehrszihiung
I +940 230 -250
0 Vertiefende Prognose 2030 (stana: 14.06.2018)
[ 2250 g 0 0
©) EEX = EDIEES + prognostizierte Zunahme
8 Liststralke - prognostizierte Abnahme
<
<§c Abbildung 2: Verkehrsmengenvergleich DTV [Kfz/d] Verkehrsz&hlung —Prognose 2030

Dies bedeutet, dass in der Prognose im Vergleich zum Ist-Zustand die Verkehrsmenge im
Zuge der Groflenhainer Strae abnimmt und im Zuge der Fritz-Reuter-Straf’e zunimmt.

Ebenfalls kommt es zu einer deutlichen Erhéhung der Linksabbieger in die Liststralle.

Die OV-Belegung ist aus folgender Grafik ersichtlich:
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Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Dresden, 2016-05-09

Verkehrsb Bnahme GroRenhainer StraRe/Haltestelle "Liststrafte”
Fahrtenzahl Linienfahrten StraRenbahn/Bus
mit Fahrplanstand 04.01.2016 (st-Zustand}
stadteinwirts stadtauswirts Summe
Mo-fr sa Soffel Mo-Fr Sa Soffei Mo-Fr $a SofFet
s-22ubr | 22-6Uhr | 6-220hr | 22-6Uhr | 622uUhr | 226ubr | 622uhr | 226ubr | G22uUbr | 22.6Uhr | 622Uk | 226UNr | 622UNr | 226Uhr | 622Ubr | 22-6Uhr | B-22UNr | 226 Ubr
Unle 3] 99| 20] 76] 17} 57| 14} 100) 18] 75| 18] S5, 15/ 199) _38] 151 33] 113] 29|
tinte 13] 89 37 59 1] ss] 13 33| 1 57 16| 55) 13 177 34 116] 31 110§ 26}
Aus-/Einricker Strab Btf. Trachenbergey ] 10l 5 ) 3| E d . 3 H i A ) = 7 4
Str. Nord <-> Hatkortstr. 14 £
Aus-/Einriicker Strab Btt, T
Groflenhalner Str. Nord <-> Hst. Uststr. <-> Groflenhalner Str. Slid) 3 - 2 4 9 g 8 3 S g 2 4 & g &2 2 18 5
us-, cker . Tracl erg
GroRenhainer Str. Nord <-> Hst. Liststr. Fritz-Reuter-Str. b 7 6| b g 2 4 6| 4 6 3 J § 13 = i g o]
Bus
Unic 8: 39 2 24 0| *24| of 41/ 3 23 *2 80 5 ‘a7 1] 47 1]
Linie 32 18 4 3] 8 3] 17] 4 9 ES 8 17 B 17 6}
Linie 45 7| 1 0 3 0 7] 1 3 14 2 3 0 6| of
Linle 458) o] 0| 0 3 0] 0 0 3 0 0 0 6 0 6] 0}
Anmerkung: Die Linie 81/328 wird im Nachtverkehr als Anruf-Linientaxi betrieben. Diese Fahrten mit Pkw bzw. Kieinbus sind in der Tabelle nicht angefihrt.
*An Samstagen, Sonn- und Feiertagen endet eine Fahrt der Linie 81/328 von Wilkchdarf kommend bereits an der ListstraRe | im 2uge der Li
Fahrtenzahl Linienfahrten StraRenbahn/Bus
stadteinwarts stadtauswirts Summe
- Sa SofFel Mo-fr $a So/Fei Mo-Fr Sa So/Fel
6-22uhr | 22.6Uhe | 6-22Uhr | 22-6ubr | 622Ukr | 22.6Uhr | 622unr | 226Uhe | 622Uhr | 22.6URr | 622 Uhr | 226 Uhr | 6-22Uhr | 226 Uhr | 622Ubr | 226 Uhe | 622Uk | 226 Ubr
Straienbahn
Unie 3] 99| 20] 76| 17 57, 14 100] 18 75[ 18) 56 15) 199 38] 151] 387 113 29]
Unie 13} 89| 17 59 15 55 13| 88 17, 57 16 55 13) 177 34 116} 3t 110) 26}
Aus-/Einritcker Strab Btf. Trachenberge]
o iy g i cor e 7! 10| & 10 3 7 5 10 8 aq 4 4| 12 20 14 14 7 11
Az StratlB b 3 1 9 4 10) ! 8 5 3 5 5 q 1 16 12 3 15 §
Groftenhalner Str. Nord <-> Hst, Liststr. <-> GroRenhainer Str. Sild|
Aus-/EmrUcker Strab 8. Trachenberge) J o 3 4 H A 7 0 7 6 r 3 i)
Groflenhalner Str. Nord <-> Hst. Uststr, <-> Fritz-ReutensStr a 4 4 20 &
Bus
Unie 81/328] 39 2] *24] 0 “24] 0] 41 3] 23] 1 23 1] 20| B *47] 1 7] 1
Linie 326} 18 4 3| 3 8 3 17 4 9 3 9 3] 35 8| 17 17 6]
Unie 457} 7 1 3 0] 3 o) 7] 1 3 0 3 0 14 2 6 6 of
Unie 458} 0 0] 3 0] 3] 0 0] 0 3 0 3 0 0 0] 6 6] 0]

Anmerkung: Die Linie 81/328 wird im Nachtverkehr als Anruf-Linientaxl betrieben Diese Fahrten mit Pkw bzw Kielnbus sind In der Tabelle nicht angefithrt.
“An Samstagen, Sonn- und Feiertagen endet eine Fahrt der Linie 81/328 von Wilschdorf kommend bereits an der ListstraBe {Haltestelle im Zuge der Liststra Re}

Fahrzeug tz St bahn/Bus
Ist-Zustand __Prognose
45m-Stadtbaha 45m-Stadtbahn
Aus-/Einriicker Strob Btf. Trachenb 45 2 45 &
12m-Standardbus 12m-Standardbus
12m- / 15m-Bus im Wechsel ** 12m-/ 15m-Bus im Wechsel **
12m- / 15m-Bus im Wechsel ** 12m- / 15m-Bus im Wechsel **
12m-Standardbus 12m-Standarcbus
.45 als h

b v i
** samstags u. sonn- / felertags 8
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Durch den Umbau der Haltestelle wird ein barrierefreier und leistungsfahiger Verkntp-
fungspunkt geschaffen. Fur die Fahrgaste verbessert sich die Umsteigesituation durch
den gemeinsamen Halt von Straenbahn und Bus. Des Weiteren wird der Achsabstand
fur den Einsatz breiterer StraRenbahnfahrzeuge vorbereitet (neues Lichtraumprofil reicht
bis 1,825 m ab Gleisachse).

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-

Reuter Strafe

Verbesserungen fir die Verkehrssicherheit ergeben sich hauptsachlich fir den nichtmoto-
risierten Verkehr. So wird mit dem barrierefreien Haltestellenausbau (Kaphaitestelle mit
angehobener Radfahrbahn) der Fahrgastwechsel verkehrssicherer gestaltet. Aulerdem

werden die Zu- und Abgange zur Haltestelle durch die FulRganger-LSA sicherer.

Fiur den Radverkehr ergeben sich Sicherheitsgewinne durch die neuangelegten Radver-
kehrsanlagen. Diese bestehen aus der genannten angehobenen Fahrbahn im Bereich der
Haltestelle und durchgangigen Radfahrstreifen mit Anbindung an die vorhandenen Rad-

verkehrsanlagen an den Planungsgrenzen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurde zusétzlich die Einmindung der Erfurter
StralRe in die Grolenhainer Stralle geéndert. Die vorhandenen Bordradien wurden ver-
kleinert um die Abbiegegeschwindigkeiten zu reduzieren und die Sichtbeziehungen von
einbiegenden Fahrzeugen zu verbessern. AuBerdem wird eine eindeutige Verkehrsrege-
lung vorgenommen. Bisher war es méglich. aus der Erfurter Strale beidseitig der Mittelin-
sel in die GroRenhainer Strale einzubiegen. Zukunftig erfolgt das Einbiegen in die
GroRenhainer Strale sudlich der Mittelinsel und nérdlich der Mittelinsel das Abbiegen in
die Erfurter Strale.

Weiterhin werden bauliche Méangel und Entwésserungsdefizite durch die Erneuerung des

Oberbaus beseitigt.

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrafle

Durch neu herzustellende Bordvorstreckungen an der Liststrale, der Riesaer Strafle und
der Kunzstrale wird die Querungslange fur FulRganger verkirzt, die Querung erieichtert

und UObersichtlicher sowie die Geschwindigkeit abbiegender Fahrzeuge reduziert.

Zur Verbesserung der Querungssituation der GroRenhainer Strale im Bereich des sudli-

chen Pestalozziplatzes werden neue Mittelinseln vorgesehen.
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2.5

2.51
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Die Sicherung des neuen Bahniuberganges im Bereich des Pestalozziplatzes Uber den
neu als besonderer Bahnkérper ausgebildeten Gleisbereich im Zuge der Grof3enhainer

StraRe erfolgt signaltechnisch mittels BU-Anlage.

Die Radverkehrsanlagen werden als Radfahrstreifen ausgefuhrt und nicht mehr als ge-
trennter Geh- und Radweg, was gemaf ERA die Sicherheit erhéht. Fiir aus der Groften-
hainer Stralle in die ListstraRBe linksabbiegende Radfahrer wird eine Aufstellflache und

Signalisierung geschaffen.

Durch die gemeinsame Haltestelle fur Bus und Bahn missen umsteigende Fahrgéste

nicht mehr die Fahrbahn queren.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Schadstoffbelastung

Unabhangig von den Planungen zur bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Con-
radstraBe und Riesaer Strale und den damit verbundenen infrastrukturellen Anpassun-

gen ist von einer geringen prognostizierten Verkehrszunahme auszugehen.

Da aber in der Tendenz von sinkenden Luftschadstoffbelastungen, z.B. durch bessere
Fahrzeugtechnik, ausgegangen werden kann, ist auch fur die weitere Zukunft von der

Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte im Ausbaubereich auszugehen.

2.5.2 Schallschutz

Im Zuge der bestandsnahen Gleiserneuerung der GrofRenhainer StraRe zwischen Con-
radstrae und Riesaer Strale erfolgt in groRen Bereichen eine Erneuerung des Gleis-
und StralRenbereichs. Mit dem geplanten Asphaltdeckenschiuss entsteht eine ebene
Fahrflache. Vorhandene Schadstellen und Unebenheiten, die gegebenenfalls im Bestand

zu verstarkten Fahrgerauschen fihren, werden beseitigt.

In der ListstraBe wird im mittleren Bereich (unmittelbarer Fahrbereich) der Fahrbahn das
vorhandene GrofRpflaster durch Asphaltdeckenschluss ersetzt. Damit soll die Schallbel&s-

tigung fur die Anlieger wesentlich gemindert werden.

Die Gleisbogenradien in den Gleisdreiecken Fritz-Reuter- und Harkortstralle werden im
Vergleich zum Bestand teilweise kleiner. Durch den Einbau von Gleisbogenschmierein-
richtungen in allen Gleisbégen wird aber ein Kurvenquietschen durch den Stral3enbahn-

betrieb weitestgehend vermieden.

Fur das Bauvorhaben wurde eine schalitechnische Untersuchung durchgefuhrt, welche

als Unterlage 7 und 17 Bestandteil des Feststellungsentwurfs ist.
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2.5.3 Natur und Landschaft

2.6

Das Entwicklungsziel aus Umweltsicht besteht darin, den Eingriff in Natur und Landschaft
so gering wie moéglich zu gestalten. Die Grundlagen und Vorgaben hierfur kénnen den Un-

terlagen 9 und 19 enthommen werden.

Zwingende Griinde des liberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Eine Zusammenfassung der zwingenden Grinde des Uberwiegenden offentlichen Inte-
resses ist erforderlich, wenn FFH- oder artenschutzrechtliche Ausnahmeprifungen erfor-

derlich sind. Dies ist bei dieser MalRnahme nicht der Fall.
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3
3.1

3.1.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBBe und Fritz-
Reuter StraBe

Das Untersuchungsgebiet dieses Abschnitts reicht von der Conradstralle bis zur Fritz-
Reuter-Stralle. Demnach befindet es sich im Stadtteil Leipziger Vorstadt. Die Haltestelle
GroRenhainer Platz ist Teil der MaRnahme. Die sich anschlielenden Haltestellen sind im
Suden die Haltestelle LoRnitzstraBe und im Norden die ebenfalls barrierefrei auszubau-

ende Haltestelle Liststralte (siehe nachfolgende Grafik).

Entlang des Verkehrszuges GroRenhainer StralRe steht neben der Wohnnutzung die ver-
kehrliche Bedeutung im Vordergrund. Verdeutlicht wird dies durch die geringen Breiten
der Seitenbereiche, der StralRenbahntrasse sowie der Funktion der Stral’e als Autobahn-

zubringer zur Autobahnanschlussstelle Dresden-Wilder Mann der BAB 4.

Im Verlauf der GroRenhainer StrafRe sind zahlreiche Einzeldenkmale vorhanden.
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Abbildung 4: Auszug aus dem Liniennetzplan der DVB AG — Tagnetz
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3.1.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrale

3.2

3.2.1

Die GroRenhainer Strafe ist in diesem Bereich durch Blockrandbebauung mit gréf3tenteils

Wohnnutzung und einzelne freistehende Gebaude mit gewerblichen Nutzungen geprégt.

Im Haltestellenbereich befinden sich westlich der GroRenhainer Stralle eine 2012 neu ge-

staltete Grinanlage mit Sitzgelegenheiten (,Stadtoase”) und dstlich eine Tankstelle.

Nordlich der Haltestelle und des Gleisdreiecks GrofRenhainer-/ HarkortstraRe wird die
GrofRRenhainer Strafle von der Eisenbahntrasse Dresden — Leipzig und Pirna — Coswig
Uberquert. Dieses Brickenbauwerk wurde in den letzten Jahren durch die Deutsche Bahn

erneuert.

Die Gro3enhainer Strafle ist als Schwerlastverkehrsstrecke ausgewiesen.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conradstrafie und Fritz-
Reuter Strafe

Variantenubersicht

Nachfolgende Variantenbeschreibung bezieht sich auf die Vorplanung flr die bestands-
nahe Gleiserneuerung zwischen Conradstrale und Fritz-Reuter StralBe aus dem Jahr
2015.

Die vorliegende Planungslésung wurde in einem gemeinsamen Abstimmungsprozess mit
der DVB AG, dem Straen- und Tiefbauamt, dem Stadtplanungsamt sowie anderen Pla-

nungsbeteiligten entwickelt. Zusatzlich bestanden die Forderungen:

¢ Veranderungen der bestehenden Bordlage mdéglichst zu vermeiden (auf3er im Halte-

stellenbereich)
¢ durchgéngige Radverkehrsanlagen zu entwickeln

Aufgrund dieser Forderungen und der beengten Verhaltnissen konnten keine verschiede-
nen Trassierungsvarianten erstellt werden. Die geplanten Ausbaumafnahmen am Gleis-
bereich sind in beiden Varianten identisch, ebenso die straenbaulichen Veradnderungen.
Abstimmungsbedarf beziglich der Findung einer Vorzugslésung bestand somit nur noch
hinsichtlich der Lage der landwartigen Haltestelle GroRenhainer Platz. Zwei Varianten

wurden diesbeziiglich erarbeitet:
¢ Haltestelle in jetziger Lage sudlich des GroRRenhainer Platzes

¢ Haltestelle nérdlich des Grof3enhainer Platzes
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Beide Varianten werden als angehobenes Radfahrkap ausgebildet. Bei der Lage nérdlich
des GroRRenhainer Platzes besitzt die Haltestelle eine uneingeschrankt barrierefreie Nutz-
lange von 40 m. Bei der Lage sldlich des GroRenhainer Platzes befindet sich im sidli-
chen Bereich der Haltestelle eine Grundstiickszufahrt sodass dort die Nutzladnge nur 25 m

betragt.

3.2.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrale

Nachfolgende Variantenbeschreibung bezieht sich auf die Vorplanung fiir die ,Haltestelle

Liststrae/ GroRenhainer Stralle mit Gleisdreieck HarkortstraRe" aus dem Jahr 2013.

Sie wurde auszugsweise aus dem Abschlussbericht der Vorplanung des Stadtplanungs-

amtes vom August 2013 Ubernommen (kursive Darstellung).
In der Vorplanung wurden eine Minimal- und eine Maximalvariante untersucht.

Die geplanten AusbaumalBnahmen am Gleisbereich und der Haltestelle Liststrae sind in
beiden Varianten identisch, ebenso die stralenbaulichen Verénderungen. Die Varianten
unterscheiden sich in der Breite der neben der stadtwértigen Bahnsteiginsel auszubauen-
den Fahrspur der westlichen GroRenhainer Strale - einschlief3lich Radverkehrsanlage

und Gehweg - wie in den folgenden Punkten beschrieben.

Variante 1 (Minimalvariante):

Variante 1 enthielt die straBenbaulichen MalBnahmen, welche aufgrund der verénderten
Gleis- und Haltestellenlage der Strallenbahn zwingend auszufihren sind, um die Funkti-
onsfdhigkeit der gesamten Verkehrsanlage wiederherzustellen. Neben der Haltestellenin-
sel wird die Grof8enhainer Stralle zwischen HarkortstralBe und ListstralBe mit einer Fahr-
bahnbreite von 3,25 m zuziglich eines Schutzstreifens von 1,85 m Breite ausgebaut. Da-
ran anschlieBend wird der Gehweg mit einer Breite von ca. 2,60 m bis an den Kantenstein
der vorhandenen angrenzenden Freifldche/ Pflanzstreifen neu befestigt. Der stadtwartige
Schutzstreifen fur den Radverkehr endet ca. 20 m vor der Haltlinie der LSA, hier soll der

Radfahrer in den Fahrbahnquerschnitt entlassen werden.

Die Restflache (ehemalige Fahrbahnfidche), welche sich im Bereich des neuen Bordbo-
gens aus der Harkortstral3e in die GroRenhainer Stral3e bis zum vorhandenen Bord ergibt,
wird entsiegelt. In die neu entstehende Griinflache wird der vorhandene Pflanzstreifen in-
tegriert, damit erfolgt eine Aufwertung der 6 Baumstandorte. Der Gehweg im Bereich der
FuBBgéngerquerung wird provisorisch befestigt.
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3.3

3.3.1

Variante 2 (Maximalvariante):

In Variante 2 war der Ausbau der Grof8enhainer StralBe zwischen HarkortstralBe und List-
straBe mit den Fahrbahnbreiten der Vorplanung aus dem Jahr 2008 vorgesehen. Neben
der Haltestelle ListstraBe wird eine Uberbreite Mischspur mit einer Breite von 5,50 m an-
geordnet zuziiglich eines 1,85 m breiten Schutzstreifens flir Radfahrer. Mit der geplanten
Mischspur wird die Leistungsféhigkeit der Lichtsignalanlage verbessert, zudem ist dann
bereits in dieser Zufahrt eine Einordnung/ Vorsortierung in die Geradeaus- bzw. Linksab-
biegespur am KP Groflenhainer Strale/ Fritz-Reuter-StralBe mdglich. Der anschlie3ende
Gehweg wird mit einer Breite von 2,50 m ausgebaut. Dafiir ist ein Eingriff in die angren-
zende Freiflache erforderlich, es verbleibt ein Abstand von ca. 1,40 m zu den vorhande-

nen Baumstandorten in der Pflanzfidche.

Um die Verkehrssicherheit und auch die Leistungsféhigkeit im Planungsabschnitt zu er-
héhen, war in der Variante 2 vorgesehen, den stadtwértigen Schutzstreifen fir den Rad-
verkehr auf der gesamten Ausbaulénge der Gleisanlage mit einer Breite von 1,85 m aus-
zubauen. Damit wiirde eine sichere, separate Radverkehrsanlage bis zur Einmindung
KunzstraBe entstehen. Nach der Einmiindung KunzstralBe muss der Radfahrer nach ei-
nem ca. 10-15 m langen Schutzstreifenabschnitt aber auch hier auf die Fahrbahn entlas-
sen werden, da keine weiterfiihrenden separaten Radverkehrsanlagen existieren. Diese
Variante erfordert die Féllung von 2 StraBenbdumen. Dementsprechend erfolgt in der Va-
riante 2 auch ein Ausbau der stadtwértigen Fahrbahn der Groenhainer Stral3e bis zur
Einmdndung KunzstralSe. Ebenso muss der Gehweg zwischen Liststralle und Kunzstralle
angepasst werden und es sind zusétzliche MalBnahmen hinsichtlich Leitungsverlegung
und Fahrleitungsanlage erforderlich. Die ehemalige Fahrbahnfldche, welche sich im Be-
reich des neuen Bordbogens aus der HarkortstralRe in die Gro3enhainer Stralle bis zum
vorhandenen Bord ergibt, wird entsiegelt. In die neu entstehende Griinfliche wird der vor-
handene Pflanzstreifen integriert, damit erfolgt eine Aufwertung der 5 Baumstandorte. Der

Gehweg wird bis an die Riicklage neu befestigt.

Variantenvergleich

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-
Reuter Strafle

Vorzugsvariante wurde die Haltestelle nérdlich des GroRenhainer Platzes in Parallellage

zur stadtwartigen Haltestelle.

Die Lage der landwartigen Haltestelle nérdlich des GroRenhainer Platzes wurde gewéhlt,
da dadurch eine zusatzliche Querung der Erfurter Stralle fir die Schiler des neuen
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Schulstandortes an der GehestralRe vermieden wird. Hauptgrund fir die Vorzugsvariante
ist jedoch die uneingeschrankt barrierefreie Nutzlange. Bei der Lage der Haltestelle siid-
lich des GroRRenhainer Platzes betragt diese nur 25 m aufgrund der vorhandenen Grund-

stickszufahrten.

3.3.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrale

Raumstrukturelle Wirkungen

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013:

Variante 1:
¢ keine wesentlichen raumstrukturellen Wirkungen

¢ Ausbau in den Grenzen des 6ffentlichen Verkehrsraumes, kein Eingriff in angrenzen-

de Grundstiicke
¢ neuer Verkniipfungspunkt fiir StraBenbahn und Busse des OPNV
Variante 2:
¢ keine wesentlichen raumstrukturellen Wirkungen

¢ Eingriff in die vorhandene Freifldche (Pflanzstreifen) in der westlichen Gehwegrtickla-
ge der GroBenhainer Stralle zwischen HarkortstraBe und Liststrale (stéadtisches Flur-
stick 1318/1)

¢ neuer Verknipfungspunkt fiir StraBenbahn und Busse des OPNV

Verkehrliche Beurteilung

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013:

Da mit der Umsetzung der vorliegenden MalBnahme keine wesentlichen Netzverénderun-
gen erfolgen, sind keine grundlegenden Verédnderungen der Verkehrszahlen zu erwarten.
Gemd&l der Verkehrsprognose fiir 2025 wird das Verkehrsaufkommen der GroRenhainer
Stral3e leicht zuriickgehen. Infolge der Fihrung der Linksabbieger in Richtung Westen
tber die Liststralle bzw. als Wender nérdlich der Eisenbahniiberfiihrung erhéhen sich die

Verkehrszahlen in der Liststral3e entsprechend.

Erganzung: Im Verlauf der weiteren Planung wurde nach Vorliegen die Verkehrsprogno-
se 2030 verwendet (siehe Kap. 2.4.2).
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Variante 1:
¢ Verbesserung der Verkehrsqualitét fir den MIV in allen Knotenpunktzufahrten im

Planfall 2025 im Vergleich zum Ist-Zustand (Simulation durch Dr. Brenner Ingenieur-

gesellschaft)

gute bis sehr gute Verkehrsqualitét fiir den OPNV im Planfall 2025 (Simulation durch

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft)

deutliche Verbesserung der Umsteigebedingungen fiir die Nutzer des OPNV durch
die Schaffung eines barrierefreien Verknipfungspunktes ftir StraBenbahnen und Bus-

se

Variante 2:

¢

¢

Es ist keine Simulation fir diese Variante erfolgt.

Da mit der Anlage der (berbreiten Mischspur in der KP-Zufahrt GroBenhainer Strafle
Nord am KP GroBBenhainer Strale/ ListstralSe die verkehrlichen Bedingungen im Ver-
gleich zu Variante 1 verbessert werden, ist von einer weiteren Verbesserung der Ver-
kehrsqualitét fiir den OPNV und insbesondere den MIV im Planfall 2025 im Vergleich

zum Ist-Zustand auszugehen.

deutliche Verbesserung der Umsteigebedingungen fiir die Nutzer des OPNV durch
die Schaffung eines barrierefreien Verknipfungspunktes fiir StraBenbahnen und Bus-

se

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013:

Variante 1:

¢

lage- und héhenméllige Trassierung im Bestand, Zwangspunkt: &stlicher Bord der

landwértigen Haltestelleninsel Liststral3e

Verbesserung der Verkehrssicherheit und -qualitét durch separate Radverkehrsanla-

gen

Verbesserung der Sichtbeziehung im Einmiindungsbereich Riesaer Stral3e (derzeit

relativ hohe Anzahl an Verkehrsunféllen)

Unterbindung der direkten Linksabbieger aus der GroBenhainer Stral3e in die Harkort-

strafe durch bauliche Abgrenzung
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Variante 2:
¢ wie Variante 1

¢ Verldangerung der stadtwaértigen separaten Radverkehrsanlage bis zur Einmiindung

Kunzstralle

¢ Erweiterung der stadtwértigen Zufahrt der GroRenhainer Stral3e fir den MIV (Verbrei-

terung zwischen Harkortstral3e und Liststralle auf einen (berbreiten Fahrstreifen)

Umweltvertraglichkeit

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013:
Variante 1:
¢ keine zusétzliche Flachenversiegelung, keine Baumfallungen

¢ Flachenentsiegelung von ca.195 m? im Bereich Rechtsabbiegespur aus der Harkort-

strale
¢ Verringerung der Lédrmemissionen durch Deckentausch in der Liststralle
Variante 2:

¢ zusétzliche Flachenversiegelung von ca. 125 m? im Bereich Freifldéche GroBenhainer

Stralle zwischen Harkortstral8e und Liststralle

¢ 2 Baumféllungen siddlich Einmindung Kunzstrale fir Ausbildung Radfahrer-

Schutzstreifen

¢ Flachenentsiegelung von ca. 185 m? im Bereich Rechtsabbiegespur aus der Harkort-

stralle
¢ Verringerung der Ldérmemissionen durch Deckentausch in der Liststral3e

Wirtschaftlichkeit

auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013:

In der Kostenschétzung fiir Variante 1 waren zusétzlich zu den Kosten des Gleis- und
Haltestellenausbaus nur die Kosten enthalten, welche infolge der Verbreiterung der Anla-
gen der DVB AG zwingend erforderlich sind. In den Kosten fiir den StraBenbau ist in bei-
den Varianten der geplante Deckentausch in der Liststral3e enthalten. Die Baukosten be-

tragen geméf Kostenschéatzung aus dem Jahr 2013:
Variante 1: Gesamtkosten brutto ca. 2,887 Mio. Euro

Variante 2: Gesamtkosten brutto ca. 3,118 Mio. Euro
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3.3.3 Gewiihlte Linie
auszugsweise Ubernahme aus dem Abschlussbericht der Vorplanung 2013:

Die Variantenuntersuchung der Vorplanung erfolgte unter Einbeziehung fachlich beteilig-

ter Amter der LH Dresden und der Dresdner Verkehrsbetriebe AG.

In der Gesamtbetrachtung wird die Variante 1 bevorzugt, weil eine Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse bei vergleichsweise geringem Eingriff und Aufwand erreicht wird. Das
entspricht sowohl dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit als auch dem Stadtratsbeschluss

zu diesem Vorhaben.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

StraBenbau

Entsprechend RIN handelt es sich bei der GroRenhainer Straf’e in der Hauptfunktion um
eine angebaute Hauptverkehrsstrale (HS) der Kategoriegruppe Ill, wodurch sie im Gel-
tungsbereich der RASt 06 liegt. GemaR Tabelle 19 wurden fiir die Trassierung des Stra-

Renzuges folgende Grenz- und Richtwerte der Entwurfselemente fur Fahrbahnen zu

Grunde gelegt:
Parameter Regelwert
Entwurfsgeschwindigkeit Ve 50 km/h
Kurvenmindestradius min R 10 m*
Hdéchstlangsneigung max s 8 %
Kuppenmindesthalbmesser min Hy 250 m
Wannenmindesthalbmesser min H, 150 m
Hochstquerneigung in Kurven maxdx 25%
Anrampungsmindestneigung min As [%] 0,1 a**
Mindesthaltesichtweite min Sy 28 i (el iy =0 bl
47 m (bei Vyy = 50 km/h)

* min R nach fahrgeometrischer Bemessung

** a [m] = Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse

Die Grenzwerte fir die Trassierungselemente sind im gesamten Bauabschnitt eingehal-

ten.
Gleisbau

Die Grundlage der Gleistrassierung bilden die BOStrab einschlieflich der dazugehdérigen
BOStrab-Trassierungsrichtlinien sowie die Vorgaben zur Hullkurvenproblematik Straf’en-
bahn der DVB AG.
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Zwangspunkte fur die Linienfuhrung der Gleisanlagen in Grund- und Aufriss sind die vor-
handenen Gleisanlagen an den Baugrenzen sowie die Hohen der angrenzenden Fahr-

bahnen.

Die Trassierung der Gleistrasse bzgl. des Achsabstandes beriicksichtigt den zukinftigen
Stadtbahnwagen der DVB AG mit einer Wagenkastenbreite von 2,65 m. Als Entwurfsge-
schwindigkeit fur die Gleisanlagen wurde v, = 50 km/h angesetzt. Im Bereich der Anlagen
(Weichen und Kreuzungen, auch stumpf befahren) betrdgt die zuldassige Héchstge-
schwindigkeit 15 km/h, im Haltestellenbereich 40 km/h.

Folgende Parameter wurden der Trassierung gemafR den Richtlinien fir die Trassierung
von Bahnen nach der Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Straf’enbahnen

(BOStrab) zugrunde gelegt.

Parameter Regelwert Grenzwert
Entwurfsgeschwindigkeit Ve 50 km/h
Radius min R 25 m*
st_chepgqade zwischen min | 6m
zwei Gleisbégen
. ) v? u

Querbeschleunigung a, 3.6%R 153 0.98 m/s
Querruck Crax 0,67 m/s®

. . ; . 11,8%v2
Mindestuberhéhung min u -150
Hdéchstiiberhdhung max u 150 mm
. Vex Aa
Ubergangsbogenlange Ll

24

Neigung der Uberhéhungs- g_-1 L e
rampe m 10%Ve m  6%zulV’"~ 300
Langsneigung e 4,0 %
Ausrundung von Neigungs-
wechseln (im Streckengleis) TaBED; i G2 i

*min R = 20 bei beengten Platzverhéltnissen
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Der Achsabstand der Gleistrasse wird im Bereich der freien Strecke durchgéngig auf min-

destens 3,00 m, im Haltestellenbereich Liststrale auf 3,80 m aufgeweitet.

Auch fur den Gleisbau gilt, dass die oben beschriebenen Trassierungsparameter und

-grenzwerte eingehalten werden.

Zusitzliche Erlduterungen fiir den Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung

zwischen ConradstraBe und Fritz-Reuter StraRe

Auf der freien Strecke betragt der Gleisachsabstand 3,00 m mit einer Spurweite von
1450 mm. Beidseitig folgt ein 0,60 cm breiter Anpassungsstreifen, welcher analog zur in-
nenliegenden Gleiseindeckung befestigt wird. Zur Entwéasserung ist neben dem landwarti-
gen Gleis eine Schleppleitung und neben dem stadtwartigen Gleis ein Mehrzweckrohr an-
geordnet. Daraus ergibt sich eine Gesamtausbaubreite fur den grundhaften Ausbau von
ca. 8,20 m. Im beidseitig verbleibenden Bereich von ca. 1,80 m findet ein Deckentausch
statt.

Im Haltestellenbereich wird eine Breite von 7,00 m zwischen den Borden benétigt, sodass
hier ein Gleisachsabstand von 4,60 m hergestelit wird. Die erforderliche Breite von 7,00 m
resultiert daraus, dass die GroRenhainer Stralle Vorrangstrecke fiir den Grofraum- und

Schwerverkehr ist.

Die Profilfreiheit (Kurvenaufweitungen und Abstand zu den Combiborden im Bereich der
Haltestelle) wurde separat von der DVB AG geprift. Die Planung wurde dementspre-

chend angepasst.

Die geplante GleisbaumafRnahme umfasst rund 520 m Doppelgleis einschlieBlich des im
Abschnitt liegenden Abzweiges zur Fritz-Reuter-StraBe. Dazu zahlen die Weichen
EW 188 und RW 488. Die Weichen in der Fritz-Reuter-Strae (EW 187 und LW 487) sind
bereits erneuert, sodass der Anschluss innerhalb des Abzweiges erfolgt. Die Weiche
EW 188 besitzt einen Radius von 100 m und die Weiche RW 488 einen Radius von 50 m.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit und Gewdéhrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrsanlagen werden betriebs- und verkehrssicher, verkehrlich zweckmaRig sowie
wirtschaftlich gestaltet. Sie missen fur die Verkehrsmengen zum Inbetriebnahmezeitpunkt
des ausgebauten StralRenzuges sowie fir Verkehrsmengen des Prognosehorizontes 2030

ausreichend leistungsfahig sein.
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Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conradstrafe und Fritz-
Reuter StralRe

Bei der kunftig gemeinsamen Flhrung von Straflenbahn und MIV ist die Leistungsfahig-
keit der Verkehrsanlagen auch weiterhin gegeben. Eine deutliche Verbesserung ergibt
sich fir den nichtmotorisierten Verkehr. Der Radverkehr erhéit erstmals durchgehende
Radverkehrsanlagen und der FulRgéngerverkehr kann den gesamten Seitenbereich in An-
spruch nehmen. Durch die neu geschaffene Querung an der Haltestelle sind weitere Ver-

besserungen fir den FuBgangerverkehr zu verzeichnen.

Die Beférderungsqualitat fur den OPNV steigt, da ein barrierefreies Ein- und Aussteigen

ermdglicht wird und die Geschwindigkeit gegenliiber dem Bestand steigt.

Positive Effekte fur die Verkehrssicherheit ergeben sich fur alle Verkehrsteilnehmer. Fur
den Radverkehr werden die Konflikte mit dem Fuligéngerverkehr und dem motorisierten
Verkehr verringert, da der Radverkehr eine durchgéngige Radverkehrsanlage erhélt. Der
FuRganger profitiert durch die Verlagerung des Radverkehrs auf StraRenebene, die barri-
erefreie Zuganglichkeit zum OPNV sowie durch die Errichtung der F-LSA am Knotenpunkt
GroRenhainer Platz. Die Verflechtung von MIV und Stralenbahnen wird durch eine LSA
in Hohe Auenstralle verkehrssicher gestaltet. Fir den MIV steigt ebenfalls die Verkehrssi-
cherheit, maRgeblich hier ist die Verbesserung des GroRenhainer Platzes zu nennen.
Bisher gab es keine klar geordnete Verkehrsregelung, sodass z. B. ein Linkseinbiegen
aus der Erfurter Stralle in die GroRenhainer Strafe durch ein Vorbeifahren rechts als
auch links der Mittelinsel am GroRenhainer Platz méglich war. Auerdem gab es keine

Zuordnung fir den ruhenden Verkehr vor der Mittelinsel.
Verbesserungen werden nun dadurch erreicht, dass:

¢ ein Fahrbahnteiler vor der Mittelinsel abmarkiert und somit eine eindeutige Verkehrs-

regelung gewahrleistet wird (Einbahnstral’enverkehr),

¢ der Ruhende Verkehr markierte Stellplatze zwischen Fahrbahnteiler und Mittelinsel

erhalt,

¢ die Bordradien eingeengt werden, sodass die Sichtbeziehungen aus der untergeord-
neten Erfurter Strafle in die GroRenhainer Stralle verbessert werden, sowie die Ab-
biegegeschwindigkeiten aus der GroRRenhainer Strafle in die Erfurter Stral3e verringert

werden
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Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststralle

Im Rahmen einer Verkehrstechnischen Untersuchung wurde die Leistungsfahigkeit der

Verkehrsanlage mittels Verkehrssimulation nachgewiesen (siehe Unterlage 22).

Die Beschilderung und Markierung der Stralen wird entsprechend Ausristungs-, Beschil-
derungs- und Markierungsplan vorgenommen, welcher im Zuge der Ausflihrungsplanung

endgultig fertiggestellt und angeordnet wird.

Im Planungsabschnitt werden eine komplette Knotenpunkt-Lichtsignalanlage und eine

Bahnubergangsanlage geplant.

Die bestehende Knoten-LSA Groflenhainer Strale/ Fritz-Reuter-Straf3e/ Liststrafie wird

im Zusammenhang mit der Ausbauvariante angepasst.

In Héhe der Riesaer StralRe und der Harkortstraf3e entsteht durch die neue Baulichkeit der
Fahrbahnteiler ein besonderer Bahnkérper, der analog zum im Bestand vorhandenen
Bahniibergang in Hoéhe HarkortstraRe gemaR § 20 BOStrab technisch gesichert werden
muss. Beide Bahnibergange werden in einem Steuergerat mit zwei Teilknoten zusam-

mengefasst.

Zur Realisierung des kunftigen Funktionsumfangs sind im Rahmen der VerkehrsbaumafR-
nahme umfangreiche Tiefbau- und Ausristungsleistungen erforderlich. In Abstimmung mit
den Bereichen Fahrleitung und Offentliche Beleuchtung werden LSA-Maste als Kombi-

maste errichtet.
Die Steuerung erfolgt verkehrsabhangig mit OPNV-Beeinflussung.
LSA GroBenhainer StraRe/ Fritz-Reuter-StraBe/ ListstraBRe

Die bestehende Lichtsignalanlage am Knotenpunkt GroRenhainer Strafle/ Fritz-Reuter-
StralRe/ ListstralBe wird entsprechend der baulich verdnderten Bordlagen und der daraus

resultierenden neuen Verkehrsfuhrungen angepasst.

Fir den stadtwartigen Radverkehr entlang der GroRenhainer Stralle ist eine eigene Rad-
verkehrsanlage vorgesehen. Der Radverkehr stadtwérts in die Fritz-Reuter-Stral3e wird
indirekt mittels einer eigenen Radfurt parallel zur FuBgéngerfurt in Héhe Kunzstralle tiber
die GroRenhainer Strale gefuhrt und anschlielend mit einer eigenen Radverkehrsanlage

gesichert in den bereits vorhandenen Schutzstreifen der Fritz-Reuter-Stralle entlassen.

Der landwartige Radverkehr besitzt ebenfalls eine eigene Radverkehrsanlage. Die Fuh-
rung des Radverkehrs in die Liststrafle erfolgt indirekt mittels einer eigenen Radfurt wei-

testgehend parallel zur FuRgéngerquerung am siidlichen Ende der Haltestelleninseln.
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Die ListstralRe wird als Einbahnstra®e in Richtung Harkortstrale ausgebildet. Dem Rad-

fahrer wird die Nutzung in Gegenrichtung gestattet.
Ausriistung:

Der Kfz-Verkehr wird in allen Zufahrten, ausgenommen die Linksabbieger aus der
Grofdenhainer Strale in die Fritz-Reuter-Strafle sowie in die ListstraRe, mittels Volilschei-
be signalisiert. Die linksabbiegenden Kfz-Verkehrsstrome der GroRenhainer Strafle erhal-
ten jeweils eigene Spursignale. Zur Gewahrleistung der StralRenbahnfahrten Uber den
~oagezahn” (Fahrtrelation GroRenhainer Stralle Sid - Fritz-Reuter-Stralte) wird der land-
wartige Kfz- und Radverkehr der GroRenhainer Strafle bei Bedarf mittels einer Haltlichtan-

lage (Rot-Gelb-Dunkel-Signalisierung) angehaliten.

Die Freigabezeitbemessung in allen stadtwértigen Zufahrten erfolgt tiber Induktionsschlei-
fen, in den landwartigen Zufahrten der GrofRenhainer Stral3e und Fritz-Reuter-Strale mit-
tel Infrarotkameras. Der Linksabbieger in die Liststralle wird mittels Videokameras be-

messen.

Der Radverkehr im Zuge der GroRenhainer Stralle wird getrennt vom Kfz-Verkehr signali-
siert. Die indirekt geflihrten, linksabbiegenden Radfahrer aus der Grof3enhainer Stralle in
die Liststrae und in die Fritz-Reuter-Strafle erhalten jeweils ein eigenes Signal. Die Frei-
gabeanforderung des Radverkehrs in die Liststralle erfolgt Uber Induktionsschleife, fur die
des Radverkehrs in die Fritz-Reuter-Strafl3e steht ein Taster zur Verfligung (Fritz-Reuter-
Strafle). Es besteht die Méglichkeit, die Erfassungseinrichtung des Radverkehrs entspre-

chend sich veréndernden 6rtlichen oder funktionalen Rahmenbedingungen anzupassen.

Zur Sicherung des Radfahrers gegeniber den Straflenbahnen in der Fahrtrelation
GrofRenhainer Strale Sud - Fritz-Reuter-StralRe erhélt der Radfahrer in der Fritz-Reuter-
Strafe an der Querung ein eigenes Rot-Gelb-Dunkel-Signal.

Der Radverkehr aus der ListstralRe, der die Einbahnstrale entgegen der vorgegebenen
Fahrtrichtung befahren darf, erhélt ein eigenes Signal, die Freigabeanforderung erfolgt

mittels Induktionsschleife.

Zur Signalisierung der Stralenbahnen und der auf dem separaten Gleisbereich mitfah-
renden Busse sind eigene Signale vorgesehen. Die OV-Anmeldung und LSA-
Beeinflussung erfolgt im Regelfall Gber IDF. Als Ruckfallebene sind StralRenbahntas-
ter/Transponder vorgesehen. Im Gleisbereich der Zufahrt in die landwartige Haltestelle ist
eine Meldeschleife (Schlauchschleife) angeordnet. Geradeaus fahrende stadtwartige
StralRenbahnen im Knoteninnenbereich Grofenhainer Stral’e/ Fritz-Reuter-Stralle werden
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mittels HCS-Schleife detektiert. Als Notanforderung flr stadtwértige, linksabbiegende

Strallenbahnen erfolgt eine Auswertung der Weichenkontakte.

Die querenden FuRgéanger der GroRenhainer Stral3e kénnen sich ihre Signalfreigaben mit-
tels Taster anfordern. FuRgéanger entlang der Hauptrichtung GroRenhainer Strafie erhal-
ten ihre Freigaben parallel zu den Kfz-Freigaben der Hauptrichtung. Die Einordnung von
Tonsignalen (akustische Orientierungs- und Freigabesignale) ist aufgrund der Anpassung

der bestehenden LSA auf die gednderte Infrastruktur derzeit nicht vorgesehen.

Zur Warnung der FuRRganger vor Fahrzeugen des OPNV wird die nérdliche Fugangerfurt

des Haltestellenbereiches Liststrae signaltechnisch mit Springlichtern ausgerustet.

Das vorhandene Steuergerat befindet sich im Gehwegbereich an der Ecke GroRRenhainer

StraRe/ Kunzstrale und muss an die neuen Gegebenheiten angepasst werden.
Bahniibergangsanlage Riesaer Strafe und HarkortstraBe

Die Gleisuiberfahrten in Héhe Riesaer Strafle und Harkortstra’e, die Gleiskreuzung Har-
kortstrale sowie die Fullgéngerquerung uber den Gleisbereich miissen signaltechnisch

gesichert werden.
Ausriistung:

Mit dem Ausbau werden zweifeldige Kfz-Signalgeber (Rot/Gelb), einfeldige FuRgénger-
Signalgeber (Rot) sowie fiir den OV die Signalbegriffe gemaR SOStrab (S025 und S025d)
vorgesehen. Das Steuergeréat wird auf der dstlichen Seite im Gehwegbereich GroRenhai-

ner StralRe/ Ecke Harkortstralle eingeordnet.

Die LSA wird mit einer vollverkehrsabhéangigen Steuerung geplant. Die Bahniubergangs-
anlage steht in der Grundstellung im ,Dunkel”. Bei OPNV-Anmeldung werden die Kfz-
Signalgeber tiber Gelb auf Rot und die FuRgénger-Signalgeber auf Rot geschaltet. Das
OV-Signal erhélt die Freigabe (F1).
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4.2 Bisherige und zukiinftige Streckennetzgestaltung

4.2.1 Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conradstrafe und Fritz-

Reuter Strae

Kreuzende StraRe

StraBenkategorie

Auenstralle ESV
Conradstralie ES IV
Erfurter Stralle HS IV
GroRenhainer Platz — Petrikirchstralle ESV
Fritz-Reuter-StralRe HS il

Veranderungen ergeben sich nur an der Erfurter Stralle (siehe Punkt 4.1.2 und Lageplan,

Unterlage 5).

Grundstiickszufahren

Grundséatzlich verbleiben die vorhandenen Borde wie im Bestand, sodass die Grund-

stiickszufahrten unveréandert bleiben.

Anderungen ergeben sich an folgenden Stellen:

¢ AuenstralRe — durch den veranderten Bordverlauf ist im Bereich der Zufahrt der Geh-

weg verbreitert, ein Bordanschlag von 3 cm wird hergestellt, sodass keine Beeintrach-

tigungen fur die Verkehrsteilnehmer entstehen

¢ Erfurter StralRe — verédnderter Bordverlauf — die vorhandenen Bordabsenkungen wer-

den Gbernommen, sodass keine Beeintrachtigungen entstehen

¢ Haltestelle GroRenhainer Platz — durch die neue Haltestellenform (Kaphaltestelle) ist

eine Benutzung der sudlichen Grundstiickszufahrt (Flurstiick 1242) nicht mehr még-

lich, jedoch ist eine zweite Zufahrt und ausreichend Raum zum Wenden auf dem

Grundstlick vorhanden

¢ sidliche Zufahrt zum Knotenpunkt Fritz-Reuter-Stralle — die vorhandene Bordabsen-

kung wird wieder hergestellt, sodass keine Beeintrachtigungen entstehen

4.2.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraRe

Anderungen des umliegenden Stralen- bzw. Wegenetzes sind bis auf die Umgestaltung

der ListstraBe zur Einbahnstrafle nicht vorgesehen.
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4.3

4.3.1

4.3.2

Linienfiihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs und Zwangspunkte
Der Trassenverlauf orientiert sich grundséatzlich am Bestand.

Zwangspunkte fur die Linienfihrung in Grund- und Aufriss sowie fiir die Querschnittsge-

staltung des Straflenbaus sind:

¢ Anschiuss an den Bestand an den Baugrenzen
¢ einmindende Strallen, Wege und Zufahrten,

¢ angrenzende Bebauungen und Grinanlagen,
¢ Briickenpfeiler der Eisenbahniberfihrung.
Linienfiihrung im Lageplan

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-
Reuter StraRe

Der Trassenverlauf folgt grundsatzlich dem Bestand. Anderungen ergeben sich durch die
Erhéhung des Gleisachsabstandes auf 3,00 m und die Anderung der Haltestellenform am
GroRenhainer Platz zu einem angehobenen Radfahrkap gemaR dem Standardhaltestel-
lenprojekt der DVB AG. Der Baufeldbeginn ist in Hohe Auenstralle, sodass dort der An-
schluss an den Bestand (besonderer Bahnkoérper) erfolgt. Die Gleisverkehrsanlage ver-
l&uft anschlieBend (ber die GroRenhainer Strale zum Groflenhainer Platz. Noérdlich
schliel3t sich die bereits genannte gleichnamige Haltestelle mit einem Gleisachsabstand
von 4,60 m an, sodass die Aufweitung auf 4,60 m in Hohe des Grofenhainer Platzes be-
ginnt. Nach der Haltestelle erfolgt wiederum die Verziehung auf 3,00 m. Der Trasse fol-

gend schlief3t sich der mit zu erneuernde Abzweig in die Fritz-Reuter-Stralle an.
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Trassierungselement Lange Parameter
Gleisachse 1

Gerade 12,6 m

Klothoide 16 m

Bogen 19m r=250m/u=20mm
Klothoide 16m

Gerade 184 m

Klothoide 11,5 m

Bogen 10,8 r=350m
Klothoide 11,5m

Gerade 65 m

Klothoide 10m

Bogen 8,98 m r=1000m
Klothoide 20m Wendeklothoide
Bogen 8,98 m

Klothoide 10m

Gerade 117,8 m

Die Radien sind so gewahit, dass eine Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h erméglicht

wird. Die entsprechenden Trassierungsnachweise befinden sich im Anhang 2. Eine Uber-

héhung fur den Bogen in Hohe der Auenstrale wurde mit 20 mm realisiert. Der Nachweis

wurde fir den Vergleich ohne und mit Uberhéhung gerechnet. Die entsprechenden Ruck-

und Fliehkriterien sind eingehalten. Die Gleisachse 2 besitzt dieselben Trassierungspa-

rameter.

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrae

Die Linienfuhrung im Planungsbereich wird vor allem von den Erfordernissen fur den bar-

rierefreien Ausbau der Haitestelle sowie den gleisgeometrischen Anforderungen in den

beiden Gleisdreiecken bestimmt.
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Es ist keine grundsétzliche Anderung der Lage der Haltestelle vorgesehen, die beiden
neu zu errichtenden Inseln wurden im Bereich der vorhandenen eingeordnet. Allerdings
ist eine Aufweitung des Haltestellen-Gleisbereichs in Langs- und Querrichtung erforder-
lich. Dies resultiert zum einen aus der Verldngerung der Haltestellen zur Umgestaltung als
Doppelhaltestelle, zum anderen aus der erforderlichen Aufweitung des Gleisachsabstan-
des durch die zukinftig geplante gemeinsame Nutzung des Gleisbereichs durch Strallen-

bahnen und Busse.

Die nordliche Baugrenze befindet sich in Hohe des Grundstiicks GroRenhainer Stralle 71.
Dort beginnt die Aufweitung des Gleisachsabstands von 2,55 m auf 3,00 m. Der dafir er-
forderliche Ubergangsbereich wird mit der geplanten Realisierung von Bauabschnitt 3

wieder rickgebaut.

Entlang der GroRRenhainer Strafle verlauft die Trasse bestandsnah. Im Haltestellenbereich
wird der Achsabstand auf 3,80 m aufgeweitet. Da dort kinftig auch die Busse halten wer-
den, kann die bestehende landwartige Busbucht am Fahrbahnrand zu einem Halteplatz

fur das Anruflinientaxi (ALITA) reduziert werden.

Zur Verlangerung der Haltestelle ListstraBe wurden die Radien im Gleisbogen Harkort-
strae verringert. Die Gleise Richtung Harkortstralle zweigen mit Radien von 30 bis 38 m

ab. Auch hier besitzt der angrenzende Bestand einen Achsabstand von 2,55 m.

In der Fritz-Reuter-Stralle erfolgt der Anschluss an den Bestand mit 3,00 m Gleisachsab-
stand.

Fur alle Weichen im Planungsbereich konnten Zungenvorrichtungen mit Zweiggleisradien

von 100 m vorgesehen werden.

4.3.3 Linienfiihrung im Héhenplan

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conradstrae und Fritz-
Reuter Strafle

Die Langsneigungen entsprechen weitgehend dem Bestand und bewegen sich zwischen
0,29 %o und 9,63 %o.. Die Ausrundungsradien betragen mindestens 1000 m sodass an den
Kuppen und Wannen keine Beeintrachtigungen auftreten. Im Bereich der Auenstralle er-
folgt eine Uberhéhung von 20 mm im kurvendufieren Gleis. Dabei ist die Tangentenlange
gleich der Rampenlange. Sie betragt 16 m, was einer Neigung von 1:800 (Grenzwert
1:300) entspricht.
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Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststralle

Die Gradiente wird sowohl von den Erfordernissen des StraRenbahngleisbaus als auch
des Strallenbaus bestimmt. Zwangspunkte ergaben sich vor allem durch die anschiie-
Renden Bestandsgleise und -flichen. Da in vielen Bereichen kein Ausbau des gesamten
Querschnitts erfolgt und somit ein Anschluss an Bestandsflachen und -héhen erforderlich
ist, ergeben sich variierende Querneigungen. Hauptaugenmerk wurde bei der Héhenbe-
arbeitung auf die Begrenzung der Querneigungen im Gehwegbereich gelegt, um dort den

Anforderungen an die Barrierefreiheit gerecht zu werden.

Im Bereich der Haltestelle war es erforderlich, auf der fahrbahnseitigen Inselriicklage ei-
nen zweiten Bord vorzusehen, um so die Héhenunterschiede ausgleichen und gleichma-

Rige Querneigungen vorsehen zu kénnen.

Die Trasse befindet sich in sehr ebenem Gelédnde. Die maximale Steigung betrégt im Be-
reich der Einmiindung ListstraRe 0,7 %. Am nérdlichen Haltestellenende erfolgt die Aus-
rundung der Neigungswechsel mit einem Halbmesser von 2000 m. Da die Differenz der
restlichen Neigungswechsel unter 0,5 % liegt, sind fur diese keine Ausrundungen erfor-
derlich.

4.3.4 Rdumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-
Reuter StraBe

Aufgrund des geraden Verlaufs ohne nennenswerte Steigungen oder Gefélle und des

Fehlens von seitlichen Parkstanden an der GrofRenhainer Stralle wurden nur die Anfahr-
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sichtweiten fur einbiegende Fahrzeuge aus der Erfurter Strae und der Auenstrafie ge-
prift. Die notwendigen Schenkellangen (30 m auf bevorrechtigte Radfahrer und 70 m auf

bevorrechtigte Kraftfahrzeuge) werden eingehaiten.

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraRe

Die Sichtfelder wurden gemaR RASt 06 geprift und sind in Unterlage 23 dargestellt. Die
Geschwindigkeiten wurden mit 50 km/h angesetzt. Zusatzlich wurde fiir aus der Harkort-
strale in die GroRRenhainer Stralle stadtwarts einbiegende Fahrzeuge ein ,praxisnahes”
Sichtfeld eingetragen, da sich die Zufahrt im Bogen befindet. Durch die Bogenfahrt betragt

bei einer Anfahrweite von 70 m die Kantenlange nur ca. 67 m.

Des Weiteren wurden die Sichtfelder nach BUV NE (Vorschrift fir die Sicherung der
Bahnubergénge bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen) fir die Sicht von StrafRenbahnen
auf Kraftfahrzeuge und Fu3génger in Unterlage 23 dargestelit. Die im Gleisbogen zuldssi-
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4.4

4.41

gen Geschwindigkeiten der StraBenbahnen wurden nach BOStrab-TR ermittelt und nach

Absprache mit der DVB gerundet.

Da die Sicht auf stadtwérts fahrende Kraftfahrzeuge durch die Briickenpfeiler der Eisen-
bahnlberfahrung beeintrachtigt ist, wurden in diesem Bereich (siehe Sichtbereich 3) meh-

rere Geschwindigkeiten fur den MIV aufgetragen.

Fur FuBganger wurde die ortsuibliche Geschwindigkeit von 1,2 m/s angesetzt. Im Sichtbe-
reich 5 wurde nur die Sicht auf aus Norden und Siiden kommende Fahrzeuge einge-
zeichnet, da der Sichtpunkt fir aus Westen kommende Fahrzeuge aufgrund der geringe-
ren Abbiegegeschwindigkeit erst nérdlich der Weichen liegt. Somit ist er bereits im Sicht-
feld aus Siiden kommender Fahrzeuge abgedeckt. Fur den Sichtbereich 6 wurden fir aus
Westen kommende Fahrzeuge aufgrund der unterschiedlichen Streckenldngen je nach
Fahrtziel (Nord oder Sud) zwei verschiedene Sichtpunkte und damit auch Sichtdreiecke

eingezeichnet, welche sich jedoch nur geringfligig unterscheiden.

Querschnittsgestaltung

Mit den gewahlten Querschnittsaufteilungen wird den vorhandenen und zukiinftigen Ver-
kehrsbelastungen durch OPNV, Kraftfahrzeuge, Radfahrer und FuRganger méglichst um-

fassend Rechnung getragen.

Der Befestigungsaufbau von Gleis und Fahrbahn ist in den Regelquerschnitten darge-
stellt. Er wurde entsprechend RStO 12 sowie TR Stra der Stadt Dresden festgelegt und
mit dem STA abgestimmt.

StraRe

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-
Reuter StraBe

Fur die Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus siehe Anhang 1. Es ergibt sich

schiiefYlich eine Dicke von 60 cm.

Bei der Berechnung der Tragféhigkeit ergibt sich ein Wert von 52 cm. Eine Erhéhung des
Oberbaus ergibt sich somit nicht.

Die Ermittlung der dimensionsrelevanten Beanspruchung und der daraus zuzuordnenden

Bauklasse ist in Unterlage 14.1 zu sehen.
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Folgende Beanspruchung wurde ermitteit:

¢ Grofienhainer StraRe — Einmundung Fritz-Reuter-Strale B=1,9 mio
¢ GroRenhainer Strafle — Hohe Auenstrafie B=1,8 mio

¢ Erfurter Stral’e B = 0,9 mio

Die Erfurter Strale in Verbindung mit der GroRenhainer Strafle wird als Vorrangstrecke
fur den Schwer- und GrofRraumverkehr genutzt, sodass eine einheitliche Bauklasse von
BK 3,2 gewahlt wurde.

Folgende Befestigungsaufbauten wurden fiir die verschiedenen Abschnitte gewéhit.

Fahrbahndecke im Anschluss an die Feste Fahrbahn:

4 cm Gussasphaltdeckschicht MA 11 S, 25/55-55
10 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS, 25/55-55
8cm Asphalttragschicht AC 22 T S, 50/70

! 55 cm Frostschutzschicht 0/45, EV2> 150 MN/m?
77 cm Gesamtaufbau

Haltestellenbereich:
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8cm Betonrechteckpflaster 10/20 grau, Fugenfiullung Sand0/2
3cm Splitt 2/5

29 cm Frostschutzschicht 0/32, Ey,>45 MN/m?

40 cm Gesamtaufbau

Festgelegt wurde in Abstimmung mit der DVB AG, dass vorgesehen wird, an 30 % der
Flache aufgrund von fehlender Tragféhigkeit eine Bodenverbesserung durchzuftihren.
Diese erfolgt mit dem vom Aufbruch gewonnenen Schotter mit einer Machtigkeit von
400 mm. Eine genaue Lokalisierung der Fehistellen im Baugrund kann nicht erfolgen, so-
dass baubegleitend die Bereiche fur die Baugrundverbesserungen festgelegt werden
mussen. Die genannten 30 % sind somit eine Annahme und kénnen grofien Schwankun-

gen unterliegen.
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Einmiindung Fritz-Reuter-Strale (Belastungsklasse 3,2):

4cm Asphaltdeckschicht SMA 11 S, 25/55-55A
6cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS-SG. 25/55-55A
12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70

38 cm Frostschutzschicht 0/32, EV,> 120 MN/m?

60 cm Gesamtaufbau

EinmUndung Erfurter Strafle (Belastungsklasse 3.2)

Im Bereich der Erfurter Strale wurden 2 Schiirfe durchgefiihrt (siehe Abschnitt 4.11). Im

Bereich der Fahrbahn wurde Pflaster angetroffen und eine héhere Tragfahigkeit festge-

stellt. Die abmarkierte Flache (Parkstéande) besitzt derzeit keine Pflasterschicht und eine

niedrigere Tragfahigkeit. Dementsprechend ist eine dickere Frostschutzschicht im Bereich

der Parkstande nétig.

4cm Asphaltdeckschicht SMA 11 S, 25/55-565A

6cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS-SG. 25/55-55A

12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70, E,,> 120 MN/m?
14 cm Frostschutzschicht 0/32, EV,> 120 MN/m?

36 cm Gesamtaufbau

Parkstande (Belastungsklasse 3.2)

4 cm Asphaltdeckschicht SMA 11 S, 25/55-55A

6cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS-SG. 25/55-55A

12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, 50/70, EV,> 120 MN/m?
38 cm Frostschutzschicht 0/32, EV,> 120 MN/m?

60 cm Gesamtaufbau
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Deckentausch GroRenhainer Strafle (Aufbau StraReninstandsetzung)

Die verbliebenen Fahrbahnflachen der GroRenhainer Strafle werden beidseitig auf 4 cm

abgefréast und erhalten dann folgenden Asphalt.

4 cm Asphaltdeckschicht SMA 11 S, 25/55-55A

Unterbrochen wird der Deckentausch durch die Ablaufe, welche erneuert werden mussen.
Dazu ist ein 90 cm breiter Graben bis zur nachstgelegenen Entwasserungsleitung not-
wendig. Es erfolgt schliellich in diesen Bereichen der Ausbau wie in der Einmiindung zur
Fritz-Reuter-Stralle.

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrae

Fur die Fahrbahnen der Gro3enhainer Stral’e wurden eine bemessungsrelevante Bean-
spruchung B von 5,14 Mio. dquivalenten Achslibergéangen ermittelt, was der Belastungs-
klasse 10 nach Tabelle 1 der RStO 12 entspricht (Berechnung siehe Unterlage 14).Es
wurde eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues von 55 cm ermittelt. Dafur wurde
folgender Aufbau nach Tafel 1 der RStO 12 festgelegt:

Fahrbahn (Belastungsklasse 10)
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4 cm Splittmastixasphalt 11 S, Bitumen 10/40-65A
' 8cm Asphaltbinder AC16 B S, Bitumen 10/40-65A, stetiggestuft (Typ
SG)
14 cm Asphalttragschicht AC 22 T S, Bitumen 50/70
29 cm Frostschutzschicht 0/32, Ey,> 120 MN/m?
55 cm Gesamtaufbau Planum nachverdichtet, Ey,> 45 MN/m?

Fur die wieder herzustellenden Fahrbahnfléchen in der Harkorth- und Fritz-Reuter-Strafle

ist der gleiche Aufbau vorzusehen.
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Far die Fahrbahnen der ListstralRe wurden 2,02 Mio. &quivalente Achsiibergange ermittelt,
was der Belastungsklasse 3,2 entspricht (Berechnung siehe Unterlage 14). Es sind 50 cm

frostsicherer Oberbau erforderlich. Dafuir wurde folgender Aufbau nach Tafel 1 der RStO

festgelegt:
4 cm Asphaltbeton AC 11 DS, Bitumen 25/55-55 A
6cm Asphaltbinder AC16 BS, Bitumen SG 25/55-55 A
12 cm Asphalttragschicht AC 22 TS, Bitumen 50/70
28 cm Frostschutzschicht 0/32, Ey,> 120 MN/m?
50 cm Gesamtaufbau

Die Gehwegflachen erhalten folgenden Aufbau:

8 cm Betonsteinpfiaster grau
3cm Edelsplittgemisch 2/5
| 19 cm Frostschutzschicht0/32, Ey,> 80 MN/m?
| 30 cm Gesamtaufbau
|
4.4.2 Gleis

Als Oberbauform ist das System ,Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung, Rheda-City,
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Bauart DVB AG" vorgesehen. Im gesamten Baubereich ist grundhafter Ausbau mit dem

nachfolgend beschriebenen Regelaufbau geplant.

13 cm Rillenschiene 53 R1 mit Kleineisen
inkl. Befestigungsmaterial und Schienenkammerelemente

1cm Zwischenlageplatte aus PU-Elastomer

22,5¢cm Betonschwelle TB/ZB 1450 K-W 25 (Sp)
Freie Strecke: a = 75 cm, jede 4. Schwelle gespindelt

in der Haltestelle: a = 100 cm, jede 3. Schwelle gespindelt

30 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Ey,> 150 N/mm?

66,5 cm Gesamtaufbau Planum nachverdichtet, Ey,> 45 MN/m?
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Deckenschluss im Gleis (Abschnitt der bestandshahen Gleiserneuerung zwischen Con-

radstrafle und Fritz-Reuter Stralle):

4 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65A
10 cm Asphaltbinder AC 16 BS, BS 25/55-55
22,5cm Beton C30/37 (entspr. Betonrezeptur T4-412 DVB AG)

35cm Frostschutzschicht aus gebr. Mineraistoffen0/32, Ey,> 150 N/mm?

71,5cm Gesamtaufbau Planum nachverdichtet, Ey»> 45 MN/m?

Deckenschluss im Gleis (Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrale):

4 cm Gussasphalt MA 11 S, Bitumen 10/40-65A
abgesplittet mit bitumenumhillitem, dunklem Edelsplitt

10 cm Asphaltbinder AC 16 BS, Bitumen 10/40-65A

22,5cm Beton C30/37 (entspr. Betonrezeptur T4-412 DVB AG)

30 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, Ev,> 150 N/mm?

66,5 cm Gesamtaufbau Planum nachverdichtet, Ey,> 45 MN/m?

Weitere Details zum Regelaufbau kénnen den Regelquerschnitten entnommen werden.

4.4.3 Béoschungsgestaltung

Veranderungen ergeben sich an der landwartigen Haltestelle GroRRenhainer Platz.
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Die Haltestelle wird um ca. 2 m erweitert. Bisher wurde ein Teil des Grundstickes als
Gartenland zum Flurstiick 1351 und 1350/2 genutzt, obwohl es sich im stadtischen Besitz
befindet. Die vorhandene Hecke zur Abgrenzung wird entfernt und an die Grundstiicks-
grenze versetzt. Die vorhandenen Baume bleiben erhalten. Weiterhin befindet sich in dem
zu beanspruchenden Bereich ein Schuppen welcher abgebrochen wird. Die vorhandene
Winkelstitzmauer aus L-Elementen mit aufgesetztem Zaun wird zuriickgebaut und wieder

aufgebaut.
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4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

4.5

Im Baufeld gibt es einen vorhandenen Baum in Héhe der Haltestelle GroRenhainer Platz.

Dieser ist entsprechend zu sichern. Eine Andienung der Baumpflege wird gewéhrleistet.

Die vorhandenen Fahrleitungs- und Beleuchtungsmasten befinden sich weit in der Riick-
lage bzw. teilweise in angrenzenden Privatgrundstiicken, sodass eine Beeintrachtigung
wéahrend der BaumafRnahme nicht eintritt. Lediglich ein Mast in der stidlichen Zufahrt zum

Knotenpunkt Fritz-Reuter-Strale muss versetzt werden.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die Beschilderung und Markierung der Stralen wird entsprechend Ausristungs-, Beschil-
derungs- und Markierungsplan vorgenommen, welcher im Zuge der Ausfuhrungsplanung

endgultig fertiggestellt und angeordnet wird.
Auenstralle

Zur Vermeidung eines Uberfahrens des Radfahrstreifens durch gréfiere Fahrzeuge erfolgt
in Hohe der Auenstrae entlang der GroRRenhainer Stralle eine Rickversetzung des vor-
handenen Bordes. In der Auenstral’e wird der Bord dagegen vorgezogen, um eine Que-
rung durch FuBgénger zu erleichtern und ein Parken im Kreuzungsbereich zu unterbin-
den. Die Ausrundung des Bordes erfolgt als dreiteiliger Korbbogen mit einem Hauptradius
von 6,00 m. Der Bordanschlag wird mit 3 cm realisiert da riickwartig in der Auenstralle

Grundstiickszufahrten vorhanden sind.

In Héhe der Auenstralle wurden zudem die Schleppkurven Uberprift. Stadtwérts entlang
der GroRenhainer StralRe geschah dies mit einem Lastzug. Von und in die Auenstrafle er-
folgte die Uberpriifung mit einem Reisebus, zwecks der Andienung an den anliegenden
Reisebusbetrieb. Die gepriften Fahrbeziehungen sind ohne Einschrankungen gewéhrleis-
tet.

Erfurter Strafle

Im Bereich der Erfurter Strale erfolgt ein Deckentausch mit gleichzeitiger Anpassung der
Bordverlaufe. MalRgebend fir die Erfurter StraRe war die Gewéhrleistung des Schwerver-
kehrs. Jedoch sollte im Sinne der Verkehrssicherheit eine Einengung der Kurvenradien
erfolgen, um die Abbiegegeschwindigkeiten zu senken. Die Ausrundungen der Borde wird
als dreiteiliger Korbbogen mit einem Hauptradius von 12,00 m ausgebildet. Weiterhin soll-
te eine klare Verkehrsregelung bzgl. des Ein- und Abbiegens aus und in die Erfurter Stra-

Re erfolgen.
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Eine EinbahnstraBenregelung wird an der Zufahrt zur GroRenhainer Stralle eingerichtet.
Weiterhin werden die beiden Arme zur Anbindung mit jeweils 7,00 m hergestelit, um den

Schwerverkehr zu realisieren.

Zudem wird die Mittelinsel auf 5,00 m verbreitert bis zum neuangelegten Radfahrstreifen,

um eine gerade Bordflucht entlang der GroRRenhainer Stralle zu erzielen.

Nachfolgend ist die durch die Landeshauptstadt Dresden erstelite Schleppkurve des
Schwerverkehrs dargestellt. Zu sehen ist, dass der Schwerverkehr die Relation Erfurter

Stralle — GrofRenhainer StralRe befahren kann.
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Abbildung 5: Schleppkurvennachweis fur GrofRraum- und Schwerverkehr
aus der Erfurter Stralle einbiegend in die Grofienhainer Stralle
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Gleistuberfahrt in H6he Riesaer Stralle

Die bisher unsignalisierte Gleisuberfahrt in Héhe Riesaer Strafle wird aus Sicherheits-
griinden mit einer BU-LZA gemaR BOStrab ausgeriistet und aufgrund der raumlichen N&-
he in die bestehenden Bahnilibergangsanlage Harkortstrale als zweiter Teilknoten inte-
griert. Die bestehende Kontenpunktanlage und der Bahniibergang Harkortstraf’e werden

an die geanderte Infrastruktur angepasst.

LSA GroRRenhainer Strafie / Fritz-Reuter-Stralle / Liststralle

Die generellen Steuerungsablaufe der bestehenden Lichtsignalanlage bleiben bestehen,

werden jedoch auf die teilweise geédnderte Infrastruktur angepasst.

Folgende wesentliche verkehrstechnische und verkehrsorganisatorische Verénderungen
gegeniber der derzeitigen Steuerungsphilosophie ergeben sich mit dem Umbau des Kno-

tenpunktes:

¢ Aufgrund der neuen landwértigen Radverkehrsanlage sind die Signalgruppen des
stadtwartigen Individualverkehrs (K1/K2 und R1) und der stadtwartigen geradeausfah-
renden StralRenbahn (S1) am Teilknoten Fritz-Reuter-Stralle zueinander feindlich.

¢ Durch die vorgesehene Einbahnstraflenregelung im Zuge der ListstralRe in Richtung
Harkortstralle wird nur noch der zugelassene entgegenfahrend Radfahrer signalisiert
(R6)

+ Die geanderte Fuhrung der Busse uber den Gleisbereich bedingt einen geédnderten

fahrdynamischen Ansatz bei der Berechnung der Zwischenzeiten.

¢ Die neue Spursignalisierung der StralRenbahn Uber den ,Ségezahn® (Fahrtrelation
GroRenhainer Strale Siud - Fritz-Reuter-StralRe) bedingt die Feindlichkeit der linksab-
biegenden Bahn (S6) zur Kunzstralle (K13/14)

Verkehrsablauf:
Die Lichtsignalanlage soll nach dem Umbau weiterhin als Einzelanlage betrieben werden.
Die LSA wird mit einer vollverkehrsabhangigen Steuerung geplant.

Uber Bemessungseinrichtungen fur den MIV erfoigt in allen Zufahrten eine verkehrsab-

hangige Griinzeitanpassung.

Die FuRgéanger und Radfahrer entlang der GroRenhainer Stral3e erhalten parallel zur Kfz-
Hauptrichtung eine Grundfreigabe. Bei Freigabeanforderungen durch Fuf3génger und
Radfahrer Gber die GroRenhainer Stral’e werden die jeweiligen Freigabephasen geschal-
tet.
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4.6

4.6.1

Strallenbahnen und Busse werden mit Datenfunk erfasst, die erfolgte Anmeldung wird

Uber Quittierungssignale angezeigt.

Bahnubergangsanlage Riesaer Strale und Harkortstralle

Die BU-Anlage wird mit einer vollverkehrsabhéngigen Steuerung geplant. Die Bahniiber-
gangsanlage steht in der Grundstellung im ,Dunkel”. Bei OPNV-Anmeldung werden die
Kfz-Signalgeber Uber Gelb auf Rot und die FuRganger-Signalgeber auf Rot geschaltet.
Der OV erhilt gemaR der Signalbegriffe der SOStrab (S025 und So025d) die Freigabe
{F1).

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Besonderes Augenmerk liegt hierbei auf dem sich derzeit in Bau befindlichen Schulstand-
ort an der Gehestralle. Mit einem gesteigerten Verkehrsaufkommen, insbesondere des
nichtmotorisierten Verkehrs ist zu rechnen. Die Haltestelle am GroRenhainer Platz liegt
somit im direkten Einzugsbereich. Verbesserungen ergeben sich durch die F-LSA. Rad-
verkehrsanlagen in der Erfurter Stral3e sind nicht vorhanden.

Besondere Anlagen

Fahrleitungsanlage

Im Zuge der Umgestaltung wird die Fahrleitungsanlage im Bereich zwischen Eisenbahn-
briicke und Fritz-Reuter-Stralle einschlieRlich des Gleisdreiecks Harkortstralle neu errich-
tet. Zwischen Fritz-Reuter- und ConradstraRe wird die Fahrieitung unter weitgehender

Verwendung der vorhandenen Masten an die veranderte Gleislage angepasst.

In den Bereichen Grofenhainer Platz und Auenstralte werden fur den Bau von zwei Ab-

wasserbauwerken bauzeitliche Anpassungen der Fahrleitung erforderlich.

AuBerdem erfolgen Anpassungsarbeiten unter Verwendung der vorhandenen Masten im

Bereich der Harkortstrale und des Pestalozziplatzes.

Die Baugrenzen befinden sich

¢ inder Gro3enhainer Stra3e in Hohe der Grundstuicke 14 und 71
¢ in der Fritz-Reuter-StralRe in Héhe des Grundstuckes 45

¢ in der HarkortstralRe in Héhe des Grundstuickes ListstralRe 17

Regulierungsarbeiten finden darUber hinaus bis zu den Wechselfeldern Trachenberger

Platz, GroRenhainer/Conradstralle sowie Fritz-Reuter-/ Friedensstrafie statt.
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Weitere Erlauterungen zur Fahrleitungsanlage kénnen Unterlage 16.5 entnommen wer-

den.

4.6.2 Elektrische Haltestellenausriistung

Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conradstrale und Fritz-
Reuter StraBBe

Folgende Elektro-Ausristung wird hergestelit:

¢ 2x DN100 als StraBRenquerung in Hohe der Haltestelle Groflenhainer Platz
¢ 2x KS EK338

¢ jeweils Anbindung des FGU Pz63

¢ jeweils Anbindung der Stele (FIS 8 - DFI (3 zeilig) mit Lautsprecher) Pz50
¢ 2 Leuchten (stadtwartige Haltestelle) mit Pz63

¢ 3 x DN100 zum OFKV6066 (neu)

¢ 3 x DN100 zum KS DVBA0915 (vorhanden)

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrafle

Auf der Haltestelle ,ListstraRe” befindet sich derzeit eine elektrische Haltestellenausris-
tung mit Dynamischen Fahrgastinformationen, Fahrausweisautomat und Fahrgastunter-
standen. Die Stromversorgung des OFKV6067 erfolgt aus dem nebenstehenden Zahler-

platz an der Ausfahrt der Tankstelle.

Der Umbau der Gleisanlage inklusive Haltestelle erfordert die komplette Erneuerung der

Haltestellen-Elektroausristung.

Die Kabelverlegung im Haltestellenbereich erfolgt in eine tiefbauseitig erbrachte Kabel-

schutzrohranlage. Ausgangspunkt ist der neu zu errichtende OFKV am alten Standort.
Auf der Haltestelle wird eine separate Haltestellenbeleuchtung erforderlich.

Fur die perspektivisch geplante Nachristung der Haltestellen mit digitalen Fahrplanaus-
hangen wird zwischen Fahrgastunterstand und nachstgelegenem Schacht ein Schutzrohr

vorgesehen.

Da sich alle vier FGU und der Fahrausweisautomat der StraRenbahnhaltestelle im Ober-
leitungsbereich der Fahrleitung befinden, sind SchutzmaRnahmen nach DIN EN 50122-1

erforderlich.
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4.6.3 Elektrische Weichenausriistung
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Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen Conradstrafe und Fritz-
Reuter StraBle

Allgemein:

Mit der geplanten GleisbaumaRnahme werden Arbeiten an der Weichenausristung mit

Weichensteuerungen und Weichenheizungen notwendig.

Die im Baubereich befindliche Weichenausriistungsanlage der Weiche W 188 und W 488

muss vollstandig zurlickgebaut werden.

Weichensteuerungen:

Die Weiche W 188 wird mit dem Neubau ein elektromagnetisches Weichenstellsystem er-
halten. Die Weiche W 488 wird mit einem mechanischen Weichenstellsystem neu errich-
tet.

Die Weichensteuerung wird als freistehender AuBensteuerschrank am bisherigen Stand-

ort aufgestellt.

Weichensignale:

Das Weichensignal von W 188 wird in der Querverspannung zwischen GL8 und GL9 an-

geordnet.

Weichenheizungen:

Alle Weichen werden mit 2 Heizstaben beheizt. Die Heizungssteuerung fir die Weichen
EW 188 und W 488 wird im Weichensteuerschrank der Weiche EW 188 integriert.

Die Ansteuerung erfolgt automatisiert, auRentemperaturabhéngig.

Spannungsversorgung Weichensteuerung/Weichenheizung:

Der Weichensteuerschrank erhéalt Gber einen Fahrleitungsspannungsabgriff seine 750V-

DC-Energieversorgung.

Der Fahrleitungsspannungsabgriff fur die Weichensteuerung W 188 wird am Fabhrlei-

tungsmast GL9 erneuert.

Der Mast besitzt daflir einen geeigneten Erdungsanschluss, und ist fir den Anbau des
Mastkonsols mit Sicherungskasten, Uberspannungsableiter und Niederspannungsbe-

grenzer geeignet.
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Ferniberwachung:

Die Weichensteuerung W 188 erhalt einen Anschiuss an das Fahrwegdiagnosesystem
(FADIS). Die Anbindung erfolgt per Cu-FM-Anbindung Gber den OFKV6067 zum DS4.

Beeinflussung LSA:

Die Beeinflussung des Individualverkehrs durch den OPNV (iber die Weichensteuerun-

gen) soll erfolgen.
EW 188: Anforderungssignal VLSA gerade oder rechts an LSA-Kunzstralle

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraRe

Allgemein:
Mit der geplanten Gleisbaumallnahme werden Arbeiten an der Weichenausristung mit

Weichensteuerungen und Weichenheizungen notwendig.

Die im Baubereich befindlichen Weichenausrustungsanlagen fur die Weichen W40/\WW491,
W41/\W492, W142/W490 und W143/W489 miissen vollstandig zuriickgebaut werden. Ein-

zige Ausnahme stellt das verbleibende Weichensignal von W142 dar.

Die teilweise im Baubereich befindlichen Weichenausrustungskomponenten fir die Wei-
chen W187/W487 missen im Baubereich des zu erneuernden Fahrleitungsmastes mit er-

neuert werden.

Weichensteuerungen:

Mit dem Neubau werden vier elektrische Weichenstellsysteme fur die Weichen W40,
W41, W142 und W143 zum Einsatz kommen. Die Weichen W489, W490, W491 und

WA492 sollen mechanische Weichenstellsysteme erhalten.

Die vier Weichensteuerungen sollen als freistehende AuRensteuerschrianke aufgestellt

werden.
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Weichensignale:

Die Weichensignale werden wie folgt angeordnet:

Weichensignal W40: in der Querverspannung zwischen GL23-N und GL24-N
Weichensignal W41: am LSA-Ausleger Mast KM2

Weichensignal W142: am Signalstédnder DVB im Bestand

Weichensignal W 143: am Signalstédnder DVB neu auf Verkehrsinselspitze
Weichensignal W 187: am LSA-Ausleger Mast KM5

Weichenheizungen:

Alle im Baubereich befindlichen Weichen sollen weiterhin elektrisch beheizt werden. Die
Weichenheizungssteuerungen sind in die Weichensteuerungen integriert. Die Heizstéabe
der mechanischen ,Ausfahrtsweichen“ werden jeweils durch die Weichensteuerungen der

dazugehdrigen elektrischen Weichen mit angesteuert.

Alle Zungenvorrichtungen der Weichen werden mit jeweils zwei Heizstaben beheizt. Die

Ansteuerung erfolgt automatisiert, auRentemperaturabhéngig.

Spannungsversorgung Weichensteuerung/Weichenheizung:

Die vier Weichensteuerschrénke erhalten iber jeweils einen Fahrleitungsspannungsab-

griff ihre 750V-DC-Energieversorgung.

Durch Erneuerung des FL-Mastes FR37-N muss der Spannungsabgriff von W187 erneu-

ert werden.

Die Spannungsabgriffe der Weichen W40, W41, W142 und W143 sollen an den Masten
GL24-N, GL-30a-N, HK5-N, GL16-N erfolgen. Die Masten besitzen dafiir einen geeigne-
ten Erdungsanschluss und sind fur den Anbau des Mastkonsols mit Sicherungskasten,

Uberspannungsableiter und Niederspannungsbegrenzer geeignet.

Ferntberwachung:

Die Weichensteuerungen W40, W41, W142, W143, W187 und W188 erhalten einen An-
schluss an das Fahrwegdiagnosesystem (FADIS). Die Anbindung erfolgt fur W40, W41,
W142, W143 und W187 per Cu-FM-Anbindung Uber den OFKV 6067 zum DS4.
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Beeinflussung LSA:

Die Beeinflussung des Individualverkehrs durch den OPNV (uber die Weichensteuerun-

gen) soll erfolgen.

Das HCS-Auswertesystem der Weichensteuerung W41 soll auch zur Auswertung der
HCS2-Schleife fiir die LSA Kunzstralle dienen.

EWA40: ohne Anforderungssignal an LSA

EW41: Anforderungssignal VLSA links oder gerade (HCS1) an LSA Kunzstralie;
Auswertung von HCS2 mit Signal an LSA Kunzstraflte

EW142:  Anforderungssignal VLSA rechts an LSA Harkortstralte
EW143:  Anforderungssignal VLSA gerade oder rechts an LSA Harkortstralle

EW187:  Anforderungssignal VLSA gerade oder links an LSA Kunzstralle

4.6.4 Bahnstromanlage

4.7

Die bestehenden Einrichtungen der Bahnstromversorgung und Bahnstromriickleitung
bleiben im Abschnitt zwischen Conradstrafle und Fritz-Reuter Strafte unveréndert. Ledig-
lich die dazugehérigen Anbauten im Gleis, wie Gleis- und Schienenverbinder usw., wer-
den planmaRig erneuert. AuRerdem werden zwei Leerrohre DN100 im gesamten Baufeld
im Bereich der Festen Fahrbahn zum spéateren Einzug von Mehrfachrohr MFR M4 32-28-
32-28 und FM-Kabeln hergestellt.

Im Bereich zwischen der Kreuzung GrofR3enhainer Strale/ Fritz-Reuter-Strale und dem
Pestalozziplatz wird die bestehende Bahnstromanlage auf eine erhohte Verfugbarkeit hin
optimiert. Dazu werden u.a. neue Kabelverteiler im Gehweg vor der Tankstelle und in der
Harkortstrafle errichtet sowie der vorhandene Speisepunkt 1072-1 vom Pestalozziplatz in

die Harkortstralle verlegt.

Zwischen den Kabelverteilern OKV 507-13 (neu, vor Tankstelle), OKV 507-14 (neu, Har-

kortstraf’e) werden 2 Bahnstromkabel neu verlegt.

Entlang der geplanten Gleistrasse langs der Groflenhainer Stralle wird zudem eine
Schutzrohrtrasse, bestehend aus 2 Rohren DN100 (1x mit Mehrfachrohr) fir den Einzug

von Fernmeldekabeln neu verlegt.

Ingenieurbauwerke

Entfailt
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4.8

4.9

Larmschutzanlagen
Im Zuge der BaumaRnahme werden keine Larmschutzanlagen errichtet.

Angaben zu erforderlichen Larmschutzma3nahmen, die sich aus der schalltechnischen

Untersuchung ergeben, kénnen Unterlage 17 sowie Kapitel 6.1 entnommen werden.

Offentliche Verkehrsanlagen

Entlang der GroRenhainer Strale verkehren im Planungsbereich die StraRenbahnlinie 3,
die Buslinie 81 sowie mehrere Regionalbuslinien (326, 328, 457, 458), die Strallen-
bahn 13 quert den Planungsbereich in Ost-West-Richtung (HarkortstraRe — Fritz-Reuter-
Stralle).

Grundlage fur den Entwurf der nachfolgend beschriebenen Haltestellen war das Stan-
dardhaltestellenprojekt der DVB AG.

Bei der Haltestelle GroRenhainer Platz wurde eine Parallellage mit einem Haltestellenkap
mit angehobener Radfahrbahn gewahit. Aufgrund der beengten Verhéltnisse, der Forde-
rung nach Barrierefreiheit sowie der Ausweisung der GroRenhainer Strafle als Bestandteil
des Netzes fiir Schwer- und GroRraumtransporte waren andere Haltestellenformen nicht
moglich. Der Achsabstand wurde dementsprechend auf 4,60 m festgelegt, was einer
Fahrstreifenbreite von 3,50 m entspricht. Somit ist fir den Schwer- und GroRraumtrans-
port eine lichte Breite von 7,00 m zwischen den Borden der Haltestelle gewéahrleistet. Auf-
grund der Grundstuckszufahrten wurde die Haltestellenlange auf 40 m mit 5 m Rampen-
lange verringert. Die sidliche Grundstiickszufahrt einer Gewerbeansiedlung auf dem
Flurstick 1242 muss entfallen. Jedoch sind ausreichend Wendeméglichkeiten auf dem

Grundstiick vorhanden, sodass die nérdliche Zufahrt problemlos verwendet werden kann.

Im sidlichen Bereich ist eine signalisierte Querung angeordnet. Zudem wurden die Uber-
wege auf 6,00 m verbreitert, um dem erhéhten FuRgéangerverkehrsaufkommen durch den
neuen Schulstandort an der Gehestrale Rechnung zu tragen. Der nérdliche Abschnitt ist
unsignalisiert und besitzt eine Bordabsenkung. Jedoch befinden sich hier keine Leitein-
richtungen, da mobilitédtseingeschréankte Personen Uber die sidliche Querung geflihrt

werden.

Die neue Bahnsteigkante ist in Lage und Héhe am neuen Gleis auszurichten. Die Bahn-
steigoberkante soll entlang der Warteflachen 230 mm Uber der Schienenoberkante liegen.

Die Toleranz in der Héhe betrégt: + 10 mm und — 0 mm.
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Die Haltestellenausriistung wird gemaR dem Standardhaltestellenprojekt der DVB AG er-
folgen. Dazu zahlen auf beiden Seiten jeweils:

¢ FGU mit Beleuchtung

¢ 5 Radbugel

¢ Stele (FIS 8 mit 3-zeiliger DFI)

¢ Sitzgruppe 2 x 3 Sitzplatze

¢ Papierkorb

Die Haltestelle ListstraRe befindet sich in der GroRenhainer Stralle im Bereich zwischen

HarkortstraRe und Fritz-Reuter-Strale. Derzeit halten die StraRenbahnen an den in Fahr-
bahnmitte vorhandenen Haltestelleninseln, die Busse am Fahrbahnrand. Mit dem Ausbau
werden gemeinsam nutzbare, barrierefrei ausgebaute Haltestelleninseln geschaffen, wel-

che als Doppelhaltestellen ausgebildet werden.

Die Haltestellenausstattung wird in Aniehnung an die Vorgaben des Standardhaltestellen-
projektes der DVB AG eingeordnet. Im Einzeinen sind dies folgende Ausstattungsgegen-

stande je Insel:

¢ 2 Fahrgastunterstande, 4 m lang mit Papierkorb

¢ 2 Stelen FIS 8 mit DFI und Beschallung

¢ 4 Dreier-Sitzgruppen

sowie zusatzlich ein Fahrausweisautomat an der stadtwértigen Haltestelle.

Im Ergebnis des Ausleuchtungsnachweises fur die Haltestellenwarteflache sind je Insel

zwei zuséatzliche Leuchten einzuordnen.

Um die Warteflachen- und Durchgangsbreiten nicht unnétig einzuschrénken, soll bei bei-
den Bahnsteigen auf die Fahrradblgel verzichtet werden. Dies ist méglich, da in der an-
grenzenden Parkanlage auf der Westseite der GroRenhainer Stra3e eine Fahrradabstell-

anlage zur entsprechenden Nutzung bereits vorhanden ist.

Da an der Haltestelle auch Dreifachtraktionen der Tatra-Fahrzeuge halten werden, wur-
den die Bahnsteigrampen mit geradlinigem Verlauf eingeordnet, d.h. mit durchgéangig
1,20 m Abstand von der Gleisachse. So wird die Trittsicherheit auch an der ersten bzw.

letzten Tlr gewahrleistet.

Die Busse des Schienenersatzverkehrs werden in der Regel auch im Gleisbereich halten.

Fur den Ausnahmefall (z. B. bei Bauarbeiten im unmittelbaren Haltestellenbereich) wur-
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den Schienenersatzverkehr-Haltestellen am Fahrbahnrand vorgesehen (nur Errichtung
einer Stele).
4.10 Leitungen

4.10.1 Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung StraBe zwischen Conradstrale und
Fritz-Reuter Strafe

Neben der folgenden Auflistung der Leitungsanpassungen und Neuverlegungen wird auf

die Unterlage 11 — Regelungsverzeichnis verwiesen.

¢ Station 0+000 — 0+032: Teilsickerrohr DN 100

¢ Station 0+017: LSA-Haltlichtquerschnitt — Anbindung

¢ Station 0+021 — 0+257: Schleppleitung DN 300

¢ Station 0+024: Verlangerung Schutzrohr TW

¢ Station 0+030: LSA- Steuergerat — Anbindung

¢ Station 0+032 - 0+520: Mehrzweckrohr MP 350 PEHD

¢ Station 0+039: Verlangerung Schutzrohr TW

¢ Station 0+065: Tieferlegung Gasquerung

¢ Station 0+196 — 0+342: Umverlegung TW

¢ Station 0+196 — 0+406: Umverlegung Gas

¢ Station 0+213: Auswechslung Querung Gas

¢ Station 0+218 — 0+270: Umverlegung TW

¢ Station 0+250 - 0+262: Neuverlegung 110 kV-Trasse

¢ Station 0+253 — 0+340: Umverlegung Telekom

¢ Station 0+262: Tieferlegung Gasquerung

¢ Station 0+271: LSA Querung Grof3enhainer Platz — Anbindung
¢ Station 0+276 — 0+318: Umverlegung OB

¢ Station 0+276 — 0+326: Haltestelle GrofRenhainer Platz — Anbindung Anla-

gen DVB (FGU etc.)
¢ Station 0+340 - 0+377: Umverlegung TW

¢ Station 0+342 - 0+521: Schleppleitung DN 300
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¢ Station 0+361: Umverlegung HA Gas
¢ Station 0+385 — 0+406: Umverlegung TW
¢ Station 0+461 — 0+501: Ausrustung neue Weichenanlage Abzweig Fritz-

Reuter-Stralle
¢ Station 0+489 — 0+526: Umverlegung TW
¢ Station 0+514 — 0+526: Neuverlegung Gas

Haltestellen-Elektro-Ausristung

Folgende Elektro-Ausriistung wird hergestellt:

¢ zwei Leerrohre DN100 im gesamten Baufeld im Bereich der Festen Fahrbahn zum
spéateren Einzug von Mehrfachrohr MFR M4 32-28-32-28 und FM-Kabeln

¢ 2x DN100 als StraRenquerung in Héhe der Haltestelle GroRenhainer Platz
¢ 2x KS EK338

¢+ jeweils Anbindung des FGU Pz63

¢ jeweils Anbindung der Stele (FIS 8 - DFI (3 zeilig) mit Lautsprecher) Pz50
¢ 2 Leuchten (stadtwéartige Haltestelle) mit Pz63

¢ 3 xDN100 zum OFKV6066 (neu)

¢ 3 xDN100 zum KS DVBA0915 (vorhanden)

Weichenausristung

Die Weichen RW 488 und EW 188 zur Fritz-Reuter-Stralle erhalten eine neue elektrische

Weichenausristung (siehe Unterlage 16).
Eine Kurvenschmieranlage ist fiir den Abzweig nicht vorgesehen.
SEDD

Von der DVB gibt es die Vorgabe, alle Schaden an Entwésserungsanlagen unterhalb des
Gleiskérpers zu beseitigen. So werden u.a. Sanierungsmafnahmen am Anlagenbestand
der Stadtentwasserung Dresden GmbH (SEDD) erforderlich.

Als Folge der veranderten Gleislage und der unterschiedlichen Aufweitung des Gleismit-
tenabstands sind weiter auch Umbaumafinahmen im Bereich von Schachten durchzufuh-
ren. Der Mischwasserkanal DN1200 MA in ca. 7,0 m Tiefe ist mittels Glasfaserschlauchli-
ner auf ca. 438 m zwischen den Schéachten 02M60 und 02M64 zu sanieren. In der Hal-
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tung 02M68 bis 02M45 ist auf ca. 67 m die Sanierung der Fugen und der Trockenwetter-
rinne durchzufuhren. An verschiedenen Hausanschlusskanalen (HAK) sind Sanierungs-
mafnahmen im Roboterverfahren, mittels Kurzliner, Schiauchliner sowie in offener Aus-

wechslung geplant.
Im Bereich Auenstrafle ist Kanalbau DN400/600 in offener Bauweise herzustellen.

Entlang der GrofRenhainer Strafle sind insgesamt 10 Kaminschachte (ca. 0,4 x 0,4 m)
teilweise zuriickzubauen und zu verflilen, welche in den Scheitel des DN1200 Kanals
einbinden. Hierfur sind jeweils ca. 2,0 x 2,0 m groRe Baugruben bis in ca. 2,0 m Tiefe un-

ter GOK (ca. 1,3 m unter Planum) erforderlich.

Weiter sind vorhandene Schachte DN700 MA bis in ca. 7,0 m Tiefe zuruickzubauen und
durch Neubauten zu ersetzen (02M35, 02M36, 02M48, 02M54). Die Baugruben sind bis
zu 5,5 x 5,2 m grof3 und mit Trager-Bohlwanden zu verbauen. AufRerdem sind 2 Sonder-
bauwerke SBW1 und SBW2 herzustellen, ebenfalls bis in ca. 7,0 m Tiefe und Baugruben
mit Trager-Bohiwand-Verbau. Der Schacht 02M64 ist im oberen Bereich umzubauen. Der

Schacht 02M37 ist teilweise zuriickzubauen und wird im Zuge des Schiauchliner-Einbaus

geschleift.

Die gesamten Mafnahmen sind in der Unterlage 16.6 dargestellt.

4.10.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraRe

Die Versorgungsunternehmen wurden zur Erfassung des unterirdischen Bestandes an

Ver- und Entsorgungsleitungen angeschrieben. Der Leitungsbestand wurde erfasst.

AWARO®: T45 10 GD_HARKORT_GRH, Dokument-Nr. 2561 Ver.: 11

Im Planungsbereich befinden sich Anlagen folgender Versorgungstrager:
¢ DREWAG, Wasserversorgung

¢+ DREWAG, Stromversorgung/Fernmeldeanlagen

+ DREWAG, Gasversorgung

¢ Stadtentwéasserung Dresden

¢ Deutsche Telekom

¢ Vodafone Kabel Deutschland

¢ Landeshauptstadt Dresden, Stadtbeleuchtung

¢ Landeshauptstadt Dresden, Lichtsignalanlagen

¢+ DVBAG
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Absprachen zu Beteiligungen an der GesamtmaR3nahme wurden mit den einzelnen Ver-

sorgungsunternehmen durchgefuhrt. Die nachfolgend beschriebenen Ergebnisse dieser

Absprachen sind in die Koordinierten Leitungspléne eingeflossen.

Folgende Leitungsneu- und Verlegungen sind weiterhin vorgesehen:

DREWAG, Wasserversorgung

L4

¢

*

¢

Neuverlegung DN 400 GGG neu zwischen Harkortstrale und Riesaer Stralte
AuRerbetriebnahme 450 GG zwischen HarkortstralRe und Riesaer Stralle

Neuverlegung DN 600 GGG neu im Fahrbahnbereich (stadteinwértige Richtung) von
HarkortstraBe bis FuBgangerfurt Fritz-Reuter-Strafle (inklusive Distriktmessung im

Bereich HarkortstraRe), weiter bis Baugrenze Fritz-Reuter-Stralle

AuRerbetriebnahme DN 600 im gleichen Abschnitt und teilweise Ausbau bzw. Ver-

pressen der Altleitung

Fahrbahnbereich (stadtauswartig) zwischen HarkortstraBe und Fritz-Reuter-Stralle:

Erneuerung in geschlossener Bauweise, Berstlining d 225 PE
Einmundung Kunzstrae: d 180 PE neu

Umbindung von 3 Hausanschlussleitungen inkl. bauzeitlichem Provisorium

DREWAG, Stromversorgung/Fernmeldeanlagen

¢

Umverlegung der Mittel- und Niederspannungsleitung zwischen Harkortstrale und

ListstraRe aufgrund Uberbauung durch neue Fahrbahnlage

Neuverlegung der Mittel- und Niederspannungsleitung zwischen Harkortstrale und

KunzstralRe/Fritz-Reuter-Stralle
Querungsneubau GroRenhainer Stralle, HarkortstralRe, Liststrale, Kunzstrale
Neuverlegung fur Hausanschluss FGU's

Begehung und Suchschurfen im Bereich der 110KV-Trasse (Riesaer Stralle) erforder-
lich > hohe Prioritat

Sicherung der 110 kV-Anlage 133 im Kreuzungsbereich GroRenhainer./Fritz-Reuter-
Str.

Ersatz StraRenquerung im Kreuzungsbereich Harkortstrale/Liststralte

Neuverlegung von Fernmeldeanlagen zwischen Liststraf’e und Fritz-Reuter-Stralle
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DREWAG, Gasversorgungd

¢ StraBenquerung GroRenhainer Stralle, in Héhe Fritz- Reuter-Strafle: Auswechslung
DN 300 St in DN 150 PE im Schutzrohr aufgrund Minderdeckung von 0,5 m

¢ Erneuerung Gleisquerung, in Hohe Fritz-Reuter-Stralle im Zuge des BA1

Stadtentwésserung Dresden

Im Rahmen der KomplexmafRnahme plant die SE DD Reparaturmaf3nahmen an ihren Ka-
nalen. Nachstehende Erlauterungen wurden dem Erlauterungsbericht der Vorplanung des

Ingenieurbiros IBOS entnommen.
Sanierung Mischwasserkanal zwischen Pestalozziplatz und HarkortstralRe:

¢ Haltung 02F33 - 02F 32:
Die Haltung ist punktuell im Bereich der Abzweige und Stutzen in offe-

ner/geschlossener Bauweise zu sanieren.

¢ Haltung 02F32 — 02G24:
Im Mischwasserkanal Ei 300/450 B sind aus baulicher Sicht punktuelle Sanierungs-
mafinahmen (Kurzliner, Reparatur Einbindungen, Reparatur Fehlstellen, Umbindung

Anschlussleitung auf Schacht) in offener und geschlossener Bauweise geplant.

¢ Haltung 02G24 - 02G25, 02G25 - 02G18, 02G19 - 02G18, 02G18 — 02G17:

punktuelle Sanierungsmafinahmen in geschlossener Bauweise
Sanierung Mischwasserkanal zwischen HarkortstraRe und Kunzstralie

¢ Haltung 02F16 — 02G15:

In der gesamten Haltung sind die Ablagerungen zu entfernen.

¢ Haltung 02G14 - 02G13:

Die Haltung ist auf der vorhandenen Trasse zu erneuern.

¢ Haltung 02F9 - 02G13, 02G12 — 02M34:

punktuelle Sanierungsmafnahmen in offener Bauweise

¢ Haltung 02G13 - 02G12:

Die Haltung ist auf der vorhandenen Trasse zu erneuern.
Sanierung Mischwasserkanal Kreuzungsbereich Fritz-Reuter-Strae/KunzstralRe:

+ In diesem Bereich ist unter Beachtung der festgestellten Einzelschaden die Durchfiih-

rung von Sanierungsmafnahmen ausschlieRlich in geschlossener Bauweise geplant.
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Schachtumbau in Héhe Pestalozziplatz

*

Umbau SBW 02F32 infolge neuer Gleislage

Deutsche Telekom, Fernmeldeaniagen

*

L4

¢

Umverlegung des Telekomkanals zwischen HarkortstraRe und Liststraf’e aufgrund

Uberbauung durch neue Fahrbahnlage
Querung Riesaer Strafie: Kabelkanal 4x KR 110 inkl. Kabelschacht neu
Vorhandene Querung mit 2xDN 100 erweitern, in Héhe sldlichem Haltestellenende

Grof3enhainer Strale zwischen Harkort- und Liststralle: 4xKR 110 verlegen, Erdkabel
(aufder Betrieb) ausbauen

2 x Bauwerksabdeckungen anpassen zwischen Liststrale und Kunzstrale

a. B.-gehende/-befindliche Anlagenteile kénnen bei Erfordernis ausgebaut werden

Der Einordnung von Fahrleitungsmasten im Bereich von Telekom Rohr-Anlagen in Héhe

Einmindung Kunzstrale wird nicht zugestimmt. Malnahmen zur Sicherung/ Verlegung

vorhandener Leitungen (Cu-Kabel einschl. Glasfaserkabel) werden aufgrund der beste-

henden Unverhéltnismaigkeit (Kosten, ca. 90.T€) abgelehnt. Die Fahrleitungsmasten

sind so einzuordnen, dass keine Notwendigkeit fir die Verlegung von Anlagen der Tele-

kom Deutschland besteht. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sind Suchschirfen im Be-

reich der neuen Maste auszufithren und der Standort auf Medienfreiheit zu prifen. Bei Er-

fordernis ist der bestehende 2-zligige Formsteinkanal der Telekom/Kabel-Deutschiand im

unterirdischen Bauraum zur Gewaéhrleistung der Durchgangigkeit durch Halbrohre zu er-

setzen. Eine bauzeitliche Sicherung des Formsteinkanals ist nicht méglich.

Landeshauptstadt Dresden, Stadtbeleuchtung

Grof3enhainer Stralle:

¢

*

Demontage und Erneuerung der Leuchten und Ausleger
Erhalt Schaltschrank

Weiternutzung der Kabelanlage im &stlichen Gehweg, 6rtliche Anpassungen an den

Standorten neuer Masten

Erneuerung der Kabelanlage im westlichen Gehweg und im Bereich der StraRenque-

rung GroRenhainer Stralle
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4.1

Harkortstralle
¢ Lichtpunkt in der Kurve zur GroRenhainer Stral3e hin entfalit

¢ Lichtpunkt direkt vor der Bahnbriicke: Demontage der Leuchte und Montage am er-

neuerten Fahrleitungsmast (Lichtpunkt Nr. 14 der Neuanlage).
Fritz-Reuter-Stralle
¢ Demontage der Leuchten und Montage an den neuen Fahrleitungsmasten
¢ Erneuerung der Erdkabel

Landeshauptstadt Dresden, Lichtsignalaniagen

¢ Errichtung LSA-Maste, Kabel und Kabelkanéle, Verteiler und Steuerschranke

DVB AG: Bahnstrom-, Weichensteuerungs-.Haltestellen-, Strom-/ Fernmeldeanlagen

¢ Errichtung Kabel und Kabelkanéale , Kabelschachte, Verteiler und Steuerschranke
¢ Beleuchtungsmaste fur Haltestellenbeleuchtung

Weitere Angaben: siehe Kapitel 4.6.2 bis 4.6.4

Baugrund/Erdarbeiten

Fur den Baubereich sind Altlastenverdachtsflachen ausgewiesen. Hierfur wurde eine zu-
sétzliche Altlastenbewertung erstellt, die in Unterlage 20 dieser Genehmigungsunterlage

beiliegt. Hierin wurden folgende Schlussfolgerungen getroffen:

,Mit den vorliegenden abfallrechtlichen Untersuchungen ... konnten nur geringe Schad-
stoffbelastungen des Bodens nachgewiesen werden. Demnach ist gegenwértig davon
auszugehen, dass die ausgewiesenen Altlastenverdachtsflachen keine Auswirkungen auf

das Baufeld haben.”

4.11.1 Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBe und Fritz-

Reuter Strafe

Fur das Bauvorhaben wurden zwei Baugrunduntersuchungen durchgefuhrt. Zum einen fiir
die bestandsnahe Gleissanierung und zum anderen fir die Erfurter StralRe. Anschlielend
folgt eine Zusammenfassung der Ergebnisse. Parallel wird auf die Unterlage 20 verwie-

sen.
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Bestandsnahe Gleissanierung GroRenhainer Stralle
Im Untersuchungsgebiet sind folgende Schichten angetroffen worden:
Michtigkeit| Bodenansprache Schicht (Beschrelbung) nach DIN 4022 Schicht-
[m] nach DIN 18196 Nr.
0 bis 0,25 Fahrbahnaufbau, gebundener Oberbau (Betonstei- S 11
ne, Bitumen, Asphalt, Beton, Pflaster) ’
A+ Fahrbahnaufbau, ungebundener Oberbau (Trag-
) [SE; SI; SU; GI; Gu] | schichten aus Brechkorngemischen, Mitiel- bis Grob- S1.2
0 bis 0,50 kies, sandig bis schwach sandig, feinkiesig, Fein- bis '
Mittelkies, schwach grobkiesig, Packlage)
Auffiillung, nicht- bis schwachbindig: (Fein- bis Mit-
. . telsand, schwach kiesig, schwach schluffig, Fein- bis
0 bis 1,4 ISW = e '
= e b Mittelkies, sandig bis stark sandig,lokal mit Ziegelres- 82
ten), locker bis mitteldicht gelagert
Terrassensande: (Fein- bis Mittelsand, schwach grob-
0bis >1,5 |SU; SU*( SE; SW) |sandig, schwach feinkiesig, sehr schwach bis schwach S3

schluffig, lokal leicht verbacken), mitteldicht gelagert

Die Terrassensande sind der Frostempfindlichkeit F3, sonstige Schichten der Frostemp-

findlichkeit F2 zuzuordnen.

Grundsétzlich weist das Untersuchungsgebiet gute Tragfahigkeiten auf, jedoch sind lokale

Schwéchezonen und durch die starken anthropogenen Einflisse (groRraumige Auffillun-

gen) Inhomogenitdten vorhanden. Deshalb wurde in Abstimmung mit der DVB AG bzw.

dem Baugrundbiiro Intergeo angenommen, dass an 30 % der Aufbruchflachen eine Bo-

denverbesserung nétig ist. Die Machtigkeit betragt dabei 40 cm. Als Material soll Schotter
aus der Schicht S 1.2 dienen.

Die Abfalluntersuchung brachte folgende Ergebnisse:

¢ Asphalt im Stra3enaufbau ist der Verwertungsklasse A zuzuordnen

¢

¢

Schotter mit Feinkorn in Grundgesamtheit Bewertung mit Z1/Z21.1

Bodenauffiillungen Bewertung Z0

Asphalt in den Seitenbereichen erhélt die Verwertungsklasse A

Bodenauffullungen in den Seitenbereichen erhalten die Bewertung Z1/21.1
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Bei einer Kieinrammbohrung wurde zudem eine belastete Holzschwelle angetroffen. Es
wurde somit nach Abstimmung angenommen, dass 20% der Schwellen aus Holz beste-

hen.

Die festgestellte Lage des Grundwasserspiegels macht keinen Einsatz von Grundwasser-

haltungen erforderlich.

Erfurter Strafle

Es wurden 2 Schurfgruben (Schurf im Bereich der Fahrbahn, Schurf im Bereich der Park-

sténde) bis zu einer Tiefe von 70 cm angelegt:

Aufschluss Tiefe Schi. Schichtung
{m unter GOK]
Schurf S 1 0,00-0,15 1.1 0,15 m Auffiillung: Bitumindse Befestigung
sidl ab ,15 1.2 auf Auffillung: Fein- bis Mittelsand,
Einmiindung schwach grobsandig
Grofienhainer 0,70 Ende des Schurfes bei —0,70 m unter GOK
Platz kein Grundwasser aufgeschlossen!
i 1 .
Schurf S 2 0,00-0,02 2.1 0,02 m Auffiitlung: Bituminose Befestigung
nordl. 0,02-0,20 2.2 0.18 m Auffillung: Natursteinpflaster
Einmiindung 0,20-0,36 23 0,16 m Auffillung: Mittel- bis Grobsand, fein-
Groflenhainer bis mittelkiesig (Bettung)
Platz 0,36-0,60 24 0,24 m Auffillung: Brechkorngemisch mit
Recyclaten < 10 Vol.-%
ab 0,60 2 auf Fein- bis Mittelsand
0,70 Endc des Schurfes bei —0,70 m unter GOK
kein Grundwasser aufgeschlossen!

Folgende Tragféhigkeiten wurden dabei ermittelt:

Messpunkt / Setzungen s; | Mittelwert M Bemerkungen:
Tiefe / Schicht [mm)] [mm] [MN/m?] | (entspricht erfahrungsgeméf einem
! E,,-Wert-Bereich von:)

MFP 1,S 1 s; = 0,56 |

-0,15m s> = 0,58 s=0,57 59,1 118 - 141 MN/m?
(auf Schicht 1.2) s; = 0,58

MFP 2,82 s; =0,56

-0,36 m 3:=0,53 s=0,55 61,6 123 - 147 MN/m?

(auf Schicht 2.4) | s;=0,55

Im Bereich der Fahrbahnen (Schurf S2) wird schlieBlich ein Befestigungsaufbau von

36 cm empfohlen. Dazu z&dhlen 22 cm Asphaltoberbau und eine Frostschutzschicht mit
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einer Dicke von 14 cm. Im Bereich der Parkstédnde (Schurf S1) wird ein grundhafter Fahr-

bahnausbau empfohlen mit einer Dicke von 30 cm.
Die Abfalluntersuchung brachte folgende Ergebnisse:
¢ Asphalt im Straflenaufbau ist der Verwertungsklasse A zuzuordnen

¢ die Auffillungsschichten und die anstehenden Sande entsprechen dem Zuordnungs-

wert Z1 da wesentliche Uberschreitungen beim Quecksilber vorhanden sind
4.11.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Liststrafle

Der Planung liegen eine Abfall- und Baugrunduntersuchung vom April 2015 sowie eine
erganzende Altlastenbewertung als Unterlage 20 bei. In diesen wurden unter anderen fol-

gende Grundlagen formuliert:
¢ Der Baustandort ist der Frostregionalzone |l zuzuordnen.

¢ Die im Planum des auszubauenden Strafenbereichsanstehenden Bdden sind als

nicht frostempfindlich einzustufen.

*

Auf dem potentiellen Erdplanum wurden zum Grofteil ausreichende Tragfahigkeiten

gemessen bzw. sind diese durch ausreichende Nachverdichtung zu erreichen.

*

Auf Grund der festgestellten Grundwasserverhaltnisse ist bei Arbeits- bzw. Verlegetie-

fen von < 4 m nicht mit dem Anschnitt von geschlossenem Grundwasser zu rechnen.

Das heifdt, es wird keine Grundwasserhaltung erforderlich werden.

4.12 Entwéasserung
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4.12.1 Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneuerung zwischen ConradstraBBe und Fritz-
Reuter Strafle

Gleisentwéasserung

Zur Gleisentwasserung werden kleine Gleisentwasserungskasten (ein Schacht je Schie-
ne) eingesetzt. Der Regelabstand zwischen den Késten betrégt 20 m. Die Entwésserung
der Kasten erfolgt in eine Mehrzweckrohrleitung MP DN350 PE-HD. Zur Planumsentwas-
serung wird ebenfalls das Mehrzweckrohr eingesetzt. Das Mehrzweckrohr wird in Statio-

nierungsrichtung links neben den Gleisen angeordnet.

Straflenentwéasserung

Alle Tagewassereinldufe im Planungsgebiet werden erneuert. Die in Stationierungsrich-
tung links liegenden Ablaufe werden ebenfalls an das Mehrzweckrohr angeschlossen. Die

rechts liegenden werden an eine durchgehende Schleppleitung angebunden. Diese ist n6-
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tig, um zahlreiche Gleisquerungen zu vermeiden. Der Abschlag von der Schleppleitung in
das Mehrzweckrohr erfolgt an den Stationen 0+103, 0+200 und 0+521. Eingeleitet wird
das Wasser des Mehrzweckrohres wiederum in den vorhandenen SEDD-Kanal an den
Stationen 0+032, 0+218 und 0+438.

Revisionsschachte werden fir die Schieppleitung alle 50 m und fur das Mehrzweckrohr al-

le 40 m vorgesehen.

4.12.2 Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ListstraRe

Die Anlage der Oberflachenentwésserung wird im Rahmen des grundhaften Ausbaus des

StraRenzuges erneuert.

Nach Aussage der Intergeo Ingenieur GmbH, welche das Baugrundgutachten erstellt hat,
schwanken die Feinkornanteile in den Kornverteilungskurven zwischen 4,8 und 6,5 Mas-
se%. Die aufgeschlossenen Schichten liegen damit im Grenzbereich zwischen einem
grobkérnigen und einem gemischtkérnigen Boden. Nach RAS-Ew, Abschnitt 4.3.1 ist so-

mit eine Planumsdrainage vorzusehen.

Strallenentwésserung

Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Bord- oder Pendelrinne (B=0,30 m) Uber
Stralenabldufe und Anschlussleitungen den Mischwasserkanalen der Stadtentwasserung

Dresden zugefuhrt.

Da im Planungsbereich nicht alle Verkehrsanlagen erneuert werden, sondern nur die, die
fur die Einordnung der neuen Haltestelle und die dafiir erforderlichen Bauleistungen erfor-

derlich sind, erfolgt kein Umbau der gesamten Stralenentwasserung.

¢ Grolienhainer Stralle, Baugrenze Nord bis Harkortstralle:

Neubau einzelner Ablaufe, Anbindung an vorhandene Kanéale der SE DD

¢ GrolRenhainer Strafle, stadtwartige Fahrbahn, Harkortstrae bis Kunzstrafe:
Erneuerung der StraRenentwédsserung, Anbindung an neu herzustellende Sammellei-
tungen im Fahrbahnbereich, welche an den unter dem Gleis liegenden Mischwasser-

kanal angebunden werden.

¢ GrofRenhainer Stralle, landwértige Fahrbahn, Harkortstrale bis Fritz-Reuter-Strafie:
teilweise Erneuerung der StraBenentwéasserung, Anbindung an vorhandene An-

schlussleitungen

¢ Harkortstrafie, ListstralRe, Kunzstralle:
Neubau einzelner Ablaufe, Anbindung an vorhandene Kanéle der SE DD
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Gleisentwésserung

Die Gleisentwasserung wird im gesamten Baubereich erneuert. Die Entwasserung der
Gleisbereiche erfolgt ber Schienenentwéasserungskéasten, welche an eine in Gleismitte
liegende Sammelleitung angebunden werden. Vorhandene Schienenentwéasserungskas-
ten sind im Zuge der Gleisdemontage riickzubauen und durch neue zu ersetzen. Der wei-
tere Anschluss an die bestehende Kanalisation erfolgt Uber Schleppleitungen an die vor-

handenen Mischwasserkanaéle.

4.13 StraRenausstattung
4.13.1 Beschilderung und Markierung

Die GrolRenhainer Strale sowie die angrenzenden Bereiche, Kreuzungen und Einmin-
dungen erhalten eine Beschilderung und Markierung geman StVO entsprechend der ver-
kehrsrechtlichen Anordnung, welche im Rahmen der Ausfiihrungsplanung beantragt wird.
Der derzeitige Arbeitsstand des Ausrustungs-, Beschilderungs- und Markierungsplan liegt

informativ als Unterlage 16.11 dieser Unterlage bei.

Basis der Beschilderung und Markierung ist der derzeitige Zustand, der entsprechend den

baulichen und verkehrlichen Anderungen im Rahmen der BaumalRnahme angepasst und

erganzt wird.

Die Markierung und Beschilderung wird gemaR der zu erteilenden verkehrsrechtlichen

Anordnung komplett neu ausgefiihrt.

4.13.2 Offentliche Beleuchtung
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Die Beleuchtungsanlage im Planungsgebiet des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle

ListstraBe wird weitestgehend erneuert.
Folgende Leistungen sind vorgesehen:
GroRenhainer Stralle:

Die vorhandenen Leuchten und Ausleger werden demontiert und durch Neuanlagen er-
setzt. Der Schaltschrank bleibt bestehen und wird mit Uberspannungsableiter und Erder

nachgerustet.

Die Kabelanlage im éstlichen Gehweg wird weiter genutzt. Es erfolgen nur 6rtliche An-

passungen an den Standorten neuer Masten, die in der Kabeltrasse gestellt werden.

Die Kabelanlage im westlichen Gehweg und die StraRenquerung GrofRRenhainer Stralle

werden durch Neukabel ersetzt.
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Die Beleuchtung unter der Bahnbriicke und die Mastleuchten der GroRenhainer StraRe

noérdlich der Briicke sind von der MalRhahme nicht betroffen.

Soweit méglich soll die 6ffentliche Beleuchtung an kombinierten Fahrleitungs-/ Beleuch-
tungsmasten der DVB AG montiert werden. Dazu fanden Abstimmungen zwischen Fahr-
leitungs- und Beleuchtungsplanung statt. Im Ergebnis dessen konnten 9 von 10 Licht-
punkten im Baufeld entlang der GroRenhainer Strale mit den Fahrleitungsmasten kombi-

niert werden.

Mit der Fahrleitungsplanung wurde fir die neuen kombinierten Maste eine freie Mastlénge

von 10 m (das bedeutet Lichtpunkth6he mit Ausleger 11 m) abgestimmt.

Lichtpunkt 16 (Kurvenbeleuchtung aus der HarkortstraRe) wird mit einem LSA-Mast kom-
biniert. Der Lichtpunkt 15 fur das Zwischenstiick bis zur Bahnbriicke wird an einem Licht-
mast von 11 m freier Lange, passend zur Lichtpunkthéhe der anderen Leuchten an den
Kombimasten DVB/OB, angebracht. Dieser OB-Mast erhalt zur Minimierung der Bahn-

blendung keinen Ausleger. Die Leuchte wird ohne Aufneigung montiert.
Harkortstrale

Der Lichtpunkt im Bogen zur GroRenhainer StraBe entfalit. Bei dem Lichtpunkt direkt vor
der Bahnbriicke wird die Leuchte demontiert, einer Revision unterzogen und mit neuem
Ausleger am erneuerten Fahrleitungsmast wieder montiert (Lichtpunkt Nr. 14 der Neuan-

lage).

Fritz-Reuter-StralRe

Die Leuchten werden demontiert, einer Revision unterzogen und mit neuen Auslegern an

den neuen Fahrleitungsmasten wieder montiert. Die Erdkabel werden erneuert.

Im Ergebnis der Abstimmungen zwischen Fahrleitungs- und Beleuchtungsplanung werden
alle Lichtpunkte im Baufeld der Fritz-Reuter-StraBe mit den Fahrleitungsmasten kombi-

niert.

Mit der Fahrleitungsplanung wurde fur die neuen kombinierten Maste der Fritz-Reuter-
Stralle eine freie Mastldnge von 9,0 (das bedeutet Lichtpunkthéhe mit Ausleger 10m) ab-

gestimmt.

Die Alu-Erdkabel im nérdlichen Gehweg und der StraBenquerung werden durch NYY-J
4x50 ersetzt.
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5.1

51.1

Angaben zu Umweltauswirkungen

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Im Mittelpunkt dieser Betrachtung steht die Lebensqualitdt des Menschen. Eine zentrale
Rolle spielen dabei die verschiedenen Flachennutzungen mit ihrer jeweiligen Funktion fir
das Wohnumfeld der anséassigen Bevélkerung sowie die Erfassung erholungsrelevanter
Strukturen.

Am GrofRenhainer Platz gibt es eine Kirche sowie eine Griinanlage mit Spielgeraten und
Kleingarten. Im Abschnitt zwischen Fritz-Reuter-Strale und Riesaer Strafle sind die Park-
und Grinanlage GrofRlenhainer StraBe — zwischen HarkortstraBe u. ListstraRe und die
Kleingartenanlagen des Vereines ,Am Guterbahnhof Dresden-Neustadt e. V.“ gelegen.
Fur die Lebensqualitat im Stadtteil sind auch Geschéfte und Gastronomie von Bedeutung.
Diese kommen vereinzelt entlang der GroRenhainer StraRe vor. Sidlich der Bahntrasse
befinden sich eine Tankstelle und ein Fachmarkt fiir Bodenbelage. Ein Autohaus befindet
sich am Groflenhainer Platz und es gibt ein griechisches Restaurant nérdlich des
GroRenhainer Platzes. Der Untersuchungsraum nérdlich der Bahntrasse ist durch Wohn-
bauflachen mit einem guten Durchgriinungsgrad gekennzeichnet. Dort befinden sich der

Pestalozziplatz und die Kleingartenanlagen des Vereines ,Sommerfrische e.V.“.

5.1.2 Umweltauswirkungen

5.2

5.2.1

Beeintrachtigung empfindlicher Nutzungsstruktiuren durch Bauldrm und Abgase

Wéhrend der Bauphase ist mit erhéhten Larm- und Abgasbelédstigungen (Baustellenver-
kehr, Baumaschinen) zu rechnen. Durch die Belastung wird die Aufenthaltsqualitat vo-
ribergehend eingeschrénkt. Bauldrm wird aufgrund seines unregeimaigen Auftretens als
relativ starke Belastung empfunden.

Naturhaushait

Beeintrachtigung der Bodenfunktionen und des Wasserhaushaits

Dauerhafter Verlust alier Bodenfunktionen

Die Versiegelung, d.h. die Uberdeckung der Bodenoberflache mit undurchlassigen Mate-
rialien, verhindert natlirliche Austauschprozesse zwischen Boden, Wasser und Luft, er-
héht den oberflachennahen Abfluss und hat somit Auswirkungen auf Bodenlebewesen,
Wasserhaushalt und Vegetation. Ein Ausgleich der verloren gegangenen Funktionen kann

nur durch Entsiegelung bewirkt werden.
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Durch die bestandsnahe Gleiserneuerung Grof3enhainer Stral’e zwischen Conradstralle
und Riesaer Strale werden ca. 167 m? Vegetationsflichen und 146 m? teilversiegelter
Flachen in Verkehrsflachen umgewandelt, wodurch sé@mtliche Bodenfunktionen verloren
gehen. Dieser Boden ist zumeist bereits stark anthropogen beeinflusst, d.h. der natlrliche
Bodenzustand wurde in der Vergangenheit durch intensive Nutzung beeintrachtigt. In der
Punktbewertung des Dresdner Modells spiegelt sich dies in einem negativen Faktor von

- 0,2 wieder.

Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate

Mit der Realisierung des Verkehrsbauvorhabens ist eine Beanspruchung 167 m? unver-
siegelter Flachen (Vegetationsflaichen) und 146 m? teilversiegelter Flachen in einem
Grundwasserneubildungsgebiet mit mittlerer Bedeutung verbunden. Dies fiihrt zu einer
Erhéhung des Oberflachenabflusses und somit zur Reduzierung der Grundwasserneubil-

dungsrate von Béden hoher Durchléssigkeit (Verlust von Infiltrationsflache).

Der Vorbelastung der teilversiegelten Flachen in Bezug auf die Wasserdurchlassigkeit

wird durch den Faktor —0,9 Rechnung getragen. Aufgrund der nur teilweisen Versiegelung

ist im Bestand eine gewisse Wasserriickhaltung und Versickerung gewéhrleistet. in die-

sem Fall kann der héchste negative Wert —1,0 (naturferne Bewirtschaftung des Regen-

wassers mit ungedrosselter Einleitung in die Kanalisation) abgemindert werden.

5.2.2 Beeintrdchtigung von Arten und Biotopen

Verlust bestehender Vegetationsbestdnde durch Versiegelung

Mit der Realisierung des Verkehrsbauvorhabens kommt es zu einer geringen unerhebli-
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chen Beanspruchung von Vegetationsflachen.

Verlust von Badumen / Gehélzen (Symbol im Plan)

Durch die Umgestaltung des Verkehrsraumes mussen in der Harkortstralle ein Stralen-
baum mit der Nr. 12 und in der GroRenhainer Strale ein Baum mit der Nr. 127 gefalit
werden, die sich als Stralenbdume in der Verwaltung des Amtes fur Stadtgriin und Ab-
fallwirtschaft (ASA) befinden.

Beeintrachtigung von Einzelbdumen durch SchnittmalRnahmen

Der Kronenbereich einiger Badume auf der Gro3enhainer Stralle kénnte aufgrund der Er-
richtung der Fahrleitungstrasse und der Masten durch Kronenriickschnittma3nahmen so-

wie moglicherweise durch Beschadigungen im Wurzelbereich gefahrdet sein.
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5.3

Gefahrdung baufeldnaher Vegetation

Baume, die inmitten bzw. im Randbereich des Verkehrsraumes stehen, sind durch me-
chanische Beschéadigungen im Rahmen der Bauausfiihrung durch Baufahrzeuge und
Erdarbeiten potenziell gefahrdet. Durch Aufgrabungen und Leitungsverlegungen sind alle
Baume sowie groReren Geholze im Abstand bis zu ca. 2,50 m von der Riicklage des zu-
kiinftigen StraRenraumes durch Aushub, Baugrundaustausch und Verfestigung bei der

grundhaften Erneuerung geféhrdet.

Auch durch Mastdemontagen sowie Mastmontagen kénnen Schadigungen an Baumen

(Wurzeln sowie Kronen) hervorgerufen werden.

Deshalb ist sowoh! in der Planung als auch wéhrend der Bauausfuhrung strikt darauf zu
beachten, dass geeignete Mal3nahmen zum Schutz aller Bdume vorzusehen sind (siehe
Punkt 6.4.2).

Konflikte mit dem Artenschutz

Laut artenschutzrechtlichem Fachbeitrag (s. Unterlage 19.3) ist es nicht auszuschlie®en,

dass die zu fallenden Baume als Nistplatz von Brutvégeln genutzt werden.

potenzieller Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestétten

Durch die Fallung von Baumen mit potenziellen Brutplatzen fiir besonders geschutzte Vo-

gelarten kommt es zum Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten.

potenzieiller Verlust und Stérung von Individuen durch Féllarbeiten, Baustelleneinrichtun-

gen (bei allen Baumfallungen im Sommerhalbjahr) — (ohne Darstellung im Plan) sowie

Baufeldfreimachung

Bei Fall- und Rodungsarbeiten kann es zur erheblichen Stérung oder zur Tétung von be-

sonders und streng geschutzten Vogelarten kommen.

Mit der Umsetzung der entsprechenden Vermeidungsmalnahmen V1,5 V25 kénnen er-
hebliche Beeintrachtigungen der Konflikte mit geschutzten Tierarten ausgeschlossen wer-

den.

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Im Untersuchungsraum ist eine Vielzahl von Kulturdenkmaélern vorzufinden. Diese sind
aufgrund ihrer Unverrickbarkeit punktuelle Bereiche mit hoher Bedeutung und hoher
Empfindlichkeit gegenuber Zerstérung oder Beeintrachtigung. Alle denkmalgeschitzten

Bereiche und Objekte sind nicht von dem Bauvorhaben betroffen.
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5.4 Natura 2000-Gebiete

5.5

Die nachsten Schutzgebiete befinden sich ca. 650-750 m westlich. Es handelt sich um
das FFH-Gebiet ,Elbtal zwischen Muhlberg und Schéna“ (EU-Melde-Nr. 4545-301), um
das Vogelschutzgebiet ,Elbtal zwischen Mihlberg und Schéna“ (EU-Melde-Nr. 4545-452)
und um das Landschaftsschutzgebiet ,Dresdner Elbwiesen und —altarme”. Eine direkte
und indirekte Beeintrachtigung der Schutzgebiete und ihrer Erhaltungsziele kann aufgrund
der Entfernung und der dazwischenliegenden bebauten Flachen und Verkehrswege aus-

geschlossen werden.

Weitere Schutzgebiete

Schutzgebiete nach Naturschutzrecht

Die Strallenbdume entlang der Liststrale sind als Naturdenkmal ,Zerr-Eichen ListstraRe"
mit der Verordnung vom 10. Juni 1999 geschitzt. Die Zerreichen besitzen einen aulReror-
dentlichen dendrologischen Wert. Sie sind in Dresden einzigartig und kommen in Mitteleu-
ropa selten vor. Um diesem Wert zu entsprechen, wurde zum Schutz der Gehélze nach
§ 1 (2) der Verordnung auch der Wurzelraum geschiitzt. Konkret betrifft das den Wurzel-
schutzbereich: ,straBenseitig bis 3 m von der Bordsteinkante und fulRwegseitig bis zur

Kronentraufe und zuziiglich 3 m"“.
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6

6.1

6.2

6.3

6.4

6.4.1

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmaBnahmen

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst alle schutzbedurftigen Bebauun-
gen im Ausbaubereich der GroRenhainer Stralle zwischen der Conradstralle und der Rie-

saer Stralle.

Auf der Grundlage der Planungsunterlagen und des Verkehrsaufkommens mit den zulés-
sigen Geschwindigkeiten werden unter Berlicksichtigung der Bebauung und des Geléan-
dereliefs die Gerduschimmissionen fir die Anlieger ermittelt und Schlussfolgerungen fur
notwendige Larmschutzmafnahmen gemaR 16. BImSchV (Larmvorsorge) abgeleitet. Die

Emittenten Kraftfahrzeuge und StraRenbahnen werden dabei jeweils getrennt betrachtet.

Im Ergebnis der Untersuchung ist festzustellen, dass die AusbaumaRnahme an acht Ge-
bauden zu Anspriichen auf LarmschutzmaRnahmen fihrt. Entschadigungsleistungen fur
die eingeschrankte Nutzung von Auflenwohnbereichen infolge Verkehrslarm fallen nicht

an.

Siehe auch Unterlage 7 und 17

Sonstige Immissionsschutzmafnahmen

Nicht erforderlich

MaBnahmen zum Gewiasserschutz

Nicht erforderlich

Landschaftspflegerische MaBRnahmen
Vermeidungs- und Minderungsmanahmen

Der vorliegenden Entwurfsunterlage ging eine umfangreiche Variantenuntersuchung vo-
raus, die auch die Belange von Natur und Umwelt umfasste. Im Besonderen wurden die
Verkehrsfihrung und der Verlauf der zu erneuernden StralRenflaichen in der Liststrale
aufgrund des vorhandenen Naturdenkmales ,Zerr-Eichen Liststrae" eng mit dem Umwel-
tamt der Landeshauptstadt Dresden abgestimmt. Die daraus resultierende Vorzugsvarian-
te durchlief einen planerischen Optimierungsprozess, so dass durch einen angepassten
Verkehrsanlagenentwurf in Zusammenarbeit der verschiedenen Planungssparten weitere

Eingriffsminimierungen in der Entwurfsplanung bereits enthalten sind.




Bestandsnahe Gleiserneuerung GrofRenhainer Stral3e Unterlage 1

zwischen ConradstrafRe und Riesaer Stralle Seite 76

6.4.2 SchutzmafRnahmen
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S 1 temporarer Schutz der Bestandsbdume wahrend der Bautétigkeit

Baume und Gehdlze, sofern sie erhalten werden, sind nach den Richtlinien fur die Anlage
von StraBen (RAS-LP 4), der DIN 18920 und dem Merkblatt zum Schutz von Gehélzen
auf Baustellen (Landeshauptstadt Dresden, Amt fir Stadtgrin und Abfallwirtschaft) vor

den BaumafRnahmen zu schiitzen.

Besonders die Stamme von Bestandsbaumen sind im Baubetrieb durch Verletzungen
durch Baufahrzeuge gefahrdet. Dort ist eine Ummantelung der Stdamme erforderlich. Dies
betrifft alle zu erhaltenden Baume innerhalb des Baufeldes sowie im Nahbereich (bis ca.
2,50 m Abstand) der BaumaRnahme.

Um den Wurzelbereich — auch weiter entfernter Baume — gegen Uberfahrung und den
Missbrauch als Lagerflache zu schitzen, sind auch Flachen zwischen und hinter diesen

Baumen durch ortsfeste Schutzzaune einzugrenzen und als Bautabuzonen auszuweisen.

Lassen sich durch Abgrabungen Wurzelverluste nicht vermeiden, mussen Maflnahmen
zum Schutz vor Austrocknung ergriffen werden. Wahrend der Bauphase missen die zu

erhaltenden Baume witterungsabhangig gewassert werden.
S 2 dauerhafter Schutz der Bestandsbdume

Baume im Randbereich sind entsprechend ihrer Vitalitdt zu erhalten und durch gezielte
Standortverbesserungsmafnahmen (Suchschirfungen, Bodenverbesserung: Bodenaus-
tausch bis in ca. 20cm Tiefe unter Schonung der vorhandenen Wurzeln, punktuell tieferes
Einbringen von Nahrstoffgaben sowie Beluftungsiéchern, wasser- und luftdurchlassige

Baumscheibenbefestigungen) zu unterstutzen.

Gegebenenfalls missen Wurzelschirfen, ein gesonderter Wegeaufbau und Wurzel-
schutzmaRnahmen (z.B. Anlage von Wurzelvorhdngen bei Abgrabungen fiur leichtere
Wiederbewurzelung) erfolgen. Dies ist im Zuge der Ausflhrungsplanung zu entscheiden
und durch eine 6kologische Baubegleitung vor Ort zu iberwachen. Kronenrickschnitt-
mafRnahmen aufgrund der Errichtung der Strallenbeleuchtung und von Fahrleitungsmas-
ten sind ebenfalls durch eine 6kologische Baubegleitung vor Ort zu Gberwachen und fach-

lich zu begleiten.

Besonderes Augenmerk ist dabei auf die geschitzte Allee ,Zerr-Eichen” in der Liststralle
zu legen (Schutzstatus: Naturdenkmal). Aus diesem Grund erfolgt dort der StraRenaus-
bau auBerhalb des 3 m Schutzstreifens, ausgehend von der Bordsteinkannte. Um Scha-

den an den Baumen des Naturdenkmales ,Zerr-Eichen ListstraRe” und an der zu erhal-
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tenden Robinie (Privatbaum Nr. 11) im Randbereich der Haltestelle Groflenhainer Platz
zu vermeiden, sind noch vor der Ausfihrungsplanung an betroffenen Baumen Wurzel-
schirfen durchzufuhren und es hat eine Untersuchung durch einen Baumgutachter zu er-

folgen. Im Ergebnis der Untersuchung ist die Ausfihrungsplanung zu préazisieren.
Die Ausfuhrungsplanung ist mit dem Umweltamt abzustimmen.
SchutzmafBnahmen fiir Tiere

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbesténde missen folgende Malnah-

men vor Beginn der BaumaRnahme bzw. baubegleitend durchgefiihrt werden:

V1 as - Bauzeitenregelung fiir Baumfallarbeiten

Gemal § 39 Abs. 5 Satz 2 ist es verboten, ,Bdume [...], Hecken, lebende Zaune, Gebi-
sche und andere Gehélze in der Zeit vom 1. Marz bis zum 30. September abzuschneiden

oder auf den Stock zu setzen".

Durch diesen Zeitraum wird die Brutsaison der Végel abgedeckt. Missen die Fallarbeiten
in der Zeit zwischen dem 01.03 und dem 30.09. ausgefihrt werden, so ist fur alle zu fal-
lenden Baume sicherzustellen, dass keine Individuen européischer Vogelarten getétet

werden und keine Zerstérung von Nistplatzen verursacht wird.

V2 s — Okologische Fallbegleitung

Wenn die Fallarbeiten fir die Strallenbdume mit der Nr. 127 (GroRenhainer Straflte) und
der Nr. 12 (HarkortstraBBe) in der Zeit zwischen dem 01.03 und dem 30.09 fallen, so muss
eine okologische Fallbegleitung stattfinden, um eine Tétung von geschitzten Arten aus-
zuschliefien. Die Baume sind vor bzw. wéhrend der Féllarbeiten durch einen Gutachter zu

kontrollieren.

Milssen im Rahmen der Bauausfihrung noch andere Baume gefallt werden, so muss un-
abhangig davon, ob die Fallung innerhalb des Schutzzeitraumes gemaR § 39 Abs. 5 Satz

2 BNatSchG erfolgen, soll fur diese Badume eine 6kologische Fallbegleitung stattfinden.

6.4.3 AusgleichsmafRnahmen

Bei Eingriffen im Stadtgebiet von Dresden werden die Eingriffe in die Natur und den
Landschaftshaushalt nach dem Dresdner Modell bewertet und bilanziert (siehe Erlaute-

rungsbericht Unterlage 19).

A 1 Baumneupflanzungen StraRenbdume

Jeder Baumstandort erhalt eine Baumgrubengrée mit einem Volumen von ca. 11 m?

(bspw. 5 m Lange, 1,50 m Breite, 1,5m Tiefe).
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Insgesamt werden 13 Baume im unmittelbaren Verkehrsraum als StralRenb&ume neu ge-
pflanzt. Fur die Bilanzierung nach dem Punktemodell der Stadt Dresden erhalten diese
Baume einen erhéhten Wert von 12 Punkten (Normalwert = 3 Punkte). Damit wird die be-
sondere Schwierigkeit bei der Realisierung von Baumpflanzungen in einem stédtisch ver-

dichteten Raum gewiirdigt.

In der Liststrale sollen zwei Zerr-Eichen als Erganzung der vorhandenen geschiitzten Al-
lee eingeordnet werden. Die endgultige Festlegung der Standorte erfolgt nach der Durch-

fuhrung von Suchschiirfen in Abhangigkeit der tatsachlichen Leitungslage.

Vor der Tankstelle auf der dstlichen Seite der GroRenhainer Strale werden drei weitere
Baumstandorte geplant. Dort sollen in Erganzung der vorhandenen Baumart Christusdor-
ne (Gleditsiatriacanthos 'Skyline') gepflanzt werden. Entlang der GroRenhainer Strafe sol-
len im Abschnitt zwischen Conradstra’e und Fritz- Reuter- Stralle weitere 8 Baume ge-
pflanzt werden. Die Arten der Neupflanzungen in diesem Abschnitt sollen sich an den be-

reits vorhandenen StralRenbaumen orientieren ( Acer platanoides, Sophorajaponica).

Baume erfillen viele Funktionen:

¢ Lebensraumfunktion (Schutzgut Arten und Biotope)
¢ Stadtbild/Erholung — Aufenthaltsqualitat einer Stadtstralle
¢ Verbesserung des Boden- und Wasserpotenzials (Baumgrubenvolumen 11 m?)

A 2 Entsiegelung bzw. Anpassung / Wiederherstellung vorhandener Flachen

Im Abschnitt des Bauvorhabens gibt es bauzeitliche Beanspruchungen der seitlichen Fla-
chen. Ein Teil der nicht mehr benétigten Verkehrsflachen wird entsiegelt und steht an-
schlieRend zur Begriinung bereit. Diese Flachen werden nach Beendigung der BaumaR-
nahme mit Landschaftsrasenansaat wieder bzw. neu begrint. Flachen, auf denen Boden-
decker standen, werden wieder mit Bodendeckern bepflanzt. Die FlachengréRe der MaR-
nahme A2 betragt ca. 1.060 m?>. Von diesen begriinten Flachen sollen ca. 275 m? durch
eine Entsiegelung von ehemaligen versiegelten Flachen geschaffen werden und ca. 60 m?

auf teilversiegelten Fiachen entstehen.

A 3 Heckenpflanzung

Die AusgleichsmaRnahme A3 umfasst die Wiederherstellung der Hecke als Abgrenzung
der Gartenflachen zum 6ffentlichen Bereich. Die Heckenpflanzung auf den zum Flurstiick
Nr. 1351 angrenzenden Flachen wird im Zuge des Bauvorhabens durch den Vorhaben-

trager durchgefihrt. Die Heckenpflanzung auf den zum Flurstick Nr. 1350/2 angrenzen-
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den Flachen erfolgt durch den Nutzer des Gartengrundstiickes. Die Lange aller Hecken-

abschnitte betragt insgesamt 38 m.

6.5 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Nicht erforderlich
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Kosten

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde eine Kostenberechnung auf Grundlage einer zwi-

schen den Baubeteiligten vorabgestimmten Kostenteilung erstellt.

Verfahren

Die Erlangung des Baurechts wird nach Personenbeférderungsgesetz durchgefiihrt.

Durchfiihrung der BaumafRnahme
Siehe Unterlage 16.13

Zur Realisierung der Verkehrsfilhrung wahrend der Bauzeit fiir die Bauabschnitte 1 und 2

erfolgt der Einbau einer temporaren Fahrsignalanlage.

Diese soll das Stralenbahnaufkommen im eingleisigen Streckenabschnitt des Baugleises
regein. Die temporére Fahrsignalanlage ist gemaR Verkehrsfilhrungsplanung fir eine et-
waige Einsatzzeit von 9 Wochen geplant. Sie muss mit der Bauphase 1.2 fertiggestellt

und in Betrieb genommen werden.

Die erforderlichen Gleiseinbauten fur die Fahrsignalanlage befinden sich im Bereich der
Haltestelle Liststrale und auf der GroRenhainer Stralle am stadtauswartigen Baufelden-
de.

Beide Kopfstelien der temporaren Fahrsignalaniage sollen mit der Fahrdrahtspannung
750VDC betrieben werden. Ein jeweiliger Fahrleitungsspannungsabgriff an einem nahe

gelegenen Fahrleitungsmasten muss dazu errichtet werden.

Zur Fahrzeugerkennung kommen im Deckenschluss des Gleises zu platzierende HCS-

Schieifen zum Einsatz.

Nach der Bauphase 2.1 wird die Fahrsignalaniage nicht mehr benétigt und wird zuriickge-
baut. Die im Gleis verbauten HCS-Schleifen werden mit dem Gleisneubau der jeweiligen

Baufelder ab der Bauphase 3.1 demontiert.

Es werden geringe Flachen voriibergehend in Anspruch genommen (siehe Unterlage 10),

um die Andienung einer Gewerbefldche wahrend der Bauzeit gewahrleisten zu kénnen.
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9.1 Zusatzliche Erlduterungen fiir den Abschnitt der bestandsnahen Gleiserneu-
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erung zwischen Conradstrae und Fritz-Reuter Stralle
Fir die BaumaRnahme ist geplant, 3 Bauabschnitte einzurichten.

¢ Abschnitt 1: von Fritz-Reuter-StralRe (Bauanfang) bis Rettungswache Dresden-

Pieschen
¢ Abschnitt 2: von Rettungswache Dresden-Pieschen bis Grof3enhainer Platz
¢ Abschnitt 3: von GroRenhainer Platz bis Conradstrafe (Bauende)

Die Bauabschnitte wurden so eingerichtet, dass ein Ausriicken der Rettungsfahrzeuge
aus der Rettungswache stets gewahrleistet ist. Weiterhin ist eine Befahrung der Erfurter
StralRe zur Andienung der Anlieger ebenfalls méglich, da eine Zufahrt immer freigehalten

wird. Der Deckentausch in der Erfurter Stralle erfolgt halbseitig.

Aufgrund des Planfeststellungsverfahrens kann kein genauer Bauzeitraum festgelegt
werden. Geplant ist, den ersten Abschnitt parallel mit dem 2.BA zu bauen. Aufgrund der
Verkehrsfihrung wahrend der BaumaRBnahme muss das Vorhaben zu Beginn der jeweili-
gen Sommerferien beginnen, da der Bauabschnitt Liststrale zuvor gebaut wird und die

GroRenhainer Strafle wahrenddessen als Umleitungsstrecke dient.

Wahrend der Durchfiihrung der BaumalRnahme muss mit weitreichenden Behinderungen
fur den individuellen und o&ffentlichen Verkehr gerechnet werden. Die MalRnahmen zur
Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit (VwdB) befinden sich gerade in Abstimmung mit
der Landeshauptstadt Dresden. Voruntersuchungen zur VfwBz haben ergeben, dass eine
Aufrechterhaltung des Stadtbahnverkehrs auf der Gleistrasse Grofienhainer StralRe wah-
rend der Bauzeit im Linienbetrieb nicht méglich ist. Es wird Schienenersatzverkehr erfor-

derlich.

Ein halbseitiges Bauen der gesamten Gleistrasse zur Aufrechterhaltung des Individual-
verkehres wird nicht empfohlen, da die BaumalRnahme sonst nicht vor den Wintermona-
ten fertiggestellt werden kann. Dies héatte weitreichende Konsequenzen fir den gesamten
Stralenbahnverkehr, da eine Andienung des Betriebshofes Trachenberger Platz er-
schwert wird und die benétigten Gleisschieifen (insb. Gleisschleife Dresden-Mickten)
uberiastet werden. Weiterhin ist eine Vollsperrung insbesondere bei den Malnahmen der

SEDD unumgénglich.

Die GroRenhainer Stralle wird als Vorrangstrecke fur Grolraum- und Schwerverkehr ge-
nutzt. Die genutzte Relation ist dabei von der Leipziger Strale kommend rechts abbie-
gend in die Erfurter StralBe und schlielich links abbiegend in die GroRenhainer Strale.
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Diese Strecke wird auch in Gegenrichtung befahren. Diese Relation kann wahrend der
Bauzeit nicht aufrecht erhalten werden. Als Ausweichstrecke gibt es die Moglichkeit die
Leipziger Stralle stadtauswarts zu fahren und links in die Lommatzscher Strafte abzubie-
gen. Wenn die zuldssige Hohe fur die Eisenbahniberfihrung in der Eisenbahnstrale
nicht Oberschritten wird, bietet sich auch an, diese Strecke zu nutzen, indem von der
Leipziger StraRe kommend in die EisenbahnstralBe abgebogen wird und schliellich die

Hansastralle genutzt wird. Eine Befahrung in Gegenrichtung ist auch méglich.

Da es sich bei dem Bauvorhaben um eine bestandnahe Gleiserneuerung handelt und
beim Baugrundgutachten tiefe anthropogene Auffiillungen festgestellt wurden, werden

Angaben zur Kampfmittelfreiheit erst in kommenden Planungsphasen eingeholt.
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10 Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Beschreibung
a Abstand des Fahrbahnrandes von der Drehachse
A Klotoidenparameter
AFB Artenschutzfachbeitrag
AG Aktiengesellschaft
AZK Abzweigkasten
B Bitumen
BA Bauabschnitt
BiImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung
BnatSchG Bundesnaturschutzgesetz
BOStrab Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen
B-Plan Bebauungsplan
BU Bahnubergang
ca. zirka
CEF vorgezogene Ausgleichgma_f&nahmen zur Erhaltung der 6kologischen
Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflan-
zungs- oder Ruhestétten (continuousecologicalfunctionality)
d Tag
DREWAG Stadtwerke Dresden GmbH
ELT Energieversorgung
FM Fernmeldeanlagen
GAS Gasversorgung
TW Trinkwasser
FW Fernwarme
DN Nenndurchmesser
DTA Durchschnittliche jahrliche Verkehrsstarke
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Abkiirzung Beschreibung

Dzl Dynamische Zeitinsel

DVB AG Dresdner Verkehrsbetriebe AG

ERA Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

EU Européische Union

Ev, Verdichtungswert

Fa. Firma

FCS Kompensatorische Manahmen zur Sicherung eines gUnstig.en Erhal-
tungszustandes von vorhabensbezogen betroffenen Populationen (fa-
vourableconservationstatus)

FFH Flora-Fauna-Habitat

FGU Fahrgastunterstand

FIS Fahrgastinformationsstele

F-LSA FuRgénger-Lichtsignalanlage

G/IGG Gussrohr

GGG duktiles Gussrohr

GS Gleichstrom

H Ausrundungshalbmesser von Neigungswechseln

hy Kuppenmindesthalbmesser

hy Wannenmindesthalbmesser

HAV Hinweise fir das Anbringen von Verkehrszeichen

I Langsneigung

IDF Integrierter Datenfunk

i. M. im Mittel

VU Integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/24h Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden

KMR Kunststoffmantelrohr
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KP Knotenpunkt

kV Kilovolt

KS Kabelschacht

KVS Kabelverteilerschrank

KVZ Kabelverzweiger

LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LH Dresden (DD)

Landeshauptstadt Dresden

LSA Lichtsignalanlage(n)

m Meter

m? Quadratmeter

Mio. Million

MIV motorisierter Individualverkehr
MS Mittelspannung

n Regenhaufigkeit

Nr. Nummer

NYY-I Kabeltypbezeichnung

NAYY-I| Kabeltypbezeichnung

NS Niederspannung

oB Offentliche Beleuchtung

OK Oberkante

OKV Oberirdischer Kabelverteiler
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
ov Offentlicher Verkehr

PAK Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
PbefG Personenbeférderungsgesetz
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Pkw Personenkraftwagen

PmB Polymermodifiziertes Bitumen

PVC Polyvinylchlorid

q Querneigung

ls Berechnungsregen

R Radius

RAS-Ew Richtlinien fur die Anlagen von Stral3en, Teil Entwasserung
RASt 06 Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafien

RIN Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung

RMS Richtlinie fir die Markierung von Stralen

RAS-L Richtlinie flr die Anlage von Straf3en Teil: Linienfihrung
RstO 2012 Sri‘c;hntvlizjgg;%re d;gétandardisiewng des Oberbaues von Verkehrsfla-
s Langsneigung

SachsNatSchG Sachsisches Naturschutz

SE DD Stadtentwésserung Dresden

SGS Steuergerateschrank

SOK Schienenoberkante

St Stahl

STA Straflen- und Tiefbauamt

Stz Steinzeug

SV Schwerlastverkehr

il Regendauer

Tab. Tabelle

TWZ Trinkwasserschutzzone

UA Umweltamt

UL X Unterlage mit Nummer X
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UNB Untere Naturschutzbehérde

UVPG Gesetz lber die Umweltvertraglichkeitsprifung

v Geschwindigkeit

VA artenschutzrechtlich veranlasste Vermeidungsmafnahmen
Ve Entwurfsgeschwindigkeit

vorh. vorhandene

VwdB Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

W Watt

z. B. zumBeispiel

ZTVStra Dresden

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen, Vorschriften und Richt-
linien fur StralRenbauvorhaben in Dresden




