LANDESDIREKTION
SACHSEN

Planfeststellungsbeschluss

Verkehrsbauvorhaben ,,Bestandsnahe Gleissanie-
rung GroBenhainer StraRe zwischen ConradstraRe
und Riesaer StraRe*

Seite 1 von 50

| Freistaat

SACHSEN

Ihr/-e Ansprechpartner/-in
Katja Ehrig

Durchwahl
Telefon +49 351 825-3213
Telefax +49 351 825-9301

katja.ehrig@
lds.sachsen.de*

Geschéaftszeichen
(bitte bei Antwort angeben)
DD32-0522/784/15

Dresden,
26. Februar 2020

MACH
WAS
WICHTIGES

Arbeiten im Offentlichen Dienst Sachsen

Postanschrift:
Landesdirektion Sachsen
09105 Chemnitz

Besucheranschrift:
Landesdirektion Sachsen
Stauffenbergallee 2

01099 Dresden

www.lds.sachsen.de

Bankverbindung:

Empfanger

Hauptkasse des Freistaates Sach-
sen

IBAN

DE22 8600 0000 0086 0015 22
BIC MARK DEF1 860

Deutsche Bundesbank

Verkehrsverbindung:
StraRenbahnlinie 11
(Waldschlésschen)

Buslinie 64 (Landesdirektion)

Fur Besucher mit Behinderungen
befinden sich gekennzeichnete
Parkplatze vor dem Gebé&ude.

*Informationen zum Zugang fur ver-
schlisselte / signierte E-Mails / elektro-
nische Dokumente sowie elektronische
Zugangswege finden Sie unter
www.lds.sachsen.de/kontakt.

Informationen zum Datenschutz finden Sie
unter www.lds.sachsen.de/datenschutz.



LANDESDIREKTION
SACHSEN

Freistaat
=7 SACHSEN

Seite 2 von 50



LANDESDIREKTION
SACHSEN
Inhaltsverzeichnis
ADBKUrZUNGSVEIZEICNNIS ...
A LI =11 L
I Feststellung des PIans............c..oviiiiiiiiiiii e,
Il Festgestellte Planunterlagen..............ccocoiiiiiiiii e
I NebenbestimmUNGEN ..o
1 Allgemeine Nebenbestimmungen..............ccooooiiiiiiiii e
2 Wasserwirtschaft, GEWESSEIrSChULZ...........ooooviiiiieee e
3 IMMISSIONSSCNULZ.........oiiiiiiiicccce e
4 Abfall, Bodenschutz und ARIGStEN ........coovvee e
5 Naturschutz und Landschaftspflege ...........cccuveeeiiiiiiiiii e
B LetUNGSIrEgEr.....coiiiiiiiii e
7 Sonstige Nebenbestimmungen im o6ffentlichen Interesse .................c....c.........
8 Nebenbestimmungen im privaten Interesse ..............ccccccoveioiiiivii i,
9 VOrbehalt...........ooiiiiiiiiii e
R AU 1= o = o O
\ EINWENAUNGEN ..ot
VI SOTOIVOIIZUY issim cuscs cns 0550 508 055608 10 0snvmmsnnns mmmssemss os 5oy o omsconsen s s e scm mmsses s scnn
VII KOSTEIN .
B SACHVERHALT....cooiiiiicciccccscmeenrr s sesssssse s e s s s s sssssssmsnss s s s e s s s s ssnmnsessesssnsnsesensnnssnns
I Beschreibung des Vorhabens ................ooviiiiiiiiiiieeceee e,
I Ablauf des Planfeststellungsverfahrens .................cccccooiviiii e,
C ENTSCHEIDUNGSGRUNDE ......cccooueieriiicecnssnssssssssssssssssssnsssssssssesenssnsssssssneas
I V=11 =10 (=T o O U
1 Notwendigkeit des Planfeststellungsverfahrens; Zustandigkeit........................
2 Rechtswirkung der Planfeststellung................cooooiiiiiiceeceeeee e
3 VerfahrensvorsChriften ..............oooiiiiiiiiieie e
Il Planrechtfertigung............oooiiiieiiee e
1 Derzeitige VerkehrsverhaltnisSSse...............oooveeiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeceeee e
2 PlanUNGSZIEIE........uuueiiiiiiiii s
3 Erforderlichkeit des Vorhabens ............ccc.vuvveviiiiiiiiiiieee e
1 Planungsvarianten .............ccouviiiiiii i
1 Haltestelle GroBenhainer Platz..................coooeiiiiiiiiiiiiiieeecceee
2 Haltestelle Liststrale.........ccoooooiiiiiiioieieeceeceecee e
WV ROSBEISYONOEN . o comes vms smuen sm came o comsn s 5. 558 805158 i 53548 4ok 5t o s s sms s
\% Raumordnung, Regional- und Landesplanung..................cccccooii
VI Wasserwirtschaft, GEWESSErsSChULZ ............c.oooiiiiiii e
VI LArMSCRULZ ...

Seite 3 von 50

=

Freistaat

SACHSEN



VI

Xl
Xl

X

XV
XV
XVI
XVII

LANDESDIREKTION
SACHSEN

1 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen .................ooooeeiiiiiiiiicccce e 27
2 Vereinbarkeit mit § 50 BIMSChG ............cooooiiiiiiiiiei e 28
3 Beurteilung der kiinftigen Larmbelastung anhand der 16. BImSchV................ 29
4 Larm wahrend der Bauzeit, Umleitungsverkehr.....................cccooiiiiiviiiiiinnnee, 31
Luftschadstoffe ..o 32
Bodenschutz, Abfallwirtschaft und Altlasten............ooooveeeoee e 32
Naturschutz und Landschaftspflege...........c..oovviieeiiiiiiiiiiiiic e 33
1 EINGriffSregelung ......veeeeeeiiiiiiiieeeeeee 33
2 Geschutzte Teile von Natur und Landschaft, Biotopschutz, européischer

GEbIEtSSCRULZ........oeeiiiiiiiee e 33
S AENSCRULZ ... 34
Anlagen der Ver- und EntSOrgung.........ccoooiiiiiiiiiiiiiieeeieeee e 36
Sonstige Offentliche BEIange.............cooovooveieee oo 36
1 Landeshauptstadt DreSAden ............ooccvvviiiiiiiiiiiiiiiee e 36
2 Landesamt flr Straenbau und Verkehr ... 38
3 Denkmalschutz und Arch80logie ..., 39
4 Weitere offentliche Belange ..............ooveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 39
Umweltvertraglichkeitsprifung .............ccooooiiiiiiiiiiieeee e 40
1 Erforderlichkeit der Umweltvertraglichkeitsprafung..............cccccoovviiiiiiiiiinnnnee.. 40
2 Zusammenfassende Darstellung..............ccccoooiiiiiiiiiiieeie e 40
3 Bewertung der Umweltauswirkungen .............cccocvvvviiiiiiiiiiiiiiiieceeceieeeeeeee e 45
Einwendungen von Privaten und Naturschutzvereinigungen ............................. 46
Zusammenfassung / GesamtabWAgUNG.............ovviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeeeeeeeeeeeeeee e 49
SOFOMVOIIZUG ... 49
Kostenentscheidung ..........ccooiiiiii e 49
RECHTSBEHELFSBELEHRUNG .c.uunmsarsnsions ssinsnsannms swiossnsssninsnsssssvsieswminsinsss s 49

Seite 4 von 50

| Freistaat

=7 SACHSEN



LANDESDIREKTION
SACHSEN

Abkiirzungsverzeichnis

Abs. Absatz

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

AG Aktiengesellschaft

ASRAS5.2 Technische Regeln fur Arbeitsstatten - StralRenbaustellen

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm

BA Bauabschnitt

BAB Bundesautobahn

BaustellV Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Bau-
stellen

BBodSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen
und zur Sanierung von Altlasten (Bundes-
Bodenschutzgesetz)

BBodSchV Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

BGBI. Bundesgesetzblatt

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung)

32. BImSchV Zweiunddreilligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes
(Gerate- und Maschinenlarmverordnung)

39. BImSchV Neununddreiigste Verordnung zur Durchfithrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetztes (Verordnung tiber Luftquali-
tatsstandards und Emissionshéchstmengen)

BNatSchG Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesna-
turschutzgesetz)

BOStrab Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen

BUV-NE Vorschrift fur die Sicherung der Bahniibergange bei nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

bzw. beziehungsweise

dB Dezibel, physikalische Einheit des Schalldrucks

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DIN Deutsches Institut fur Normung e. V. , Berlin

DIN 4150 Deutsche Industrienorm Erschitterungen im Bauwesen

DIN 18300 Deutsche Industrienorm Erdarbeiten

DIN 18915 Deutsche Industrienorm Vegetationstechnik im Landschafts-
bau - Bodenarbeiten
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DIN 19731 Deutsche Industrienorm Bodenbeschaffenheit - Verwertung
von Bodenmaterial

DREWAG DREWAG - Stadtwerke Dresden GmbH

DVB AG Dresdner Verkehrsbetriebe AG

ENSO Energie Sachsen Ost AG

e. V. eingetragener Verein

FFH Fauna-Flora-Habitat

GG Grundgesetz fur die Bundesrepublik Deutschland

agdf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Gz Geschéftszeichen

ha Hektar

i.S.d im Sinne der / im Sinne des

i.S.v im Sinne von

i.V.m in Verbindung mit

Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

km? Quadratkilometer

km/h Kilometer je Stunde

KP Knotenpunkt

Kr'wG Kreislaufwirtschaftsgesetz

kV Kilovolt

LAG Landesarbeitsgemeinschaft

LAGA Bund/Léander-Arbeitsgemeinschaft Abfall

LASuV Landesamt fur Straenbau und Verkehr

LfULG Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

LKW Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage

m Meter

m? Quadratmeter

pHg/m?3 Mikrogramm pro Kubikmeter

MIV Motorisierter Individualverkehr

Nr. Nummer

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PBefG Personenbeférderungsgesetz
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RASt 06 Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (Ausgabe 2006)

RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Rn. Randnummer

S Staatsstralle

SachsDSchG Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Kulturdenkmale im
Freistaat Sachsen (Sachsisches Denkmalschutzgesetz)

S&achsKrWBodSchG | Sachsisches Kreislaufwirtschafts- und Bodenschutzgesetz

9. SachskVvZ Neunte Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums der
Finanzen Uber die Bestimmung der Verwaltungsgebiihren
und Auslagen (Neuntes Sachsisches Kostenverzeichnis)

SachsNatSchG Séchsisches Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspfle-
ge (Séachsisches Naturschutzgesetz)

SachsStrVRG Gesetz zur Regelung des StralRenverkehrs- und Kraftfahrwe-
sens im Freistaat Sachsen

SéachsUVPG Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Frei-
staat Sachsen

SéachsVermKatG Séachsisches Vermessungs- und Katastergesetz

SéchsVwKG Verwaltungskostengesetz des Freistaates Sachsen

SE DD Stadtentwasserung Dresden

SMWA Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

SPA Special Protection Area (Européisches Vogelschutzgebiet)

TR Stra Dresden

Technisches Regelwerk fur Stralenbauarbeiten in Dresden
(Herausgeber: StralRen- und Tiefbauamt der Stadt Dresden)

u. a. und ahnliches

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

vgl. vergleiche

VVO Verkehrsverbund Oberelbe

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaus-
haltsgesetz)

z. B. zum Beispiel
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Die Landesdirektion Sachsen erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A Tenor

I Feststellung des Plans
Der Plan zum Verkehrsbauvorhaben ,Bestandsnahe Gleissanierung Grofenhainer

Stralle zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle" wird nach MafRgabe der Ziffern Il
bis VIl festgestellt.

Il Festgestellte Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst die folgenden Unterlagen:

Unterlage |Bezeichnung Malstab Datum
1 Erlauterungsbericht 29.06.2018
2 Ubersichtskarte 13.06.2017
3 Ubersichtslageplan 1:1500 13.06.2017
5 Lageplan
5.1 Lageplan
Blatt 1 1:500 29.06.2018
Blatt 2 1:500 29.03.2018
5.2 Lageplan Baugleis 1:500 13.06.2017
Hoéhenplan Blatt 1 bis 6 1:500/50 13.06.2017
ImmissionsschutzmaRnahmen
7.1 Lageplan der LarmschutzmaRnahmen Kraft- | 1:1000 29.06.2018
fahrzeuge Blatt 1 und 2
7.2 Lageplan der Larmschutzmalnahmen Stra- | 1:1000 29.06.2018
Renbahn Blatt 1 und 2
8 Lageplan der Entwasserungsmafnahmen | 1:500 13.06.2017
Blatt 1 und 2
9 Landschaftspflegerische Malnahmen
Blatt 1 1:500 29.03.2018
Blatt 2 1:500 04.04.2018
10 Grunderwerb
10.1 Grunderwerbsplan Blatt 1 und 2 1:500 29.06.2018
10.2 Grunderwerbsverzeichnis 29.06.2018
11 Regelungsverzeichnis
111 Regelungsverzeichnis 29.06.2018
ersetzt durch 1. Tektur 17.04.2019
11.2 Lageplan zum Regelungsverzeichnis
Blatt 1 1:500 29.06.2018
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Blatt 2 1:500 29.03.2018
11.3 Koordinierter Leitungsplan zum Regelungs- | 1:250 13.06.2017
verzeichnis Blatt 1 bis 4
14 Strallenquerschnitt
14.1 Ermittlung der Bauklasse 29.03.2018
14.1.1 GroRenhainer Stralle Héhe Auenstralle
14.1.2 Erfurter Stralle
14.1.3 Fritz-Reuter-Stralle
14.1.4 GroRenhainer Stral’e zwischen Fritz-
Reuter-Strafle und Riesaer Stralle
14.1.5 ListstralRe
14.2 Regelquerschnitte
Blatt 1 bis 2, 4 bis 10 1:50 13.06.2017
Blatt 3 1:50 11.04.2018
16 Sonstige Plane
16.1 Leitungsbestandsplan Blatt 1 und 2 1:500 13.06.2017
16.2 Koordinierter Leitungsplan
Blatt 1 1:250 11.04.2018
Blatt 2 1:250 29.06.2018
Blatt 3 und 4 1:250 13.06.2017
16.3 VU-Querschnitt 1:50 13.06.2017
16.4 Offentliche Beleuchtung
Bericht Dok.-Nr. D 353.83 13.06.2017
Lageplan 1:500 13.06.2017
16.5 Fahrleitung
Bericht 13.06.2017
Bespannungsplane
Blatt 1 1:250 13.06.2017
ersetzt durch 2. Tektur 1:250 05.07.2019
Blatt 2 bis 7 1:250 13.06.2017
16.6 MafRnhahmen der SE DD, Blatt 1 bis 3 1:250 29.03.2018
16.8 Haltestellenunterlagen
16.8.1 Haltestellenlageplan
Blatt 1 1:100 29.06.2018
Blatt 2 1:100 13.06.2017
16.8.2 Berechnung der Haltestellenausleuchtung 13.06.2017
Haltestelle Gro3enhainer Platz
Haltestelle Liststrale
16.11 Ausrustungs-, Beschilderungs- und Markie-
rungsplan
- Nur zur Information -
16.13 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit
Blatt 1 bis 6 und 11 bis 13 1:1000 29.06.2018
Blatt 7 bis 10 1:1000 13.06.2017
16.15 Nachweis Profilfreiheit, Blatt 1 bis 3 1:500 27.04.2017
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Nachweis Spaltmal, Blatt 4 bis 5 1:500 27.04.2017
17 Immissionstechnische Untersuchungen 29.06.2018
17.1 Erlauterungsbericht
17.2 Emissionen
17.3 Immissionen
17.4 Kostenberechnung passive Schallschutz-

mafinahmen
17.5 Fotodokumentation (Auszug) )
17.6 Gerauschimmissionen durch Uberlagerung

der Emittenten (Summenpegelbildung)
17.7 Gerauschimmission bei bauzeitlich beding-

ter Umleitung
18 Wassertechnische Untersuchungen 13.06.2017
19 Umweltfachliche Untersuchungen
19.1 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag 11.10.2018
19.2 Bestands- und Konfliktplan Blatt 1 und 2 1:500 29.03.2018
19.3 Artenschutzfachbeitrag 11.10.2018
19.4 UVP-Bericht 11.10.2018
20 Geotechnische Untersuchungen 13.06.2017
20.1 Abfall- und Baugrunduntersuchung, 1. BA

zwischen Conrad- und Fritz-Reuter-Strale

GZ: 15-067
20.2 Bestands- und Deklarationsuntersuchung

Nr.: 10-069/16
20.3 Abfall- und Baugrunduntersuchung Halte-

stelle Liststrale

GZ: 14-121
20.4 Erganzende Abfallbewertung

GZ: 14-121
20.5 Altlastendarstellung
22 Verkehrsqualitat 13.06.2017
23 Verkehrssicherheit
231 Anfahrsichtfeldnachweis Blatt 1 und 2 1:500 13.06.2017
23.2 Sichtfeldnachweis nach BUV-NE

Blatt 1 MIV 1:500 13.06.2017

Blatt 2 FuRgénger 1:500 13.06.2017
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Il Nebenbestimmungen
1 Aligemeine Nebenbestimmungen

Jede Abweichung von den planfestgestellten Planunterlagen bedarf der vorherigen Zu-
lassung durch die Planfeststellungsbehérde, welche entscheidet, ob eine wesentliche
Anderung vorliegt oder nicht. Der Planfeststellungsbehérde sind hierzu rechtzeitig aus-
sagefahige Unterlagen zu Ubergeben.

2 Wasserwirtschaft, Gewasserschutz

2.1 Stérungen im Bauablauf, von denen eine Beeintrachtigung der Grundwasserquali-
tat zu besorgen ist, sind unverziglich der unteren Wasserbehérde anzuzeigen.

2.2 Bei plotzlich auftretenden Schadensféllen mit wassergefahrdenden Stoffen sind
sofort geeignete Gegenmalnahmen zu ergreifen. Hierzu sind Olauffangwannen,
Bindemittel, Olsperren u. &. auf der Baustelle bereitzuhalten.

3 Immissionsschutz

3.1 Die Eigentimer der nachfolgend genannten Geb&ude, fur die nach der schall-
technischen Untersuchung in den Unterlagen 17.3.1 und 17.3.2 passiver Larm-
schutz vorgesehen ist, haben gegen die Vorhabentragerin dem Grunde nach An-
spruch auf Erstattung der notwendigen Kosten, um Raume, die zum nicht nur vo-
ribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, vor unzumutbaren
Larmeinwirkungen zu schitzen. Hierzu gehéren auch notwendige Luftungsein-
richtungen in Rdumen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden, sowie in
schutzbedurftigen Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle. Der An-
spruch beschrankt sich auf die Geb&udeseiten und Stockwerke, fur die in den Un-
terlagen 17.3.1 und 17.3.2 eine wesentliche Anderung sowie die Uberschreitung
des mafigeblichen Beurteilungspegels der 16. BImSchV ausgewiesen ist.

Gebaude Gebaudeseite Stockwerk
Grof3enhainer Str. 38 SW EG, 1.-4.0G
Grofdenhainer Str. 45 SO EG, 1.-3.0G
NO EG, 1.-3.0G
GrofRenhainer Str. 47 NO EG, 1.-3.0G

GrofRenhainer Str. 49 O EG, 1.-3.0G
GrofRenhainer Str. 51 O EG, 1.-3.0G
Grof3enhainer Str. 53 @) EG, 1.-3.0G

O

N

N

Grollenhainer Str. 55 EG, 1.-3.0G
EG, 1.-3.0G

EG, 1.-3.0G

Liststr. 1

3.2 Auerdem haben die Eigentimer der nachfolgend genannten Gebaude dem
Grunde nach Anspruch auf passiven Larmschutz. Dieser Anspruch beschrankt
sich auf die nachfolgend aufgefiihrten Gebaudeseiten und Stockwerke, fur die in
der Unterlage 17.6.3 eine erstmalige Uberschreitung bzw. eine weitere Erhéhung
oberhalb der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle ausgewiesen ist.
Gegen die Vorhabentragerin besteht in diesen Fallen dem Grunde nach ein An-
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spruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen, um R&ume, die zum nicht
nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, vor unzumutbaren
Larmeinwirkungen zu schiitzen. Hierzu gehéren auch notwendige Luftungsein-
richtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden, sowie in
schutzbedirftigen Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Gebaude Gebé&udeseite Stockwerk
GrofRenhainer Platz 1 N 1.0G
GrofRRenhainer Str. 14 b W 1.0G
GrofRenhainer Str. 16 b w 3.0G
GroRRenhainer Str. 22 SW 1.0G
GroRenhainer Str. 25 NO EG
GrofRRenhainer Str. 27 NO EG, 1.0G
GrofRenhainer Str. 32 SW EG, 1.-2.0G

NwW 2.0G
GrofRenhainer Str. 33 NO EG, 1.0G
Grof3enhainer Str. 34 SW EG, 1.0G

SO 1.0G

NW 1.0G
GroRRenhainer Str. 35 SO 2.0G

NO EG, 1.-2.0G

NW 2.0G
GrofRenhainer Str. 37 SO 1.-2.0G

NO EG, 1.-2.0G

NW EG, 1.-2.0G
GrofR3enhainer Str. 38 SO EG, 1.-4.0G
GroRRenhainer Str. 40 SW EG, 1.-4.0G
Grof3enhainer Str. 41 SO 1.-4.0G

NO EG, 3.-4.0G
GroRenhainer Str. 42 SwW EG, 1.0G, 4.0G
Liststr. 3 N EG, 1.-3.0G
Pestalozziplatz 6 W 4.0G
Pestalozziplatz 8 W EG, 1.-4.0G

SW 3.0G
Pestalozziplatz 10 w 2.0G
Roéderauer Str. 50 SW 2.0G

W 1.0G, 3.0G
Stockelstr. 99 w EG, 1.0G

3.3 Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmaRnahmen richten sich nach der
24. BImSchV. Bei jedem der Gebaude, welches Anspruch auf passive Larm-
schutzmaRnahmen hat, sind bauphysikalische Prifungen und Berechnungen zur
Ermittlung der erforderlichen Schallschutzklassen durch anerkannte Ingenieurbii-
ros nach dem giiltigen Regelwerk durchzufuihren. Die Eigentiimer sind nach Ab-
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schluss und Auswertung der Priifungen von der Vorhabentragerin schriftlich Gber
die Ergebnisse und ihren Anspruch auf Erstattung der Kosten fir die Schall-
dammmalnahmen zu informieren.

Die Einzelheiten sind jeweils vor der Durchfiihrung der entsprechenden Anderun-
gen an Fenstern/LUftungseinrichtungen zwischen der Vorhabentragerin und den
Eigentumern der Gebaude auflerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens zu kla-
ren.

Das Vorhaben ist so zu planen und durchzuftihren, dass keine unzumutbaren
Beldstigungen durch Larm, Staub, Abgase und Erschitterungen auftreten, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Wahrend der Bauphase sind die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm sowie
die in § 7 der 32. BImSchV aufgefiihrten Regelungen zum Betrieb von Geraten
und Maschinen unter Beachtung der jeweiligen Gebietseinstufung einzuhalten.

Larmintensive Arbeiten sind nur werktags in der Zeit zwischen 7:00 Uhr und
20:00 Uhr auszufuihren. Sollten, z. B infolge betriebsorganisatorischer oder ter-
minlicher Probleme, larmintensive Arbeiten kurzzeitig in der Nachtzeit (20:00 Uhr
bis 07:00 Uhr) oder Arbeiten an Sonn- und Feiertagen notwendig werden, so sind
die Landeshauptstadt Dresden sowie die betroffenen Anwohner so frih wie még-
lich zu informieren und erforderliche Befreiungen einzuholen. Kurzzeitige Ge-
rAuschspitzen durfen den Richtwert nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Bei unbedingt erforderlichen Arbeiten in der Nahe von Wohnh&usern
soll innerhalb des Nachtzeitraumes die Betriebszeit der Baustelle eine Dauer von
insgesamt 2,5 Stunden nicht Uberschreiten.

Far die Zeit der Umleitung ist auf den von der Umleitung betroffenen Abschnitten
der HansastralRe und der Fritz-Reuter-Strale Tempo 30 einzurichten.

Staubbelastigungen der Nachbarschaft sind durch geeignete MaRnahmen nach
dem Stand der Technik auf ein Minimum zu begrenzen, z. B. durch Container-
und Fahrzeugabdeckungen, Umbhiillung von Ubergabe- und Abwurfstellen, gerin-
ge Abwurfhéhen, Befeuchten staubender Materialien sowie Befeuchten und Rei-
nigen von Arbeitsflachen und Fahrwegen.

Die Verschmutzung 6ffentlicher Verkehrswege durch Baufahrzeuge beim Verlas-
sen des Baustellenbereiches ist weitestgehend zu vermeiden. Unvermeidbare
Verschmutzungen sind schnellstmdéglich zu beseitigen.

Es sind geeignete SchutzmaRnahmen zu ergreifen, um schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Erschitterungen zu vermeiden. Bei der Auswahl sind auch die in
Ziffer 6 der Hinweise zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschitte-
rungsimmissionen des Landerausschusses flr Immissionsschutz vom 6. Méarz
2018 aufgeflhrten MalRnahmen einzubeziehen. Die Bestimmungen und Anhalts-
werte der DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen sind zu beachten.

4 Abfall, Bodenschutz und Altlasten

4.1

Waéhrend der Bauausfuhrung sind Einwirkungen auf den Boden auf das Mindest-
mal zu beschrénken. Verdichtung, Vernassung, Erosion, Eintrag von Fremd- und
Schadstoffen und sonstige nachteilige Bodenveréanderungen sind zu vermeiden.
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Die Flacheninanspruchnahme fir Bau- und Betriebsflachen ist auf das erforderli-
che Mindestmal zu beschrénken. Soweit zeitweilige Bauunterkiinfte, Lager-, Ar-
beits- oder Stellflachen u. &. nicht auf bereits befestigten Flachen oder Bereichen
zuklnftiger Versiegelung errichtet werden kénnen, ist die Basisflache mit einer
Sauberkeitsschicht oder Vliesauflage zu versehen und - falls erforderlich - eine
Platzbefestigung mit Schotter, Kies, Sand oder ahnlichen Materialien vorzuneh-
men.

Der anstehende Ober- und Unterboden ist vor Baubeginn von den in Anspruch zu
nehmenden Bau- und Betriebsflachen getrennt nach Bodenarten sorgsam abzu-
tragen und zwischenzulagern. Eine Vermischung sowie Verunreinigungen des
Bodenaushubs mit Abféllen und Schadstoffen sind zu verhindern.

Nicht sofort verwendbarer Bodenaushub ist in trapezférmigen Mieten so bereitzu-
stellen, dass Verdichtung, Erosion und Verndssung vermieden werden. Die
Schutthéhe von Oberboden soll dabei maximal 2 m und von verdichtungsgefahr-
detem Unterboden maximal 5 m betragen. Die Mieten sind zu profilieren und zu
glatten. Ist eine Zwischenlagerung tber drei Monate wahrend der Vegetationspe-
riode zu erwarten, sind die Mieten zum Schutz gegen Erosion zu begrinen. Der in
Mieten gelagerte Oberboden ist vor An- oder Uberschittungen mit Bodenaushub
oder anderen Fremdmaterialien zu schitzen, um eine vollsténdige Wiederver-
wendung zu gewahrleisten.

Werden wahrend der Bauausfilhrung schadliche Bodenveréanderungen bekannt
oder schadliche Bodenverdanderungen verursacht, sind diese unverziglich der
zustandigen unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde mitzuteilen. Das weitere
Vorgehen ist mit dieser Behérde abzustimmen.

Insbesondere bei der Berihrung oder dem Anschnitt von Kontaminationsherden
(z. B. verdeckte Deponien, Ablagerung unbekannter Stoffe, Mineraléllinsen, Ver-
kippung von Chemikalien) im Zuge von Erd- oder sonstigen Bauarbeiten sind so-
fort MaRnahmen zu ergreifen, die eine Gefahrdung oder Kontaminationsver-
schleppung ausschliellen.

Im Rahmen von Rekultivierungs- und Entsiegelungsmafnahmen ist die Wieder-
herstellung einer belebten, begriinungsfahigen und durchwurzelbaren Boden-
schicht anzustreben. Die Qualitdt und Bodenart der neu hergestellten Boden-
schicht sollte mindestens dem urspriinglich vorhandenen Bodenmaterial oder
dem Bodenmaterial angrenzender Bereiche entsprechen.

Nach Abschluss der BaumafRnahme ist die Baustelle zu berdumen. Der urspriing-
liche Zustand aller voribergehend genutzten Flachen ist umgehend wiederherzu-
stellen. Vor dem Aufbringen bzw. Wiederherstellen der durchwurzelbaren Boden-
schicht ist eine Tiefenlockerung der Béden vorzunehmen.

Uberschiissiges Bodenmaterial ist vorrangig — méglichst im Rahmen der Bau-
malinahme - zu verwerten. Die Verwertung von Uberschissigem Bodenmaterial
aullerhalb des Bauvorhabens bzw. der Einbau von Bodenmaterial von einem an-
deren Herkunftsort (Massenzufihrung im Zuge von Bodenaustauschmafnahmen)
ist nur zuldssig, wenn dieses Material auf mogliche Schadstoffbelastungen unter-
sucht und als verwertungs- bzw. einbauféhig eingestuft wurde.

Dabei ist Folgendes zu beachten:
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Bei einer Verwertung auBerhalb einer durchwurzelbaren Bodenschicht ist eine
Einzelfallbetrachtung nach MaRgabe des Bodenschutzrechts notwendig; der Er-
lass des Sachsischen Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft vom
27. September 2006 zum Merkblatt 20 der LAGA ist zu beachten.

Bei einer Verwertung im Rahmen des Auf- und Einbringens auf oder in eine
durchwurzelbare Bodenschicht sind die Anforderungen des § 12 BBodSchV, im
Hinblick auf den Schadstoffgehalt die Vorsorgewerte nach Nr. 4 des Anhangs 2
BBodSchV zu beachten.

Ist eine Verwertung von Bodenmaterial z. B. wegen Schadstoffbelastung nicht
moglich, ist dieses ordnungsgeman zu beseitigen.

Vor Baubeginn ist der zusténdigen unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde ein
Entsorgungskonzept vorzulegen.

Die vorschriftsgeméafle Verwertung oder Beseitigung der bei den Bauarbeiten
anfallenden Abfalle ist durch ein in der Abfall- und Altlastenbehandlung erfahre-
nes Ingenieurbiro zu begleiten und zu tberwachen.

Der Verbleib der verwerteten oder beseitigten Abfallstoffe ist in einem Abschluss-
bericht zu dokumentieren und nach Beendigung der Baumafinahme der zustan-
digen unteren Abfall- und Bodenschutzbehdrde zu tibergeben.

5 Naturschutz und Landschaftspflege

5.1

5.2

5.3

5.4

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlagen 9 und 19) festgelegten
Schutz-, Vermeidungs- und AusgleichsmaRnahmen sind vollstéandig umzusetzen.
Die MaRRnahmen sind so auszufiihren, dass sie die ihnen zugedachten Funktio-
nen auf Dauer erfillen kénnen. Dies schlief3t auch eine sachgerechte Pflege ein.

Ausfélle bei den festgelegten Neuanpflanzungen sind zu ersetzen.

Die Umsetzung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes ist insbesondere
zum Schutz des Naturdenkmals ,Zerr-Eichen ListstraRe“ und der Robinie im
Randbereich der Haltestelle GroRenhainer Platz (Privatbaum Nr. 11) durch eine
6kologische Bautberwachung zu begleiten.

Die Ausfiihrungsplanung ist rechtzeitig vor Baubeginn mit der unteren Natur-
schutzbehérde und dem Amt fur Stadtgrin und Abfallwirtschaft abzustimmen.
Auflerdem sind Baubeginn und voraussichtliche Dauer der Bauarbeiten sowie die
bauausfiihrende Firma und der verantwortliche Bauleiter einschlieRlich Kontakt-
daten zu benennen.

6 Leitungstrager

6.1 Allgemeine Anforderungen

6.1.1

6.1.2

Die erforderlichen Anderungen und Verlegungen von Leitungen und Anlagen
sind in Abstimmung mit den betroffenen Versorgungsunternehmen durchzufiih-
ren.

Bei der Ausfuhrungsplanung ist eine Minimierung der Betroffenheit bzw. der
Konfliktpunkte anzustreben.
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Die von den Versorgungsunternehmen vorbehaltenen Bedingungen und Vo-
raussetzungen sind zu erfillen, die MaRRgaben der von ihnen vorgelegten Merk-
blatter sind zu beachten. Insbesondere sind die geforderten Absténde einzuhal-
ten.

Die erforderlichen Antrdge und Pléne sind den betroffenen Versorgungsunter-
nehmen von der Vorhabentragerin rechtzeitig zu Gberreichen. Dartiber hinaus
sind die betroffenen Versorgungsunternehmen - soweit nachstehend nicht an-
ders geregelt - mindestens vier Wochen vor Baubeginn zu unterrichten.

In der Bauausschreibung sind die Bauunternehmen auf die bekannten Leitun-
gen und Anlagen sowie auf die entsprechenden Abstimmungs- und Sicherungs-
pflichten hinzuweisen.

Bei der Bauausfuhrung ist darauf zu achten, dass die vorhandenen Leitungen
und Anlagen nicht beschadigt werden. Sollten Beschadigungen dennoch auftre-
ten, ist das zustandige Versorgungsunternehmen umgehend zu unterrichten.

Den Versorgungsunternehmen ist aus betrieblichen Griinden (z. B. Stérungen)
jederzeit der ungehinderte Zugang zu ihren Leitungen und Anlagen zu ermégli-
chen.

6.2 DREWAG

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Im Rahmen der Ausfuihrungsplanung sind die von der DREWAG vorgestellten
Varianten einer neuen Verbindungsleitung im Fernwarmenetz zu prifen und mit
der DREWAG die zu realisierende Variante sowie eine koordinierte Baudurch-
fuhrung abzustimmen.

Die von der DREWAG geforderten Erganzungen zu deren Trinkwasser- und
Gasleitungen in den Unterlagen 5 und 14.2 sind zu Gbernehmen.

Die Lage der zwei neu zu pflanzenden Baume im Bereich der Rettungswache ist
zu prufen und ggf. zu @ndern. Die dort befindlichen Trinkwasser- und Gasleitun-
gen durfen nicht Gberpflanzt werden; die Zugénglichkeit zu den Leitungen ist zu
gewahrleisten.

In Abstimmung mit der DREWAG und der Telekom ist im Bereich zwischen Bau-
km 0+340 und 0+355 die Lage der neu zu verlegenden Trinkwasser- und Gas-
leitung sowie die Sicherung oder ggf. Umverlegung der dort befindlichen Tele-
komtrasse zu prufen und festzulegen.

6.3 Stadtentwésserung

6.3.1 Die Ausfiihrungsplanung ist mit der Stadtentwasserung Dresden GmbH abzu-
stimmen.

6.4 ENSO

6.4.1 Sollten im Rahmen von geplanten Tiefbauarbeiten gréRere Abschnitte im Be-

reich der bei Bau-km 0+258 kreuzenden, auler Betrieb befindlichen 110-kV-
Olkabelleitung freigelegt werden missen, ist die Bergung und Entsorgung der
Kabel mit der ENSO Netz GmbH, Fachgruppe Betrieb 110 kV zu koordinieren.
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6.4.2 Fur alle BaumaRnahmen im Naherungsbereich der 110-kV-Freileitungen (50 m
von Trassenachse) ist eine gesonderte Standortzustimmung bei der ENSO Netz
GmbH einzuholen.

6.5 Deutsche Telekom GmbH

6.5.1 Mindestens sechs Monate vor Baubeginn sind alle erforderlichen Malnahmen
nochmals mit der Deutschen Telekom Technik GmbH, Ressort PT 111 abzu-
stimmen.

6.5.2 Die vorhandenen Telekommunikationslinien diirfen nicht Gberbaut werden.

6.5.3 Im Rahmen der Ausfuihrungsplanung ist die Lage des Fahrleitungsmastes GS47
zum Kabelkanal der Telekom zu prufen und ggf. erforderlich werdende Rege-
lungen einvernehmlich zu treffen. Auerdem sind die Hinweise der Telekom zu
Ifd. Nr. 5.2.7 des Regelungsverzeichnisses zu beachten.

6.6 Vodafone Kabel Deutschland GmbH

6.6.1 Die Telekommunikationsanlagen der Vodafone Kabel Deutschland sind bei der
Bauausfuhrung zu schitzen. Sie durfen nicht Uberbaut werden, vorhandene
Uberdeckungen durfen nicht verringert werden.

6.6.2 Erforderliche Umverlegungen oder Baufeldfreimachungen der Telekommunikati-
onsanlagen sind mindestens drei Monate vor Baubeginn unter TDRC-O-
.Dresden@vodafone.com zu beauftragen.

7 Sonstige Nebenbestimmungen im 6ffentlichen Interesse

7.1 Belange der Landeshauptstadt Dresden

7.1.1 Die Ausfuhrungsplanung ist mit dem StralRen- und Tiefbauamt als StraRenbau-
lasttréger unter Beachtung der Nebenbestimmungen 7.1.2 bis 7.1.10 abzustim-
men.

7.1.2 Der Anschluss der StraReneinldufe und die Lage des StraRenentwasserungska-
nals sind entsprechend der Anforderungen des StralRenbaulasttragers zu pla-
nen.

7.1.3 Bei einer Fahrbahnlangsneigung von < 0,5 % in den Bereichen, in denen Gerin-
ne und/oder Bord erneuert werden, ist am Fahrbahnrand eine Pendelrinne her-
zustellen.

7.1.4  Zur Uberprifung der Verkehrsqualitat ist dem StraRenbaulasttréger die zugrun-
deliegende Verkehrssimulation zu Ubergeben.

7.1.5 Bei der weiteren Planung ist die barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlage
(Bordabsenkungen, Aufmerksamkeitsfelder, taktiles Leitsystem an gesicherten
und ungesicherten Querungsstellen) gemal dem aktuellen Stand der TR Stra
Dresden sowie Blindensignalisierungen an den LSA zu gewahrleisten.

7.1.6 Im Bereich der Einmundung GroRenhainer StralBe/Auenstrale ist der Entfall

bzw. das Versetzen der vorhandenen Werbetafel auRerhalb des Sichtdreieckes
zu prifen.
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Bei der am Knotenpunkt ListstraBe geplanten vollverkehrsabhingigen Steue-
rung ist sicherzustellen, dass fur FuBgénger und Radfahrer keine unangemes-
senen Wartezeiten auftreten. Bei der Detektion einer Fahrradanforderung sind
Induktionsschleifen einzusetzen. Die LSA an der Haltestelle ListstraRe ist au-
Rerdem so auszurlsten, dass die Anforderungen aller dort verkehrenden OPNV-
Fahrzeuge (DVB AG, VVO) empfangen und verarbeitet werden kénnen.

Die zeitliche Einordnung der einzelnen Bauphasen, erforderlicher Sperrungen
sowie Umleitungen sind nach den Anforderungen des StraRenbaulasttragers zu
planen. Fiur die vorgesehenen Umleitungsstrecken ist diesem eine verkehrs-
technische Untersuchung zu tibergeben.

Die in der Stellungnahme der Landeshauptstadt Dresden vom 21. Januar 2019
unter Nr. 1 - Technische Kontrolle aufgefiihrten Bedingungen und Hinweise sind
zu beachten.

In allen maRgeblichen Lageplénen sind die laut LBP vorgesehenen Baumpflan-
zungen im Bereich der Haltestelle GroRenhainer Platz und vor dem Grundstiick
GroRenhainer Stralle 36 nachzutragen.

Die Ausfiihrungsplanung ist mit dem Brand- und Katastrophenschutzamt abzu-
stimmen.

7.2 Belange des Landesamtes fur StraRenbau und Verkehr

7.21

7.2.2

Die Zustimmung nach § 60 BOStrab ist unter Vorlage der Ausfuihrungsplanung
und der Stellungnahme des StraRenbahnbetriebsleiters rechtzeitig schriftlich bei
der Technischen Aufsichtsbehérde zu beantragen.

Folgende Hinweise sind fur die Erstellung der Ausfihrungsplanung zu bertck-
sichtigen:

- Das Konzept fur die betriebliche Regelung des bauzwischenzeitlichen Stra-
Renbahnbetriebes mit Baugleis ist mit allen Beteiligten im Detail rechtzeitig
abzustimmen. Das Ergebnis ist noch darzustellen.

- Die ausreichende Beleuchtung der Haltestellen, einschlieBlich deren Zu- und
Abgénge, ist zu gewahrleisten. Bei der Planung der Haltestellenbeleuchtung
ist darauf zu achten, dass beim Beobachten des rickwartigen Fahrgastwech-
sels fUr den Stralenbahnfahrer keine Blendwirkungen entstehen.

- Die ausreichende Dimensionierung der Gleisentwéasserung ist nachzuweisen.

- Die Lichtraumumgrenzungen der maflgebenden Stralenbahn der DVB AG
sind in allen Querschnitten darzustellen.

- Die Querneigung der Haltestelle GroRRenhainer Platz soll gemaR BOStrab
max. 2 % (zur Bahnsteigkante hin ansteigend) betragen.

7.3 Belange des Denkmalschutzes und der Archéologie

7.3.1

Die Ausfuhrungsplanung ist mit der unteren Denkmalschutzbehérde abzustim-
men.
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7.3.2 Im Bereich der St.-Petri-Kirche am GroRenhainer Platz ist in gerader Linie ein
bundiger Anschluss der Asphaltdecke der StralRe an die gepflasterte Kirchenzu-
fahrt herzustellen.

7.3.3 Alle mit der Bauausfuhrung betrauten Personen sind auf die Meldepflicht fir
Bodenfunde gemaR § 20 SachsDSchG hinzuweisen.

7.4 Sonstige Nebenbestimmungen

7.4.1 Die gutachterlichen Schlussfolgerungen und Empfehlungen in den geotechni-
schen Berichten (Unterlage 20) sind bei der weiteren Planung zu beachten.

7.4.2 Die Hohenfestpunkte (HP) 4948 9 02090, 4948 9 02100 und 4948 9 02120 sind
grundsétzlich zu erhalten. Besteht die Gefahr, dass sie beeintrachtigt werden,
sind sie durch geeignete MaBnahmen so zu schiitzen, dass sie durch Bauarbei-
ten, Baustoffablagerungen, Baustellenverkehr oder andere Handlungen nicht
beschadigt oder in ihrer Lage veréandert werden.

7.4.3 Schutzmalinahmen, die die Erkennbarkeit und Verwendbarkeit der Héhenfest-
punkte beeintréchtigen, sind mit dem Staatsbetrieb Geobasisinformationen und
Vermessung Sachsen vorab zu besprechen.

7.4.4 Zur Gefahrenvorsorge wird im Baubereich eine Kampfmittelerkundung durch ein
gewerbliches Unternehmen auf Kosten der Vorhabentragerin empfohlen.

7.4.5 Das Auffinden von Kampfmitteln oder anderer Gegenstande militarischer Her-
kunft ist unverziglich der nachstgelegenen Ortspolizeibehérde, Polizeibehérde
oder dem Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen anzuzeigen.

7.4.6 Das Logistikzentrum der Bundeswehr (Abteilung Verkehr und Transport, Dezer-
nat Verkehrsfihrung, Sachgebiet MILGeo, Anton-Dohrn-Weg 59, 26389 Wil-
helmshaven) ist iber Beginn und Ende der BaumaRnahme sowie Uber ggf. auf-
tretende Anderungen zu informieren.

7.4.7 Die Substanz der Eisenbahnbetriebsanlagen und der Eisenbahnverkehr diirfen
weder wahrend der Baudurchfuihrung noch in Zukunft gefahrdet werden.

7.4.8 Sollten zur Anpassung des Berilihrungsschutzes zusatzliche Befestigungspunkte
an der Eisenbahnuberfuhrung erforderlich werden, sind diese rechtzeitig mit der
Deutschen Bahn AG abzustimmen.

7.4.9 Die Hinweise der Deutschen Bahn AG zum Bauen in Bahnnéhe sowie zum Ab-
schluss der Kreuzungsvertrage sind zu beachten.

8 Nebenbestimmungen im privaten Interesse

8.1 Im Rahmen der Ausflhrungsplanung ist zu prifen, ob der stadteinwartige Rad-
fahrstreifen auf der GroRenhainer Stralle im Bereich HarkortstraRe zulasten der
neu geplanten Verkehrsinsel auf bis zu 2,50 m verbreitert werden kann.

8.2 Bei der Planung der Umleitungsstrecken sind die Belange des Radverkehrs zu
beachten.
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9 Vorbehalt

Fur den Fall, dass in den vorstehenden Nebenbestimmungen die Bestatigung von oder
die Abstimmung mit einer Behérde, einem privaten Rechtstréger oder einer Privatper-
son erforderlich ist und diese nicht erwirkt werden kann, wird die abschlielfende Ent-
scheidung der Planfeststellungsbehdrde vorbehalten.

IV Zusagen

Die von den Vertretern der Vorhabentragerin im Erérterungstermin abgegebenen und in
die Niederschrift aufgenommenen sowie sonst im Verfahren abgegebenen, aus den
Akten ersichtlichen, plandndernden und planerganzenden Zusagen werden fur verbind-
lich erklart und sind Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses, soweit sie nicht
im Widerspruch zu den in diesem Beschluss ausdriicklich getroffenen Festlegungen
stehen.

V  Einwendungen

Soweit die vorgebrachten privaten Belange oder die durch Private oder Tréger 6ffentli-
cher Belange erfolgten Hinweise durch diesen Beschluss oder die planfestgestellten
Unterlagen keine Berucksichtigung gefunden haben, werden sie zurtickgewiesen.

VI Sofortvollzug

Der Beschluss ist sofort vollziehbar.

VIl Kosten

1. Die Antragstellerin tragt die Kosten des Verfahrens.

2. Verwaltungskosten (Gebiihren und Auslagen) werden in einem gesonderten Be-
scheid festgesetzt.

B Sachverhalt

| Beschreibung des Vorhabens

Die DVB AG als Vorhabentrégerin plant, die vorhandene Gleistrasse der StralRenbahn-
linie 3 zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle grundhaft zu erneuern. Daftr wird
der komplette Oberbau im Bereich der Gleisanlagen ausgetauscht und der Gleisachs-
abstand fur den kiinftigen Einsatz leistungsstarkerer Stadtbahnwagen auf 3 m erweitert.
Gleichzeitig werden die Haltestellen GroRenhainer Platz und ListstraBe barrierefrei
ausgebaut. Die westliche Zufahrt zum GrofRRenhainer Platz aus der Erfurter Stral3e wird
erneuert und es werden kleinere Eingriffe in den Bordverlauf einmindender Strallen
vorgenommen. Teilweise erfolgt ein Deckentausch der Fahrbahnflachen. Die Stralen-
bauarbeiten sind dabei auf MaRnahmen reduziert, die in Folge der Umgestaltung der
Strallenbahntrasse sowie zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Funktionsfa-
higkeit erforderlich sind. AuRerdem werden Versorgungsleitungen verschiedener Medi-
entrdger neu- oder umverlegt. Die Gesamtlange der Planungsstrecke betrdgt 959 m
zuziglich der Anschlisse an die bestehenden Gleistrassen in der Fritz-Reuter-Stralle
und der HarkortstraRe. Fir weitere Details wird auf die Planunterlagen verwiesen.
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Il Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Mit Schreiben vom 15. Juni 2017 beantragte die DVB AG unter Vorlage der entspre-
chenden Planunterlagen, den Plan gemaf § 28 Abs. 1 PBefG festzustellen. Die Planun-
terlagen lagen in der Zeit vom 19. November bis 19. Dezember 2018 in der Landes-
hauptstadt Dresden aus. Die Einwendungsfrist endete am 21. Januar 2019.

Die Auslegung der Planunterlagen wurde zuvor im Dresdner Amtsblatt am
15. November 2018 ortstblich bekannt gemacht.

Folgende Tréager 6ffentlicher Belange hatten Gelegenheit zur Stellungnahme:

- Landeshauptstadt Dresden

- Landesamt fir Straenbau und Verkehr

- Sé&chsisches Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
- Landesamt fur Denkmalpflege Sachsen

- Landesamt fur Archéologie Sachsen

- Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen
- Staatsbetrieb Zentrales Flachenmanagement Sachsen

- Regionaler Planungsverband Oberes Elbtal/Osterzgebirge

- Polizeidirektion Dresden

- Polizeiverwaltungsamt, Kampfmittelbeseitigungsdienst

- Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
- LAG Selbsthilfe Sachsen e.V.

- Eisenbahn-Bundesamt

- Regionalverkehr Dresden GmbH

- Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

— Deutsche Bahn AG Immobilien

- DREWAG NETZ GmbH

- Stadtentwéasserung Dresden GmbH

- ENSO Energie Sachsen Ost AG

- Deutsche Telekom AG

- Vodafone Kabel Deutschland GmbH

- PrimaCom Berlin GmbH

- GDMcom mbH

Innerhalb der Landesdirektion Sachsen wurden die Raumordnungsbehérde sowie die
Umweltbehérden im Anhérungsverfahren beteiligt.

Mit Schreiben vom 26. Oktober 2018 wurden die anerkannten Naturschutzvereinigun-
gen Uber die 6ffentliche Auslegung unterrichtet.

In einer ersten Tektur énderte die Vorhabentragerin am 17. April 2019 geringfiigig das
Regelungsverzeichnis in der Ifd. Nr. 26.1.2; die schriftliche Zustimmung der Landes-
hauptstadt Dresden als einzig davon Betroffene liegt vor. Eine zweite Tektur vom 5. Juli
2019 erfolgte auf Veranlassung und mit Zustimmung der DB Immobilien Sudost, sie
betraf die Unterlage 16.5/1 mit Anderungen in der Aufhdngung der Fahrleitung an der
Eisenbahniberfuhrung. Da beide Anderungen keine Belange anderer Trager éffentli-
cher Belange, der Naturschutzvereinigungen oder sonstiger Dritter berthrten, wurden
diese nicht davon unterrichtet.

Die Einwendungen von privat Betroffenen und die Stellungnahmen der Trager o6ffentli-
cher Belange sowie der anerkannten Naturschutzvereinigungen wurden gemeinsam mit
den Beteiligten am 9. Oktober 2019 erértert.
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Der Erérterungstermin wurde zuvor am 26. September 2019 im Dresdner Amtsblatt
ortstiblich bekannt gemacht. Die Einwender, die Trager offentlicher Belange, die aner-
kannten Naturschutzverbénde sowie die Vorhabentragerin wurden von der Landesdi-
rektion Sachsen eingeladen.

Zum Sachverhalt und zum Vorbringen der Beteiligten im Einzelnen wird auf die ent-
sprechenden Schriftsdtze und Niederschriften in den Planfeststellungsunterlagen ver-
wiesen.

C Entscheidungsgriinde

I  Verfahren
1 Notwendigkeit des Planfeststellungsverfahrens; Zustédndigkeit

Betriebsanlagen fir Straenbahnen dirfen nach § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG nur gebaut
werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Das Vorhaben ,Bestandsnahe Gleissanie-
rung Groflenhainer Stralle zwischen Conradstrale und Riesaer Stralle" beinhaltet u. a.
die Erweiterung des Gleisachsabstandes sowie die barrierefreie Umgestaltung von Hal-
testellen. Die bestehende StralRenbahnanlage wird damit nicht nur unwesentlich veran-
dert. Die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Plangenehmigung oder den Entfall
von Planfeststellung und Plangenehmigung liegen nicht vor. Die Durchfilhrung eines
Planfeststellungsverfahrens war daher erforderlich. Die geplanten StraRenbaumaf-
nahmen sind notwendige FolgemaRnahme i. S. d. § 75 Abs. 1 VWVFG.

Die Landesdirektion Sachsen ist nach § 29 Abs. 1 und 1a sowie § 11 Abs. 1 PBefG
i. V.m. § 22 Abs. 2 SachsStrVRG fir die Durchfihrung des Anhérungsverfahrens und
fur die Feststellung des Plans zustandig.

2 Rechtswirkung der Planfeststellung

Dieser Planfeststellungsbeschluss stellt die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieflich
seiner notwendigen FolgemaRnahmen im Hinblick auf alle von ihm berthrten 6&ffentli-
chen Belange fest und regelt rechtsgestaltend alle 6ffentlichen Beziehungen zwischen
der Vorhabentragerin und den durch den Plan Betroffenen (§ 75 Abs. 1 VWV{G).

Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt alle nach anderen Rechtsvorschriften notwendi-
gen o6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungen (§ 75 Abs. 1 Satz 1 VWVfG).

Von der Ersetzungswirkung ausgenommen sind wasserrechtliche Erlaubnisse und Be-
willigungen nach § 8 WHG. Nach § 19 Abs. 1 und 3 WHG entscheidet jedoch die Plan-
feststellungsbehérde im Planfeststellungsbeschluss im Einvernehmen mit der unteren
Wasserbehdérde auch Uber die Erteilung dieser Erlaubnisse und Bewilligungen.

Da das Vorhaben keine Gewésserbenutzung beinhaltet, sind entsprechende Erlaubnis-
se oder Bewilligungen nicht erforderlich.

Der Planfeststellungsbeschluss entfaltet enteignungsrechtliche Vorwirkung. Der festge-

stellte Plan ist fir die Enteignungsbehérde bindend und dem Enteignungsverfahren zu
Grunde zu legen (§ 30 Satz 2 PBefG).
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3 Verfahrensvorschriften

Das Anhoérungsverfahren wurde gemaf § 28 PBefG, §§ 18, 19 und 21 UVPG und § 73
VwVfG durchgefiihrt.

Die Planfeststellungsbehérde hat nach Ablauf der Einwendungsfrist die rechtzeitig er-
hobenen Einwendungen gegen den Plan und die Stellungnahmen der Behérden gemag
§ 18 Abs. 1 Satz 4 UVPG und § 73 Abs. 6 VWVIG erértert. Uber den Verlauf des Erérte-
rungstermins wurde nach §§ 73 Abs. 6 und 68 Abs. 4 VWVfG eine Niederschrift gefer-
tigt.

Il Planrechtfertigung

Wegen ihrer enteignungsrechtlichen Vorwirkung (vgl. § 30 PBefG) bedarf die Fachpla-
nung einer den Anforderungen des Artikel 14 GG standhaltenden Rechtfertigung.

Das Vorhaben ist aus Grinden des Gemeinwohls objektiv erforderlich. Es entspricht
den in § 8 Abs. 3 und § 36 PBefG genannten Zielen dieses Gesetzes. Die mit ihm ver-
folgten &ffentlichen Interessen sind generell geeignet, entgegenstehende Rechte und
Interessen zu Uberwinden, d. h. es ist verniinftigerweise geboten. Damit verfugt es Uber
eine hinreichende Planrechtfertigung.

Diese Feststellung beruht auf folgenden Uberlegungen:
1 Derzeitige Verkehrsverhéltnisse

Die GroRenhainer Strafle ist eine Staatsstrale (S 179) mit regionaler Verbindungsfunk-
tion, die nérdlich des Bahnhofs Neustadt beginnt und bis zur Autobahnauffahrt Wilder
Mann der BAB 4 fuhrt. Auf ihr verkehren im Planungsbereich die StralRenbahnlinie 3,
die Buslinie 81 und mehrere Regionalbuslinien. Die beiden Haltestellen GroRenhainer
Platz und Liststrale werden durch alle Linien bedient, die Haltestelle ListstraRe zuséatz-
lich durch die Strafenbahnlinie 13, die die GroRenhainer Stralle in Ost-West-Richtung
kreuzt. Damit ist sie ein wichtiger Umsteigepunkt. Besondere Bedeutung fiir den OPNV
hat die Grofenhainer Stralle auerdem als Zubringer zum Betriebshof Trachenberge
der DVB AG.

Die Gleisanlagen weisen derzeit einen solch mangelhaften Zustand auf, dass die Stra-
Renbahnen streckenweise nur langsam fahren kénnen. Mit dem vorhandenen
Gleisachsabstand kann zwar der StraRenbahnverkehr gegenwartig gewahrleistet wer-
den, er entspricht aber nicht den Anforderungen der kiinftig geplanten leistungsfahige-
ren Stadtbahnwagen. Die Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebildet, so dass ins-
besondere mobilitatseingeschrankte Personen sie nur beschrankt nutzen kénnen.

Radverkehrsanlagen sind nicht durchgéangig und befinden sich in einem schlechten
Zustand. An einmindenden Strallen sind teilweise die Sichtbeziehungen der einbie-
genden Fahrzeuge verbesserungsbedurftig.

2 Planungsziele

Mit dem Vorhaben verfolgt die Vorhabentragerin das Ziel, leistungsfahige Verkehrsan-
lagen des OPNV zu schaffen, um seine Attraktivitat zu erhéhen. Entsprechend der Ver-
kehrsfunktion der GroRenhainer Strale als regionale Verbindungsstra3e und als Auto-
bahnzubringer ist dabei gleichzeitig den Anforderungen des MIV und des Schwerlast-
verkehrs Rechnung zu tragen. Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ist zu gewahr-
leisten und — insbesondere fir die Nutzer des OPNV, FuBgénger und Radfahrer — zu
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verbessern. Mobilitétseingeschrénkten Personen ist ein barrierefreier Zugang zu den
Anlagen des OPNV zu ermdglichen.

Diese Ziele werden insbesondere durch folgende MaRnahmen erreicht:

Damit kinftig leistungsfahigere breitere Stadtbahnwagen eingesetzt werden kénnen,
wird der Gleisachsabstand auf 3 m erweitert. Der Umbau der Haltestellen gewahrleistet
einen barrierefreien Zugang und verbessert die Umsteigesituation durch den gemein-
samen Halt von StraRenbahn und Bus. Zu- und Abgénge zur Haltestelle werden durch
eine Fullgénger-LSA sicherer.

Um die Méngel der Radverkehrsfiihrung zu beseitigen, wird beidseits durchgéngig ein
Radfahrstreifen abmarkiert. Fur aus der GroRenhainer Strale in die ListstraRe linksab-
biegende Radfahrer wird eine Aufstellflache und Signalisierung geschaffen.

Bordvorstreckungen im Bereich einmiindender Strallen sowie umgestaltete oder neue
Mittelinseln erleichtern und verkirzen FuRgéngern die Querung.

3 Erforderlichkeit des Vorhabens

Nach § 8 PBefG ist die Bevélkerung ausreichend mit Verkehrsleistungen des OPNV zu
versorgen. Dabei soll fur die Nutzung des OPNV eine vollstéandige Barrierefreiheit er-
reicht werden. Aulerdem sind Betriebsanlagen fir Stralenbahnen nach § 36 PBefG
den offentlichen Verkehrsinteressen und dem Stand der Technik entsprechend zu un-
terhalten.

Aufgrund des derzeitigen baulichen Zustandes der Gleistrasse und der Haltestellen sind
diese Ziele nur durch den geplanten grundhaften Ausbau der Trasse sowie den barrie-
refreien Umbau der Haltestellen zu erreichen.

Darlber hinaus verfolgt die DVB AG das Ziel, den OPNYV leistungsféhiger und attrakti-
ver zu gestalten. Dafur sollen kinftig in Dresden breitere Stadtbahnwagen eingesetzt
werden, um mehr Fahrgaste beférdern zu kénnen. Diese breiteren Bahnen erfordern
zwingend, die Gleisachsabsténde auf 3 m zu erhéhen.

Gleichzeitig verbessern die geplanten MaRnahmen die Verkehrssicherheit insbesonde-
re der schwécheren Verkehrsteilnehmer.

Das Vorhaben ist erforderlich und geeignet, den rechtlichen Anforderungen des PBefG
nachzukommen und die unter C.I.2 genannten Planungsziele zu verwirklichen.

Il Planungsvarianten

Die Variantenuntersuchung beschrénkte sich auf den Umbau der Haltestellen. Wegen
der stédtebaulichen und der verkehrlichen Situation sowie des beschrénkten Platzan-
gebotes entlang der GroRenhainer Strale kam nur eine bestandsnahe Gleiserneuerung
in Frage, so dass keine verschiedenen Trassierungsvarianten fur die StraRenbahn er-
stellt wurden.

1 Haltestelle GroRenhainer Platz
Untersuchungsbedarf bestand nur hinsichtlich der Lage der landwartigen Haltestelle.

Derzeit befinden sich die Haltestellen nicht in gleicher Hohe. Die landwartige Haltestelle
liegt stdlich, die stadtwartige nérdlich des GroRenhainer Platzes.
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1.1 Darstellung der Varianten

Variante 1:  Haltestelle in jetziger Lage sudlich des GroRRenhainer Platzes
Variante 2:  Haltestelle nérdlich des GroRenhainer Platzes

Im sudlichen Bereich der derzeitigen Haltestelle (Variante 1) befindet sich eine Grund-
stlickszufahrt, so dass die Nutzlange nur 25 m betragt. Bei der Lage nérdlich des
GroRenhainer Platzes (Variante 2) besitzt die Haltestelle eine uneingeschrankt barriere-
freie Nutzlange von 40 m.

1.2 Bewertung der Varianten

Die fur eine uneingeschrankt barrierefreie Nutzung erforderliche Lange von 40 m kann
nur mit Variante 2 sichergestellt werden. AufRerdem wird bei dieser Lage eine zusatzli-
che Querung der Erfurter Stralle fir die Schiiler des neuen Schulstandortes an der Ge-
hestralle vermieden.

Als Vorzugsvariante wurde daher die Haltestelle nérdlich des GrofRenhainer Platzes in
Parallellage zur stadtwartigen Haltestelle gewahlt.

2 Haltestelle ListstraRe
Fir diese Haltestelle wurde eine Minimalvariante und eine Maximalvariante untersucht.
Die Varianten unterscheiden sich lediglich in der Breite der neben der stadtwartigen

Haltestelleninsel auszubauenden Fahrspur auf der Westseite der GroRenhainer Strale;
die AusbaumafRnahmen im Gleisbereich und an den Haltestellen sind identisch.

2.1 Darstellung der Varianten

Minimalvariante:

Die Minimalvariante enthélt die straflenbaulichen MaRnahmen, die aufgrund der veran-
derten Gleis- und Haltestellenlage der StraRenbahn zwingend erforderlich sind. Dafir
wird die GroRenhainer Straflle stadteinwarts zwischen HarkortstraRe und Liststralle
neben der Haltestelleninsel mit einer Fahrbahnbreite von 3,25 m zuzlglich eines Rad-
fahrstreifens fur den Radverkehr mit 1,60 m Breite ausgebaut. Daran anschlieRend wird
der Gehweg mit einer Breite von 2,65 m bis an den Kantenstein der vorhandenen Frei-
flache neu befestigt.

Maximalvariante:

Die Maximalvariante sieht den Ausbau der GrofRlenhainer Stralle stadteinwarts zwi-
schen Harkortstrale und Liststralle als Uberbreite Mischspur mit 5,50 m Breite zuzig-
lich eines 1,85 m breiten Radfahrstreifens flr den Radverkehr vor. Mit der Mischspur
wird die Leistungsféhigkeit der LSA verbessert, aufterdem ist dann bereits in dieser
Zufahrt eine Vorsortierung in die Geradeaus- bzw. Linksabbiegespur am KP GroRen-
hainer Stral3e / Fritz-Reuter-StralRe moglich. Der anschlieRende Gehweg wird mit einer
Breite von 2,50 m ausgebaut. Fir diese Variante miissen zwei Badume gefallt und in die
angrenzende Freiflache (Pflanzstreifen) eingegriffen werden.

2.2 Bewertung der Varianten

Bei beiden Varianten wird fir den OPNV eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitét er-
reicht. Es entsteht ein neuer Verknlpfungspunkt fir StralRenbahnen und Busse. Ge-
genuber dem Ist-Zustand verbessern sich die Umsteigebedingungen fiur die Nutzer des
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OPNV, die Sicherheit fiir Radfahrer sowie die Verkehrsqualitat fur den MIV in allen Kno-
tenpunktszufahrten.

Die Varianten unterscheiden sich jedoch hinsichtlich des MaRes der Qualitatsverbesse-
rung, der Umweltvertraglichkeit und der Wirtschaftlichkeit.

Variante 2 flihrt zu einer deutlicheren Verbesserung der Verkehrsqualitat insbesondere
far den MIV. Dies erfordert jedoch, ein zusatzliches Grundstiick mit einer Freiflache
(Pflanzstreifen) zwischen Harkortstrale und ListstraRe in Anspruch zu nehmen und ca.
125 m? neu zu versiegeln. Auflerdem mussen zwei Bdume geféllt werden. Variante 1
kann dagegen in den Grenzen des offentlichen Verkehrsraumes, d. h. ohne Eingriff in
angrenzende Grundstiicke ausgebaut werden. Es werden keine Bdume gefillt und kei-
ne zusétzlichen Flachen versiegelt. Die Gesamtkosten liegen bei Variante 2 ca. 8 %
Uber denen der Variante 1.

Da bereits mit Variante 1 eine Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse mit geringerem
Eingriff und geringerem Aufwand erreicht werden kann, wurde diese aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit als VVorzugsvariante gewahlt.

IV Ausbaustandard

Die GroRenhainer Strale ist nach RIN eine angebaute HauptverkehrsstraRe der Kate-
goriengruppe Il und fallt damit in den Geltungsbereich der RASt 06. Grundlagen der
Gleis-trassierung bilden die BOStrab sowie die BOStrab-Trassierungsrichtlinien. So-
wohl fur die StralRe als auch fir die Gleisanlage betragt die Entwurfsgeschwindigkeit
50 km/h. Im Detail sind die Trassierungsparameter der Unterlage 1 zu entnehmen.

Die Fahrbahnbreiten betragen mindestens 3,25 m, da die GroRenhainer Strale
Schwerlastverkehrsstrecke ist. Fur den Radverkehr werden durchgéngig Radfahrstrei-
fen mit einer Mindestbreite von 1,60 m angelegt.

Der Achsabstand der Gleistrasse wird im Bereich der freien Strecke auf mindestens
3,0 m aufgeweitet, um den kinftigen Einsatz von Stadtbahnwagen mit einer Kastenbrei-
te von 2,65 m zu erméglichen. Im Haltestellenbereich GroRenhainer Platz betrégt der
Gleisachsabstand wegen der Randlage der Haltestellen 4,60 m, im Haltestellenbereich
Liststrale wegen der vorgesehenen gemeinsamen Nutzung des Gleisbereichs durch
Strallenbahnen und Busse 3,80 m.

Zwangspunkte flr die Linienfuhrung der Gleisanlagen sind im Wesentlichen die an den
jeweiligen Baugrenzen vorhandenen Gleisanlagen, die Héhe der angrenzenden Fahr-
bahnen sowie der Pfeiler der Eisenbahntiberfiihrung.

Der Abzweig in die Fritz-Reuter-Strale wird mittels einer neuen Weichenanlage an den
bereits erneuerten Bestand angeschlossen. Auch sldlich des Bauanfangs verfiigt die
Gleistrasse auf der GroRenhainer Strale schon Uber einen Gleisachsabstand von
3,0 m, wahrend an der GroRenhainer Stralle Nord und der HarkortstraRe der Anschluss
an den bestehenden Gleisachsabstand von 2,55 m erfolgt.

Wie bisher wird der Bahnkérper straBenbuindig ausgefuhrt. Der Ausbau erfolgt als Feste
Fahrbahn mit bituminéser Gleiseindeckung.

Die Haltestelle Liststralle wird als Doppelhaltestelle fur Bus und Bahn ausgebaut.

Die gewahlte Querschnittsaufteilung wird den derzeitigen und kiinftigen Verkehrsbelas-
tungen durch OPNV, Kraftfahrzeuge, Radfahrer und FuRganger gerecht.
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V  Raumordnung, Regional- und Landesplanung

Das geplante Vorhaben ist mit den Zielen und Grundsétzen der Raumordnung, Regio-
nal- und Landesplanung vereinbar. Es entspricht den im Landesentwicklungsplan 2013
vom 14. August 2013 unter G 3.4.1 formuliertem Grundsatz zur Weiterentwicklung des
OPNV und steht den regionalplanerischen Vorgaben der 2. Gesamtfortschreibung des
Regionalplanes Oberes Elbtal/Osterzgebirge vom 24. Juni 2019 nicht entgegen.

VI Wasserwirtschaft, Gewasserschutz

Unter Beachtung der unter A.lll.2 festgelegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben
mit den Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewéasserschutzes vereinbar.

Das Bauvorhaben liegt weder in einem Wasserschutzgebiet oder Heilquellenschutzge-
biet noch in einem Uberschwemmungsgebiet oder iiberschwemmungsgefihrdeten Ge-
biet. Solche Schutzgebiete sind auch nicht von den Auswirkungen des Vorhabens be-
troffen. Im Bereich des Vorhabens sind keine Oberflichengewésser vorhanden. Die
Elbe als n&chstliegendes Oberflachengewasser befindet sich ca. 720 m westlich der
GroRenhainer Stralle. In das Grundwasser wird nicht eingegriffen.

Vorhabenbedingt werden ca. 167 m? Vegetationsflachen und 146 m? teilversiegelte Fl&-
chen in Verkehrsflachen umgewandelt. Dies fuhrt zu einer Erhéhung des Oberflachen-
wasserabflusses und somit zur Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate. Die neu
versiegelte Flache ist jedoch in Bezug zur GesamtgroRe des Vorhabens mit ca. 2,4 ha
und in Bezug zur GesamtgréfRe des Grundwasserkdrpers von ca. 483,5 km? vernach-
lassigbar.

Anfallendes Oberflachenwasser wird Uber StraRenabldufe bzw. Uber Schienenentwas-
serungskéasten in vorhandene Mischwasserkanzle geleitet.

Da weder eine Gewasserbenutzung erfolgt noch andere wasserrechtliche Tatbesténde
betroffen sind, waren keine wasserrechtlichen Entscheidungen zu treffen.

VIl Larmschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar. Die
Ausgestaltung des Vorhabens im Einzelnen und die in den Planunterlagen enthaltenen
sowie die unter A.lll.3.1 bis A.lll.3.7 angeordneten MaRBnahmen stellen sicher, dass
keine unzumutbaren Gefahren, Nachteile oder Belastigungen i. S. d. § 74 Abs. 2 Satz 2
VwVfG unausgeglichen zuriickbleiben.

1 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Der Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm erfolgt nach den gesetzlichen Bestim-
mungen auf drei verschiedenen, in dieser Reihenfolge zu beachtenden Stufen:

— Bereits bei der Planung von Verkehrswegen ist darauf zu achten, dass schadliche
Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlieRlich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie
moglich unterbleiben (§ 50 BImSchG - planerischer Larmschutz).

— Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dariiber hinaus
durch entsprechende Vorkehrungen sicherzustellen, dass hierdurch keine schadli-
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chen oder erheblich beléastigenden Larmeinwirkungen hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 BImSchG - aktiver Larmschutz).

— Kann den vorgenannten Anforderungen durch eine entsprechende Planung oder
durch technische Vorkehrungen nicht Rechnung getragen werden, hat der Betroffe-
ne gegen den Trager des Vorhabens einen Anspruch auf angemessene Entschéadi-
gung in Geld fir passive LarmschutzmalRnahmen (§ 74 Abs.2 Satz 3 VwVfG
i. V. m. § 42 BImSchG).

Nach § 2 Abs. 1 i.V.m. § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentli-
chen Anderung von Straen und Schienenwegen sicherzustellen, dass zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel folgende
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:
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1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
und Altenheimen

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 dB(A) 54 dB(A)
gebieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Die hier genannten Grenzwerte stellen das nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVfG ,Zumutba-
re" dar.

Die Einstufung der Gebietsnutzung erfolgt auf Grundlage von Bebauungsplénen oder
entsprechend der Schutzbeduirftigkeit der vorhandenen Bebauung nach BauNVO. Wird
die zu schitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgetbt, besteht die
Schutzbedurftigkeit nur fur diesen Zeitraum (§ 2 der 16. BImSchV).

Fur das Untersuchungsgebiet existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Im Flachen-
nutzungsplan der Landeshauptstadt Dresden sind die Flachen entlang der Grol3enhai-
ner Strale teils als Wohnbauflache, teils als Mischgebiet ausgewiesen. Die tatséchliche
Bebauung ist von Blockrandbebauung mit Wohnnutzung und von einzelnen freistehen-
den Geb&uden mit gewerblicher Nutzung gepréagt.

Der schalltechnischen Untersuchung wurde die Verkehrsprognose fir das Jahr 2030
zugrunde gelegt.

2 Vereinbarkeit mit § 50 BImSchG

Nach § 50 BImSchG ist eine raumbedeutsame Mafinahme so zu planen, das schadli-
che Umwelteinwirkungen auf ausschlieflich oder tberwiegend zum Wohnen dienende
Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie méglich vermieden
werden.

Vorliegend handelt es sich um die bestandsnahe Erneuerung einer StralRenbahntrasse.
Alternativen, die dem Optimierungsgebot des § 50 BImSchG im Hinblick auf die Larm-
immission mehr Rechnung tragen wirden, sind angesichts des unter C.I1.2 dargelegten
Planungszieles nicht ersichtlich.
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3 Beurteilung der kiinftigen Lirmbelastung anhand der 16. BImSchV

Die 16. BImSchV sieht fur den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
Stral’en sowie von Schienenwegen LarmvorsorgemaBnahmen vor, falls die von der
StraBe bzw. dem Schienenweg ausgehenden Larmemissionen die nach § 2 der
16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte iberschreiten.

Eine wesentliche bauliche Anderung liegt gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV vor, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder
auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies
gilt nicht in Gewerbegebieten.

Zu bertiicksichtigen ist, dass bei schalltechnischen Untersuchungen die unterschiedli-
chen Verkehrswege und -arten grundsatzlich getrennt voneinander zu betrachten sind
(vgl. BVerwG, Urteil vom 21. Marz 1996 - 4 C 9/95). Deshalb sind StraRenbahnlarm und
Kfz-Larm zunéchst einzeln zu untersuchen

Fur das Bauvorhaben ergibt sich insoweit Folgendes:

Vorbemerkung

Nach den unter C.VII.1 dargestellten Grundsatzen sind beim Bau oder der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen zur Vermeidung von schadlichen oder erheblich belasti-
genden Larmeinwirkungen zunédchst aktive LarmschutzmaRBnahmen vorzusehen. Sol-
che MaRRnahmen scheiden im geplanten Vorhaben aus stadtebaulichen Griinden von
vorn herein aus. Weder die vorhandene Bebauung noch die Platzverhéltnisse lassen
Larmschutzwénde o. 4. zu. AuBerdem kénnten wegen der vorhandenen Stralenein-
mindungen und Zufahrten durchgehende Anlagen gar nicht errichtet werden. Sofern
eine wesentliche Anderung nach § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV vorliegt, kommen
nur passive LarmschutzmaRnahmen in Betracht.

StraRenbahnverkehr

Die bestandsnahe Gleiserneuerung ist ein erheblicher baulicher Eingriff i. S.v. § 1
Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV, weil gleichzeitig der Gleisachsabstand auf 3 m vergré-
Rert wird; die Gleistrasse riickt damit naher an die Bebauung heran.

In Unterlage 17.3.2 wurden die Larmimmissionen infolge des erheblichen baulichen
Eingriffs (Prognose-Planfall) und die Larmimmissionen ohne Baumalnahme (Progno-
se-Nullfall) ermittelt und bewertet. Im Ergebnis fuhrt der Eingriff an sechs Geb&auden der
Grofienhainer Stralle dazu, dass nachts der Wert von 60 dB(A) erreicht bzw. Uber-
schritten wird. Fir diese sechs Gebaude liegt eine wesentliche Anderung nach § 1
Abs. 2 Nr. 2 16. BImSchV vor, so dass dem Grunde nach Anspriiche auf Larmschutz-
mafRnahmen bestehen.
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Kfz-Verkehr

Die Erweiterung des Gleisachsabstandes und der barrierefreie Ausbau der Haltestellen
fuhrt zu Verschiebungen des Fahrbahnrandes. Damit sind die straRenbaulichen Mal3-
nahmen als erheblicher Eingriff i. S. v. § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV zu werten.

Auch hierfiir wurden die Larmimmissionen infolge des erheblichen baulichen Eingriffs
(Prognose-Planfall) und die Larmimmissionen ohne BaumaRnahme (Prognose-Nullfall)
ermittelt und bewertet. Unterlage 17.3.1 weist fiir sieben Gebaude der GroRenhainer
StrafRe und fur ein Gebdude auf der Liststrale dem Grunde nach Anspriche auf Larm-
schutzmafnahmen aus. Da die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts erreicht bzw. tberschritten werden, liegt eine wesentliche Anderung nach § 1
Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV vor. Fur sechs der acht Geb&ude besteht dabei nachts
bereits ein Anspruch aus dem Strallenbahnverkehr.

Summenpegel

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom
10. Oktober 2012, A 20.11 - juris, Rn. 15) besteht dann ein Anspruch auf weitergehen-
den Schallschutz aus der verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fur Gesundheit und Ei-
gentum, wenn der Summenpegel samtlicher Verkehrswege die Schwellenwerte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreitet.

Vorliegend ist neben dem Strallenbahn- und dem Kfz-Verkehr auch die Deutsche Bahn
AG als Emittent zu berlcksichtigen. Die maRgebliche Eisenbahnstrecke quert die
GrofRenhainer StraRe stidlich der Riesaer StraRe mit einer Stahlbriicke und wird im Ub-
rigen in Dammlage gefiihrt.

Unterlage 17.6.3 ermittelt den Summenpegel der drei Emittenten im Prognose-Planfall
und im Prognose-Nullfall. Demnach werden an 21 weiteren Gebauden die Schwellen-
werte erstmals erreicht bzw. vorhandene Belastungen oberhalb der Schwellenwerte
weiter erhoht. Die Planfeststellungsbehorde bejaht den Anspruch auf La&rmschutzmaf3-
nahmen flr beide Falle. Auch wenn die Erhéhungen oberhalb der Schwelle nur bis zu
0,9 dB(A) betragen, sollen die Anwohner doch vor einer Erhéhung der Gesundheitsge-
fahren durch Larm geschitzt werden. Die Planfeststellungsbehérde orientiert sich dabei
an dem Urteil des BVerwG vom 3. Mérz 2011 - 9 A 8/10 zu einer fur zwei Jahre proviso-
risch als Umleitungsstrecke eingerichteten Fahrbahn, wonach ,bezogen auf provisori-
sche BaumaRnahmen der vorliegenden Art lediglich sicherzustellen, dass ein dadurch
verursachter voriibergehender Larmzuwachs nicht dazu fuhrt, dass die Schwelle ge-
sundheitsgefahrdender Larmbelastung tberschritten oder eine solche Belastung ver-
starkt wird“ (juris, Rn. 60).

Diese Bewertung bezieht sich - wohl mangels anderer Emittenten - zwar nicht auf den
Summenpegel, sondern auf den vom Kfz-Verkehr ausgehenden Larm. Aber auch hier
ergeben sich die Anspriiche nicht aus der 16. BImSchV, sonders aus dem grundrechtli-
chen Schutz der Gesundheit. Die Gesundheitsgefahrdung durch zu hohe Larmbelas-
tung tritt unabhangig von der Zahl der Emittenten ein. Und wenn bereits auf einer fur
zwei Jahre angelegten Umleitungsstrecke sicherzustellen ist, dass eine (temporére)
Belastung oberhalb des Schwellwertes nicht verstarkt wird, so muss dies erst recht fur
eine dauerhafte Belastung gelten.
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4 Larm wéahrend der Bauzeit, Umleitungsverkehr

Wahrend der BaumaRRnahmen ist mit baubedingten Larmbelastungen der Anwohner zu
rechnen. Die Nebenbestimmungen A.111.3.4 bis A.lll.3.6 gewahrleisten, dass unzumut-
bare Belastungen durch Baularm vermieden werden.

Far auf Umleitungsstrecken entstehenden Verkehrslarm kann kein Anspruch auf Larm-
schutzmalRnahmen nach §§ 41, 42 BImSchG abgeleitet werden. Dafir kommt es, wie
sich aus § 41 BImSchG i. V. m. § 1 der 16. BImSchV ergibt, allein auf den Verkehrslarm
an, der von dem zu bauenden oder zu &ndernden Verkehrsweg ausgeht. Larm, der
nicht gerade auf der zu bauenden oder zu &ndernden StralBe entsteht, wird von der
Verkehrslarmschutzverordnung nicht berlicksichtigt (BVerwG, Urteil vom 17. Méarz
2005, 4 A 18/04 - juris, Rn. 15). Nicht nur unwesentliche Larmbelastungen sind jedoch
in der Abwéagung zu berucksichtigen. Das ist u. a. dann der Fall, wenn ein eindeutiger
Ursachenzusammenhang zwischen dem Bauvorhaben und der zu erwartenden Ver-
kehrszunahme (und damit La&rmzunahme) auf einer anderen StraRe besteht (vgl.
BVerwG, Urteil vom 17. Méarz 2005, 4 A 18/04 - juris, Rn. 18). Vorliegend ist jedoch zu
beachten, dass es sich - anders als im dem angefuhrten Urteil zugrunde liegenden
Sachverhalt - nur um eine temporare Zunahme des Verkehrs auf den Umleitungsstre-
cken handelt. Ld&rmschutzbelange der Nachbarschaft sind auRerdem grundséatzlich nur
dann in die planerische Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung durch das
Vorhaben ansteigt. Dies gilt auch dann, wenn die fur den Planfall prognostizierten Be-
lastungswerte oberhalb der zur Abwehr einer Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs.
2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG in
der héchstrichterlichen Rechtsprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegen (BVerwG, Urteil vom 15. De-
zember 2011, 7 A 11/10 - juris, Rn. 30).

Ausweislich der Unterlage 17.7.3 erhoht sich die Larmbelastung insbesondere entlang
der GehestralRe sowohl tagsiiber als auch nachts um bis zu 4,7 dB(A), Uberschreitet
dabei jedoch nicht die Schwellenwerte von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A). An der Hansastra-
Re Uberschreitet die nachtliche Larmbelastung an vielen Gebduden bereits heute den
Schwellenwert von 60 dB(A). Sofern - wie im Immissionsgutachten vorgesehen - auf
der Hansastralle und der Fritz-Reuter-Strafle wahrend der Umleitung Tempo 30 ange-
ordnet wird, erhéht sich die Larmbelastung durch den Umleitungsverkehr an nur einem
Gebéaude der Hansastralle um bis zu 0,3 dB(A). Ohne diese Schutzmafnahme wirde
die Erhéhung an vielen Gebauden bis zu 2,7 dB(A) betragen und an der Fritz-Reuter-
StralRe an einigen Gebauden die Schwelle von 60 dB(A) nachts Uiberschritten werden.
Zum Schutz der Nachbarschaft wurde daher unter Nebenbestimmung A.IlIl.3.7 das
Tempolimit angeordnet.

Ansonsten verkennt die Planfeststellungsbehérde nicht die mit (steigenden) Larmbelas-
tungen verbundene Minderung von Lebensqualitat. In die Abwagung ist aber auch die
Dauer der Belastung einzustellen. Die Gesamtbauzeit betragt 9 Monate, sie unterteilt
sich in zeitlich und rdumlich versetzte Bauphasen. Fur die einzelnen Umleitungsstre-
cken ergeben sich daraus bis zu 18 Wochen lange Phasen. Dartber hinaus ist davon
auszugehen, dass ortskundige Fahrer sich nicht zwingend an die ausgewiesene Umlei-
tungsstrecke halten, sondern auf weniger stark befahrene StralRen ausweichen.

Wegen der hohen Vorbelastung im Gebiet, der erwarteten grofRraumigeren Verteilung

des Umleitungsverkehrs, besonders aber wegen der jeweils nur relativ kurzen Einwirk-
zeit halt die Planfeststellungsbehérde die auftretenden Larmbelastungen fir zumutbar.
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Vill Luftschadstoffe

Das geplante Vorhaben bewirkt keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Luft-
schadstoffe und fihrt nicht zu einer Erhéhung der vorhandenen Schadstoffbelastung.
Es entspricht dem in § 50 BImSchG angelegten Vermeidungsgrundsatz.

Nach § 50 Satz 1 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu
achten, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieRlich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie
mdglich vermieden werden. Zu den schadlichen Umwelteinwirkungen gehéren nach § 3
Abs. 1, 2 und 4 BImSchG auch Luftverunreinigungen. Speziell festgelegte Grenzwerte
zur Beurteilung der Schadlichkeit straBenverkehrsbedingter Schadstoffimmissionen
ergeben sich aus der 39. BImSchV. Als maRgebende Luftschadstoffe wurden im vorlie-
genden Fall Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PM,) betrachtet.

Ausweislich des Themenstadtplanes der Landeshauptstadt Dresden betrégt die NO,-
Stralenrandbelastung im Plangebiet 25 bis 35 ug/m?, die flachenhafte Belastung 20 bis
25 ug/m®. Die PM;o-StraRenrandbelastung liegt zwischen 20 und 30 pg/m?, die flachen-
hafte Belastung zwischen 24 und 28 pug/m?3. Damit werden die in § 3 Abs. 2 bzw. § 4
Abs. 2 39. BImSchV festgesetzten Uiber ein Kalenderjahr gemittelten Grenzwerte von
jeweils 40 pg/m?® unterschritten. Das Vorhaben fuhrt grundsétzlich nicht zu einer Verla-
gerung von Verkehrsstrémen, so dass Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall mit glei-
chem Verkehrsaufkommen angesetzt werden kénnen. Die Verkehrsprognose 2030
weist entlang der GroRenhainer Stral’e in beiden Richtungen eine abnehmende Ver-
kehrsmenge aus, der Verkehr auf der Fritz-Reuter-Stral’e und der ListstraRe wird zu-
nehmen. Da durch bessere und emissionséarmere Verkehrstechnik von sinkenden Luft-
schadstoffbelastungen ausgegangen werden kann, ist auch in Zukunft mit der Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte zu rechnen.

Baubedingt kénnen durch Baumaschinen und den Baustellenverkehr vorlibergehend
erhdéhte Abgas- und Staubbelastigungen auftreten. Die Nebenbestimmungen A.lll.3.4,
A.11.3.8 und A.lll.3.9 stellen jedoch sicher, dass diese Belastungen auf ein Minimum
reduziert werden.

IX Bodenschutz, Abfallwirtschaft und Altlasten

Unter Beachtung der unter A.lll.4 festgelegten Nebenbestimmungen ist das geplante
Vorhaben mit den Belangen des Bodenschutzes, der Abfallwirtschaft und des Schutzes
vor Altlasten vereinbar.

Die Nebenbestimmungen entsprechen den in § 1 BBodSchG genannten Grundséatzen
des Umgangs mit Boden, den in § 4 und § 7 BBodSchG normierten Pflichten zur Gefah-
renabwehr und zur Vorsorge sowie den sonstigen Bestimmungen des BBodSchG, des
SachsKrwWBodSchG und des KrIWG.

Durch die Nebenbestimmungen A.lll.4.1 und A.lll.4.2 sollen baubetriebsbedingte Bo-
denbelastungen jeglicher Art vermieden bzw. vermindert werden (vgl. § 12 Abs. 9
BBodSchV). Nebenbestimmung A.111.4.3 dient dem besonderen Schutz des Mutterbo-
dens und entspricht den in DIN 18300, 18915 und 19731 enthaltenen Anforderungen zu
Bodenabtrag, -trennung und -lagerung. Nebenbestimmung A.lll.4.4 beruht auf § 13
Abs. 3 SachsKrWBodSchG i.V.m. §§9 und 10 BBodSchG. Nebenbestimmung
A.lll.4.5 stellt sicher, dass die Bodenfruchtbarkeit wiederhergestellt wird. Die Anforde-
rungen richten sich nach § 12 BBodSchV. Nebenbestimmung A.lll.4.6 gewéhrleistet,
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dass die fur die Durchfiihrung der BaumaRBnahmen nur vorubergehend in Anspruch
genommenen Flachen wieder ihre urspriingliche Funktion erfullen kénnen.

Nebenbestimmung A.111.4.7 beruht auf §§ 6 Abs. 1, 7 Abs. 2 Satz 2 und 8 Abs. 1 Kr'WG,
Nebenbestimmung A 111.4.8 auf § 15 Abs. 1 und 2 KrWG. Die Uberwachung der Verwer-
tung und Beseitigung von Abfallen gemaR § 47 Abs. 1 Kr'WG sichern die Nebenbe-
stimmungen A.l11.4.9 bis A.lll.4.11.

X Naturschutz und Landschaftspflege

Das geplante Vorhaben ist unter Beachtung der unter A. Ill. 5 festgelegten Nebenbe-
stimmungen mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vereinbar.

1 Eingriffsregelung

Ein Eingriff nach § 14 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 9 Abs. 1 Nr. 4 SachsNatSchG liegt
nicht vor.

Nach § 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft Veranderungen der
Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bo-
denschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungsfahigkeit
des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen. Der
Naturhaushalt besteht nach § 7 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG aus den Naturgitern Boden,
Wasser, Luft, Klima, Tiere und Pflanzen sowie dem Wirkungsgefiige zwischen ihnen.

Von einem Naturhaushalt im Sinne des § 7 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist vorliegend nicht
auszugehen. Das Vorhaben befindet sich im Innenbereich und nutzt zudem im Wesent-
lichen den bestehenden Stralenraum, so dass die Leistungsfihigkeit des Naturhaus-
halts nicht (erheblich) beeintrachtigt werden kann. Ebenso kann nicht von einem Land-
schaftsbild ausgegangen werden. Das Ortsbild wird von § 14 Abs. 1 BNatSchG nicht
erfasst.

2 Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft, Biotopschutz, europiischer Ge-
bietsschutz

Die Stralenbdume entlang der ListstralRe sind durch die ,Verordnung der Landes-
hauptstadt Dresden zur Festsetzung des Naturdenkmals Zerr-Eichen ListstraRe“ vom
10. Juni 1999 geschiitzt. Die Zerr-Eichen besitzen einen sehr hohen dendrologischen
Wert. Sie sind in Dresden einzigartig und kommen in Mitteleuropa selten vor. Der
Schutz umfasst daher auch die Wurzelbereiche, die sich nach § 1 Abs. 2 dieser Ver-
ordnung straenseitig bis 3 m von der Bordsteinkante ergeben.

Um die Bdume zu schitzen, ist fir den zur Ertichtigung der ListstraRe als Umleitungs-
strecke und zur Larmreduzierung fir die Anwohner erforderlichen Deckentausch nur
eine Breite von 4 bis 5 m vorgesehen. AuRerdem werden Wurzelschurfe durchgefuhrt
und die BaumaRnahmen in diesem Bereich durch eine 6kologische Bautiberwachung
begleitet, um Schédigungen im Wurzelbereich zu vermeiden. Verbotstatbestidnde nach
§ 3 der genannten Verordnung werden damit nicht realisiert.

Das Vorhaben liegt weder in einem Landschaftsschutzgebiet, FFH- oder SPA-Gebiet,
noch berthrt es solche Gebiete. Die néchstgelegenen Schutzgebiete sind das FFH-
Gebiet ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg“, das gleichnamige SPA-Gebiet sowie
das Landschaftsschutzgebiet ,Dresdner Elbwiesen und -altarme® in ca. 650 bis 750 m
Entfernung. Eine Beeintrachtigung der Schutzgebiete und ihrer Erhaltungsziele kann
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aufgrund der Entfernung sowie der dazwischenliegenden bebauten Flachen und Ver-
kehrswege ausgeschlossen werden.

Weitere geschutzte Teile von Natur und Landschaft nach § 20 Abs. 2 BNatSchG bzw.
geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG kommen im Gebietsumgriff des Vorhabens
nicht vor und werden von ihm nicht beeintréchtigt.

Die mit dem Bauvorhaben einhergehende Beseitigung von zwei Bestandsbdumen stellt
allerdings einen Versto? gegen die Gehdlzschutzsatzung der Landeshauptstadt Dres-
den dar.

Nach § 4 Nr. 1 der Geholzschutzsatzung ist es verboten, geschiitzte Gehdlze zu entfer-
nen, zu zerstéren, zu schadigen oder deren duflere Gestalt zu verandern.

Nach § 7 der Geholzschutzsatzung i. V. m. § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG und § 39
SachsNatSchG kann eine Befreiung erteilt werden, wenn diese aus Grunden des Uber-
wiegenden offentlichen Interesses notwendig ist.

Da der Ausbau des OPNV ein zentrales Anliegen der Landeshauptstadt Dresden und
der DVB AG ist, sind Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses vorliegend
gegeben. Zumutbare Alternativen, bei denen das mit dem Bauvorhaben verfolgte Ziel
am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen der geschitzten Gehdlze
erreicht werden kdnnte, sind nicht ersichtlich.

Nach § 10 Abs. 1 der Geholzschutzsatzung ist die Vorhabentragerin verpflichtet, fur die
geféllten Baume Ersatzpflanzungen vorzunehmen. Dem wird durch die Pflanzung von
insgesamt 13 Baumen Rechnung getragen.

3 Artenschutz
Belange des Artenschutzes stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Gegenstand der artenschutzrechtlichen Prifung sind die besonders geschitzten und
die streng geschitzten Arten gemal § 7 Abs. 2 Nr. 13 und 14 BNatSchG. Ausweislich
des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 19.3) kénnen bei Beachtung der
festgesetzten Vermeidungs-, Verminderungs- und Schutzmafnahmen erhebliche Be-
eintrachtigungen dieser Arten i. S. d. Verbotstatbesténde des § 44 Abs. 1 BNatSchG
ausgeschlossen werden.

Die Artengruppen Libellen, Farn- und Blitenpflanzen sowie Fische konnten von vornhe-
rein ausgeschlossen werden, da durch das Vorhaben keine potentiellen Lebensraume
dieser Artengruppen beeintrachtigt werden. Fur die prifungsrelevanten Artengruppen
Siugetiere, Végel, Amphibien und Reptilien sowie Kéfer wurde der Bestand und ggf.
anhand der Wirkfaktoren des Vorhabens die Betroffenheit geprift und abgeschéatzt.

Saugetiere

Einzig zu betrachten sind bestimmte Fledermausarten (vgl. Tabelle 1 der Unterla-
ge 19.3), da fur weitere Saugetierarten keine potentiellen Lebensrdume im Plangebiet
vorkommen.

Die Fallung von Baumen kann zu einer Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestat-

ten der Fledermause sowie zur Verletzung oder Tétung einzelner Tiere bzw. ihrer Ent-
wicklungsformen fuhren.
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Vorhabenbedingt werden jedoch nur zwei Baume geféllt, die mit 25 und 26 Jahren ein
jungeres Alter aufweisen und nicht Giber gréRere Risse, Spalten, Héhlungen und Rin-
denabplatzungen verfigen. Als Fledermausquartiere sind sie damit nicht geeignet. Po-
tentielle Habitatbdume sind die Zerr-Eichen in der ListstraRe, die aber als Naturdenkmal
geschitzt sind und nicht geféllt werden sollen. Darliber hinaus werden MaRnahmen
zum Schutz des Wurzelbereichs durchgefiihrt.

Erhebliche Beeintrachtigungen von Flederm&usen kénnen damit ausgeschlossen wer-
den.

Végel
Im Plangebiet kommen verschiedene geschutzte Vogelarten vor.

Fur besonders empfindliche Vogelarten stellen (Bau-)Larm, die Bewegung von Bauma-
schinen und sonstigen Fahrzeugen sowie Lichtreize eine Stérung dar. Aufgrund der
bestehenden Vorbelastung durch den StraRenverkehr sind die bau- und betriebsbe-
dingten Auswirkungen jedoch als unerheblich zu werten.

Die Fallung von Baumen und die Rodung von Gehdlzen kann zu einer Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten von Végeln sowie zur Stérung, Verletzung oder Té-
tung einzelner Tiere bzw. ihrer Entwicklungsformen fuhren.

Es werden jedoch nur zwei Baume geféllt, die mit 25 und 26 Jahren ein jingeres Alter
aufweisen und - auch wegen der geringen Stammumfange - keine Héhlungen und Lb&-
cher aufweisen, die fur in Hohlen britende Vogelarten (z. B Grinspecht, Kleinspecht)
geeignet wéren. Fur diese Vogelarten kann eine Betroffenheit ausgeschlossen werden.
Betroffen von der Féllung und von Rodungen kénnen die Vogelarten sein, die inre Nes-
ter in den zu rodenden Gehélzen (z. B. im Geast) anlegen.

Der Eintritt eines Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG wird durch die bei-
den vorgesehenen VermeidungsmaRnahmen ausgeschlossen - die Bauzeitenregelung
far Baumfallarbeiten gemaR § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG sowie eine 6kologische Fill-
begleitung.

Amphibien und Reptilien

Im Plangebiet und der ndheren Umgebung gibt es keine groReren Stillgewasser, die als
potentieller Amphibienlebensraum geeignet wéaren. Es sind lediglich vereinzelt kleine
kinstliche Stillgewasser wie Gartenteiche in der Kleingartenanlage vorhanden. GréRere
regelmaRige Wanderungen von Amphibien kénnen jedoch durch die trennende Wirkung
von Verkehrswegen ausgeschlossen werden. Da das Bauvorhaben innerhalb der Gren-
zen der vorhandenen Stralen- und Gehwegflachen bleibt, keine wertvollen Wasser-
und Landlebensrdume von Amphibien betroffen sind und keine Wanderkorridore tiber-
baut werden, kann eine erhebliche Beeintréchtigung von Amphibien ausgeschlossen
werden.

Laut Auszug aus der Artdatenbank gibt es im Plangebiet mehrere punktgenaue Nach-
weise von Reptilien. Fur die Ringelnatter und die Blindschleiche sind in den angrenzen-
den Gérten, in den Ruderalflachen und am Bahndamm potentielle Lebensraume vor-
handen. Diese Lebensrdume sind jedoch nicht vom Bauvorhaben betroffen und als eu-
ry6ke Arten sind die beiden Reptilienarten nicht gefahrdet. Eine erhebliche Beeintrach-
tigung kann ausgeschlossen werden.
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In N&he der Groenhainer Strale gibt es laut Auszug aus der Artdatenbank Nachweise
der Zauneidechse. Dies betrifft die Bahnflachen stdlich der Riesaer Stralte, westlich
der GroRenhainer StraRe und nordwestlich des GroRenhainer Platzes, jeweils in
100 bis 140 m Abstand. Generell sind die potentiellen Biotopstrukturen der Zau-
neidechse im Plangebiet nur entlang der Bahntrasse im Dammbereich sowie in den
angrenzenden Garten anzutreffen. Diese Flachen werden jedoch durch das Vorhaben
nicht in Anspruch genommen; eine Betroffenheit der Zauneidechse kann ausgeschlos-
sen werden.

Kafer

In der Artgruppe der Kafer wird nur der Eremit untersucht, da fur andere Ké&ferarten im
Plangebiet keine potentiellen Lebensrdume vorhanden sind.

Zwar sind im Baufeld keine Vorkommen und Reproduktionsstétten des Eremiten be-
kannt, sie kénnen aber wegen des Altbaumbestandes nicht ausgeschlossen werden.

Die Fallung von Baumen kann zu einer Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestat-
ten von Eremiten sowie zur Stérung, Verletzung oder Tétung einzelner Tiere bzw. ihrer
Entwicklungsformen flihren.

Vorhabenbedingt werden jedoch nur zwei Gleditschien gefallt, die mit 25 und 26 Jahren
ein jungeres Alter aufweisen. Aufgrund der Baumart und des Stammumfangs sind sie
nicht als Habitatbdume fur den Eremiten geeignet. Potentielle Habitatbdume sind die
Zerr-Eichen in der Liststrae, die aber als Naturdenkmal geschiitzt sind und nicht gefélit
werden sollen. Dartiber hinaus werden MaRnahmen zum Schutz des Wurzelbereichs
durchgefihrt.

Erhebliche Beeintrachtigungen von Eremiten kénnen damit ausgeschlossen werden.

Xl Anlagen der Ver- und Entsorgung

Von der BaumaRnahme sind Leitungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung betroffen.
Da die Ver- und Entsorgung der Daseinsvorsorge dient und eine Vermeidung von St6-
rungen in diesem Bereich im 6ffentlichen Interesse liegt, sind der Vorhabentrégerin zum
Schutz der jeweiligen Leitungstrager und der potenziell von einem Ausfall betroffenen
Burger allgemeine Unterrichtungs- und Sicherungspflichten aufzuerlegen (vgl. Neben-
bestimmungen unter A.lll.6.1).

Den Forderungen der einzelnen Leitungstrager wurde durch die Nebenbestimmungen
A.lll.6.2 bis A.111.6.6 entsprochen.

Die Vorhabentragerin hat die Beachtung der Forderungen zugesichert.

XIl Sonstige Offentliche Belange
1 Landeshauptstadt Dresden

Die Nebenbestimmungen A.111.7.1.1 bis A.Ill.7.1.11 werden den verkehrlichen und stad-
tebaulichen sowie den Belangen des Brand- und Katastrophenschutzes der Landes-
hauptstadt Dresden gerecht. Die Nebenbestimmungen A.111.7.3.1 sichern die denkmal-
pflegerischen, A.lll.4.9 und A.lll.4.10 die abfall- und bodenschutzrechtlichen, A.lll.5.1,
A1.5.3 und A.lll.5.4 die naturschutzrechtlichen Belange. Die Vorhabentrégerin hat die
Beachtung dieser Forderungen zugesichert.
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Die Landeshauptstadt Dresden (im Folgenden: Stadt) fordert auRerdem, die bestehen-
de LSA GroRenhainer StralRe/Fritz-Reuter-Strale/ListstralRe (KP-Nr. 1404) komplett zu

erneuern.

Die Vorhabentragerin hatte die Forderung zunachst zurlickgewiesen. Zwischenzeitlich
haben sich DVB und Stadt aber auf eine Erneuerung geeinigt; das Anliegen hat sich
insoweit erledigt.

Weiterhin fordert die Stadt, fir Radfahrer aus der ListstralRe eine indirekte Wegebezie-
hung in Richtung GroRenhainer Strale Nord Uber den Teilknoten mit der Fritz-Reuter-
Stralle zu prifen. Diese indirekte Wegebeziehung ist jedoch bereits Bestandteil der
Planung, die Forderung somit gegenstandslos.

Da die Liststralle als Einbahnstralle mit Radverkehr in Gegenrichtung ausgewiesen ist,
soll nach Ansicht der Stadt die zuléssige Hochstgeschwindigkeit auf max. 30 km/h be-
schrénkt werden. AuRerdem soll am Knotenpunkt GroRRenhainer StralRe/ListstralRe eine
Sperrmarkierung auf dem landwartigen Gleis neben der ausgeklinkten Fahrspur ergénzt
werden.

Diese Forderungen werden zurlickgewiesen. Festlegungen zu Markierungen und Be-
schilderungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung, sie erfolgen durch die Stra-
Renverkehrsbehérde nach einem Anhérungsverfahren als verkehrsrechtliche Anord-
nung.

Die Stadt beméngelt weiterhin, dass im Bereich des Knotenpunkts GroRenhainer Stra-
Re/Riesaer Stral’e eine eindeutige und sichere Flihrung des linksabbiegenden Radver-
kehrs von der GrofRRenhainer in die Riesaer StralRe fehle und fordert, dieses Sicher-
heitsdefizit zu beseitigen.

Die Forderung wird zuriickgewiesen. Die Radwegebeziehung ist im Bestand vorhanden,
in sie wird durch die Planung nicht eingegriffen. Eine Anderung wére keine erforderliche
Folgemalnahme der in diesem Bereich geplanten Gleisachserweiterung.

Zur Verbesserung der Situation fur den Radverkehr von der Burgerstrale kommend
tber die Harkortstralle in Richtung GroRenhainer Strale Nord wiinscht die Stadt, die
stdliche Fahrbahn der HarkortstralRe zwischen den Baufeldern Einmiindung ListstraRe
und Einmindung in die GroRenhainer Strale ebenfalls mit einer neuen Asphaltdecke
zu versehen.

Dieser Abschnitt liegt auerhalb des notwendigen Anpassungsbereichs der Gleisach-
serweiterung in der Einmindung von der GroRRenhainer Stralle in die HarkortstralRe an
den vorhandenen geringeren Gleisabstand in der HarkortstraBe und damit auRerhalb
der Baugrenzen. Damit wére die Forderung zurtickzuweisen. Im Er&rterungstermin hat
die Stadt jedoch zugesichert, auch den Bereich bis zur Einmiindung Liststrale in den
Deckentausch einzubeziehen.

Alternativ zur geplanten abschnittsweisen Vollsperrung fordert die Stadt die Prifung
des Bauablaufs unter halbseitiger Sperrung.

Die Forderung wird zuriickgewiesen. Halbseitige Sperrungen im beengten stadtischen
Raum sind - neben technologischen Schwierigkeiten - mit Gefahrdungen der auf der
Baustelle Beschéftigten verbunden. Auch wenn die ASR A5.2 vom Dezember 2018 mit
ihren konkreten Schutzanforderungen vorliegend nicht zur Anwendung kommt (vgl. Er-
lass SMWA vom 4. September 2018 zur Entwurfsfassung), widersprachen vermeidbare
Gefahrdungen dem Schutzanliegen nach § 2 Abs. 1 BaustellV. AuBerdem verlangern
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halbseitige Sperrungen die Bauzeit und damit auch die zusétzlichen Belastungen im
angrenzenden Straltennetz.

Da das Grundstiick GroRenhainer StralRe 34 denkmalpflegerisch als Sachgesamtheit
ausgewiesen ist, fordert die Stadt, das Flurstiick 1337/6 nicht zu Gberplanen.

Die Forderung ist gegenstandslos, ein Eingriff in das Flurstick ist nicht vorgesehen.

Aus stadtebaulicher Sicht erhob die Stadt Forderungen zur Gestaltung von Fahrbahn-
und Gehwegbelagen, so z. B. spezieller Asphalt fur den Gleiskérper, definierte Beton-
platten und Verlegearten fur den Gehweg sowie Granitkleinpflaster fir die Querung der
GroRenhainer Stralie.

Die Forderungen werden zurlickgewiesen. Rein gestalterische Aspekte, die nicht durch
denkmalpflegerische Aspekte zu begriinden sind, sind nicht Gegenstand der Planfest-
stellung; sie sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zwischen der Stadt und der Vor-
habentragerin abzustimmen.

SchlieRlich wies die Stadt darauf hin, dass die ausgelegte Papierfassung der Unterla-
gen 17.6 und 17.7 in Teilen von der digitalen Fassung (gegen die keine Einwande er-
hoben wirden) abweicht.

Diese Feststellung trifft zu. Die digitale Fassung wurde auch auf der Internetseite der
Landesdirektion Dresden veréffentlich. MaRgeblich ist jedoch jeweils der Inhalt der aus-
gelegten Unterlagen, § 20 Abs. 2 Satz 2 UVPG, § 27a Abs. 1 Satz 4 VwVfG. Der Ver-
gleich der in der digitalen Fassung korrekten schalltechnischen Untersuchung mit der in
den Papierunterlagen enthaltenen alteren Fassung ergibt jedoch, dass nach der ausge-
legten Fassung fur mehr Geb&aude Anspriiche auf passiven Schallschutz ermittelt wur-
den als tatsachlich erforderlich. Zur Verfahrensbeschleunigung verzichtete die Vorha-
bentragerin auf eine erneute Auslegung der (korrigierten) Unterlagen; sie ist bereit, die
entstehenden Mehrkosten zu tragen. Da durch diese Verfahrensweise nicht in Rechte
Dritter eingegriffen wird, bleibt der Fehler folgenlos.

2 Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr

Die vom LASuV in seiner Funktion als Technische Aufsichtsbehérde (TAB) Strallen-
bahn erhobenen Forderungen wurden Uberwiegend in die Nebenbestimmungen
A.llIl.7.2 tbernommen. Sie dienen im Wesentlichen der Umsetzung der fur den Bau und
den Betrieb von StraRenbahnen maflgeblichen Regelungen der BOStrab.

Dem Hinweis der TAB, dass es eines Antrags nach § 58 Abs. 3 BOStrab fur die Benut-
zung des besonderen Bahnkérpers an der Haltestelle Liststrale durch Omnibusse des
Linienverkehrs bedurfe, kann nicht gefolgt werden. Neben der Planfeststellung sind
andere behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigun-
gen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen und Zustimmungen nicht erforderlich;
alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabentrégerin und den durch
den Plan Betroffenen werden rechtsgestaltend geregelt (Konzentrationswirkung, vgl.
§ 75 Abs. 1 VWVIG). Insofern wird mit diesem Planfeststellungsbeschluss ebenfalls die
Benutzung des besonderen Bahnkoérpers durch Omnibusse des Linienverkehrs ent-
sprechend den Darstellungen in den planfestgestellten Unterlagen geregelt. Einer ge-
sonderten Entscheidung hierfur bedarf es aulerhalb der Planfeststellung nicht.

AuRerdem bittet die TAB, die Haltestellen fur den Schienenersatzverkehr Liststrale mit

einem Bord auszustatten, der einen barrierefreien Ein- und Ausstieg gewahrleistet. Die
Vorhabentragerin hat dieses Ansinnen zuriickgewiesen. Es sei nicht geplant, die Bus-
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haltestellen fur den Ersatzverkehr barrierefrei auszubauen, der barrierefreie Ein- und
Ausstieg kénne mittels Klapprampen der Busse erfolgen.

Diese Entscheidung der Vorhabentragerin ist nicht zu beanstanden. Der barrierefreie
Ausbau der Bushaltestelle fur den Schienenersatzverkehr ist keine zwingende Folge-
mafRnahme der bestandsnahen Gleiserneuerung, auch wenn im Zuge der Gleiserneue-
rung die StraRenbahnhaltestellen barrierefrei ausgebaut werden.

Dem Wunsch muss nicht entsprochen werden.
3 Denkmalschutz und Archéologie

Das geplante Vorhaben ist bei Beachtung der unter A.llIl.7.3 festgelegten Nebenbe-
stimmungen mit den Belangen des Denkmalschutzes und der Archaologie vereinbar.

An den Planungsbereich grenzen mehrere Kulturdenkmale nach §2 Abs.1
SachsDSchG, insofern ist es denkmalschutzrechtlich relevant, auch wenn kein Kultur-
denkmal direkt von der BaumaRnahme betroffen ist. Da hochbauliche MaRnahmen wie
Fahrleitungsmaste und Haltestelleneinrichtungen geplant sind, ist im Interesse des Um-
gebungsschutzes i. S. v. § 2 Abs. 3 Nr. 1 SachsDSchG die erforderliche Abstimmung
mit der unteren Denkmalschutzbehérde zu fiithren; vgl. Nebenbestimmung A.II1.7.3.1.

Nebenbestimmung A.1I1.7.3.2 beruht auf einer Forderung des Landesamtes fur Denk-
malpflege, sie dient dem Umgebungsschutz fur die stadtbildpragende und stadtebaulich
dominante St.-Petri-Kirche am GroRenhainer Platz.

4 Weitere 6ffentliche Belange

Die Nebenbestimmung A.II.7.4.1 beriicksichtigt die Belange des LfULG, hier speziell
die Belange der Geologie.

Die Nebenbestimmungen A.IlIl.7.4.2 und A.llIl.7.4.3 sichern die Belange des Vermes-
sungswesens; sie beruhen auf § 6 Abs. 2 SachsVermKatG.

Das Polizeiverwaltungsamt informiert dartiber, dass die vom Vorhaben betroffene Fla-
che als Bombenabwurfgebiet beurteilt wirde und daher eine Kampfmittelbelastung
nicht ausgeschlossen werden kénne. Konkrete Anhaltspunkte fir Lagerorte von
Kampfmitteln lagen dem Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen jedoch nicht vor. Ne-
benbestimmung A.lll.7.4.4 dient der Gefahrenvorsorge, Nebenbestimmung A.l1l.7.4.5
beruht auf § 3 SachsKMVO.

Die Nebenbestimmung A.Il1.7.4.6 setzt eine Forderung des Bundesamtes fr Infrastruk-
tur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr um.

Zum Schutz der Eisenbahnbetriebsanlagen und des Eisenbahnverkehrs wurde auf For-
derung des Eisenbahn-Bundesamtes die Nebenbestimmung A.Ill.7.4.7 erlassen.

Auf den Einwand der Deutschen Bahn AG, dass in den Planunterlagen nicht erkennbar
sei, ob Berllhrungsschutz, Hangesaulen und Querverspannungen des Berlihrungs-
schutzes am Briickenbauwerk der Eisenbahniberfiihrung weiterverwendbar seien oder
angepasst werden mussten, Uberarbeitete die Vorhabentragerin in einer zweiten Tektur
den Oberleitungslageplan (Unterlage 16.5 Blatt 1). Mit E-Mail vom 24. Juni 2019 stimm-
te die Deutsche Bahn AG diesem Plan zu unter der Voraussetzung, dass keine zusétz-
lichen Befestigungspunkte erforderlich seien. Dennoch erforderliche zusatzliche Befes-
tigungspunkte seien vorher abzustimmen. AuBerdem wurde auf Bestimmungen zum
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Bauen in Bahnnahe und die Notwendigkeit von Kreuzungsvertragen verwiesen. Diesen
Anliegen wird mit den Nebenbestimmungen A.111.7.4.8 und A.lll.7.4.9 Rechnung getra-
gen.

Xlll Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Umweltvertraglichkeit stellt einen 6ffentlichen Belang dar, der im Rahmen der Ab-
wagung zu beachten ist.

1 Erforderlichkeit der Umweltvertraglichkeitspriifung

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um ein Anderungsvorhaben i. S.v. § 2
Abs. 4 Nr. 2 UVPG. Wird ein Vorhaben geandert, fur das keine Umweltvertréaglichkeits-
prifung durchgefiihrt wurde, ist nach § 9 Abs. 3 UVPG eine Vorprifung durchzufiihren,
wenn (wie vorliegend) fiir das Vorhaben nach Anlage 1 eine Vorprifung, aber keine
Prufwerte vorgeschrieben sind. Nach Nr. 14.11 der Anlage 1 ist fur den Bau einer
Bahnstrecke fiir StraRenbahnen mit den dazugehdérenden Betriebsanlagen eine allge-
meine Vorprifung des Einzelfalls durchzuftihren. Die UVP-Pflicht besteht nach § 9
Abs. 3 Satz2 i. V. m. § 7 Abs. 1 UVPG, wenn die Vorprifung ergibt, dass die Ande-
rung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 25 Abs. 2
UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen wéaren. Da erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen nicht ausgeschlossen werden konnten, war eine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung durchzufihren.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist ein unselbstandiger Teil des Planfeststellungsver-
fahrens.

2 Zusammenfassende Darstellung

Nach § 24 UVPG ist eine zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
des Vorhabens zu erarbeiten. Die Grundlagen dafiir sind insbesondere der UVP-Bericht
(Unterlage 19.4) sowie die sonstigen von der Vorhabentragerin eingereichten entschei-
dungserheblichen Unterlagen Gber die Umweltauswirkungen des Vorhabens, die Stel-
lungnahmen der Trager offentlicher Belange und die AuRerungen der Offentlichkeit im
Anhérungsverfahren.

Der Untersuchungsumfang richtet sich nach den entscheidungserheblichen Umwelt-
auswirkungen und ist abhangig von der Betroffenheit der in § 2 Abs. 1 UVPG genann-
ten Schutzguter. Schutzguter sind Menschen, Tiere, Pflanzen und die biologische Viel-
falt, Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige
Sachguter sowie die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgttern.

Der Untersuchungsraum liegt im innerstadtischen Gebiet und wird durch den Stral3en-
kérper zuzuglich eines beidseitigen Bandes von 20 m gebildet. Er besitzt eine Lange
von ca. 1000 m und eine durchschnittliche Breite von 60 m. Die Abgrenzung ist der Un-
terlage 19.1, Abbildung 2 zu entnehmen.

2.1 Beschreibung des Vorhabens

Das Vorhaben beinhaltet die bestandsnahe Erneuerung der vorhandenen Gleistrasse
zwischen Conradstrafle und Riesaer Strafte. Dafur wird der komplette Oberbau im Be-
reich der Gleisanlagen ausgetauscht und der Gleisachsabstand fir den kiinftigen Ein-
satz leistungsstéarkerer Stadtbahnwagen auf 3 m erweitert. Gleichzeitig werden die Hal-
testellen GroRBenhainer Platz und Liststrale barrierefrei ausgebaut. Die westliche Zu-
fahrt zum GroRenhainer Platz aus der Erfurter StralRe wird erneuert und es werden klei-
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nere Eingriffe in den Bordverlauf einmtndender Straen vorgenommen. Teilweise er-
folgt ein Deckentausch der Fahrbahnflachen. AuRerdem werden Versorgungsleitungen
verschiedener Medientrdger neu- oder umverlegt. Die Gesamtldnge der Planungsstre-
cke betrdgt 959 m zuzlglich der Anschliisse an die bestehenden Gleistrassen in der
Fritz-Reuter-Strale und der HarkortstraRe. Fir weitere Details wird auf die Planunterla-
gen verwiesen.

2.2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile

Das Untersuchungsgebiet ist vorwiegend durch seine Bebauung und die verkehrliche
Nutzung gepréagt. Durch diese intensiven anthropogenen Nutzungen ist der Natirlich-
keitsgrad des Gebietes stark eingeschrénkt. Insbesondere der natiirliche Zustand des
Bodens ist durch Versiegelung, Umlagerung, Abtragung und Aufschiittung zerstért. Au-
Rerdem ist das Gebiet mit erheblichen Stérungen, z. B. durch L&rmimmissionen und
Beunruhigungen, stark vorbelastet. Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffe - hier
mafgeblich Feinstaub und Stickoxide - sind zwar vorhanden, die gesetzlichen Grenz-
werte werden jedoch nicht Gberschritten.

Entlang der GrofRenhainer StralRe gibt es einen wechselnden StralRenbaumbestand mit
zum Teil gréBeren Lucken. Zwischen der Auen- und der ConradstralRe stehen mehrere
Schnurbdume, nérdlich des GroRenhainer Platzes bis zur Fritz-Reuter-Stralle Spitz-
ahorn-Bdume und nérdlich der Fritz-Reuter-Stralle Uberwiegend Gleditschien. In der
ListstraRe befinden sich Zerr-Eichen, die als Naturdenkmal ,Zerr-Eichen Liststra-
Re" unter Schutz gestellt sind. An Grunanlagen sind insbesondere private Vorgérten,
ein gréReres Pflanzbeet aus Zierstrauchern, Bodendeckern und Stauden sowie weitere
Grinflachen an der St.-Petri-Kirche, Kleingérten, eine gestaltete Griinanlage sudlich der
Haltestelle ListstraRe sowie der Pestalozzipark zu nennen. AuRer dem genannten Na-
turdenkmal sind im Gebiet keine weiteren Schutzgebiete bzw. geschutzte Teile der Na-
tur vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Landschaftseinheit der Elbtalniederung
und im Bereich des oberen Grundwasserleiters. Der Flurabstand betrégt ca. 5 bis 10 m
unter Gelande. Oberflachengewasser sowie Schutzgebiete i. S. d. WHG kommen im
Untersuchungsgebiet nicht vor.

Klimatisch ist das Gebiet durch seine Lage im Klimaraum der Elbtalniederung gekenn-
zeichnet. Es handelt sich dabei um ein schwach kontinental gepragtes Klima mit Som-
merwarme, milden Wintern und geringeren Niederschlagen als im Umland. Aufgrund
seiner Bebauung ist mit 3 bis 5 °C eine mittlere bis hohe Uberwarmung zu verzeichnen.

Entscheidend fur die Lebensqualitat des Menschen sind neben der Larmsituation und
der Luftqualitdt besonders die erholungsrelevanten Strukturen und die Ausstattung mit
Geschéften und Gastronomie. Aufenthaltsqualitat besitzen die Griinanlage mit Spielge-
raten an der St.-Petri-Kirche, die im Gebiet befindlichen Kleingarten sowie die Griinan-
lage sudlich der Haltestelle ListstraRe. Geschafte und Gastronomie sind nur vereinzelt
vorhanden.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere Kulturdenkmale, z. B. die GrofRenhainer
Strale 21, 25, 34 und 36. Mit der St.-Petri-Kirche ist eine stadtbildpragende und stadte-
bauliche Dominante vorhanden.

2.3 Beschreibung der zu erwartenden Umweltauswirkungen

Bei der Beschreibung der zu erwartenden Umweltauswirkungen sind bau-, anlage-,
betriebsbedingte Auswirkungen zu beriicksichtigen.
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Baubedingte Auswirkungen ergeben sich insbesondere aus der voriibergehenden In-
anspruchnahme von Flachen z. B. fur Baustelleneinrichtungen und Lagerplatze sowie
aus den Larm- und Schadstoffemissionen der Baufahrzeuge. Diese Auswirkungen sind
Uberwiegend voribergehender Natur und auf die Bauzeit beschrénkt.

Anlagebedingte Auswirkungen von Infrastrukturprojekten sind regelmagig die dauerhaf-
te Versiegelung von Flachen. Vegetationsflachen und Lebensraume frei lebender Tiere
gehen verloren, das Erscheinungsbild verandert sich, ggf. werden das Wohnumfeld und
die Erholungsqualitat beeintrachtigt.

Betriebsbedingte Auswirkungen kénnen z. B. Larm- und Schadstoffemissionen, Er-
schitterungen sowie Bewegungs- und Lichtemissionen mit Auswirkungen auf die Tier-
welt sein.

2.3.1 Schutzgut Mensch

Wahrend der BaumaRBnahmen ist mit baubedingten Larmbelastungen der Anwohner zu
rechnen. Durch die Umleitung treten diese auch auRerhalb des Baufeldes auf. Auler-
dem kénnen Erschitterungen und eine erhéhte Staubentwicklung entstehen.

Betriebsbedingt erhéht sich der Larmpegel an mehreren Gebduden aus dem Emittenten
Kfz-Verkehr um max. 1,7 dB(A), aus dem Emittenten StralRenbahn um max. 0,7 dB(A).
Fur insgesamt acht Gebaude liegt dabei eine wesentliche Anderung nach § 1 Abs. 2
Nr. 2 16. BImSchV vor, so dass dem Grunde nach Anspriiche auf Larmschutzmalinah-
men bestehen. Die Summenpegelbetrachtung weist fur 21 Gebdude nach, dass die
Schwelle gesundheitsgefahrdender Larmbelastung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts Uberschritten oder eine solche Belastung verstarkt wird. Dabei wurde neben
dem Kfz-Verkehr und der StraBenbahn auch die Deutsche Bahn AG als Emittent be-
rucksichtigt. Fur detailliertere Aussagen zur Larmbelastung wird auf C.VII. verwiesen.

Eine betriebsbedingte Erhéhung der Luftschadstoffe ist auszuschlieRen. Das Vorhaben
fuhrt grundsatzlich nicht zu einer Verlagerung von Verkehrsstrémen, so dass Prognose-
Nullfall und Prognose-Planfall mit gleichem Verkehrsaufkommen angesetzt werden
kénnen. Die Verkehrsprognose 2030 weist entlang der GroRenhainer Strale in beiden
Richtungen eine abnehmende Verkehrsmenge aus, der Verkehr auf der Fritz-Reuter-
StralRe und der ListstraRe wird zunehmen. Da durch bessere und emissionsarmere
Verkehrstechnik von sinkenden Luftschadstoffbelastungen ausgegangen werden kann,
ist auch in Zukunft - wie bisher - mit der Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte zu
rechnen.

In die dem Aufenthalt und der Erholung dienenden Grinflachen wird nicht eingegriffen.

2.3.2 Schutzqut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die Realisierung des Vorhabens fiihrt zu einem Verlust von 167 m? Vegetationsfléche.
AuBerdem werden zwei Baume gefallt. Wegen der Errichtung der Fahrleitungstrasse
incl. Masten werden KronenriickschnittmaBnahmen erforderlich, dies kénnte die be-
troffenen Badume gefahrden. Da nicht auszuschlieRen ist, dass die zu fallenden Baume
von Brutvogeln als Nistplatz genutzt werden, kénnen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten
verloren gehen. Ebenso kann es durch die Fallarbeiten zur Stérung oder Tétung einzel-
ner Individuen geschitzter Vogelarten kommen. Auswirkungen auf andere geschitzte
Arten sind auszuschliefen, da deren potentiellen Lebensrdume im Untersuchungsge-
biet nicht vorhanden sind bzw. in diese nicht eingegriffen wird.
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Durch Baustelleneinrichtungen kann die baufeldnahe Vegetation gefahrdet sein. Indi-
rekte Auswirkungen durch die Bautéatigkeit auf Tiere kénnen sich durch L&rm, Schad-
stoffe, Erschutterungen und visuelle Stérreize ergeben.

Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht ersichtlich. Das Vorhaben filhrt zu keiner
verstarkten Beeintrachtigung von Flora und Fauna.

2.3.3 Schutzgut Flache und Boden

Das Vorhaben wird Uberwiegend auf bereits derzeit als Verkehrsraum genutzten Fla-
chen umgesetzt. Durch die intensive Nutzung ist der natirliche Bodenzustand zerstért.
Der Boden ist stark verdichtet und weist eine geringe Wertigkeit auf. Die Regenerati-
onsfahigkeit wird durch das Vorhaben nicht weiter verschlechtert.

Baubedingt kann es insbesondere zum Eintrag von Schadstoffen aus Baumaschinen in
den Boden kommen. Anlagebedingt fuhrt das Vorhaben zu einer Versiegelung von
167 m? Vegetationsflachen und 146 m? bisher teilversiegelten Flachen. Dadurch werden
natirliche Austauschprozesse zwischen Boden, Wasser und Luft verhindert mit ent-
sprechenden Auswirkungen auf Bodenlebewesen, Vegetation und Wasserhaushalt.
Betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

2.3.4 Schutzgut Wasser

Anlagebedingt werden ca. 167 m? Vegetationsflachen und 146 m? teilversiegelte Fla-
chen in Verkehrsflachen umgewandelt. Dies fihrt zu einer Erhéhung des Oberflachen-
wasserabflusses und somit zur Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate.

Angesichts der GréRe des mafRgeblichen Grundwasserkérpers von 483,5 km? ist der
verlorengehende Flachenanteil so klein, das er nicht zu einer Verschlechterung des
mengenmaliigen Zustandes des Grundwassers fiihren kann.

Ein Eingriff in das Grundwasser, etwa durch Grundwasserhaltungen, Einleitung in oder
Entnahme von Grundwasser, erfolgt nicht.

Der chemische Zustand des Grundwassers koénnte sich baubedingt nur dann ver-
schlechtern, wenn beim Bodenaushub Schadstoffe angetroffen werden, die in das
Grundwasser verschleppt werden. In einer abfallrechtlichen Untersuchung (vgl. Unter-
lage 20) wurden im gesamten Streckenverlauf nur geringe Schadstoffbelastungen des
Bodens nachgewiesen.

Oberflachengewasser kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor. Die Elbe als néchst-
gelegenes Oberflachengewasser befindet sich in ca. 720 m Entfernung; eine Einleitung
in den Fluss erfolgt nicht. Bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind aus-
geschlossen.

2.3.5 Schutzgut Luft und Klima

Grundséatzlich kénnen anlagebedingte Versiegelungen die Warmebelastung eines Ge-
bietes erhéhen. Die Auswirkungen sind im konkreten Fall jedoch als unerheblich einzu-
schéatzen, weil - bei einer Gesamtgrée des Vorhabens von 2,4 ha - nur 167 m? Vegeta-
tionsflachen und 146 m? bereits teilversiegelte Flachen in Verkehrsflichen umgewan-
delt werden.

Zwei Strallenbdume werden gefallt, damit geht auch ihre lufthygienische Funktion verlo-
ren. Da diese Bdume jedoch aufgrund ihres geringen Alters nur eine kleine Baumkrone
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besitzen und alle weiteren Baume im Gebiet verbleiben und geschiitzt werden, sind die
Auswirkungen ebenfalls als unerheblich zu betrachten.

Betriebsbedingt sind keine nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten. Das Vorha-
ben fiihrt nicht zu einer Erhéhung der Luftschadstoffbelastung (vgl. unter Schutzgut
Mensch). Letztlich werden durch die Erneuerung der Gleistrasse und den barrierefreien
Ausbau der Haltestellen die Bedingungen des OPNV verbessert, so dass es zu einer
weiteren Verlagerung des MIV zum OPNV kommen kann.

2.3.6 Schutzgut Landschaft und Schutzgut kulturelles Erbe / sonstige Sachguiter

Landschaft soll hier i. S. d. Ortsbildes verstanden werden. Wahrend der Bauzeit sind
Beeintrachtigungen des Ortsbildes und der vorhandenen Denkmale durch die Bautétig-
keit an sich zu verzeichnen. Diese sind angesichts der Vorbelastung durch den Verkehr

jedoch als unerheblich anzusehen. Anlagebedingte Auswirkungen sind ebenfalls gering.

Es werden nur zwei relativ junge Baume auf Verkehrsinseln geféllt. Direkte Eingriffe in
denkmalgeschiitzte Geb&aude oder Anlagen sind nicht geplant. Durch bauliche Maf-
nahmen wie die Errichtung von Masten und der Ausbau der Haltestellen kann aber der
Umgebungsschutz der Denkmale beeintrachtigt sein. Auswirkungen auf das Ortsbild
werden wegen der eher geringen Anderungen als unerheblich eingeschatzt. Betriebs-
bedingt ergeben sich keine Auswirkungen.

2.3.7 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Zwischen den Schutzgutern bestehen vielfaltige Wechselwirkungen, da diese im Natur-
haushalt und funktional in einem Wirkungsgeflige miteinander verbunden sind. So be-
einflussen z. B. abiotische Standortfaktoren wie Boden, Wasser und Klima das Schutz-
gut Pflanzen. Von der Lebensraumausstattung ist wiederum das Vorkommen bestimm-
ter Tierarten abhangig. Insbesondere Bdume haben auch eine klimatische und lufthygi-
enische Funktion und beeinflussen dartiber das Schutzgut Mensch. Das Schutzgut Bo-
den ist Lebensraum fir Tiere und Pflanzen und hat zugleich Einfluss auf die Grundwas-
serneubildung.

Wechselwirkungen, die die ermittelten Auswirkungen auf die Schutzgiter nicht nur ge-
ringflugig verstarken, sind fir das geplante Vorhaben nicht ersichtlich.

2.4 Merkmale des Standorts und des Vorhabens zur Vermeidung erheblicher
Umweltauswirkungen

Das Vorhaben wird an einem wenig sensiblen Standort realisiert. Dieser ist durch seine
innerstadtische Lage und die intensive bauliche und verkehrliche Nutzung geprégt. Das
Gebiet ist damit stark anthropogen tberformt und weist einen hohen Versiegelungsgrad
auf. AuRer dem Naturdenkmal ,Zerr-Eichen Liststralle” gibt es keine weiteren geschitz-
ten Natur- oder Landschaftsteile i. S. d. BNatSchG. Oberflachengewésser und Schutz-
gebiete i. S. d. WHG kommen ebenfalls nicht vor.

Das Vorhaben beinhaltet den bestandsnahen Ausbau der Gleistrasse und den barriere-
freien Umbau der Haltestellen. Es wird in den Grenzen des o&ffentlichen Verkehrsrau-
mes, d. h. der bestehenden Stralken incl. Gehwege errichtet; angrenzende Grundstiicke
werden nicht beansprucht. Neuversiegelungen, Baumféllungen und die Beseitigung von
Hecken wurden auf das unumgéangliche MaB reduziert. Dies ist auch ein Ergebnis der
Variantenuntersuchung - gewahlt wurde die Variante mit der geringeren Beeintrachti-
gung naturlicher Ressourcen (vgl. unter C.111.).
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2.5 Beschreibung der Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmaRnah-
men

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (Unterlage 19.1) sieht folgende Vermeidung-
und Minderungsmalnahmen vor:

— 8 1: Schutz der Bestandsbdume wahrend der Bauzeit durch Schutzzdune und
Stammummantelungen, Schutz der Wurzeln vor Austrocknung

— S 2: dauerhafte Schutzmafnahmen der Bestandsbdume durch gezielte Standort-
verbesserung wie Suchschirfungen, wasserdurchlassige Oberflachenbefestigun-
gen, Bodenverbesserung; 6kologische Baubegleitung von WurzelschutzmafRnah-
men bei Abgrabungen und von Kronenriickschnittmanahmen

— V1 as: Baufeldfreimachung aufRerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten

— V2 as: 6kologische Baubegleitung von Baumfillarbeiten

— A 1: Neupflanzung von 13 StralRenbaumen

— A 2: Entsieglung und Begriinung nicht mehr benétigter Verkehrsflachen

— A 3: Neupflanzung einer Hecke
Ersatzmafnahmen sind fur das Vorhaben nicht erforderlich.

3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Nach § 25 UVPG sind die Umweltauswirkungen auf der Grundlage der zusammenfas-
senden Darstellung und der maflgebenden Gesetze zu bewerten. Die Bewertung erfolgt
medienlbergreifend und unter Berilicksichtigung vorhandener Wechselwirkungen.

Die vorgeschriebene Bewertung dient der Entscheidungsvorbereitung im Zulassungs-
verfahren. Sie erfolgt getrennt von der Priifung der Ubrigen Zulassungsvoraussetzun-
gen nicht umweltbezogener Art. Eine Abwagung mit auRerumweltrechtlichen Belangen
wird nicht vorgenommen.

Die Prufung fuhrte zu folgendem Ergebnis:

Das Vorhaben ist mit Umweltauswirkungen verbunden. Die Auswirkungen kénnen je-
doch durch die vorgesehenen Vermeidungs-, Verminderungs- und SchutzmaRnahmen
reduziert werden. Verbleibende Auswirkungen auf die Schutzgtiter werden durch die
Ausgleichsmallinahmen so weit kompensiert, dass keine erheblichen nachteiligen Um-
weltauswirkungen zurlickbleiben. Damit sind auch erhebliche negative Wechselwirkun-
gen ausgeschlossen.

Durch das Vorhaben ergeben sich fir die Wohnbevélkerung betriebsbedingt weder er-
hebliche dauerhafte Larmbeeintrachtigungen, die nicht durch MaRnahmen nach der
24. BImSchV behoben werden kénnten (vgl. Nebenbestimmungen A.111.3.1 bis A.I11.3.3),
noch zuséatzliche Emissionen von Luftschadstoffen. Baubedingte Belastungen durch
Larm und Luftschadstoffe werden durch die verfiigten Nebenbestimmungen A.111.3.4 bis
A.111.3.9 soweit wie méglich vermieden.

Die Nebenbestimmungen A.l11.3.4 bis A.lll.3.9 dienen gleichzeitig dem Schutz von Tie-
ren und Pflanzen vor baubedingten Immissionen. Die VermeidungsmaRnahmen V 1 g
und V 2 as schlieBen aus, dass Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Végeln verloren
gehen und Végel gestort und getoétet werden kénnen. Der Gefahrdung von Biumen
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wird mit den SchutzmafRnahmen S 1 und S 2 begegnet, die Ausgleichsmallnahmen A 1
bis A 3 kompensieren den Verlust an Vegetation.

Die AusgleichsmaBnahmen A 1 bis A 3 sind auch geeignet, die - geringen - negativen
Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter Luft und Klima sowie Landschaft zu
kompensieren.

Beeintrachtigungen des Bodens werden durch die Nebenbestimmungen unter A.lll.4.
und die AusgleichsmalRnahme A 2 soweit vermieden bzw. ausgeglichen, dass erhebli-
che nachteilige Auswirkungen ausgeschlossen werden kénnen.

Nebenbestimmung A.lll.4.4 dient dabei nicht nur dem Bodenschutz, sondern stellt -
ebenso wie die Nebenbestimmungen A.lll.2.1 und A.lll.2.2 sicher, dass eventuell vor-
handene Schadstoffe nicht aus dem Boden in das Grundwasser gelangen kénnen.

Soweit die Gefahr der Beeintrachtigung von Denkmalen besteht, wurde dieser mit den
Nebenbestimmungen A.llI1.7.3.1 und A.lll.7.3.2 begegnet.

Das Vorhaben ist erforderlich und geeignet, die unter C.1l.2 genannten Planungsziele
zu erreichen. Planungsvarianten, die zu geringeren Beeintrachtigungen der Umwelt
fuhren kénnten, sind nicht ersichtlich. Unter Berlicksichtigung der Nebenbestimmungen
dieses Beschlusses sowie der unter C.XIIl.2.5 dargestellten Vermeidungs-, Verminde-
rungs- und Ausgleichsmafinahmen ist das Vorhaben umweltvertraglich.

XIV Einwendungen von Privaten und Naturschutzvereinigungen

Die Naturschutzvereinigungen &uBerten sich nicht zu diesem Vorhaben. Ansonsten hat
einzig der ADFC Dresden e. V. (im Folgenden: ADFC) Einwendungen erhoben.

Der ADFC kritisiert die im Bereich zwischen Fritz-Reuter-Stralle und Pestalozziplatz
vorgesehene Breite des Radfahrstreifens von 1,60 m und fordert eine Breite von 1,85 m
bzw. - wo die Platzverhaltnisse dies zulieRen - von 2,00 m. Stadtauswarts kénne eine
Verbreiterung zulasten der Linksabbiegespur in die Liststral’e oder sonstiger Fahrstrei-
fen, zulasten des Gehweges oder des anschlieBenden Gewerbes erfolgen. Auch stadt-
einwarts kénnten Fahrbahn- und Gehwegbreiten verringert werden. Im Bereich der neu
zu errichtenden Verkehrsinsel HarkortstraRe solle ein mindestens 2,00 m, besser
2,50 m breiter Radfahrstreifen ausgebildet und als Uberholbereich mit zwei Radfahrspu-
ren markiert werden.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt, im Ubrigen aber zuriickgewiesen.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer Gegenstellungnahme zugesagt zu prifen, ob im Be-
reich der geplanten Verkehrsinsel Harkortstrale ein entsprechend breiter Uberholbe-
reich eingerichtet werden kénne (vgl. A.lll.8.1).

Ansonsten umfasst das Vorhaben die bestandsnahe Gleiserneuerung bei gleichzeitiger
Erweiterung des Gleisachsabstandes, den barrierefreien Ausbau der Haltestellen sowie
die daftr erforderlichen Folgemalinahmen. Zu diesen notwendigen FolgemalRnahmen
zahlt nicht der umfassende Ausbau von Radverkehrsanlagen. Dieser wiirde in der vom
ADFC gewiinschten Form - zumindest teilweise - einem Ausbau der GrofRRenhainer
Stralte entsprechen und weitere Betroffenheiten Dritter auslésen.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts dient die Erstreckung der

Planungskompetenz des Tragers eines Vorhabens auf notwendige FolgemalRnahmen
an anderen Anlagen dem Gebot der Problembewaltigung. FolgemalRnahmen sind zu
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treffen, um die Probleme zu lésen, die durch das Vorhaben fiir die Funktionsfahigkeit
der anderen Anlagen entstehen. Das Gebot der Problembewaltigung rechtfertigt es
freilich nicht, andere Planungen mit zu erledigen, obwohl sie ein eigenes umfassendes
Planungskonzept erfordern. Insoweit unterliegt der Begriff der notwendigen Folgemal-
nahme wegen seiner kompetenzerweiternden Wirkung raumlichen und sachlichen Be-
schrankungen. Folgemalnahmen dirfen Giber Anschluss und Anpassung nicht wesent-
lich hinausgehen. Dies setzt dem Bestreben der Planfeststellungsbehérde Grenzen, in
jeder Hinsicht optimale Lésungen zu entwickeln. Nicht alles, was in Bezug auf die ande-
ren Anlagen in der Folge des Vorhabens wiinschenswert und zweckméaRig erscheint,
darf der Vorhabentréger in eigener Zustandigkeit planen und ausfilhren. Das gilt auch
dann, wenn der fur die andere Anlage zustandige Planungstrager mit einer weitreichen-
den Folgemaflnahme einverstanden ist; denn die gesetzliche Kompetenzordnung ist
allen Hoheitstragern vorgegeben (BVerwG, Beschluss vom 13. Juli 2010 - 9 B 105/09 -
juris, Rn. 4).

Innerhalb des bestehenden Stralenquerschnitts sind breitere Radfahrstreifen zulasten
der Fahrbahnbreite nicht méglich. Die GroRenhainer StralBe ist eine Schwerlastver-
kehrsstrecke, die nutzbare Fahrbahnbreite muss deshalb mindestens 3,25 m betragen.
Damit kann auch dem Vorschlag des ADFC, den Radfahrstreifen im Bereich Fritz-
Reuter-Stralle bis ListstraRe (stadtauswarts) zulasten der Linksabbiegespur in die List-
stral’e zu verbreitern, nicht gefolgt werden. Der Linksabbiegeverkehr hat aus verkehrs-
technischer Sicht groRe Bedeutung. Die Fahrspurbreiten mit 3,00 m und 3,25 m kénnen
nicht verringert werden, um zu gewahrleisten, dass zwei LKW nebeneinander neben
einer links vorbeifahrenden StralRenbahn stehen kénnen.

Eine punktuelle Verbreiterung des Radfahrstreifens zulasten des Gehwegs erscheint
nicht sinnvoll, die Vorhabentragerin strebt nachvollziehbar eine méglichst einheitliche
und stetige Flilhrung des Radverkehrs an, sowohl i. S. d. Verkehrsrechts als auch mit
mdoglichst konstanten Breiten. Gleiches gilt fur die ggf. mégliche Reduzierung der Fahr-
bahnbreite im Bereich der Haltestelle Liststrale stadtauswarts.

Im Ubrigen werden die endgiiltigen Festlegungen zu Markierungen und Beschilderun-
gen nicht im Rahmen der Planfeststellung, sondern anschlieBend durch die Strafen-
verkehrsbehérde nach einem Anhérungsverfahren als verkehrsrechtliche Anordnung
getroffen.

Die gewahlte Querschnittsaufteilung wird unter den gegebenen Randbedingungen den
unterschiedlichen Anforderungen des OPNV, des MIV, des Radverkehrs und der FuR-
ganger gerecht. Auch wenn es keine idealen Bedingungen fur Radfahrer sind, so stellt
die Planung gegenliber dem Ist-Zustand mit nicht durchgéngigen Radverkehrsanlagen
eine deutliche Verbesserung dar.

Die Planung sieht fur den linksabbiegenden Radverkehr aus der GroRenhainer StralRe
(stadteinwarts) in die Fritz-Reuter-Strae und aus der Grofenhainer StralRe (stadtaus-
warts) in die ListstralBe jeweils eine indirekte Fuihrung vor. Der ADFC fordert, dass zu-
satzlich eine direkte Fuhrung angeboten wird. Der Radfahrer kénne sich in die Linksab-
biegespur einordnen; eine indirekte Fllhrung bremse den Radverkehr zu stark aus.

Die Einwendung wird zurlickgewiesen. Nachvollziehbar hat die Vorhabentragerin dar-
gelegt, dass dies aus Griinden der Sicherheit (schrages Queren der Radfahrer Uiber die
Gleise im Gleisbogen) und der Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotens verworfen wur-
de. Der Linksabbieger fur den Radverkehr wiirde bedeuten, dass der Linksabbiegestrei-
fen fir den MIV in den Bereich der Gleisanlage rutschen wiirde, der linksabbiegende
Autofahrer also unter Umsténden die geradeaus fahrende Stralenbahn blockieren wiir-
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de; die Umlauf- und Freirdumzeiten sowie Ruckstauldngen wirden sich vergréern. Die
Entscheidung der Vorhabentragerin ist nicht zu beanstanden.

Fur die Radverkehrsfilhrung von der Fritz-Reuter-StraRe zur GroRenhainer Stralle
stadtauswarts steht derzeit ein Schutzstreifen zur Verfligung. Dieser soll nach den
Planunterlagen unmittelbar vor der Einmiindung der Fritz-Reuter-Stralle in die Grol3en-
hainer StralRe entfallen. Der ADFC sieht darin eine massive Verschlechterung der bis-
her maRig guten Verhaltnisse fur Radfahrer und lehnt daher die Aufhebung des Schutz-
streifens ab. Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr seien zu erwarten.

Die Einwendung wird zurtickgewiesen. Festlegungen zu Markierungen und Beschilde-
rungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung, sie erfolgen durch die Straflenver-
kehrsbehérde nach einem Anhérungsverfahren als verkehrsrechtliche Anordnung. Un-
abhangig davon haben die Vorhabentragerin und die Landeshauptstadt Dresden ent-
sprechend ihrer Zusage im Erérterungstermin weitere Abstimmungen zu diesem Prob-
lem getroffen; sie streben eine Lésung im Interesse des Radverkehrs im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung an.

Weiterhin fordert der ADFC, in der Planung die Radverkehrsfihrung von der Harkort-
strale in die GroRenhainer Stralle stadtauswarts zu bericksichtigen. Diese Verbindung
gewanne kuinftig durch den neuen Schulcampus Pieschen an Bedeutung. Die Querung
der GroRenhainer StraRe kénne im Haltestellenbereich ListstralRe an der westlichen
FuRgangerquerung erfolgen. Der Radverkehr sei mit einem Radfahrstreifen oder als
baulich getrennter Radweg (Breite mindestens 2,00 m) zur GrofRlenhainer Straf’e zu
fuhren. AuRerdem musse ein Deckentausch auf der Harkortstralze erfolgen.

Derzeit ist eine Radverkehrsfiihrung in der genannten Richtung nicht vorhanden, die
Planung verursacht diesbeziglich keine Konflikte. Die geforderten Malinahmen sind
damit keine notwendigen FolgemaRnahmen des Vorhabens; es gilt das oben bereits
dargelegte. Insofern ist die Einwendung zuriickzuweisen. Die Vorhabentrégerin hat al-
lerdings zugesagt, zumindest die Querung der GroRRenhainer Straf’e im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung zu prufen. Einen Ausbau der HarkortstraBe sieht der Feststellungs-
entwurf berechtigterweise nur im notwendigen Anpassungsbereich der Gleisachserwei-
terung in der Einmtindung von der Grof3enhainer Strale in die HarkortstraRe an den
vorhandenen geringeren Gleisabstand in der HarkortstraRe vor. Wegen des erforderli-
chen Deckentauschs in der ListstraBe wird in deren Einmindungsbereich auch die
Fahrbahndecke der Harkortstralte angepasst. Im Erérterungstermin hat die Stadt Dres-
den aber zugesichert, auf dem dazwischenliegenden Abschnitt die Fahrbahndecke
ebenfalls zu tauschen.

Fur das gesamte Umfeld der Haltestelle Liststrale fordert der ADFC Tempo 30. Der
gewahlte Haltestellentyp (Mittelinsel) sei im Vergleich zu Kaphaltestellen unsicherer und
unfallgefahrdeter. Die Haltestelle erlange fiir die groRen Schulen im Nahbereich eine
zentrale Bedeutung mit starkem Ziel- und Quellverkehr.

Die Einwendung wird zurlickgewiesen. Festlegungen zu Markierungen und Beschilde-
rungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung, sie erfolgen durch die Strallenver-
kehrsbehérde nach einem Anhérungsverfahren als verkehrsrechtliche Anordnung.

SchlieRlich fordert der ADFC, fur die bauzeitlichen Umleitungen die Belange des Rad-
verkehrs zu beachten.

Der Einwendung wird stattgegeben. Die Forderung wurde als Nebenbestimmung
A.111.8.2 aufgenommen, die Vorhabentragerin hat die Beachtung zugesichert.
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XV Zusammenfassung / Gesamtabwigung

Striktes Recht steht der Planfeststellung nicht entgegen. Die von dem Vorhaben be-
troffenen privaten und &ffentlichen Belange wurden gegeneinander und untereinander
verglichen, bewertet und abgewogen. Unter Berlicksichtigung der Auswirkungen auf die
Umwelt, das Eigentum sowie die Uibrigen 6ffentlichen und privaten Belange, handelt es
sich bei dem planfestgestellten Vorhaben unter Beachtung der Nebenbestimmungen
um eine Loésung, die nach dem Gebot der gerechten Abwagung und dem Grundsatz
der VerhéaltnismaRigkeit die unterschiedlichen Belange entsprechend ihrem Gewicht
berlcksichtigt, dem Grundsatz der Konfliktbewaltigung Rechnung tragt und insgesamt
in einen sachgerechten Ausgleich zueinander bringt. Eine vorzugswiirdige Alternative
zur planfestgestellten MalRnahme ist nicht ersichtlich.

XVI Sofortvollzug

Die sofortige Vollziehbarkeit ergibt sich aus § 29 Abs. 6 Satz 2 PBefG. Danach hat die
Anfechtungsklage gegen den Beschluss keine aufschiebende Wirkung.

XVIlKostenentscheidung

Die Entscheidung Uber die Kosten beruht auf §§ 1, 2, 3, 9 und 13 SachsVwWKG i. V. m.
§ 1 sowie Anlage 1, Ifd. Nr. 72, Tarifstelle 6 des 9. SdchsKVZ.

D Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner
Zustellung Klage beim

Séchsischen Oberverwaltungsgericht
Ortenburg 9
02625 Bautzen

erhoben werden.

Fur diejenigen, denen der Planfeststellungsbeschluss nicht zugestellt wurde, gilt als
Zeitpunkt der Zustellung der letzte Tag der Auslegung dieses Beschlusses.

Der Klager muss sich durch einen Bevollméchtigten vertreten lassen. Welche Bevoll-
machtigten daflr zugelassen sind, ergibt sich aus § 67 Verwaltungsgerichtsordnung
(VWGO).

Die Klage ist schriftlich zu erheben. Die Klage kann auch elektronisch erhoben werden
nach MaRgabe des §55a der VWGO sowie der Elektronischer-Rechtsverkehr-
Verordnung (ERVV) vom 24. November 2017 (BGBI. | S. 3803) in der jeweils geltenden
Fassung.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten (Freistaat Sachsen) und den Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur
Begrindung dienenden Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist von
sechs Wochen nach Klageerhebung anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst
nach dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht unter den Vorausset-
zungen des § 87 b Abs. 3 VWGO zurlickgewiesen werden.
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Die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende
Wirkung. Ein Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage
gegen den Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwWGO kann nur inner-
halb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses beim oben ge-
nannten Oberverwaltungsgericht gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf ge-
stitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat
stellen. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen

Kenntnis erlangt.

w&@d K@

Ggdehard Kamps
teilungsleiter Infrastruktur

Seite 50 von 50

Freistaat

SACHSEN



