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Erlauterungsbericht

1.1

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Das Vorhaben umfasst den Neu- und Ausbau des 2. Bauabschnittes der
K 9281 (SpreestraBe) einschlieBlich Brockenbauwerk Uber die Spreeaue.

Vorhabens- und Baulasttréger ist der Landkreis Bautzen, vertreten durch das
StraBen- und Tiefbauamt des Landratsamtes Bautzen.

Der Planungsraum liegt territorial im Nordosten des Freistaates Sachsen sowie
des Landkreises Bautzen in der Gemeinde Spreetal, an der Grenze zum
Landkreis Gorlitz im Osten und zum Land Brandenburg, Landkreis Spree-NeiBe
im Norden.

Das Vorhaben beginnt als Neubaustrecke am vorhandenen Kreisverkehr
K 9214/K 9215 sUdostlich des Kraftwerks/Industrieparks Schwarze Pumpe,
verlduft 6stlich um den Ort Spreewitz und endet als Ausbaustrecke an der
vorhandenen EinmUndung der Spreewitzer StraBe in die StaatsstraBe S 130
nordlich des Ortes Neustadt.

Der Untersuchungsraum fUr die Befrachtung umweltfachlicher Aspekte
umfasst 500 m bis 1000 m beidseitig der Trasse. Im Bereich der Spreequerung
wird das FFH-Gebiet ,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst und Spremberg*
gequert. Hier betrdgt die Untersuchungsraumbreite 1000 m beidseitig der
Trasse. In den Bereichen, in denen die Trasse mehr oder weniger im Bestand
verlduft, ist die Untersuchungsraumbreite auf 500 m beidseitig reduziert.

Der Untersuchungsraum Verkehr ist weitrdumig gefasst und wird im Westen
durch die A 13/E55, im Norden durch die A 15/E 36, im SUden durch die
A 4/E 40 und im Osten durch die Staatsgrenze zur Republik Polen begrenzt
(vgl. Unterlage 22, Abbildung 7).

In Anhang 1 der Ersten Gesamtfortschreibung des Regionalplans Oberlausitz-
Niederschlesien 2010 zu Kapitel 9 (Verkehr) ist das Vorhaben unter || Neubau
StaatsstraBen Nr. 22 noch als ,,S 131 SpreestraBe 2. Bauabschnitt' enthalten.
Es wurde jedoch nicht in den Landesentwicklungsplan 2013 aufgenommen.

Aufgrund der regionalen Verbindungsfunktion im Untersuchungsraum wird
die SpreestraBe nach den Richtlinien fUr die integrierte Netzgestaltung (RIN)
in die StraBenkategorie LS lIl eingestuft (vgl. Unterlage 22, Kapitel 3).

Der 2. BA der K 9281 wird als KreisstraBe dem &ffentlichen Verkehr gewidmet.
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1.2

1.3

StraBenbavuliche Beschreibung

Die L&nge der Baustrecke betrdgt rd. 5,2 km und besteht jeweils zur Hélfte
aus einem Neubau- und einem Ausbauabschnitt.

Im Neubauabschnitt ist die Uberquerung der Spreeaue mit einem ca. 500 m
langen BrUckenbauwerk erforderlich. Im Ausbauabschnitt verlduft die
geplante Trasse Uber die vorhandene Ortsverbindung Spreewitz-Neustadt,
den Spreewitzer Weg.

Im Zuge der Baustrecke werden zwei Hochspannungs-Freileitungen und zwei
Bahnstrecken gekreuzt.

Infolge der Einstufung in die StraBenkategorie LS Il ist der 2. Bauabschnitt der
K 9281 gemdB den Richtlinien fir die Anlage von StraBen (RAL) 2012 der
Entwurfsklasse EKL 3 zuzuordnen.

Der Regelquerschnitt (RQ) fUr StraBen der EKL 3 ist nach RAL der RQ 11. Es
handelt sich um einen einbahnigen Querschnitt mit zwei 3,50 m breiten
Fahrstreifen und beidseitig 0,50 m breiten Randstreifen sowie 1,50 m breiten
Banketten.

In zu begrindenden Ausnahmefdllen kann bei einer Schwerverkehrsstérke
< 300 Fz/24 h die Fahrstreifenbreite reduziert werden. Im vorliegenden Fall
wird deshalb ein RQ (11) 10 mit zwei 3,00 m breiten Fahrstreifen geplant.

Bei der LinienfOhrung in Lage und H6he werden die Trassierungsgrenzwerte
bzw. Ausnahmewerte der RAL 2012 fUr die EKL 3 beachtet.

Die VerknUpfungen mit dem vorhandenen StraBennetz erfolgen durch den
Umbau des vorhandenen 3-armigen in einen 4-armigen Kreisverkehr am
Beginn der Baustrecke (KP 1) und durch den Ausbau der vorhandenen
EinmUndung in die $130 am Ende der Baustrecke (KP3). Ostlich von
Spreewitz wird im Neubauabschnitt eine weitere plangleiche EinmUndung als
Ortsanbindung geplant (KP 2).

Die Kreuzung der Bahnstrecken erfolgt wie im Bestand als schienengleicher
beschrankter BahnUbergang (BU 1 und BU 2). Am BU 1 ist eine Verlegung und
am BU 2 ist eine Verbreiterung vorgesehen. Entsprechende Abstimmungen
mit den Betreibern der Bahnstrecken wurden durchgefUhrt.

Am Ostlichen Widerlager der geplanten Spreebricke ist keine Anhebung der
110-kV-Freileitung zur Gewdhrleistung der Sicherheitsabsténde erforderlich.
Auch hier wurde der Energieversorger bereits in die Planung einbezogen.

Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept wird mit dem Vorhaben nicht
umgesetzt.
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2.1

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung,
vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits in den 1990er Jahren wurden im Untersuchungs-/Planungsraum durch
die damaligen StraBenbauverwaltungen auf Landes- und auf Kreisebene
zwei wichtige Verkehrsverbindungen vorbereitet und zum Teil realisiert.

Die planerischen Vorbereitungen zur BundesstraBe B 156a (spéter B 160)
zielten darauf ab, eine quadlifizierte Verbindung im Raum Hoyerswerda-
WeiBwasser mit Zubringerfunktion zu gewd&hrleisten.

In den Bundesverkehrswegepldnen von 1992 und 2003 war die StraBe im
vordringlichen Bedarf enthalten.

Gleichzeitig wurde mit dem 1. Bauabschnitt der SpreestraBe als KreisstraBe
K 9281/8481 im heutigen Landkreis Gérlitz eine wesentliche Voraussetzung fir
eine direkte StraBenverbindung zwischen den Industriestandorten Boxberg
und Schwarze Pumpe geschaffen.

Im Jahr der Fertigstellung 1998 wurde das damalige StraBenbauamt MeiBen
mit der Planung des 2. Bauabschnittes als StaatsstraBe beauftragt.

In den Zielen des Fachlichen Entwicklungsplanes Verkehr des Freistaates
Sachsen von 1999 waren sowohl die schnellstmdgliche Umsetzung der
BundesstraBenverbindung als auch der StaatsstraBenneubau formuliert und
die jeweiligen Trassen als Vorrang-/Vorbehaltsgebiete ausgewiesen.

Auch der Landesentwicklungsplan 2003 enthielt noch im Hinblick auf die EU-
Erweiterung als Zielformulierung den leistungsfahigen Aus- und Neubau der
B 156/B 160.

Im selben Jahr wurde vom StraBenbauamt eine Umweltvertréglichkeitsstudie
fOr die Varianten zur WeiterfUhrung der SpreestraBe als S 131 vorgelegt.

Parallel dazu wurde das Raumordnungsverfahren fir den Neubau der B 160
weiter vorbereitet und im Jahr 2005 in einer Stellungnahme des LRA Kamenz
zu den Antragsunterlagen empfohlen, innerhalb dieses Verfahrens wegen
der Abhdngigkeit des 2. BA der SpreestraBe von der TrassenfUhrung der B 160
die BaumaBnahme ,,B 160 plus SpreestraBe" im Ganzen zu untersuchen.

Am 04.06.20092 wurde durch das StraBenbauamt MeiBen-Dresden der Antrag
zur Er6ffnung des Raumordnungsverfahrens gestellt, eréffnet wurde das ROV
aber daraufhin nicht.

Mit Schreiben der Landesdirektion Dresden vom 03.05.2011 wurde dem
Regionalen Planungsverband Oberlausitz-Niederschlesien mitgeteilt, dass
das ROV zum Verkehrsbauvorhaben ,B 160 Hoyerswerda-WeiBwasser"
eingestellt wird.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Tei A Vorhabensbeschrebung\UO1_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 8

Das Bundesministerium fOr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung begrindete
die Entscheidung mit dem Realisierungszeitraum erst nach 2030 bzw. mit den
Umweltbeeintrdchtigungen der untersuchten Varianten und empfahl, das
Projekt im Rahmen einer Bedarfsplanfortschreibung neu anzumelden.

Der Regionale Planungsverband Oberlausitz-Niederschlesien fasste in der
71. Sitzung der Verbandsversammlung am 28.07.2011 den Beschluss 639 zur
Aufnahme einer StaatsstraBenverbindung von der B 97 via Neustadt/Spree
nach Boxberg/O.L. in den Landesentwicklungsplan.

Der Entwurf des Landesentwicklungsplanes 2012 (aktuell LEP 2013) beinhaltet
eine solche StraBenverbindung nicht.

Vor diesem Hintergrund wurde dem Landkreis Bautzen seitens des
Staatsministeriums fOr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) empfohlen, mit
einer opfimierten Variante zur Verbindung der Industriestandorte Boxberg
und Schwarze Pumpe auf KreisstraBenniveau die Verkehrsverhdltnisse zu
verbessern.

Zur planerischen Vorbereitung des Vorhabens wurden am 25.05.2012 im
Beisein von Vertretern des LRA Bautzen, des LRA Gorlitz sowie der Gemeinde
Spreetal die Eckdaten fUr die weitere Planung festgelegt und grundsdatzliche
Abstimmungen zum vorgestellten Trassenkorridor sowie zum Planungs- und
Baurechtsverfahren unter frOhzeitiger Einbindung und Information des
Umweltamtes geflhrt. Auch der Regionale Planungsverband Oberausitz-
Niederschlesien wurde vorab einbezogen.

Unter den Beteiligten herrschte grundsatzlich Einigkeit zur Vorzugsvariante.

Als Grundlage zur Vorstellung des Vorhabens im Technischen Ausschuss
wurde seitens des StraBen- und Tiefbauamtes der umseitige tabellarische
Variantenvergleich erstellt (Stand 04.06.2012 - vgl. Darstellung in Unterlage 2).

Nach Vorprofung der Varianten durch das Umweltamt hinsichtlich Pflicht zur
Umweltvertréaglichkeitsprifung (UVP) mit Stellungnahme vom 22.08.2012
wurde vom Technischen Ausschuss am 06.09.2012 eine Beschlussvorlage fUr
den Kreistag Bautzen zum ,Neubau 2.Bauabschnitt SpreestraBe K 9281"
erarbeitet.

Im Beschlussvorschlag beauftragt der Technische Ausschuss die Verwaltung
mit der Erstellung der Planunterlage einer KreisstraBe K 9281 (SpreestraBe)
zwischen Spreewitz und Neustadt bis zur Phase 4 — Baurecht — unter
Ausnutzung der vorhandenen Verkehrswege und Umgehung der Bebauung
(Vorzugsvariante 1).

Dieses Vorhaben war Gegenstand der durchgefUhrten Voruntersuchung
(Phase 2 - Vorplanung) zur weiteren Opftimierung der Vorzugsvariante.
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Kriterium

Variante 1 (2. BA)

Variante 2 (B 160)

Variante 3 (S 130)

Streckenlange

Gesamt 5,5 km 5,8 km 9,1 km

Streckenlange

Neubau 2,5 km 5,8 km 3,2 km

Streckenléange

Bestand 3,0 km keine 5,9 km

Siedlung keine keine unmittelbare | keine unmittelbare
Ortsdurchfahrt Berthrung (keine Beriihrung (keine

einseitige Be-
bauung in Neustadt,
geringster Abstand
von bestehenden
Bauten zur
vorhandenen
Stralte 10,00 m

Es sind 2
Wohngrundstticke
betroffen.

Ortsdurchfahrt)

Ortsdurchfahrt)

Querung von

1. FFH Spreetal

1. FFH Spreetal

1. FFH Spreetal

Schutzgebieten | (200 m) (200 m) (100 m)
nach
Naturschutzrecht | 2. LSG 2. FFH Heiden 2. FFH Truppen-
Spreelandschaft zwischen Uhyst und | ibungsplatz (TUP)
Schwarze Pumpe | Spremberg Oberlausitz
(950 m) (nur tangierend) (200 m)
3.LSG 3. SPA
Spreelandschaft (Europaisches
Schwarze Pumpe | Vogelschutzgebiet)
(1.250 m) Neustadter Heide
(800 m)
4. SPA Bergbau-
folgelandschaft bei
Hoyerswerda
(250 m)
Querung von nein nein TUP Oberlausitz
weiteren (ca. 300 m)
Schutzgebieten /
Gebieten mit ca. 2300 m
beschrénkter Streckenlénge

(Bestand) an TUP-
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Kriterium

Variante 1 (2. BA)

Variante 2 (B 160)

Variante 3 (S 130)

Nutzung

Grenze
(Verbreiterung nur
nach Norden
moglich)

von

neue Querungen

FlieRgewassem

Spreequerung:

neues Briicken-
bauwerk mit
aufgestanderter
Fahrbahn (ber die
Spreeaue inkl. der

1. Querung:

neues Bricken-
bauwerk mit
aufgestanderter
Fahrbahn Gber die
Spreeaue inkl. der

1. Querung:

neues Briicken-
bauwerk mit
aufgestanderter
Fahrbahn Gber die
Spreeaue und

Deiche und Deiche und Gewahrleistung des
Gewahrleistung des | Gewahrleistung des | Hochwasser-
Hochwasser- Hochwasser- abflusses (Uber-
abflusses (Uber- abflusses (Uber- schwemmungs-
schwemmungs- schwemmungs- gebiet)
gebiet) gebiet)
2. Querung: 2. Querung:
neues Briicken- neues Brucken-
bauwerk Uber die bauwerk Uber die
Struga Kleine Spree (Uber-
schwemmungs-
gebiet)
Waldinanspruch- | ca. 1,59 ha im ca. 7,75 ha nahezu |ca. 5,52 ha nahezu

1,50 m Bankette +
je 1,50 m event.
Entwésserungsan-
lagen (Mulden)

nahme Neubaubereich, im vollstandigen im gesamten
jedoch werden Trassenverlauf Neubaubereich
grofitenteils
bestockungsfreie
Schneisen genutzt
(z.B. sehr breiter
Weg zum Wind-
park und andere
Wege)
ca. 4,39 haim ca. 7,18 haim
Bestand, aufgrund Bestand aufgrund
von Fahrbahn- und von Fahrbahnver-
Wegever- breiterungen
breiterungen

Regelquerschnitt | 6,50 m 6,50 m 6,50 m
Fahrbahnbreite + je | Fahrbahnbreite + je | Fahrbahnbreite + je

1,50 m Bankette +
je 1,50 m event.
Entwéasserungsan-
lagen (Mulden)

1,50 m Bankette +
je 1,50 m event.
Entwasserungsan-
lagen (Mulden)
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K 9281 (SpreestraBe) 2. BA
Feststellungsentwurf

Unterlage 1
Seite 11

Kriterium Variante 1 (2. BA) |Variante 2 (B 160) | Variante 3 (S 130)
im Waldbereich im Waldbereich im Waldbereich
7,50 m Abstand 7,50 m Abstand 7,50 m Abstand
Fahrbahn zur Fahrbahn zur Fahrbahn zur
Waldkante Waldkante Waldkante
d.h. [m] d.h. [m] d.h. [m]
freie Strecke 12,50 |freie Strecke 12,50 |freie Strecke 12,50
Waldbereich 21,50 | Waldbereich 21,50 |Waldbereich 21,50
Querungen 1 neue Anbindung |ca. 7 neue ca. 8 neue
Stralten- und Querungen bzw. Querungen bzw.
Wegenetz (neu) Anbindungen Anbindungen
Bahnibergénge | 1. bestehender 1. Bahnquerung 1. bestehender
und Bahnlbergang neu Bahnibergang
Knotenpunkte plangleich (DB), (Uberfihrung Gber | plangleich (DB),
Anpassung DB-Gleise) Anpassung
erforderlich erforderlich
2. bestehender 2. Bahnquerung 2. bestehender
Bahnlbergang neu Bahnlbergang,
elektrifiziert (Uberfiihrung elektrifiziert,
plangleich wegen plangleich (DB),
(Vattenfall), elektrifizierter Anpassung
Anpassung Strecke Vattenfall, |erforderlich
erforderlich ungeldst)
Leitungen 110kV-Leitungen 110kV-Leitungen 110 kV-Leitungen
(bekannt) 1 neue Kreuzung 2 neue Kreuzungen, | 2 neue Kreuzungen,

davon eine doppelte
Leitung

davon eine doppelte
Leitung

Besonderheiten

Hoheitsgebiet des
Landkreises Gorlitz
auf ca. 700 m
Lange betroffen

Hoheitsgebiet des
Landkreises Gorlitz
betroffen
(Anschluss an

K 8481, Strallen-
baulasttrager
Landkreis Gorlitz)

Linienfihrung im
Bestand ist beim
Ausbau zu opti-
mieren
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K 9281 (SpreestraBe) 2. BA
Feststellungsentwurf
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Kriterium

Variante 1 (2. BA)

Variante 2 (B 160)

Variante 3 (S 130)

Hauptfaktoren fiir
Wirtschaftlichkeit

kiirzeste Gesamt-
strecke

Streckenlange im
Bestand: kirzeste

Schutzgebiets- Schutzgebiets- Schutzgebiets-
querungen: 2 querungen: 3 querungen: 4
Briickenbauwerke | Briickenbauwerke | Briickenbauwerke
neu: 1 neu: 2 neu: 2

Rodungen: 5,98 ha

Bahnibergéange
neu: keine

Kreuzung 110kV
neu: 1

Kosten: geschatzt

14,5 Mio € 18.0 Mio € 16,0 Mio €
davon: davon: davon:
Ingenieurbauwerke | Ingenieurbauwerke | Ingenieurbauwerke

6,5 Mio € 7.0 Mio € 4,0 Mio €
Straltenbau Strallenbau StralRenbau
4.0 Mio € 6,0 Mio € 6,5 Mio €

Ausgleichsmalf}-
nahmen 2,0 Mio €

mittlere Gesamt-
strecke

Streckenlange im
Bestand: keine

Rodungen: 7,75 ha

Bahnubergange
neu: 2

Kreuzung 110 kV
neu: 2

Kosten: geschatzt

Ausgleichsmal}-
nahmen 2,5 Mio €

langste Gesamt-
strecke

Streckenlénge im
Bestand: langste

Rodungen: 12,7 ha

Bahnibergange
neu: keine

Kreuzung 110 kV
neu: 2

Kosten: geschatzt

Ausgleichsmal3-
nahmen 3,0 Mio €

Baunebenkosten Baunebenkosten Baunebenkosten
2,0 Mio € 2,5 Mio € 2,5 Mio €
Varianten im
Gesamtvergleich 1 3 2
(Rangfolge) (Vorzugsvariante)

Stand 04.06.2012

Eine umweltfachliche Einsch&tzung/Erg&nzung zum Variantenvergleich
(Stufe 1) ist Bestandteil der Unterlage 19.5. Die Wahl der Vorzugsvariante 1
wird damit bestatigt.

Im Ergebnis des vorliegenden Entwurfes ist bezlglich o.g. Vorzugsvariante 1
eine Kostenerhdhung um rund 3 Mio € zu verzeichnen. Diese resultiert
vorrangig aus einer breiteren Fahrbahn und einer gréBeren Brickenfldche
entsprechend aktueller Richtlinien und Umweltbelange.

Auch bei den Varianten 2 und 3 wdren diese zu berUcksichtigen gewesen.
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2.2

2.3

2.4

241

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung

Die Pflicht zur Prifung der Umweltvertréglichkeit des Vorhabens resultiert aus
§ 3 Abs. T Nr.2 des SGchsUVPG in Verbindung mit dem UVPG. In Anlage 1
des SAchsUVPG heilt es:

Nachstehende Vorhaben fallen gemdB §3 Abs.1 Nr.2 in den
Anwendungsbereich dieses Gesetzes.

Bau von StraBen sowie Ausbau und Verlegung von bestehenden StraBen,

c)] wenn die neue, ausgebaute oder verlegte StraBe durch einen
Nationalpark im Sinne von § 24 BNatSchG, ein Naturschutzgebiet im
Sinne von § 23 BNatSchG oder durch Gebiete fihrt, die durch die
Richtlinie 79/409/EWG (Vogelschutzrichtlinie, Anmerk. des Verfassers)
oder durch die Richtlinie 92/43/EWG (Fauna-Flora-Habitat(FFH)-
Richtlinie, Anmerk. des Verfassers) unter besonderem Schutz stehen
oder solche Gebiete berihrt,

Das Vorhaben unterliegt einer Prifpflicht gemdaB S&chsUVPG, da es durch
das FFH-Gebiet (entsprechend Richilinie 92/43/EWG) ,Spreetal und Heiden
zwischen Uhyst und Spremberg" fGhrt.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsaufirag (Bedarfsplan)

Das Vorhaben stellt keine ,,OkosternmaBnahme" des Bedarfsplanes dar.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Das Verkehrsbauvorhaben steht nicht im Zusammenhang mit Uberregionalen
Planungszielen bzw. stGdtebaulichen MaBnahmen, ist aber von wesentlicher
regionaler Bedeutung.

Die zukUnftige SpreestraBe K 9281 2. BA dient maBgeblich der Verbindung
zwischen den Kraftwerkszentren Boxberg im Landkreis Gorlitz und Schwarze
Pumpe im Landkreis Bautzen bzw. Landkreis Spree-NeiRe.

In einer gemeinsamen Erklérung der Wirtschaftsministerien des Freistaates
Sachsen und des Landes Brandenburg sowie von LMBV mbH, LAUBAG und
der betroffenen Landkreise wurde die vorrangige Entwicklung und
Vermarktung des Industriestandortes Schwarze Pumpe beschlossen.

Im Landkreis Gorlitz liegen mit dem Ausbau der K 8481/K 9281 und im
Landkreis Bautzen durch den Ausbau der K 9214 bereits wesentliche
Voraussetzungen vor. Es fehlt lefztlich noch die Verbindungsspange fUr die
Wirksamkeit dieser wichtigen Verkehrsachse.
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2.4.2

Mit der nun geplanten StraBe soll eine attraktive und effiziente Verbindung
zwischen den wirtschaftlich eng verknUpften Industriegebieten Schwarze
Pumpe und Boxberg geschaffen und damit der Weg fUr weitere Investitionen
ansdssiger und neuer Investoren an den Standorten geebnet werden.

Die verkehrlichen Ziele des Landkreises Goritz werden durch den geplanten
Trassenverlauf ausreichend bericksichtigt:

e Anbindung von Verkehrsstrdmen aus dstlicher Richtung an die B 97
e Verbindung der Industriestandorte Schwarze Pumpe und Boxberg
e ErschlieBung des Lausitzer Seenlandes (6stlicher Teil)

Die verkehrlichen Ziele der Gemeinde Spreetal werden durch den geplanten
Trassenverlauf ebenfalls ausreichend berUcksichtigt:

e Braunkohlestandorte auf kurzem Wege verbinden
e Entlastung der Ortsteile Burgneudorf, Spreewitz und Neustadt
e wirtschaftliche Aufwertung des Industriestandortes Schwarze Pumpe

Die Gemeinde Spreetal stellt keine Forderungen aus touristischen Grinden
(Radweg 0.4.), da mit dem nahegelegenen Spreeradweg bereits eine
attraktive Radwegroute besteht.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhdltnisse
Eine projektbezogene Verkehrsplanerische/-technische Untersuchung (VPU/-
VTU) mit Prognosehorizont 2025 (2030) liegt vor und als Unterlage 22 bei.

Diese wird nachfolgend zusammengefasst.

Verkehrsanalyse 2015

Da im erweiterten Planungsraum keine aktuellen StraBenverkehrszéhlungen
vorliegen, wurde am Knotenpunkt K 9214/K 9215 eine 2 x 4h Kurzzeitz&hlung
am Donnerstag dem 05.03.2015 von 5.00 - 9.00 Uhr und 13.00 - 17.00 Uhr
durchgefOhrt.

Ergnzend dazu wurden automatische Dauerzdhlistellen auf dem Spreewitzer
Weg fUr den Zeitraum von 12 Stunden am gleichen Tag und auf der K 9214
fOr den Zeitraum von 24 Stunden am 03.03.2015 eingerichtet.

Die Erfassungsdaten der Zdhlungen wurden anhand der Faktoren des
Handbuches fUr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) und der
aus der Dauerzdhlstelle ermittelten Werte auf die durchschnittliche tégliche
Verkehrsstérke an Werktagen (DTVw) hochgerechnet.

Um eine fundierte Basis fUr Prognoseberechnungen zu erhalten, wurde eine
zusammenhdngende Andlyseberechnung im Untersuchungsraum unter
BerUcksichtigung der vorhandenen Zdhlwerte durchgefUhrt. Dabei gingen
auch die Hochrechnungsergebnisse der StraBenverkehrszdhlung (SVZ)
Sachsen 2010 ein.

Demnach liegt die Analysebelastung 2015 auf der OrtsverbindungsstraBe
Spreewitz - Neustadt gemdaB Abb. 2 der VPU bei ca. 1700 Kfz/24h (DTVw).
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Bei Verwendung der Analysewerte ist generell zu beachten, dass ein direkter
Vergleich zwischen Analyse und Prognose gréBtenteils nicht mdglich ist. Im
Prognosemodell sind teilweise grundlegende Anderungen des StraBennetzes
gegenuUber der Analyse vorhanden, da im Prognosenetz die Realisierung von
MaBnahmen aus der Landesverkehrsplanung zu berUcksichtigen ist. Dies
beeinflusst teilweise erheblich die Routenwahl im Untersuchungsraum und
damit auch die relevanten Verkehrsstrome im Planungsraum.

Verkehrsprognose 2025 - Methodik

Die Festlegung des Untersuchungsraumes besitzt eine besondere Bedeutung
fOr die redlitGtsnahe Abbildung der fUr das betrachtete Vorhaben relevanten
weitrdumigen Verkehrsbeziehungen im Netzmodell. Er ist so abzugrenzen,
dass alle vom betrachteten Vorhaben und von weiteren bis zum
Prognosehorizont  verkehrswirksam  werdenden  StraBenbauvorhaben
hervorgerufenen Verkehrsverlagerungen ausreichend erfasst werden (z.B.
Ortsumgehung Hoyerswerda oder die Verlegung der S 130).

Daher wurde im verwendeten Netzmodell gemd&B Abb.7 der VPU der
Untersuchungsraum entsprechend groBr&umig gewdhlt.

Datengrundlage fUr die konzeptionelle Verkehrsplanung im Freistaat Sachsen
und fOr Objektprognosen ist die Landesverkehrsprognose (LVP) Sachsen
2025, die mit Schreiben vom 05.06.2012 vom SMWA als Rahmenprognose
eingefUhrt wurde.

Die Ergebnisse der LVP werden im Rahmen von Fensteruntersuchungen
weiter differenziert und prdzisiert mit dem Ziel, die fUr die Dimensionierung der
Verkehrsanlagen und der SchutzmaBnahmen notwendige Datenbasis in der
erforderlichen Genauigkeit zur VerfGgung zu stellen.

Die Methodik der Verkehrsnachfrageberechnung im StraBenverkehr basiert
auf einem rechnergestUtzten Verkehrsmodell, welches das vorhandene und
das zu erwartende Verkehrsgeschehen auf der Grundlage differenzierter
Informationen zu Raumstrukiur, Verkehrsverhalten und Verkehrsangebot
berechnet.

Zundchst wird das Verkehrsmodell in einem iterativen Prozess fUr das
Analysejahr 2010 kalibriert mit dem Ziel, eine moglichst gute, statistisch
gesicherte Ubereinstimmung zwischen Modellwerten und Vergleichswerten
zu erzielen. Als Vergleichswerte wurden hierbei die Ergebnisse der SVZ 2010
bericksichtigt.

AnschlieBend werden im Angebots- und Nachfragemodell alle bis zum
Prognosehorizont 2025 erwarteten Anderungen des Verkehrsangebotes (z.B.
realisierte Bauvorhaben) und der Raumstruktur sowie des Verkehrsverhaltens
(z.B. Entwicklung von Bevdlkerung, Erwerbstatigkeit, Mobilitét) berUcksichtigt.

Die Nachfrageberechnung ergibt Fahrtimatrizen fir den durchschnittlichen
werktdglichen Verkehr (DTVw) in Kfz/24 h, die den auf den Freistaat Sachsen
bezogenen Binnenverkehr, den Quell- und Zielverkehr mit anderen
Bundesldndern und dem Ausland sowie Transitverkehre durch Sachsen
enthalten, getrennt in StraBenpersonenverkehr und StraBengUterverkehr.
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Die Verkehrsbelastungen im StraBennetz werden durch Umlegung der
Nachfragematrizen auf das StraBennetzmodell ermittelt. Durch das
Umlegungsverfahren wird die Routenwahl der Verkehrsteiinehmer unter
BerUcksichtigung der Verkehrsmittel Pkw und Lkw simuliert.

Dadurch ist eine differenzierte Ausweisung sowohl der Schwerverkehrsanteile
fOr Kfz ab 3,51 als auch der Verkehrsbelastung des DTVw und der lokalen
Verkehrsstréme fUr alle relevanten StraBen und Knotenpunkte moglich.

Beim Vergleich der in der VPU ermittelten Verkehrsnetzbelastungen der
Objektprognose mit Ergebnissen vorhandener groBr&umiger Prognosen (z.B.
LVP Sachsen 2025) kénnen aus folgenden Grinden Abweichungen auf
einzelnen Strecken festgestellt werden:

prazise Anbindungen der Verkehrsbezirke fOr Pkw und Lkw

Erg&nzung des Netzmodells um nichtklassifizierte StraBen

Uberprifung der Parameterisierung auf regionale Besonderheiten
Einarbeitung aktueller Planungen fUr das zu betrachtende Vorhaben
Ergdnzung und Aktualisierung von singuldren Verkehrserzeugern
(z.B. Industriestandort Schwarze Pumpe)

Verkehrsprognose 2025 - Netzfdlle

In der vorliegenden VPU wurden zwei Netzfdlle fUr den Planungshorizont 2025
untersucht, welche wie folgt definiert sind.

e Nullfall: = aktuelles Netzmodell der LVP Sachsen 2025 mit Neubau der
SUdstraBe in Schwarze Pumpe und Verlegung der S 130 im Bereich
Tagebau Nochten

e Planfall: = aktuelles Netzmodell der LVP Sachsen 2025 mit Neubau der
SUdstraBe in Schwarze Pumpe und Verlegung der S 130 im Bereich
Tagebau Nochten sowie Neu-/Ausbau der K 9281 SpreestraBe 2. BA

Sowohl im Nullfall als auch im Planfall wurden Erweiterungen im Industriepark
Schwarze Pumpe berUcksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse fUr den Nullfall sind in Abbildung 11 der VPU
dargestellt. Demnach liegt die Prognosebelastung 2025 (DTVw) auf der
OrtsverbindungsstraBe Spreewitz — Neustadt bei ca. 1750 Kfz/24h.

Die Verkehrssituation im Planungsgebiet wird im Wesentlichen bestimmt
durch einen Uberdurchschnitflichen RGckgang der Strukturdaten (Einwohner,
Erwerbstatige), d.h. gegenUber der Analyse wird eine Stagnation bzw. ein
RUckgang der Verkehrsbelastungen prognostiziert.

Die Erweiterungen im Industriepark Schwarze Pumpe kdnnen diese Effekte
zwar vermindern, fragen aber nicht zu einer wesentlichen Erhéhung des
Gesamtverkehrs im Planungsgebiet bei.
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Die Berechnungsergebnisse fUr den Planfall sind in Abbildung 12 der VPU
dargestellt. Demnach liegt die Prognosebelastung 2025 (DTVw) auf der
K 9281Spreestrale 2. BA (Spreewitz — Neustadt) bei ca. 2250 Kfz/24h.

Durch den Neu-/Ausbau der KreisstraBe wird eine leistungsfahige Trasse in
Ost-West Relation geschaffen, welche von den relevanten Verkehrsstrdmen
genutzt wird, was in der deutlich Uber dem Analyseniveau liegenden
Verkehrsbelastung zum Ausdruck kommt.

Verkehrsprognose 2030 - Tendenz

Wdhrend der Bearbeitung der VPU lagen fUr den Freistaat Sachsen keine
offiziell bestatigten Prognosen fUr den Planungshorizont 2030 vor.

Die auf Kreisebene vorliegenden Daten zur Einwohnerentwicklung bis 2030
lassen tendenziell den Schluss zu, dass sich auch nach 2025 der allgemein
rOcklaufige Trend bei den Strukturdaten nicht verdndern wird.

Es kann aber auch eingeschdatzt werden, dass sich der Erweiterungsprozess
im Industriepark bis 2030 fortsetzen wird. Dabei wird sich voraussichtlich der
Schwerverkehrsanteil auf der Neu-/Ausbaustrecke der K 9281 weiter erhdhen,
allerdings nicht in einer GréBenordnung, welche die Leistungsféhigkeit der
KreisstraBe einschlieBlich der Knotenpunkte negativ beeinflussen wirde.

Verkehrsplanerische/-technische Bewertung des Vorhabens

Mit Redlisierung des Vorhabens K 9281 SpreestraBe im 2. BA wird eine
leistungsfahige Verbindung zwischen den Industriestandorten Boxberg und
Schwarze Pumpe ferfiggestellt. Neben der Verklrzung von Reisezeiten
werden auch verkehrliche Entlastungen der Ortslagen Spreewitz, Neustadt
und Burgneudorf erreicht, da eine Verlagerung von Verkehrsstrémen, vor
allem im Bereich des Schwerverkehrs, von der S 130 auf die K 9281 erfolgen
wird.

Durch die Realisierung des Vorhabens wird auch eine alternative Anbindung
der O&stlichen bzw. siUdlichen, teilweise noch in Planung befindlichen,
Bereiche des Industrieparks Schwarze Pumpe an die BAB A4 in Ostlicher
Richtung geschaffen, die sich bezlglich Reiseweiten und -zeiten in der
Prognose nur unwesentlich von der traditionellen Route Uber die B 97 und
B 96 unterscheidet. Bei entsprechender Ausschilderung kann sich daraus
auch eine weitere Entlastung der Ortslage Schwarze Pumpe ergeben.

Der vorgesehene Ausbaugrad im 2. BA der SpreestraBe mit Reduzierung des
RQ 11 auf RQ 10 von 8,00 m auf 7,00 m Fahrbahnbreite entspricht dem 1. BA
und hat noch erhebliche Leistungsfahigkeitsreserven fir Verkehrszunahmen,
die sich aber in der Verkehrsprognose nicht abzeichnen.
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243

In der vorliegenden Verkehrstechnischen Untersuchung (VTU) ab Kapitel 8
der Unterlage 22 werden die erforderlichen Nachweise der Leistungsfahigkeit
und Verkehrsqualitét erbracht. Dies erfolgt auf der Grundlage des HBS durch
Umrechnung des DTV 2025 in die maBgebliche Bemessungsverkehrsstérke
der Knotenpunkte und Zuordnung der berechneten mittleren Wartezeiten
der untergeordneten Verkehrsstrome in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) von Stufe A (die Wartezeiten sind sehr gering) bis Stufe F (der
Knotenpunkt ist Uberlastet).

Im Rahmen der VIU wurde die VerknUpfung mit dem vorhandenen
StraBennetz an vier plangleichen Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
(LSA) untersucht, da wdhrend der Bearbeitungszeit noch eine zweite
Anbindung von Spreewitz am Ubergang vom Neubau- zum Ausbauabschnitt
diskutiert wurde.

FUr die vorhandenen Knotenpunkte am Beginn und Ende der Bausirecke
(Kreisverkehr und EinmUndung) sowie die zwei zusatzlichen Ortsanbindungen
von Spreewitz (EinmUndungen) wurde in der VTU unter BerUcksichtigung der
Mindestanforderungen an die Ausbauform nach RAL durchgéngig die
QSV A ermittelt. Damit kann unter Annahme der Prognoseverkehrsbelastung
bei Redlisierung der K 9281 ein flUssiger Verkehr unterstellt werden.

Der abschlieBenden Anmerkung in der VTU entsprechend, wonach zwei
Anbindungen in Richtung Spreewitz verkehrlich nicht notwendig sind, da die
Verkehrsabwicklung ohne wesentliche Anderungen der Leistungsféhigkeit
Uber nur einen Knotenpunkt erfolgen kann, wird mit Blick auf die N&he zur
Bahntrasse und die verkehrlichen Rahmenbedingungen in der weiteren
Planung nur noch eine Anbindung von Spreewitz berlcksichtigt.

Damit entfallit KP 3 der VTU und aus KP 4 wird KP 3 in den Planunterlagen.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der vorhandene Spreewitzer Weg als Ortsverbindung zwischen Spreewitz und
Neustadt stellt im derzeitigen Zustand keine sichere und leistungsfahige
Verkehrsanlage dar und ist in wesentlichen Teilen auch nicht fur eine
ErtOchtigung mittels grundhaften Ausbaus geeignet, um die angestrebten
raumordnerischen Entwicklungsziele und den damit verbundenen Standard
der Streckencharakteristik zu erreichen.

Der Spreewitzer Weg beginnt ca. 700 m sudlich des Kreisverkehrs an der
Ortsdurchfahrt der K 9215 als rechtwinklige EinmUndung im Ortskern von
Spreewitz, verl@uft zundchst durch liebevoll sanierte beidseitige Bebauung
mit Vierseitenhdfen (ca. 200m) und anschlieBend Uber die bewaldete
Freizeit- und Erholungsinsel des Ortes zwischen Kleiner und GroBer Spree mit
Festplatz und Froschteich (ca. 250 m FFH-Gebiet). Die Spreebricken sind
wegen des Erhaltungszustandes durch mobile Verkehrsleiteinrichtungen auf
eine mittige Fahrspur eingeengt und zudem mit einem Verbot fUr Fahrzeuge
Uber 9 t ausgestattet.
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Nach einer kurzen anbaufreien Strecke (ca. 150 m) fOhrt die StraBe nochmals
durch einzelne H&user/Gehofte von Spreewitz (ca. 150 m), in der Gemeinde
als ,Spreewitz-Ausbau” bezeichnet, und geht dann endgultig in die freie
Strecke Gber. Diese verlduft auf ca. 350 m bis zum Bahndamm, wie auch auf
den zurickliegenden ca. 550 m, im Uberschwemmungsgebiet der Spree. Am
Bahndamm beginnt die ca. 3 km lange Waldpassage bis nach Neustadt.

In deren Verlauf werden zwei Bahnstrecken Uberquert, wasserwirtschaftliche
Anlagen tangiert, eine 380-kV-Freileitung gekreuzt und das FFH-Gebiet im
Bereich der Alten MUhle berUhrt, bevor ca. 150 m vor der EinmUndung in die
S 130 einseitig die Bebauung von Neustadt beginnt.

Der im Mittel 5,6 m breite Fahrweg ist durchgehend mit Asphalt befestigt.
Nach Aussagen von Anwohnern ist diese Anfang der 1990er Jahre gebaut
worden. Bis dahin war der Spreewitzer Weg ein Waldweg.

Dies spiegelt sich in der vorhandenen Trassierung wieder, die Uberwiegend
ohne nennenswerte Ddmme und Einschnitte dem Geldndeniveau folgt. Nur
an den BahnUbergdngen wird die Fahrbahn Uber beidseitige Rampen auf
das Gleisniveau angehoben. Hier existieren auch Fahrbahnmarkierungen,
die ansonsten fehlen.

Insbesondere die in Lage und H&he sehr bewegte LinienfGhrung im Bereich
des ersten BahnUberganges in Verbindung mit den stark eingeschrdnkten
Sichtverhdltnissen im Wald beinhaltet erhebliche Sicherheitsdefizite.

Der anschlieBende ca. 2,6 km lange Wegabschnitt bis Neustadt weist eine
gestreckte LinienfUhrung auf, die zumindest im Lageplan den Anforderungen
an eine regelkonforme Trassierung anndhernd gerecht wird. Deshalb wird
diese vorhandene Waldschneise zukUnftig als Ausbaustrecke weiter genutzt,
wobei Verbreiterungen des Querschnittes und gleichzeitig notwendige
Verdnderungen des Hohenverlaufs letztlich zu einem kompletten Umbau der
Verkehrsanlage fGhren.

Derzeitig besteht in diesem Abschnitt eine Beschrdnkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h in Verbindung mit dem Gefahrzeichen
Wildwechsel".

Eine polizeiliche Unfallstatistik liegt nicht vor, wdre aber auch nicht urséchlich
fOr den Neu-/Ausbau der K 9281 im 2. BA, da das Vorhaben mit regional-
politischen Zielen begrindet ist, die nur durch den geplanten Neubau als
UmfahrungsstraBe &stlich von Spreewitz redlisierbar sind.

Der Spreewitzer Weg wird durch den Ausbau eines Wirtschafts-/Waldweges
zwischen vorhandener Spreebricke und Stallanlage an die Neubaustrecke
angebunden und auf ~ 1 km L&nge im Bereich des ersten BahnUberganges
zurOckgebaut, da dieser mit der Neutrassierung verlegt wird.

Durch die geplante StreckenfUhrung einschlieBlich Brockenbauwerk Uber die
Spreeaue liegt die regionale Verkehrsverbindung zukUnftig sowohl auBerhalb
von Ortschaften als auch auBerhalb bzw. oberhalb des amtlich festgesetzten
Uberschwemmungsgebietes der Spree, was auch die Verkehrssicherheit im
Umfeld der Baustrecke positiv beeinflussen wird.
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2.5

2.6

Mit der Beachtung des aktuellen Regelwerkes bei der Planung der neuen
Verkehrsanlage und durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten vom
Schwerverkehr werden vorhandene Sicherheitsdefizite im Planungsraum
entscharft.

Gegenwartig sind zahlreiche Waldwege direkt Ober Zufahrten mit dem
Spreewitzer Weg verbunden, der urspringlich selbst ein Bestandteil des
Waldwegenetzes war.

Das Sicherheitspotential auf dem 2. BA der SpreestraBe wird dadurch erhdht,
dass zukUnftig eine BUndelung der Zufahrten auf wesentliche Hauptwege
erfolgt. Dies kann durch straBenparallele Verbindungswege oder, wie
zun&chst geplant, den Verzicht auf einzelne Anbindungen redlisiert werden.
Im Genehmigungsverfahren wird ein diesbezigliches Wegekonzept mit den
EigentUmern und Nufzern des Wegenetfzes abgestimmt und umgesetzt.
Dabei ist der Planungsgrundsatz der RAL fUr Knotenpunkte zu beachten,
wonach VerknUpfungen mit dem landwirtschaftlichen Wegenetz fir StraBen
der EKL 3 auf das notwendige Mindestmal zu beschrdnken sind.

Der Spreewitzer Weg hat gegenwdrtig fir den Radverkehr wenig Bedeutung,
zumal entlang der Spree zwischen Spreewitz und Neustadt der Spreeradweg
verlduft. Die Anhaltswerte fUr die ZweckmdBigkeit eines gemeinsamen Geh-
und Radweges im 2. BA nach Tabelle 11 der RAL werden weit verfehlt.

Die prognostizierten Verkehrsverhdltnisse liegen in einem Bereich, fOr den die
FUhrung des Radverkehrs auf einer 6,00 m breiten Fahrbahn die Regellésung
darstellt. Die Fahrbahnbreite der geplanten SpreestraBe betréagt 7,00 m.
Lusatzliche Radverkehrsanlagen sind deshalb nicht vorgesehen.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten vom Schwerverkehr wird nicht nur
die Verkehrssicherheit im Planungsraum verbessert, sondern auch die Staub-
und L&rmimmission auf den entlasteten StraBenzigen verringert. Dies fGhrt in
Bezug auf das Schutzgut Mensch zur Verbesserung der Lebensqualitdt sowie
ZU einer besseren Funktionsfahigkeit der Ortszentren.

Zum gegenwdrtigen Zeitpunkt sind keine weiteren umweltseitigen
Entlastungswirkungen erkennbar.

Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Ausnahmeprtfungen zum FFH-Gebiets- und -Artenschutz sind nicht
erforderlich.
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3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Vorhaben liegt laut Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien auf der
Grenze zwischen den Naturraumregionen Muskauer Heide (Teil: Spremberger
Sander- und Heideland) und Oberlausitzer Bergbaurevier (Teil: Spreewitzer
Heideland).

Der Raum ist durch die eiszeitlichen Sandablagerungen im Umfeld der
Endmorénen der Saadleeiszeit geprdgt. Die vorhandene Geldndeform mit
dem Geldndehdhensprung zwischen Spreeniederung und den nérdlich
angrenzenden Waldfldchen wurde in der Nacheiszeit durch die erodierende
Kraft des Wassers in die Landschaft modelliert.

Es dominieren auBerhalb der Spreeniederung ausgedehnte Kiefernforste
(Altersklassenwdlder); die Spreeniederung ist im Querungsbereich der Trasse
ca. 500 m breit und wird Uberwiegend landwirtschaftlich als Grinland
genutzt.

Von naturschutzfachlich herausragender Bedeutung im Untersuchungsraum
ist das FFH-Gebiet ,,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst und Spremberg"
(landesinterne Nr.: SCI 099, EU-Melde-Nr.: DE 4452-301). Das Gebiet erstreckt
sich im Untersuchungsraum entlang der Spree, die entlang ihrer Ufer und den
Hochwasserdeichen von einem alten Baumbestand aus Weiden, Erlen und
Eichen (letztere auf Deichen) von 20 bis 80 cm Stammdurchmesser geséumt
ist.

Im Untersuchungsraum liegende FFH-Lebenstaumtypen sind: Flachland-
Mdhwiesen (LRT 6510), Hart- und Weichholzauenwdlder (prioritérer LRT 91F0)
und eutrophe Stillgewdsser (LRT 3150), wobei je nach Variante bisher
ausschlieBlich Flachland-M&hwiesen direkt durch Uberbauung/Tangierung
vom Vorhaben betroffen sind.

Das FFH-Gebiet ist im Vorhabensbereich Habitatfldche folgender FFH-Arten:
Wolf, Fischotter, Mopsfledermaus, GroBes Mausohr, Grine Keiljungfer (Libelle)
u. GroBer Feuerfalter (Tagfalter).

Neben der Spree kommen als weitere Gewdsser zwei landwirtschaftliche
Vorfluter, die Kleine Spree, die Struga sowie der Wellenbach hinzu. Die
landwirtschaftlichen Vorfluter liegen auf Hbhe der Spreequerung (je 1
Vorfluter westlich bzw. &stlich der Spree), die Kleine Spree mindet in
Spreewitz in die Spree, die Struga (nach Zufluss des Wellenbaches) mindet
westlich Neustadt in die Spree. Bis auf die Kleine Spree sind alle Gewdsser
vom Vorhaben tangiert. Trotz z.T. begradigter FlieBstrecken weisen die
Gewadasser im Untersuchungsraum eine artenreiche Ufervegetation auf.
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Im Untersuchungsgebiet kommen einzelne amtlich erfasste Biotoptypen vor.
Diese liegen Uberwiegend entlang der Spree (naturnahe Wdlder, die Spree
selbst, Trockenrasen auf Deichen) bzw. in den durch technische
Infrastrukureinrichtungen  (Bahn-  u.  Stromleitungstrassen)  gebildeten
Offenlandtrassen (Magerrasen). FOr das Vorhaben relevant ist die
Anndherung an ein Feuchtbiotop suddstlich der Stallanlage in Spreewitz
(amtlich erfasstes Biotop U010 in Unterlage 19.5 Blatt 1a und b) sowie die zwei
Vorfluter parallel zur Spree auf Hohe der geplanten Spreequerung.

Die Trockenrasen enflang der DB-Strecke Spreewitz-Graustein (BU 2), die bis
in den Vorhabensbereich hinreichen, sind nach § 21 Abs. 3 SGchsNatSchG
vom gesetzlichen Schutz ausgenommen, da sie auf Anlagen des
offentlichen Verkehrs liegen.

In den Wdadldern nérdlich der Trasse liegen im Bereich von offenen
Heidefldchen und ungestorten Kippengeldnden der Bergbaufolgelandschaft
die RUckzugsgebiete des Spremberger Wolfsrudels (Kerngebiete der
Welpen), das seit 2011 existiert und in dem jahrlich Welpen aufgezogen
wurden. Totfunde entlang der Ausbaustrecke des Vorhabens waren bisher
nicht zu verzeichnen, wohl aber auf Bahnstrecken in der n&dheren Umgebung
(val. Unterlage 19.5, Blatt 1q).
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenubersicht
Variante Planungsmerkmale Planungsstatus
1 Neubau 2. Bauabschnitt SpreestraBe Vorzugsvariante
K 9281 unter Ausnutzung vorhandener aus Variantenvgl.
Verkehrswege und Umgehung der vom 04.06.2012
Bebauung (s. Vorgeschichte),
Optimierung durch
Voruntersuchung
1A Spreequerung mit Trassierung Gerade/ | Voruntersuchung
Ubergangsbogen/Bogen R = 300 m auf |und Bewertung im
Bauwerk (Mindestradius fOr EKL 3) und Variantenvergleich
konsequente Umsetzung der RAL auf
Ausbaustrecke (mit Trassenabweichung)
1B Spreequerung im Bogen R =550 m auf | Voruntersuchung
Bauwerk (Mindestradius fUr g = 5 %) nah | und Bewertung im
am Freileitungsmast und bestandsnahe | Variantenvergleich
Umsetzung der RAL auf Ausbaustrecke | = Vorzugsvariante
(ohne Trassenabweichung)
1C Spreequerung im Bogen R = 600 m auf | Voruntersuchung
Bauwerk (Hochstradius fUr EKL 3) nah am [ und Bewertung im
Freileitungsmast und bestandsnahe Variantenvergleich
Umsetzung der RAL auf Ausbaustrecke
(ohne Trassenabweichung)
2 Variante B 160 (ausschlieBlich Neubau) | nérdliche Variante
aus Variantenvgl.
vom 04.06.2012
(s. Vorgeschichte),
frOhzeitig verworfen
3 Variante S 130 (Uberwiegend Ausbau) sUdliche Variante
aus Variantenvgl.
vom 04.06.2012
(s. Vorgeschichte),
frOhzeitig verworfen

Die Trassenverldufe der Varianten 1, 2 und 3 sind in Unterlage 2 abgebildet,
die Optimierungen A, B und C der Variante 1 sind der Unterlage 3 (Blatt 2) zu

enthehmen.
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3.2.2

Tabelle 9 der RAL enthdlt die grundsdtzlichen Gestaltungsmerkmale fir
LandstraBen in Abhdngigkeit von der Entwurfsklasse. Mit deren Umsetzung
wird einerseits eine zweckmdBige Abwdgung zwischen Funktionserflllung,
Verkehrssicherheit, Umweltvertréglichkeit und Wirtschaftlichkeit angestrebt
und andererseits eine Wiedererkennbarkeit der Streckencharakteristik der
einzelnen Entwurfsklassen im gesamten StraBennetz bezweckt, was zu einem
entsprechend angepassten Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer fGhren soll.

Bei der Voruntersuchung der Varianten TABC waren die grundsdtzlichen
Gestaltungsmerkmale der EKL 3 zu berUcksichtigen. Diese gelten fUr den
Neubau sowie fir den Um- und Ausbau von LandstraBen.

Variante 1A

Trassenverlauf

Die geplante Trasse der Variante 1A beginnt als zusatzlicher 4. Anschluss der
K 9281 an den vorhandenen Kreisverkehr der K 9215/K 9214 sudostlich des
Industrieparks Schwarze Pumpe.

Die Trasse verlduft zundchst parallel zum vorhandenen Waldrand geradlinig
bis zur bzw. Uber die Spree. Das geplante Brickenbauwerk Uberspannt dabei
die gesamte Spreeaue einschlieBlich FFH- und Uberschwemmungsgebiet.
Kurz vor dem &stlichen BrUckenwiderlager kreuzt eine 110-kV-Freileitung der
Mitnetz Strom GmbH die geplante Verkehrsanlage.

Noch auf der Spreebricke beginnt ein relativ enger Rechtsbogen, um die
maximale Eindringtiefe in den anschlieBenden Nadelwald auf den breiten
Waldweg zum Windpark zu begrenzen (gemdB Beschlussvorlage Kreistag
Bautzen 06.09.2012).

Im weiteren Verlauf sind unter Beachtung des empfohlenen Radienbereiches
fUr die EKL 3 drei aufeinanderfolgende Wendelinien geplant.

Im Gegenbogen der ersten Wendelinie wird zukiUnftig der Ort Spreewﬂz
angebunden und am Wendepunkt der dritten Wendelinie die Bahnstrecke
der Vattenfall Europe Mining AG gequert. Der letzte Gegenbogen |&uft auf
den vorhandenen Spreewitzer Weg und damit endet der Neubauabschnitt.
Im anschlieBenden Ausbauabschnitt wird der Verlauf der vorhandenen
Fahrbahn weitgehend nachvollzogen, wobei unter konsequenter Beachtung
der Trassierungsrichtlinien vor und nach dem BahnUbergang der DB Netz AG
zum Teil deutliche Abweichungen vom Bestand geplant sind.

Die geplante Trasse der Variante 1A kreuzt eine 380-kV-Freileitung der 50Herz
Transmission GmbH und endet, wie der vorhandene Spreewitzer Weg, als
EinmUndung der Spreewitzer StraBe in die StaatsstraBe S 130 nérdlich von
Neustadt noch im Bereich der Ortsdurchfahrt (OD). Im EinmUndungsbereich
ist ein StraBendurchlass fUr die Struga vorhanden, die westlich von Neustadt
in die Spree mundet.

Die Ldnge der Baustrecke betragt bei Variante 1A 5,455 km. Davon entfallen
ca. 2,8 km auf den Neubauabschnitt zuziglich einer ca. 0,5 km langen
Abweichung vom Bestand im Ausbauabschnitt.
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Zwangspunkte

Im Zuge der Variante 1A sind folgende Zwangspunkte der Lage und Hbhe
bei der Strecken- und Bauwerksplanung zu beachten:

Anschluss an vorhandene Kreisfahrbahn am Beginn der Baustrecke
Grenzen FFH- und Uberschwemmungsgebiet in der Spreeaue
Kreuzung der Spree und der Deiche bei Bau-km 0+573

Kreuzung des Spreeradweges bei Bau-km 0+617

Kreuzung der 110-kV-Freileitung bei Bau-km 0+798

Verlauf der Waldschneise (Weg zum Windpark)

Anbindung Spreewitz bei Bau-km 1+875

BahnUbergang Vattenfall bei Bau-km 2+518

Verlauf des Spreewitzer Weges nach Neustadt mit

Betriebszufahrt Vattenfall (Anlandebecken) bei Bau-km 3+275
BahnUbergang Deutsche Bahn bei Bau-km 3+448

Kreuzung der 380-kV-Freileitung bei Bau-km 4+367

Bebauung Alte MUhle bei Bau-km 5+000

Bebauung Neustadt ab Bau-km 5+300 und

Anschluss an vorhandene Fahrbahn S 130 am Ende der Baustrecke

Knotenpunkte

Die Variante 1A ist Uber zwei vorhandene und einen geplanten Knotenpunkt
mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten StraBennetz verknUpft.
Dabei wurde die Empfehlung der VTU berUcksichtigt.

e KP 1: = vorhandener Kreisverkehr am Beginn der Baustrecke
e KP 2: = geplante EinmUndung fUr Anbindung Spreewiiz bei 1+875
e KP 3: = vorhandene EinmUndung in die S 130 am Ende der Baustrecke

Am KP 1 sind gegenwdartig die KreisstraBen K 9215 (Nord und SUd) und K9214
(West) so angeschlossen, dass die vorhandenen Ein-/Ausfahrten den Kreisring
dritteln. Dadurch ist fUr einen vierten Anschluss kein ausreichender Abstand
zu den benachbarten EimnmUndungen vorhanden. Deshalb ist die Verlegung
der K 9215 (Nord) auf ca. 150 m Lange in westliche Richtung notwendig.

Der zukUnftige KP 2 besteht derzeitig aus einer Kreuzung von Wirtschafts- und
Waldwegen an einem landwirtschaftlichen Betrieb. Der Wirtschaftsweg wird
zwischen vorhandener Spreebricke und Rinderstall zur Ortsanbindung
Spreewitz ausgebaut und als EimmUndung an den 2. BA der SpreestraBe
angeschlossen. Dazu sind nach der Spreebricke eine Richtungsé&nderung
und eine weitere EinmUndung fUr die Anbindung Spreewitz-Ausbau geplant.
Der weiterfUhrende Waldweg gegenUlber der Ortsanbindung wird als
Grundstickszufahrt berOcksichtigt. Die Zufahrt zur Stallanlage wird ebenfalls
gewdhrleistet.

Am KP 3 wird die vorhandene EinmUndung in die S 130 nur geringfUgig in
Lage und H6he angepasst. Auf der S 130 sind gem@&B Beurteilung in der VTU
(hier KP 4) keine Verdnderungen vorgesehen.
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Beeinflussung anderer Planungen/Anlagen

Der Planungsraum des StraBenbauvorhabens Uberschneidet sich teilweise
mit dem Vorhaben der Landestalsperrenverwaltung (LTV) ,Instandsetzung
Hochwasserschutzdeiche Spreewitz/Zerre". Dabei werden seitens der LTV
Varianten zur DeichrUckverlegung bzw. Deichertichtigung untersucht.

Beide Varianten sind mit dem geplanten StraBen- und Brickenbau méglich.
Ein regelmdBiger Austausch von Planungsergebnissen wurde zwischen den
Vorhabenstr&gern vereinbart/praktiziert.

Die Kreuzung mit der 110-kV-Freileitung der Mitnetz Strom GmbH kann wegen
der gleichzeitig erforderlichen Lichten Hohe = 4,50 m von Spreebricke Uber
Spreeradweg nicht ohne FolgemaBnahmen in der Vorplanung behandelt
werden. Ein Umbau mit Héherlegung der Leiterseile war zu untersuchen.

Bei Variante 1A ist nach Auskunft des LeitungseigentUmers aus statischen
Grunden ein aufwendiger Neubau mit Umgehungsleitungen wéhrend der
Bauzeit erforderlich, da sich die Trassen am Tiefpunkt der Leiterseile kreuzen.

Der vorhandene BahnUbergang der Betfriebsstrecke Vattenfall (BU1) wird
gemdaB der vorherigen Abstimmung um mindestens 50 m nach Osten verlegt.
Dabei wird die vorhandene Fahrdrahtanlage der Streckenelektrifizierung
beachtet und gleichzeitig die unUbersichtliche LinienfOhrung des Spreewitzer
Weges beseitigt.

Der vorhandene Bahnibergang der DB-Strecke Spreewitz-Graustein (BU2)
wurde im Jahr 2013 von einem Blinklicht-BU auf eine Schrankenanlage in
bestehender Fahrbahnbreite umgerUstet. Da zum damaligen Zeitpunkt das
StraBenbauvorhaben zwar bekannt war, aber noch keine fortgeschrittene
Planung vorlag und die UmrUstung des BU in 2013 zwingend notwendig warr,
wird vereinbarungsgemdaB eine spdtere Verbreiterung des BahnUbergangs
zur SUdseite von der DB Netz AG mit getragen.

Die Kreuzung mit der 380-kV-Freileitung der 50Herz Transmission GmbH erfolgt
wie im Bestand in der Nahe des Freileitungsmastes, also am Hochpunkt der
Leiterseile. Trotz einer geplanten Anhebung der Fahrbahn um 2-3m im
Schutzstreifenbereich ist im Rahmen der Voruntersuchung nicht von
FolgemaBnahmen fUr den Energieversorger auszugehen. Eine konkrete
Profung anhand von aussagefdhigen Unterlagen wird nach Festlegung der
Vorzugsvariante im Rahmen der Entwurfsplanung durchgefUhrt.

Im EinmUndungsbereich zur S 130 befinden sich Kompensations- und
GestaltungsmaBnahmen des abgeschlossenen StraBenbauprojektes ,,S 130 -
Ausbau in Neustadt”, die bei dem aktuellen Vorhaben zu berUcksichtigen,
d.h. zu erhalten bzw. wieder herzustellen sind.

Ein Abgleich mit vorliegendem Kartenmaterial aus der Fortschreibung des
Braunkohlenplans Tagebau Nochten hat ergeben, dass die in diesem
Zusammenhang notwendig werdende Verlegung der S 130 zwischen
Neustadt und Schleife nicht den EinmUndungsbereich des 2. BA der K 9281
SpreestraBe berUhrt.
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Technische Einzelheiten

Auf der freien Strecke zwischen KP 1 und OD-Grenze Neustadt wird der nach
RAL der EKL 3 zugeordnete RQ 11 auf RQ 10 reduziert, durch Verminderung
der Fahrbahnbreite von 8,00 m auf 7,00 m. Die geplante Fahrbahn besteht
aus zwei 3,00 m breiten Fahrstreifen und zwei 0,50 m breiten Randstreifen.
GemadB EinfGhrungserlass des SMWA zur RAL ist in solchen Fdllen zu prifen
und zu dokumentieren, welche Sicherheitsnachteile daraus resultieren. Bei
einem vertretbaren Sicherheitsniveau kann die Reduzierung vorgenommen
werden. Der Nachweis wird unter Ziffer 3.3.3 diskutiert.

Der nur ca. 150 m lange, einseitig angebaute Abschnitt in der OD Neustadt
liegt im Geltungsbereich der Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen
(RASt). Hier wird fUr die typische Entwurfssituation ,,Dérfliche HauptstraBe”, bei
Verkehrsstérken unter 400 Kfz/h (vgl. Unterlage 22, Anlage 2.2) und ohne
Linienbusverkehr (verbleibt auf der S 130), eine Fahrbahnbreite von 5,50 m
empfohlen mit mindestens 1,50 m breiten Gehwegen an Hochborden.

Im vorliegenden Fall wird wegen der KUrze des Abschnittes und notwendigen
Aufweitungen in der Kurve mit Radius R=100m sowie im Bereich der
EinmUOndung mit Tropfen keine weitere Reduzierung der Fahrbahnbreite
geplant. Der ankommende Querschnitt der freien Strecke wird auf der
anbaufreien StraBenseite beibehalten und entlang der Bebauung wird der
Randstreifen durch einen Sicherheitsstreifen auf dem Gehweg ersetzt. Dieser
ist damit insgesamt 2,00 m breit. Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m.

Die gewdhlten Entwurfselemente der freien Strecke weisen bezogen auf die
Empfehlungen und Ausnahmefdlle der RAL folgende Extremwerte auf:

Entwurfs- Exiremwerte | Empfehlung in | Ausnahmen in

elemente des Entwurfes | RAL fir EKL 3 RAL fiir EKL 3
empfohlener Radienbereich R [m] 300 / 600 300 - 600 255 - 600
Ubergangsbdgen (Klothoiden) A [m] 100 / 200 > 100 -
Mindestradius ohne Klothoide minR [m] - 1000 -
Mindestradius bei g =-2.5% minR  [m] - 3000 -
Hochstldnge der Geraden max Le [m] 595 1500 -
Héchstléngsneigung maxs [%] 2.0 6,5 -
Mindestldngsng. (Verwindung) mins  [%] 0,7 1,0 0.7
Héchstquerneigung max g [%] 7.0 7.0 -
empf. Kuppenhalbmesser Hk [m] 4250 = 5000 > 4250
empf. Wannenhalbmesser Hw [m] 7500 > 3000 = 2550
Mindesttangentenlénge minT [m] 75 70 60

Der rdumliche Verlauf einer StraBe hat einen wesentlichen Einfluss auf das
Fahrverhalten und die Verkehrssicherheit. Durch die Uberlagerung der
horizontalen und vertikalen Entwurfselemente entstehen Raumelemente,
deren Abfolge zu einer befriedigenden rdumlichen LinienfGhrung fGhrt, wenn
Standardraumelemente verwendet werden, die bestimmte Bedingungen
erfUllen.
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Bei der Trassierung nach Variante 1A ist das nur auf ~ 40 % der Streckenlédnge
der Fall, da sich aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte und Verwindungen
Beginn und Ende von Krimmungen im Lage- und H&henplan hé&ufig um
mehr als 20 % verschieben.

Im Ausbauabschnitt werden Trassenabweichungen vom Bestand in Kauf
genommen, zugunsten einer konsequenten Beachtung der empfohlenen
Entwurfselemente. So wird die im Bestand mit sehr groBen Radien pendelnde
Fahrbahn westlich von BU 2 in Variante 1A als Gerade trassiert, die gemaB
RAL eine Mindestldnge von 600 m zwischen gleichsinnig gekrimmten Kurven
haben soll. Diese L&dnge wird mit 550 m anndhernd erreicht. Ostlich von BU 2
ist die vorhandene Zwischengerade zu kurz. Deshalb wird hier eine stark vom
Bestand abweichende Wendelinie geplant.

Es werden aber auch zum Teil nur Ausnahmewerte geplant, um im Sinne der
Eingriffsminimierung eine bessere Anpassung von Planung und Bestand zu
erreichen. So wird die Kuppenausrundung am BU 2 gemdB RAL um 15%
reduziert, was sich nicht negativ auswirkt, da ein BahnUbergang ohnehin nur
mit mdaBiger Geschwindigkeit zu befahren ist.

Zur umweltvertraglichen Uberquerung der Spreeaue ist eine GroBbricke

vorgesehen.
Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km L'C.r.‘ je Welle/
Lange [m]
01 l_3.rucke. im Zuge der K 9281 0+573 430
Uber die Spree

Als Regelquerschnitt ist der EKL 3 nach RAL ein RQ 11B zugeordnet. Er besteht
aus einer 8,00 m breiten Fahrbahn und beidseitig 2,05 m breiten Kappen mit
Notgehweg zwischen Geldnder und Fahrzeug-RUckhaltesystem. Analog zur
Planung der anschlieBenden StraBenabschnitte ist auch auf dem Bauwerk
eine Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 7,00 m und somit ein RQ (11B) 10B
vorgesehen.

GemdB RAL sind folgende Besonderheiten der LinienfUhrung im Bereich von
Brickenbauwerken zu beachten:

Geraden sind aus wirtschaftichen Grinden vorteilhaft, ansonsten
Kreisbogen so groB wdhlen, dass die Querneigung < 5 % betragt
Ubergangsbégen sind auf Bauwerken zu vermeiden
Querneigungswechsel sollen auf Bauwerken nicht vorhanden sein

zur Anwendung des Taktschiebeverfahrens sind in Lage und H&he
konstante Krummungen erforderlich

e eine Mindestlangsneigung von 0,7 % soll eingehalten werden

Diesbeziglich ist die geplante Trassierung mit Ubergang/Verwindung von
Gerade auf Bogen R = 300 m im Bauwerksbereich bei Variante 1A ungUnstig.
Die erforderliche Querneigung im Kreisbogen betragt 7 %.
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3.2.3

Im Ergebnis der Geotechnischen Voruntersuchung liegen im Trassenbereich
Bodenverhdltnisse vor, die eine ausreichende und zeithahe Versickerung von
Niederschldgen zulassen. Der Grundwasserflurabstand betrdgt mehr als 3 m.

Variante 1B

Da im vorliegenden Fall bereits die Linienoptimierung im vorab bevorzugten
Trassenkorridor untersucht wird, unterscheiden sich die einzelnen Varianten
nicht groBrédumig voneinander. Hinzu kommt noch, dass ein wesentlicher Teil
der Baustrecke auf einem bereits vorhandenen Verkehrsweg verlduft und die
VerknUpfungspunkte mit dem vorhandenen StraBennetz identisch sind.

Insofern liegen die wesentlichen Unterschiede im Bereich der Spreequerung
und in der mehr oder weniger bestandsnahen Trassierung im Ausbaubereich.

Trassenverlauf

Die geplante Trasse der Variante 1B beginnt als zus&tzlicher 4. Anschluss der
K 9281 an den vorhandenen Kreisverkehr der K 9215/K 9214 sudéstlich des
Industrieparks Schwarze Pumpe.

Die Trasse verlduft zunéchst geradlinig parallel zum vorhandenen Waldrand
und dann im Rechtsbogen Uber die Spree. Das geplante Brickenbauwerk
Uberspannt dabei die gesamte Spreeaue einschlieBlich Uberschwemmungs-
und FFH-gebiet. Kurz vor dem &stlichen BrUckenwiderlager kreuzt eine 110-
kV-Freileitung der Mitnetz Strom GmbH die geplante Verkehrsanlage.

Nach der Spreebricke wird der Radius reduziert (Eilinie), um die maximale
Eindringtiefe in den anschlieBenden Nadelwald auf den breiten Waldweg
zum Windpark zu begrenzen (gemdaB Beschlussvorlage Kreistag Bautzen
06.09.2012).

Im weiteren Verlauf sind unter Beachtung des empfohlenen Radienbereiches
fUr die EKL 3 drei aufeinanderfolgende Wendelinien geplant.

Im Gegenbogen der ersten Wendelinie wird zukUnftig der Ort Spreewitz
angebunden und am Wendepunkt der dritten Wendelinie die Bahnstrecke
der Vattenfall Europe Mining AG gequert. Der letzte Gegenbogen Iauft auf
den vorhandenen Spreewitzer Weg und damit endet der Neubauabschnitt.
Im anschlieBenden Ausbauabschnitt wird der Verlauf der vorhandenen
Fahrbahn durchgehend nachvollzogen, sodass im Ergebnis der Abwdagung
zwischen FunktionserfUllung, Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit und
Wirtschaftlichkeit keine Lageabweichungen vom Bestand geplant sind.

Die geplante Trasse der Variante 1B kreuzt den BahnUbergang der DB Netz
AG sowie eine 380-kV-Freileitung der 50Herz Transmission GmbH und endet,
wie der vorhandene Spreewitzer Weg, als EinmUndung der Spreewitzer
StraBe in die StaatsstraBe S 130 ndrdlich von Neustadt noch im Bereich der
Ortsdurchfahrt (OD). Im EinmUndungsbereich ist ein StraBendurchlass fur die
Struga vorhanden, die westlich von Neustadt in die Spree mUndet.

Die LAdnge der Baustrecke betrdgt bei Variante 1B 5,213 km. Davon enftfallen
ca. 2,6 km auf den Neubauabschnitt.
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Zwangspunkte

Im Zuge der Variante 1B sind wieder folgende Zwangspunkte der Lage und
Hohe bei der Strecken- und Bauwerksplanung zu beachten:

Anschluss an vorhandene Kreisfahrbahn am Beginn der Baustrecke
Grenzen FFH- und Uberschwemmungsgebiet in der Spreeaue
Kreuzung der Spree und der Deiche bei Bau-km 0+643

Kreuzung des Spreeradweges bei Bau-km 0+693

Kreuzung der 110-kV-Freileitung bei Bau-km 0+869

Verlauf der Waldschneise (Weg zum Windpark)

Anbindung Spreewitz bei Bau-km 1+644

BahnUbergang Vattenfall bei Bau-km 2+293

Verlauf des Spreewitzer Weges nach Neustadt mit

Betriebszufahrt Vattenfall (Anlandebecken) bei Bau-km 3+045
BahnUbergang Deutsche Bahn bei Bau-km 3+224

Kreuzung der 380-kV-Freileitung bei Bau-km 4+124

Bebauung Alte MUhle bei Bau-km 4+750

Bebauung Neustadt ab Bau-km 5+060 und

Anschluss an vorhandene Fahrbahn S 130 am Ende der Baustrecke

Knotenpunkie

Die Variante 1B ist ebenfalls Uber zwei vorhandene und einen geplanten
Knotenpunkt mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten StraBenneiz
verknUpft. Dabei wurde die Empfehlung der VTU berUcksichtigt.

e KP 1: = vorhandener Kreisverkehr am Beginn der Baustrecke
e KP 2: = geplante EinmUndung fir Anbindung Spreewitz bei 1+644
e KP 3: = vorhandene EinmUndung in die S 130 am Ende der Baustrecke

Am KP 1 sind gegenwdrtig die KreisstraBen K 9215 (Nord und SUd) und K9214
(West) so angeschlossen, dass die vorhandenen Ein-/Ausfahrten den Kreisring
dritteln. Dadurch ist fUr einen vierten Anschluss kein ausreichender Abstand
zu den benachbarten EinmUndungen vorhanden. Deshalb ist die Verlegung
der K 9215 (Nord) auf ca. 150 m Lé&nge in westliche Richtung notwendig.

Der zukUnftige KP 2 besteht derzeitig aus einer Kreuzung von Wirtschafts- und
Waldwegen an einem landwirtschaftlichen Betrieb. Der Wirtschaftsweg wird
zwischen vorhandener Spreebricke und Rinderstall zur Ortsanbindung
Spreewitz ausgebaut und als EinmUndung an den 2.BA der SpreestraBe
angeschlossen. Dazu sind nach der Spreebricke eine Richtungsénderung
und eine weitere EinmUndung fUr die Anbindung Spreewitz-Ausbau geplant.
Der weiterfUhrende Waldweg gegeniUber der Ortsanbindung wird als
Grundstuckszufahrt berbcksichtigt. Die Zufahrt zur Stallanlage wird ebenfalls
gewdhrleistet.

Am KP 3 wird die vorhandene EinmUndung in die S 130 nur geringfUgig in
Lage und H6he angepasst. Auf der S 130 sind gem&B Beurteilung in der VTU
(hier KP 4) keine Ver&nderungen vorgesehen.
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Beeinflussung anderer Planungen/Anlagen

Der Planungsraum des StraBenbauvorhabens Uberschneidet sich teiweise
mit dem Vorhaben der Landestalsperrenverwaltung (LTV) ,,Instandsetzung
Hochwasserschutzdeiche Spreewitz/Zerre”. Dabei werden seitens der LTV
Varianten zur DeichrUckverlegung bzw. DeichertOchtigung untersucht.

Beide Varianten sind mit dem geplanten StraBen- und BrUckenbau madglich.
Ein regelmdBiger Austausch von Planungsergebnissen wurde zwischen den
Vorhabenstr&gern vereinbart/praktiziert.

Die Kreuzung mit der 110-kV-Freileitung der Mitnetz Strom GmbH kann wegen
der gleichzeitig erforderlichen Lichten Hohe = 4,50 m von Spreebricke Uber
Spreeradweg nicht ohne FolgemaBnahmen in der Vorplanung behandelt
werden. Ein Umbau mit Héherlegung der Leiterseile war zu untersuchen.

Bei Variante 1B ist dies nach Auskunft des LeitungseigentiUmers mit einer
Erhbhung nur des sUdlichen Mastes im Bestand noch realisierbar, da sich die
Trassen nahe am nérdlichen Hochpunkt der Leiterseile kreuzen.

Der vorhandene BahnUbergang der Betfriebsstrecke Vattenfall (BU1) wird
gemdaB der vorherigen Abstimmung um mindestens 50 m nach Osten verlegt.
Dabei wird die vorhandene Fahrdrahtanlage der Streckenelektrifizierung
beachtet und gleichzeitig die unUbersichtliche LinienfOhrung des Spreewitzer
Weges beseitigt.

Der vorhandene BahniUbergang der DB-Strecke Spreewitz-Graustein (BU2)
wurde im Jahr 2013 von einem Blinklicht-BU auf eine Schrankenanlage in
bestehender Fahrbahnbreite umgerUstet. Da zum damaligen Zeitpunkt das
StraBenbauvorhaben zwar bekannt war, aber noch keine fortgeschrittene
Planung vorlag und die UmrUstung des BU in 2013 zwingend notwendig war,
wird vereinbarungsgemdaB eine spatere Verbreiterung des BahnUbergangs
zur SUdseite von der DB Netz AG mit getragen.

Die Kreuzung mit der 380-kV-Freileitung der 50Herz Transmission GmbH erfolgt
wie im Bestand in der N&he des Freileitungsmastes, also am Hochpunkt der
Leiterseile. Trotz einer geplanten Anhebung der Fahrbahn um ca. 1 m im
Schutzstreifenbereich ist im Rahmen der Voruntersuchung nicht von
FolgemaBnahmen fUr den Energieversorger auszugehen. Eine konkrete
Profung anhand von aussageféhigen Unterlagen wird nach Festlegung der
Vorzugsvariante im Rahmen der Entwurfsplanung durchgefihrt,

Im EinmUndungsbereich zur S 130 befinden sich Kompensations- und
GestaltungsmaBnahmen des abgeschlossenen StraBenbauprojektes ,,S 130 -
Ausbau in Neustadt”, die bei dem aktuellen Vorhaben zu berUcksichtigen,
d.h. zu erhalten bzw. wieder herzustellen sind.

Ein Abgleich mit vorliegendem Kartenmaterial aus der Fortschreibung des
Braunkohlenplans Tagebau Nochten hat ergeben, dass die in diesem
Zusammenhang notwendig werdende Verlegung der S 130 zwischen
Neustadt und Schleife nicht den EinmUndungsbereich des 2. BA der K 9281
SpreestraBe berUhrt.
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Technische Einzelheiten

Auf der freien Strecke zwischen KP 1 und OD-Grenze Neustadt wird der nach
RAL der EKL 3 zugeordnete RQ 11 auf RQ 10 reduziert, durch Verminderung
der Fahrbahnbreite von 8,00 m auf 7,00 m. Die geplante Fahrbahn besteht
aus zwei 3,00 m breiten Fahrstreifen und zwei 0,50 m breiten Randstreifen.
GemdB EinfGhrungserlass des SMWA zur RAL ist in solchen Fdllen zu prifen
und zu dokumentieren, welche Sicherheitsnachteile daraus resultieren. Bei
einem vertretbaren Sicherheitsniveau kann die Reduzierung vorgenommen
werden. Der Nachweis wird unter Ziffer 3.3.3 diskutiert.

Der nur ca. 150 m lange, einseitig angebaute Abschnitt in der OD Neustadt
liegt im Geltungsbereich der Richflinien fir die Anlage von StadtstraBen
(RASH). Hier wird fUr die typische Entwurfssituation ,,Dérfliche HauptstraBe®, bei
Verkehrsstérken unter 400 Kfz/h (vgl. Unterlage 22, Anlage 2.2) und ohne
Linienbusverkehr (verbleibt auf der S 130), eine Fahrbahnbreite von 5,50 m
empfohlen mit mindestens 1,50 m breiten Gehwegen an Hochborden.

Im vorliegenden Fall wird wegen der KUrze des Abschnittes und notwendigen
Aufweitungen in der Kurve mit Radius R=100m sowie im Bereich der
EinmUndung mit Tropfen keine weitere Reduzierung der Fahrbahnbreite
geplant. Der ankommende Querschnitt der freien Strecke wird auf der
anbaufreien StraBenseite beibehalten und entlang der Bebauung wird der
Randstreifen durch einen Sicherheitsstreifen auf dem Gehweg ersetzt. Dieser
ist damit insgesamt 2,00 m breit. Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m.

Die gewdhlten Entwurfselemente der freien Strecke weisen bezogen auf die
Empfehlungen und Ausnahmefdélle der RAL folgende Extiremwerte auf:

Entwurfs- Extremwerte | Empfehlung in | Ausnahmen in

elemente des Entwurfes | RAL fir EKL 3 RAL fir EKL 3
empfohlener Radienbereich R [m] 300 / 3000 300 - 600 255 - 600
Ubergangsbégen (Klothoiden) A [m] 100 / 350 > 100 -
Mindestradius ohne Klothoide minR [m] 3000 1000 -
Mindestradius bei q=-2.5% minR  [m] 3000 3000 -
Hochstidnge der Geraden max Le [m] 490 1500 -
Héchstldngsneigung maxs [%] 2,3 6,5 -
Mindestlangsng. (Verwindung) mins  [%] 0.7 1.0 0.7
Héchstquerneigung max q [%] 7.0 7.0 -
empf. Kuppenhalbmesser Hx [m] 4250 = 5000 > 4250
empf. Wannenhalbmesser Hw [m] 7500 = 3000 = 2550
Mindesttangentenlénge minT [m] 50 70 60

Der radumliche Verlauf einer StraBe hat einen wesentlichen Einfluss auf das
Fahrverhalten und die Verkehrssicherheit. Durch die Uberagerung der
horizontalen und vertikalen Entwurfselemente entstehen Raumelemente,
deren Abfolge zu einer befriedigenden r&dumlichen LinienfOhrung fOhrt, wenn
Standardraumelemente verwendet werden, die bestimmte Bedingungen
erfUllen.
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Bei der Trassierung nach Variante 1B ist das auf mehr als 50 % der
Streckenldnge der Fall, da sich aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte und
Verwindungen Beginn und Ende von Krummungen im Lage- und Héhenplan
weniger haufig um mehr als 20 % verschieben.

Im Ausbauabschnitt werden nur Héhenabweichungen vom Bestand in Kauf
genommen, zugunsten einer optimierten F&cheninanspruchnahme in der
Waldpassage. So wird die im Bestand mit sehr groBen Radien pendelnde
Fahrbahn westlich von BU 2 in Variante 1B als doppelte Wendelinie mit
R = 3000 m trassiert. Dieser Radius erlaubt gemdaB RAL sowohl einen Verzicht
auf Ubergangsbdgen als auch auf Querneigungsverwindungen. Ostlich von
BU 2 ist die vorhandene Zwischengerade zu kurz, wird aber beibehalten.
Weiterhin werden zum Teil nur Ausnahmewerte geplant, um im Sinne der
Eingriffsminimierung eine bessere Anpassung von Planung und Bestand zu
erreichen. So wird die Kuppenausrundung am BU 2 gemdB RAL um 15%
reduziert, was sich nicht negativ auswirkt, da ein BahnUbergang ohnehin nur
mit maBiger Geschwindigkeit zu befahren ist.

Zur umweltvertraglichen Uberquerung der Spreeaue ist eine GroBbricke

vorgesehen.
Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km Llcb e enel
Lange [m]
01 l}rucke.lm Zuge der K 9281 0+643 500
Uber die Spree

Als Regelquerschnitt ist der EKL 3 nach RAL ein RQ 11B zugeordnet. Er besteht
aus einer 8,00 m breiten Fahrbahn und beidseitig 2,05 m breiten Kappen mit
Notgehweg zwischen Geldnder und Fahrzeug-RUckhaltesystem. Analog zur
Planung der anschlieBenden StraBenabschnitte ist auch auf dem Bauwerk
eine Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 7,00 m und somit ein RQ (11B) 10B
vorgesehen.

GemdB RAL sind folgende Besonderheiten der LinienfUhrung im Bereich von
Brickenbauwerken zu beachten:

Geraden sind aus wirtschaftichen Grunden vorteilhaft, ansonsten
Kreisbogen so groB wahlen, dass die Querneigung < 5 % betrégt
Ubergangsbégen sind auf Bauwerken zu vermeiden
Querneigungswechsel sollen auf Bauwerken nicht vorhanden sein

zur Anwendung des Taktschiebeverfahrens sind in Lage und Hoéhe
konstante Krummungen erforderlich

e eine Mindestlangsneigung von 0,7 % soll eingehalten werden

DiesbezUglich ist die geplante Trassierung mit Bogen R=550m und
konstanter Mindestldngsneigung im Bauwerksbereich bei Variante 1B
gunstig. Die erforderliche Querneigung im Kreisbogen betrégt 5 %.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Teil A Vorhabensbeschrebung\U01_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 34

3.24

Im Ergebnis der Geotechnischen Voruntersuchung liegen im Trassenbereich
Bodenverhdltinisse vor, die eine ausreichende und zeithnahe Versickerung von
NiederschlGgen zulassen. Der Grundwasserflurabstand betradgt mehr als 3 m.

Variante 1C

Da im vorliegenden Fall bereits die Linienoptimierung im vorab bevorzugten
Trassenkorridor untersucht wird, unterscheiden sich die einzelnen Varianten
nicht groBrdumig voneinander. Hinzu kommt noch, dass ein wesentlicher Teil
der Baustrecke auf einem bereits vorhandenen Verkehrsweg verlduft und die
VerknUpfungspunkte mit dem vorhandenen StraBennetz identisch sind.

Insofern liegen die wesentlichen Unterschiede im Bereich der Spreequerung
und in der mehr oder weniger bestandsnahen Trassierung im Ausbaubereich.

Trassenverlauf

Die geplante Trasse der Variante 1C beginnt als zus&tzlicher 4. Anschluss der
K 9281 an den vorhandenen Kreisverkehr der K 9215/K 9214 suddstlich des
Industrieparks Schwarze Pumpe.

Die Trasse verlduft unmittelbar am KP 1 als Eilinie beginnend, im Rechtsbogen
Uber die Spree. Das geplante BrUckenbauwerk Uberspannt dabei die
gesamte Spreeaue einschlieBlich Uberschwemmungs- und FFH-gebiet. Am
6stlichen BrOckenwiderlager kreuzt eine 110-kV-Freileitung der Mithetz Strom
GmbH die geplante Verkehrsanlage.

Nach der Spreebricke ist eine ca. 300 m lange Zwischengerade geplant, die
zwischen gegensinnig gekrimmten Radien unter Beachtung der Relationen
gemdB RAL zuldssig ist. DafUr entfdllt die Gerade vor/auf der Bricke und die
Querung der Spreeaue verlduft sidlicher (vgl. Varianten 1A und 1B).

Im weiteren Verlauf sind unter Beachtung des empfohlenen Radienbereiches
fUr die EKL 3 zwei aufeinanderfolgende Wendelinien geplant.

Im ersten Bogen wird zukUnftig der Ort Spreewitz angebunden und am
Wendepunkt der zweiten Wendelinie die Bahnstrecke der Vattenfall Europe
Mining AG gequert. Der letzte Bogen |auft auf den vorhandenen Spreewitzer
Weg und damit endet der Neubauabschnitt.

Im anschlieBenden Ausbauabschnitt wird der Verlauf der vorhandenen
Fahrbahn (analog zu Variante 1B) durchgehend nachvollzogen, sodass im
Ergebnis der Abwd&gung zwischen FunktionserfUllung, Verkehrssicherheit,
Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit keine Lageabweichungen vom
Bestand geplant sind.

Die geplante Trasse der Variante 1C kreuzt den BahnUbergang der DB Netz
AG sowie eine 380-kV-Freileitung der 50Herz Transmission GmbH und endet,
wie der vorhandene Spreewitzer Weg, als EinmUndung der Spreewitzer
StraBe in die StaatsstraBe S 130 ndrdlich von Neustadt noch im Bereich der
Ortsdurchfahrt (OD). Im EinmUndungsbereich ist ein StraBendurchlass fur die
Struga vorhanden, die westlich von Neustadt in die Spree mindet.

Die Ldnge der Baustrecke betrégt bei Variante 1C 5,075 km. Davon entfallen
ca. 2,5 km auf den Neubauabschnitt.
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wangspunkte

Im Zuge der Variante 1C sind weiterhin folgende Zwangspunkte der Lage
und Héhe bei der Strecken- und Bauwerksplanung zu beachten:

Anschluss an vorhandene Kreisfahrbahn am Beginn der Baustrecke
Grenzen FFH- und Uberschwemmungsgebiet in der Spreeaue
Kreuzung der Spree und der Deiche bei Bau-km 0+750

Kreuzung des Spreeradweges bei Bau-km 0+810

Kreuzung der 110-kV-Freileitung bei Bau-km 0+947

Anbindung Spreewitz bei Bau-km 1+500

BahnUbergang Vattenfall bei Bau-km 2+155

Verlauf des Spreewitzer Weges nach Neustadt mit

Betriebszufahrt Vattenfall (Anlandebecken) bei Bau-km 2+910
BahnUbergang Deutsche Bahn bei Bau-km 3+085

Kreuzung der 380-kV-Freileitung bei Bau-km 3+987

Bebauung Alte MUhle bei Bau-km 4+625

Bebauung Neustadt ab Bau-km 4+920 und

Anschluss an vorhandene Fahrbahn S 130 am Ende der Baustrecke

Knotenpunkie

Die Variante 1C ist ebenfalls Uber zwei vorhandene und einen geplanten
Knotenpunkt mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten StraBennetz
verknUpft. Dabei wurde die Empfehlung der VTU berUcksichtigt.

¢ KP 1: = vorhandener Kreisverkehr am Beginn der Baustrecke
KP 2: = geplante EinmUndung fUr Anbindung Spreewitz bei 1+500
KP 3: = vorhandene EinmUndung in die S 130 am Ende der Baustrecke

Am KP 1 sind gegenwdartig die KreisstraBen K 9215 (Nord und Sid) und K9214
(West) so angeschlossen, dass die vorhandenen Ein-/Ausfahrten den Kreisring
dritteln. Dadurch ist fUr einen vierten Anschluss kein ausreichender Abstand
Zu den benachbarten EinmUndungen vorhanden. Deshalb ist die Verlegung
der K 9215 (Nord) auf ca. 150 m Lange in westliche Richtung notwendig.

Der zukOnftige KP 2 besteht derzeitig aus einer Kreuzung von Wirtschafts- und
Waldwegen an einem landwirtschaftlichen Betrieb. Der Wirtschaftsweg wird
zwischen vorhandener Spreebricke und Rinderstall zur Ortsanbindung
Spreewitz ausgebaut und als EimlmUndung an den 2. BA der SpreestraBe
angeschlossen. Dazu sind nach der Spreebricke eine Richtungsé&nderung
und eine weitere EinmUndung fUr die Anbindung Spreewitz-Ausbau geplant.
Der weiterfUhrende Waldweg gegenUber der Ortsanbindung wird dls
GrundstUckszufahrt berUcksichtigt. Die Zufahrt zur Stallanlage wird ebenfalls
gewdhrleistet.

Am KP 3 wird die vorhandene EinmUndung in die S 130 nur geringfUgig in
Lage und H6he angepasst. Auf der S 130 sind gemdB Beurteilung in der VTU
(hier KP 4) keine Verdnderungen vorgesehen.
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Beeinflussung anderer Planungen/Anlagen

Der Planungsraum des StraBenbauvorhabens Uberschneidet sich teilweise
mit dem Vorhaben der Landestalsperrenverwaltung (LTV) ,Instandsetzung
Hochwasserschutzdeiche Spreewitz/Zerre”. Dabei werden seitens der LTV
Varianten zur DeichrUckverlegung bzw. DeichertUchtigung untersucht.

Beide Varianten sind mit dem geplanten StraBen- und Brickenbau mbglich.
Ein regelmdBiger Austausch von Planungsergebnissen wurde zwischen den
Vorhabenstré&gern vereinbart/praktiziert.

Die Kreuzung mit der 110-kV-Freileitung der Mitnetz Strom GmbH kann wegen
der gleichzeitig erforderlichen Lichten Hohe 24,50 m von Spreebricke Uber
Spreeradweg nicht ohne FolgemaBnahmen in der Vorplanung behandelt
werden. Ein Umbau mit Hoherlegung der Leiterseile war zu untersuchen.

Bei Variante 1C ist dies nach Auskunft des LeitungseigentiUmers mit einer
Erhéhung nur des sUdlichen Mastes im Bestand gut redlisierbar, da sich die
Trassen nahe am sUdlichen Hochpunkt der Leiterseile kreuzen.

Der vorhandene BahnUbergang der Betriebsstrecke Vattenfall (BU1) wird
gemdaB der vorherigen Abstimmung um mindestens 50 m nach Osten verlegt.
Dabei wird die vorhandene Fahrdrahtanlage der Streckenelekirifizierung
beachtet und gleichzeitig die unUbersichtliche LinienfGhrung des Spreewitzer
Weges beseitigt.

Der vorhandene Bahnibergang der DB-Strecke Spreewitz-Graustein (BU2)
wurde im Jahr 2013 von einem Blinklicht-BU auf eine Schrankenanlage in
bestehender Fahrbahnbreite umgerUstet. Da zum damaligen Zeitpunkt das
StraBenbauvorhaben zwar bekannt war, aber noch keine fortgeschrittene
Planung vorlag und die UmrUstung des BU in 2013 zwingend notwendig war,
wird vereinbarungsgemdaB eine spdtere Verbreiterung des BahnUbergangs
zur SUdseite von der DB Netz AG mit getragen.

Die Kreuzung mit der 380-kV-Freileitung der 50Herz Transmission GmbH erfolgt
wie im Bestand in der N&he des Freileitungsmastes, also am Hochpunkt der
Leiterseile. Trotz einer geplanten Anhebung der Fahrbahn um ca. 1 m im
Schutzstreifenbereich ist im Rahmen der Voruntersuchung nicht von
FolgemaBnahmen fUr den Energieversorger auszugehen. Eine konkrete
PrOfung anhand von aussagefdhigen Unterlagen wird nach Festlegung der
Vorzugsvariante im Rahmen der Entwurfsplanung durchgefUhrt.

Im EinmUndungsbereich zur S 130 befinden sich Kompensations- und
GestaltungsmaBnahmen des abgeschlossenen StraBenbauprojektes ,,S 130 -
Ausbau in Neustadt”, die bei dem aktuellen Vorhaben zu berUcksichtigen,
d.h. zu erhalten bzw. wieder herzustellen sind.

Ein Abgleich mit vorliegendem Kartenmaterial aus der Fortschreibung des
Braunkohlenplans Tagebau Nochten hat ergeben, dass die in diesem
Zusammenhang notwendig werdende Verlegung der S 130 zwischen
Neustadt und Schleife nicht den EinmUndungsbereich des 2. BA der K 9281
SpreestraBe berGhrt.
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Technische Einzelheiten

AUf der freien Strecke zwischen KP 1 und OD-Grenze Neustadt wird der nach
RAL der EKL 3 zugeordnete RQ 11 auf RQ 10 reduziert, durch Verminderung
der Fahrbahnbreite von 8,00 m auf 7,00 m. Die geplante Fahrbahn besteht
aus zwei 3,00 m breiten Fahrsireifen und zwei 0,50 m breiten Randstreifen.
GemdB EinfGhrungserlass des SMWA zur RAL ist in solchen Fdllen zu prUfen
und zu dokumentieren, welche Sicherheitsnachteile daraus resultieren. Bei
einem vertretbaren Sicherheitsniveau kann die Reduzierung vorgenommen
werden. Der Nachweis wird unter Ziffer 3.3.3 diskutiert.

Der nur ca. 150 m lange, einseitig angebaute Abschnitt in der OD Neustadt
liegt im Geltungsbereich der Richtlinien fUr die Anlage von StadistraBen
(RASt). Hier wird fUr die typische Entwurfssituation ,,Dorfliche HauptstraBe", bei
Verkehrsstérken unter 400 Kfz/h (vgl. Unterlage 22, Anlage 2.2) und ohne
Linienbusverkehr (verbleibt auf der S 130), eine Fahrbahnbreite von 5,50 m
empfohlen mit mindestens 1,50 m breiten Gehwegen an Hochborden.

Im vorliegenden Fall wird wegen der Kirze des Abschnittes und notwendigen
Aufweitungen in der Kurve mit Radius R=100m sowie im Bereich der
EinmUndung mit Tropfen keine weitere Reduzierung der Fahrbahnbreite
geplant. Der ankommende Querschnitt der freien Strecke wird auf der
anbaufreien StraBenseite beibehalten und entlang der Bebauung wird der
Randstreifen durch einen Sicherheitsstreifen auf dem Gehweg ersetzt. Dieser
ist damit insgesamt 2,00 m breit. Die Fahrbahnbreite betrégt 6,50 m.

Die gewdhlten Entwurfselemente der freien Strecke weisen bezogen auf die
Empfehlungen und Ausnahmefdlle der RAL folgende Extiremwerte auf:

Entwurfs- Extremwerte | Empfehlung in | Ausnahmen in

elemente | desEntwurfes | RAL fir EKL3 | RAL fiir EKL 3
empfohlener Radienbereich R [m] 300 / 3000 300 - 600 255 - 600
Ubergangsbodgen (Klothoiden) A [m] 100 / 200 2100 -
Mindestradius ohne Klothoide minR [m] 3000 1000 -
Mindestradius bei g=-2.5% min R [mM] 3000 3000 -
Hochstldnge der Geraden max Le [M] 490 1500 -
Hochstléngsneigung maxs [%] 2,5 6,5 -
Mindestlangsng. (Verwindung) mins  [%] 0.7 1,0 0,7
Héchstquerneigung max g [%] 7.0 7.0 -
empf. Kuppenhalbmesser Hk [m] 4250 = 5000 2> 4250
empf. Wannenhalbmesser Hw [m] 5000 = 3000 > 2550
Mindesttangentenldnge minT  [m] 50 70 60

Der r&dumliche Verlauf einer StraBe hat einen wesentlichen Einfluss auf das
Fahrverhalten und die Verkehrssicherheit. Durch die Uberlagerung der
horizontalen und vertikalen Entwurfselemente entstehen Raumelemente,
deren Abfolge zu einer befriedigenden rdumlichen LinienfOhrung fOhrt, wenn
Standardraumelemente verwendet werden, die bestimmte Bedingungen
erfUllen.
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Bei der Trassierung nach Variante 1C ist das nur auf ~ 40 % der Streckenldnge
der Fall, da sich aufgrund der zahlreichen Zwangspunkte und Verwindungen
Beginn und Ende von Krummungen im Lage- und Hb&henplan hdufig um
mehr als 20 % verschieben.

Im Ausbauabschnitt werden nur Hohenabweichungen vom Bestand in Kauf
genommen, zugunsten einer optimierten Fldcheninanspruchnahme in der
Waldpassage. So wird die im Bestand mit sehr groBen Radien pendelnde
Fahrbahn westlich von BU 2 auch in Variante 1C als doppelte Wendelinie mit
R = 3000 m trassiert. Dieser Radius erlaubt gemdaB RAL sowohl einen Verzicht
auf Ubergangsbégen als auch auf Querneigungsverwindungen. Ostlich von
BU 2 ist die vorhandene Zwischengerade zu kurz, wird aber beibehalten.
Weiterhin werden wieder zum Teil nur Aushahmewerte geplant, um im Sinne
der Eingriffsminimierung eine bessere Anpassung von Planung und Bestand
zu erreichen. So wird die Kuppenausrundung am BU 2 gemd&B RAL um 15%
reduziert, was sich nicht negativ auswirkt, da ein BahnUbergang ohnehin nur
mit mdaBiger Geschwindigkeit zu befahren ist.

Zur umweltvertréglichen Uberquerung der Spreeaue ist eine GroBbricke

vorgesehen.
Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km l"c.r.' e Wele)
Lange [m]
01 l%rucke_ im Zuge der K 9281 0+750 555
Uber die Spree

Als Regelquerschnitt ist der EKL 3 nach RAL ein RQ 11B zugeordnet. Er besteht
aus einer 8,00 m breiten Fahrbahn und beidseitig 2,05 m breiten Kappen mit
Notgehweg zwischen Geldnder und Fahrzeug-RUckhaltesystem. Analog zur
Planung der anschlieBenden StraBenabschnitte ist auch auf dem Bauwerk
eine Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 7,00 m und somit ein RQ (11B) 10B
vorgesehen.

GemdaB RAL sind folgende Besonderheiten der LinienfUhrung im Bereich von
BrOckenbauwerken zu beachten:

Geraden sind aus wirtschaftlichen Grinden vorteilhaft, ansonsten
Kreisbogen so groB3 wahlen, dass die Querneigung < 5 % betréagt
Ubergangsbégen sind auf Bauwerken zu vermeiden
Querneigungswechsel sollen auf Bauwerken nicht vorhanden sein

zur Anwendung des Taktschiebeverfahrens ist im Lage- und im
Héhenplan eine konstante Krimmung erforderlich

e eine Mindestldngsneigung von 0,7 % soll eingehalten werden

DiesbezOglich ist die geplante Trassierung mit Bogen R=600m und
konstanter Mindestldngsneigung im Bauwerksbereich auch bei Variante 1C
gunstig. Die erforderliche Querneigung im Kreisbogen betfragt ~ 5 %.
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3.3

3.3.1

3.3.2

Im Ergebnis der Geotechnischen Voruntersuchung liegen im Trassenbereich
Bodenverhdltnisse vor, die eine ausreichende und zeithahe Versickerung von
Niederschldgen zulassen. Der Grundwasserflurabstand betrégt mehr als 3 m.

Variantenvergleich
Raumstrukturelle Wirkungen

Die Festlegungskarte ,,Raumnutzung" der ersten Gesamtfortschreibung des
Regionalplans Oberlausitz-Niederschlesien 2010 enthdlt den geplanten 2. BA
der SpreestraBe noch als nachrichtliche Ubernahme der Vorrangtrasse
Neubau StaatstraBe aus dem Fachlichen Entwicklungsplan Verkehr des
Freistaates Sachsen.

Der Karte ist zu entnehmen, dass die aktuell geplanten Varianten 1TABC im
Verlauf der Spreeaue ein Voranggebiet Uberschwemmungsbereich sowie
ein Vorbehaltsgebiet Arten- und Biotopschutz kreuzen und ansonsten nur im
Ausbauabschnitt zwischen BU 2 und 380-kV-Freileitung ein Vorbehaltsgebiet
Trinkwasser randlich betroffen ist, welches fast den gesamten Waldbereich
der Spreetaler Heide auBerhalb des Vorranggebietes Braunkohle umfasst.

Die raumstrukturellen Wirkungen durch die Bewertung der Befroffenheiten
von Siedlungsentwicklung, Vorrang- und Vorbehaltsgebieten sind bei den
untersuchten Varianten 1ABC gleichwertig.

Die Vorrang-/Vorbehadltsgebiete im Bereich der Spreeaue werden bei allen
Varianten mit einer GroBbrucke komplett Uberspannt und die Betroffenheit
des Vorbehadltsgebietes Trinkwasser ist bereits durch den Spreewitzer Weg
vorhanden. Perspektivisch wird das Vorbehaltsgebiet entfallen.

Hinsichtlich der Betroffenheit von Land- und Forstwirtschaft, Anlagen und
Trassen von Infrastruktureinrichtungen sowie von Eigentumsverhdltnissen ist
die Variante 1C die gUnstigste und Variante 1A die ungUnstigste Variante.
Diese Rangfolge resultiert aus der Lage/Hbhe der Varianten zur 110-kV-
Freileitung und aus der mit der L&nge der Baustrecke zunehmenden
Fldcheninanspruchnahme.

Die raumstrukturellen Wirkungen beziglich der Gebiete mit umweltfachlicher
Lielsetzung werden unter Ziffer 3.3.4 herausgearbeitet.

Verkehrliche Beurteilung

Hinsichtlich der Verkehrswirksamkeit sind die Varianten TABC neutral zu
beurteilen. Die sich aus dem Neu- und Ausbau des 2. Bauabschnittes der
K 9281 ergebenden Belastungs- und Entlastungswirkungen auf geplanten
und vorhandenen Verkehrswegen sowie die netzstrukiurellen Wirkungen
(Erreichbarkeiten) und VerknUpfungen mit dem Uber- bzw. nachgeordneten
StraBennetz sind bei dllen Varianten gleich.

Es ergeben sich keine sinnvollen verkehrswirksamen Teilabschnitte. Der
Neubauabschnitt wird zun&chst weitgehend ohne Verkehrsbeeinflussung
hergestellt (Ausnahmen KP 1 und BU 1) und anschlieBend der Spreewitzer
Weg unter Vollsperrung ausgebaut.
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3.3.3

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Grundséatzlich entsprechen die Varianten 1ABC dem gultigen Regelwerk,
welches in Form von Richtlinien einen Ermessensspielraum &ffnet, der bei der
notwendigen Abwdgung zwischen verschiedenen Nutzungsansprichen und
Zielen genutzt werden soll. Dabei sind Abweichungen von den Regelwerten
moglich und im Einzelfall zu begrinden.

Die vergleichende Beurteilung der Varianten erfolgt hinsichtlich folgender
Kriterien:

Lagetrassierung
Hohentrassierung

R&umliche LinienfUhrung
Anordnung der Knotenpunkte
Erdmengenbilanz
Fldchenbilanz
Sicherheitseffekte

Lagetrassierung

Die Variante 1A weist aufgrund der konsequenten Umsetzung der Regel-
bzw. Ausnahmewerte insgesamt die ausgewogenste LinienfGhrung auf. Der
empfohlene Radienbereich, das Verhdltnis aufeinander folgender Radien
und von Radien im Anschluss an Geraden sowie die Mindestldngen von
Geraden werden eingehalten.

Variante 1A ist mit 5,455 km die l&ngste der drei untersuchten Trassen, schlieBt
aber das kirzeste Brickenbauwerk Uber die Spreeaue ein. Allerdings ist die
Lagetrassierung im Bauwerksbereich ungUnstig in Bezug auf die Anwendung
des Taktschiebeverfahrens beim Bau von GroBbricken. Es kommt hier ein
bodengestUtztes TraggerUst zum Einsatz, welches bauzeitlich eine gréBere
Umweltbeeintréchtigung und ein Abflusshindernis bei Hochwasser darstellt.

In Variante 1B wird dieser technologisch/umweltfachliche Aspekt durch die
Trassierung der Spreebricke im konstanten Bogen berlcksichtigt. Das fUhrt zu
einer kurzen Gerade parallel zum Waldrand im erweiterten Anschlussbereich
an den KP 1, die aber vertretbar erscheint, da der Kreisverkehr ohnehin eine
Unstetigkeit in der Trassierung darstellt. AuBerdem wird nach der Spreebricke
eine sogenannte Eilinie durch VerknUpfung verschiedener Radien mit einem
Ubergangsbogen frassiert, um die Trasse anschlieBend auf dem Waldweg
zum Windpark zu halten. Eine solche Lageplankurve wird in der RAL, unter
weiteren sehr guten bis befriedigenden Elementfolgen, mit gut bewertet.

Die bestandsnahe Lagetrassierung im Ausbauabschnitt mit doppelter
Wendelinie R=3000m und zu kurzer Gerade L=270m zwischen zwei
gleichsinnigen Kurven tragt insgesamt zu einer gegen den Umwelteingriff
abgewogenen LinienfGhrung bei. Zumindest die geforderten Radien- und
Langenrelationen nach Bild 12/13 der RAL werden beachtet.

Variante 1B hat mit 5,213 km die mittlere Ladnge der drei untersuchten Trassen
einschlieBlich der mittleren Bauwerksl&nge der Spreebricke.
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Auch in Variante 1C wird die Spreequerung im konstanten Bogen trassiert
und damit werden gUnstige Voraussetzungen zur Herstellung des Bauwerkes
geschaffen, aber die Errichtung des 6stlichen Widerlagers erfolgt genau im
Schutzstreifen der 110-kV-Freileitung, wo kein Kranstandort zul&ssig ist.

In diesem Fall schlieBt der Bogen dls Eilinie unmittelbar am KP 1 an, wodurch
die kurze Zwischengerade am Waldrand entfdllt und die Trasse sowohl in der
Spreeaue dls auch im Freileitungsbereich stdlicher verlduft. DafUr ist an das
Bauwerk anschlieBend eine Zwischengerade erforderlich, um im weiteren
Verlauf die Lage von KP 2 zu halten. Der Ausbauabschnitt ist im Sinne der
Eingriffsminimierung identisch zur Variante 1B trassiert.

Variante 1C ist mit 5,075 km die kUrzeste der drei untersuchten Trassen,
schliet aber das l&ngste Brickenbauwerk Uber die Spreeaue ein.

H&éhentrassierung

Die Varianten 1ABC sind insgesamt durch relativ flache Ladngsneigungen
gekennzeichnet. Der obere Grenzwert der EKL 3 von 6,5 % wird bei weitem
nicht erreicht. Den Maximalwert weist Variante 1C mit 2,5 % auf.
Nennenswerte Unterschiede der Varianten liegen in den wechselnden
Dammlagen und Einschnitten zwischen Spreeaue und KP 2.

Variante 1A verl&uft in diesem Abschnitt in einem ca. 700 m langen und ca.
4-7 m tiefen Einschnitt, da der Bogen nach der Spreebricke nicht im flachen
Auenbereich sondern im ca. 16 m hdher liegenden Waldbereich verl&uft. Ein
Anstieg der Gradiente bis auf dieses Hohenniveau ist bei Beachtung der
benachbarten Zwangspunkte (110-kV und KP 2) nicht sinnvoll und hatte eine
Verschiebung des Hochpunktes im Hdhenplan auf den Wendepunkt im
Lageplan zur Folge. Durch diese Uberlagerung der Nulldurchgénge von
Langs- und Querneigung kdme es zu einer abflussschwachen Zone bei der
StraBenentwdsserung. Zudem wdre die rdumliche Trassierung mangelhaft.

Die etwas sUdlicher verlaufende Variante 1B durchschneidet den hoher
liegenden Waldbereich nur auf ca. 200m Lange in 4-5m Tiefe und es
entstehen davor und danach ausgepréagte Dammlagen bis zu 7,5 m Hohe.

Die sUdlichste Variante 1C schlieBlich verlduft zwischen Spreeaue und KP 2
permanent in Dammlage mit bis zu 6 m Héhe.

Der weitere Héhenverlauf zwischen KP 2 und BU 2 ist bei den Varianten 1ABC
anndhernd gleich. Durch die geplante Unterschreitung des empfohlenen
Mindestwertes fir den Kuppenhalbmesser am BU 2 um 15 % (Ausnahmewert)
kann der Hdhenunterschied an der bestehenden Betriebszufahrt zum
Speicherbecken auf ca. 1 m reduziert werden.

Im Abschnitt zwischen BU 2 und 380-kV-Freileitung unterscheidet sich die
Variante 1A von 1BC durch eine etwas hdéhere Gradiente im Bereich der
Kreuzung mit der Energietrasse, bedingt durch die abweichend vom Bestand
geplante Lagetrassierung, die bei der Hohentrassierung zu beachten ist.

N:AVA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Tel A Vorhabensbeschreibbung\U01_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 42

Raumliche LinienfUhrung

Aus der Uberlagerung der Lage- und Héhentrassierung ergibt sich die
r&umliche LinienfUhrung, die einen wesentlichen Einfluss auf Fahrverhalten
und Verkehrssicherheit hat. Defizite bei den Sichtverhdltnissen, die durch
Sichtschatten (Springen/Tauchen) oder verdeckte Kurvenbeginne entstehen,
sind beim Neu-, Um- und Ausbau von StraBen zu vermeiden. Dies erfolgt u.a.
durch die Verwendung von Standardraumelementen unter Beachtung der
empfohlenen Entwurfselemente.

Der Streckenanteil mit Standardraumelementen ist in der Voruntersuchung
bei Variante 1B mit 52 % am hdchsten. FUr die Varianten 1AC wurde ein Wert
von ~ 40 % ermittelt. Bei allen Varianten kann sich dieser Wert aber mit einer
Feintrassierung auf Grundlage der Entwurfsvermessung noch verschieben.
AuBerdem bedeutet im Umkehrschluss die nur anteilige Trassierung mit
Standardraumelementen nicht, dass der Gbrige Streckenanteil tatséchlich
Sicherheitsdefizite aufweist.

Gegenwertig ist daraus keine Vorzugsvariante abzuleiten. BezUglich der
Realisierung des Brickenbauwerkes Uber die Spreeaue stellt die Variante 1B
die Vorzugslésung dar.

Anordnung der Knotenpunkte

Auch die Anordnung der Knotenpunkte liefert im vorliegenden Fall kein
Entscheidungskriterium, da die VerknUpfung mit dem vorhandenen Netz bei
allen Varianten identisch ist. Knotenpunkte sollen:

e rechtzeitig erkennbar
e Ubersichilich

e begreifbar sowie

e leicht und sicher befahrbar sein

Der minimale Knotenpunktabstand von KP 1 bis KP 2 betré&gt 1500 m und ist
ausreichend groB. Die Knotenpunkte KP 1 und KP 3 liegen jeweils mehr als
5000 m auseinander. Deren bauliche Grundform als Kreisverkehr bzw.
EinmUndung ist im Bestand bereits vorgegeben und wurde mit dem in der
VTU gefUhrten Nachweis der Leistungsféhigkeit bestatigt.

Auch der geplante KP 2 hat als EinmUndung mit Mischspur und Tropfen in der
untergeordneten Zufahrt sowie Linksabbiegestreifen auf der durchgehenden
Strecke ohne LSA noch erhebliche Leistungsféhigkeitsreserven. Seine Lage in
einer Wanne wirkt sich gUnstig auf die Erkennbarkeit aus, die an StraBen der
EKL 3 (SpreestraBe) und EKL 4 (Anbindung Spreewitz) aus = 200 m Entfernung
gegeben sein sollte.

Durch die Beachtung der Einsatzbereiche fur Links-und Rechtsabbiege-
sowie zugehorige Zufahristypen gemdaB RAL, Tabellen 28-30 in der Planung
sind die EinmUndungen Ubersichtlich, begreifbar sowie leicht und sicher
befahrbar. Das gilt auch fUr den Kreisverkehr, der fUr die VerknUpfung etwa
gleich groBer Verkehrsstréme besonders gut geeignet ist.
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VerknUpfungen mit dem landwirtschaftlichen Wegenetz sind fOr StraBen der
EKL 3 auf das notwendige MaB zu beschréanken. Dieser Grundsatz wird im
weiteren Planungsprozess berUcksichtigt.

Erdmengenbilanz

Die unterschiedliche Erdmengenbilanz der Varianten 1ABC wird vor allem
durch den mehr oder weniger groBen Einschnitt in den héher gelegenen
Waldbereich im Anschluss an die Spreebricke bestimmt (vgl. Lage- und
Hoéhentrassierung).

Bei Variante 1A ist durch den langen und tiefen Einschnitt ohne die Bilanz
ausgleichende Dammlagen, ein erheblicher MassenUberschuss von ca.
42000 m? zu verzeichnen, der abtransportiert werden muss.

Variante 1B stellt bezlglich des anzustrebenden Massenausgleichs die
Vorzugsvariante dar, weil durch den Wechsel von Damm und Einschnitt ein
Massenbedarf von nur ca. 16500 m?® entsteht.

Bei Variante 1C ist durch den fehlenden Einschnitt der Massenbedarf mit ca.
35000 m® mehr als doppelt so hoch.

Oberboden ist in Abhdngigkeit von der Ladnge der jeweiligen Baustrecke mit
ca. 3500 m?® bis 3200 m?® Uberschussig.

Fl&chenbilanz

Die unterschiedliche Ldnge der Baustrecken der Varianten 1ABC hat Einfluss
auf die Fldchenbilanz. Diese wird im vorliegenden Fall Gber den endgultigen
und zwischenzeiflichen Grunderwerb fUr die geplante Verkehrsanlage
auBerhalb des vorhandenen StraBenraumes Spreewitzer Weg ermittelt.

Die Fldcheninanspruchnahme (ohne landschaftspflegerische MaBnahmen)
fallt von ca. 17 ha bei Variante TA Uber ca. 15 ha bei Variante 1B auf ca.
14,5 ha bei Variante 1C, welche diesbezUglich die Vorzugsvariante darstellt.

Sicherheitseffekte

Aufgrund der regionalen Verbindungsfunktion im Untersuchungsraum wurde
die SpreestraBe nach den Richtlinien fUr die integrierte Netzgestaltung (RIN)
als LandstraBe mit  regionaler Verbindungsfunktionsstufe in  die
StraBenkategorie LS Il eingestuft. Infolge dieser Einstufung ist die Strecke
gemdB den Richtlinien fOr die Anlage von LandstraBen (RAL) der
Entwurfsklasse EKL 3 zuzuordnen. Der Regelquerschnitt (RQ) fUr StraBen der
EKL 3 ist nach den RAL derRQ 11.
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Unabhdngig von dieser funktfionellen Einstufung der Strecke weist die
Verkehrsprognose eine relativ geringe Verkehrsstdrke im Verhdltnis zu dieser
Entwurfsklasse und dem damit verbundenen baulichen Standard aus.

FUr solche Fdlle besteht gemdB RAL die Mbglichkeit, den Regelquerschnitt zu
modifizieren. Konkret heiBt es in den Richtlinien, dass die Fahrstreifenbreite in
Ausnahmefdllen bei einer geringen Schwerverkehrsstdrke (bis zu 300 Fz/24 h)
reduziert werden kann.

Allerdings ist dabei zu prUfen, ob die aus einer solchen Reduzierung der
Fahrstreifenbreite resultierenden Sicherheitsnachteile vertretbar sind.

Nach Recherche in der Literatur und RUckfrage bei den Autoren der RAL
wurde eine Berechnung der fiktiven volkswirtschaftlichen Kosten fUr das
héhere Unfallrisiko durch die Reduzierung der Fahrbahnbreite aufgestellt.
Diese bestatigt die Aussage in den RAL, dass davon auszugehen ist, dass bei
schmaleren Fahrstreifen die zusdtzlich entstehenden Unfallkosten die
Einsparungen bei den Bau- und Betriebskosten wdhrend der Nutzungsdauer
Ubersteigen.

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um einen Teilabschnitt im Netz,
welcher erst im Zusammenhang mit den bestehenden Abschnitten im
Untersuchungsraum seine verkehrliche Wirkung entfalten kann. Die Analyse
der benachbarten Streckenabschnitte zeigt, dass die vorhandenen
Fahrbahnbreiten entlang der so genannten SpreestraBe zwischen 6,00 m und
7,00 m betragen.

Die prognostizierte  VerkehrsstGrke von 2.000Kfz/24h mit einen
Schwerverkehrsanteil von 5 % (= 100 Fz/24 h) liegt gemd&B RAL sogar noch im
Anwendungsbereich des RQ9 der EKL4. Erst ab einem Wert Uber
3.000 Kfz/24 h wird unabhdngig von der entsprechenden funktionalen
Eingruppierung die héhere EKL 3 empfohlen. In der StraBenbauverwaltung
des Freistaates Sachsen ist in solchen Fdllen eine Reduzierung der
Fahrbahnbreite des RQ 11 Ublich.

Nach Diskussion und Abwdéagung aller Einflussfaktoren wurde entschieden, die
Fahrstreifenbreite auf 3,00 m zu reduzieren. Gerade mit Blick auf eine
einheitliche Streckencharakteristik, als wichtige Grundlage fUr eine sichere
Verkehrsanlage, wird fUr die Planung des Neu- und Ausbaus des 2. BA der
SpreestraBe als Regelquerschnitt fUr alle Varianten der RQ (11) 10 bzw. der
RQ (11B) 10B fUr die Spreebricke mit reduzierter Fahrbahnbreite von 8,00 m
auf 7,00 m angewendet.
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3.3.4

3.3.4.1

Umweltvertraglichkeit
Darstellung der Umweltauswirkungen

Aufgrund des groBen ,,Raumwiderstands” des vom Vorhaben gequerten
FFH-Gebietes ,,Spreetal zwischen Uhyst und Spremberg" und der FFH-Belange
an sich gehen die Natura-2000-Belange (FFH-Gebiets- und -Artenschutz)
allen anderen Belangen (SchutzgUtern nach UVPG) im Range vor.

Die FFH-Richtlinie besteht aus 2 Sdulen: 1. S&ule: Natura-2000-Gebietsschutz
(Schutz der Habitate gefdhrdeter Arten und Lebensr&ume durch Ausweisung
von FFH- und Vogelschutzgebieten) und 2. Sdule: Individuenartenschutz.

Die europaweit gef@hrdeten Arten, fUr die Schuizgebiete auszuweisen sind,
sind im Anhang Il der Richtlinie aufgelistet. Die Arten, die unter die strengen
artenschutzrechtlichen Verbote fallen (nicht téten, verletzten, stéren der
lokalen Population wadhrend sensibler Lebensphasen wie Brut oder Rast) sind
im Anhang IV der Richtlinie aufgefGhrt. Naturschutzfachliches Ziel der
Richtlinie ist es, den Artenschwund in Europa zu stoppen. Sinn u. Zweck der
FFH- sowie der artenschutzrechtlichen Bewertung auf der Ebene der
Voruntersuchung ist es, FFH- bzw. artenschutzrechilich problematische
Varianten, die in der Genehmigung zu unuberwindbaren Hindernissen fGhren
kédnnten, von vornherein auszuschlieBen.

Der FFH-Gebietsschutz gewdhrleistet den Erhalt u. die Entwicklung der
ausgewiesenen Gebiete und der in ihnen vorkommenden LebensrGdume
(Lebensraumtypen) und Arten hin zu einem gUnstigen Erhaltungszustand.
Sofern ein Lebensraumtyp bzw. eine Art im FFH-Gebiet durch das Vorhaben
erheblich beeintrdchtigt werden, wdre eine FFH-Ausnahmeprifung
erforderlich, die z.B. seitens der séchs. StraBenbauverwaltung kategorisch
vermieden wird, da an ein Ausnahmeverfahren extrem hohe Anforderungen
gestellt werden (u.a. Nachweis, dass es an gleicher oder anderer Stelle nicht
eine alternative Variante gibt, die das mit dem Vorhaben verfolgte Ziel mit
geringeren Beeintrchtigungen in das FFH-Gebiet erreicht; Beteiligung der
EU-Kommission).

Es soll vielmehr im Rahmen der Voruntersuchung bereits die Alternative
identfifiziert werden, die die geringsten Auswirkungen auf den FFH-Gebiets-
bzw. -Artenschutz entfaltet.
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Die Variante 1C weist im Variantenvergleich rein rechnerisch die hdchste
Anzahl an ,,Rang-1-Plafzen* auf (vgl. Unterlage 19.5).

Gesamtbewertung Umwelt
Variante 1A I Variante 1B ‘ Variante 1C
Teil: FFH-Gebietsschutz und Besonderer Artenschutz
Natura-
260:&;'5_ 2 ffH 1 eeH 3 FrH
schutz
:«:heur;; 2 asB 2 ass 2 ass
Teil: Schutzgiter nach UVPG
Biotope/
Arten 4 2 L
Mensch 1 1 1
Boden 3 2 1
Ober-
flachen- 2 1 1
wasser
Grund- 3 3 3
wasser
Klima/Luft 1 1 1
Land-
schafts- 1 2 3
bild
Kt_{liur- 2 9 2
guiter
Gesamt- FFH-Rang: 2 x FFH-Rang: 1 ¢ FFH-Rang: 3 ffx
bewer- ASB Rang: 2 ass ASB Rang: 2 ass ASB Rang: 2 ass
tung Rang 1: 3x Rang 1: 3x Rang 1: 5x
Rang 2: 2x Rang 2: 4x Rang 2: 1x
Rang 3: 3x Rang 3: 1x Rang 3: 2x
- Rang 2 - Rang 1 - Rang 3

Geschuldet ist dies der Tatsache, dass es sich hierbei um die kUrzeste
Variante handelt, und diese daher bei einigen SchutzgUtern von vornherein
am besten abschneidet (Biotope u. Arten: kUrzeste Zerschneidungslénge von
bisher unzerschnittenen Forsten im Neubauabschnitt; Boden: geringster
FlGdchenverbrauch). Dies Uberdeckt jedoch wesentliche Eingriffe dieser
Variante in das FFH-Gebiet.

Im Querungsbereich der Spree liegen 3 Fldchen des FFH-Lebensraumtyps
wFlachland-Mahwiese" (LRT 6510) (vgl. Unterlage 19.5 Blatt 1b).

Bei dllen Varianten ist dieser Lebensraumtyp beftroffen, wobei die
Eingriffsdimension bei Variante 1C am gréBten ist, da diese Variante eine
Teilfldche zerschneidet. Die anderen Teilfldchen dieses Lebensraumtyps
werden dagegen lediglich randlich tangiert.
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Direkte Fldchenentzige von FFH-Lebensraumtypen sind als sehr kritisch zu
beurteilen und auf der Stufe der Voruntersuchung auf ein absolutes Minimum
zU beschrdnken.

Pauschale, allgemeingultige Erheblichkeitsschwellen for Fl&chenentzige gibt
es nicht (BMVBS, 2004, S. 45). Lambrecht etf. al. (2007, S. 33 ff.) leiteten in
einem Forschungsvorhaben im Auftrag des Bundesamtes fUr Naturschutz fir
jeden FFH-Lebensraumtyp in Deutschland FidchengréoBen ab, bis zu denen
Fldchenverluste als nicht erheblich einzustufen sind (Bagatellgrenzen). Diese
lauten in Bezug auf den hier betroffenen Lebensraumtyp 6510:

Erlaubter absoluter Fldchenverlust sofern relativer Fi&chenverlust zur
(Bagatellgrenze) bei LRT 6510, ... Gesamtfldche des LRT im Gebiet:
100 m? <1%

500 m? <0,5%

1000 m? <0,1%

Tab.: Bagatellgrenzen fir Fldchenenizige der LRT-FiGiche 6510 im FFH-Gebiet
(LAMBRECHT et al., 2007, S. 36)

Als weiteres Kriterium fUhren die gleichen Autoren (als zusdtzliches
Bewertungskriterium bei Fdchenentzigen) das 1%-Kriterium heran, d.h. der
Gesamtfldchenverlust eines LRT darf nicht mehr als 1% der Gesamifldche
eines LRT in einem Gebiet umfassen. Die GesamtgréBe des Lebenraumtyps
6510 im FFH-Gebiet belduft sich auf 42,1 ha (Lange GbR, 2010, S. 246); daraus
ergibt sich ein ,maximaler FiGchenverlust" von 4.210 m? (aber gleichzeitig
unter der Bedingung der Einhaltung der Fi&chengréBen in obiger Tabelle).
Ob die Orientierungswerte (Bagatellgrenzen) bei Fldchenentzigen nach
obiger Tabelle eingehalten oder Uberschritten werden, wurde geprift.
PrGfergebnis:

Direkt Uberbaute Wiesenfldche (L&dnge x Breite der BrUckenfliche) ca.
530 m? (= 1,25 % der gesamten LRT-FIGche im Gebiet) > die anzusetzende
Bagatellgrenze betrégt 1000 m2. Da der prozentuale Anteil 0,1% Ubersteigt,
liegt ein erheblicher Eingriff in das FFH-Gebiet vor. Bei Ansafz der Hdlfte der
Fldche (Fldche wird ja nicht versiegelt, sondern ,lediglich" Uberschattet) von
265 m? (= 0,59 %) kdme der Bagatellwert von 500m? zur Anwendung. Aber
auch hier Uberschreitet der relative Flichenverlust die zuld@ssige Marke von
0,5%. = erheblicher Eingriff in das FFH-Gebiet - von der Variante 1 C ist nach
derzeitigem Kenntnistand abzuraten.

Andererseits gibt es Gerichtsurteile, in denen jede Beeintréchtigung von
Erhaltungszielen (Lebensraumtypen und Arten) als erheblich eingestuft und
als Beeintrdchtigung des Gebietes als solches gewertet wird (Urteil zur A 143,
Westumfahrung Halle) (Lambrecht et al., 2007, S. 10).

Aus diesen Angaben ist ersichtlich, dass Fé&chenverluste als sehr kritisch zu
bewerten sind und von daher auf ein Minimum zu beschrédnken sind.
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Durch die geplanten HochwasserschutzmaBnahmen der S&chsischen
Landestalsperrenverwaltung (LTV) sind zusdatzliche Fldchenentzige der LRT-
Fldche 6510 im FFH-Gebiet nicht auszuschlieBen; hier kann es zu negativen
Summationswirkungen beider Vorhaben kommen, die in den FFH-
Vertraglichkeitsprifungen beider Vorhaben zu berUcksichtigen sind. Daher ist
die Variante 1C aufgrund ihrer Zerschneidung und Uberbauung einer LRT-
Fldche und der nicht auszuschlieBenden negativen Summation mit weiteren
FldchenentziOgen durch die LTV von vornherein auszuschlieBen.

Von den zwei verbleibenden Varianten 1B und 1A ist der Variante 1B der
Vorzug zu geben, da sie nicht, wie Variante 1A, in eine Habitatfldche des
GroBen Feuerfalters, der in Sachsen extrem selten ist, eingreift (vgl. Unterlage
19.5 Blatt 1b).

Somit ist Variante 1B aus umweltplanerischer Sicht als Vorzugsvariante zu
empfehlen. Die auch hier eintretenden Fldchenentzige beim LRT 6510 sind
bei der weiteren Planung (Feintrassierung im Rahmen des Vorentwurfs) durch
geringfUgige Achsverschenkungen weiter zu optimieren.

Beschreibung der zu erwartenden Emissionen

Ein Variantenvergleich aus schalltechnischer Sicht wird nicht erforderlich, da
alle Varianten in Bereichen von vorhandenen Besiedlungen nahezu identisch
sind. Nachfolgende AusfUhrungen beziehen sich damit auf die Prifung
notwendiger LdrmschutzmaBnahmen.

Die geplante BaumaBnahme dliedert sich in einen Neubaubereich und
einen Ausbaubereich.

Im Neubaubereich sind zur Bewertung der Larmsituation direkt die
Immissionsgrenzwerte  der 16. BImSchV  (VerkehrsiGrmschutzverordnung)
heranzuziehen.

Im Ausbaubereich ist eine Verbreiterung der Fahrbahn der vorhandenen
StraBe von ~6,0m auf 7,00m geplant. Dies stellt entsprechend der
16. BImSchV einen erheblichen baulichen Eingriff dar. Damit ist hier zu prifen,
ob eine wesentliche Anderung gemé&B den Kriterien der 16. BImSchV eintritt
(Erhdhung der Beurtellungspegel an schutzbedUrftigen Immissionsorten) und
wenn ja, ob die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

Ausgangsdaten zur K 9281 2. BA (VTU, Prognose 2025):

DTV Mo-So = 1.950 Kfz/24h

maBgebende Stunde tags Mt =115Kfz/h
maBgebende Stunde nachts  Mn = 35 Kfz/h

Lkw-Anteil tags pt=4,5%

Lkw-Anteil nachts pn=4,0%

zuldssige Geschwindigkeit Pkw: 100 km/h

zulassige Geschwindigkeit Lkw: 80 km/h
FahrbahnoberflGche: DStrO = -2 dB(A)

(z.B. Splittmastixasphalt oder Asphaltbeton ohne Absplittung
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Es ergibt sich folgender Emissionspegel im AuBerortsbereich:
LME tags = 57,2 dB(A)
LME nachts = 51,9 dB(A)

Im Innerortsbereich (Neustadt, nahe dem Ende der Baustrecke) reduziert sich
der Emissionspegel auf Grund niedrigerer Geschwindigkeiten:

LME fags = 54,3 dB(A)

LME nachts = 48,9 dB(A)

Entsprechend einer Berechnung nach dem Verfahren fUr ,lange, gerade”
Fahrstreifen der Richtlinien fOr den Larmschutz an StraBen (RLS-90) Iassen sich
folgende Aussagen freffen:

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiUr die im Untersuchungsgebiet
vorhandene Nutzung "Kern-, Dorf- und Mischgebiete" betragen 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Bis zu folgenden Entfernungen von der
StraBenachse kénnen diese Grenzwerte Uberschritten werden:

AuBerortsbereich: 19 m
Innerortsbereich: 11 m

im Untersuchungsbereich der K 9281 liegen folgende Siedlungen bzw.
schutzbedirftige Bebauung:

Neubauabschnitt:

Spreewitz, nérdliche Besiedlung

Abstand zur StraBenachse der geplanten K 9281: 180 m

Spreewitz-Ausbau, &stliche Besiedlung

Abstand zur StraBenachse der geplanten K 9281: 230 m

Die Abstdnde der vorhandenen Bebauung liegen deutlich Uber den o.g.
kritischen Entfernungen. Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte kénnen
damit ausgeschlossen werden.

Anspriche auf LadrmschutzmaBnahmen entsprechend der 16. BImSchV sind
somit im Neubauabschnitt ausgeschlossen.

Ausbauabschnitt:

Neustadt, nérdliche Besiedlung, Bebauung am Spreewitzer Weg

Abstand zur StraBenachse der K 9281: 10 bis 30 m

Die Abstdnde der vorhandenen Bebauung liegen damit teilweise innerhalb
der o.g. kritischen Entfernungen und eine wesentliche Anderung ist zu prifen.
Da geplant ist, die StraBe auf der von der Bebauung abgewandten Seite zu
verbreitern, ist eine Erhdhung der Beurteilungspegel an den vorhandenen
Gebd&uden und AuBenwohnbereichen ausgeschlossen. Somit bestehen im
Ausbauabschnitt ebenfalls keine Anspriche auf LarmschutzmaBnahmen
entsprechend der 16. BImSchV.

Es werden keine L&drmschutzmaBnahmen erforderlich.
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3.3.4.2

Auf Grund der sehr geringen prognostizierten Verkehrsbelastungen der
K 9281 (deutlich unter 5.000 Kfz/24 h) kénnen auch Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchVv (Verordnung Uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen) fOr die relevante Kfz-
bedingte Luftschadstoffoelastung (Kohlenmonoxid,  Stickstoffmonoxid,
Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid, Benzol, PM10-StGube und PM2,5-Stdube)
ausgeschlossen werden.

Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Durch die Wahl der Variante 1B «als Vorzugsvariante kd&nnen
Beeintrdchtigungen des FFH-Gebietes ,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst
und Spremberg” von vornherein minimiert werden. Die direkte
Querung/TeilUberbauung einer FFH-Lebensraumtypfldche wird vermieden,
und damit ein unkalkulierbares Genehmigungsrisiko umgangen.

Durch die langen BrUckenbauwerke (Lichte Weiten 430 m bis 555 m) wird bei
allen Varianten die Spreeniederung vollst&ndig Uberspannt. Es kommt somit
Zu keinen Retentionsraumverlusten in der Niederung. Hochwdsser kénnen
ungehindert abflieBen; die Varianten verschdarfen damit nicht die
Hochwassergefdhrdung im Untersuchungsraum.

Die nach der Feintrassierung (mit geringstmoéglicher Beeintrachtigung von
FFH-LebensrGumen und -Habitaten) verbleibenden Beeintréchtigungen von
Natur und Landschaft sind bei den Varianten 1A und 1B dem Grunde nach
durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kompensierbar. Allerdings besteht
bei Variante 1A aufgrund des gréBeren Fdchenverbrauchs ein gréBerer
Bedarf an Kompensationsfladchen.

Der Vorschlag der Unteren Naturschutzbehdrde (UNB, Besprechung am
08.04.2015), die Kompensation vordringlich durch trassenbegleitende
MaBnahmen in Form von Bepflanzungen zu redlisieren, ist kritisch einzustufen,
da der Raum dafur durch die angrenzenden Forstwdlder nicht vorhanden ist.
Die von der UNB vorgeschlagenen WaldumbaumaBnahmen wdren zu
prufen, zumal OkokontomaBnahmen dallenfalls im begrenzten Umfang zur
Verfigung stehen. Im Extremfall ist die Kompensation nur Uber weiter vom
Vorhaben entfernt liegende MaBnahmefldchen mdglich.
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3.3.5 Wirschaftlichkeit

Die Kostensché&tzung der Varianten fGhrte zu folgenden Ergebnissen (brutto):

[Mio. €] Variante 1A Variante 1B Variante 1C
GE-Kosten 0,316 0,288 0,282
Baukosten 16,999 16,779 17,886
davon: Bricke 10,784 12,540 13,919
Strecke 4,345 3,517 3,277
Sonstige Anlagen 1,870 0,722 0,689
Gesamtkosten 17,315 17,067 18,168

Die Baukosten der Verkehrsanlage (nur BrOcke und Strecke) bestehen zu
~ 63-78 % aus den Bauwerkskosten fUr die BrUcke Uber die Spreeaue.

Dabei wirkt sich die geplante Verklrzung der Baustrecke von Variante TA
nach Variante 1C wirtschaftlich negativ aus, da durch die gleichzeitige
Verléngerung des Fahrweges im Uberschwemmungs- und FFH- Gebiet die
Bauwerksldnge zunimmt. Die insgesamt kUrzeste Variante 1C ist die teuerste.

In den Baukosten fur Sonstige Anlagen ist der Umbau der 110-kV-Freileitung
sowie der beiden BahnUbergdnge enthalten.

Der Kostenvorteil der Verkehrsanlage bei Variante TA wird durch die
erheblichen Folgekosten fUr den Umbau der 110-kV-Freileitung vollstGndig
aufgewogen, da wegen der Kreuzung der Trassen am Tiefpunkt der
Leiterseile eine Masterhdhung um 8-10 m gleichzeitig eine deutlich héhere
statische Sicherheit erfordert. Dies ist nur durch einen Neubau realisierbar.
Eine Grobkostensch&tzung seitens der Mithetz Strom GmbH ergab unter
BerUcksichtigung der Kosten fir

Planungs- und Genehmigungsverfahren

Errichtung von Umgehungsleitungen

Sicherung der Leiterseile bei Umbau/Demontage

Neuverlegung einer Passldnge und Auswechslung

Errichtung neuer Mast mit Fundament (Grundwasserabsenkung),
Lieferung Mast einschlieBlich Material fUr Isolatoren, Armaturen und
Seile sowie Zusatzaufwendungen fUr BaustraBen und Kranstandorte

e Projektbetreuung und BauUberwachung

einen Betrag von ca. 1,2 Mio. € netto. Dem stehen Kosten von ca. 0,3 Mio. €
fOr eine Masterhdhung im Bestand bei Variante 1B und 1C gegenUber.

Kostentréger ist der Landkreis Bautzen.
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3.4

Gewabhlte Linie

In der Anlage sind die entscheidungsrelevanten Merkmale der untersuchten
Varianten dargestellt.

Daraus geht hervor, dass die Varianten TABC infolge der &hnlichen
LinienfOhrung im selben Trassenkorridor mit identischen VerknUpfungen zum
vorhandenen StraBennetz in Bezug auf die verkehrliche sowie entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung im Grunde gleichrangig zu bewerten sind.
Leichte Nachteile ergeben sich bei den Varianten 1A und 1C fUr die
Herstellung der GroBbrUcke.

Letztlich fGhren die Kriterien raumstrukturelle Wirkung, Umweltvertréglichkeit
und Wirtschaftlichkeit zu einer méglichen Differenzierung bzw. Rangfolge.

Die Bewertung von Umweltvertrdglichkeit und Wirtschaftlichkeit fUhrt zum
Ausschluss der Variante 1C aufgrund der stdrksten Beeintrdchtigung von
Lebensraumtypen im FFH-Gebiet sowie der héchsten Gesamtkosten.

Im Vergleich der Varianten TA und 1B ist bezUglich Umweltvertraglichkeit die
Variante 1B zu bevorzugen, da sie nicht in eine Habitatsfliche des in
Sachsen exirem seltenen GroBen Feuerfalters eingreift.

Die Betrachtung der Wirtschaftlichkeit fUhrt letztlich zu einer Gleichwertigkeit
von Variante 1A und 1B.

FUr die Entwurfsplanung stellt somit die Variante 1B die Vorzugslésung dar.
Unter BerUcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wird mit der gewdhlten
Variante 1B hinsichtlich

FunktionserfUllung

Verkehrssicherheit
Umwelteingriff und
Wirtschaftlichkeit

ein zweckmdaBiger Kompromiss erzielt.

Aus regionalplanerischer Sicht ist fOr den Wirtschaftsverkehr nicht zuletzt die
Verbindung vom Industriestandort Boxberg/O.L. Uber den Industriepark
Schwarze Pumpe (Spremberg und Spreetal) nach Cottbus bzw. zur A 15
Richtung Berlin maBgeblich (vgl. Ziel 2.13 der ersten Gesamtfortschreibung
des Regionalplanes Oberlausitz-Niederschlesien).

Dazu merkt der Regionale Planungsverband in seiner Stellungnahme zur
Voruntersuchung an, dass die Gemeinde Boxberg/O.L. bereits im derzeitigen
Regionalplan die besondere Gemeindefunktion ,,Gewerbe" besitzt, welche
fOr die Gemeinde Spreetal im Rahmen der zweiten Gesamftfortschreibung
des Regionalplanes zukUnftig vorgesehen ist.

Ferner ist der Neu- und Ausbau der K 9281 Bestandteil einer groBr&dumigen
ErschlieBung des 6stlichen und nérdlichen Lausitzer Seenlandes von der A 13.
Daraus ergibt sich in der Gesamfirelation eine partiell Uberregionale
Bedeutung der geplanten Verkehrsverbindung.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBBnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die funktionale Einordnung der K 9281 wird in Kapitel 3 der VTU ausfUhrlich
hergeleitet. Demnach verlduft eine regionale Verbindung der Stufe lll
zwischen den Grundzentren Industriepark Schwarze Pumpe und Rothenburg
(Uber Boxberg).

Infolge der Einstufung in die StraBenkategorie LS Il ist der 2. Bauabschnitt der
K 9281 gemdB den Richilinien fir die Anlage von StraBen (RAL) 2012 der
Entwurfsklasse EKL 3 zuzuordnen.

Der Regelquerschnitt (RQ) fUr StraBen der EKL 3 ist nach RAL der RQ 11. Es
handelt sich um einen einbahnigen Querschnitt mit zwei 3,50 m breiten
Fahrstreifen und beidseitig 0,50 m breiten Randstreifen sowie 1,50 m breiten
Banketten.

In zu begrindenden Ausnahmefdllen kann bei einer Schwerverkehrsstérke
< 300 Fz/h die Fahrstreifenbreite reduziert werden. Im vorliegenden Fall wird
deshalb ein RQ (11) 10 mit zwei 3,00 m breiten Fahrstreifen geplant.

Bei der LinienfUhrung werden die grundsétzlichen Gestaltungsmerkmale der
RAL 2012, Tabelle ¢ fUr die EKL 3 beachtet.

Die VerknUpfungen mit dem vorhandenen StraBennetz erfolgen durch den
Umbau des vorhandenen 3-armigen in einen 4-armigen Kreisverkehr am
Beginn der Baustrecke (KP 1) und durch den bestandsnahen Ausbau der
vorhandenen EinmUndung in die S 130 am Ende der Baustrecke (KP 3).
Ostlich von Spreewitz wird im Neubauabschnitt eine weitere EinmUndung als
Ortsanbindung geplant (KP 2).

Die EinmUndungen wurden in der VTU, Kapitel 8 als plangleiche dreiarmige
Vorfahrtsknoten untersucht und sind demnach ohne Lichtsignalanlage mit
der Quadlitatstufe A leistungsfahig.

Die Knotenpunktgestaltung erfolgt nach den Grunds&tzen der zutreffenden
Richtlinien. Am KP 1 und KP 2 gemd®&B RAL (auBerorts) sowie am KP 3 gemaB
RASt (innerorts).

Eine Kreisverkehrsldsung am KP 3 wurde geprift, aber in Abstimmung mit
dem Landesamt fUr StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Bautzen wegen
des im Vergleich zur EInmUndung erheblichen Eingriffs aus umweltfachlichen
und wirtschaftlichen Grinden verworfen.

Die Kreuzung der Bahnstrecken erfolgt wie im Bestand als schienengleicher
beschrankter BahnUbergang (BU 1 und BU 2). Am BU 1 ist eine Verlegung und
am BU 2 ist eine Verbreiterung vorgesehen. Entsprechende Abstimmungen
mit den Betreibern der Bahnsirecken und dem Eisenbahn-Bundesamt
wurden durchgefuhrt.
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4.1.2

Die K 9281 (SpreestraBe) ist im 1. BA und wird im 2. BA fUr den allgemeinen
Verkehr freigegeben. Der Anbau eines fahrbahnbegleitenden Radweges ist
nicht vorgesehen, wegen der relativ geringen Verkehrsprognose im
Verhdlinis zu den Anhaltswerten fUr die ZweckmdBigkeit von Radwegen an
StraBen der EKL 3 gemdB RAL, Tabelle 11.

AuBerdem besteht mit dem Spreeradweg, welcher die SpreestraBe zukUnftig
unter der SpreebrlUcke kreuzt, eine nahegelegene Verbindung zwischen
Neustadt und Spreewitz. Weitere Radwege sind entlang der K 9215 am KP 1
und entlang der $ 130 am KP 3, also am Beginn und Ende der Baustrecke
vorhanden.

Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens wurden
insofern berUcksichtigt, dass bei der Entscheidung zur Reduzierung der
Fahrbahnbreite von 8,0 m auf 7,0 m der Entwurf der Technischen Regeln fUr
Arbeitsstatten (ASR A5.2 — StraBenbaustellen) einbezogen wurde.

Obwohl dann ggf. ErhaltungsmaBnahmen unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs nicht mehr méglich sind, wurde die Entscheidung zu Gunsten der
Reduzierung getroffen, da die vorhandenen Ortsdurchfahrten der K 9215
und S 130, die gegenwartig den Durchgangsverkehr zwischen Spreewitz und
Neustadt aufnehmen, weiterhin als Umleitungsstrecke zur VerfGgung stehen.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit dem vorliegenden Entwurf wird eine angemessene Verkehrsqualitét im
Kraftfahrzeugverkehr sowie Verbindungs- und ErschlieBungsqualitét im Rad-
und FuBgé&ngerverkehr gewdhrleistet.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat fir zweistreifige LandstraBen nach dem
Handbuch fOr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) Teil L,
Ausgabe 2015 fUhrt innerhalb der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)
von Stufe A (weitgehend freier Verkehrsfluss) bis Stufe F (Stau mit Stop-and-
go-Verkehr) zur Einstufung in QSV A.

Das heiBt, die Kraftfahrer werden &uBerst selten von anderen beeinflusst. Die
Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer kénnen im Rahmen der
streckencharakfteristischen Randbedingungen und unter Beachtung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ihre Geschwindigkeit weitgehend frei
wdhlen.

Im Neubauabschnitt (Kurvigkeitsklasse 3) wird mit 65 km/h die angestrebte
Pkw-Fahrgeschwindigkeit von 60-70 km/h gemdB RIN erreicht und im
Ausbauabschnitt (Kurvigkeitsklasse 1) mit 87 km/h Ubertroffen.

Der Nachweis der Verkehrsquadlitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignal-
anlage nach dem HBS fOhrt innerhalb der QSV von Stufe A (die Wartezeiten
sind sehr gering) bis Stufe F (der Knotenpunkt ist Oberlastet) zur Einstufung in
QSV A.

Das heiBt, die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
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4.1.3

Die Befdrderungsqualitét im OPNV wird durch den StraBenneubau/-ausbau
nicht beeinflusst. Der Regionalbusverkehr verbleibt weiterhin auf den
Ortsdurchfahrten der K 9215 und der S 130.

Eine ausreichende ErschlieBung der benachbarten Fi&dchen wird durch die
geplante VerknUpfung der SpreestraBe mit dem vorhandenen StraBen- und
Wegenetz readlisiert.

Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Umsetzung der Gestaltungsmerkmale nach RAL, Tabelle 9 for EKL 3
auf dem 2. BA der K 9281 soll das Fahrverhalten so beeinflusst werden, dass
Kraftftanhrer mit einer, entsprechend der Netzfunktion, angemessenen
Geschwindigkeit fahren.

Die geplanten Trassierungselemente sind innerhalb der empfohlenen
Radienbereiche und -relafionen im Sinne von Standardraumelementen
weitgehend aufeinander abgestimmt, sodass ausreichende Haltesichtweiten
gewdhrleistet und sichere FahrverlGufe mdglich sind. Dazu tragen auch die
ausreichenden Querneigungen zur Vermeidung von abflussschwachen
Zonen bei, wobei hier in Verbindung mit den im Allgemeinen flachen
Langsneigungen zum Teil nur Mindestwerte erreicht werden.

Durch den geplanten Regelquerschnitt ist frotz Reduktion der Fahrbahnbreite
ein sicheres Begegnen von Fahrzeugen maglich.

Gesicherte Uberholabschnitte gehéren nicht zu den Gestaltungsmerkmalen
der EKL 3. Durch die geringe Verkehrsdichte besteht im vorliegenden Fall kein
groBer Uberholdruck.

Die vorgesehene Gestaltung der Knotenpunkte entspricht den Grunds&tzen
der RAL sowie den Ergebnissen der VTU. Durch ihre Lage im StraBenraum sind
sie frUhzeitig erkennbar und durch ihre bauliche Grundform mit Tropfen in der
EinmUndung und Betriebsform ohne LSA sind sie Ubersichtlich und begreifoar.
Die Befahrbarkeit wurde mittels Schleppkurvennachweis untersucht.

Vorhandene Gefahrenstellen in den Seitenrumen werden durch Fahrzeug-
RUckhaltesysteme gesichert.

Eine Trennung der Verkehrsarten ist im vorliegenden Fall wegen der relativ
geringen Verkehrsprognose nicht geboten.

Im Ubergangsbereich von der freien Strecke zur Ortslage Neustadt (ab/bis
Alte MUhle) wird wegen der Haufung von GrundstUckszufahrten auBerhalb
der Ortsdurchfahrt, die bisher fir die gesamte Waldpassage angeordnete
Beschrdnkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zukUnftig
beibehalten.
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4.2 Bisherige/ zukunftige StraBennetzgestaltung

Folgende StraBen und Wege werden im 2. BA der K 9281 berUcksichtigt:

StraBe StraBen- Querschnitt | Querschnitt | Belastungs- A”..d' Ver:
/ Weg kategorie |vorhanden | geplant klasse knupfung
Bau-km
K 9215 LS Il FB~60m |RQ(9)%2.5 |[Bk1,0 Kreis-
(im Land (RAL2012) |noérdl. KP 1 | nérdl. KP 1 verkehr
Brandbg. FB~6,5m |FB=265m (KP1)
L 471) sUdl. KP 1 bei 0+000
Spree- ldndlicher |Wegbreite [LH24,5m |- keine Ver-
radweg Weg WB=2,5m |unter BWOI knUpfung,
(Anwohner UnterfChrg.
frei) bei 0+696
Forstweg |&dndlicher [WB23,5m |WB=2=3,5m |landlicher |Zufahrt
Richtung Weg Wegebau | (kein KP)
Windpark bei 1+250
Forstweg |&ndlicher |[WB23,5m |WB=2=3,5m |landlicher |Zufahrt
bzw. Weg bzw. bzw. Wegebau |bzw. (KP2)
Anbindung | LS IV RQ 9 bzw. Bk 0,3 | EINnmMUndg.
Spreewitz bei 1+640
Werksbahn | Schienen- |zweigleisig |- - BahnUber-
Vattenfall |weg gang (BU1)
bei 2+294
Forstweg [&Gndlicher [WB2=3,0m |[WB=23,0m |landlicher |Zufahrt
zur Bahn- [ Weg Wegebau | (kein KP)
bricke bei 2+475
Forstweg Zufahrten
bzw.zum |l&ndliche |[|WB23,0m |WB=23,0m |ladndlicher |beidseitig
Anlande- |[Wege Wegebau | (kein KP)
becken bei 3+030
DB-Strecke |Schienen- |eingleisig |- - Bahnuber-
Nr. 6222 weg gang (BU2)
bei 3+214
Forstwege |landliche landlicher | Zufahrten
beidseitig |Wege WB~30m |WB=3,0m |Wegebau |beidseitig
(kein KP)
bei 3+483
Forstwege |l&ndliche |&ndlicher | Zufahrten
beidseitig |Wege WB=23.0m |WB=45m |Wegebau |beidseitig
(in Zufahrt) (kein KP)
bei 4+483
S130in HS Il FB ~6,5m |- - EinmUndg.
Neustadt | (RASt 06) 2. BA (KP 3)

bei 5+222
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In der ca. 4km langen Waldpassage des 2. BA der SpreestraBe werden
zahlreiche weitere Waldschneisen gekreuzt, die bisher mit den in der Tabelle
aufgefUhrten Hauptwegen in Verbindung standen bzw. im Ausbauabschnitt
als GrundstUckszufahrt an den bestehenden Spreewitzer Weg angebunden
waren.

Im Rahmen des Neu-/Ausbaus zu einer Verkehrsverbindung der EKL 3 nach
dem guUlfigen Regelwerk muUssen die Anbindungen reduziert bzw. gebUndelt
werden, da die VerknUpfungen mit dem landwirtschaftlichen Wegenetz auf
das notwendige MindestmaB zu beschrénken sind. Dieser Planungsgrundsatz
gewdhrleistet u.a. die vorgesehene Verkehrsqualitét und Verkehrssicherheit.
Deshalb sind im vorliegenden Entwurf zundchst nur die Hauptwege direkt
angeschlossen.

Innerhalb der von der Waldrodung betroffenen technologischen Streifen an
beiden StraBenseiten kdnnen parallele Verbindungswege zu Nebenwegen
eingeordnet werden. Auf einzelne Wege kann ggf. zukUnftig verzichtet
werden. Diese Neuordnung des Waldwegenetzes ist Bestandteil des weiteren
Verfahrens.

Im Vorfeld ab Bau-km 4+800 sowie innerhalb der Ortslage Neustadt werden
die vorhandenen GrundstUckszufahrten wie dargestellt geringfUgig in Lage
und H6he an den StraBenausbau angepasst (vgl. Unterlage 5, Blatt é).

Die vorhandene GrundstUckszufahrt zur Stallanlage bei Bau-km 1+600 (KP 2)
muss wegen der geplanten Hbhenverhdlinisse von der sUdlichen zur
Ostlichen  GrundstUcksgrenze verlegt werden. Dort befindet sich eine
ehemalige Zufahrt, die im Zuge des Vorhabens erneuert wird.

Mit dieser MaBnahme wird auch hier eine BUndelung von Anbindungen
erreicht, da der Forstweg entlang der &stlichen Flurgrenze ohnehin
berUcksichtigt werden muss. Uber diesen ist ein Erholungsgrundstick in der
Nd&he von 110-kV-Mast 72 zu erreichen (vgl. Unterlage 3, Blatt 1).

SUdwestlich von KP 2 ver@uft gegenwdrtig die OrtsstraBe von Spreewitz
durch einzelne Hd&user/Gehdfte von Spreewitz-Ausbau und weiter als
Spreewitzer Weg durch das Uberschwemmungsgebiet und den Wald bis
nach Neustadt.

ZukUnftig wird die Ortsanbindung von Spreewitz am KP 2 hergestellt und die
Bebauung von Spreewitz-Ausbau Uber eine EinmiUndung i.Z.d. Anbindung
erschlossen. Am Ende der Bebauung wird ein Wendehammer hergestellt, der
gleichzeitig als Feldzufahrt dient.

Der weiterf0hrende Spreewitzer Weg wird im Neubauabschnitt der K 9281
entsiegelt und im Ausbauabschnitt zur KreisstraBe umgebaut.
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4.3

4.3.1

4.3.2

LinienfUhrung
Beschreibung des Trassenverlaufes

Die geplante Trasse beginnt als zusatzlicher 4. Anschluss der K 9281 an den
vorhandenen Kreisverkehr der K 9215/K 9214 sudostlich des Industrieparks
Schwarze Pumpe.

Die Trasse verlduft zundchst geradlinig parallel zum vorhandenen Waldrand
und dann im Rechtsbogen Uber die Spree. Das geplante BrGckenbauwerk
Uberspannt dabei die gesamte Spreeaue einschlieBlich Uberschwemmungs-
und FFH-gebiet. Kurz vor dem &stlichen BrOckenwiderlager kreuzt eine 110-
kV-Freileitung der Mitnetz Strom GmbH die geplante Verkehrsanlage.

Nach der Spreebricke wird der Radius reduziert (Eilinie), um die maximale
Eindringtiefe in den anschlieBenden Nadelwald auf den breiten Waldweg
zum Windpark zu begrenzen (gemdB Beschlussvorlage Kreistag Bautzen
06.09.2012).

Im weiteren Verlauf sind unter Beachtung des empfohlenen Radienbereiches
fUr die EKL 3 drei aufeinanderfolgende Wendelinien geplant.

Im Gegenbogen der ersten Wendelinie wird zukUnftig der Ort Spreewitz
angebunden und am Wendepunkt der dritten Wendelinie die Bahnstrecke
der Vattenfall Europe Mining AG gequert. Der letzte Gegenbogen |&uft auf
den vorhandenen Spreewitzer Weg und damit endet der Neubauabschnitt.
Im anschlieBenden Ausbauabschnitt wird der Verlauf der vorhandenen
Fahrbahn durchgehend nachvollzogen, sodass im Ergebnis der Abwd&gung
zwischen FunktionserfUllung, Verkehrssicherheit, Umweltvertréglichkeit und
Wirtschaftlichkeit keine Lageabweichungen vom Bestand geplant sind.
Dabei kreuzt die geplante Trasse eine Bahnstrecke der DB Netz AG sowie
eine 380-kV-Freileitung der 50Herz Transmission GmbH und endet, wie der
vorhandene Spreewitzer Weg, als EinmUndung der Spreewitzer StraBe in die
StaatsstraBe S 130 nérdlich von Neustadt noch im Bereich der Ortsdurchfahrt
(OD). Im EinmUndungsbereich ist ein StraBendurchlass fUr die Struga
vorhanden, die westlich von Neustadt in die Spree mindet.

Die geplanten L&ngsneigungen liegen auf der freien Strecke i.d.R. zwischen
0,7%und 1,7 %.

Die Lange der Baustrecke betrdgt 5,202 km. Davon entfallen ca. 2,6 km auf
den Neubauabschnitt.

Zwangspunkte

Im Zuge des 2. BA der SpreestraBe sind folgende Zwangspunkte der Lage
und H&he bei der Strecken- und Bauwerksplanung zu beachten:

Anschluss an vorhandene Kreisfahrbahn am Beginn der Baustrecke
Grenzen FFH- und Uberschwemmungsgebiet in der Spreeaue
Kreuzung der Spree und der Deiche bei Bau-km 0+646

Kreuzung des Spreeradweges bei Bau-km 0+696

Kreuzung der 110-kV-Freileitung bei Bau-km 0+870
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Verlauf der Waldschneise (Weg zum Windpark)

Anbindung Spreewitz bei Bau-km 1+640

BahnUbergang Vattenfall bei Bau-km 2+294

Verlauf des Spreewitzer Weges nach Neustadt mit
Betriebszufahrt Vattenfall (Anlandebecken) bei Bau-km 3+030
BahnUbergang Deutsche Bahn bei Bau-km 3+214

Kreuzung der 380-kV-Freileitung bei Bau-km 4+113

Grenze FFH-Gebiet entlang der Struga

Bebauung Alte MUhle bei Bau-km 4+750

Bebauung Neustadt ab Bau-km 5+050 und

Durchlass der Struga bei Bau-km 5+200

Anschluss an vorhandene Fahrbahn S 130 am Ende der Baustrecke

FOr die Trassierung der Anbindung von Spreewitz am KP 2 waren folgende
Iwangspunktfe in Lage und Héhe maBgebend:

Anschluss an durchgehende Strecke der K 9281
Grundstuckseinfriedung der Stallanlage

ErschlieBung Spreewitz-Ausbau

Minimierung des Fidchenentzuges an der Flachland-Md&hwiese
Kreuzung der 110-kV-Freileitung bei Bau-km 0+300

Anschluss an vorhandene Spreebricke

Bei der Planung der Anbindung von Spreewitz-Ausbau wurde die gleichzeitig
laufende Planung Dritter im Auftrag der LTV berUcksichtigt, sodass bei Bau-
km 0+070 die geplante Fahrbahnhdhe mit der geplanten OK-Deichkrone
korrespondiert (Stand: Genehmigungsplanung 01/2016).

4.3.3
4.3.4

LinienfUhrung im Lageplan
LinienfUhrung im Hohenplan

Die gewdhlten Entwurfselemente der freien Strecke weisen bezogen auf die
Empfehlungen und Ausnahmefélle der RAL folgende Extiremwerte auf:

Entwurfs- Extremwerte | Empfehlung in | Ausnahmen in

elemente | desEnitwurfes | RALfir EKL3 | RAL fir EKL 3
empfohlener Radienbereich R [m] 300 / 3000 300 - 600 255 - 600
Ubergangsbdgen (Klothoiden) A [m] 110 /350 2100 -
Mindestradius ohne Klothoide minR [m] 3000 1000 -
Mindestradius bei q=-2.5% minR [m] 3000 3000 -
Héchstldnge der Geraden max Le [M] 450 1500 -
HéchstlGngsneigung maxs [%] 1,75 6,5 -
Mindestldngsng. (Verwindung) mins  [%] 0.7 1,0 0.7
Héchstquerneigung max g [%] 7.0 7.0 -
empf. Kuppenhalbmesser Hk [m] 4250 = 5000 = 4250
empf. Wannenhalbmesser Hw [m] 7500 = 3000 = 2550
Mindesttangentenldnge minT  [m] 60 70 60
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GemdB RAL sind folgende Besonderheiten der LinienfGhrung im Bereich von
Brickenbauwerken zu beachten:

Geraden sind aus wirtschaftlichen Grinden vorteilhaft, ansonsten
Kreisbogen so groB wdahlen, dass die Querneigung < 5 % betragt
Ubergangsbégen sind auf Bauwerken zu vermeiden
Querneigungswechsel sollen auf Bauwerken nicht vorhanden sein

zur Anwendung des Takischiebeverfahrens sind in Lage und Hdéhe
konstante Krummungen erforderlich

e eine Mindestldngsneigung von 0,7 % soll eingehalten werden

DiesbezUglich entspricht die geplante Trassierung mit Kreisbogen R =550 m
und 0,7 % Langsneigung im Bauwerksbereich den Mindestanforderungen.

Damit wird sowohl die erforderliche lichte Hohe der Bricke von = 4,50 m Gber
dem Spreeradweg als auch der Mindestabstand zum 110-kV-Mast sowie zu
den Leiterseilen redlisiert.

Die im Rahmen der Vorplanung noch untersuchte Anhebung der Freileitung
ist im Ergebnis eines Abstandsnachweises der MITNETZ nicht erforderlich.

Die anschlieBende Eilinie, d.h. eine Verbindung von zwei gleichsinnigen
Radien durch einen Ubergangsbogen, ist bei hier vorliegender Beachtung
der Einsatzbedingungen gemdB RAL fur die VerknUpfung benachbarter
Elemente im Lageplan gut geeignet und reduziert insgesamt die Eindringtiefe
der Trasse in den Wald und somit die Zerschneidungswirkung.

Der weitere Verlauf des Neubaubereiches Uber den KP 2 und den BU 1 ist als
fahrdynamisch gunstige (dreifache) Wendelinie geplant. Die Radienrelation
(vgl. RAL, Bild 12) liegt in der Regel im guten Bereich und die r&dumliche
Uberlagerung der Lage- und Hohenplanelemente ist ebenfalls gut
aufeinander abgestimmt.

Nur die Radienrelation der Wendelinie Uber den BU 1 liegt marginal im
brauchbaren Bereich, aber durch den BahnUbergang ist ohnehin eine
Unstetigkeit im Fahrverlauf vorhanden. Mit der Lage des Wendepunktes am
Kreuzungspunkt zur Bahnstrecke kann die Querneigung der StraBe an die
geringe Langsneigung der Gleise angepasst werden, gleichzeitig wird aber
der Gegenbogen zum Ausbaubereich auf den Mindestradius fUr EKL 3 von
R = 300 m beschrdnki.

Im Ausbauabschnitt werden, zugunsten einer minimierten Inanspruchnahme
zusatzlicher Waldfldchen, die Trassierungselemente der EKL3 im Rahmen
vertretbarer Kompromisse an die bestehende LinienfGhrung angepasst.

So wird die im Bestand mit sehr groBen Radien pendelnde Fahrbahn westlich
von BU2 als doppelte Wendelinie mit R =3000m frassiert. Dieser Radius
erlaubt gemd&B RAL sowohl einen Verzicht auf Ubergangsbdgen als auch auf
Querneigungsverwindungen. Ostlich vom BU 2 ist die vorhandene Gerade
zwischen gleichsinnigen Kurven zu kurz, wird aber beibehalten.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tei 2\04_Genehmigungplanung\02_Tel A Vorhabensbeschreibung\U01_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 61

4.3.5

Weiterhin werden zum Teil nur Ausnahmewerte geplant, um im Sinne der
Eingriffsminimierung eine bessere Anpassung von Planung und Bestand zu
erreichen. So wird die Kuppenausrundung am BU 2 gemd&B RAL um 15%
reduziert, was sich nicht negativ auswirkt, da ein BahnUbergang ohnehin nur
mit mdaBiger Geschwindigkeit zu befahren ist.

Die LinienfGhrung im Ausbauabschnitt verl&Guft wesentlich gestreckter als im
Neubauabschnitt, aber insgesamt gelingt mit der vorliegenden Trassierung
eine BerUcksichtigung aller Zwangspunkte und Randbedingungen bei
weitgehender Beachtung der Gestaltungsmerkmale fUr die EKL 3.

AuUf den letzten ca. 200 m bis zum KP 3 tangiert die Ausbaustrecke die
Ortslage Neustadt. Hier gelten die Grenzwerte der Entwurfselemente gemai
RASt 06, Tabelle 19/20. Auch diese werden eingehalten.

Rdaumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Aus der Uberagerung der Lage- und Héhentrassierung ergibt sich die
rdumliche LinienfGhrung, die einen wesentlichen Einfluss auf Fahrverhalten
und Verkehrssicherheit hat. Defizite bei den Sichtverhdlinissen, die durch
Sichtschatten (Springen/Tauchen) oder verdeckte Kurvenbeginne entstehen,
sind beim Neu-, Um- und Ausbau von StraBen zu vermeiden. Dies erfolgt u.a.
durch die Verwendung von Standardraumelementen unter Beachtung der
empfohlenen Entwurfselemente.

Bei der vorliegenden Trassierung ist das auf mehr als 50 % der Streckenl@nge
der Fall, d.h. Beginn und Ende von Krummungen im Lage- und Hohenplan
verschieben sich um weniger als 20 %.

Die nur anteilige Trassierung mit Standardraumelementen bedeutet jedoch
im Umkehrschluss nicht, dass der Ubrige Streckenanteil auch tatséchlich
Sicherheitsdefizite aufweist.

Die Sichtweitenermittlung fUr die Hinfahrt (nach Neustadt) und die RUckfahrt
(nach Spreewitz) hat nur folgende tolerierbare Defizite ergeben:

Erforderliche Haltesichtweite

Nach Bild 23 der RAL sind bei den hier vorliegenden flachen Langsneigungen
Haltesichtweiten um 135 m erforderlich (EKL 3). Auf dem gréBten Teil der
Strecke sollen mindestens 30 % groBere Sichtweiten vorliegen, um dem
Fahrer eine rechtzeitige Orientierung und somit eine entspannte Fahrweise zu
ermdéglichen.

Dies ist mit dem vorliegenden Entwurf i.d.R. der Fall (vgl. Unterlage 6). Nur auf
der BrUcke Uberlagern sich bei der Hinfahrt, infolge der geplanten Reduktion
der Fahrbahnbreite, der Haltesichtstrahl und der obere Holm des Geldnders,
sodass rechnerisch nur 130 m Haltesichtweite vorhanden sind.
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Diese geringfUgige Unterschreitung ist zugunsten der Wirtschaftlichkeit
(Baukosten) vertretbar, wenn man bedenkt, dass trotz Sichtbehinderung
durch die Oberkante des Gel&nders noch die oberen 50 cm eines haltenden
Fahrzeuges sichtbar sind und die Haltesichtweite fUr nasse Fahrbahn ermittelt
wird. Sollte also wieder erwarten die zukUnftige Unfallstatistik eine Haufung
von Auffahrunfdllen auf der Bricke in Richtung Neustadt ausweisen, kénnte
mit einer Geschwindigkeitsbeschrénkung bei Néasse reagiert werden.

Verdeckter Kurvenbeginn

Bei der Hinfahrt zum BU 2 ist die Kurve mit R = 600 m nach dem BU 2 nicht
ausreichend froh erkennbar. Da die Sichtweitenanalyse aber grundsétzlich
mit der Planungsgeschwindigkeit fir die EKL3 von 90 km/h durchgefUhrt
wurde und gemdB Anhdérung des Eisenbahn-Bundesamtes die vorhandene
Begrenzung der Geschwindigkeit auf 70 km/h beibehalten werden soll, wird
das Defizit gemindert. Insgesamt verbessern sich die Sichtverhdltnisse am
BU 2 durch den geplanten Kuppenmindestradius fir EKL 3 (Ausnahmewert).

Kritische Sichtschatten

Zu beiden Seiten des BU 2 enfstehen Sichtschatten, die aber durch die
Anhebung der StraBenrampen um ca. 1m gegenUber dem Bestand
zukUnftig nicht mehr kritisch sind, d.h. nicht mehr ausreichend lang.
AuBerdem sind Sichtschatten grundsatzlich nur fir Uberholvorgénge kritisch.
Am BahnUbergang besteht Uberholverbot.

Erforderliche Uberholsichtweite

DiesbezUglich weist der 2. BA der SpreestraBe keine Defizite auf, da bei
StraBen der EKL 3, im Sinne einer angepassten LinienfUGhrung, explizit keine
Mindest-Streckenanteile mit ausreichenden Uberholsichtweiten gefordert
werden. Nur bei groBem Uberholdruck - insbesondere bei hohen
Verkehrsstérken oder an Steigungsstrecken - kann die Anlage von
gesicherten Uberholabschnitten erwogen werden. Beide Kriterien sind im
vorliegenden Fall nicht erfUllt.

FUr das sichere Uberholen eines Lkw ist eine Sichtweite von mindestens 600 m
erforderlich. Dies ist fOr Hin- und RUckfahrt jeweils am Beginn der Geraden
zwischen den gegensinnigen Kurven mit R=450m im Ausbauabschnitft
gegeben.

Die erforderliche Sichtweite fUr das sichere Uberholen von langsamen
Fahrzeugen betrdgt 300 m und ist zwischen KP 1 und BW 1, im Bereich der
Trassierung mit R 3000 m sowie zwischen BU 2 und Neustadt (auBer in den
Kurven R = 450 m) vorhanden.

Anfahrsichtweite am Knotenpunkt

Die Knotenpunkte KP 1 und KP 3 am Beginn und Ende der Baustrecke sind
bereits im Bestand Ubersichtlich angeordnet.
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Die geplante Anbindung von Spreewitz in der Senke an der AuBenkurve wirkt
sich gUnstig auf die Sichtverhdlinisse am KP 2 aus. Unterlage 5 Blatt 2 enthdlt
die erforderliche Schenkelldnge L von 110 m bei einer Beschrénkung der
zul@ssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h, aber auch L=200m fUr
100 km/h sind einsehbar.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Unter BerUcksichtigung der bemessungsrelevanten Verkehrsnachfrage fOr
den Prognosehorizont 2025 kommt auf der K 9281 im Zuge des 2.BA der

SpreestraBe ein reduzierter RQ (11) 10 mit folgenden Breiten zur Anwendung:
2x Fahrstreifen 2x 3,00 m
2x Randstreifen 2x 0,50 m
2x Bankett 2x1,50m
Regelbreite 10,00 m

Der Radverkehr wird, sofern er nicht den Spreeradweg nutzt, im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefUhrt.

Anforderungen des OPNV sind nicht zu bericksichtigen. Begegnungsféile
von Reisebussen sind mit der geplanten Fahrbahnbreite méglich.

Auf dem Bauwerk 01 kommt analog zu den anschlieBenden Strecken ein
reduzierter RQ (11B) 10B zur Anwendung:

2x Fahrstreifen 2x 3,00 m
2x Randstreifen 2x 0,50 m
2x Bauwerkskappe 2x2,05m
Regelbreite 11,10 m

L&rmschutzanlagen sind i.Z.d. 2.BA der SpreestraBe nicht erforderlich.

Aus der nach HBS ermittelten QSV A ergibt sich keine Notwendigkeit fir
Lusatzfahrstreifen im Trassenverlauf.

Die StraBenfldchengestaltung hinsichtlich  Querneigung, Verwindung,
Anrampung und Entwdasserung ist gemaB RAL 2012, Abschnitt 5.6 geplant.

Die geplante Querschnittsgestaltung der kreuzenden Strecken wird unter
Punkt 4.5 Knotenpunkte, WeganschlUsse und Zufahrten behandelt.
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442

Fahrbahnbefestigung

Die Unterlage 14 enthdlt neben der Darstellung der StraBenquerschnitte
auch die Ermmittlung der Belastungsklasse nach den Richtlinien fOr die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfldchen, Ausgabe 2012
(RStO 12).

Demnach ergibt sich fir den 2. BA der SpreestraBe in Verbindung mit den
for die Objekiplanung zur VerflOgung gestellten Verkehrsdaten aus
Anlage 2.4 der VTU die Belastungsklasse Bk1,0 (B = 0,64).

Besondere Beanspruchungen gemdaB RStO 12, Punkt 2.6 liegen nicht vor.

Im relevanten Untergrund der freien Strecke stehen frostunempfindliche,
grob- und gemischtkdrnige Sande an, die eine Planumstragféhigkeit von
Ev2 245 MPa gewdhrleisten. Bodenverbesserungen sind nicht erforderlich.
Der Planung kann eine Frostempfindlichkeitsklasse F1 zugrunde gelegt
werden.

Aufgrund dessen sind weder eine Bestimmung der Mindestdicke des
frostsicheren Oberbaus gemdal RStO 12, Punkt 3.2 noch die BerUcksichtigung
von Mehr- oder Minderdicken nach Tabelle 7 der RStO 12 notwendig.

Eine Planumsentwdsserung ist nicht erforderlich.

Der bei einer Bauweise auf F1-Boden erforderliche Verformungsmodul von
120 MPa auf dem Planum wird jedoch nicht erreicht, so dass entweder eine
Verfestigung des Untergrundes gemdB ZTV Beton-StB durchzufUhren oder
eine Tragschicht ohne Bindemittel gemaB Tabelle 8 der RStO 12 aufzubringen
ist.

Entsprechend RStO 12, Punkt 3.1.2 in Verbindung mit den ZTV Asphalt-StB 07
wird fUr die Belastungsklasse 1,0 eine Befestigung gewdanhlt, mit:

4cm  Asphaltdeckschicht
14cm Asphalttragschicht
27 cm _Schottertragschicht Evo = 120 MPa
45cm Gesamtdicke Ev2= 45 MPa

FOr die Verlegung der K9215 am KP 1 gelten die bisherigen Aussagen/
Angaben zur Fahrbahnbefestigung analog.

FOr den Anschluss von Spreewitz am KP 2 wurde in Verbindung mit den fUr
die Objektplanung zur Verflgung gestellten Verkehrsdaten aus Anlage 2.4
der VTU die Belastungsklasse Bk0,3 (B = 0,25) ermittelt.

Entsprechend RStO 12, Punkt 3.1.2 in Verbindung mit den ZTV Asphalt-StB 07
wird fUr die Belastungsklasse 0,3 eine Befestigung gewdhlt, mit:
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4 cm Asphaltdeckschicht
10cm  Asphalttragschicht
21 cm  Schottertragschicht Evo = 100 MPa
35cm Gesamtdicke Ev22> 45 MPa

In der Orfslage Neustadt ab Bau-km 5+050 stehen engrdumig wechselnde,
nicht bis sehr frostempfindliche Bodenarten in Verbindung mit aufstauendem
Schichtenwasser an. Der im Geotechnischen Ergebnisbericht empfohlene
frostsichere Oberbau fir Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 mit
Mehrdicken aus Frostzone und Wasserverhdltnissen wirde zu einer Dicke der
Konstruktionsschichten von 80 cm fGhren, die Rohrsohle der Sickerleitungen
for die Planumsentwdsserung ladge weitere 30cm tiefer. Das geplante
geschlossene Entwdsserungssystem musste enfsprechend tiefer gelegt
werden und ein Auslauf der Sammelleitung in den vorhandenen Graben
wdre nicht mehr méglich.

Die Befestigung der Fahrbahn in Neustadt erfolgt deshalb nach RStO 12,
Tafel 4, Zeile 1 (FuBnote 12) mit:

4cm  Asphaltdeckschicht
26 cm  Asphalttragschicht
30cm vollgebundener Oberbau auf
15cm Bodenverfestigung

Die Befestigung des Gehweges in Neustadt erfolgt nach RStO 12, Tafel 6,
Zeile 2 mit:

8 cm Betonsteinpflaster

4 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
18 cm Schottertragschicht Ev2 = 80 MPa
30cm Gesamtdicke Ev2= 45 MPa

Die Wirtschaftswege erhalten eine Standardbefestigung nach den Richtlinien
fOr den ldndlichen Wegebau (RLW), Bild 8.3 a, Zeile 2 Spalte 5 aus

5cm  Brechsand-Splitt-Gemisch
25 cm _ Schottertragschicht Ev2 = 80 MPa
30cm Gesamtdicke Ev2 = 45 MPa

Innerhalb der Eckausrundungen werden dlle Wirtschaftswege mit

10cm  Asphalttragdeckschicht
20 cm__Schottertragschicht Evo > 80 MPa
30cm Gesamtdicke Ev2 = 45 MPa

befestigt. Das gilt analog auch fir die GrundstUckszufahrten vor/in Neustadt.
Die Betriebszufahrt Vattenfall am Anlandebecken West erhélt wie im Bestand
insgesamt diese Befestigung in Asphaltbauweise.
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4.43

4.4.4

Der Wartungsweg entlang der Spreebricke sowie die Umfahrung des
RegenrUckhaltebeckens werden mittels 30 cm Schotterrasen hergestelit.

Béschungsgestaltung
B&schungen werden nach Bild 4 der RAL 2012 ausgebildet.

Im vorliegenden Entwurf wird als Erg&nzung von Bild 4 eine Festlegung fOr
B&schungshdhen < 0,60 m getroffen und umgesetzt. Die dann bei einer
B&schungsbreite von 3,00 m vorhandene Bdschungsneigung von 1 : 5 wird im
Falle einer weiteren Anndherung von Fahrbahn- und Gel@ndehdhe
beibehalten und die Mulde/Bdschung dadurch schlank an das Bankett
verzogen, d.h. die Béschungsbreite nimmt ab.

Bd&schungen werden mit 15cm und Mulden mit 20cm Oberboden
angedeckt. Auf hohen B&schungen (z.B. den Bauwerksrampen) sind
Erosionsschutzmatten erforderlich.

In den Streckenabschnitt mit geplanten Amphibienleiteinrichtungen/-
durchl&ssen, von Bau-km 0+200 bis Bau-km 0+400 sowie von Bau-km 1+750
bis Bau-km 2+200, die sich i.d.R. unter der Gel&dndeoberfl&dche befinden, wird
zur Beruhigung des optischen Gesamteindruckes sowie zur Minimierung der
Breite des Geldndeeinschnittes durchgéngig eine 1:1,5 geneigte Bdschung
ohne Ausrundung bis zur Sohle der Durchl&sse hergestellt.

Hindernisse in den Seitenrdumen

Im Zuge des 2. BA der SpreestraBe sind in den SeitenrGumen Hindernisse der
Gefdhrdungsstufe 3/4 gemdaB den Richtlinien fUr passiven Schutz an StraBen
durch Fahrzeug-RUckhaltesysteme (RPS), Ausgabe 2009 vorhanden bzw.
geplant.

Das geplante Hindernis wird in Form der SpreebrUcke ermichtet. Die Sicherung
der Gefahrenstellen erfolgt durch Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H1
beidseitig auf den Bauwerkskappen und 100 m darUber hinaus, wobei nach
der halben Vorladnge in beiden Fahririchtungen die Aufhaltestufe reduziert
wird (N2).

Baumpflanzungen sind auBerhalb des kritischen Abstandes bzw. des
Wirkungsbereiches hinter den Schutzeinrichtungen der Spreebricke (Hop-
Over) geplant.

Entlang von geplanten hohen und stellen Bdschungen sind aufgrund des
DTV <3000 Kfz/24h keine Schutzeinrichtungen erforderlich. Ebenso kann aus
den RPS 2009 nicht die Notwendigkeit fUr Schutzeinrichtungen entlang der
Abschnitte mit Amphibienleiteinrichtungen/-durchl&ssen abgeleitet werden.
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4.5

4.5.1

Die vorhandenen Hindernisse befinden sich in Form von B&umen zu beiden
Seiten der Baustrecke in der gesamten Waldpassage bis nach Neustadt.
Durch die geplante Waldrodung innerhalb der bautechnischen und
technologischen Fi&dchen wird der, in Abhdngigkeit von Béschungshdhe und
Geschwindigkeit wechselnde, kritische Abstand der Gefahrenstelle Baum
zum Fahrbahnrand Oberschritten und es werden keine Schutzeinrichtungen
erforderlich.

Ein Ausnahmefall ist im Bereich der Alten MUhle bei Bau-km 4+700 gegeben.
Hier mUsste zur Vermeidung von Schutzeinrichtungen die gesamte ca. 7 m
hohe B&schung zwischen Fahrbahn und Bebauung gerodet werden. Damit
wdre ein Eingriff in das lokal angrenzende FFH-Gebiet sowie die Beseitigung
des naturlichen Sicht- und Staubschutzes fUr das Grundstick verbunden.
Deshalb wird einschlieBlich Vorldnge auf insgesamt 180 m ein Fahrzeug-
RUckhaltesystem der Aufhaltestufe N2 errichtet. Wegen der Zufahrt zur Alten
MUhle bei Bau-km 4+800 kann die Vorl&dnge nur in einer Fahririchtung
realisiert werden. Deshalb wird die Schutzeinrichtung gemaB Bild 11 d der RPS
an der GrundstUckszufahrt ausgerundet und abgesenkt.

Die vorhandene Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H1 in der nérdlichen
Eckausrundung des KP 3 wird mit der Mindestiinge von é60m wieder
hergestellt, da der Knotenpunkt zwar innerhallb der Ortsdurchfahrt und somit
auBerhalb des Geltungsbereiches der RPS liegt, aber unmittelbar an der OD-
Grenze zur freien Strecke.

Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten
Anordnung von Knotenpunkten

Im Planungsabschnitt sind drei Knotenpunkte i.Z.d. 2. BA der SpreestraBe und
ein weiterer i.Z.d. Anbindung von Spreewitz geplant.

Knotenpunkt | Grundform/ |[Achsabstand | Anbindung QSV nach
Nr. Betriebsform |Knotenpunki |StraBe/Weg |HBS aus VTU
KP 1 Kreisverkehr | 1,6 km zu KP 2 | Nord und A
(Bestand) SUd: K 9215
West: K 9214
Ost: K 9281
KP 2 EinmUndung | 1,6 kmzu KP 1 | Nord-SUd: A
ohne LSA 3,6 kmzu KP 3 | K 9281, West:
(Planung) Spreewitz
KP 3 EinmUndung | 3,6 km zu KP 2 | Nord-S{d: A
ohne LSA S 130
(Bestand) West: K 9281
KP 0 EinmOndung [250 m zu KP 2 | Ost-West: A (nicht
ohne LSA Spreewitz Bestandteil
(Planung) SUd: ~Ausbau | der VTU)
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Die Knotenpunkte 1 und 2 sind aus einer Entfernung von =200 m erkennbar,
KP 3 in Neustadt aus 100 m Entfernung.

An den EinmUndungen ist die jeweils hdher klassifizierte bzw. héher belastete
StraBe Ubergeordnet.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkie
Knotenpunkt 1

Am Beginn der Baustrecke besteht ein 3-armiger Kreisverkehr dls bisherige
VerknUpfung der K 9215 in Nord-SUd-Richtung (Spremberg-Spreetal) mit der
K 9214 im Westen (Schwarze Pumpe). Die vorhandene Verkehrsanlage vom
Typ Kleiner Kreisverkehr hat einen AuBenradius von 20 m mit einer 6,50 m
breiten Kreisfahrbahn, die in einen 2,0 m breiten Innenring (Natursteinpflaster)
und einen 4,50 m breiten AuBenring (Asphalt) gegliedert ist.

Nach der gUltigen RAL wdre eine 7,00 m breite Kreisfahrbahn erforderlich.

LukUnftig ist als 4. Anschluss im Osten der 2. BA der K 9281 (SpreestraBe)
vorgesehen. Da die vorhandenen AnschlUsse den Kreisring dritteln, ist kein
ausreichender Abstand der EinmUndungen fUr einen vierten Anschluss
gegeben. Deshalb muss im Zuge des Vorhabens die bestehende ndrdliche
Anbindung der K 9215 auf ca. 150 m L&nge verschwenkt werden.

Kreisinsel, -fahrbahn sowie die West- und SUdanbindung bleiben bestehen.

Die bauliche Gestaltung der Nord- und Ostanbindung erfolgt entsprechend
den Planungsgrundsdtzen der RAL 2012 bzw. gemdB Merkblatt fUr die Anlage
von Kreisverkehren, Ausgabe 2006. Deshalb weicht der optische Eindruck der
vom Vorhaben betroffenen Anbindungen zukUnftig ab von dem der im
Bestand verbleibenden Anbindungen.

Die Fahrbahnteiler werden mit Schrégborden eingefasst. AuBerhallb von
bebauten Gebieten dirfen keine Hochborde verwendet werden. In den
Fahrbahnteilern wird die Uberfahrbarkeit (wie im Bestand) durch eine
Befestigung mit Natursteinpflaster gewdhrleistet. Die Fahrbahnteiler sind an
den Uberquerungsstellen fir Radfahrer 2,50m breit. Die Ré&nder der
Fahrbahnteiler verlaufen nicht parallel sondern werden dem Verlauf der
Fahrbahn angepasst. Die Breite der Fahrbahn neben den Fahrbahnteilern
betrdgt in den Zufahrten =2 4,75 m und in den Ausfahrten = 5,00 m. Die Radien
der einfachen Kreisbégen in den Eckausrundungen betragen 14 m in den
Zufahrten und 16 m in den Ausfahrten. In den Eckausrundungen werden die
Bankette (wie im Bestand) 0,5m breit gepflastert, zur Sicherstellung der
Befahrbarkeit fir den Schwerverkehr.

Mit dieser geplanten Geometrie kénnen die zwei betroffenen Anbindungen
zwischen den zwei im Bestand verbleibenden Anbindungen angeordnet
werden.
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Die Verschwenkung der K 9215 Nord erfolgt als Wendelinie mit den Radien
R=100m und R =200 m, wobei der kleinere Radius an den Fahrbahnteiler
anschlieBt. Grundlage fUr den Regelquerschnitt ist die vorhandene Breite der
Fahrbahn von ca. 6,0 m, mit der im Norden der Anschluss an den Bestand
hergestellt wird. Dies entspricht nach dem gultigen Regelwerk einem RQ 9.
FOr ein sicheres Begegnen von Fahrzeugen des Schwerverkehrs wird die
geplante Fahrbahn jedoch mindestens 6,50 m breit hergestellt, mit beidseitig
1,50 m breiten Banketten. Es ergibt sich ein modifizierter RQ (9) 9,5.

Dieser ist auch in den im Bestand verbleibenden Anbindungen vorhanden.

Der Anschluss der K9281 im Osten erfolgt als radiale Abkrépfung mit
R =100 m auf den weiterfUhrenden geraden Verlauf parallel zum Waldrand.
Innerhalb von Radius und Ubergangsbogen wird die Fahrbahnaufweitung
am Kreisverkehr auf den geplanten RQ (11) 10 verzogen.

Knotenpunkit 2

Zur Anbindung des Ortes Spreewitz an die SpreestraBe wird bei Bau-km 1+640
eine EinmUndung an der Westseite der durchgehenden Strecke errichtet.
Der EinmUndungsbereich liegt auBerhalb des Ortes (siehe KP 0).

Die geplante plangleiche EinmUndung ohne Lichisignalanlage erreicht in der
Leistungsfdhigkeitsberechnung der VTU die QSV A.

Es liegt die VerknUpfung einer StraBe der EKL 3 mit einer StraBe der EKL 4
nach RAL 2012 vor.

Abgesehen von der zusdtzlichen Anbindung des Forstweges gegenUber der
EinmUndung sowie dem nicht geplanten Radweg entlang der SpreestraBe
erfolgt die Gestaltung des Knotenpunktes gemanB Bild 75 der RAL 2012.

Der Knotenpunktgeometrie liegt der Linksabbiegetyp LA2 zugrunde,
bestehend aus einem 3,25 m breiten Linksabbiegestreifen, der sich in der
L&nge aus 20 m Aufstellstrecke, aus 20 m Verzégerungsstrecke und aus einer
auf 80 m vergréBerten Verziehungsstrecke zusammensetzt (RAL Tabelle 19),
wegen der Vermeidung von Gegenbdgen bei Lage des Knotenpunktes in
der Kurve. Der Linksabbiegestreifen wird mit einer Sperrfléiche eingeleitet.

Weiterhin kommt der Rechtsabbiegetyp RA5 in Kombination mit dem
Zufahrttyp KES zur Anwendung. Die Eckausrundungen werden mit einer
dreiteiligen Kreisbogenfolge ausgefUhrt. Der Hauptbogenradius betragt for
den Rechtsabbieger und fUr den Rechtseinbieger jeweils 12 m.

Als Fahrbahnteiler wird ein kleiner Tropfen ausgefUhrt.

Die Sichtverhdltnisse fUr eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h
sind am Knotenpunkt 2 gegeben und die K 9281 ist darUber hinaus durch die
geplante LinienfUhrung in beiden Richtungen noch weiter einsehbar.
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Der Anschluss der Orftsanbindung orientiert sich in Richtung und Lage am
vorhandenen Wirtschaftsweg entlang der GrundstUckseinfriedung zur
Rinderstallanlage. Der Anschluss an die SpreestraBe im Héhenplan erfolgt als
Kombination von Fall a und Fall b aus Bild 29 der RAL, d.h. mit Knick = 2,5 %
am Fahrbahnrand und Ausrundung der anschlieBenden Neigungsdifferenz
von 5§% mit H=800m und T=20m. Dadurch wird der unvermeidbare
Hochpunkt im EinmUndungsbereich zur besseren Erkennbarkeit der Situation
aus Richtung Spreewitz relativ flach gehalten.

Grundlage fUr den Regelquerschnitt ist die Einstufung der Ortsanbindung in
LS IV gemdB Tabelle 1 der RAL (nahr@umige Verbindungsfunktion).

In Tabelle 7 wird die EKL 4 zugeordnet und in Tabelle 9 der RQ 9, bestehend
aus einer 6,00 m breiten Fahrbahn und beidseitig 1,50 m breiten Banketten.
Die beidseitigen 0,50 m breiten Randstreifen werden auf der Fahrbahn als
Leitlinie markiert, da sie ggf. im Begegnungsfall mitbenutzt werden missen.

Der Anschluss des gering belasteten Forstweges im Osten erfolgt als Zufahrt
ohne Tropfen und Linksabbiegestreifen. Der Forstweg wird lediglich auf
6,50 m geweitet, um einerseits die Schleppkurven beim Ab-/Einbiegen zu
berlcksichtigen und andererseits das zUgige Kreuzen vorbei am Tropfen zu
erleichtern.

Knotenpunkit 3

Am Ende der Baustrecke besteht eine plangleiche EinmUndung als bisherige
VerknUpfung des Spreewitzer Weges als Spreewitzer StraBe in Neustadt mit
der S 130 (Spreetal-Schleife). Der EinmUndungsbereich liegt noch innerhalb
des Ortes.

Es ist ein bestandsnaher Ausbau der EinmUndung als K 9281 vorgesehen.

Ein Umbau zum Kreisverkehr wurde erwogen, aber in Abstimmung mit dem
Baulasttradger der S 130 (LASuV, NL Bautzen), unter BerUcksichtigung der
ortlichen Randbedingungen, aus wirtschaftlichen und umweltfachlichen
GrUnden verworfen.

Die vorhandene/geplante plangleiche EinmUndung ohne Lichtsignalanlage
und Linksabbiegestreifen erreicht in der LeistungsfGhigkeitsberechnung der
VTU nach HBS fUr die Prognose 2025 die QSV A. Ein Umbau aus Grinden der
Verkehrsqualitdt ist nicht zwingend erforderlich.

Es liegt die VerknUpfung zweier HauptverkehrsstraBen nach RASt 06 vor. Zur
Verdeutlichung der Wartepflicht wird der vorhandene Tropfen in der
untergeordneten EinmUndung wieder hergestellt. Die Hauptbogenradien der
Eckausrundungen betragen jeweils 12 m.

Die Sichtverhdltnisse fur eine zuldssige H6chstgeschwindigkeit von 50-70 km/h
sind am Knotenpunkt 3 gegeben und die S 130 ist darUber hinaus durch die
vorhandene LinienfUhrung in beiden Richtungen noch weiter einsehbar.
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Am Ostlichen Fahrbahnrand der S 130 ist ein Geh-/Radweg vorhanden mit
Bordabsenkungen im EinmUndungsbereich. Die S 130 ist vom Vorhaben
baulich nur am westlichen Fahrbahnrand betroffen. Die Fahrbahnbreite der
durchgehenden Strecke betragt 6,50 m.

Der Anschluss der SpreestraBe beschreibt in Richtung, Lage und Héhe den
vorhandenen Verlauf der Spreewitzer StraBe entlang des vorhandenen
Gehweges an der bebauten SUdseite. Die Fahrbahn wird auf 26,50 m
verbreitert und der Gehweg durchgdngig auf im EinmUndungsbereich
bereits vorhandene 2,00 m.

Grundlage fUr den Regelquerschnitt ist die sinnvolle Fortsetzung des
RQ (11) 10 der freien Strecke auf nur ca. 200 m Ortsdurchfahrt in Anlehnung
an empfohlene Querschnitte fOr dorfliche HauptstraBen nach RASt 06.

Im vorliegenden Fall wird wegen der KUrze des Abschnittes und notwendigen
Aufweitungen in der Kurve mit Radius R=100m sowie im Bereich der
EinmUndung mit Tropfen keine weitere Reduzierung der Fahrbahnbreite
geplant. Der ankommende Querschnitt der freien Strecke wird auf der
anbaufreien StraBenseite beibehalten und entlang der Bebauung wird der
Randstreifen durch einen Sicherheitsstreifen auf dem Gehweg ersetzt. Dieser
ist damit insgesamt 2,00 m breit. Die Fahrbahnbreite betrégt 6,50 m (im
Kurvenscheitel 7,00 m).

Knotenpunkit 0

Durch den Neubau der SpreestraBe &stlich von Spreewitz mit Ortsanbindung
am KP 2 dandert sich im Bereich der HAuser/Gehdfte von Spreewitz-Ausbau
der bisherige StraBenverlauf und zu deren ErschlieBung wird ein weiterer
Knotenpunkt erforderlich.

Dieser wird mit KP O bezeichnet, da er erst im Nachgang zur VTU eingefUhrt
wurde, die noch vier Knotenpunkte i.Z.d. SpreestraBe enthdlt.

Die Ortstafel Spreewitz steht derzeitig am sUdlichen Ende der Bebauung, wo
im Entwurf der RUckbau des Spreewitzer Weges geplant ist. Deshalb wird
vorgeschlagen, eine weitere Ortstafel &stlich der geplanten EinmUndung am
KP O aufzustellen.

Obwohl der Baubereich des KP 0 somit vor und nach dem Umbau in der
Ortschaft liegt, trdgt er durch das anbaufreie Umfeld der Spreeaue den
Charakter der freien Strecke. Eine Gestaltung des Knotenpunktes nach RAL
erscheint deshalb sinnvoll, auch im Sinne der besseren Begreifbarkeit durch
Einheitlichkeit im Zusammenhang mit KP 2.

Es wird insofern die VerknUpfung zweier StraBen der EKL 4 nach RAL 2012 als
EinmUndung ohne Lichtsignalanlage gemaR Bild 77 geplant.
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4.5.3

Der Knotenpunkigeometrie liegt der Linksabbiegetyp LA4 zugrunde,
bestehend aus einem 4,75 m breiten Aufstellbereich, der sich aus einer 70 m
langen einseitigen Verziehung des Fahrbahnrandes entwickelt. Die Einleitung
erfolgt ohne Sperrfléche.

Der Fahrstreifen der Gegenrichtung erhdlt eine Breite von 2,75m. Eine
Fahrstreifenbegrenzung wird nur solange markiert, wie die Fahrbahnbreite
durch die Aufweitung = 6,50 m betragt.

Weiterhin kommt der Rechtsabbiegetyp RAé in Kombination mit dem
Zufahrttyp KE6 zur Anwendung. Die Eckausrundungen werden mit einer
dreiteiligen Kreisbogenfolge ausgefihrt. Der Hauptbogenradius betragt for
den Rechtsabbieger 15 m und fUr den Rechtseinbieger 10 m.

Als Fahrbahnteiler wird ein kleiner Tropfen ausgefthrt.

Die Sichtverhdltnisse fUr eine zul&ssige Hochstgeschwindigkeit von 50-70 km/h
sind am Knotenpunkt 0 gegeben und darlber hinaus ist die durchgehende
Strecke durch die Lage der EinmUndung in der Senke an der AuBenkurve in
beiden Richtungen noch weiter einsehbar.

Die ErschlieBungsstraBe fUr Spreewitz-Ausbau wird rechtwinklig und mittig in
der Kurve mit R=200m (Mindestradius fUr EKL 4) angebunden und mit
R=100m wird die Verbindung zum Bestand hergestellt. Das geplante
Bauende liegt am vorhandenen Ringgraben, der die Bebauung einschlieBt.
Der Anschluss im Héhenplan erfolgt als Kombination von Fall a und Fall b aus
Bild 29 der RAL, d.h. mit Knick = 2,5 % am Fahrbahnrand und Ausrundung der
anschlieBenden Neigungsdifferenz von 2,0 % mit H=1000m und T=10m.
Dadurch wird die Fahrbahn bis zum Hochpunkt ca. T m Uber dem Geldnde
gehalten und fallt dann Uber die geplante Deichkrone (Planung LTV) auf die
bestehende Fahrbahn ein.

Grundlage fur den Regelquerschnitt ist die bereits am KP 2 erfolgte Einstufung
der Ortsanbindung in LS IV. Dieser werden nach RAL die EKL 4 und der RQ 9,
bestehend aus einer 6,00 m breiten Fahrbahn und beidseitig 1,50 m breiten
Banketten zugeordnet.

Fohrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Am KP 1 wird der den Kreisverkehr umlaufende Radweg im Zuge der K 9215
beim Umbau vom 3-armigen zum 4-armigen Kreisverkehr wieder hergestellt.

Der entlang des &stlichen Spreedeichs verlaufende und fUr Anwohnerverkehr
freigegebene Spreeradweg erhdlt an der Kreuzung mit der Spreebricke
keine Verbindung zur geplanten Verkehrsanlage. Die Verbindung besteht
indirekt Uber die Ortsanbindung am KP 2.

Die bisherige/zukiUnftige Wegenetzgestaltung im Allgemeinen und am KP 2
und KP 3 im Besonderen wurde bereits ausgefUhrt (vgl. 4.2 und 4.5.2).
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4.6

4.7

Die Notwendigkeit von Paradllelwegen zwischen den einzelnen an die
SpreestraBe angebundenen Forstwegen bleibt dem weiteren Verfahren
vorbehalten.

Besondere Anlagen

Neben- und Rastanlagen sind mit dem Neu- und Ausbau des 2. BA der
K 9281 nicht vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Bestandteil des vorliegenden Entwurfes der SpreestraBe sind die Spreebricke
und mehrere Amphibiendurchldsse. Tunnel, Trogstrecken, StOtzbauwerke
oder Schutzwdnde werden nicht erforderlich.

Spreebricke

Im Rahmen des Vorentwurfes erfolgte eine Vorplanung fUr die Spreebricke.
Die Vorzugsvariante der Vorplanung ist in den Vorentwurf integriert.

Die neue BrUcke wird so in das Geldnde eingefigt, dass ihre Widerlager
auBerhalb des FFH-Gebietes ,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst und
Spremberg" liegen. Damit wird die Beeintrdchtigung der Umwelt auf ein
moglichst  geringes MaB  reduziert und der Forderung  der
Landestalsperrenverwaltung gentgt, fir mdgliche Uberschwemmungs-
szenarien einen maximal breiten Raum mit geringstméglicher Einengung for
WasserabflUsse offen zu halten. Die lichte Weite aller Varianten betragt 499
m bei einer Breite zwischen den Geldndern von 10,60 m gemd&B RQ (11B) 10B.

Im Rahmen einer Abstimmung mit der Landestalsperenverwaltung, die
parallel Planungen zur Instandsetzung bzw. RUckverlegung von Deich-
anlagen entflang der Spree beftreibt, wurden die BrUckenvarianten
vorgestellt.

Seitens der LTV wird die prinzipielle Zustimmung zu allen Varianten erteilt. Der
Einfluss der Pfeiler auf das Abflussvermdgen im Hochwasserfall ist so gering,
dass von nur marginalen Auswirkungen ausgegangen werden kann. Die
Pfeilerquerschnitte werden hydraulisch ginstig ausgebildet.

Aus einer Wertung der Kriterien Baukosten/Investition, Umweltvertréglichkeit,
Gestaltung, Vereinbarkeit mit LTV und Unterhaltung ging die Variante V1.2
eindeutig als Vorzugsvariante hervor. Diese soll als Durchlauftrdger in
Spannbeton-/Verbundbauweise mit gevoutetem Hauptfeld und weiter-
gespannten Seitenfeldern mit EinzelstUtzweiten von 34 — 3x 39 — 48 — 63 — 48 —
4x 39,25 — 34 m ausgefUhrt werden.

Die zugehdrige Bauwerksskizze in Unterlage 15 sowie die folgende Tabelle
enthalten die Hauptabmessungen.
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Bauwerk | Bauwerks- Bau- | Lichte Kreuz.- Lichte Breite zw.
bezeichnung | km Weite winkel Hohe Geldnder
[m] [gon] [m] [m]
BrUcke i.Z.d.
01 K 9281 Uber 0+646 | 499,00 33,2 2> 4,50 10,60
die Spree

FOr den Neubau sind die Lastannahmen nach DIN EN 1991-2 maBgebend.
Hinsichtlich der Militarlasten erfolgt eine Einstufung nach STANAG.

Die Vorzugsvariante weist eine GesamftstUtzweite von 501,00 m auf. Diese
gliedert sich in fUnf westliche und sechs Ostliche Seitenfelder sowie das
Stromfeld Uber die Spree.

Die Seitenfelder werden in Spannbetonbauweise hergestellt. Zur Reduzierung
des Eigengewichtes erfolgt in den benachbarten Feldern des Stromfeldes
der Ubergang in einen Verbundtrdgerquerschnitt, welcher auch das
Stromfeld Uberspannt. Die Stahlkonstruktion wird dabei durch Iuftdicht
verschweiBte Hohlk&sten gebildet.

Die Konstruktionshéhe des Querschnittes ist in den Seitenfeldern konstant.
Uber den beiden spreenahen Pfeilern wird die Konstruktionshdhe erndht, die
Voutung der Unterkante erfolgt dabei parabelférmig.

Als Querschnitt kommt sowohl der Einsatz eines Mitteltrégers als auch eines
zweistegigen Plattenbalkens in Betracht, welcher zur Redlisierung empfohlen
wird. Durch die Auflésung des dominanten Mitteltréigers in einen zwei-
stegigen Plattenbalken verbessert sich die Untersicht, reduziert sich die
Auflast durch eine geringere Querschnittsfliche bei etwas erhdhtem
Schalungsaufwand und verringert sich das Eigengewicht der Hohlk&sten
positiv bezUglich Transport und Montage bei der Herstellung des Stromfeldes.
Weiterhin kann die Langsentwdsserung von der Seite unsichtbar zwischen
den Stegen gefUhrt werden.

FUr die Herstellung des Bauwerkes wird eine geldndegleiche BaustraBe in den
Talauen bendtigt, welche spater als Wartungsweg verbleibt (vgl. Unterlage 5,
Blatt 1 sowie Unterlage 15). Die Andienung der BaustraBe erfolgt Uber die
spatere Trasse der neuen K9281. Vor dem &stlichen Widerlager wird der
vorhandene Graben fir die UberfUhrung der BaustraBe bzw. des spéteren
Wartungsweges auf StraBenbreite verrohrt. Als Ausgleich hierfUr werden die
derzeit vorhnandene Grabenverflllung (Lage ca. im SchattenriB der neuen
BrUcke) beseitigt und die Durchgdngigkeit des Grabens wieder hergestellt.

Die Felder der Vorlandbricken werden feldweise auf bodengestUtzten
TraggerUsten errichtet, die StahlirGger des Verbund-Mittelteils sollen mit
einem Mobilkran eingehoben werden. Zur Minimierung der AbfluBbeein-
trdchtigung werden immer nur bei zwei Vorlandfeldern gleichzeitig
TraggeruUste zugelassen.
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Hinsichtlich der Baugrunderkundung im Bauwerksbereich liegen erste
Kleinrammsondierungen bis 12m Tiefe vor. Aussagen zur Lagerungsdichte
gibt es noch nicht.

Ausgehend von einer durchgehend mitteldichten Lagerung des Baugrundes
sind fUr die Pfeilerstandorte Flachgrindungen mit Abmessungen von ca.
6,0m x 9,0m erforderlich; eine detailierte NachweisfUhrung erfolgt nach
Vorlage des Geotechnischen Berichtes im Zuge der Entwurfsplanung fOr das
BrOckenbauwerk.

Lur Gewdhrleistung der Kolksicherung werden alle PfeilergrUndungen in
wasserdichten Spundwandkdsten hergestellt, welche auch nach Bauende
im Baugrund verbleiben und kurz unterhalb der Geléndeoberkante gekUrzt
werden.

Nach Einbau der Spundwdnde erfolgt der Bodenaushub im
Spundwandkasten (teilweise unter Wasser) sowie der Einbau eines
Unterwasserbetons zur Auftriebssicherung der Baugrubensohle. Mit diesem
wasserdichten Sohlverschluss muss hinsichtlich der Wasserhaltung die
Baugrube oberhalb des Unterwasserbetons nur einmal abgepumpt werden.
Eine fortlaufende Wasserhaltung wdahrend der Standzeit der Baugruben
entfdllt. Das abzupumpende Wasser der Baugruben wird Absetzcontainern
zugefUhrt und anschlieBend (einmalig) in die Spree eingeleitet.

Grindungen und Baugrubenverbauten der Pfeiler sind in Unterlage 15
qualitativ dargestellt. Mdgliche bauzeitliche Eingriffe der Baugruben in die
Bdschungen der Deichanlagen neben der Spree werden im Zuge der
Baugrubenverflllung wieder vollsté&ndig beseitigt.

Baustelleneinrichtungs- und Lagerfldchen werden auBerhalb des Uber-
schwemmungsgebietes der Spreeaue im Bereich der spdteren Trasse der
neuen K?281 angelegt.

Bei Herstellung des Brickenbauwerkes von zwei Seiten gleichzeitig (Ost- und
Westseite) ergeben sich folgende ungeféhre Bauzeiten:

- Vorbereitung, Einrichtung 1 Monat

- Herstellung Baugruben und Grindungen 3 Monate
- Herstellung Unterbauten (Pfeiler, Widerlager) 3 Monate
- Herstellung Vorladnder auf TraggerUst (feldweise) 8 Monate
- Herstellung VerbundUberbau einschl. Fb-Platte 3 Monate

- Ausstattung / Komplettierung 4 Monate.
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Amphibiendurchlasse

Im Ergebnis des Amphibiengutachtens als Grundlage fUr die Umweltplanung
werden in zwei Teilabschnitten Amphibienleiteinrichtungen/-durchi&sse
empfohlen. Zum einen im Bereich der westlichen BrGckenrampe und zum
anderen zwischen KP 2 und BU 1.

Da in diesen Abschnitten die geplante Fahrbahn Uberwiegend gel@ndenah
bzw. erheblich im Einschnitt verlduft, kommen oberfldéchennahe Stahlbeton-
Rahmendurchlésse aus Fertigteilen zur Anwendung, die unmittelbar unter
dem Oberbau der StraBe verlegt werden.

Grundlage fur die Gestaltung der Amphibienleiteinrichtungen/-durchlésse ist
das Merkblatt zum Amphibienschutz an StraBen (MAmMS), Ausgabe 2000.

Demnach werden von Bau-km 0+250 bis Bau-km 0+350 drei Durchldsse im
Abstand von 50 m angeordnet und die Schragfligel am. B&schungsful
mittels Leiteinrichtungen aus Formstahl-Fertigteilen verbunden.

Von Bau-km 14810 bis 2+150 werden nach dem gleichen Prinzip 8 Durchlésse
eingebaut und durch Leiteinrichtungen gekoppelt.

Die Leiteinrichtungen werden in beiden Fahririchtungen noch um weitere
ca. 50 m verldngert.

Durch die einheitliche Verlegetiefe und Fahrbahnbreite ergibt sich auch eine
einheitliche Durchlassilange von ~14 m, die sich infolge der verschiedenen
Sohlneigungen durch Verwindung der Fahrbahnguerneigung geringfUgig
dandert. Aus Tabelle 2 des MAMS ergeben sich bei Rahmendurchldssen bis
20m Lange fur das Rechteckprofi Abmessungen von 1000/750 mm als
Verhdltnis lichte Weite zu lichte Héhe.

Eine standortkonkrete Durchlassplanung wird parallel zum Bauwerksentwurf
fOr die Spreebricke nach Erteilung des Baurechtes (durch Planfeststellung)
durchgefthrt.
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4.8

4.9

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind i.Z.d. 2. BA der SpreestraBe nicht erforderlich.
Einzelheiten sind dem Punkt 6.1 (L&rmschutzmaBnahmen) zu entnehmen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Mit dem Neu- und Ausbau der K 9281 im 2. BA werden die Orte Spreewitz,
Burgneudorf und Neustadt der Gemeinde Spreetal umgangen.

Der regionale Busverkehr verbleibt auf den Ortsdurchfahrten der K 9215 und
S 130, wo auch die Haltestellen liegen.

Das StraBenbauvorhaben kreuzt zwei Bahnstrecken, von denen nur eine dem
Offentlichen Verkehr gewidmet ist. Da aber beide Bahnen Einfluss auf den
dffentlichen StraBenverkehr durch beschrankte Bahnibergénge (BU) haben,
werden sie an dieser Stelle behandelt.

Werksbahn Vattenfall

Bei Bau-km 2+294 kreuzt die Werksbahn der Vattenfall Europe Mining AG im
Bestand den Spreewitzer Weg und im Entwurf den Neubauabschnitt des
2. BA der SpreestraBe (BU 1).

Es handelt sich um die Gleise 147 und 148 im Gleisabschnitt zwischen den
Stellwerken 0092/011 und 022. Die Gleise stellen die Verbindung zwischen den
Bereichen Boxberg und Schwarze Pumpe her. Es sind stark frequentierte
Cleise (Belastungsklasse 1), Uber die sowohl die Rohkohleversorgung als auch
die Ver- und Entsorgung (Kalksteinschotter, Asche) erfolgt.

Die Bahnstrecke ist zweigleisig und elektrifiziert. Die erst 2015 erneuerte
Fahrdrahtanlage ist mit ihren Masten bei der Kreuzung zu berUcksichtigen.

Abstimmungen mit Vattenfall, der zustéindigen Behdrde fUr die Bewilligung
der Fordermittel (LASuV, NL MeiBen) sowie mit der Planfeststellungsbehdrde
(Landesdirektion Sachsen) haben ergeben, dass in Bezug auf § 2 des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG) die im vorliegenden Fall geplante
Verlegung der gesicherten schienengleichen Kreuzung zweckmdBig und
gegeniber der Herstellung einer UberfUhrung ausreichend begrindbar ist.

Der vorhandene BahnUbergang wird im Zuge des Neu- und Ausbaus der
SpreestraBe um ca. 65 m verlegt, um die schiefwinklige sowie in Lage und
H&he kurvenreiche Trassierung und somit die Sichtverhdltnisse im erweiterten
Kreuzungsbereich zu verbessern.

Die vorhandene Sicherungstechnik (Hallbschranken, Blinklichter etc.) wird an
den geplanten Standort umgesetzt. Die Veregung des BahnUberganges
wird durch Vattenfall geplant und gebaut. Entsprechende Kreuzungs- und
BaudurchfOhrungsvereinbarungen mit dem StraBenbaulasttréger werden
abgeschlossen.
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Deutsche Bahn

Bei Bau-km 3+214 kreuzt eine Bahnstrecke der DB Netz AG im Bestand den
Spreewitzer Weg und im Entwurf den Ausbauabschnitt des 2.BA der
SpreestraBe (BU 2).

Es handelt sich um die eingleisige, nicht elekirifizierte Bahnstrecke-Nr. 6222
Spreewitz — Graustein bei Bahn-km 13,492.

Der BahnUbergang wurde vor wenigen Jahren als EKrG-MaBnahme EBO-
gerecht umgerUstet und erst Ende 2014 neu in Betrieb genommen. Im Zuge
des Ausbaus des Spreewitzer Weges zur SpreestraBe sind nochmalige
Anpassungen erforderlich.

Abstimmungen mit der DB AG, dem Eisenbahn-Bundesamt, der zusténdigen
Behdrde fUr die Bewiligung der Férdermittel (LASuV, NL MeiBen) sowie mit
der Planfeststellungsbehdérde (Landesdirektion Sachsen) haben ergeben,
dass in Bezug auf § 2 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes die im vorliegenden
Fall geplante Verbreiterung der gesicherten schienengleichen Kreuzung
zweckmdBig und gegeniber der Herstellung einer Uberfihrung ausreichend
begrindbar ist.

Der vorhandene BahnUbergang wird im Zuge des Neu- und Ausbaus der
SpreestraBe um 1,5 m nach SUden verbreitert und gleichzeitig werden durch
die geplante Trassierung mit Mindestkuppenhalbmesser die Sichtverhdltnisse
im erweiterten Kreuzungsbereich verbessert.

Die Halbschranke und die Lichtzeichen im I. und ll. Quadrant werden auf
einen Abstand von mindestens 1,40 m vom neuen Fahrbahnrand versetzt.
Aufgrund der Bdschung im |. Quadrant werden fUr das Lichtzeichen S3
4 Rahmenelemente mit Geldnder als Absturzsicherung angeordnet.

Die derzeitige Eindeckung des BU bestehend aus GroBfléchenplatten wird
durch das System  Ponfi-Strail  ersetzt  und entsprechend des
StraBenquerschnitts verbreitert. Hierbei ist zu beachten, dass die BU-
Eindeckung mindestens 30 cm Uber die Fahrbahnbegrenzung hinausragen
mMuss.

Die Versetzung der Ausschaltschleifen sowie der Hilfseinschalttaster ist nicht
notwendig, da diese bereits weit genug vom BU entfernt liegen.

Die Sperrstrecken Uber den BU &ndern sich nur in geringem Umfang und in
der Einschaltstrecke ist im Bestand bereits genigend Reserve vorhanden.
Daher mUssen die Einschaltstellen nicht versetzt werden.

Die Anpassung des BahnUberganges wird durch einen bahntechnischen
Fachplaner im Auftrag des Landkreises geplant und wird Bestandteil des
straBenrechtlichen Planungsverfahrens.

Eine entsprechende Kreuzungsvereinbarung mit der DB Netz AG wird
abgeschlossen.
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4.10

Leitungen

Der im Planungsabschnitt gegenwdrtig bekannte Leitungsbestand ist aus
den Lagepldnen ersichilich, konzentriert sich mit Ausnahme der zwei
Hochspannungs-Freileitungen auf die Knotenpunkte mit StraBe und Schiene
und wird bei der weiteren Planung berUcksichtigt. Die Lagepl&ne enthalten
deshalb ebenfdlls Vorschldge fUr Ersatzleitungstrassen.

Die durchgefUhrte Abstimmung mit den LeitungseigentUmern bezieht sich
auf folgende Beftroffenheiten:

Lfd. |StraBe Medium Versorgungs- | MaBnahmen
Nr. |Bau-km Leitungsart unternehmen |Begrindung
1 |K9215 Trinkwasser Spremberger |StraBenquerung 25 m
von 0+015 DN 100 GG Wasser- und (Schutzrohr bei 0+056)
bis 0+056 Abwasser- und Verlegung auf
(Beginn der zweckverband | weiteren 44 m parallel
Baustrecke (SWAZ) mit Strom- und
am KP1) Fernmeldekabel
wegen Umbau der
K 9215 am Kreisverkehr
2 |K9215 Fernmelde- Deutsche StraBenquerung 25 m
von 0+015 kabel Telekom (Schutzrohr bei 0+052)
bis 0+156 erdverlegt Technik GmbH | und Verlegung auf
(Beginn der weiteren 145 m
Baustrecke parallel mit Sfromkabel
am KP1) (und teilweise TWL)
wegen Umbau der
K 9215 am Kreisverkehr
3 |K9215 Strom Mitteldeutsche | Verlegung auf 138 m
von 0+020 MS-Erdkabel Netzgesell- parallel mit Fernmelde-
bis 0+157 schaft Strom kabel (und teilw. TWL)
(Beginn der mbH (MITNETZ) |wegen Umbau der
Baustrecke K 9215 am Kreisverkehr
am KP1)
4 | K 9281 Trinkwasser Spremberger | Auswechslung und
bei 0+032 DN 100 Az / Wasser- und Schutzrohr (16 m) in
(Beginn der | 125 PE-HD Abwasser- StraBenquerung
Baustrecke zweckverband | wegen Neubau der
am KP1) (SWAZ) K 9281 am Kreisverkehr
5 |K928] Gas/Strom SpreeGas Verlegung um ein Feld
von 0+200 Korrosions- Gesellschaft nach Norden
bis 0+300 schutzanlage, |fOr Gasversor- |wegen Neubau der
(zwischen (Anodenfeld) |[gung und K 9281
KP1 u. BW1) Energiedienst-
leistung mbH
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Lfd. |StraBe Medium Versorgungs- |MaBnahmen
Nr. [Bau-km Leitungsart unternehmen |Begrindung
6 |K9281 Strom Mitteldeutsche | Hbhenbeschrénkung
von 0+840 HS-Freileitung | Netzgesell- bei Baudurchflhrung
bis 0+200 110-kV mit schaft Strom im Freileitungsbereich
(Ende BW1) |Schutzstreifen | mbH (MITNETZ) | wegen Neubau der
Spreebricke im
Schutzstreifen
7 |K 9281 Trinkwasser Stadtwerke Neuverlegung (70 m)
bei 1+625 2x DN 600 WeiBwasser im Schutzrohr (30 m
(am KP2) GmbH (SWW) |und 20 m)
wegen Neubau der
K 9281 mit Anschluss
Spreewitz und Weg
8 |K9281 Bahnstrom-u. | Vattenfall Uberbauung durch
von 2+280 Signalkabel, Europe Mining | StraBendamm
bis 2+320 |GW-Uberleiter | AG (jeweils 25 m)
(am BU1) DN 1100 und wegen Neubau der
DN 1200 GFK, K 9281 mit Verlegung
Entleerung BahnUbergang
DN 350 PE
9 |1K928] Bahnstrom-u. |DB Netz AG Umsetzung der Signale
von 3+200 Signalkabel und Halbschranke an
bis 3+225 der SUdseite
(am BU2) wegen Ausbau zur
K 9281 mit Fahrbahn-
verbreiterung (1,5 m)
10 [K 9281 Lichtwellen- Vodafone Beachtung bei Signal-
bei 3+220 leiterkabel im | GmbH umsetzung und Fahr-
(am BU2) Kabelkanal bahnverbreiterung
1T | K 9281 Strom S50Hertz Beachtung der Auf-
von 4+070 HS-Freileitung | Transmission lagen beim Bauen im
bis 4+150 380-kV mit GmbH Freileitungsbereich
(zwischen Schutzstreifen wegen Anhebung der
BU2 und KP3) Fahrbahn um 1,0 m im
Schutzstreifen
12 K 9281 Trinkwasser Stadtwerke Verlegung auf 290 m
von 4+760 Hausanschluss | WeiBwasser aus der StraBe parallel
bis 5+050 (Alte MUhle) GmbH (SWW) | zu Fernmeldeleitung
(vor Ortslage wegen Ausbau zur
Neustadt) K 9281
13 | K 9281 Fernmelde- Deutsche Versetzung 7 Maste fUr
von 4+807 kabel Telekom Baufreiheit parallel zu
bis 5+050 Freileitung Technik GmbH | Trinkwasserleitung
(vor Ortslage wegen Ausbau zur
Neustadt) K 9281
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Lfd. |StraBe Medium Versorgungs- | MaBnahmen
Nr. |Bau-km Leitungsart unternehmen |Begrindung

14 |K 9281 Fernmelde- Deutsche Uberbauung durch
von 5+050 kabel Telekom Gehweg wie Bestand
bis 5+225 erdverlegt Technik GmbH | wegen Ausbau zur
(in Neustadt) K 9281

15 [K 9281 Trinkwasser Stadtwerke Verlegung auf 158 m
von 5+050 DN 50 PE-HD WeiBwasser aus der StraBe
bis 5+186 GmbH (SWW) | wegen Ausbau zur
(in Neustadt) K 9281

16 [K 9281 Trinkwasser Stadtwerke StraBenquerung im
bei 5+143 DN 25 PE WeiBwasser Schutzrohr (10 m)

(in Neustadt) | Hausanschluss | GmbH (SWW) | wegen Ausbau zur
K 9281

17 [K 9281 Trinkwasser Stadtwerke Uberbauung durch
von 5+186 DN 50 PE-HD WeiBwasser Fahrbahn wie Bestand
bis 5+225 GmbH (SWW) |wegen Grabendurch-
(in KP3) lass und Anschluss an

TWLDN 150in S 130

18 |K 9281 Offentliche Gemeinde Uberbauung durch
von 5+067 Beleuchtung |Spreetal Gehweg wie Bestand
bis 5+225 bzw. bzw. wegen Ausbau zur
(in Neustadt) | NS-Erdkabel MITNETZ mbH | K 9281

19 |K 9281 Strom Mitteldeutsche | Uberbauung durch
von 5+188 NS-Erdkabel Netzgesell- Gehweg wie Bestand
bis 5+225 schaft Strom wegen Ausbau zur
(in KP3) mbH (MITNETZ) | K 9281

20 | Anbindung |Fernmelde- Deutsche Versetzung 8 Maste fUr
Spreewitz kabel Telekom Baufreiheit
von 0+056 Freileitung Technik GmbH | wegen Verlegung der
bis 0+259 GemeindestraBe
(westl. KP2)

21 | Anbindung |Fernmelde- Deutsche Verlegung 156 m mit
Spreewitz kabel Telekom StraBenquerung (18 m)
von 0+259 erdverlegt Technik GmbH | wegen Verlegung der
bis 0+388 GemeindestraBe
(westl. KPO)

22 | Anbindung |Strom Mitteldeutsche | Demontage und
Spreewitz NS-Freileitung | Netzgesell- Verlegung Erdkabel bis
von 0+079 schaff Strom 0+228 (158 m, davon
bis 0+298 mbH (MITNETZ) | 10 m im Schutzrohr)
(westl. KP2) wegen Verlegung der

GemeindestraBe
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Lfd. |StraBe Medium Versorgungs- |MaBnahmen
Nr. |Bau-km Leitungsart unternehmen |Begrindung
23 | Anbindung |Strom Mitteldeutsche | Demontage und
Spreewitz NS-Freileitung | Netzgesell- Verlegung Erdkabel
von 0+242 schaft Strom ab 0+228 im Bankett
bis 0+298 mbH (MITNETZ) | (104 m, davon 7 m SR)
(in KPO) wegen Umbau der
GemeindestraBe
24 | Anbindung | Offentliche Gemeinde Demontage und
Spreewitz Beleuchtung |Spreetal Verlegung im Bankett
von 0+250 (200 m mit 2 Leuchten)
bis 0+374 wegen Umbau der
(westl. KPO) GemeindestraBe
25 | Anbindung | Trinkwasser Stadtwerke Neuverlegung (35 m)
Spreewitz 2x DN 600 WeiBwasser im Schutzrohr (20 m)
bei 0+265 GmbH (SWW) | wegen Verlegung der
(am KPO) GemeindestraBe
26 [Anbindung |Strom Mitteldeutsche | Beachtung bei
Spreewitz HS-Freileitung | Netzgesell- BaudurchfGhrung im
bei 0+300 110-kV mit schaft Strom Freileitungsbereich
(westl. KPO) | Schutzstreifen | mbH (MITNETZ) | wegen Umbau der
GemeindestraBe im
Schutzstreifen

Die Kostentragung wird durch einen bestehenden Rahmenvertrag zwischen
dem Landkreis Bautzen (ehemals Hoyerswerda) und der MITNETZ (ehemals
ESSAG) bzw. ansonsten durch das S&chsische StraBengesetz, die StraBen-
Kreuzungsrichtlinien und Nutzungsrichtlinien geregelt, wobei im vorliegenden
Fall die KreisstraBe von KP1 bis BU2 neugebaut und anschlieBend bis zum KP3
die vorhandene Ortsverbindung Spreewitzer Weg zur KreisstraBe ausgebaut
und umgewidmet wird.

Die Telekom tragt die Kosten gemdaB Telekommunikationsgesetz § 72.

Leitungsneubau

FOr die Trinkwasserversorgung der Rinderstallaniage ist die Neuverlegung
einer Trinkwasserleitung (TWL) durch den SWAZ vorgesehen, als Ersatz fUr die
bisher von den Anlagen der SWW abgehende Anschlussleitung.
Abstimmungen zu den grundsatzlichen Méglichkeiten der Mitverlegung einer
TWL entlang der neuen StraBe zwischen KP 1 und KP 2 wurden gefUhrt. Eine
Querung der Spreeaue Uber die geplante BrUckenkonstruktion wird seitens
des StraBenbaulasttrégers abgelehnt.

FUr die Einordnung und Planung der TWL erhdlt der SWAZ den StraBenentwurf
und die Grunderwerbsgrenzen. Die Kosten fUr den Leitungsneubau tréagt der
SWAL.
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4.11

Baugrund/Erdarbeiten

Der als Grundlage fUr die Streckenplanung erstellten Hauptuntersuchung
(Unterlage 20) sind die folgenden Aussagen enthommen:

FUr die Objekt- und Tragwerksplanung der Spreebricke wurde bisher nur eine
grindungstechnische Voruntersuchung erstellt.

Allgemeine geologische und hydrogeologische Verhaltnisse

Der Untersuchungsabschnitt gehért regionalgeologisch betrachtet zum
wechselnd breiten Platten- und HOgelzug der Niederlausitzer Randhugel.

Dies sind zumeist wellige bis flachhUgelige Geschiebesandfli&ichen, die durch
eingesenkte Niederungen, Becken und Talungen eine stérkere Gliederung
erfahren.

Den Grundmordnenplatten sind einige Endmordnenkuppen und -staffeln
aufgelagert. Diese liegen zumeist Uber leicht gewellten Schichten der
jingeren Braunkohleformation.

Die geologische Ubersichtskarte weist hauptséchlich weichselkaltzeitliche
Niederterrassensedimente aus. In der unmittelbaren N&he zur Spreeaue
herrschen oberfldéchennah zumeist quartére Auesedimente vor.

Der Untersuchungsabschnitt befindet sich im Einzugsgebiet der Spree, die
das Aredl in nordwestliche Richtungen entwdssert.

Die Spreeaue wird von den schwankenden WasserfUhrungen des
FlieBgewdssers direkt beeinflusst.

Angaben zu aktuellen Wasserstdnden und zu statistischen Hauptwerten am
Pegel Spreewitz, der sich ca. 500 m sudlich der geplanten Spreebricke

befindet, sind im Internet unter
http://www.umwelt.sachsen.de/de/wu/umwelt/Ifug/Ifug-internet/hwz/MP/582820/index.html

einzusehen.

Baugrundverhdaltnisse

Es wurden Untersuchungen entlang der durchgehenden Strecke sowie fUr
geplante StraBenanschlUsse, RUckbaustrecken, Amphibiendurchldsse und
ein Versickerbecken durchgefUhrt.

Der fUr dlle Teilbauvorhaben relevante Baugrund wird Uberwiegend durch
grobkérnige und untergeordnet durch gemischtkdrnige Bodenarten sowie
am Bauende der K 9281 auch durch feinkdrnige Béden gepragt.

FOr die streckenseitigen Bauvorhaben kd&nnen abschnittsweise folgende
charakteristische Schichtabfolgen ausgewiesen werden:

Bau-km 0+020 bis Bau-km 2+600 Schicht 1: Oberboden
(Neubauabschnitt K 9281) Schicht3:  Sande
Bau-km 2+600 bis Bau-km 4+900 Schicht 1: Oberboden

(Ausbauabschnitt Spreewitzer Weg) Schicht 2:  AuffUllung/Umlagerung
Schicht3:  Sande
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Bau-km 4+900 bis Bau-km 5+222 Schicht 1:  Oberboden
(Ausbauabschnitt Spreewitzer Weg/ Schicht 2:  AuffUllung/Umlagerung
Spreewitzer StraBe Neustadt) Schicht3:  Sande

Schicht 5: Torf
Schicht 4: Schluffe und Tone

Knotenpunkt 1 Schicht 1: Oberboden
(Umbau K 9215) Schicht3:  Sande
Knotenpunkt 2 Schicht 1: Oberboden
(Anbindung Spreewitz) Schicht3:  Sande und Kiese

In Abhd&ngigkeit von der Nutzung der Fldchen sind die Mdachtigkeiten des
Oberbodens unterschiedlich, d.h. auf Ackerfldchen i.M. 0,30 m und auf
Waldfldchen i.M. 0,10 m.

Bei den AufflUllungen/Umlagerungen handelt es sich in der Regel um Bdden,
die fUr die DammschUttung des Spreewitzer Weges bzw. der Spreewitzer
StraBe eingesetzt worden sind. Ab etwa Bau-km 5+000 sind sie zum Teil
frostempfindlich.

Unter diesen Schichten stehen Uberwiegend und fast durchgéngig Sande,
lokal Kiese an. Dabei handelt es sich zumeist um nicht frostempfindliche Fein-
bis Grobsande, die zudem als wasserdurchlassig bis stark wasserdurchl&ssig
einzustufen sind.

Feinkdrnige Bodenarten (Schluffe und Tone) wurden nur lokal erkundet. Sie
haben aufgrund ihrer Tiefenlage keine Auswirkungen auf das Bauvorhaben.

Ab Bau-km 5+100 wurde im Untergrund ein stark sandiger, zersetzter Torf
erkundet. Aufgrund der Tiefenlage und der geringen Mdchtigkeit (0,1 m)
kénnen Auswirkungen auf das Bauvorhaben als vernachldssigbar angesehen
werden.

Grundwasserverhdltnisse

Mit den erreichten Aufschlussendtiefen wurde auch das Obergrundwasser
erkundet. Des Weiteren wurden wdhrend der Erkundungsarbeiten an
ausgewdhlten vorhandenen Grundwassermessstellen die Pegelsténde
festgestellt.

Die Wasseranschnitte/-stdnde sind in Unterlage 20 tabellarisch und grafisch
dokumentiert. Der minimale Grundwasser-Flurabstand wurde mit 1,10 m unter
GOK am 25.02.2016 in der Spreeniederung nérdlich und sGdlich der Siedlung
Spreewitz-Ausbau gemessen.

In der Regel betré&gt der Grundwasser-Flurabstand mehr als 3 m.
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Bautechnische Empfehlungen (Baustrecke)

Der fUr das Vorhaben relevante Baugrund/Untergrund ist grundlegend
geeignet. In fir die Grindung des StraBenk&rpers relevanten Tiefen stehen
Uberwiegend grobkdrnige Bodenarten an, die bei vorschriffsmaBiger
Verdichtung/Nachverdichtung die Mindestanforderung an die Tragfahigkeit
des Untergrundplanums von Ev2 =2 45 MPa gewdhrleisten.

Im natUrichen Untergrund stehen bis Bau-km 5+050 sowie bis mindestens
1.3 m unter geplanter StraBenoberkante durchgdngig frostunempfindliche
Sande an, sodass fur die Planung die Frostempfindlichkeitsklasse F1 zugrunde
gelegt werden kann.

Aufgrund dessen ist fUr diesen Bereich keine Bestimmung der Mindestdicke
des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12 notwendig. Ebenfalls ist keine
Planumsentwdasserung erforderlich.

Bis zum Ende der Baustrecke ist der Untergrund/Unterbau ab Bau-km 5+050
durch engrédumig wechselnde, nicht bis sehr frostempfindliche AuffUllungen/
Umlagerungen gekennzeichnet, sodass in diesem Planungsabschnitt die
Frostempfindlichkeitsklasse F3 zu berlUcksichtigen ist.

FUr die Festlegung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus nach
RStO 12 sind Mehrdicken, resultierend aus der Frostzone und bedingt durch
Stauwasserbildungen bis 1,5 m unter Planum, zu berUcksichtigen.

FOr die Gewdhrleistung eines einheitlichen StraBenoberbaus wird in
Abschnitten, in denen sich das Planum in Dammlage befindet, der Einsatz
nicht frostempfindlicher Schittbdéden (F1) und/oder geeigneter Recycling-
Baustoffe bis mindestens 1,3 m unter StraBenoberkante empfohlen.

Boden- und/oder baugrundverbessernde MaBnahmen zum Erreichen der
Mindestanforderungen an den E-Modul sind dann im gesamten Baubereich
nicht erforderlich.

Der bei einer Bauweise auf F1-Boden geforderte Verformungsmodul von
120 MPa auf OK Planum wird jedoch mit den anstehenden B&den nicht
erreicht, sodass entweder eine Verfestigung des Untergrundes gemdaB ZTV
Beton StB durchzufUhren oder eine Schotter- bzw. Kiestragschicht gemdai
Tabelle 8 der RStO 12 aufzubringen ist.

Die in Dammaufstandsfléchen anstehenden B&den weisen ausreichende
Tragfdhigkeiten und gUnstige Setzungseigenschaften auf. Negative EinflUsse
auf die Gebrauchstauglichkeit der Erdbauwerke kdnnen ausgeschlossen
werden. Die Bdschungsregelneigung von 1:1,5 kann angewendet werden.
Bei Dammhohen kleiner 2 m ist anstelle der Regelneigung eine konstante
B&schungsbreite von 3m anzuwenden, sodass die Bdschungen mit
abnehmender Hohe flacher werden.

B&schungsoberfldchen sind umgehend zu begrinen und durch geeignete
MaBnahmen vor Erosion zu schitzen.
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Die in Einschnitten gewonnenen Bdden sind fUr den Wiedereinbau in den
Erddé&dmmen gut geeignet.

BezUglich der Bdschungsgestaltung in Einschnitten gelten die AusfGhrungen
zu den Dammbd&schungen analog.

Anfallende Niederschlagswdsser kdnnen breitfldchig Uber Bankette abflieBen
und in den DammschUttungen versickern. In Einschnittsbereichen sind
Mulden anzuordnen.

Dort stehen Uberwiegend grobkérnige und untergeordnet gemischtkérnige
Sande an, die mit Durchl&ssigkeiten von 5 x 105 <k <3 x 104 als durchl&ssig
bis stark durchldssig einzustufen sind und eine ausreichende sowie zeitnahe
Versickerung zulassen.

In der Regel nimmt die Bodendurchldssigkeit mit der Tiefe noch weiter zu.

Den bisherigen AusfGhrungen ist zu entnehmen, dass keine besonderen
bautechnischen MaBnahmen im Streckenbau erforderlich sind.

Das gilt auch fur den geplanten Umbau der K 9215 am KP 1 und fUr den
Neubau der Anbindung Spreewitz am KP 2. Der Baugrund der kreuzenden
Strecken entspricht im Wesentlichen dem der durchgehenden Strecke.

Massenbilanz

Es werden insgesamt ca. 46000 m3 Erdmassen abgetragen und ca. 66000 m3
Erdmassen aufgetragen. Als Differenz entsteht ein Massenbedarf von ca.
20000 m3 und zwar erst nach dem Bahnibergang (BU 1) ab Bau-km 2+300.
Insbesondere fUr den StraBendamm am Ende der Neubaustrecke zwischen
BU 1 und Ausbaustrecke missen externe Massen antransportiert werden.

Bis zum BU 1 kénnen die Massen fir Dammschittungen intern durch den
Aushub der Einschnitte und des Versickerbeckens gewonnen werden. Das
gilt fOr die durchgehende einschlieBlich der kreuzenden Strecken.
Massentransporte Uber das Bauwerk 01 werden nicht notwendig.

Beim Neu- und Ausbau des 2. BA der K 9281 einschlieBlich RUckbaufldchen
entsteht als Differenz zwischen Abtrag und Andeckung ein Uberschuss von
ca. 6000 m3 Oberboden.

Bautechnische MaBnahmen (Bauwerke, Durchl&sse)

Im Rahmen der Vorerkundung fUr das Bauwerk 01 (Spreebricke) wurden
BodenaufschlUsse bis maximal 12 m unter GOK ausgefUhri.

Flachgrindungen sind prinzipiell méglich und umsetzbar. In Spreendhe sind
Grindungen fur StUtzen unterhalb der zumeist weichen, feinkdrnigen Schluffe
und Tone (i.M. 2m unter GOK) abzusetzen. Darunter stehen gut geeignete
grobkdérnige Bodenarten mit ausreichenden Tragféhigkeiten und gUnstigen
Setzungseigenschaften an.

Baugrubensicherungen und wasserhaltende MaBnahmen oder der Einsatz
von Unterwasserschittbeton sind infolge der hydrologischen Gegebenheiten
einzuplanen.
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FUr die von Bauwerk 01 abflieBenden Niederschlége ist bei Bau-km 0+300 ein
Versickerbecken geplant. Die Sohlhdhen betfragen fir das Absetzbecken
102,0 m NHN und fUr das Sickerbecken 103,5 m NHN.

Das Grundwasser wurde am 04.02.2016 bei ~ 5 m unter GOK angeschnitten
(Ordinate i.M. 101,15 m NHN). Die Erkundungstiefe betré&gt é m.

Der Baugrund ist fUr die Versickerung des BrUckenabflusses geeignet.
Ausgehend von der Sickerbeckensohle stehen enggestufte Mittel- und
Grobsande an, die mit Durchl@ssigkeitsbeiwerten von 2 x 104 bis 9 x 104 als
stark wasserdurchldssig einzustufen sind und eine ausreichende sowie
zeitnahe Versickerung von konzentriert eingeleiteten Wdassern zulassen.

Der Baugrund wurde auch an den vorhandenen Grabendurchldssen
e Dbei Bau-km 5+200 der K 9281 (am KP 3) und
e bei Bau-km 0+200 der Anbindung Spreewitz
bzw. an den geplanten Amphibiendurchl&ssen (ADL) vorsorglich untersucht.

Der Durchlass am KP 3 wurde erst mit dem Ausbau der StaatstraBe S 130 in
Neustadt hergestellt und kann mit der geplanten Knotenpunktgestaltung im
Bestand erhalten werden. Eine Erneuerung ist nicht geplant.

Der Zustand des Durchlasses in der Anbindung Spreewitz ist nicht bekannt,
die nordwestliche Offnung ist versandet, der Durchfluss wird mittels eines
Kleinwehres an der stiddstlichen Offnung reguliert.

Es ist geplant, den Durchlass im StraBenraum mit Kontrollschacht und
Richtungsé@nderung zu erneuern und das Wehr am geplanten Bdschungsful
wieder herzustellen.

Der erkundete Baugrund ist dafUr grundlegend und gut geeignet.

Das gilt auch fOr die Standorte der insgesamt 11 geplanten ADL. Diese
kénnen flach auf Streifenfundamente gegrindet werden. Boden- und/oder
baugrundverbessernde MaBnahmen sind nicht erforderlich.

Mobgliche Setzungen werden dls sehr klein eingeschatzt (< 0,5 cm) bzw. sind
in Einschnittslagen nicht zu erwarten und erfordern bei ordnungsgemdBer
AusfOhrung der Erdarbeiten keine weitere Beachtung.

Grundwasserhaltende MaBnahmen sind nicht erforderlich.

Chemische Analytik (StraBenaufbruch)

FOr den geplanten Um-, Aus- und RUckbau bestehender Verkehrsflichen
wurden der Aufbau der vorhandenen StraBenkonstruktion bestimmt sowie
umweltrelevante Untersuchungen an den perspektivischen Ausbaustoffen
veranlasst.

Es fallt sowohl gebundener als auch ungebundener StraBenaufbruch an.

Mit Aushahme der unteren bituminds gebundenen Schichten in der K 9215
(Oberfldéchenbehandlung und Makadam), die in die Verwertungsklasse C
nach RuVA-S§tB 01 einzustufen sind, waren alle anderen bitumindsen
Konstruktfionen in Bezug auf teertypische Substanzen in den Bindemitteln
ohne Befund und sind der Verwertungsklasse A (Ausbauasphalt) zuzuordnen.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Tei A Vorhabensbeschrebung\UO1_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 88

4.12

Diese kénnen als Asphaltgranulat im HeiBmischverfahren eingesetzt werden.
Eine Verwertung von Ausbaustoffen der Klasse C ist im Kaltmischverfahren
mit Bindemittel mdglich.

Bei allen untersuchten Einzel- und Mischproben des ungebundenen
StraBenaufbruches (Tragschichten ohne Bindemittel und Bankettauffillung)
werden die Zuordnungswerte der Kategorie W1.1 eingehalten. Eine offene
Verwendung in technischen Bauwerken ist zuldssig.

Die Beprobung und Analytik gemdB LAGA TR Boden war nicht Bestandteil
der Untersuchungen. Die ,,gewachsenen" Bdden des Untergrundes wiesen
entsprechend organolepftischer Beurteilungen keine Verunreinigungen auf.

Entwdsserung

Die wassertechnischen Untersuchungen (Erl&uterungen/Berechnungen siehe
Unterlage 18) erfolgen auf der Grundlage der Richtilinien fUr die Anlage von
StraBen, Teil: Entwésserung (RAS-Ew), Ausgabe 2005 in Verbindung mit den
ortlichen Niederschlagsdaten des Deutschen Wetterdienstes gemdaR KOSTRA-
DWD 2000.

Die geplanten Entwdsserungslésungen basieren grundsdtzlich auf der fast im
gesamten Baubereich erkundeten Durchldssigkeit der im Untergrund
anstehenden grob- und gemischtkérnigen Sande, die eine ausreichende
und zeitnahe Versickerung zulassen.

Alle nachfolgend nicht genannten Entwdsserungseinrichtungen (Mulden)
dienen nicht der StraBenentwdsserung sondern verhindern die Bewdsserung
der Verkehrsanlage durch AbflUsse aus unbefestigten StraBennebenflGchen.
Es ist davon auszugehen, dass diese Versickermulden nicht nennenswert
belastet werden, da sie keine AbflUsse aus versiegelten Héachen aufnehmen.

In folgende Entwd&sserungsabschnitte (EWA) kann der 2. BA der SpreestraBe
rdumlich gegliedert werden:

Entwésserungsabschnitt 1 (Bau-km 0+020 bis Bau-km 0+410)

Im EWA 1 zwischen Kreisverkehr und Spreebricke entwdssert die Fahrbahn
Uber die Querneigung in die sUdliche entlang der StraBe geplante
Versickermulde. Diese weist infolge der geringen Fahrbahnneigung auch
eine geringe Sohlneigung auf. Durch den Einbau von Erdschwellen in der
Mulde wird zusatzliches Retentionsvolumen geschaffen.

Im Abschnitt mit Amphibiendurchidssen liegen diese Schwellen unmittelbar
vor den Ein- und Ausldssen. Dadurch werden die Durchlésse gem&s MAmMS
nicht zur Entwdsserung herangezogen. Die Amphibienleiteinrichtungen
werden am BdschungsfuB entlang der Versickermulde angeordnet. Da keine
Muldeneinlaufsch&chte geplant sind, ist diese Anordnung vertretbar.
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Am Tiefpunkt der Muldensohle bei Bau-km 0+250 ist ein NotUberlauf fUr die
Versickermulde mittels Rohrleitung zum Versickerbecken geplant.

Entwdsserungsabschnitt 2 (Bau-km 0+410 bis Bau-km 0+930)

Die gesamte Bauwerksfldche der Spreebricke (EWA 2) entwdssert Uber die
geplante Querneigung zum sUdlichen Fahrbahnrand und dort UOber
BrUckenabléufe in eine Sammelleitung am Uberbau zwischen den zwei
Stegen des Plattenbalkens mit Ldngsneigung zum westlichen Widerlager.

Am Widerlager wird ein Ubergabeschacht zur Streckenentwdsserung in die
Fahrbahn eingebaut und der Brickenabfluss mittels Rohrleitung in ein eigens
dafUr geplantes Versickerbecken eingeleitet.

Der naturgemdBen Selbstdichtung von Versickerbecken wird durch das
integrierte Absetzbecken begegnet, das bis zur Einlaufsohle befestigt wird.
Das Beckenvolumen hat in Bezug auf das erforderliche Stauvolumen eine
erhebliche Kapazit@tsreserve. Im absoluten Notfall 1&uft das Versickerbecken
Uber eine Absenkung in der Umfahrung schadlos in Richtung Spreeaue Uber.

Entwdsserungsabschnitt 3 (Bau-km 0+930 bis Bau-km 1+650)

Der EWA 3 ist dreigeteilt und beinhaltet die wechselnden Einschnitts- und
Dammlagen zwischen Spreebricke und Anbindung von Spreewitz am KP 2.

Im Anschluss an das Bauwerk verlduft die Fahrbahn zun&dchst auf einem 6 bis
7 m hohen Damm und entwassert breitfldchig Uber die Dammbdschung ins
Gelande (EWA 3.1).

Am Ubergang vom Damm zum Einschnitt ist ein Hochpunkt in der Gradiente
geplant. Von dort entwdassert fast der gesamte Einschnittsbereich (EWA 3.2)
Uber die westliche Versickermulde mit Erdschwellen und zunehmender
Sohineigung in sUdliche Richtung. Bei Uberlastung I&uft die Versickermulde
am Ubergang zur néchsten Dammlage ins Gelénde aus.

Bis zum Knotenpunkt verlduft die Fahrbahn wieder auf einem maximal 3 m
hohen Damm und entwdssert nach dem Querneigungswechsel breitflédchig
Uber die 6stliche Dammbdschung ins Geldnde (EWA 3.3).

Entwdsserungsabschnitt 4 (Bau-km 1+650 bis Bau-km 2+294)

Auch EWA 4 ist dreigeteilt und erstreckt sich vom KP 2 bis zum Bahndamm
am BU 1.

Zundchst verlduft die Fahrbahn maximal 4 m tief im Einschnitt bis zum
Wechsel der Querneigung bei Bau-km 1+880. Dieser Teilabschnitt (EWA 4.1)
entwdssert Uber die 6stliche Versickermulde mit konstanter Sohlneigung von
02% (ab 1+810) in nérdliche Richtung. Bei Uberlastung l&uft die
Versickermulde am KP 2 ins Gelédnde am Forstweg aus.
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Von Bau-km 14880 bis Bau-km 1+980 liegt zumindest der tiefere
Fahrbahnrand im Einschnitt. Die geplante Mulde fUr die StraBenentwdsserung
wird entlang der Leiteinrichtungen fir Amphibien noch bis Bau-km 2+200
weitergefUhrt. Dieser Teilabschnitt (EWA 4.2) entwdssert Uber die westliche
Versickermulde mit maximal 1,7 % Sohlneigung in nérdliche Richtung
zundchst bis zur natUrlichen Einkerbung bei Bau-km 1+810. Bei Uberlastung
lGuft  die Versickermulde in  den weiterfGhrenden 150m langen
Muldenabschnitt mit konstant 0,25 % Sohlneigung bis KP 2 aus.

Am Ende von EWA 4 verl&uft die Fahrbahn bis zum BU 1 auf einem maximal
3 m hohen Damm und entwdssert breitfldchig Uber die westliche Bdschung
ins Geldnde (EWA 4.3).

Entwdasserungsabschnitt 5 (Bau-km 2+294 bis Bau-km 3+214)

Im EWA 5 verlduft die Fahrbahn permanent in bis zu 3,5 m hoher Dammlage
(Maximum am BU 2) und entwassert breitfléchig Uber die nérdliche Bdschung
ins Gelé@nde.

Entwdasserungsabschnitt 6 (Bau-km 3+214 bis Bau-km 4+200)

Der EWA 6 umfasst den Streckenabschnitt zwischen BU 2 und der kreuzenden
380-kV-Freileitung. Die Fahrbahn verlduft fast ausschlieBlich in bis zu 4 m
hoher Dammlage (Maximum am BU 2) und entwdssert bis Bau-km 3+500
breitfldchig Uberwiegend ins nérdliche Geldnde (EWA 6.1) und ab Bau-km
3+600 ins sudliche Geldnde (EWA 6.3).

Dazwischen ist wegen des Einschnittes ins Geldnde am StraBentiefpunkt eine
Versickermulde am sUdlichen Fahrbahnrand erforderlich (EWA 6.2).

Entwdsserungsabschnitt 7 (Bau-km 4+200 bis Bau-km 5+055,5)

Im EWA 7 verlduft die Fahrbahn bis zum Wechsel der Querneigung am
Ortseingang von Neustadt gel&ndegleich mit wechselnd flachen An- und
Einschnitten in den Randbereichen. Die Fahrbahnentwdsserung ist, in
Abhdngigkeit von der Querneigung, in Versickermulden Uber das Bankett
am jewells tiefer liegenden Fahrbahnrand geplant.

Die Teilabschnittsgrenze bildet der Querneigungswechsel bei Bau-km 4+550
(EWA 7.1/EWA 7.2).

Entwdsserungsabschnitt 8 (Bau-km 5+055,5 bis Bau-km 5+222,5)

In der Ortslage Neustadt ist bereits ein Entwdsserungssystem durch 5 Abl&ufe
in der Bordrinne vorhanden, die den Oberfldchenabfluss von Fahrbahn und
Gehweg jeweils direkt in den vorhandenen Graben zur Struga bzw. am
Durchlass der Struga abfUhren.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Tei A Vorhabensbeschrebbung\U01_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 91

Dieses Prinzip wird grundsatzlich beibehalten, aber wegen der weitaus
gréBeren Anzahl von erforderlichen StraBenabldufen nach dem gUltigen
Regelwerk wird im EWA 8 eine Sammelleitung in den sUdlichen Fahrstreifen
verlegt und die Einleitung in den Graben an nur noch einer der vorhandenen
Einleitstellen, bei Bau-km 5+151 vorgesehen.

Die StraBenabldufe erhalten einen Schlammfang, um Ablagerungen in der
zwangslaufig flach verlegten und oft nur gering belasteten Sammelleitung zu
vermeiden. MaBgebend fUr die Tiefe der Rohrsohle ist die Grabensohle.

Der Graben dient offenbar zur Regulierung des Wasserstandes im oberhalb
gelegenen Anlandebecken Neustadt und fOhrt deshalb nur zeitweise
Wasser. Ahnliches trifft auch auf die Struga zu, denn zu verschiedenen
Ortsbegehungen war das Bachbett trocken und in der bereits realisierten
Planung zum Ausbau der S$ 130 in Neustadt wird vom trockenliegenden
Altbett der Struga gesprochen. Deshalb wurde i.Z.d. Ausbaus die ehemals
vorhandene BrUcke in den derzeitig vorhandenen Rohrdurchlass DN 1400
umgebaut.

Insofern handelt es sich auch im EWA 8 i.d.R. um eine Versickerung von
StraBenabflUssen in der Grabensohle und nicht um die Einleitung in ein
Gewdsser.

Entwésserungsabschnitt 9 (bei Bau-km 1+640, Anbindung Spreewitz)

Der EWA 9 ist dreigeteilt und beinhaltet die Ortsanbindung zwischen KP 2 und
der vorhandenen Spreebricke sowie die ErschlieBungsstraBe von Spreewitz-
Ausbau.

Entlang der Einz&unung des Tierzuchtbetriebes ist eine Versickermulde
geplant (EWA 9.1), um einen Wasserzutritt von der Fahrbahn ins GrundstUck
zu verhindern. Bei Uberlastung |&uft die Versickermulde in den bei Bau-km
0+200 querenden Graben Uber.

Der dort im Wirtschaftsweg vorhandene Grabendurchlass wird beim Ausbau
zur StraBe um ca. é m mit Richtungsé&nderung verlédngert. Im Bankett (am
Knick) wird ein PrUfschacht errichtet und die vorhandene Stirmwand mit
Absperrschieber am Rohrende wieder hergestellt.

In allen sonstigen Bereichen (EWA 9.2) entwdssert die Fahrbahn breitfléichig
Uber die Dammbd&schung ins Gelénde.

Entwésserungsabschnitt 0 (bei Bau-km 0+000, Umbau K 9215)

Im Sinne der vollst&ndigen Erfassung dller Entwdsserungsalbschnitte wird der
Umbau der K 9215 am KP 1 abschlieBend als EWA 0 bezeichnet.

Im Bestand ist bereits eine Versickermulde zwischen Fahrbahn und Radweg
vorhanden. Diese verbleibt, wie auch der Radweg, im Bestand und entlang
des geplanten StraBenverlaufes wird am jeweils tieferen Fahrbahnrand eine
weitere Versickermulde hergestellt.
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4.13

StraBenausstattung

Die K 9281 erhdlt im 2. BA eine Ausstattung mit Markierung und Beschilderung
sowie Fahrzeug-RUckhaltesystemen und Leiteinrichtungen entsprechend den
geltenden Vorschrifften und Richtlinien in Abstimmung mit der zustdndigen
Verkehrsbehdrde.

GemdaB RPS 2009 ist die Notwendigkeit von Schutzeinrichtungen am duBeren
Fahrbahnrand zu prifen, wenn sich Gefahrenstellen innerhallb des kritischen
Abstandes zum Fahrbahnrand befinden.

In Stationierungsrichtung sind, nach Waldrodung (vgl. 4.4.4) innerhalb der
technologischen Streifen, noch folgende Gefahrenstellen zu berUcksichtigen:

e von 0+350 bis 0+400 geplante Baumpflanzung (Hop-Over)
e von 0+410 bis 0+9230 geplante Spreebricke (Brickenrdnder)
e von 4+700 bis 4+750 vorhandene B&dume rechts (Alte MUhle)

Es handelt sich um Hindernisse der Gefdhrdungsstufe 3 mit besonderer
Gefdhrdung von Fahrzeuginsassen. Eine Gefdhrdung Dritter liegt nicht vor.

Die geplante zul&ssige Geschwindigkeit betrédgt 100 km/h auf der freien
Strecke bzw. 70 km/h an den BahnUbergdngen und im Vorfeld von Neustadt
sowie zwischen KP 2 und KP 0.

Der DTV ist kleiner 3000 Kfz/24h, der DTV (SV) liegt unter 500 Fz/24h.

Nach RPS 2009 Tabelle 5 in Verbindung mit Bild 19 sowie nach Tabelle 4 in
Verbindung mit Absatz (1b) ist auf der BrOcke und mindestens 50 m darUber
hinaus eine Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe H1 notwendig. Auf weiteren
50 m wird das Aufgleiten und Hinterfahren verhindert, aber mit reduzierter
Aufhaltestufe N2.

Da die geplante Hop-Over-Bepflanzung innerhalb der 50 m (H1) bis zum
westlichen Widerlager angeordnet wird, sollte diese Gefahrenstelle durch die
Schutzeinrichtungen fUr die Bricke mit abgedeckt sein.

Am &stlichen Widerlager wird ein groBer Teil der Gefahrenstelle fallende
B&schung (H&he >3 m) mit abgedeckt, obwohl dies bei einem DTV von
2000 Kfz/24h nicht erforderlich wdare.

Die vorhandenen Baume auf der terrassierten Béschung zur Alten Mihle sind
nach RPS 2009 Bild 7 als nicht verformbare punktuelle Einzelhindernisse zu
bewerten und erfordern eine Schutzeinrichtung der Aufhaltestufe N2. Aus
den Kriterien Aufgleiten und Hinterfahren ergibt sich nach Tabelle 4 eine
beidseitige Vorldnge von 80 m. An der GrundstUckszufahrt kann die Vorlénge
nicht realisiert werden. Deshalb wird die Schutzeinrichtung gemd&B Bild 11 d
ausgerundet.

Blend- und Wildschutzeinrichtungen werden im Zuge der SpreestraBe nicht
erforderlich. Es werden aber Leitpfosten mit Wildreflektoren verwendet.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Das Vorhaben mit einer Gesamtldnge von ca. 5,21 km gliedert sich in einen
Neubau- und Ausbauabschnitt. Die Ldngen der Abschnitte sind in etwa
gleich groB, wobei der Neubauabschnitt (ca. 2,6 km) etwas kUrzer Ist als der
Ausbauabschnitt (ca. 2,61 km).

Die Untersuchungsgebietstiefen betragen:

Planungsstufe | Neubauabschnitt Ausbauabschnitt Anmerkung |
am
Bauanfang-
verlangert
1.000 m 500 m um 1.000 m,
am
Bauende um
500 m
am
Bauanfang-
300 m 300 m bzw. Ende
verlangert
um je 300 m

Vorplanung
(UVS)

Vorentwurf
(LBP)

UVS = Umweltvertraglichkeitsstudie (Unterlage 19.5)
LBP = Landschaftspflegerischer Begleitplan (Unterlage 19.1)

Im Folgenden erwdhnte Konfliktbezeichnungen wie z.B. ,Konflikt-Nr. 20 B*
stellen die Konflikibezeichnung gemdB der Landschaftspflegerischen
Begleitplanung (Unterlage 19.1) dar. Die Nummerierung der Konflikte erfolgt
entsprechend der aktuellen Erlasslage des S&chsischen Staatsministeriums for
Wirtschaft und Arbeit (Erlass vom 01.02.2012 zur EinfUhrung der RLBP 2011) von
Nord nach Sud (links nach rechts), beginnend ab Bauanfang.

Lusatzlich werden die Konflikte den betroffenen naturschutzfachlichen
SchutzgUtern zugeordnet; folgende AbkUrzungen werden dabei verwendet:

Bo = Boden

B = Biotope/ Arten

W = Grund- und/ oder Oberfldchenwasser

K = Klima

L = Landschaftsbild, landschaftsgebundene Erholung

Ferner wird nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Konflikten
unterschieden. Dabei bedeuten:

ba =bau-
a = anlage- bzw.
be = betriebsbedingt.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Tei A Vorhabensbeschreibbung\U01_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 94

5.1

5.1.1

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Die nachfolgenden  Erlduterungen fassen die  Kerninhalte  der
Umweltvertraglichkeitsstudie  (UVS) zusammen. FOr weiterfGChrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.5 verwiesen.

Bestand
Daten

Zur Beschreibung und Bewertung des Schutzgutes ,Mensch, einschlieBlich
der menschlichen Gesundheit" werden folgende Daten verwendet:

e Fdachennutzungsplan Gemeinde Spreetal, Erlduterungsbericht inkl.
Karten, Institut fOr Freiraumplanung und Siedlungsentwicklung (IFS),
Dresden; im Auftrag der Gemeinde Spreetal, Fassung vom 16. Juni 2004

e Landschaftsplan Spreetal, Dipl.-Ing. Architekt llona Palme, Kamenz, im
Auftrag der Gemeinde Spreetal, Bearbeitungsstand 10.08.2001

e Internetauftritt der Gemeinde Spreetal (Gemeinde Spreetal, 17.07.2015)

Beschreibung und Bewertung

Im USG liegen die Siedlungsfléchen von Spreewitz sowie Neustadt, die beide
Ortslagen der Gemeinde Spreetal darstellen und Ober den Spreeverlauf
miteinander verbunden sind.

Die Spreeniederung, mit dem Spreeradweg O&stlich der Spree sowie den
Wiesen und Wiesenwegen beidseits des Gewdassers, dient der Naherholung
des Menschen nach Feierabend. Die Spree selbst wird zudem touristisch fur
geflhrte Boofstouren genufzt. Dem Bereich kommt daher eine hohe
Bedeutung fUr das Schutzgut zu.

Spreewitz liegt im Nordwesten des USG am Zusammenfluss von Spree und
Kleiner Spree und zdhlt zurzeit 232 Einwohner. Eine erste Besiedlung des
Dorfes, das einen historischen Dorfkern aus dem Mittelalter besitzt, soll bereits
im 9./10. Jahrhundert stattgefunden haben.

Den StraBenanger von ca. 200 m Ldnge und max. 30 m Breite sGumen
niedrige, eingeschossige Vierseithéfe in Backsteinbauweise. Die Wohnhduser
weisen i.d.R. mit ihren Stirnseiten zum Dorfanger, groBe Tore zwischen diesen
fOhren in den Hof der Anlagen. In rOckwartiger Lage liegen die Stallgebdude,
an die sich Gartenfléchen mit Einzelgehdlzen und schlieBlich die Feldflur
anschlieBen. Heute prdsentiert sich der mit Linden bepflanzte und durch
Rasenfldchen geprdgte Dorfanger mit den angrenzenden Vierseithdfen als
einheitliches Ensemble. Die regionaltypische Klinker- und Backsteinbauweise
mit den ortsbildprdgenden Details sind zum groBen Teil noch vorhanden und
in gutem Zustand.
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Westlich oberhalb des (eigentlichen) Dorfangers erhebt sich auf einer kleinen
Anhdhe gelegen die 1688 errichtete und heute unter Denkmalschutz
stehende Fachwerkkirche, ndrdlich und westlich vorgelagert zur Kirche liegt
auf der Anhéhe der Friedhof. Zwischen Kirche und Dorfanger liegen weitere
alte Backsteinanwesen sowie die Feuerwehrwache (Baujahr 1959 u. 1982,
Ger&thaus von 1868 wurde 1959 durch Neubau ersetzt). Westlich der Kirche
schlieBen sich eingestreut zwischen weiteren Vierseithdfen Einzelanweisen
jongeren Baujahres an.

Westlich der Kirche liegt die Kindertagesstatte ,Spreespatzen™ im Ort und
zwischen Kirche und Dorfanger das Gasthaus ,Max und Moritz"*. Ostlich
auBerhalb des Dorfangers zwischen Kleiner Spree und Spree liegt der
Festplatz Spreewitz mit Sitzgruppen, Vereinshaus, Wiesenfldchen und
Froschteich. Ein SchieBstand in diesem Bereich deutet auf eine
(wiederbelebte/neue) Schitzenfestkultur hin. Ein ,Natur-Erlebnis-Pfad" mit
Infotafeln fOhrt von hier aus nach Norden durch den umgebenden
Laubwald in Richtung Zusammenfluss von Kleiner und GroBer Spree.

Die Wohnanwesen von Spreewitz-Siedlung liegen am Nordende des USG.
Gegenlber dem Planungsvorhaben ist die Siedlung durch ihren Abstand
vom Planungsvorhaben (ca. 500 bis 600 m) sowie die geschlossenen
Waldfldchen von ca. 200 m Tiefe am SUdrand der Siedlung geschitzt.

Die Einzelanwesen (bduerliche Hofstandorte, Einzel- und Aussiedlergehdfte)
sUdostlich von Spreewitz werden unter der Bezeichnung Spreewitz-Ausbau
geflhrt. Durch das Planungsvorhaben sind sie durch den Neu- bzw. Ausbau
der Ortsanbindung Spreewitz (Knotenpunkt 2) sowie durch den Rickbau der
ehemaligen Ortsverbindung Spreewitz-Neustadt betroffen.

Neustadt liegt im SUdosten des USG zwischen Struga bzw. Wellenbach im
Norden und der Spree im SUden. Aktuell z&hlt die Orfslage 423 Einwohner.
Der Ort ist eine dlte sorbische Siedlung mit Gewannenflur. Der alte Dorfkern
gilt als historisch wertvolles und arch&ologisches Denkmal aus dem
Mittelalter.

Die Gebdudestruktur besteht Uberwiegend aus Drei- und Vierseithéfen, die
sich entlang der DorfstraBe - von dieser getrennt durch einen schmalen
Vorgarten - aufreinen. RUckwdrtig der Gehdéfte schlieBen sich Gartenfldchen,
schlieBlich Wiesen und dann ausgedehnte Kiefernforsten an. FrUher soll eine
Birkenallee die DorfstraBe gesdumt haben (die heute baumlos ist). Heute
wird das Ortsbild durch Backsteinfassaden im rUckwdartigen Bereich auch
vereinzelt durch Schrotholzscheunen bestimmt.

SUdostlich des vorhandenen Knotenpunktes Spreewitzer StraBe/ S 130 (KP 3)
befindet sich der Dorffriedhof.

Lediglich der nérdliche Bereich der Ortslage, um den kUnftigen KP 3, befindet
sich innerhalb des USG.

SUdlich der Spree, weit auBerhalb des Untersuchungsgebietes liegen die
Kindertagesstatte ,,GrashUpfer" sowie eine Sportplatzaniage und Spielpldtze.
Gastronomische Einrichtungen bzw. Pensionen (insgesamt 3 Objekte) liegen
entlang der DorfstraBe auBerhalb des Untersuchungsgebietes.
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5.1.2

Die Bereiche beider Ortslagen werden in ihrer Bedeutung fir das Schutzgut
Mensch (Wohn- und Wohnumfeldfunktion) als hoch bis sehr hoch bewertet,
da sie als Wohnbaufldche bzw. gemischte Baufliche ausgewiesen sind und
for den Menschen bedeutsame Grinfldchen wie Gdarten, Festpldize oder
Friedhofe (Feierabenderholung) beinhalten.

Im USG sind keine Schulen, Kur- oder Altenheime vorhanden.

Umweltauswirkungen

Im Zuge des Neu- und Ausbau des 2. Bauabschnittes der K 9281 kommt es zu
einer Verlagerung des Verkehrsaufkommen:s.

Durch den Neubau der K9281 im 2.BA erfolgt eine Reduzierung des
Verkehrsaufkommens um 1750 Kfz/24h von 2250 Kfz/24h (DTVwerktags, Nullfall)
auf 500 Kfz/24h (DTVwentags, Planfall) entlang der K 9215 zwischen Baubeginn
und Spreewitz-Ortslage. FOr die Ortslage Spreewitz kommt es somit zu einer
deutlichen Verminderung von verkehrsbedingten Immissionen und folglich zu
einer Aufwertung der Siedlungsfléchen. Ebenso erfolgt die Aufwertung der
Siedlungsfldchen von Spreewitz-Ausbau durch die Umverlegung bzw. den
RUckbau des Spreewitzer Weges.

Im Bereich der Siedlungsfldchen der Ortslage Neustadt treten nur ndrdlich
tangierend Anderungen im Verkehrsaufkommen ein. Durch das Vorhaben
kommt es zu einer Mehrbelastung um ca. 500 Kfz/24h (Differenz aus 2250
Kfz/24h DTVwerktags, Planfall und 1750 Kfz/24h DTVwerntags, Nullfall) auf der
Spreewitzer StraBe. FUOr die sUdlich des Bauendes gelegene Ortsdurchfahrt
von Neustadt sind keine betriebsbedingten Beeintréchtigungen zu erwarten.

Durch den Neubau der K 9281 wird die Spreeniederung gequert (Konflikt-Nr.
20 B) sowie das Landschaftsschutzgebiet ,Spreelandschaft Schwarze
Pumpe" zerschnitten und in seiner Erholungsfunktion (&sthetische und
rekreative Funktion) beeintréchtigt (Konflikt-Nr. 18 L). Es kommt zu einer
Verlirmung von siedlungsnahen Freifldéchen mit Bedeutung fUr die
wohnungsnahe Feierabenderholung (Konflikt-Nr. 19 L) sowie zum Verlust
landschaftsbildprégender Einzelbdume oder Gehdlzstrukturen (Konflikt-Nr. 13
B).

Die Verldrmung (Konflikt-Nr. 19 L) ist jedoch als nicht erheblich zu beurteilen.
FOr das Vorhaben wurde eine Schalltechnische Untersuchung erstellt, in
deren Ergebnis festgestellt wurde, dass an dallen Immissionsorten des
Untersuchungsbereiches die entsprechenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Verbleibende Beeinfrdchtigungen fir das Schutzgut werden durch
entsprechende Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kompensiert
(Landschaftspflegerische  MaBnahmen in der Spreeniederung zwischen
Spreewitz und Neustadt, vgl. Unterlage 9.1 Blatt 2), sodass durch das
Vorhaben keine nachteiligen Wirkungen fUr den Menschen, einschlieBlich
der menschlichen Gesundheit ausgehen. Erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen des geplanten Bauvorhabens auf den Menschen
kédnnen folglich ausgeschlossen werden.
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5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Tiere und Pflanzen/biologische Vielfalt
Die nachfolgenden  Er&uterungen fassen die  Kerninhalte  der
Landschafspflegerischen Begleitplanung zusammen. FUr weiterfGhrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.1 verwiesen.
5.2.1.1 Bestand
Daten

Zur Beschreibung und Bewertung des Schutzgutes ,Tiere und Pflanzen,
biologische Vielfalt" werden folgende Daten verwendet:

e Biotoptypen und Landnutzungskartierung des Freistaates Sachsen aus
dem Jahr 2005 (BTLNK 2005)

e Daten zu Artvorkommen vom Landesamt fUr Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie (Auskunft vom 23.02.2015)

e Daten der selektiven Biotopkartierung des Freistaates Sachsen vom
Landesamt fOr Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (Auskunft vom
27.03.20195)

e Daten zu geschitzten Biotopen von der Unteren Naturschutzbehdrde
Bautzen (Auskunft vom 27.03.2015)

e FFH-Managementplan (Stand 2010) zum SAC ,Spreetal und Heiden zw.
Uhyst u. Spremberg" (landesinterne Nr. 99, EU-Melder.: DE 4452-301)

e cigene Geldndeerhebungen

Beschreibung und Bewertung

Das Untersuchungsgebiet (USG) kann grundsdtzlich in 3 Bereiche/
Kleinlandschaften (Industriepark Schwarze Pumpe, Spreeniederung, (Birken-
bzw. Eichen-)Kiefernwdlder (Wirtschaftskiefernwdalder)) eingeteilt werden.

Die Fldchen des USG Uberlagern sich, vorwiegend innerhalb des
Neubauabschnittes, d.h. im Bereich der Spreeniederung und der westlichen
Waldrandbereiche der Wirtschaftskiefernwdlder, mit den folgenden
Schutzgebieten:

e FFH-Gebiet ,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst und Spremberg”
(landesinterne Nr. 99, EU-Melder.: DE 4452-301)

e Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Spreelandschaft Schwarze Pumpe"
(LSG-Nr. d 60)

Beiden  Schutzgebieten kommt, bereits allein  aufgrund  ihrer
Schutzgebietsfunktion nach §§ 22- 29 bzw. § 32 BNatSchG, eine sehr hohe
Bedeutung zu.
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Im duBersten Nordwesten des USG liegen stark anthropogen Uberprégte
Flidchen des Industrieparks Schwarze Pumpe, welchen eine geringe
Bedeutung zugesprochen wird.

Gegen Osten folgt die Spreeniederung, die sich als breites Band von Nord
nach SUd durch das USG zieht. Aufgrund der linearen Form und vielfdltigen
Biotopausstattung hat der Biotopkomplex Spreeniederung eine sehr hohe
funktionale Bedeutung als (Uber-)regionaler Biotopverbundkorridor. Das
Gewdsser ist u. a. Lebensraum des Fischotters und der Grinen Keiljungfer.
GroBes Mausohr und Mopsfledermaus nutzten die Gewdsserbegleitgehdlze
als  Sommerquartierkomplex (Mopsfledermaus) und/oder Jagdhabitat
(Mopsfledermaus, GroBes Mausohr). Der totholzreiche Laubgehdlzbestand
entlang der Spreeufer wird u. a. vom Schwarzspecht genutzt. Der gesamte
Spreelauf im USG sowie einzelne die Spree begleitende Waldfldchen mit
natUrlicher Gehdlzbestockung (artenreiche Laubmischwdlder, Erlen-Eschen-
Wald, Eichen-Eschen-Umen-Auwald) sind als geschitzte Biotope nach
§ 30 BNatSchG ausgewiesen.

Entlang des breiten Entwdasserungsgrabens norddstlich von Spreewitz finden
sich potentielle Habitatfldchen des GroBen Feuerfalters.

Der Wiesengraben in einem ehemaligen Altarmbereich am bogenférmigen
Alteichenbestand im westlichen Bereich der Spreeniederung (ca. Bau-km
0+350 links) stellt ein wichtiges Laichgewdsser fir den Moorfrosch dar.
Das Stillgewdasser suddstlich der Rinderstallanlage Spreewitz zusammen mit
den angrenzenden Biotopen (Acker, Hangwald) ist als weiterer
Teilebensraumkomplex  abgrenzbar. Es handelt sich  um  ein
Amphibienlaichgewdsser (u.a. Erdkréte, Teichmolch) in enger Verzahnung
mit geeigneten Landlebensr&dumen. Der Komplex ist von hoher Bedeutung.

All dies rechtfertigt eine Einstufung der Spreeniederung als sehr hochwertigen
Biotopkomplex.

Der 6stliche und sudodstliche Teil des USG ist durch ausgedehnte artenarme
(Birken- bzw. Eichen-)Kiefernwdalder (Wirtschaftskiefernwdlder,
Altersklassenwdlder) auf sandigen Bdden geprégt. Dieser im  USG
vorherrschende Biotoptyp weist eine geringe Bedeutung auf.

Die Heidefldchen in den Stromleitungstrassen bzw. die Biotope auf den
Bahndammbdschungen innerhalb der Kiefernforste haben im USG keine
feststellbare oder allenfalls nachrangige Funktion als Korridor fUr faunistische
Funktfionsbeziehungen von GroB- bzw. KleinsGugern wie Wolf, Reh- bzw.
Schwarzwild oder Fledermd&usen. Diese Biotope stellen aber Lebensrdume
von Wirbellosen bzw. Repftilien dar, fOr die sie als Ausbreitungsachse
fungieren.

Das Stillgewdsser Anlandebecken West (Absatzbecken fUr Grubenwasser aus
dem Tagebau Nochten vor Einleitung des Strugawassers in die Spree),
welches ebenfalls innerhalb der Kiefernforste liegt, hat aufgrund der starken
Verockerung z.Z. nur eine sehr geringe &kologische Bedeutung. Es wurden
nur vereinzelt Wasservégel und Amphibien festgestellt.
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Ferner ist der Biotopkomplex Wellenbach am SUdostende des
Untersuchungsgebietes von sehr hoher Bedeutung.

Aufgrund der potentiellen Zerschneidungswirkung des Vorhabens gegenuber
den 0.g. Schutzgebieten wurden ausgesuchte Artengruppen im Rahmen
faunistischer Sonderuntersuchungen ndher untersucht. Im Ergebnis dieser
faunistischen Sonderuntersuchungen ist fur das USG festzustellen:

Wirbellose [Libellen (Odonata), Heuschrecken (Saltatoria), Tagfalter
(Lepidoptera) und Laufk&fer (Carabidae)]

FUr das Untersuchungsjahr 2015 konnten innerhalb des USG 23 Libellen-, 24
Heuschrecken-, 34 Tagfalter- und 54 Laufk&ferarten festgestellt werden.

Insgesamt besteht die Libellenfauna aus Arten, welche in der Region
weitverbreitet und héaufig sind. Von den aktuell gefundenen Arten ist eine Art,
die GrUne Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia), im Anhang Il und IV der FFH-
Richtlinie gelistet. Die Spree ist mit nur 8 nachgewiesenen Arten wenig
artenreich, was sicher durch die Verockerung des Wassers zu begrinden ist.

Die Heuschreckenfauna des USG kann als vergleichsweise artenreich
bezeichnet werden. Die Bewohner der tfrockenwarmen Standorte sind dabei
etwa gleichhéufig mit denen der mesophilen, ausgeglichenen
Lebensrdume. Die feuchftigkeitsliebenden Arten sind mit nur drei Arten
deutlich in der Minderheit. Diese Verhdltnisse sind fUr eine Region mit
Uberwiegend sandigen Béden zu erwarten und normal. Bedeutsam sind die
Vorkommen der trockenheitsliebenden Arten.

Im USG dominieren innerhalb der Tagfalterfauna v. a. die weitverbreiteten
und hdaufigen Ubiquisten. Neben den Ubiquisten sind noch die Arten der
mesophilen Lebensrdume zahlreich vertreten. Nennenswert sind die
Nachweise der Arten Kleiner Waldportier, Ockerfarbiger Samtfalter, Griner
Lipfelfalter, GroBer Perimutterfalter und Segelfalter. Im USG nicht gefunden
wurde der GroBe Feuerfalter (Lycaena dispar), eine Art des Anhangs Il der
FFH-Richtlinie. Andere Arten der FFH-Anhdnge konnten ebenfalls nicht
nachgewiesen werden (bspw. Dunkler bzw. Heller Wiesenknopf-
Ameisenblduling (Maculinea nausithuous bzw. Maculinea teleius).

Die Laufk&ferzénose ist im Untersuchungsgebiet, im Vergleich zur Gesamizanhl
von 329 Laufk&ferarten in der Oberlausitz, nur als wenig artenreich zu
bezeichnen. Alle im Gebiet gefundenen Arten sind bereits aus der
Oberlausitz bekannt und hier verbreitet und regelmdBig anzutreffen.
Weiterhin ist keine der gefundenen Arten in einem Anhang der FFH-Richtlinie
gelistet.

Amphibien/ Reptilien [Herpetofauna]
FOr das Untersuchungsjahr 2015 konnten innerhalb des USG 6 Amphibien-
und 3 Reptilienarten nachgewiesen werden.

Die Amphibiennachweise fanden gehduft in der Spreeaue inklusive
Wiesengraben am bogenférmigen Alteichenbestand (Hohe ca. 0+350 links)
und einem Kleingewdsserkomplex im Bereich des Neubauabschnitts staft
(ca. Bau-km 1+950 rechfs).
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Mit Erdkréte, Teichfrosch, Grasfrosch, Teichmolch wurden vorwiegend
hdufige Arten angetroffen. Mit dem Moorfrosch und der Knoblauchkréte
wurden wertgebende Arten nach Anhang IV FFH RL hachgewiesen.

Reptiliennachweise beschrénken sich auf einen einmaligen Nachweis der
Blindschleiche an einem Waldrand sUdlich von Zerre, einer einzelne
Ringelnatter im Umfeld des Anlandebecken Nochten (Anlandebecken West)
und Zauneidechsen (Anhang IV FFH RL). Letztere wurden im Bereich der
Trockenhdnge im Neubauabschnitt und der Bahntrassen im Ausbauabschnitt
nachgewiesen.

Végel
FUr das Untersuchungsjahr 2015 konnten innerhalb des USG 47 Brutvogelarten

(BV) nachgewiesen werden.

Die hdchsten Individuenzahlen im Untersuchungsgebiet wurden von den
Ubiquisten Buchfink (Fringilla coelebs) und Kohimeise (Parus major) erreicht.
Bruten von Greifvdgeln und Eulen konnten nicht nachgewiesen werden. Als
Leitarten der 3 dominanten Landnutzungsformen wurden nachgewiesen:

e Heidelerche, Haubenmeise, Tannenmeise und Misteldrossel innerhallb der
Kiefernforste

e Nachtigall und Neuntoéter fUr die Offenlandbereiche (Wiesen/ Weiden)
e Eisvogel und FlussuferliGufer als Nahrungsgdste der FlieBgewdsser.

Im Bereich der Spreeniederung ist der Schwarzspecht mit mehreren Bruten
vertreten.

Die Offenlandfldchen im Neubauabschnitt wurden von Greifvdgeln sowie
sporadisch durch Trupps von Ringeltauben, Staren, Wacholderdrosseln und
Misteldrosseln als Nahrungsgrinde genutzi.

Die Mehrzahl der wertgebenden Rastvogelnachweise resultiert mit groBer
Wahrscheinlichkeit aus der N&dhe des USG zu anderen bedeutenden
Rastgebieten. Als Rastgebiet fUr groBe Rastvogelvorkommen (nordische
Gdnse) hat der USG keine Bedeutung, die Rastplatzfunktion beschrénkt sich
auf kleinere Singvogeltrupps und ist gering.

Fledermduse

FOr das Untersuchungsjaohr 2015 konnten innerhalo des USG 6
Fledermausgattungen mit insgesamt 13 Fledermausarten festgestellt werden.
Dies I&sst auf ein artenreiches Untersuchungsgebiet schlieBen.

Die durchgefUhrten Untersuchungen zur Intensit&t der Raumnutzung durch
Fledermduse zeigen, dass das USG zwar fldchig aber nur durch einzelne bzw.
wenige Individuen genutfzt wird. Der UR weist eine Vielzahl geeigneter
Fledermausjaghabitate auf. U. a. finden sich strukturreiche Wdalder (Walder
Altersstufe 3 und hoher), lineare Gehdlzstrukturen entlang von
Gewdasserldufen und verschiedener Wege (Spree, Graben, Feld-/ Radwege)
sowie ausgedehnte, extensiv genutzte Grinlandfldchen. Bedingt durch diese
Strukturvielfalt lassen sich fOr das Untersuchungsgebiet keine bevorzugten
Hauptflugrouten ermitteln.
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5.2.1.2

Entlang des Spreeverlaufs lieB sich vermehrt Fledermausaktivitét mit héherer
Intensivitdt nachweisen. Auch im Bereich der Ortslagen ist eine gehdufte
Aktivitat  festzustellen. Der mit (Birken- bzw. Eichen-)Kiefernwdéldern
(Wirtschaftskiefernwdlder) bestandene Teil des USG hat hingegen kaum eine
Bedeutung als Jagdhabitat.

Umweltauswirkungen

Im Zuge des Vorhabens wirken eine Vielzahl von Umweltauswirkungen
(Konflikte) auf das Schutzgut Tiere/Pflanzen/Biologische Vielfalt ein. Die
nachfolgende Tabelle fasst die Umweltauswirkungen und deren Erheblichkeit
Ubersichilich zusammen. Zur Systematik der Konflikinummerierung siehe die
einleitenden Worte zu Kapitel 5.
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5.2.2

5221

Boden

Die nachfolgenden  Eréduterungen fassen die  Kerninhalte  der
Landschafspflegerischen Begleitplanung zusammen. FUr weiterfUhrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.1 verwiesen.

Bestand
Daten

Lur Beschreibung der Bodenverhdltnisse im Untersuchungsgebiet wurden der:

e Regionalplan sowie der Landschaftsrahmenplan der Region Oberlausitz
NiederschlieBen (2007);

e Fl&chennutzungs- (2004) und Landschaftsplan (2001) der Gemeinde
Spreetal;

sowie digitale und analoge Daten/ Karten des S&chsischen Landesamtes fUr
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG) verwendet und ausgewertet
(z.B. Ubersichtskarte der Bdden des Freistaates Sachsen (BUK 400); Digitale
Bodenkarte BK 50 Blatt L4552 WeiBwasser (digBK50, Stand 20.07.2015)).

Lur Bewertung des Schutzgutes wurden verwendet:

e Leiffaden Bodenschutz bei Planungs- und Genehmigungsverfahren,
S&chsisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (LfUG), Aktualisierung
2008

e Bodenbewertungsinstrument Sachsen, Sdchsisches Landesamt fUr
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG), Md&rz 2009, Aktualisierung
Januar 2010

e digitale blattschnittfreie Bodenkarte BK 50 des Freistaates Sachsen
(digBK50), Stand 21.05.2012

Beschreibung und Bewertung

Im Untersuchungsgebiet (USG) sind 3 Bereiche mit unterschiedlichen
Bodengesellschaften zu unterscheiden (BodenUbersichtskarte Sachsen (BUK
400)):

1) Spreeniederung inklusive Zulauf der Kleinen Spree mit Vega-Auengley,
2) westlich der Spreeniederung mit Sand-Gley, 3) 6stlich der Spreeniederung
mit Sand-Braunerde-Podsol.

Sie bilden insgesamt die Leitbodentypen im USG. Die hauptsdchlich
diluvialen Bé&den fUhrten zu gréBtenteils grundwasserfernen Standorten.

Die natUrliche Bodenfruchtbarkeit ist fUr weite Teile des USG, mit Ausnahme
der sehr fruchtbaren Béden (Ackerzahl > 70) im unmittelbaren Umfeld der
Verldufe von Kleiner Spree und Spree, als sehr gering bis gering (Ackerzahl <
20- 35) anzugeben. Das USG ist somit als sehr n&hrstoffarmer Standort
anzusprechen.
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Aufgrund der sandig, lockeren Béden herrscht im gesamten USG eine hohe
Infiltrationsrate (Tiefenversickerung). Das Wasserspeichervermdgen ist als sehr
gering bis gering zu werten, weshalb eine hohe Grundwasserneubildungsrate
angenommen wird.

Die sandig- lockeren Boéden weisen zudem eine sehr geringe (Stufe 1) bis
geringe (Stufe ll) Filter- und Pufferkapazitat auf, weswegen sie empfindlich
gegenuber Stoffeintrédgen sind. Dies bedeutet, dass die Béden nur eine sehr
geringe bis geringe Grundwasserschutzfunktion erfillen.

Fazit

Die Boden im Nordwesten des USG wurden in Folge von langanhaltenden
Bergbautdtigkeiten anthropogen Uberprégt, ebenso die Bdden in den
Ortslagen durch die Tatigkeit des Menschen. Im Ubrigen Teil des USG handelt
es sich um natUrliche Bdden. Eine besondere Seltenheit oder Archivfunktion
fOr natur- und kulturhistorische Aspekte kann ihnen nicht zugesprochen
werden. Vorkommen von  BinnendUnenbildungen konnten  nicht
nachgewiesen werden.

Weiterhin ist die Bedeutung der B&den als Lebensgrundlage und Lebensraum
fir Menschen, Tiere und Pflanzen unter Einschluss der Bodenorganismen
aufgrund der extremen Standortverhdlinisse (extrem ndhrstoffarm, exirem
trocken oder nass) stark eigeschrdankt, sodass auch der Produktionsfunktion
eine eher untergeordnete Rolle zukommt.

Alflastenfldchen kommen im USG (auf ehemaligen Bergbaufldchen) vor,
werden aber vom Vorhaben nicht tangiert. Altlastenverdachtsfléchen liegen
nicht vor.

5.2.2.2 Umweltauswirkungen
Die nachfolgende Tabelle fasst die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut

Boden und ihre Erheblichkeit Obersichilich zusammen. Zur Systematik der
Konfliktnummerierung siehe die einleitenden Worte zu Kapitel 5.
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5.2.3.1

Wasser

Die nachfolgenden Erlduterungen fassen die  Kerninhalte  der
Landschafspflegerischen Begleitplanung zusammen. FUr weiterfUhrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.1 verwiesen.

Bestand
Daten

Zur Beschreibung des Schufzgutes Wasser im Untersuchungsgebiet wurden
der:

e Regionalplan sowie der Landschaftsrahmenplan der Region Oberlausitz
NiederschlieBen (2007);

e FlAchennutzungs- (2004) und Landschaftsplan (2001) der Gemeinde
Spreetal

sowie digitale und anadloge Daten des Sdchsischen Landesamtes fUr
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG) verwendet und ausgewertet
(z.B. Internet-Kartendienst des LfULG ,Infosystem Gewdssereigenschaften,
Topographische Karten M 1:10.000 Blatt 4452-SW/ 4552-NO/ 4552-NW).

Lur Bewertung des Schutzgutes Wasser wurden folgende Grundlagen
verwendet:

e Sdchsische Hintergrunddokumente und Karten fOr die Erstellung des
Bewirtschaftungsplanes Elbe im Rahmen der Umsetzung der
Europdischen Wasserrahmenrichilinie (WRRL).

e Im Infernet verfUgbare Geoinformationsfachdaten (GIS-Daten) des
Sd@chsischen Landesamtes fOr Umwelf, Landwirtschaft und Geologie
(LFULG) zu Oberfldchen- und Grundwasser.

Beschreibung und Bewertung

Schutzgebiete nach gesetzlichen Regelungen oder Verordnungen kommen
innerhalb des Untersuchungsgebietes (USG) nicht vor.

Durch den Bergbau erfolgten massive Eingriffe in das Gewdssersystem. Dies
hatte zur Folge, dass das Grundwasser v. a. im westlichen Bereich des USG
abgesenkt wurde. Durch die N&he des USG zur Spree korrespondiert der
Grundwasserspiegel mit der Wasserspiegellage der Spree. Im Bereich der
Spree ist mit einem Grundwasserflurabstand < 2 m zu rechnen. Im weiteren
Verlauf der geplanten Trasse in  Richtung Neustadt nimmt der
Grundwasserflurabstand bestdndig zu, bis er in einigen Bereichen (&stliche
USG-Grenze) sogar Werte von 10-20 ' m annimmt. Aufgrund der
bergbaubedingten Grundwasserabsenkung, der hohen Durchl&ssigkeit und
geringen Filter-/Pufferkapazitét der im USG anstehenden Bdden ist der
mengenmdaBige und chemische Zustand des Grundwassers im USG als
schlecht zu bewerten.
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5.2.3.2

Als Vorfluter der FlieBgewdasser im Gebiet wirkt die Spree, deren Gewdasserlauf
Nord-SUd ausgerichtet ist und innerhalb des USG das wohl bedeutendste
FlieBgewdsser darstellt. Sie durchquert nahezu im gesamten Neubaubereich
des Vorhabens das USG (Laufladnge ca. 3 km im nérdlichen Bereich des USG).
Im Bereich der Ausbaustrecke liegt der Gewdasserlauf auBerhalb der USG-
Grenzen. Innerhalb des zu betrachtenden Bereichs ist die Spree zwischen 20-
25 m breit und unverbaut. Aktuell ist das Wasser brdunlich bis rot verférbt,
was durch den Eintrag von Eisen(ll) zu begrinden ist. Der chemische Zustand
der Spree ist wegen Uberschreitung der zuld@ssigen Schadstoffgrenzen als
wnicht gut" einzustufen. Die Zielerreichung des guten Gewdsserzustandes
gemdaB WRRL bis 2027 ist fUr die drei groBen FlieBgewdasser des USG (Spree,
Kleine Spree, Struga) als unwahrscheinlich zu beurteilen.

Die Gewdasserlaufe der Spree und Kleinen Spree sind als Gewdsser mit
signifikantem Hochwasserrisiko ausgewiesen. Die Spreeniederung und der
Flusslauf der Kleinen Spree sind daher innerhalb des USG als festgesetzte
Uberschwemmungsgebiete (laut S&chsWG) und Vorranggebiete (VRG)
Hochwasserschutz/ Uberschwemmungsbereich (fir ein HQ100) ausgewiesen.
Dieser Bereich sollte prinzipiell von allen Nutzungen, die das
Retentionsvermdgen einschréinken, freigehalten werden.

Ebenfalls von Bedeutung sind:

e die Meliorationsgraben 6stlich u. westlich der Spree (Meliorationsgraben
Ostlich der Spree/ Wiesengraben am bogenférmigen Alteichenbestand
H&he Bau-im 0+350 links) sowie

e das eutrophe Stillgewdsser nérdlich der Spreequerung (LRT 3150),
e der Froschteich &stlich Spreewitz,
e das ausdavernde Kleingewdsser sudlich der Rinderstallanlage Spreewitz,

da sie Lebensraum fUr eine Vielzahl von Tierarten (hauptsdchlich Libellen,
Tagfalter, Amphibien) darstellen.

Die &kologische Funktionsféhigkeit der betrachteten Oberfldchengewdsser
ist, aufgrund deren anthropogenen Beeinflussung, als eingeschrénkt zu
betrachten. Die Ausnahmen bilden das eutrophe Stillgewdasser nérdlich der
Spreequerung (LRT 3150) und ausdauernde Kleingewdsser sUdlich der
Rinderstallanlage Spreewitz, welche aufgrund ihres unverdnderten und
natUrlichen Zustandes eine hohe dkologische Funktionsfahigkeit aufweisen.

Umweltauswirkungen
Die nachfolgende Tabelle fasst die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut

Wasser und ihre Erheblichkeit Ubersichtlich zusammen. Zur Systematik der
Konflikinummerierung siehe die einleitenden Worte zu Kapitel 5.
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5.2.4.1

Klima/Luft

Die nachfolgenden  Erlduterungen fassen die  Kerninhalte  der
Landschafspflegerischen Begleitplanung zusammen. FUr weiterfUhrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.1 verwiesen.

Bestand
Daten

Die AusfUhrungen zur Beschreibung und Bewertung des o. g. Schutzgutes
wurden enthommen:

e Regionaler Planungsverband Oberlausitz-Niederschlesien (2007):
Fachbeitrag Landschaftsrahmenplan zum Regionalplan Oberlausitz-
Niederschlesien

e BASTIAN, O., PORADA, H. T., RODER, M. & SYRBE, R.-U. (2005): Oberlausitzer
Heide- und Teichlandschaft: Eine landeskundliche Bestandsaufnahme im
Raum Lohsa, Klitten, GroBdubrau u. Baruth. Hrsg. Leibnitzinstitut fOr
Ladnderkunde Leipzig u. S&chs. Akademie der Wissenschaften Leipzig Bd.
67, Landschaften in Deutschland - Werte der deutschen Heimat. Kéin:
B&hlau Verlag.

e SdAchsisches Staatsministerium fOr Umwelt und Landesentwicklung (SMU,
1997): Klimatologische Grundlagen fUr die Landes- und Regionalplanung;
Materialien zur Landesentwicklung 1/1997.

e Bernhardt, A., Haase, G., Mannsfeld, K., Richter, H. u. R. Schmidt (1986):
Naturrdume der séchsischen Bezirke; in: S&chsische Heimatbl&tter,
Sonderdruck aus den Heften 4/5 1986

e Sdchsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG):
Angaben zur zukUnftigen Klimaentwicklung in Sachsen unter
www.umwelt.sachsen.de

e Sdchsisches Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL, 2005):
Klimawandel in Sachsen — Sachstand und Ausblick

e Gemeinde Spreetal (2001): Landschaftsplan Spreetal (Dipl.-Ing. Pame &
Dipl.-Forsting. Peper, 2001)

e Webseite des Deutschen Wetterdienstes (DWD): Klimadaten (DWD,
07.07.2015)

Beschreibung und Bewertung

FUr das Untersuchungsgebiet (USG) sind eine Jahresmitteltemperatur von ca.
9°C (Schwarze Pumpe 1961-1990, Januar -0,7°C und Juli 18,8°C) und ein
mittlerer Jahresniederschlag von etwa 623 mm (Hoyerswerda 1961-1990)
anzunehmen. Das Jahresniederschlagsmaximum liegt im Hochsommer (Juni-
August 32% des Niederschlages).
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Bei BerUcksichtigung der allgemeinen Erwérmung bis zum Jahr 2050 (ca. +
2°C, d.h. mittlere Jahrestemperatur 2050 ca. 11°C) werden die Winter
feuchter und die Sommer trockener werden. Die winterlichen Zuwd&chse im
Niederschlag werden jedoch nicht in der Lage sein, die sommerlichen
Defizite aufzuwiegen.

Aufgrund des |&ndlichen Charakters des USG ist von einer guten Luftqualitét
auszugehen. Zutr@glich daflr sind u. a. die offenen landwirtschaftlichen
Freifldchen im Raum Spreewitz, die als Kaltluftentstehungsgebiete fungieren
sowie die umliegenden Wdlder, die der Entstehung von Frischluft dienen.

Die Spreeaue fungiert im USG als Kaltluftsammelgebiet. Die auf den
umliegenden Fi&dchen (landwirtschaftliche Freifl&échen, unbewaldete Hange)
entstandene Kaltluft sammelt sich im Bereich der Spree. Ursache ist das
gering ausgeprdgte Gefdlle innerhalb der Spreeniederung (ca. 0,7 % von
West nach Ost). Die Spreeaue hat fUr Zemre, das im Belastungsbereich des
Industriepark ,,Schwarze Pumpe" (Lee) liegt, dennoch keine Bedeutung als
Kaltluftbahn, da das Gefdlle in SUd-Nord-Ausrichtung nicht ausreichend
ausgepragt ist (erforderlich >2%, vorhanden ca. 0,7%).

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Die nachfolgende Tabelle fasst die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Klima/Luft und ihre Erheblichkeit Obersichtlich zusammen. Zur Systematik der
Konflikinummerierung siehe die einleitenden Worte zu Kapitel 5.
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5.3

5.3.1

Landschafisbild
Bestand

Die nachfolgenden  Erdéuterungen fassen die  Kerninhalte  der
Landschafspflegerischen Begleitplanung zusammen. FOr weiterfOhrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.1 verwiesen.

Daten

Datengrundlage bilden:

e Regiondler Planungsverband  Oberlausitz-Niederschlesien  (2007):
Regionalplan und Fachbeitrag Landschaftsrahmenplan  zum
Regionalplan Oberlausitz-Niederschlesien;

e Gemeinde Spreetal (2001): Landschaftsplan Spreetal

e Freistaat Sachsen, Staatsbetrieb Sachsenforst: Waldfunktionenkartierung
im  Freistaat  Sachsen, Ergebnisbericht zur Aktualisierung der
Waldfunktionenkartierung

e LfULG (Hrsg.) (2012): Historische Kulturlandschaften Sachsen, Schriftreihe
Heft 33

e LfULG (Hrsg.) (2012): Analyse der Landschaftszerschneidung in Sachsen,
Schriftreine Heft 39

Die Bewertung des USG hinsichtlich seiner Landschaftsbildqualitéten erfolgt
zus@tzlich zu o.g. Datenquellen nach:

e eigenen Geldndeerhebungen

e ceiner eigens auf das Untersuchungsgebiet hin abgestimmten und
definierten 5-stufigen Bewertungsskala

e Gemeinde Spreetal (2015): Internetaufiritt zur Geschichte Ortsteil
Spreewitz (17.07.2015)

e Gemeinde Spreetal (2015): Internetauftritt zu Sehenswertes der
Gemeinde(17.07.2015)

e Bundesamt fUr Naturschutz (BfN) (2015): Internetauftritt zu Steckbrief
Natura 2000 Gebiet Nr. 4452-301

Beschreibung und Bewertung

Das USG liegt in der Naturregion SGchsisch- Niederlausitzer Heideland und ist
durch den Ubergang von verschiedenen Geochoren (Landschaftseinheiten)
gepragt:
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Geochore Westen Osten

Makro- Oberlausitzer Bergbaurevier Muskauer Heide

geochore [Kippen und Halden sowie zum Teil [Flachwellige Terrassenlandschaft

(GroBland- | mit Wasser gefllite mit aufgewehten DUnen

schaft) Tagebaurestldcher sind (BinnendiUnengebiet). Dominiert
landschaftsprégend. durch grundwasserferne, trockene
Gekennzeichnet durch relative und ndhrstoffarme Sandstandorte]

Ndahrstoffarmut, groBréumige
Strukturen und Heterogenitat der

Bodensubstrate.]
Meso- Spreewitzer Heideland Spremberger Sander- und
geochore Heideland
(Vergesell-
schaftung
von
Kleinland-
schaftent)
Mikro- Spremberger Spreetal Talsand- Terrasse Spreetaler und
geochore [Soreeverauf inkl. der Neustddter Heide
(Kleinland- | OffenlandfiGchen der [(Birken- bzw. Eichen-)Kiefernwalder
schaft) Spreeniederung] (Wirtschaftskiefernwélder)]

Talsand- Terrasse Trattendorf-
Spreewitzer Heide

[Fidchen im direkten Umfeld des
Industriepark Schwarze Pumpe]

I'mit einem gemeinsamen gleichen Merkmal hinsichtlich Klima, Relief etc.

Grenze des Ubergangs der o.g. Geochoren bildet innerhalb des USG der
Waldrand des &stlich im USG gelegenen Kiefernforstes.

Weite Bereiche des USG, vorwiegend innerhalb des Neubauabschnittes, d.h.
im Bereich der Spreeniederung und Waldrandbereiche der &stlich im USG
gelegenen Kiefernforste, liegen innerhalb der geschitzten Gebietskategorie
Landschaftsschutzgebiet  (LSG) |, Spreelandschaft Schwarze Pumpe",
welchem aufgrund seiner rechtlichen Festlegung eine sehr hohe bis hohe
Bedeutung zukommt.

Als das Landschaftsbild prégende Strukturen/Einheiten treten im USG auf
(in Klammern Angabe der Bewertungsstufe zu Vielfalt/Eigenart u. Schénheit):
e Spreeniederung inklusive Zulauf der Kleinen Spree (hoch)

o Spree inklusive des gewdsserbegleitenden Gehdlzbestandes (hoch)

o Alteichenbestand auf bogenférmiger Hangkante nérdlich Spreewitz
H&he Bau-km 0+350 links (hoch)

o Wiesengraben &stlich des bogenférmigen Alteichenbestands
nérdlich Spreewitz Héhe Bau-km 0+350 links (mittel)
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o Meliorationsgraben &stlich der Spree, norddstlich Spreewitz (mittel)

o Laubgehdlzinsel stlich Spreewitz zwischen Kleiner Spree und Spree
(sehr hoch)

o Kleingewdasser sUdlich der Rinderstallanlage Spreewitz (hoch)
e Ortslage Spreewitz (sehr hoch:

o Gewdsser nordwestlich  Spreewitz  (KohletrGbebecken  und
Schdnungsteiche westlich von Spreewitz) (mittel)

o Froschteich Spreewitz (mittel)

o Wald mit besonderer Sichtschutzfunktion westlich von Spreewiiz
(hoch)

e (Birken- bzw. Eichen-)Kiefernwdaldern (Wirtschaftskiefernwdalder) (gering):
o Anlandebecken Nochten [mittel)

e Orislage Neustadt (sehr hoch):
o Freifldchen noérdlich von Neustadt (mittel)
o Struga (mittel)

Durch die Dominanz der Wirtschaftskiefernwdélder im USG, die den
Hauptanteil der geplanten Verkehrsstrecke (Neu-/Ausbaubereich) begleiten,
ist die Raumwirkung der Trasse hinsichtlich der Sichtbeziehungen
vergleichsweise gering. Zudem werden die Sichtbeziehungen durch den
Wechsel von Offenlandbereichen mit Wdaldern, linearen Gehdlzbest&nden
und Siedlungsfléchen untereinander eingeschrénkit.

Aufgrund der abwechslungsreichen und gut strukturierten Landschaft
innerhalb  des westlichen Bereichs des USG, befinden sich hier
Wegebeziehungen (Radwander- und sonstige Wege), die dem
Landschaftserleben und der Naherholung des Menschen dienlich sind (vgl.
Kapitel 5.1).

5.3.2 Umweltauswirkungen

Im Zuge des Vorhabens wirken Umweltauswirkungen (Konflikte) auf das
Schutzgut Landschaftsbild ein. Die nachfolgende Tabelle fasst die
Umweltauswirkungen und deren Erheblichkeit Ubersichtlich zusammen.
Zur Systematik der Konflkinummerierung siehe die einleitenden Worte zu

Kapitel 5.
Schuiz bzw.
Kon- Beschreibung Vermeidung/ 5 Kompensation
flikd- (Lage bzw. Minderung E"Eﬁgg:iz::seger (Ausgleich/
Nr.? Eingriffsdimension) (Art der Ersatz)
MaBnahme)
18L Zerschneidung eines Uberspannung erheblich: erforderlich:
Landschaftsschutzgebietes der Spree- | Durch die groBe lichte | Der Eingriff ist
a, be | und Beeintrdchtigung seiner niederung mit | Weite der Spree- nicht aus-
Erholungsfunktion einem bricke bleibt der gleichbar. Die
Brickenbauwerk Talraum in seiner Kompensation
(Spreeniederung Hohe von ca. 500 m | Gesamtbreite und - kann nur Uber
Spreewitz u. 6stlich lichter Weite bzw. | ldnge im Umfeld der Ersatz erfol-
angrenzende Waldgebiete) 2 45 m lichter | Ortslage Spreewiz gen.
Héhe nach wie vor sinnlich

N:AVA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Teil 2\04_Genehmigungplanung\02_Tel A Vorhabensbeschreibung\U01_FE.docx



K 9281 (SpreestraBe) 2. BA Unterlage 1

Feststellungsentwurf Seite 126
Schutz bzw.
Kon- Beschreibung Vermeidung/ i Kompensation
flikct- (Lage bzw. Minderung EInEsr;:gil'iz::kgeger (Ausgleich/
Nr.? Eingriffsdimension) (Art der Ersatz)
MaBnahme)
erfahrbar. Dennoch
wird der Talraum
technisch Uberpragt.
9L Verlarmung siedlungsnaher nicht erheblich: nicht
FreirGume mit Bedeutung fir FUr das Vorhaben erforderlich
be die wohnungsnahe wurde eine
Feierabenderholung Schalltechnische
Untersuchung erstellt.
(Spreeniederung Hohe Im Ergebnis wurde
Spreewitz und Wohnflachen festgestellt, dass an
Ortseingang Neustadt) allen Immissionsorten

5.4

5.4.1

des Untersuchungs-
bereiches die
entsprechenden
Immissionsgrenzwerte
nicht Oberschritten
werden. Es sind keine
LarmschuizmaBnahm

en erforderlich.

Anhand der Tabelle ist ersichtlich, dass die anlagebedingte Zerschneidung
des Landschaftsschutzgebietes erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaftsbild entfaltet.

Trotz oder gerade wegen der groBen lichten Weite der Spreebricke bleibt
der Talraum in seiner Gesamtbreite und -ldnge im Umfeld der Ortslage
Spreewitz nach wie vor sinnlich erfahrbar, wird aber technisch Uberprégt.
Diese BeeintrGchtigung wird durch entsprechende ErsatzmaBnahmen
kompensiert (vgl. Kapitel 5.7), sodass von dem Vorhaben keine nachteiligen
Wirkungen fUr das Landschaftsbild ausgehen. Erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen des geplanten Bauvorhabens auf das o.g. Schutzgut
kénnen folglich ausgeschlossen werden.

Kulturgiter und sonstige Sachguter
Bestand

Die nachfolgenden  Erl@uterungen fassen die  Kerninhalte  der
Umweltvertréglichkeitsstudie  (UVS) zusammen. FUr weiterfUhrende und
vertiefende Informationen sei auf die Unterlage 19.5 verwiesen.

Daten

Als Datengrundlagen und zur Bewertung des Schutzgutes ,Kultur- und
Sachguter” wurden verwendet:

e Fldchennutzungsplan Gemeinde Spreetal, Fassung vom 16. Juni 2004

e landschaftsplan Spreetal, Bearbeitungsstand 10.08.2001
e Auskunft des S&chs. Landesamtes fur Denkmalpflege vom 20.01.2015
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e Auskunft des Séchs. Landesamtes fUr Arch&ologie vom 21.01.2015 sowie
vom 24. bzw. 30.03.2015

e Auskunft des SGchs. Oberbergamtes vom 04.05.2015

e Auskunft des IngenieurbiUros Galinsky & Partnher, GroBschirma, vom
28.05.2015 zum Kiessandtagebau Neustadt/Spree

Beschreibung und Bewertung

KulturgUter
Die Ortslagen Spreewitz und Neustadt weisen Kulturdenkmale gemdB

§ 2 S&chsDSchG auf. Die Kulturdenkmdler befinden sich zwar innerhalb des
USG (historische Ortskerne von Spreewitz bzw. Neustadt), aber sie liegen
auBerhalb des eigentlichen Vorhabensbereichs. Es besteht folglich kein
Raumbezug zwischen dem Vorhaben und den Kulturdenkmalen. Das S&chs.
Landesamt fur Denkmalpflege teilte zudem mit Schreiben vom 20.01.2015
mit, dass sie denkmalpflegerische Belange durch das Vorhaben nicht berUhrt
sieht.

DarUber hinaus verfigt das Untersuchungsgebiet (USG) Uber archdologische
Kulturdenkmale. Im Einzelnen gehdren dazu die Ortslagen Spreewitz und
Neustadt (mittelalterlich-frOhneuzeitliche Lage, Objektart Dorfkern) mit
mittelalterlichen Steinkreuzen. Da der Raum Teil einer vielschichtig gepragten
Kultulandschaft ist, ist davon auszugehen, dass sich  durch
Neuentdeckungen die Zahl der archdologischen Denkmale weiter erhdhen
wird.

Alle Kulturdenkmale sind in ihrer Bedeutung als sehr hoch einzustufen.

Sachguter
AuBerhalb des USG befindet sich der Braunkohletagebau Nochten und der

Braunkohletagebau Spreetal. Folglich queren verschiedene bergbauliche
Anlagen das USG, vornehmlich innerhalb der (Birken- bzw. Eichen-
)Kiefernwdlder (Wirtschaftskiefernwdalder) im Ausbaubereich. Hierbei handelt
es sich um Anlagen der Vattenfall Europe Mining AG (VEM):

e ehemaliger Grubenwasserableiter vom Anlandebecken West zur
ehemaligen Grubenwasserreinigungsanlage (GWRA) Burgneudorf

e Grubenwaosserleitung Nochtener Wasser | u. [l einschlieBlich
zugehoriger Leitungen/ Kabel

e  Werkbahn (im Vorhaben als BU1 bei Bau-km 2+294 aufgefUhrt)

Zudem findet sich innerhalb des oben geschilderten Bereichs, etwa bei Bau-
km 3+214 Gleisanlagen der Deutsche Bahn AG (im Vorhaben als BU2
aufgefuhrt.)

Am Ostlichen Ende des USG, norddéstlich von Neustadt, befindet sich
weiterhin der Kiessandtagebau Neustadt/Spree der Krautz Beton-Stein-
GmbH & Co.KG. Der Kiessandtagebau ist als Vorranggebiet
oberfldchennaher Rohstoffe im Regionalplan ausgewiesen und daher von
sehr hoher Bedeutung im USG. Das eigentliche Abbaufeld liegt auBerhalb
des USG; die geplante BaummaBnahme beeintrGchtigt daher die
bergbaulichen Tatigkeiten nicht.
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5.4.2

5.5

Umweltauswirkungen

KulturgUter
Am Bauende berUhrt die Trasse auf ca. 150 m Ladnge den mittelalterlichen

historischen Ortskern von Neustadt. Die genaue Ausdehnung des
Bodendenkmals kann gréBer sein, als bisher vom Landesamt fir Archdologie
angegeben. Daher ist eine archdologische Voruntersuchung notwendig.
Daraus kann sich unter Umstdnden die Notwendigkeit von Ausgrabungen
ergeben.

Sachgiter )
Die querenden Leitungen des Bergbaus sind vom Vorhaben am BU 1

betroffen. Zu den Bahnanlagen vgl. Kapitel 4.9.

Der Kiessandtagebau Neustadt/Spree der Krautz Beton-Stein-GmbH & Co.KG
ist durch eine geplante KompensationsmaBnahme betroffen. Die
Bepflanzung des Spreeradwegs ndrdlich Neustadt (vgl. U. 2.1, MaBnahme-Nr.
39 A) tangiert z.T. das Bergwerkseigentum. Dabei liegt die zugelassene
Grenze des Hauptbetriebsplanes weit nérdlich der geplanten
KompensationsmaBnahme.

Artenschutz

Ausgehend von der Umweltdatenauskunft aus der zentralen Artdatenbank
des LfULG fUr das Untersuchungsgebiet (Umkreis von 1.000 m im Neubau-
und 500 m im Ausbaubereich) und den Angaben der Unteren
Naturschutzbehdrde, der zustdndigen Fischereibehdrde sowie in Verbindung
mit den durchgefUhrten faunistischen Sonderuntersuchungen wurden die
vorhabensrelevanten Arten innerhalb des Untersuchungsgebietes eruiert.
Folgende Arten wurden als vorhabensrelevant ermittelt:

e Vobgel:
o Brutvégel
= 47 Arten vorkommend, u.a. Heidelerche, Grin-/ Schwarzspecht,
Piral, ...
o Rastvdgel
= 18 Arten vorkommend, u.a. Schell-/ Stockente, ...
o Nahrungsgdaste
= 9 Arten vorkommend, u.a. Eisvogel, Rot-/Schwarzmilan, ...
e Sdugetiere:
o Artengruppe Fledermduse:
= Mopsfledermaus
= Breitfligelfledermaus
= GroBe/Kleine  Bartfledermaus,  Wasserfledermaus,  GroBes
Mausohr, Fransenfledermaus
= GroBer Abendsegler
» Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, MUckenfledermaus
= Braunes/ Graues Langohr
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o Fischoftter
o Wolf
e Amphibien/ Reptilien:
o Knoblauchkrdte
o Moorfrosch
o Zauneidechse
e Schmetterlinge:
o GroBer Feuerfalter
e Libellen:
o GrUne Keiljungfer

Ausgehend von dem geplanten Bauvorhaben sind nachfolgend gelistete
potentielle Beeintr@chtigungen zu erwarten, die zu bau-, anlage- und/oder
betriebsbedingten Auswirkungen fUhren kénnen (vgl. nachfolgende Tabelle).
Diese wiederum kbnnen sich negativ  auf verschiedene im
Untersuchungsgebiet vorkommende Artengruppen auswirken.

Potentielle Mogliche Auswirkung Betroffene Art/
Beeintrachtigung Artengruppe

Baubedingte Beeintrachtigung und Folgewirkung
Baufeldfreimachung/ | Verlust von Gehdlzen und | Vogel, SGugetiere,

Ber&umung anderen Amphibien/ Reptilien,
Vegetationsflichen Schmetterlinge,

Anlage von Baustellen- | Vegetationsverlust, Libellen

einrichtungsfl&chen Bodenverdichtungen

optische/ akustische Ausldsung von Meide- Végel, Fledermduse,

Stérreize infolge von und Fluchtverhalten Fischotter

Bauarbeiten
Anlagebedingte Beeintréchtigung und Folgewirkung

Neuanlage Trasse Vegetations-/ Vogel, SGugetiere,
(StraBenkorper, Lebensraumverlust bzw. - | Amphibien/ Reptilien,
Bankette und beeintréchtigung Schmetterlinge,
Bdschungen) Libellen

Neuanlage Bricken-
bauwerk Uber die

Spree

Ausbau Trasse

(StraBenkorper,

Bankette und

B&schungen)

Betriebsbedingte Beeintrachtigung und Folgewirkung

optische/ akustische Ausldsung von Meide- Végel, Fledermdause,
Storreize infolge von und Fluchtverhalten Fischotter
flieBendem Verkehr

Freihalten der Trasse Vegetationsverluste Végel, Fledermduse

und der erforderlichen
Randbereiche von
Geholzen
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In einem ndchsten Schritt wurden die vorhabensrelevanten Arten einer

Betroffenheitsabsch&tzung unterzogen. Bei dieser Unfersuchung wurden

folgende vorhabensimmanente

(fest

mit dem Projekt verbundene)

Vermeidungs-/ MinderungsmaBnahmen vorausgesetzt:

Nr.

Beschreibung

Begrindung

1 CEF

Baufeldfreimachung auBerhalb
der Vegetationszeit

Schutz von Végel und
Vogelbruten bei Baumféllungen

2 CEF

Kontrolle zu féllender
Starkb&ume auf
Fledermausbesatz

Schutz von Fledermd&usen im Falle
von Baumfdllungen

In der Betroffenheitsabschdtzung konnte fiOr folgende Arten frotz der
BerUcksichtigung der o. g. vorhabensimmanenten VermeidungsmaBnahmen
eine artenschutzrechtliche Betroffenheit nicht ausgeschlossen werden:

e Artengruppe Vogel

o}

®)

o
o
o

Buntspecht
GrUnspecht
Kleinspecht
Pirol
Schwarzspecht

e Artengruppe Fledermduse

o

O 0O 0 0O

o

Mopsfledermaus

GroBe/ Kleine Bartfledermaus
Fransenfledermaus
Rauhautfledermaus
Iwergfledermaus
MUckenfledermaus

Braunes/ Graues Langohr

e Fischotter
e Artengruppe Amphibien/ Reptilien

o

Moorfrosch

Ausgehend von der Betroffenheitsabschétzung wurden fir die o. g. Arten
folgende zusatzliche Vermeidungs-/ MinderungsmaBnahmen konzipiert:

Nr.

Beschreibung

Begrindung

3 CEF

Bauzeitraumbeschrénkung in
den Abend- und Nachtstunden
im Bereich des
BrGckenbauwerkes Uber die
Spree und der Ortsanbindung
H&he Knotenpunkt 2 (Waldweg
Spreewitz)

Der Fischotter wird nachweislich
durch Bauldrm an
GroBbaustellen vergrémt, d.h. er
meidet diese Bereiche. Durch
die MaBnahme ist die Spree, als
wichtiger Migrationskorridor,
wdéhrend der Bauzeit geschitzt.

4 CEF

Ausweisung dauerhaft
freizuhaltender
Fischotterpassagen

Erhalt der Funktion der Spree als
Migrationskorridor wéhrend der
Bauphase

5 CEF

Sicherung von Baugruben,
mobiler Fischotterschutz

Eine baubedingte Fallenwirkung
und ein ggf. damit verbundener
Individuenverlust des Fischotters
sind so vermeidbar.
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Nr. Beschreibung Begrindung
6 CEF | Sicherung der Schutz potentiell wandernder
Amphibienwanderwege durch | Amphibien und Vermeidung von
provisorische Schutzzé&une Amphibienverusten wdhrend
wdéhrend der Bauzeit der Bauzeit.

5.6

7 CEF | Okologische Baubegleitung fur | Zielart: Moorfrosch
witterungsbedingte
Wanderungsschibe von

Amphibien

8 CEF | Anlage von Aufrechterhaltung potentieller
Amphibiendurchléssen mit Wanderkorridore zwischen
beidseitiger Winterhabitat und
Amphibienleiteinrichtung im Laichgewdsser, sowie
Bereich von Baum-km 0+200 bis | dauerhafter Schutz vor
0+400 Kollisionen mit dem Verkehr.

Zielart: Moorfrosch

9 CEF | Anlage eines Hop-Overs inkl. Schutz der Artengruppe

Fledermausleitpflanzung im Fledermduse vor Kollisionen mit

Bereich Bau-km 0+280 bis 0+400 | dem flieBenden Verkehr beim
Queren der Trasse durch
Absenken der Flughdhe
Zielarten: siehe oben

10 Absenkung des Spree Schutz der Artengruppen Végel
CEF begleitenden Gehdlzbestands | und Fledermduse vor Kollisionen
mit dem flieBenden Verkehr auf
dem BrUckenbauwerk Uber die

Spree

Ausgehend von diesen (zusatzlichen) Vermeidungs-/MinderungsmaBnahmen
wurden die Artengruppe Vogel und Artengruppe Fledermdéuse sowie der
Fischotter und der Moorfrosch einer detaillierten Prognose und Bewertung
der artenschutzrechilichen Zugriffs- und Stérungstatbestinde unterzogen
(Konfliktanalyse).

Es wurde festgestellt, dass auch fUr diese Arten unter BerUcksichtigung der
MaBnahmen 3 bis 10 CEF keine artenschutzrechtlich verbotenen Zugriffe
oder Stérungen eintreten.

Natura 2000-Gebiete

Das Bauvorhaben umfasst die Querung der Spree im ausgewiesenen FFH-
Gebietes ,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst und Spremberg”
(landesinterne Nr. 99, EU-Melder.: DE 4452-301). Hiermit greifen die Vorgaben
des § 34 Absatz 1 BNatSchG, die besagen, dass ein Projekt vor seiner
Zulassung oder DurchfGhrung auf seine VerfrGglichkeit mit  den
Erhaltungszielen des Natura-2000-Gebiets Uberprift werden muss.
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Durch die geplante BaumaBnahme sind bau-, anlage- und betriebsbedingte
Wirkungen zu prognostizieren. Hierbei entsteht eine Vielzahl unterschiedlicher
Wirkfaktoren, die zum Teil in bisher stérungsarme bis nahezu stérungsfreie
Landschaftsrdume einwirken. Folgende Wirkfaktoren, die einen Einfluss auf
die Erhaltungsziele des FFH-Gebiets haben kénnten, treten auf:

e Bau- und anlagebedingter Fldchenentzug

e Bauablaufbedingte Verdnderung hydrologischer/ hydrodynamischer
Verhdltnisse

Bau- und betriebsbedingte akustische Stérreize (L&rm)

Baubedingte Schwebstoff- und Sedimenteintrage

Betriebsbedingte Schadstoffeintrage (Stickstoff und Tausalz)

Bau- und Betriebsbedingte Stérung durch Bewegung/ Optische
Stérung/ Licht sowie ErschUtterungen/ Vibrationen

e Bau-, anlage- und betriebsbedingte Barrierewirkung/ Kollisionsgefahr

Auswirkungen auf folgende Lebensraumiypen und Arten konnten nicht
ausgeschlossen werden und wurden geprUft:

LRT 3150 - Eutrophe Stillgewdasser

LRT 6510 — Flachlandmdahwiesen

LRT 91E0* - Erlen-Eschen und Weichholzauenwdlder
LRT 91FO - Hartholzauenwdalder

Fischotter (Lutra lutra)

Wolf (Canis lupus)

GroBes Mausohr (Myotis myotis)

Mopsfledermaus (Barbastella barbastileus)

GroBer Feuerfalter (Lycaena dispar)

Grune Keiljungfer (Ophiogomphus cecilia)

Die Schwerpunkte der Zielsetzung for die Entwicklung von
SchadensbegrenzungsmaBnahmen lagen nach der Ermittlung der
artspezifischen Beeintrdchtigungen in der weitest mdglichen Minimierung der
durch den Verlauf der geplanten Trasse im FFH-Gebiet eintretenden
Barrierewirkung und Kollisionsgefahr. Zur Vermeidung bzw. Minimierung
negativer Auswirkungen auf die Erhaltungsziele des FFH- Gebiets sind
folgende SchadensbegrenzungsmaBnahmen vorzusehen:

Nr. MaBnahmen zur Schadensbegrenzung (Zielart bzw. -LRT)
1 FFH Ausweisung von Tabuzonen (LRT 6510)
2 FFH Ausweisung dauerhaft freizuhaltender Fischotterpassagen

3 FFH Bauzeitraumbeschrénkung in den Abend- und Nachtstunden im
Bereich des BrUckenbauwerkes Uber die Spree und der
Ortsanbindung Hohe Knotenpunkt (KP) 2 (Waldweg Spreewitz)
(Fischotter, zusatzlich profitierend Gr. Mausohr, Mopsfl., Wolf)

4 FFH Sicherung von Baugruben, mobiler Fischotterschutz

5 FFH Absenkung des Spree begleitenden Gehdlzbestandes als
Kollisionsschutz (GroBes Mausohr, Mopsfledermaus, Pirol als
charakteristische Art der LRT 91E0* u. 21F0)

6 FFH Anlage eines Hop-Overs inkl. Fledermausleitpflanzung im Bereich
Bau-km 0+280 bis 0+400 (GroBes Mausohr, Mopsfledermaus)
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5.7

Unter BerUcksichtigung der MaBnahmen zur Schadensbegrenzung kénnen
erhebliche Beeinfrichtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets
vermieden werden.

Fazit:

Das im Zuge der FFH-VP betrachtete Vorhaben ,Neu- und Ausbau der
K 9281, 2. Bauabschnitt (SpreestraBe)” fihrt, unter Einbeziechung der
vorgesehenen MaBnahmen zur Schadensbegrenzung, weder einzeln noch
im Zusammenwirken mit anderen Pl&nen und Projekten zu erheblichen
Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets ,Spreetal und
Heiden zwischen Uhyst und Spremberg".

Weitere Schutzgebiete

Schutzgebiete gemdaB Naturschutzrecht

Das Untersuchungsgebiet Uberlagert sich, neben dem bereits betrachteten
FFH-Gebiet ,Spreetal und Heiden zwischen Uhyst und Spremberg", mit dem
Schutzgebiet:

e Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Spreelandschaft Schwarze Pumpe*
(Nr. d 60).

Hierbei handelt es sich um eine Landschaft, die zu DDR-Zeiten durch
Beschluss des Bezirkstages aufgrund ihrer Schénheit oder kulturhistorischen
Bedeutung fUr die Erholung der BUrger besonders geeignet, wegen ihrer
Eigenart erhaltungswirdig und Beispiel vorbildlicher Landschaftspflege ist
(Beschluss 03-2/68 des Rates des Bezirkes Cottbus vom 01.05.1968,
Schutzgebietsverordnung vom 18.05.1989).

Der geplante Neubauabschnitt des Vorhabens liegt nahezu vollstandig
innerhalb des o.g. Landschaftsschutzgebietes. Die kUnftige Trasse quert
zwischen Bau-km 04000 bis etwa 14200 das LSG von West nach Ost und
Uberspannt die Spree sowie weite Teile der Niederungsbereiche durch ein
BrGckenbauwerk von ca. 499 m lichter Weite weitrdumig. Ab etwa Bau-km
14200 verlauft die Trasse + entlang der 8stlichen Grenze des LSG, innerhalb
des Kiefernwaldes.

Durch die groBe lichte Weite der Spreebricke bleibt der Talraum in seiner
Gesamtbreite und -l&dnge im Umfeld der Ortslage Spreewitz nach wie vor
sinnlich erfahrbar. Dennoch wird der Talraum und damit das LSG technisch
Uberprégt. Der Eingriff ist nicht ausgleichbar. Die Kompensation kann nur
Uber Ersatz erfolgen (Konflikt 18 L). Daher wurden im Rahmen der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung zahlreiche ErsatzmaBnahmen in
einem Gesamtumfang von insgesamt 4,09 ha in der Spreeniederung
zwischen Spreewitz und Neustadt vorgesehen. Davon entfallen ca. 1,79 ha
auf die Kompensation der Beeinfr&chtigungen des LSG (vgl. Unterlage 19.1,
Kapitel 8.1.2). Diese MaBnahmen umfassen:

Die Ergdnzung von Ufergehdlzen in gehdlzfreien Grabenabschnitten als
Sichtschutz zur Rinderstallanlage (MaBnahme-Nr. 28 E u. 29 E), die Anlage
eines Kleingewdssers (26 E) sowie die Aufwertung vorhandener
Feuchtlebensrdume durch Vertiefung, Entkrautung und/oder Aufweitung
(22 E, 32 E, 33 E, 34 E bis 36 EJ.
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DarUber hinaus bewirkt die Anlage von Feldgehdlzen in der Spreeniederung
(20 E und 21 E), die Anlage von Kleingewd&ssern (23 E bis 26 E) sowie die
Anlage von wegbegleitenden Hecken (27 E) oder StraBenrUckbaufl&dchen
(30 E) im Umfeld des Brickenbauwerks eine Bereicherung des
Landschaftsschutzgebietes (vgl. Unterlage 9.1 und 9.2). Die entlang der
Spree vorhandenen Wander- und Radwege werden ohne Unterbrechung
unter dem BrUckenbauwerk hindurchgefUhrt und stehen folglich weiterhin for
die Erholungsnutzung zur Verfugung. Zudem verlaufen weite Teile der Trasse
innerhalb  des Kiefernwaldes, wodurch die Sichtbeziehungen zu
Spreeniederung eingeschrdnkt sind und die Schdénheit der Landschaft in
diesem Abschnitt nicht beeintréchtigt wird.

Zudem sind im Untersuchungsgebiet keine:

e Naturschutzgebiete (NSG),
e F&chennaturdenkmale (FNP) oder
e Naturdenkmale (ND)
vorhanden, ferner keine geschitfzten Landschaftsbestandteile. Auswirkungen

des Vorhabens auf die o. g. Schutzgebiete kdnnen folglich ausgeschlossen
werden.

Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebiete

Im Untersuchungsgebiet kommen keine:

e Wasserschutzgebiete, Wasservorbehaltsgebiete (vgl. Kapitel 6.3) oder
vorgesehene Wasserschutzgebiete (z. B. fUr Trink- oder Grundwasser),

¢ (Heil-)Quellenschutzgebiete
vor.

Die Bereiche innerhalb der Spreeniederung, d. h. die Freifldchen &stlich und
westlich des Spreeverlaufs sowie die flieBgewdsserbegleitenden Fldchen im
Bereich der Kleinen Spree sind als festgesetzte Uberschwemmungsgebiete
gemdanB § 72 Sachs. Wassergesetz (SGchsWG) ausgewiesen.

Durch das Vorhaben (BrUckenbauwerk Uber die Spree) werden Fldchen
innerhalb des Uberschwemmungsgebietes in Anspruch genommen. Das
Brickenbauwerk ist allerdings so dimensioniert (LW ca. 499 m, Stromfeld Gber
Spree ca. 63,0 m), dass der gefahrlose Hochwasserabfluss gewdhrleistet ist.
Der Einfluss der Pfeiler auf das Abflussvermdgen im Hochwasserfall ist so
gering, dass von keinen merklichen Auswirkungen ausgegangen werden
kann. Seitens der Landestalsperrenverwaltung (LTV) bestehen keine
Bedenken.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen
nach den Fachgeseizen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Entsprechend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) § 41 ist bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen
sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsger&usche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Einschrénkend gilt dies nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer Verhdlinis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen.

Damit musste fUr den geplanten Neu- und Ausbau des 2. Bauabschnittes der
K 9281 (SpreestraBe) im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung
geprUft werden, inwieweit durch die von der K 9281 verursachten
L&rmemissionen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsi@rmschutzverordnung
(16. BImSchV) Uberschritten werden und welche L&rmschutzmaBnahmen
erforderlich werden. Dabei wird grundsétzich eine Ildrmmindernde
Fahrbahnoberfldche mit  einem  Korrekturwert  von -2dB(A) im
AuBerortsbereich  bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten > 60 km/h
berUcksichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung wurde entsprechend den Richtlinien fUr
den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90) gefUhrt. Die Beurteilungspegel wurden
bei BerUcksichtigung der Prognoseverkehrsbelastung im Jahr 2025 nach dem
TeilstOckverfahren der RLS-90 berechnet.

In den Unterlagen 7 und 17 wird ausfGhrlich auf die Ergebnisse der
schalltechnischen Untersuchung eingegangen.

An allen Immissionsorten des Untersuchungsbereiches werden die
entsprechenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten.

Es sind keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Auf Grund der sehr geringen prognostizierten Verkehrsbelastungen der
K 9281 (deutlich unter 5.000 Kfz/24 h) k&dnnen entsprechend Kapitel 1.3 der
RLUS 2012 (Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen) auch im
straBennahen Bereich Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
39. BImSchV  (Verordnung 0Ober Luftqualitétsstandards und Emissions-
héchstmengen) fUr die relevante Kfz-bedingte Luftschadstoffoelastung
(Kohlenmonoxid, Stickstoffmonoxid, Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid, Benzol,
PM10-Stdube und PM2,5-Stdube) ausgeschlossen werden.

Es werden keine ImmissionsschutzmaBnahmen erforderlich.
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6.3

6.4

MaBnahmen zum Gewadsserschuiz

Es werden keine Wassergewinnungsgebiete berUhrt.

Das Vorhaben liegt somit nicht im Geltungsbereich der Richilinien fUr
bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wassergewinnungsgebieten
(RiStWag).

Das in Bestand und Planung betroffene Vorbehaltsgebiet Trinkwasser Wt 61
wSpreetaler Heide" entfdllt nach dem derzeitigen Stand (Vorentwurf vom
16. Juni 2015) der zweiten Gesamfiforischreibung des Regionalplanes
Oberlausitz-Niederschlesien, da aus fachbehodrdlicher Sicht perspektivisch
kein  wasserwirtschaftliches Interesse mehr fUr die Nutzung der
Grundwasserdargebote besteht sowie qualitative Probleme durch eine hohe
Sulfatbelastung im  Grundwasser einer zukUnftigen Nutzung langfristig
entgegenstehen.

Mit der geplanten Bricke wird das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet
wSpree HQ (100)" vollsténdig Gberspannt.

Durch die geplanten Pfeiler wird der vorhandene Retentionsraum nicht
wesentlich verringert.

Die LTV ist in den bisherigen und zukinftigen Planungsprozess eingebunden.

Behandlung des StraBenoberflachenwassers

Dem Grunde nach ergibt sich fir das gesamte Vorhaben nicht zwingend
eine Behandlungsbedurftigkeit, wegen der i.d.R. nicht nennenswerten
Verunreinigung des Oberfldchenwassers von StraBen mit DTV = 2000 Kfz/24h.

Durch die geplante sachgerechte Versickerung ist aber eine Behandlung
der StraBenabflUsse im Sinne der Richtlinien gegeben.

Landschaftspflegerische MaBnahmen

GemdaB §§ 13 ff. BNatSchG in Verbindung mit §§ 9 ff. SGchsNatSchG handelt
es sich bei dem Planungsvorhaben um einen Eingriff in Natur und Landschaft.
Danach sind bei Bauvorhaben vermeidbare BeeintrGchtigungen des
Naturhaushaltes zu unterlassen sowie unvermeidbare Beeintréchtigungen
durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zu kompensieren.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in den Naturhaushalt sowie die
geplanten KompensationsmaBnahmen sind im Detail in der Unterlage 19.1
dargestellt. An dieser Stelle erfolgt lediglich eine komprimiert Darstellung der
geplanten MaBnahmen.

Die Konzeption der MaBnahmenplanung hat folgende Punkte zum Ziel:

e Vermeidung von Auswirkungen des Vorhabens auf das FFH- Gebiet
und europdisch geschitzte Arten

¢ Umsetzung von MaBnahmen in der Spreeniederung
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e BerUcksichtigung der agrarstrukturellen  Belange  bei  der
MaBnahmenplanung

e Bereitstellung von  Ersatzaufforstungsflachen  fir  Waldverluste
auBerhalb der Spreeniederung

e Anlage der Erstaufforstungsfldchen in Anlehnung an die potentielle
natUrliche Vegetation

Da die Trasse zu weiten Teilen durch einen Kiefernforst verlduft, freten
innerhalb dieses Bereiches zu beiden Seiten der geplanten Trasse
Waldfladchenverluste  ein. FOr das Vorhaben besteht daher die
Notwendigkeit, KompensationsmaBnahmen in Form von Erstaufforstungen
anlegen zu mussen. Die straBennahen WaldflGchenverluste mussen durch
addquate Erstaufforstungen kompensiert werden; Waldumwandlungen bzw.
WaldumbaumaBnahmen sind - nach Vorabstimmung mit der Oberen
Forstbehérde am 08.10.2015 - nicht ausreichend.

Zur BerUcksichtigung der agrarstrukturellen Belange wurde entsprechend
§ 15 Abs. 3 BNatSchG geprUft, ob Entsiegelungsfldchen oder Fldchen der
Offentlichen Hand fUr KompensationsmaBnahmen zur Verfigung stehen.
Ferner wurde entsprechend § 10 Abs.3 SdchsNatSchG geprift, ob
geeignete Flachen bei der Sachsischen Okofldchenagentur (Séchs.
Landsiedlung GmbH) zur VerfUgung stehen. All dies ist nicht der Fall; das
Ergebnis der Profung ist in Unterlage 19.1, Kapitel 7.2, tabellarisch
zusammengefasst.

Zusatzlich zu der Suche nach Entsiegelungsfléchen und 6ffentlichen FlGdchen
wurde das Restfldchenpotential entlang des Vorhabens K 9281, 2. BA
untersucht. Unter Restfldchen werden landwirtschaftliche Teilfléchen
verstanden, die nach Bau des Vorhabens aufgrund ihres Fi&ichenzuschnitts
(Enge, Schmalheit, KleinflGchigkeit etc.) fUr eine weitere landwirtschaftliche
Nutzung aller Voraussicht nach ausscheiden. Derartige Fldchen wurden
jedoch nicht identifiziert und stehen folglich fUr die weitere
MaBnahmenplanung nicht zur Verfigung.

Das MaBnahmenkonzept beruht - im Ergebnis der erfolgten Abstimmungen
und erteilten Zusagen - auf 2 Séulen:

1. Umsetzung von MaBnahmen in der Spreeniederung zwischen
Spreewitz-Siedlung und Neustadt im Einvernehmen mit dem
betroffenen Landwirt

2. Redlisierung der Erstaufforstungsfléchen auf von Privatpersonen bzw.
einem Forstbetrieb zur VerfUgung gestellten FiGchen in der Gemeinde
Lohsa sowie in der Gemeinde Schdnteichen

Die unter Punkt 1 genannten FlGdchen liegen eingriffsnah, die unter Punkt 2
genannten Fdachen eingriffsfern im Abstand von ca. 16 bzw. 33 km zum
Planungsvorhaben. D.h. es wurde auf die ndchst gelegenen verfigbaren
Kompensations- bzw. Erstaufforstungsfléchen zurickgegriffen.

Folgende MaBnahmen sind geplant, die mit dem Planungsvorhaben
verbundenen Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft (vgl. Kapitel 5)
ZU vermeiden bzw. zu kompensieren.
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Sofern in der zweiten Tabellenspalte eine MaBnahmenummer vermerkt ist,
handelt es sich um eine MaBnahme gemdaB FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH;
Unterlage 19.2) bzw. Artenschutzbeitrag (CEF; Unterlage 19.3).

MaBn.- | MaBn.-Nr. | Bezeichnung der MaBnahme
Nr. LBP | FFH / ASB
Streckenbegleitende MaBnahmen (Uberwiegend Vermeidungs-
maBnahmen, Gestaltungs- und RickbaumaBnahme)
1V Schutz des Oberbodens
2V Schutz des Grund- und Oberflichenwassers
3V Schutz baufeldnaher Vegetation
4 A RUOckbau nicht mehr bendtigter StraBenflchen
5G EingrOnung der Verkehrsanlage
6V 6 CEF/ Sicherung der Amphibienwanderwege des
7 CEF Moorfrosches durch provisorische Schutzzéune
wdahrend der Bauzeit (Zielart: Moorfrosch)
7V 8 CEF Anlage von Amphibiendurchl&ssen mit beidseitiger
Amphibienleiteinrichtung im Bereich von Bau-km
0+200 bis 0+400 (Zielart: Moorfrosch)
8V 1-6 FFH/ | Okologische Baubegleitung
1-10 CEF
9V 6 FFH / Anlage eines Hop-Overs inklusive
9 CEF Fledermausleitpflanzung im Bereich Bau-km 0+280 bis
0+400 (Zielarten: GroBes Mausohr, Mopsfledermaus
und weitere strukturgebunden fliegende Arten)
10V 1 FFH Ausweisung von Bautabuzonen
11V SFFH / Absenkung des Spree begleitenden
10 CEF Gehdlzbestandes (Zielarten: GroBes Mausohr,
Mopsfledermaus u. weitere strukturgebunden
fliegende Arten, Schwarzspecht und weitere
Spechtarten, Pirol)
12V 1 CEF Baufeldfreimachung auBerhalb der Vegetationszeit
13V 2 CEF Kontrolle zu fallender Starkb&ume auf
Fledermausbesatz
14V 2 FFH / Ausweisung dauerhaft freizuhaltender
4 CEF Fischotterpassage
15V 3 FFH / Bauzeitbeschrénkung in den Abend- und
3 CEF Nachtstunden im Bereich des Brickenbauwerkes
Uber die Spree und der Ortsanbindung Hohe
Knotenpunkt (KP) 3 (Waldweg Spreewitz) (Zielart:
Fischotter)
16 V 4 FFH/ Sicherung von Baugruben, mobiler Fischotterschutz
5 CEF
17V Sicherung der Amphibienwanderwege der Erdkrote
durch provisorische Schutzzune wdhrend der
Bauzeit
18V Anlage von Amphibiendurchldssen mit beidseitiger
Amphibienleiteinrichtung im Bereich von Bau-km
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MaBn.- | MaBn.-Nr. | Bezeichnung der MaBnahme
Nr. LBP | FFH / ASB
1+750 bis 2+200
19 Reservenummer (derzeit nicht vergeben)

MaBnahmen angrenzend an die Trasse in der Spreeniederung zwischen
Spreewitz-Siedlung u

nd Neustadt (Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen)

20E Anlage eines Feldgehdlzes auf Weidefléiche

21 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Weidefl&iche

22 E Vertiefung eines vorhandenen Grabens

23 E Anlage eines Kleingewdssers auf Weidefléiche

24 A Anlage eines Kleingewdssers auf Weidefliiche

25E Anlage eines Kleingewdssers auf Weidefliche

26 E Anlage eines Kleingewdssers auf WeideflGche

27 E Anlage einer wegbegleitenden Strauchhecke auf
Intensivgrinland

28E Erg&nzung von UfergebUschen in gehdlzfreien
Grabenabschnitten

29 E Erg&nzung von Ufergehdlzen in gehdlzfreien
Grabenabschnitten

30E Anlage einer wegbegleitenden Feldhecke entlang
StraBenrbckbaustrecke

31 A Anlage von Waldfl&ichen auf StraBenrickbaustrecke

32E Entkrautung eines verlandenden Stillgewdssers bzw.
Anlage eines Kleingewdssers auf
Verlandungsvegetation

33E Anlage eines WaldtUmpels auf Waldwiese

34 E Anlage eines Kleingewdssers auf Feuchigrinland

35E Teilvertiefung und Erweiterung einer vorhandenen
Wiesenlache

36 E Teilvertiefung einer vorhandenen Wald- bzw.
Wiesenlache

37E Anlage von Gehdlz- und Strauchgruppen auf
Grinland (Abpflanzung Rodelberg)

38 E Anlage einer Streuobstwiese auf Grinland

39 A Anlage einer Baumreihe auf Acker bzw.

RadweggrUnstreifen

ErstaufforstungsmaBnahmen zwischen Mortka und Friedersdorf (Gemeinde
Lohsa) ca. 16 km sidlich des geplanten Vorhabens (Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen, Erstaufforstungen)

40 A Anlage eines Feldgehdlzes auf Acker
41 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Acker
42 A Anlage eines Feldgehdlzes auf Acker
43 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Acker
44 E Anlage eines Feldgehodlzes auf Acker
45 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Grinland
46 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Acker
47 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Acker
48 E Anlage eines Feldgehdlzes auf Grinland
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MaBn.- | MaBn.-Nr. | Bezeichnung der MaBnahme
Nr. LBP | FFH / ASB

ErstaufforstungsmaBnahmen nérdlich Cunnersdorf (Gem. Schénteichen)
ca. 33 km sUdwestlich des geplanten Vorhabens (Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen, Erstaufforstungen)

49 E Anlage einer Erstaufforstungsfléiche auf Acker
50E Anlage einer Erstaufforstungsfl@iche auf Grinland
51E Anlage einer Erstaufforstungsfléiche auf Grinland

Die MaBnahmen werden in Unterlage 19.1, Kapitel 7.3 zusammengefasst
beschrieben und in Unterlage 9.2 bzw. 9.3 karthographisch dargestellt bzw.
im Detail beschrieben. '

In Unterlage 9.4 erfolgt eine tabellarische GegenUberstellung der mit dem
Planungsvorhaben verbundenen Beeintrdchtigungen des Naturhaushaltes
sowie der vorgesehenen Vermeidungs- bzw. KompensationsmaBnahmen.

Als Nachweis, dass die geplanten MaBnahmen ausreichen, die mit dem
Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft zu kompensieren,
wurde auf Forderung der Unteren Naturschutzbehdrde das séchsische
Biotopwertverfahren gemaB

Handlungsempfehlung zur Bewertung und Bilanzierung von
Eingriffen im Freistaat Sachsen, S&chs. Staatsministerium fUr
Umwelt und Landwirtschaft (SMUL), Dresden, im Juli 2003,
Fassung Mai 2009.

angewendet.

Bei dem Verfahren wird der Wert einer Fldche je nach Nutzungs- bzw.
Biotoptyp in dimensionslose Werteinheiten (WE) UberfOhrt. Durch Vergleich
des Wertes einer Fldche vor dem Eingriff mit dem Wert der FiGiche nach dem
Eingriff, wird der erforderliche Kompensationsumfang ermittelt. Analog
werden die Weristeigerungen auf den Ausgleichs- bzw. Ersatzfléchen
ermittelt. Die Wertminderungen auf den Eingriffsfldchen  werden
anschlieBend den Wertsteigerungen auf den Kompensationsfiichen
gegenUbergestellt.

Besondere Naturhaushaltsfunktionen (z.B. Zerschneidungswirkungen von
Fledermausleitstrukturen sowie von Amphibienlebensrdumen), die sich nicht
Uber das Biotopwertverfahren bilanzieren lassen, werden in diesem
Verfahren verbal-argumentativ bilanziert.

Der Gesamtfldchenumfang des geplanten Vorhabens belduft sich inklusive
der StraBenrUckbaufldchen und den vorhandenen Verkehrswegen auf ca.
14,86 ha. Unter BerOcksichtigung der bereits vorhandenen StraBenflGchen, -
bankette und -nebenfldchen ergibt sich eine zusatzliche Eingriffsfldche von
ca. 12,43 ha.
Dem zus@tzlichen FlGchenverbrauch von 12,43 ha stehen Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen in einem Gesamtumfang von

16,81 ha
gegenuber.

N:\VA\P02.000 026_K 9281 - SpreestraBe 2. BA\Tel 2\04_Genehmigungplanung\02_Tel A Vorhabensbeschrebung\UO1_FE.docx



K 9281 (Spreestrae) 2. BA Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 141

Die Hohe der Kompensationsfladche liegt wesentlich Uber der Eingriffsflache
(Verhdltnis von Eingriffs- zu Kompensationsfildchen 1:1,4), da die
Kompensationsfldchen auf Grund ihres &kologischen Vorwertes nur im MaBe
ihrer Wertsteigerung im Bilanzierungsverfahren berUcksichtigt  werden
konnten und sich dadurch der Bedarf an Kompensationsfldchen erhdhte.
Ferner hdngt die GréBe des Kompensationsumfangs von den
beeintrdchtigten Naturhaushaltsfunktionen ab. Da in erheblichem Umfang
Waldfldéchen vom Vorhaben betroffen sind und diese im Verhdltnis 1:1,28
durch Erstaufforstungen wiederherzustellen sind (vgl. Kapitel 6.6), liegt die
GréBe der Kompensationsfldchen Uber der der Eingriffsfldche.

Die MaBnahmenfldchen verteilen sich Uber 3 Standorte:

Standort GesamtgréBe der Art der MaBnahmen
MaBnahmen am
Standort
Spreeniederung Anlage von Feld-
zwischen Spreewitz- gehdlzen und linearen
Siedlung und Neustadt Gehdlzstrukturen, Neu-
409 ha onloge von Klein-
gewdssern, Aufwertung
vorhandener Klein-
gewdadsser, Streuobst-
wiese etc.
Gemeinde Lohsa ca.
16 km sUdlich des 8,94 ha Erstaufforstungen
Vorhabens
Gemeinde
Schonteichen ca. 3,78 ha Erstaufforstungen
33 km sUdwestilich des '
Vorhabens
Gesamt 16,81 ha
Durch dieses Standortkonzept wird einerseits die Landwirtschaft in der
Spreeniederung von weiteren FIiGchenentzigen durch

KompensationsmaBnhahmen enflastet, und andererseits ein  Teil der
MaBnahmen mit Ndhe zum Eingriffsort umgesetzt. Das entspricht den
gesetzlichen Anforderungen gemdaB §§ 14 und 15 BNaiSchG. Ferner profitiert
der vom Bauvorhaben befroffene Raum von den vor Ort geplanten
KompensationsmaBnahmen, die die Spreeniederung zwischen Spreewitz-
Siedlung und Neustadt dkologisch und &sthetisch aufwerten.

GemdB Biotopwertverfahren nach Handlungsempfehlung Freistaat Sachsen
ergibt sich durch das geplante Vorhaben im Untersuchungsgebiet eine
Wertminderung der Wert- und Funkfionselemente allgemeiner und
besonderer Bedeutung von

134,03 WE (WE ming.).
Dem gegenuber steht eine Wertsteigerung/ Aufwertung von
145,14 WE (WE a/&).
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welche durch die Umsetzung von 6 Ausgleichs- (anteilig 4 A+ 24 A +31 A +
39 A+ 40 A + 42 A =22,88 WE) und 27 ErsatzmaBnahmen (20 bis 23 E + 25 bis
30 E+32bis 38 E+ 41 E+ 43 bis 51 E = 122,26 WE) erzielt wird. In der Bilanz
ergibt sich folglich ein KompensationsUberschuss von 11,11 WE.

Jedoch konnten nicht alle besonderen Naturhaushaltsfunktionen Uber das
Biotopwertverfahren ,,in Wert gesetzt" werden. Diese Funktionen sind:

a. Lebensraum/Verbundfunktion der Spreeniederung fir Fledermduse

Konflikt: Kollisionen von Fledermd&usen mit dem flieBenden Verkehr im
Bereich von Fledermausleitstrukturen (Alteichenbestand Héhe
westliches BrGckenwiderlager , spreebegleitende Gehdlze)

b. Lebensraum/Verbundfunktion der Spree begleitenden Gehdlze fir
Spechtarten und den Pirol

Konflikt: Kollisionen von Spechtvégeln und dem Pirol mit dem
flieBenden Verkehr durch Querung potentieller Flugrouten im Bereich
der Spree begleitenden Gehdlze (Ufer-/Dammgehdlize)

c. Lebensraum/Verbundfunktion der Spree fUr den Fischotter

Konflikt: Bauzeitliche Behinderung der Migration des Fischotters durch
Bautdtigkeiten innerhalb der Wanderkorridore

d. Lebensraum/Verbundfunktion fir Amphibien (Moorfrosch, Erdkrote)

Konflikt: Zerschneidung von Amphibienwanderwegen (Moorfrosch:
Bau-km 0+200 bis 0+400, Erdkréte: Bau-km 1+750 bis 2+200)

Diese Konflikte werden in Unterlage 19.1, Kapitel 8.2 verbal-argumentativ
erdrtert und den zu ihrer Vermeidung geplanten VermeidungsmaBnahmen
gegenuUbergestellt. Es handelt sich dabei um KollisionsschutzmaBnahmen
bzw. Nachtbauverbote (Absenkung der spreebegleitenden Gehdlze, Anlage
eines Hop-Over Hbhe westliches BrUckenwiderlager, Offenhalten von
schmalen Ufersdumen wdhrend der Bauzeit und Nachtbauverbot fUr den
Fischotter, Anlage von Amphibienschutzanlagen mit Leiteinrichtungen und
Durchldssen).

Diese MaBnahmen stellen VermeidungsmaBnahmen dar, die sich u.a. aus
den Anforderungen des FFH-Gebietes bzw. -Artenschutzes ergeben. Deren
Belange wurden in separaten Unterlagen zum Planungsvorhaben (FFH-
Vertraglichkeitsprofung  bzw.  Artenschutzbeitrag) geprUft und  die
notwendigen MaBnahmen vorgesehen.

Mit den geplanten landschaftspflegerischen MaBnahmen wird einerseits den
strengen Anforderungen des FFH-Gebiets- und FFH-Artenschutzes sowie
andererseits den Belangen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung
entsprochen.

AbschlieBend kann festgestellt werden, dass die geplanten MaBnahmen,
bestehend aus Ausgleichs-/ Ersatz-/ Vermeidungs- und Gestaltungs-
maBnahmen, gemdB Handlungsempfehlung Freistaat Sachsen ausreichend
sind, um den mit dem Vorhaben verbundenen Eingriff in Natur und
Landschaft zu kompensieren.
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6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Die Baustrecke liegt im Wesentlichen auBerhalb bebauter Gebiete.

Am Knotenpunkt 3 (Ende der Baustrecke) wird die Ortslage Neustadt berGhrt.
Die Gestaltung des Ausbaus der Verkehrsanlage orientiert sich am Bestand.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Flidchen oder Objekte, die dem Abfallrecht unterliegen, werden mit dem
Neu- und Ausbau der SpreestraBe im 2. BA nicht berUhrt.

Am Bauende berUhrt die Trasse auf ca. 150 m L&nge den mittelalterlichen
historischen Ortskern von Neustadt (arch&ologisches Kulturdenkmal gemdadB
§ 2 S&chsDSchG). Die genaue Ausdehnung des Bodendenkmals kann gréBer
sein, als bisher vom Landesamt fUr Archdologie angegeben. Daher ist eine
arch&ologische Voruntersuchung notwendig. Daraus kann sich unter
Umstdnden die Notwendigkeit von Ausgrabungen ergeben.

FOr Bodeneingriffe bzw. Nutzungsé@nderungen ist eine Genehmigung gemaB
§ 14 S&chsDSchG notwendig.

Mit dem Vorhaben sind Waldverluste verbunden. Diese sind gemdaB § 8
Abs. 3 SAchsWaldG durch Erstaufforstungen zu ersetzen. Die durch das
Vorhaben bedingten Waldverluste belaufen sich auf:

ca. 92,10 ha dauverhafte Waldverluste
ca. 2,18 ha vorUGbergehende Waldverluste

Aufgrund der vom Vorhaben betroffenen Waldfunktionen (u.a. Wald mit
Erholungsschutzfunktion Stufe 2, Lage teilweise im Landschaftsschutzgebiet)
wurde von der Oberen Forstbehdrde ein Kompensationsfaktor von 1,28 (Mail
Obere Forstbehérde vom 08.10.2015) fUr die entstehenden dauerhaften
Waldverluste vorgegeben.

Daraus ergibt sich ein Bedarf an Erstaufforstungsfldchen von 9,10 ha x 1,28 =
11,65 ha. Geplant sind derzeit ca. 12,72 ha Erstaufforstungen.

Die geplanten Erstaufforstungsfidchen liegen ca. 16 km sUdlich des
geplanten Vorhabens in der Gemeinde Lohsa (ca. 8,94 ha) bzw. 33 km
sudwestlich zum Vorhaben in der Gemeinde Schdnteichen (ca. 3,78 ha).

For die Fldchen in der Gemeinde Lohsa liegen bereits
Erstaufforstungsgenehmigungen vor; die Flédchen werden durch einen
Forstbetfrieb zur VerfGgung gestellt. Die Fdchen in der Gemeinde
Schonteichen werden durch einen privaten  Waldbewirtschafter
bereitgestellt (vgl. auch Kapitel 6.4).
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Die Erstaufforstungen erflllen eine Mehrfachfunktion, d.h. sie kompensieren
neben den Waldverlusten auch z.B. die mit dem Vorhaben verbundene
Versiegelung, da gemischte Nadel-Laub-Mischwdlder entstehen, deren
Waldré&nder aus standorttypischen Gehdlzarten aufgebaut sind und deren
Innenfldchen eine Baumartenzusammensefzung aufweisen, die an die
potentielle natUriche Vegetation angelehnt sind.
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7 Kosten

Die Kosten (brutto) des Bauvorhabens betragen gemdaBs Kostenberechnung:

Gesamtkosten 17,596 Mio. €
Baukosten 17,183 Mio. €
Grunderwerb 0,413 Mio. €

Die Gesamitkosten liegen somit im Rahmen der fUr die Vorzugsvariante der
Voruntersuchung eingeschdatzten ~17 Mio. €.

Kostentrdger des Vorhabens ist der Landkreis Bautzen, vertreten durch das
StraBen- und Tiefbauamt beim Landratsamt Bautzen.

Die Rechtsgrundlagen fUr die Kostenbeteiligung Dritter im Zuge des Neu- und
Ausbaus der K 9281 werden in den Richtlinien Uber die Rechtsverhdltnisse an
Kreuzungen und EinmUndungen von BundesfernstraBen und anderen
offentlichen StraBen (StraBen-Kreuzungsrichtlinien-StraKR), im Eisenbahn-
Kreuzungsgesetz (EBKrG), im Sachsischen StraBengesetz (S&chsStrG) sowie in
den Ortsdurchfahrtenrichilinien (ODR) formuliert.

Auf dieser Grundlage werden zwischen den an einer Kreuzung beteiligten
Baulasttrédgern entsprechende Kreuzungsvereinbarungen abgeschlossen.

Die Ver@nderungen am KP 1 gehen demnach vollstGndig zu Lasten des
Landkreises, da am Kreisverkehr ausschlieBlich KreisstraBen verknUpft werden.

Am KP 2 und KP O (sowie im weitesten Sinne auch am KP 3) wird eine neue
Kreuzung/EinmUndung aufgrund einseifiger Veranlassung gemdB 4 (2) b)
StraKR hergestellt. Aus 4 (4) hat nach dem Veranlassungsprinzip der Trager
der StraBenbaulast der neu hinzugekommenen StraBe die Kosten zu tragen.

Die Kostenmasse (kreuzungsbedingte Kosten) umfasst dabei gemdB 12 (1)
und (2) StrakR alle Aufwendungen im réumlichen Kreuzungsbereich.

Dazu gehdren u.a. auch eine notwendige Wiederherstellung der beteiligten
StraBendste nach aktuellem technischen Standard sowie Aufwendungen fUr
FolgemaBnahmen an Verkehrswegen und sonstigen Anlagen, die nicht zu
den an der Kreuzung beteiligten StraBen gehdren.

Dieser Grundsatz ist auch im S&chsStrG § 30 (1) verankert.

Demnach entsteht keine Kostenbeteiligung fUr die Gemeinde Spreetal am
KP 3, da der Ortsverbindungsweg als FolgemaBnahme verlegt und
rockgebaut wird und am Knotenpunkt mit der StaatsstraBe anstelle der
OrtsstraBe eine neue Kreuzung/EinmUndung als KreisstraBe entsteht.

Der vorhandene Gehweg in der Ortsdurchfahrt wird auf ein MaB verbreitert,
welches gemdB RASt06 dem Breitenbedarf fUr MobilitGtsbehinderte
entspricht und innerhalb des EinmUndungsbereiches bereits vorhanden ist.
Die Gemeinde tréagt die Kosten fUr die Verbreiterung geman ODR.
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Es ergibt sich auch keine Kostenbeteiligung des Baulastirégers der S 130, da
die durchgehende Strecke am KP 3 nicht vom Vorhaben betroffen ist.

Wendet man das EBKrG auf die geplante Verlegung des BahnUberganges
der Werksbahn Vattenfall an (BU 1), so kommt § 3 mit 3. (Anderung in
sonstiger Weise) zur Asnwendung. GemdB § 13 (1) tragen die Beteiligten je ein
Drittel der Kosten. Das letzte Drittel der Kosten tréigt der Freistaat Sachsen, da
es sich nicht um eine Eisenbahn des Bundes handelt.

In Bezug auf die geplante Verbreiterung des BahnUberganges (BU 2) der
Deutschen Bahn gilt die Anwendung des EBKrG mit § 3 und § 13 ebenso.

Das letzte Drittel der Kosten fragt der Bund, da es sich um eine Eisenbahn des
Bundes handelt.

Die Kostenbeteiligung fir MaBnahmen an Versorgungsleitungen wird durch
einen bestehenden Rahmenvertrag zwischen dem Landkreis Bautzen
(ehemals Hoyerswerda) und der MITNETZ (ehemals ESSAG) bzw. ansonsten
durch das Sachsische StraBengesetz, durch die StraBen-Kreuzungsrichilinien
und Nutzungsrichtlinien geregelt.

Die Telekom tragt die Kosten gemdaB Telekommunikationsgesetz.

FOr das Vorhaben ist eine Finanzierung nach der Richtlinie des Sdchsischen
Staatsministeriums fOr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr fUr die Férderung von
StraBen- und BrUckenbauvorhaben kommunaler Baulasttréiger (RL KStB)
vorgesehen.
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8 Verfahren

Forderungen und Hinweise aus der Anhérung der Trager Offentlicher Belange
mit der Voruntersuchung wurden im Rahmen der mit StraBenkategorie und
Entwurfsklasse verbundenen Zwdnge in der vorliegenden Entwurfsplanung
berUcksichtigt.

Uber das Baurecht wird gemd&B S&chsischem StraBengesetz (SéchsStrG) §39
durch die Planfeststellung entschieden. Diese soll zugleich die Aufteilung der
Kosten regeln.

Im Zuge des Neu- und Ausbaus der K 9281 (SpreestraBe) 2. BA entstehen
keine verkehrswirksamen Teilabschnitte fir den Durchgangsverkehr. FOr den
Ziel- und Quellverkehr der Stallanlage und der Hduser/Gehofte von
Spreewitz-Ausbau wird jedoch bereits der Teilabschnitt zwischen KP 1 und
KP 2 mit KP O verkehrswirksam.

Innerhalb des Plangebietes werden derzeit (11/2015) keine Verfahren nach
dem Flurbereinigungsgesetz und dem Landwirtschaftsanpassungsgesetz
durchgefUhrt.

Ebenso sind keine tangierenden Bauleitplanungen oder Planfeststellungen
bekannt.

Die parallel laufende Planung zum Hochwasserschutz der Orte Spreewitz und
Zerre im Auftrag der LTV befindet sich in der Genehmigungsplanung.

FUr die geplanten Erstaufforstungen (insgesamt ca. 12,72 ha) liegen fUr einen
Teil (ca. 8,94 ha) bereits Erstaufforstungsgenehmigungen vor.
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9 Durchfohrung der BaumaBnahme

Die ErschlieBung der Baustrecke erfolgt Uber das vorhandene StraBennetz.
Die Redlisierung des Vorhabens ist ab 2018 vorgesehen.

Der Vorhabenstr&ger geht davon aus, dass die Ursachen fUr die bestehende
Beschrdnkung der vorhandenen Bricken Uber die kleine und groBe Spree in
Spreewitz auf Fahrzeuge bis 9t Gewicht bis zum Baubeginn durch die
Gemeinde Spreetal beseitigt worden sind.

Die freie Strecke mit Neubau zwischen Kreisverkehr (KP 1) und Bau-km 2+600
(Grenze Neubau/Ausbau) kann einschlieBlich Brickenbauwerk Uber die
Spreeaue weitgehend auBerhalb bestehender Verkehrsfl&ichen hergestellt
werden.

Als vorgezogene MaBnahme erfolgt zuerst der Umbau von KP 1 zu einem
vierarmigen Kreisverkehr. Der 4. Anschluss dient dann als Baustellenzufahrt.
Wd&hrend des Umbaus ist die K 9215 von/nach Spremberg gesperrt und eine
Umleitung Uber die K 9214 von/nach Schwarze Pumpe erforderlich. Diese
wird zusammen mit der K 9215 von/nach Spreewitz wechselseitig mittels LSA
freigegeben, da eine Umfahrung des Kreisverkehrs nur fOr Baufahrzeuge
moglich sein wird und der Richtungsverkehr nach Schwarze Pumpe als
Linksabbieger jeweils sUdlich an den Fahrbahnteilern vorbeigeleitet werden
muss (Schleppkurven Schwerverkehrl).

Der Neubau des KP 2 mit neuer Zufahrt zur Stallanlage erfolgt anschlieBend
im Zuge der freien Strecke. Aber erst wenn diese zwischen KP 1 und KP 2 Uber
BW 01 befahrbar und somit die Stallanlage Uber die neue Trasse erreichbar
ist, kann der weitere Ausbau der Ortsanbindung in Richtung Spreewitz
erfolgen. Spreewitz-Ausbau ist wéhrend dieser Zeit nur Uber den Spreewitzer
Weg aus Richtung Neustadt erschlossen.

Daraus ist abzuleiten, dass nicht gleichzeitig die vorhandene StraBe nordlich
und sUdlich von Spreewitz-Ausbau unterbrochen werden kann.

Somit ergibt sich aus der Gliederung in einen Neubau- und einen
Ausbauabschnitt nicht nur eine r&umliche sondern auch eine zeitliche
Trennung fUr das Bauvorhaben.

Der Ausbau des Spreewitzer Weges ab Bau-km 2+600 mit RUckbau sUdlich
von Spreewitz-Ausbau muss anschlieBend unter Vollsperrung erfolgen. Dabei
ist die Betriebszufahrt am Anlandebecken West sténdig zu gewdhrleisten.

Als Umleitungsstrecke steht die vorhandene K 9215 und S 130 Uber Spreewitz,
Burgneudorf und Neustadt zur VerfGgung. '

Erst unter Vollsperrung kann die Umsetzung/Ergdnzung der vorhandenen
Sicherungstechnik an beiden BahnUbergdngen ausgefUhrt werden.

AbschlieBend erfolgt der Ausbau der Ortslage Neustadt mit Anschluss am
KP 3. Die ErschlieBung der Anliegergrundsticke (bis einschlieBlich Alte MUhle)
ist bauzeitlich weitgehend zu gewdhrleisten.
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Im Baubereich sind nach derzeitigem Kenntnis- und Erfassungsstand keine
Fldchen mit Verdacht auf Alflasten bekannt.

Eine Kampfmittelbelastung kann nicht ausgeschlossen werden. Konkrete
Lagerorte von Kampfmitteln sind jedoch nicht bekannt.

FOr die Redlisierung der Verkehrsanlage mussen ~11 ha erworben werden.
Weiterhin ist fir MaBnahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung
eine daverhafte Fldchenbelastung (~4 ha) vorgesehen, sofern es sich nicht
um  Erstaufforstungsfldéchen (~13 ha) handelt. Diese werden durch
Umwidmung der Nutzungsart im Grundbuch gesichert.

Es handelt sich insgesamt Uberwiegend um land- und forstwirtschaftlich
genutzte Fidchen.

Lur Gewdhrleistung der Anforderungen aus dem FFH-Gebiets- bzw. -
Artenschutz mUssen folgende |andschaftspflegerische MaBnahmen mit
Bauende fertiggestellt und funktionstichtig sein:

¢ Amphibienschutzanlagen
Hop-Over auf Hohe westliches Brickenwiderlager

o Absenkung der spreebegleitenden Gehdlze auf ca. 70 m Uferldnge
ober- und unterhalb von der geplanten Spreebricke

Iwischenzeitlich in Anspruch genommene technologische Fldchen werden
entschddigt und wieder in den urspringlichen Zustand versetzt.

Betroffene vorhandene Verkehrsflichen der Gemeinde Spreetal i.Z.d. K 9281
gehen nach § 11 Abs. 1 S&chsStrG entschéadigungslos an den Landkreis Gber.
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