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Steinbacher StralRe zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostralle inklusive Haltestelle ChamissostralRe

Erlauterungsbericht

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der betrachtete Stralenzug befindet sich innerhalb des bebauten Gebietes der Landeshauptstadt
Dresden in dem Oristeil Cotta und ist von Wohnbebauung gepragt. Er wird von ca.
4.000 Fahrzeugen pro Tag befahren.

Im Zuge der Steinbacher Stralle vekehrt die StraRenbahntrasse der Linie 2 in einem 10 Minuten
Takt. Die Fahrgastzahlen dieser Linie betragen im Planungsabschnitt zwischen den Haltestellen
Chamissostralle und Hebbelplatz ca. 6.800 Fahrgéste am Tag (Werktags, Schulzeit).

Im Bereich der Steinbacher Strale zwischen Hebbelplatz und der Haltestelle Chamissostralle
wurden die Gleis- und Fahrleitungsanlagen sowie die Briickenkonstruktion Gber den Weidigtbach
im Jahr 1998 grundhaft erneuert. Zu diesem Zeitpunkt konnte der Gleisachsabstand von

mindestens 3,00 m fur den perspektivischen Einsatz neuer Stadtbahnwagen nicht realisiert
werden.

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG beabsichtigt nunmehr die Aufweitung des Gleisachsabstands
auf mindestens 3,00 m im benannten Planungsabschnitt.

Die Fahrleitungsanlage wird im Zuge der Gleisbaumallnahme erneuert. Ein Neusetzen von
Fahrleitungsmasten erfolgt nicht. Die vorhandenen Fahrleitungsmaste (tlw. kombinierte
Fahrleitungs-Beleuchtungsmaste) werden ab OK Fundament aufgearbeitet, das heift der Grund-,

Deck- und Bitumenanstrich wird erneuert.

Ziel der Planung ist eine Zufahrtsmaoglichkeit zum Betriebshof Gorbitz mit den in nachster Zeit zum
Einsatz kommenden neuen Stadtbahnwagen herzustellen und die Méglichkeit zu geben auf der
Linie 2 diese Wagen einzusetzen. Der Bereich zwischen den Haltestellen Hebbelplatz und

Chamissostralie ist der letzte Abschnitt, der nicht den Regelgleisachsabstand von 3,00 m aufweist.

Die Erweiterung des Gleisachsabstandes sollte mit mdglichst geringem Eingriff in die Fahrbahnen
erfolgen.

Zusatzlich soll die Bahnstromtrasse ab Ecke Wilhelm-Franz-Stralle / WeidentalstralRe bis zum
OKV Hebbelplatz sowie im Zuge der Steinbacher Stralle bis zur Einmindung Zélimener StraRe

und weiter bis zum Knotenpunkt Pennricher Stralle /Hoélderlinstrale im Rahmen der
Baumalinahme erneuert werden.
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In der Haltestelle Hebbelplatz sind die Bahnsteigplatten inkiusive der Blindenleitplatien
auszutauschen bzw. zu emeuemn und ein Kontraststreifen einzuplanen. Die Raseneindeckung im
Haltestellenbereich ist ebenfalls zu erneuern und das Gleis zu stopfen.

im Einmindungsbereich Zélimener Stralle werden Gehwegvorstreckungen zur Verbesserung der
Anfahrsicht geplant und im Bereich Steinbacher Strale Nr. 17b bis 19 wird der vorhandenen
stdliche Gehweg verbreitert.

Die Stadtentwasserung Dresden GmbH (SEDD) plant im Rahmen der Gleisbaumalnahme die
Neuverlegung des Abwasserkanals im Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Steinbacher
Strafe / Hebbelplatz bis zur Einmlindung Chamissostrale.

1.2  StraBenbauliche Beschreibung

Der zu planende Abschnitt der Steinbacher StraRe erstreckt sich vom Bauanfang ab der
Haltestelle Hebbelplatz, FuRgangerquerung HornigstraRe, bis einschlieBlich der Haltestelle
Chamissostrae am Knotenpunki Pennricher Strale / Hélderlinstralle.

Die Lange der Baustrecke flr den Gleisbau im Zuge Hebbelplatz und Steinbacher Stralle betragt
ca. 615 m.

Es kommt zu einer Verschiebung der Gleisanlage nach Norden mit Herstellung des Regel-
gleisachsabstandes von mind. 3,00 m.

Die Planung beinhaltet einen Ausbau des Gleisbereiches und der Fahrbahnen neben den Gleisen.
Die Fahrbahnen werden durch die verschobenen Gleisanlagen mit neuen Neigungen zwischen
den Bordrinnen neu hergestelit.

Eingriffe in die Seitenrdume sollten vermieden werden, jedoch werden die vorhandenen
Strallenablaufe und Anschlussleitungen teilweise erneuert bzw. instandgesetzt. Die Erneuerung
der Bahnstromtrasse erfolgt gréRtenteils im Bereich der Bestandstrasse. Diese verlduft zwischen
Weidentalstrale und Hebbelplatz sowie in der Steinbacher Strale bis zur Einmindung Z6limener
Strafe im Bereich der Vorgarten. Anschlielend verlduft die Bahnstromirasse in der sidlichen
Fahrbahn und im stdlichen Gehweg.

Durch die Verschiebung des Gleisbereiches werden MaRnahmen an den Versorgungsanlagen im
unterirdischen Bauraum notwendig. Der Eingriff erfolgt (berwiegend durch Anpassung der
querenden Schutzrohrirassen im Gleisbereich.
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In den Gleisbégen am Hebbelplatz wird zur Minimierung der Fahrgerdusche sowie zur Optimierung

der fahrdynamischen Eigenschaften in den Gleisbégen jeweils eine Gleisbogenschmieranlage
eingebaut.

Beidseitig der Einmindung Zélimener StraBe werden Gehwegstreckungen mit einer Breite von
2,00 m vorgesehen und somit die Anfahrsicht aus der Zéllmener Stralle verbessert. Im Bereich der
Steinbacher Stral’e 17b bis 19 wird der vorhandene sitdliche Gehweg verbreitert.

1.3  Streckengestaltung

Die Streckencharakteristik des StraRenabschnittes der Steinbacher Stralte ist gepragt durch ihre
Netzfunktion als angebaute HauptverkehrsstraBe mit einer beidseitigen seitlichen Bebauung.
Ausnahme bildet hier der Bereich zwischen Chamissostrale und Zolimener StraRe. Hier befinden

sich nordlich eine Kleingartenanlage mit Garagen und sidliche eine Garagenanlage sowie ein
Transportunternehmen.

Der Streckenabschnitt ist gesaumt mit einer beidseitig alleeartigen Baumbepflanzung.

Die Neugestaliung der von der BaumaRnahme betroffenen Streckenabschnitte erfolgt im
Fahrbahn-/Gleisbereich zwischen den bestehenden Bordrinnen.

Haltestellen

Im Zuge der BaumaRnahme wird die Haltestelle ChamissostraBe zwischen den Bordrinnen
(einschl. des Rasengleises) zurlickgebaut.

Die Haltestelle ChamissostraRe wird mit dem Dresdner Combibord ausgestattet und wieder mit
einem Rasengleis eingedecki.

Der barrierefreie Bereich wird auf einer Lange von 40 m und beidseitigen 10 m langen Rampen
ausgebaut. Durch die Geschwindigkeitserhdhung in den anschlieRBenden Bdgen und die
Ausbildung der regelkonformen Haltestellenrampen ist es ndtig, den barrierefreien Bereich leicht
einzukiirzen. In den Gehwegen wird beidseitig ein Auffindestreifen bestehend aus Rillenplatten
und Kontrastreifen eingebaut.

Der Haltestellenbereich wird nur zwischen den Bordrinnen neu gebaut.
Es werden keine Haltestellenausriistungen neu gebaut.
Die DZI und die FGU an der Haltestelle bleiben unverandert.

Im Bereich der Haltestelle Hebbelplatz werden die Bahnsteigplatten inklusive des Blindenleitsys-

tems ausgetauscht und zusétzlich ein Kontraststreifen vorgesehen. Die Gleise im Bereich der
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Haltestelle Hebbelplatz werden im Zuge der BaumaRnahme gestopft und gerichtet und die
Raseneindeckung erneuert.

Parkméaglichkeiten

Beide Gleise werden in Richtung Norden verschoben und der Gleisachsabstand mindestens auf
den Regelgleisachsabstand von 3,00 m gebracht. Dadurch enisteht auf der sidlichen Seite
zwischen Hebbelplatz und Zdlimener Stralle ein gréfRerer Sicherheitsraum zu den Parkflachen. In
diesem Bereich wird ein 2,00 m breiter Langsparkstreifen abmarkiert.

Auf der Nordseite entfallen ca. 24 Parkméglichkeiten zwischen Hebbelplatz und Zélimener Strae.

Unter den gegebenen Randbedingungen gibt es keine Ldsung, bei der beide Parkstreifen erhalten
werden koénnen. Zwischen Zbélimener Strale und Haliestelle ChamissosiraRe entfallt der

besondere Bahnkdrper ebenfalls zugunsten einer Mischverkehrsfliche MIV-OV und beidseitigen
Parkmdglichkeiten.

Im Bestand stehen im Planungsgebiet ca. 46 Stellplatze zur Verfligung, nach dem Bau werden ca.
41 Stellplatze zur Verfligung stehen.

FuBBagéngerverkehr

Die Breite des Gehweges ist im Bereich Steinbacher Strafle 17b bis 19b mit ca. 1,40 m fir
Fulgénger unterdimensioniert. Im Rahmen der Baumafinahme wird die Fahrbahnverschwenkung
in Hohe der Steinbacher Stralle 17b bis 19 zugunsten des Gehweges begradigt und der Gehweg

auf ca. 2,90 m verbreitert. Dadurch wird eine regelkonforme Gehwegbreite geschaffen. Es
entfallen jedoch ca. 5 Stellplatze.

Radverkehr
Die Steinbacher Stralie ist nicht Bestandteil des Radverkehrskonzeptes der Stadt Dresden.

Die Einordnung eines abschnitisweisen Schutzstreifens auf der Nordseite wird aufgrund der
fehlenden Einbindung in ein Radverkehrsnetz fiir nicht notwendig erachtet.

Der Radfahrer verkehrt im Mischverkehr mit dem MIV auf der Fahrbahn.

An der Haltestelle ,Hebbelplatz* werden insgesamt 7 Fahrradabstellbligel eingeordnet. Auf den

Gehwegvorstreckungen an der Einmiindung Zélimener Strale werden 5 Fahrradabstellbligel
eingeordnet.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

In der Voruntersuchung erfolgte eine Variantenuntersuchung, sowohl fiir die Gleistrassierung im
Streckenveriauf, als auch fiir die Haltestelle Chamissostrale.

Im Ergebnis wurde eine Vorzugsvariante gefunden, die flr die weiteren Planungsphasen zugrunde
gelegt wurde.

2.2 Pilicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Gemal dem Geseiz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) und dem Gesetz lber die
Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG) besteht fiir die Gleisbaumaf-
nahme eine UVP-Pflicht. Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17) besteht
fur mehrere Gebaude im Zuge der Steinbacher Strafle aufgrund von Immissionswertiiberschrei-
tungen Anspruch auf Ladrmschutz. Der UVP-Bericht ist in der Unterlage 19 beigefligt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt -

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit dem Vorhaben nicht verfolgt.

Ziel der Planung ist eine Zufahrtsmdglichkeit zum Betriebshof Gorbitz flir die in ndchster Zeit zum
Einsatz kommenden neuen Stadtbahnwagen herzustellen und die Moglichkeit zu geben auf der
Linie 2 diese Wagen einzusetzen. Der Bereich zwischen den Haltestellen Hebbelplatz und
ChamissostralBe ist der letzte Abschnitt im Zuge der Linie 2, der nicht den Regelgleisabstand von
3,00 m aufweist.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

im Bestand besteht die Steinbacher StralRe von Hebbelplatz bis zur Zélimener Strale aus je einem
gemeinsamen Fahrstreifen fir den MIV und die StralRenbahn. Daneben befindet sich am
StraRenrand die Mdoglichkeit zum Parken fir PKW. Der Gleisachsabstand betrdgt 2,60 m. Die
Gesamtbreite zwischen den Borden betrdgt ca. 10,50 m. Der Sicherheitsraum zwischen
StraRenbahn und parkendem Fahrzeug ist knapp bemessen.
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Steinbacher Strafe zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostralle inklusive Haltestelle Chamissostralle

Erlauterungsbericht

Im weiteren Verlauf besteht die Steinbacher Strale aus einem besonderen Bahnkérper fiir die
Strallenbahn und je einem daneben liegenden Fahrstreifen fir den MIV. Es gibt keine Mdglichkeit
zum Parken. Der Gleisachsabstand betrdgt 2,60 m. Die Gesamtbreite zwischen den Borden
betragt 12,60 m.

Im Zuge der Steinbacher Strale verkehrt die StraRenbahnlinie 2 im 10-min-Takt. Dies wird
zukinftig auch so bleiben.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den Einsatz der zukinftig breiteren StraBenbahnfahrzeuge und der VergréRerung des
Gleisachsabstandes auf das Regelmall von 3,00 m, kommt es zu einer Unterschreitung der
Sicherheitsrdume zwischen StraRenbahn und parkenden Fahrzeugen.

Beide Gleise wurden in Richtung Norden verschoben und der Gleisachsabstand auf den
Regelgleisachsabstand von 3,00 m gebracht. Dadurch entsteht auf der siidlichen Seite zwischen
Hebbelplatz und Zélimener Stralle ein gréRerer Sicherheitsraum zu den Parkflachen.

Im Bereich der Steinbacher Strale 17b bis 19b wird der vorhandene Gehweg auf eine Breite von

ca. 2,90 m verbreitert und dadurch eine Erhdhung der FuBRganger- und Schulwegsicherheit
erreicht.

Im Bereich der Einmiindung Zélimener StraRe werden Gehwegvorstreckungen zur Verbesserung
der Anfahrsicht aus der Zolimener Stralte eingeordnet. Diese tragen auch zur Verbesserung der
Sichtverhéltnisse querender Fulganger Uber die Steinbacher Strale bei.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungen

Bei der geplanten Gleisbaumafinahme entstehen keine wesentlichen Verénderungen der
bestehenden Umweltbeeintrachtigungen. Infolge der Erneuerung der Bahnstromtrasse im Bereich
der Vorgarten werden die Griinanlagen nach Beendigung der BaumaRnahmen wieder in ihren
urspringlichen Zustand hergestellt. Ebenfalls werden die ca. 2x2m groRen Baufelder zur
Aufarbeitung der Fahrleitungsmaste wieder in ihren urspriinglichen Zustand hergestellt. Somit
ergibt sich keine Verdnderung bestehender Umweltbeeintrachtigungen.

Im Rahmen der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung wurde geprift, ob es sich bei der
geplanten GleisbaumaRnahme um eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BimSchV handelt.
In der Steinbacher Strale entstehen Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach
durch die Aufweitung und teilweise Verziehung der Gleise an den mehreren Geb&uden. Hier wird
der Schwellenwert von 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder Uberschritien. Weitere Ausfiihrungen
sind unter Punkt 4.8 bzw. der Unterlage 17 zu entnehmen.
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Steinbacher Sirafte zwischen Hebbelplaiz Unterlage 1
und Chamissostrafe inklusive Haltestelle Chamissostrafie

Erfduterungsbericht

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden &ffentlichen Interesses

- entfallt -

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der betrachtete StralRenzug befindet sich innerhalb des bebauten Gebietes der Landeshauptstadt
Dresden in dem Oristeil Cotta und ist von Wohnbebauung gepragt.

Im Zuge der Steinbacher Strafle verlauft die Stralenbahntrasse der Linie 2. Auf dem Abschniit
verkehren pro Tag etwa 6.500 Fahrgéaste.

Das Planungsgebiet erstreckt sich entlang der Steinbacher StraRe vom Bauanfang ab der
Haltestelle Hebbelplatz bis einschliefilich der Haltestelle Chamissostralle.

Im Gleisbogen vor dem Hebbelplatz und zwischen der Zéllmener Str. und Chamissostr. befindet
sich sowohl landwarts als auch stadtwérts ein besonderer Bahnkérper. Die Haltestelle Hebbelplatz
ist als beidseitiges Haltestellenkap &stlich der Fahrbahn und die Haltestelle Chamissostrale ist als
Haltestelle mit angehobener Fahrbahn ausgebildet.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Im Zuge der Voruntersuchung wurden vier Varianten bezliglich einer Verschiebung der
Gleisanlagen zur Herstellung eines Regelgleisachsabstandes von 3,00 m untersucht.

Variante 1: Aufweitung Gleisabstand beidseitig (mit Untervarianten)

Variante 2: Aufweitung Gleisabstand durch Verschiebung nérdl. Gleis nach Norden
Variante 3: Aufweitung Gleisabstand durch Verschiebung siidl. Gleis nach Siiden
Variante 4: Aufweitung Gleisabstand durch Verschiebung beider Gleis nach Norden

3.2.2 Variante 1: Aufweitung Gleisabstand beidseitig (mit Untervarianten)

Es entfallen alle ca. 46 Parkmdglichkeiten in diesem Abschnitt unter der Annahme, dass kein
grundhafter Ausbau mit Verbreiterung der Strafle erfolgt.
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Steinbacher Stralle zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostrafe inklusive Haltestelle Chamissostrake

Erlauterungsbericht

3.2.3 Variante 2: Aufweitung Gleisabstand durch Verschiebung nérdl. Gleis nach
Norden

Durch die Beibehaltung der stadiwartigen Gleislage muss das landwértige Gleis weiter nach
Norden verlagert werden. Es entfallen alle Parkméglichkeiten auf der nérdlichen Seite. Auf der
sudlichen Seite verringert sich der (jetzt schon geringe) Abstand zwischen parkenden Fahrzeugen
und Straflenbahn (durch die zukinftigen breiteren Stralenbahnfahrzeuge).

3.2.4 Variante 3: Aufweitung Gleisabstand durch Verschiebung suidliches Gleis
nach Siden

Durch die Beibehaltung der landwartigen Gleislage muss das stadtwértige Gleis weiter nach
Siiden verlagert werden. Es entfallen alle Parkmdglichkeiten auf der sldlichen Seite. Die
Variante 3 mit einer Verschiebung nach Sliden wurde dennoch aufgrund des Ausgleichs von
entfallenen Parkméglichkeiten ausgeschlossen. Der besondere Bahnkérper vor dem Gleisbogen
Hebbelplatz kénnte in stadtwartiger Richtung entfallen, aber in landwértiger Richtung aus
verkehrstechnischen Griinden nicht. Dadurch kann ortsnah ein Ausgleich der Parkméglichkeiten

erfolgen. Dies ist aber nur mit einer Verschiebung der Gleise nach Norden (wie in Variante 4)
méglich.

3.2.5 Variante 4: Aufweitung Gleisabstand durch Verschiebung beider Gleise nach
Norden

Basierend auf Variante 2 werden beide Gleise nach Norden verschoben und der Gleisachsabstand
aufgeweitet. Es entfallen die Parkmoglichkeiten auf der Nordseite, aber es entsteht durch den
erhdhten Abstand zwischen StraRenbahn und parkenden Fahrzeugen auf der Siidseite eine
héhere Verkehrssicherheit. Aus diesem Grund wurde die Variante 4 als Vorzugsvariante
ausgewahlt. Durch die Aufgabe des besonderen Bahnkdrpers am Hebbelplatz in stadtwartiger
Richtung kénnten in diesem Bereich ca. 5 neue Parkmoglichkeiten geschaffen werden.

Im Bereich zwischen Zdlimener Strafle bis ChamissostraRe wird auf den besonderen Bahnkérper
verzichtet, um den 3 m-Gleisachsabstand zu realisieren, eine Mischverkehrsflache fir
Stralenbahn und MIV herzustellen und dadurch die im anderen Planungsabschnitt entfallenden
Parkméglichkeiten ortsnah ersetzen zu kénnen. Eine Alternative, bei der der besondere
Bahnkérper beibehalten wird, wurde ausgeschlossen. Es besteht keine verkehrstechnische
Notwendigkeit fir den besonderen Bahnkorper. Dadurch kénnen ca. 22 neue Stellplétze
vorgesehen werden. Die Aufteilung des Stralenquerschnittes wurde an die jeweils davor bzw.
dahinter untersuchten Varianten angepasst.
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Steinbacher Strale zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostrafle inklusive Haltestelle Chamissosirale

Erlauterungsbericht

Fir die Haltestelle Chamissostralle wurden ebenfalls mehrere Varianten untersucht.

Variante 1: Kaphaltestelle mit angehobener Radfahrbahn

Variante 2: Haltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn (Uberfahrbares Kap regular)

Variante 3: Haltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn minimiert (Uberfahrbares Kap minimiert)

Variante 1: Kaphaltestelle mit angehobener Radfahrbahn (Radkap)

Bei dieser Variante wurden die Bahnsteige als Radkap ausgebildet. Dadurch konnten die im
Bestand geringen Warteflachen-/Gehwegbreiten deutlich verbreitert werden. Die Zufahrten zu den
Gebauden im Haltestellenbereich sind dadurch aber nicht mehr gewéhrleistet und es miissten
Ersatzzufahrten gefunden werden.

Diese Variante wurde aufgrund der fehlenden Zufahrien zu den angrenzenden Geb&uden
ausgeschlossen.

Variante 2: Haltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn (Uberfahrbares Kap requlir)

Bei dieser Variante wurden die Bahnsteige als Haltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn
(Uberfahrbares Kap) nach Haltestellenstandard der DVB ausgebildet. Dadurch wurden die im
Bestand geringen Warteflachen-/Gehwegbreiten nochmals verkleinert (tiw. unter 2 m). Die
Sicherheit der FuRganger und OPNV-Nutzer wurde dadurch eingeschrankt. Durch eine
regelkonforme Ausbildung der Rampen und der geforderten Nutzldnge von 45 m konnte nur mit
groBerem baulichem Aufwand eine Querungsmoglichkeit fir FuRgénger an der Hélderlinstrale
eingeordnet werden,

Variante 3: Haltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn minimiert (Uberfahrbares Kap
minimiert)

Bei dieser Variante wurden die Bahnsteige als Haltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn
(Uberfahrbares Kap) minimiert, aber in Anlehnung an den Haltestellenstandard der DVB

ausgebildet. Ziel war es die vorhandenen Warteflachen und Gehwege im Bestand zu erhalten.
Deshalb wurden die Fahrspuren und Einstieghilfen verkieinert.

Weiterhin wurde die barrierefreie Nutzlange der Haltestelle auf ein MindestmaR eingekiirzt um mit
einer regelkonformen Ausbildung der Rampen noch eine Querungsmdglichkeit fiir FuRgénger an
der HélderlinstralRe einordnen zu kdnnen.
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Steinbacher Stralle zwischen MHebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostralie inklusive Haltesteile Chamissostirale

Erlauterungsbericht

3.3 Variantenvergleich

Strecke

Da in der Variante 1 beidseitig kein Parken mehr méglich wére, wurde diese Variante als erstes
ausgeschlossen.

Auch bei den anderen Varianten fallen auf jeweils einer Seite die Parkmdglichkeiten weg. Durch
eine Verschiebung der gesamten Gleisanlage nach Norden (Variante 4) konnten die zu geringen
Absténde zwischen Strallenbahn und parkenden Fahrzeugen auf der Stdseite vergréRert werden.

Haltestelle

Die Variante 1 wurde aufgrund der wegfallenden Zufahrten zu den angrenzenden Gebiuden
ausgeschlossen.

Die Ausfiihrung als Regel-Haltestelle mit angehobener Fahrbahn wurde aufgrund der zu geringen
Gehweg-/ Warteflachenbreiten verworfen. In Abstimmung mit der DVB wurden die verringerten
Abmessungen der Haltestelle in Variante 3 akzeptiert.

3.4 Gewaihlie Linie

Durch eine Verschiebung der gesamten Gleisanlage nach Norden (Variante 4) konnten die zu

geringen Abstdnde zwischen StraBenbahn und parkenden Fahrzeugen auf der Siidseite
vergréRert werden.

Fir die Haltestelle Chamissostrale wurde die Variante 3 - Haltestelle mit angehobener Kfz-
Fahrbahn minimiert (Uberfahrbares Kap minimiert) wegen des geringsten baulichen Eingriffes
gewahlt.
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Steinbacher Strafe zwischen Hebbelplaiz Unterlage 1
und ChamissostralRe inklusive Haltestelle Chamissostralle

Erlauterungsbericht

4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.4 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Gleisbereich wird in Fester Fahrbahn ,Rheda City" mit durch MIV befahrbarer Asphalteinde-
ckung geplant.

Mit dem Umbau der Gleisanlagen ist eine Aufweitung des Gleismittenabstandes von derzeit
2,60 m auf min. 3,00 m fir den Einsatz von neuen Stadtbahnwagen vorgesehen.

Bereich Halfestelle Chamissostralle

Der Gleisbereich der Haltestelle wird ebenfalls in Fester Fahrbahn ,Rheda City* mit Rasengleis-
eindeckung geplant. Der Haltestellenbereich wird nur zwischen den Bordrinnen neu gebaut. Als
Abgrenzung des Gleisbereiches wird der Dresdner Combibord eingebaut.

Die Haltestelle wird barrierefrei durch beidseitiges Anheben der Fahrbahnen mittels 10 m langer
Rampen errichtet.

Es werden keine Haltestellenausriistungen verandert.

Bereich Haltestelle Hebbelplatz

Im Bereich der Haltestelle Hebbelplatz werden die Gleise gestopft und gerichtet. Weiterhin werden
die Bahnsteigplatten inklusive der Blindenleitplatten ausgetauscht und entsprechend der Gleislage
neu ausgerichtet und ein Kontraststreifen aus Betonpflaster vorgesehen.

Es werden keine Haltestellenausriistungen veréndert. An der stadtwartigen Haltestelle werden 7
Fahrradbtigel eingeplant.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Durch das Verschieben beider Gleise in Richtung Norden, entsteht auf der sidlichen Seite
zwischen Hebbelplatz und Z&limener Strale ein groRerer Sicherheitsraum zu den Parkflachen.

Auf der Nordseite entfallen die Parkmdglichkeiten zwischen Hebbelplatz und Zéllmener Strale.
Um =zusétzliche Stellplatze anzubieten wird zwischen Zo6llmener StraRe und Haltestelle
Chamissostrale auf den besonderen Bahnkérper zugunsten einer Mischflache fir MIV-OV und
beidseitiger Parkméglichkeiten verzichtet.

Im Bestand sind derzeit 46 Steliplatze (inklusive 1 Behindertenstellplatz) fir Pkw vorhanden. Die
Parkraumbilanz fir den Planungsbereich sieht insgesamt 41 Stellplatze vor. Durch die Planung der
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Steinbacher Strale zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostrafle inkiusive Haltestelle Chamissosiralie

Erlauterungsbericht

Gehwegvorstreckungen zur Einhaltung der Anfahrsichtweiten sowie die Verschiebung der
Cleisachse nach Norden entfallen insgesamt 29 Stellplatze fir Pkw. Im Gegenzug werden am
stadtwartigen Fahrbahnrand 24 neue Stellplaize geschaffen. Fir den Behindertensteliplatz wird ein
Ersatzstellplatz im Hinterhof des Geb&dudes Steinbacher StraRe 18b geschaffen. Als
Bemessungsfahrzeug fiir die Ermittlung der Stellplatze dient ein Pkw.

Durch die Markierung des Parkstreifens in stadiwartiger Richtung wird ein Teil des Straflenraumes
explizit als 6ffentliche Parkflache deklariert. Bislang war im StraRenraum, mit Ausnahme eines
Behindertenstellplatzes, keine Markierung von Stellplatzen vorhanden.

4.1.3 Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch das Verschieben der Gleise nach Norden sowie den Wegfall des besonderen Bahnkérpers
wird der Sicherheitsabstand zu den Parkstanden erhoht.

Durch die geplante Verbreiterung des Gehweges im Bereich der Steinbacher Stralle 17b bis 19b
wird ein Beitrag zur Erhéhung der FuRgénger- und Schulwegsicherheit geleistet.

Die geplanten Gehwegvorstreckungen im Bereich der Einmindung der Zélimener Stralle tragen
zur Verbesserung der Anfahrsicht einbiegender Fahrzeuge bei.

4.2 Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Die Steinbacher Strafle und die umliegenden Straen und Wege im Planungsbereich unterliegen

keiner Nutzungsénderung. StraRenkategorie, Querschnitt und Belastungsklasse der einzelnen
Stralten bleiben bestehen.

4.3 Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Mit dem Umbau der Gleisanlagen ist eine Aufweitung des Gleismittenabstandes von derzeit
2,60 m auf mind. 3,00 m fur den Einsatz der neuen Stadtbahnwagen vorgesehen. Die Gleiskdrper
werden zukinftig vollstdndig mit Ausnahme eines kurzen Abschnitts auf der landwartigen Seite im
Bereich Hebbelplatz (und in den Haltestellenbereichen) vom MIV befahrbar sein.

Der Gleisbogen am Hebbelplatz wurde so trassiert, dass die zukiinftigen StraRenbahnfahrzeuge
der DVB sich konflikifrei begegnen kdnnen und dennoch die StraBenbahnfahrzeuge die im
Bestand verbleibenden Gehwege und Griinflachen nicht Uberstreifen. Im Gleisinnenbogenbereich
wird das Bestandsgelander ersatzlos zuriickgebaut und der Bord neu gesetzt.
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Steinbacher StraRe zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostrafte inklusive Haltestelle Chamissosiralle

Erlauterungsbericht

Bereich Haltestelle ChamissostralRe

Die barrierefreie Nutzlénge der StraRenbahn-Haltesiellen betragt 40 m. Durch die Geschwindig-
keitserhdhung in den anschlieBenden Bdgen und die Ausbildung der regelkonformen
Haltestellenrampen ist es nétig, den barrierefreien Bereich leicht einzuklirzen.

4.3.2 Zwangspunkie

Da keine grundlegende Neutrassierung der Gleistrasse erfolgt, sondern die Einordnung der Gleise
weiterhin in den bestehenden Straflenraum erfolgt und keine Eingriffe in die bestehenden
Seitenbereiche vorgesehen sind, sind die Bestandsrinnen im Zuge der Steinbacher Strafle als
auRere Begrenzungslinien zu nutzen. Die vorhandenen Fahrleitungsmasten sollen auch weiterhin
genutzt werden. Im Gleishogen am Hebbelplatz wurden im Zuge von Lichtraumtberpriifungen die

Maststandorte gepriift und im Ergebnis festgestellt, dass die Maststandorte nicht veréndert werden
missen.

Jeweils am Baubeginn (Haltestelle Hebbelplatz) und am Bauende (Haltestelle Chamissostralte)
erfoigt der Anschluss der Gleistrasse an den Bestand.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Linienfihrung im Lageplan ist gekennzeichnet durch einen bestandsnahen Ausbau des
StraRenzuges. Die Trassierung richtet sich nach den Erfordernissen der StralRenbahn. Grundlage
hierfir ist die Empfehlungen fir die Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs, sowie die
Betriebsvorschriften der DVB AG. MaRgebend sind eine Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h
sowie ein Gleisachsabstand von mindestens 3,00 m. Die Gleise werden mit der flr die jeweilige
Geschwindigkeit erforderlichen Uberhdhung geplant. Die Gleisbégen wurden neu trassiert, so dass
punkituell die zulassige Geschwindigkeit erhéht werden konnte.

Bei der Trassierung des Gleisbogens im Bereich des Hebbelplatzes ist in Abstimmung mit der DVB
weiterhin eine Unterschreitung der Mindestradien und Neigungsausrundung zur Einordnung der
Gleistrasse in den bestehenden Straenraum notwendig. Es konnten die Radien der Gleisbégen
minimal auf 25,0 bzw. 27,5 m erhéht werden und somit auch die zuldssige Geschwindigkeit im
Gleisbogen erhéht werden.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die Einordnung der Gleistrasse im Hohenplan erfolgt weitestgehend bestandsnah. Geringfligige
Abweichungen vom Bestand ergeben sich durch den Wegfall des besonderen Bahnkérpers
zwischen Zoéllmener SiraRe und Chamissostrale sowie der minimalen Verschiebung der
Haltestelle Chamissostrafe.
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Steinbacher Strafie zwischen Hebbelplaiz Unierlage 1
und Chamissostrafie inklusive Haltestelle Chamissostralte

Erlauterungsbericht

Die Langsneigungen liegen zwischen 1,0 %o und 40,0 %..

Die Kuppen- und Wannenhalbmesser unterliegen den Entwurfsparametern der Stralenbahn und
liegen damit deutlich Uber den geforderten Mindestparametern der RASt 06. Die Mindestanforde-
rungen der RASt 06 werden somit eingehalten.

4.3.5 Rd&umiliche Linienfihrung und Sichtweiten

Auf Grund des Ausbaus der Straflle in ihrer Bestandsbreite wurden Untersuchungen hinsichtlich
der réumlichen Linienfihrung nicht vorgenommen. Die Sichtfelder auf bevorrechtigte
Kraftfahrzeuge im Bereich der Knotenpunkte und Querungsstellen wurden Uberprift und bei der
Planung bericksichtigt. Im Bereich der Einmindung Zélimener Strale wurden zur Einhaltung der
erforderlichen Anfahrsicht Gehwegvorstreckungen geplant.

4.4 Querschnittsgestaltung

In Abstimmung mit den Projektbeteiligten wurden die Lichtraum-Betriebsvorschrift der DVB AG
T4-442 und die Lichtrdume nach RASt06 bei der Planung angesetzt.

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Gleisbereich wird durchgehend in Fester Fahrbahn mit Schienen Ri53-10 hergestellt. Beide
Gleise wurden in Richtung Norden verschoben und der Gleisachsabstand auf den Regelgleisachs-
abstand von 3,00 m gebracht. Dadurch entsteht auf der siidlichen Seite zwischen Hebbelplatz und
Zélimener Strale ein gréRerer Sicherheitsraum zu den Parkfldchen. Auf der Nordseite entfallen die
Parkméglichkeiten zwischen Hebbelplatz und Zolimener Strale. Unter den gegebenen
Randbedingungen gibt es keine Losung, bei der beide Parkstreifen erhalten werden kdnnen.

Der besondere Bahnkérper auf der Steinbacher Str. am Hebbelplatz bleibt als eingleisiger
besonderer Bahnkdrper in landwartiger Richtung erhalten (jedoch nicht als Rasengleis, sondern
bituminds eingedeckt).

Zwischen Zolimener Strafe und Haltestelle Chamissostrale entféllt der besondere Bahnkorper
zugunsten einer Mischverkehrsflache MIV-OV und beidseitigen Parkméglichkeiten.

Der Ubergang zur Festen Fahrbahn wurde in die Gerade der Haltestelle Hebbelstrake verlegt.

Der Anschluss an den im Jahr 2014 gebauten Bestand an der HolderlinstraRe erfolgt unter
Rickbau des im Anschlussbereich hergestellien Querschwellengleises bis an die Feste Fahrbahn
in der Pennricher Strale.
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Steinbacher StralRe zwischen Hebbelplatz Unterlage 1
und Chamissostralte inklusive Haltestelle Chamissostralle

Erlauterungsbericht

Die Feste Fahrbahn kann durch die Verschiebung beider Gleise nur teilweise auf der vorhandenen

Schottertragschicht aufgebaut werden. Um eine gleichméRige Verdichtung zu gewahrleisten wird
die Tragschicht unter der Festen Fahrbahn erneuert.

Die angrenzende Fahrbahn wird an die neue Gleislage angepasst. Als Baugrenze wird die
vorhandene Pflasterrinne am Fahrbahnrand gewahlt.

Eine Anpassung der Gehwege erfolgt nur im westlichen Knotenpunktbereich Pennricher
StralRe/Hblderlinstrake, im Bereich der Gehwegvorstreckungen an der Einmiindung Zollmener
Stralle und im Bereich der Gehwegverbreiterung Steinbacher Strae 17b bis 19b. Weiterhin

werden die Gehwege im Bereich der FuRgangerquerungen Einmiindung Chamissostrale mit
Aufmerksamkeitsfeldern ausgestattet.

Durch die Instandsetzung / Reparatur der Strafenablaufe sind mitunter kleinrdumige Eingriffe in
die Borde und Gehwege erforderlich.

Die Einteilung der StraRenquerschnitte wird wie folgt vorgenommen:

Bereich Haltestelle Hebbelplatz (RQ 0):

Gehweg / Wartebereich westlich b=240m
Gleisbereich Rasengleis b=545m
Gehweg / Wartebereich &stlich b=385m

Bereich Hebbelplatz (RQ 1):
Gleisbereich nordwestlich b=367m
Gleisbereich sliddstlich b=377m

Hebbelplatz bis Steinbacher Strafe 19b (RQ 2):

Fahrstreifen MIV nordlich b=320mbis560m
Besonderer Bahnkérper nordlich b=3,85mbis4,00m
Fahrstreifen OPNV / MIV stidlich b=4,10mbis6,55m
Gehweg sidlich b=290mbis4,00m

Steinbacher Strafte 19b bis KP Zdllmener Strafle (RQ 3):

Fahrstreifen OPNV / MIV nérdlich b=490m
Fahrstreifen OPNV / MIV stidlich b=3,65mbis4,00m
Bereichsweises Parken b=200m
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Steinbacher Stralle zwischen Hebbelplaiz Unterlage 1
und Chamissostralle inklusive Haltestelle ChamissostraRe

Erlduterungsbericht

Zdlimener StraRe bis Chamissostrale (RQ 4):

Bereichsweises Parken b=200m
Fahrstreifen OPNV / MIV nérdlich b=4,10mbis 5,40 m
Fahrstreifen OPNV / MIV siidlich b=4,10 mbis 5,35 m
Bereichsweises Parken b=2,00m

Haltestelle Chamissostralie (RQ 5):

Fahrstreifen MIV nérdlich b=3,35mbis 3,40 m
Bahnkérper OPNV (HST) ndrdlich b=3,60m
Bahnkérper OPNV (HST) stidlich b=3,60m
Fahrstreifen MiV sldlich b=3,35 mbis 3,45 m

Auf Grund der festgelegten Breite von 10,50 m zwischen den Borden kann es, wie im Bestand, zu

Einschrénkungen im Verkehrsablauf durch Andienung und Muillentsorgung im Gleisbereich
kommen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Gleisanlagen im StraRenbereich werden grundsatizlich in Fester Fahrbahn mit Schienen
Ri53-10 hergestellt. Die Gleiseindeckung der Festen Fahrbahn erfolgt in Gussasphalt.

An den Schienen werden Schienenfugen hergestellt und verflillt.

Am Knotenpunkt Pennricher StraRe / Holderlinstrale wird auRerhalb des Gleisbereiches nur die
Deckschicht erneuert.

Die Feste Fahrbahn kann durch die Verschiebung beider Gleise nur teilweise auf der vorhandenen
Schottertragschicht aufgebaut werden. Um eine gleichmaRige Verdichtung zu gewahrleisten wird
die Tragschicht unter der Festen Fahrbahn komplett erneuert.

Im Fahrbahnbereich neben den Gleisen erfolgt nur die Erneuerung der Asphalttrag-, -binder-
und -deckschichten mit Anpassung an die vorhandene Pflasterrinne. Ausgenommen sind die
Fahrbahnbereiche der Kanalerneuerung der SEDD bzw. sonstiger Leitungsbauvorhaben. Hier
erfolgt die Wiederherstellung der Fahrbahn wie folgt:

Deckenschiluss Fahrbahn:

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS 25/55-55A
9,5cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS 10/40-65A
14 cm Asphalttragschicht AC 22 TS 50/70

Die Evo-Werte auf der Frostschutzschicht sind nachzuweisen.
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Erlauterungsbericht

Die Querneigung der Fahrbahnen im Oberflachenbereich betrdgt in der Regel 2,5 %. Zur
Anpassung an den Bestand kann ein Uber- oder Unterschreiten des Regelwertes notwendig sein.
Die Querneigung im Planum ist fur die Fahrbahn mit 4 % vorgesehen.

Der Aufbau der Gehwege im Bereich der geplanten Gehwegverbreiterung Steinbacher StraRe 17b
bis 19b, den Gehwegvorstreckungen an der Einmiindung Zo6limener StraRe sowie an den
Fufigangerquerungen und Anpassungsbereichen wird wie folgt ausgefiihrt:

OCberbau FuRwege:

8cm Betonsteinpflaster
4cm Pflasterbettung
18 cm Frostschutzschicht 0/32
30 cm Gesamtaufbau

4.4.3 Béschungsgestaltung

- entfallt -

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Im Gleisbogen Hebbelplatz stehen der Fahrleitungsmast M23 sowie der Signalgeber der
Fubgénger-LSA (VPNr. 889) sehr nah im Bereich des Lichtraumprofiles der neutrassierten
Gleistrasse. Eine Uberpriifung der Lichtraumprofile in Abhangigkeit der Fahrzeugtypen und der
Uberhdhung im Gleisbogen wurde durchgefiihrt und im Ergebnis festgestellt, dass der
Fahrleitungsmast M23 und der Signalgeber der FuRgéanger-LSA nicht verédndert werden miissen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliilisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Zuge der BaumaRnahme werden im betrachteten Bereich folgende Knotenpunkte /
Einmindungen, in Stationierungsrichtung gesehen, ausgebaut:

1) Hebbelplatz,

2) Einmindung Zélimener Strale,

3) Einmindung Chamissostrafle und

4) Kreuzung Pennricher Strale / Holderlinstralle

Ein Umbau der Knotenpunkte ist nicht geplant. Es erfolgt lediglich die Wiederherstellung im
Bestand. Die vorhandenen Verkehrsfilhrungen und —anordnungen bleiben grundsétzlich erhalten.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Knotenpunkie Hebbelplatz und Pennricher StraRe /HblderlinstraBe sind mit einer

Lichtsignalanlage ausgestattet. Die im Baufeld befindlichen Schieifen sind nach dem Bau wieder
herzustellen.

Die Linienfiinrungen der Nebenstraflen werden nicht veréndert.
Hebbelplatz

Die Signalisierung des Knotenpunktes wird nicht verdndert. Die im Baufeld befindlichen Schleifen
sind nach dem Bau wieder herzustellen.

Die zwei vorhandenen FuRgéangerquerungsstellen zur Querung des Gleisbereiches werden mit
Aufmerksamkeitsfeldern und Bordabsenkungen entsprechend den Anforderungen an das
barrierefreie Bauen ausgestattet.

Einmindung Zélimener Strafle

Im Bereich der Einmindung Zdélimener Stralle werden beidseitiy Gehwegvorstreckungen zur
Verbesserung der Anfahrsicht im Einmindungsbereich vorgesehen. Im Bereich der westlichen
Gehwegvorstreckung werden 5 Fahrradabstellbligel eingeordnet. Die vorhandenen Fuflgénger-
querungsstellen werden mit Aufmerksamkeitsfeldern und Bordabsenkungen entsprechend den
Anforderungen an das barrierefreie Bauen ausgestattet.

Einmindung Chamissostralle

Ostlich der Einmiindung Chamissostrale werden im Gehwegbereich Aufmerksamkeitsfelder im
Bereich der heutigen Fufigdngerquerungsstelle vorgesehen. Die vorhandene insel mit der
Aufsteliung des Abweisers entféllt kiinftig. Die neue Einordnung der Insel zur Aufstellung des
Verkehrszeichens 2222 erfolgt am Rampenfufd der Haltestelle.

Kreuzung Pennricher StralBe / Hélderlinstral3e

Im westlichen Kreuzungsbereich des Knotenpunkies Pennricher Strafle / Hélderlinstrale werden
die Gehwege und Randbereiche einschlieflich der Entwasserungseinrichtungen an den
Ausbaubereich der Steinbacher StraRe und den Neubau der Haliestelle Chamissostrale
angepasst. Die Anpassung erfolgt bestandsnah und grundhaft. Die Abbiege- und Einmindungsra-
dien werden neu gestaltet und die Borde der Eckausrundungen angepasst. Im 6stlichen
Knotenpunkibereich werden die Fullgéngerquerungsstellen analog zum westlichen Knotenbereich
mit Aufmerksamkeitsfeldern und Bordabsenkungen neu hergestellt.
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An der FuRRgénger-LSA Pennricher StralRe / Holderlinstrale wird das LSA-Steuergerat getauscht
und der LSA-Mast mit Ausleger im stidwestlichen Knotenpunktquadranten ausgetauscht sowie die
Signalgeber mit LED-Technik ausgestattet.

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Die FuBlgéngerquerungen im Bereich des Hebbelplatzes bleiben in der Lage wie im Bestand
bestehen und werden an die neue Gleislage angepasst. Die Querungsstellen werden mit
Aufmerksamkeitsfeldern und Bordabsenkungen entsprechend den Anforderungen fir
barrierefreies Bauen ausgestattet. Gleiches gilt fir die Fufgangerquerungen im Bereich der
geplanten Gehwegvorstreckungen an der Einmiindung Zoélimener Strafle, die FuRgéngerquerung

Ostlich der Einmindung Chamissostrafie und die Querungen am Knotenpunkt Pennricher Stralke /
Holderlinstrae.

Die Haltestelle Chamissostrale wird beidseitig barrierefrei auf einer Lange von 40 m mit 10 m
langen Rampen ausgebaut. In den Gehwegen werden in Hdhe der ersten Fahrzeugtir der
haltenden StraRenbahn beidseitig Auffindestreifen flr Sehbehinderte vorgesehen.

4.6 Besondere Anlagen

- entfallt -

4.7 Ingenieurbauwerke

Fir die technischen Betrachtungen an der Briicke Gber den Weidigtbach im Zuge der Steinbacher
Strafle wurden die Unterlagen der Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung zum Pilotprojekt Linie 2 aus
dem Jahre 1996 sowie der OSA-Prifbericht aus dem Jahre 2016 ausgewertet.

Die Briicke wurde 1963 errichtet und 1997/1998 grundhaft instandgesetzt. Das einfeldrige, flach
gegriindete Brickenbauwerk hat eine Stitzweite von 5,70 m bei einer Konstruktionshdhe des
Uberbaus von 35 cm. Der Uberbau besteht aus einer Stahlbetonplatte, bestehend aus T-férmigen
Fertigteilen (BTC-Fertigteile) mit einer Ortbetonergénzung.

Die bestehenden Gleisanlagen wurden in erhdhter Einbaulage in Querschwellenbauweise auf
einer Asphalttragschicht Uiber das Briickenbauwerk geflihrt. Im Bereich der Straftenbahngleise ist
eine Aufbauhthe zw. OK Schiene und OK Schutzbeton der Briicke von > 45 cm im Bestand
vorhanden.

Das Bauwerk ist nach den vorliegenden Unterlagen geméafR Tragféhigkeitseinstufung fir eine
Briickenklasse 60/30 nach DIN 1072 nachgewiesen wurden. Die Bricke kann im bestehenden
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Zustand fir den Umbau der Gleisanlagen weiter genutzt werden. Die ermittelte statische
Tragfahigkeit kann als ausreichend fir den Umbau der Gleisanlagen und die weitere Nutzung des
Bauwerkes angenommen werden. Durch die Verringerung der geplanten Aufbauhthe der

Gleisanlagen ohne erhéhte Einbaulage werden sich auf der sicheren Seite liegend, die Eigenlasten
reduzieren.

Dennoch weist die Briicke einige Schaden auf, die zu einer Einschrankung der Dauerhaftigkeit
fGhren — Durchfeuchtung im Bereich der Auflager, Absackungen im Hinterflllungsbereich sowohl in
der Gehbahn als auch in der Fahrbahn und Risse im Fahrbahnbelag. Weiterhin hat sich auf Grund
von Verbundstérungen zwischen dem Spritzbeton und dem Fertigteil die Betonschale an der
Uberbau-Unterseite teilweise geldst und damit den Schutz der Bewehrung eingeschrankt. Die
Widerlager sind gerissen, verwittert und durchfeuchtet.

Im Ergebnis des Priifberichts ist das Briickenbauwerk im Zuge der geplanten BaumaRnahmen
Instand zu setzen sowie die Abdichtung zu erneuem.

Fir den geplanten Ausbauzustand ist im Bereich der Gleisanlagen auf dem Briickenbauwerk eine
Feste Fahrbahn vorgesehen. Die Gleisanlagen sollen héhengleich mit der Fahrbahnoberkante
hergestellt werden, wodurch sich die verfugbare Hohe zwischen OK Schiene und OK Schutzbeton
auf = 39 cm reduziert. Diese Hoéhe ist ausreichend, um den Gesamtaufbau der Festen Fahrbahn
Uber das Briickenbauwerk zu Uberfihren. Bedingt durch das vorhandene Dachprofil auf dem
Bruckenaufbau in Langsrichtung wiirde sich bei Beriicksichtigung einer Trennlage von 1 cm die
Einbaudicke der Festen Fahrbahn zwischen 38 cm und 44 cm bewegen.

Zur Erneuerung der Bauwerksabdichtung sind die Kappen- und Fahrbahnbereiche einschlieRlich
der Gleiseinbauten vollstandig abzubrechen und die Hinterfillung bis zum vorhandenen Grundrohr
auszubauen. Anschliefend ist die vorhandene Abdichtung komplett zu entfernen.

Der Neubau beginnt mit der neuen Bauwerksabdichtung nach ZTV-ING und der Erneuerung der
Widerlagerhinterfllllung nach RiZ Was 7 mit Grundrohr. Die Bauwerkskappen und die Gelander
werden ebenfalls neu hergestellt. AnschlieRend ist der Fahrbahn- und Gleisaufbau herzustellen.
Auf der Nordwestseite der Briicke wird eine Béschungstreppe neu errichtet.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Rahmen der Planungen zum Bauvorhaben wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgefihrt, um die durch die BaumaRnahme bedingten Auswirkungen auf die Larmsituation zu
erfassen und zu bewerten. Der Ausbau der Gleistrasse ist ein erheblicher baulicher Eingriff. Im
Ergebnis ergeben sich Anderungen der Geréuschsituation durch die Veranderung der Gleislage
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(Achsverschiebung), die Anderung der Fahrbahnart und den Einbau der Schienenschmiereinrich-
fung.

Im Ergebnis bestehen Anspriiche auf Schallschutzmafnahmen infolge der Erreichung oder
Uberschreitung der Schwellenwerte von 60 dB(A) in der Nacht. Damit ist ein Priifkriterium der
wesentlichen Anderung im Rahmen der 16. BiImSchV, § 1 (2) nicht erfiillt. Dies betrifft die Gebiude
an der Pennricher Sirafle 44, der Steinbacher Strafle 10, 10b, 12, 12b, 14, 14b, 16, 16b, 17b, 18,
18b, 19, 19b, 20, 22 und 22b.

Der Einsatz von aktiven L&rmschutzmalnahmen wird aufgrund des Platzbedarfes und aus
Sicherheitsgriinden nicht weiter verfolgt. Es kommt daher der Einsatz von passiven Larmschuiz-
maRnahmen an den Umfassungsbauteilen von schutzbedirftigen Raumen infrage, falls das
bewertete Schalldamm-MaR der vorhandenen Bauteile nach 24. BImSchV nicht ausreicht.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Zuge der Steinbacher Strale verkehrt die Strafenbahnlinie 2 im 10-min-Takt. Dies wird
zuklnftig auch so bleiben.

Im Planungsbereich befinden sich die Haltestellen ,Chamissostrale” und ,Hebbelplatz®. Die
Haltestelle ,Chamissostrale” wird barrierefrei auf einer Ladnge von 40 m ausgebaut. Die
Bahnsteige werden als Haltestelle mit angehobener Kiz-Fahrbahn minimiert, aber in Anlehnung an
den Haltestellenstandard der DVB, ausgebildet. Im Bereich der Haltestelle ,Hebbelplatz erfolgt

lediglich der Austausch der Bahnsteigplatten inkl. der Blindenleitplatten sowie die Erneuerung der
Eindeckung als Rasengleis.

4.9.1 Gleisanlagen StraBenbahn
Trassierung — Strafenbahn

Die Trassierung der Gleisanlagen erfolgt bestandsnah unter Beriicksichtigung des Regel-
gleisachsabstands von 3,00 m.

In groRen Teilen des Baubereiches liegt eine Mischnutzung von Strallenbahn und MIV vor. In dem
Bereich dieser Planung kann kein besonderer Bahnkérper flr die StraRenbahn hergestellt werden.

Im Bereich der Haltestellen werden die Gleise separiert und als Rasengleis (nicht vom MIV
befahrbar) ausgefihrt.
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Folgende Parameter sind maRgebend:

o Entwurf entsprechend der BOStrab, insbesondere der BOStrab-Trassierungsrichtlinien
e Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h

e Spurweite 1450 mm

e Gleisachsabstand mind. 3,00 m (zzgl. der nétigen Bogenzuschlage)

e Berlcksichtigung des perspektivischen Einsatzes von neuen, breiteren Fahrzeugen

e Einhaltung der entsprechenden Vorgaben aus der Hillkurvenproblematik der DVB AG

Der kleinste Radius im Streckengleis betragt Rmin=25 m.

Der Anschluss an den Bestand erfolgt jeweils in der Geraden mit einem Gleisachsabstand von
3,00 m.

Die zulassige Geschwindigkeit, die sich aus der Geometrie (Radius, Uberhdhung, Ubergangsbo-
genléngen, Uberhéhungsrampen und Ruck) ergibt, betragt in der Regel 50 km/h, auRer bei den
Ein-und Ausfahrten der Haltestellen und im Gleisbogen Hebbelplatz (15-30 km/h).

Die Gradiente verlduft relativ bestandsnah.

Die Gleisachsen haben folgende Bezeichnung und Stationierung:
AQ36R: stadtwartiges Gleis km 0,116.3 bis km 0,733.5 (Hauptkilometrierungsachse)
AO36L: landwartiges Gleis km 1,116.3 bis km 1,735.1

Querschnittsgestaltung - StraBenbahn

In den Bereichen mit Mischnutzung von MIV und OPNV wird der Gleisbereich komplett mit
Asphalteindeckung eingedeckt.

In dieser Planung werden sowohl die Schienenbezeichnungen nach DIN EN14811 als auch die
friheren Bezeichnungen (da diese tiw. noch in den Betriebsvorschriften der DVB AG verwendet
werden) angewendet. Folgende Bezeichnungen sind jeweils gleichzusetzen:

49E1 (S49)

Fir den Bereich der festen Fahrbahn wird nur das Schienenprofil Ri53-10 (anstatt der 53R1
(Ri53 N)) verwendet.

Es kommen folgende Oberbauarten zum Einsatz:

o Feste Fahrbahn mit Ri53-10 und Keil-W-Befestigung —Bauart DVB AG- (Oberbauartkurzbe-
zeichnung FF-53R1)
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Erlauterungsbericht

e Feste Fahrbahn mit Ri53-10 und Keil-W-Befestigung fir Rasengleis (Oberbauarikurzbezeich-
nung FF-53R1-Rasen)

e Querschwellenoberbau 49E1 (S49) auf Betonschwellen (Oberbauartkurzbezeichnung TBS-
49E1)

Die verschiedenen Oberbauarten werden in folgenden Bereichen eingebaut
(die Kilometrierungen beziehen sich auf die Hauptkilometrierungsachse):

stadtwartiges Gleis landwartiges Gleis

km (036L) km (036R)
Baugrenze 0,1186.3 Baugrenze 0,116.3
Beginn Stopfen/ Richten/ Beginn Stopfen/ Richten/

0,116.3 0,116.3
Rasenerneuerung 49E1 Rasenerneuerung 49E1
Ende Stopfen/ Richten/ Ende Stopfen/ Richten/
Rasenerneuerung 49E1 0.174.0 Rasenerneuerung 49E1 0.174.0
Beginn TBS-49E1 Beginn TBS-49E1
Ende TBS-49E1 Ende TBS-49E1

0,177.0 0,177.0
Beginn FF-53R1-Rasen Beginn FF-53R1-Rasen
Ende FF-53R1-Rasen Ende FF-53R1-Rasen

0,214.0 0,214.0
Beginn FF-53R1 Beginn FF-53R1
Ende FF-53R1 Ende FF-53R1

0,632.5 0,632.5
Beginn FF-53R1-Hst Beginn FF-53R1-Hst
Ende FF-53R1-Hst Ende FF-53R1-Hst

0,692.5 0,692.5
Beginn FF-53R1 Beginn FF-53R1
Ende FF-53R1 0,730.5 Ende FF-53R1 0,730.5
Baugrenze 0,733.5 Baugrenze 0,7335
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Feste Fahrbahn mit Keil-\W-Befestigung -Bauart DVB AG-

In den oben bezeichneten Bereichen werden die Gleise auf Fester Fahrbahn mit Keil-W-
Befestigung -Bauart DVB AG- mit Schienen Ri53-10 (FF-53R1) hergestellt.

Die Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung -Bauart DVB AG- (REHDA-City —Typ Dresden) ist ein
eingedeckies StraRenbahngleis mit elastischer Schienenlagerung auf einbetonierten
Zweiblockschwellen (TB/ZB-1450-K-W25 [Sp]). Der Regelschwellenabstand betragt 0,75 m.

Die Schienenkammern werden mit Kunststoff-Kammerfiillelementen ausgefillt.

Der detaillierte Aufbau und die Einbauanweisungen sind in der DVB-Betriebsvorschrift T4-412
enthalten und umzusetzen.

Oberbau Gleiskérper Feste Fahrbahn mit Ri53-10
13 cm Schiene Ri53-10
1 om Zwischenlage

22,5 cm  bew. Beton mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450-K-W25 (Sp)

mind. 35 _cm _ Tragschicht 0. Bm 0/32 Ev2 = 150 MPa
mind. 71,5 cm Gesamtdicke auf Planum Ev2z 45 MPa
zzgl. 30 cm Bodenaustausch bei EvZ < 45 MPa

Die Mindestdicken miissen unter den Schienen gegeben sein. Die anderen Mafe ergeben sich
aus der Querneigung des Planums. Die Neigung des Planums betragt 4 %. Das Erdplanum wird
auf Ey, = 45 MPa verdichtet. in Bereichen in denen ein E\, 2 45 MPa nicht erreicht werden kann,
sind untergrundverbessernde MaRnahmen (30 cm Bodenaustausch) zu ergreifen.

Cleiseindeckung Feste Fahrbahn mit Asphaltaufbau

Die Neigung der Deckschichten betrdgt mindestens 2,0 %. Im Regelfall wird ein Dachprofil
zwischen den Gleisen (2 %) und zwischen den Schienen eines Gleises (2 %) ausgebildet. Im

Bereich von Gleisen mit Uberhdhung ergibt sich die Neigung als Pultprofil aus der Gleistiberho-
hung.

Die Gleiseindeckung der Festen Fahrbahn erfolgt in Gussasphalt, da alle Bereiche vom MIV
befahren werden.

An den Schienen werden Schienenfugen hergestellt und verfillt.

MA24164\2-ProjektiD-Bearbeitung\ B\PS\EBIEB_01.docx Seite 31 von 62



Steinbacher Strafle zwischen Hebbelplaiz Unterlage 1
und Chamissostrale inklusive Haltestelle Chamissostralle
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Deckenschluss Fahrbahn im Gleisbereich:

4,0 cm Gussasphalt MA 11 S, 10/40-65A (dunkel abgesplittet)
9,5 cm  Asphalibinder Asphaltbinder AC 16 BS, 10/40-65A (mit Zusatzen It. BV T4-406)

22,5 cm Beton Feste Fahrbahn mit Zweiblockschwelle
Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung fiir Rasengleis

In den oben bezeichneten Bereichen werden die Gleise auf Fester Fahrbahn mit Keil-W-
Befestigung fir Rasengleis mit Schienen Ri53-10 (FF-53R1-Rasen) hergestelit.

Die Feste Fahrbahn mit Keil-W-Befestigung -Bauart DVB AG- (REHDA-City —Typ Dresden-
Rasengleis) ist ein mit Rasen eingedecktes StraBenbahngleis mit elastischer Schienenlagerung
auf einbetonierten erhdhten Zweiblockschwellen. Der Regelschwellenabstand betragt 0,75 m (im
Combibord-Bereich der Haltestelle 1,00 m).

Im Gleis wird aller 5m ein Rohr aus Kunststoff (Kunststoff PE-HD, DN 300) entsprechend
Regelquerschnitt in den Tiefpunkten der mit 1 % geneigten Betonoberfliche eingebaut. Dieses

wird mit einem filterstabilen Material verfillt und mit Trennvlies zur Vermeidung des Eintrags von
Feinbestandieilen abgedeckt.

Die Einbauanweisungen sind in Analogie zu der DVB-Betriebsvorschrift T4-412 umzusetzen.

im Ubergangsbereich von Ri53-10 auf 49E1 werden vorgefertigte Ubergangsschienen von mind.
6 m Lange (mind. 3 m+3 m) eingebaut.

Oberbau Gleiskdrper Feste Fahrbahn mit Ri53-10 fir Rasengleis
13 cm Schiene Ri53-10
1 cm Zwischenlage
7.5 cm erhdhte Zweiblockschwellen

22,5 cm  bew. Beton mit Zweiblockschwelle TB/ZB-1450-K-W25 (Sp)

mind. 35 cm_  Tragschicht 0. Bm 0/32 Ev, 2 150 MPa
mind. 79 cm Gesamidicke auf Planum Evo2 45 MPa
zzgl. 30 cm Bodenaustausch bei Ev, < 45 MPa

Rasen-Gleiseindeckung Feste Fahrbahn Rheda-City Ri53-10

Die Schienen sind ab 2 cm unter SO komplett (Schienenkammern, Schienenful® und
Schienenfuunterseite) mit einem Korrosionsschutzanstrich (elastische Flachenabdichtung
Combiflex®-DS Firma Schomburg) zu versehen.
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Die Schienen Ri53-10 werden mit Rasengleis-Schienenkammerelementen ausgefiillt. Entstehende
Liicken sind entsprechend der Betriebsvorschrift der DVB AG zu verschlieRen.

Die Befestigung des Geotextil WT5 erfolgt entsprechend der Betriebsvorschrift.
Rasen-Gleiseindeckung im Gleisbereich mit Fester Fahrbahn Rheda-City Ri53-10:

2,5 cm  Rollrasen, trittfest gewalzt
14,5 cm  Substrat mit Lava 8/16, Ziegelsplitt, Sand, Humus

0,2 cm Trennlage aus Geotextil WT5 entsprechend "Merkblatt fiir die Anwendung von
Geotextilien im Erdbau” (FGSV Nr. 535)

0,8 cm Speichervlies RMS 900 (Wasserspeicherung von mind. 6 I/m?)
Oberbau in dem Anschlusshereich

In den oben bezeichneten Bereich fur den Angleich an den Bestand werden die Gleise mit Schiene
49E1 auf Betonschwellen (TBS-49E1) hergestelit.

Oberbau Gleiskérper mit Schiene 49E1 auf Betonschwellen TBS 1450W
14,9 cm  Schiene 49E1
1 om Schienenbefestigung
18,5 cm  Schwelle TBS1450W (a=0,5-0,75 m)
10 cm Stopfschotter 0/45
20 com Verlegeplanum Schottertragschicht 0/45 E 2150 MPa

mind. 30 _cm__ Frostschutzschicht En, =120 MPa
mind. 944 cm  Gesamtdicke auf Planum Ewnz 45 MPa
zzgl. 30 cm Bodenaustausch bei Ep < 45 MPa

Die Mindestdicken miissen unter den Schienen gegeben sein.

Die Befestigung der Schienen 49E1 auf den TBS1450W erfolgt mittels W-Befestigung. Der
Schwellenabstand betrégt in der Regel zwar 0,75 m; im Ubergangsbereich zur Festen Fahrbahn
betrégt er aber 0,50 m. Nach dem Stopfen/Richten sind die Schwellenfacher biindig mit
Gleisschotter zu verfillen und zu verdichten. Darauf erfolgt die Rasen-Gleiseindeckung.

Rasen-Gleiseindeckung Querschwellenoberbau mit 48E1

Die Schienen sind ab 2 cm unter SO komplett (Schienenkammern und SchienenfuR) mit einem

Korrosionsschutzanstrich (elastische Flachenabdichtung Combiflex®-DS Firma Schomburg) zu
versehen.
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Die Schienen 49E1 werden mit Rasengleis-Schienenkammerelementen ausgeflllt. Entstehende
Liicken sind entsprechend der Betriebsvorschrift der DVB AG zu verschlieRen.

Die Befestigung des Geotexiil WT5 erfolgt entsprechend den Betriebsvorschriften.

Rasen-Gleiseindeckung im Gleisbereich mit Querschwellenoberbau 48E1:

2,5 cm Rolirasen, tritifest gewalzt
>10 cm  Substrat mit Lava 8/16, Ziegelsplitt, Sand, Humus

0,2 cm Trennlage aus Geotextil WT5 entsprechend "Merkblatt fur die Anwendung von
Geotextilien im Erdbau” (FGSV Nr. 535)

1,0 cm  Speichervlies

Gleisbogenschmieranlagen

In den Gleisbégen am Hebbelplatz wird zur Minimierung der Fahrgerdusche und des Verschleifes
sowie zur Optimierung der fahrdynamsichen Eigenschaften in den Gleisbdgen jeweils eine
Gleisbogenschmieranlage eingebaut.

Die Gleisbogenschmieranlage ist jeweils im Bereich der Gleisbogeneinfahrten (erstes Drittel der
Ubergangsbégen) vorgesehen. Beide Anlagen sind auRerhalb des MIV-befahrbaren Bereiches
angeordnet (Rasengleis und Besonderer Bahnkérper).

Die Schmieranlage (Pumpe/ Vorratsbehélter/ Steuerung) wird als unterirdische Anlage im Gehweg
an der Kreuzung Hebbelplatz / Steinbacher Stralle eingebaut.

Zu den beiden Schmierstellen werden jeweils 2 Pz63 fir die Schmiermittelleitungen verlegt.
Die 8 Schmieranschliisse je Gleis sind durch 6 Gleiskasten geschiitzt.

Allgemein

Bei der Herstellung der Gleisanlagen ist das Merkblatt ,Spezielle Bedingungen fir die Abnahme
von Gleisanlagen der DVB AG beziglich Bahnerdung und Streustromkorrosion (Neubau und
Rekonstruktion)* zu beachten.

4.9.2 Haltestellen

Barrierefreier Ausbau der Haltestelle ,,Chamissostrafie”

Beide Bahnsteige der Haltestelle Chamissostrale (CHA) werden als barrierefreies Haltestellenkap
mit angehobener Fahrbahn (Uberfahrbares Haltestellenkap; U-Kap) ausgebildet. Die Gleise haben
einen Gleisachsabstand von 3,00 m.
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Die Haltstellen haben eine barrierefreie Nutzlénge von 40 m und beidseitig anschlieRende
Rampen. Die Rampen werden mit einer L&nge von 10 m ausgebildet.

Die Bahnsteigkante wird mittels Dresdner Combibord-Z hergestellt (H6he 23 cm).

Die Bahnsteigkante ist in einem Regelabstand von 1,20m zur Gleisachse einzubauen
(Abweichungen vom Regelmall ergeben sich im Bereich der westlichen Rampe und dem
westlichen Bahnsteigende).

Die Einstiegshilfe wird in der Breite auf 90 cm ausgebildet und erhélt jeweils 4 Poller. Die Fahrbahn
erhalt einen neuen Deckenschluss. Die Bordrinnen, Borde und Gehwege/Wartefliachen bleiben im
Bestand erhalten.

Im Abstand von 6,40 m vom Haltepunkt der StraRenbahn wird ein 60 cm breiter Auffindestreifen
mit beidseitig 30 cm breitem Begleitstreifen hergestellt. Der sonstige Bahnsteigbereich mit FGU,
Stele und DZI bleibt im Bestand erhalten. Der Haltepunkt der StraRenbahn wird mit einer Linie auf
der gesamten Breite des Combibordes im Abstand von 1 m bzw. 2 m des oberen Rampenendes in
der Rampe markiert.

Die Haltestelle wird im Osten durch eine lichtsignalisierte FuRgéngerquerungsméglichkeit
begrenzt. Die Fuligéngerquerung hat eine Breite von 4 m.

Die Ausstattung der Bahnsteige wird nicht verandert.

Ausbau der Haltestelle ,,Hebbelplatz*

Die Gleise im Bereich der Haltestelle Hebbelplatz werden im Zuge der BaumaRnahme gestopft
und gerichtet und die Raseneindeckung wird erneuert. Weiterhin werden die vorhandenen
Bahnsteigplatten entfernt und durch neue Bahnsteigplatten BP 1300/2000 bzw. BP 1300/1000 mit
integrierten Blindenleitplatten (Rillenweite 42) ersetzt. Die Bahnsteigplatten werden entsprechend
der Gleislage neu ausgerichtet.

Der 30 cm breite, anthrazitfarbene Begleitstreifen aus Betonpflaster wird ebenfalls neu gesetzt.

Der Rest der Bahnsteige bleibt im Bestand erhalten. Auf dem stadiwartigen Bahnsteig werden
7 Fahrradabstellbligel eingeordnet.

4.9.3 Fahrleitungsanlage

Die Fahrleitungsanlage wird erneuert. Dies umfasst die Erneuerung des Fahrdrahtes und der
Tragseile.

Ein Neusetzen von Fahrleitungsmasten ist nicht vorgesehen. Die Fahrleitungsmasten werden
aufgearbeitet. Dazu werden die Maste bis zur Grindung, einschlieRlich Oberkante Griindung,
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freigelegt. Die vorhandenen Anstriche (Grund-, Deck-, Bitumen- und Graffitischutzanstrich) werden
mit entsprechender technischer Lésung (beispielsweise Hochdruckreiniger) entfernt. AnschlieRend
wird ein neuer Grundanstrich aufgetragen. Nach der Trocknungszeit (mind. 48 Stunden) wird der
Deckanstrich aufgetragen. Im Anschluss erhélt der Mast einen neuen Bitumenschutzanstrich bis
0,30 m Uber Erdoberkante.

Da es sich gréftenteils um kombinierte Fahrleitungs-Beleuchtungsmaste handelt, sind bei der
Freilegung der Mastfundamente die Anschlusskabel der éffentlichen Beleuchtung zu sichern und
vor Beschadigung jeglicher Art zu schitzen.

4.10 Leitungen

Der aktuelle Leitungsbestand wurde zum 26.09.2018 durch DVB aktualisiert Gbergeben und in den
Koordinierten Leitungsplan (Unterlage 16.1) Gbernommen.

Durch den Gleisbau werden Umverlegungsmafinahmen von Bestandsanlagen verschiedener Ver-
und Entsorgungsuntemehmen (SEDD und DREWAG TW) notwendig. Weiter sind Anpassungs-
malnahmen wie Schutzrohr-Verldngerungen verschiedener Sparten notwendig, die im Folgenden
beschrieben werden.

4.10.1 Anlagen der DREWAG
Elektro

Im gesamten Baubereich muissen 4 Gleisquerungen tiefergelegt werden. Vorhandene
Formsteintrassen werden dabei durch Schutzrohre ersetzt. Im Baubereich sind NS-Kabel und MS-
Kabel vorhanden, die in ihrem Bestand zu erhalten sind.

Aufgrund der Sanierung des Bauwerks Uber den Weidigtbach miissen die NS-Bestandskabel aus
der Briickenkappe bauzeitlich zurlickgebaut werden. Wahrend der Bauzeit wird ein Provisorium
auf beiden Seiten der Briicke errichtet. Nach Abschluss der Arbeiten ist ein neues NS-Kabel in das

in die Briicke integrierte Schutzrohr einzuziehen und an den Enden auf das Bestandskabel zu
muffen.

Fernmelde

Im gesamten Baufeld sind Erdkabel und Schutzrohre der DREWAG Fernmelde vorhanden, die in
ihnrem Bestand zu erhalten sind. Es werden 4 Gleisquerungen neu verlegt.
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Trinkwasser

Im Bereich des Gleisbogens am Hebbelplatz ist der Ersatzneuverlegung der Trinkwasserleitung
DN 100 GGG (1998) auf 17 m in offener Bauweise wegen der neuen Schieneniage der DVB
erforderlich.

Am Hebbelplatz ist weiter im Vorgartenbereich (Hauser Nr.1 bis Nr.5) eine vorhandene TW-Leitung
DN 125 GG (Baujahr 1900) in DN150 PE auf ca. 63 m zu erneuern. Dies erfolgt abschnittsweise
mittels Re-Lining oder Berst-Lining.

Weiterhin wird in der Wilhelm Franz-Stralle im Bereich der Hauser Nr.1 bis Nr.7 die Trinkwasser-
leitung mittels Re-Lining erneuert.

Im Kreuzungsbereich Pennricher Stralte / Hélderlinstralle muss das vorhandene Trinkwasserkreuz

bauzeitlich gesichert werden. Eine Aussparung in der Festen Fahrbahn der DVB fir die Armaturen
ist erforderlich.

Im gesamten Baubereich missen die Schutzrohre an insgesamt 6 Querungen der Gleise
angepasst und verldngert werden.

Zuséatzlich wird eine Querung der Gleistrasse in Hohe der Zélimener Strafle neu verlegt.
Gas

Im Bereich zwischen Chamissosiralle und Hdlderlinstrae sind 3 Hausanschlisse tieferzulegen
sowie Stromungswachter und Einzelabsperrung einzubauen. In der Steinbacher Stralle miissen
zudem in Hohe der Zdlimener Strafle das Schutzrohr der StralRenquerung veridngert und in Héhe
Haus Nr.20 der Hausanschluss tiefergelegt werden.

Der Hausanschluss DNB0 der Pennricher StralRe 38 wird auf ca. 9m im Gehwegbereich
umverlegt.

Am Hebbelplatz Ecke Hérnigstrale erfolgt die Umverlegung der Gasleitung aus dem Gleisbereich
in DN 150 PE auf ca. 17 m. Weiter wird die Gasleitung DN 50 PE im Vorgarienbereich der Hauser
Nr. 5 bis Nr. 3 am Hebbelplatz in Héhe der Haltestelle auf ca. 35 m ausgewechselt.

Aufgrund der Instandsetzung des Bauwerks Uber den Weidigtbach muss die Gasleitung aus der
Brickenkappe entfernt werden. Die Gas-Leitung DN150 PE wird parallel zur ebenfalls neu zu
errichienden Kanal-Unterquerung der Briicke durch SEDD auf ca. 12m als Diker im
StraRenbereich im Schutzrohr DN 200 verlegt.
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Unterlage 1

4.10.2 Anlagen der SEDD

Im gesamten Baubereich sind Mischwasserkanéle der Stadtentwasserung Dresden GmbH (SEDD)
vorhanden, die zur Entwésserung privater Haushalte sowie der StralRen- und Schieneneniwésse-
rung dienen. Im Zuge einer Zustandserfassung wurde ein grundsétzlicher Sanierungsbedarf

festgestellt.

Die SEDD plant im Baubereich Sanierungsmafnahmen des Kanalbestandes. Da neben der
Beseitigung von Schaden auch eine QuerschnittsvergroRerung umzusetzen ist, sind umfangreiche
Kanalauswechslungen in neuer Trasse erforderlich. Folgende MaRnahmen sind geplant:

23P135 bis 23P137: Hebbelplatz bis Gartenweg ca. 90 m DN400/600 B Offener Kanalbau,
Tiefe FlieRsohle bis ca. -2,75 m

Vereinigungsschacht 23P137 vstl. DN1500 in neuer Lage, Tiefe FlieRsohle ca. -4,50 m
23P137 bis 23P138: ca. 9 m DN400/600 B Offener Kanalbau, Tiefe FlieRsohle ca. 4,50 m

23P137 bis 23P142: Gartenweg bis Zélimener Strale ca. 165 m DN300/450 B Offener
Kanalbau, Tiefe FlieRsohle ca. -3,0 m (23P142) bis -4,50 m (23P137)

23P142 bis 23P143: Zoélimener Strale ca. 7m DN250 Stz Offener Kanalbau, Tiefe
FlieRsohle ca. -2,0 m

23P143 bis 23P145: Zélimener StraRe bis Weidigtbach ca. 85 m DN400 B Offener
Kanalbau, Tiefe FlieRsohle ca. -3,0 m (23P143) bis -4,60 m (23P145)

Offener Kanalneubau 23P145 bis 23P146 unter Weidigtbach, ca. 22 m DN/OD 450 PP,
Tiefe FlieRsohle ca. 4,50 m, davon ca. 7,0 m Durchérterung (von Widerlager bis Widerla-
ger) Uberdeckung Scheitel bis Sohle Weidigtbach ca. 1,14 m, Abstand licht Rohrscheitel
bis UK Brlckenwiderlager ca. 45 cm (abzgl. ggf. Ausgleichsbeton) mit Start- und Zielbau-
grube

23P146 bis 23P149 (alt 23P87): Weidigtbach bis Hst. Chamissostrale, ca. 80 m DN400 B
Offener Kanalbau, Tiefe FlieRsohle ca. -4,30 m (23P148) bis -4,10 m (23P149/23P87)

23P146 bis 23P148, Ecke Chamissostr., ca. 10 m DN300 B Offener Kanalbau, Tiefe
FlieRsohle ca. -3,90 m

Die Prufung des Sanierungsbedarfs von Mischwasserhausanschiiissen im Baubereich steht

seitens der SEDD noch aus.

4.10.3 Anlagen des Strafien- und Tiefbauamtes

4.10.3.1 Lichtsignalanlagen

Im Baubereich befinden sich insgesamt folgende 4 Lichtsignalanlagen:

VPNr. 833:  FuRgénger-LSA Pennricher Stralle / Holderlinstrale
VPNr. 8104: StraRenbahn-LSA  Steinbacher Strale / Zélimener Stralle
VPNr. 889:  Knoten-LSA Hebbelplatz
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VPNr. 878:  StraRenbahn-LSA  Weidentalstralte / Wilhelm-Franz-Stralte
Die Schleifen der Knotenanlage Hebbelplatz sind hach dem Bau wieder herzustellen.

Die LSA im Bereich Knotenpunkt Pennricher Strale / Hélderlinstralke (VPNr. 833) bleibt in ihrer
Lage unverdndert. An der FuBgangeranlage wird die Auflenanlage erneuert und das LSA-
Steuergerat getauscht. Ebenfalls ausgetauscht wird der LSA-Mast inkl. Ausleger im stidwestlichen
Knotenpunkibereich. Eine Veradnderung der Lage des Mastes erfolgt nicht. Die im Baufeld
befindlichen Schieifen sind wieder herzustellen.

Die Dynamische Zeitinsel (DZI) im Bereich der Haltestelle Chamissostrale bleibt unverdndert
bestehen. Die StraRenbahnsignalanlage Steinbacher Stralle / Z&limener Strafle (VPNr. 8104) wird
zuriickgebaut, weil der besondere Bahnkérper zukinftig entfallt und die StraRenbahn mit dem MIV
im Mischverkehr verkehrt.

Die StralRenbahnanlage Weidentalstrae / Withelm-Franz-Strale bleibt unveréndert.

Wahrend der Instandsetzungsarbeiten des Brickenbauwerkes (ber den Weidigtbach ist auf der
Nordseite ein bauzeitliches Provisorium Gber den Weidigtbach vorzusehen. Fir die Wiederanbin-
dung an den Bestand wird auf beiden Seiten der Briicke ein AZK-Schacht eingebaut.

4.10.3.2 Offentliche Beleuchtung

Im Bereich Hebbelplatz sind die Formsteintrassen durch PVC Rohre DN 90 x 4,3 zu ersetzen,
da bei Gleiserneuerungen im Bereich der Betonkabelformsteine diese durch die Vibrationen
geschadigt werden. Dabei sind die Beleuchtungskabel in dem betreffenden Abschnitt neu zu
verlegen und mit den Bestandskabeln zu verbinden.

Folgende Tiefbaumafinahmen sind im Bereich des Hebbelplatzes durchzuflhren:

- Herstellung von 2 St. Montagegruben fir Verbindungsmuffen (2,0x2,0x0,7 m),
ca. 15 m Kabelgraben zwischen zwei Montagegruben herstellen Kabelgraben einschlieRlich der
Sandiieferung, Kabelgraben verfillen und Oberflache wiederherstellen, liefern und verlegen von
ca. 5 x 14 m PVC-Rohr DN 90x4,3 in einer Tiefe von 1,5 m,

- in dem westlichen Abschnitt sind die Formsteine zu &ffnen,

- alte Betonkabelformsteine sind fachgerecht auszubauen und zu enisorgen einschlieflich der
Kabel,
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MafRnahmen im Bereich der Hdlderlinsirale:

- Herstellung von 2 St. Montagegruben fiir Verbindungsmuffen (2,0x2,0x0,7 m),

- ca. 19 m Kabelgraben zwischen zwei Montagegruben herstellen, Kabelgrében einschlieRlich
der Sandlieferung, Kabelgraben verfillen und Oberflache wiederherstellen, liefern und verlegen
von ca. 4 x 18 m PVC-Rohr DN 90x4,3 in einer Tiefe von 1,5 m,

- Rohrstrecken fachgerecht entsorgen einschlieflich der Kabel.

Im Bereich des zu sanierenden Bauwerks B0161 Uber den Weidigtbach, verlaufen in diesem
Beleuchtungskabel die bautechnologisch nicht verbleiben kénnen. Im neuen Briickenbauwerk sind
ober- und unterstromseitig je 2 PVC-Rohre DN 90x4,3 in der Briickenkappe einzubauen. Wahren

der Bauzeit ist ein Provisorium zur temporéren Kabelumverlegung ober- und unterstromseitig
vorzusehen.

Im Rahmen des Bauvorhabens erhalten die vorhandenen kombinierten Maste einen
Korrosionsanstrich, ebenso die Leuchtenausleger auf diesen Masten. Dabei sind die Leuchten zu
demontieren und anschlieBend wieder zu montieren. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass bei der 2-
seitigen Anlage jeweils eine Mastseite mit dem Anstrich versehen wird bzw. jeder 2. Mast, um so
die Ausleuchtung der StraRe und Gehwege weiterhin zu gewahrleisten.

4.10.4 Sonstige Eigentiimer

Im Baubereich befinden sich Brandmeldekabel. Diese Anlagen sind bei Freilegung zuriickzubauen.

4.10.5 Anlagen der Telekom

Im Planungsbereich befinden sich Anlagen der Telekom. Diese Anlagen sind in ihrem Bestand zu
schiitzen.

Aufgrund der Instandsetzung des Bauwerks tber den Weidigtbach milssen die Telekomleitung aus
der Briickenkappe zeitweise ausgebaut werden. Wahrend der Bauzeit der Briickenkappen muss
nach Auskunft der Telekom kein Provisorium errichtet werden. Der genaue Zeitpunkt dieser
Arbeiten an den Telekommunikationsleitungen ist der Telekom rechtzeitig durch die Bauausfiih-
renden mitzuteilen.

4.10.6 Aniagen der Vodafon Kabel Deutschland GmbH

Im gesamten Baubereich befinden sich Anlagen der Vodafon Kabel Deutschland GmbH. Diese
Anlagen sind in ihrem Bestand zu schiitzen.
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4.10.7 Anlagen der PrimaCom

im Baubereich des Hebbelplaizes befinden sich Anlagen der PrimaCom. Diese Anlagen sind in
inrem Bestand zu schitzen.

4.10.8 Anlagen der DVB

Im gesamten Baubereich befinden sich Bahnstrom- und Elf-Aniagen der DVB. Diese werden zum
Teil zurlickgebaut und erneuert oder werden bauzeitlich gesichert.

Die Bahnstromirasse aus 6 Bahnstromkabeln, welche im stdlichen Bereich im Gehweg und durch
Géarten verlduft, wird auf insgesamt ca. 740 m ausgetauscht. Der genaue Trassenverlauf ist
aufgrund der abschnittsweisen Lageungenauigkeit der Bestandstrasse (siehe Koordinierter
Leitungsplan) wahrend der Bauarbeiten zu Uberpriifen und festzulegen. Der Leitungsgraben wird
im moglichen Bereich gebffnet und vorhandene Leitungen anderer Versorgungsunternehmen
werden bauzeitlich gesichert. Die Altkabel sind nach Freigabe durch DVB bei Freilegung zu
demontieren und zu entsorgen.

Aufgrund einer neuen Gleislage werden auflerdem die Schienenanschilisse der jeweils zwei

vorhandenen Kabelverteiler und Speisepunkie inkl. dazugehdriger Gleisanschlusskasten erneuert.

Auf Héhe Hélderlinstralle werden der vorhandene Gleisanschlusskasten sowie die vorhandene
Dauerbezugselekirode geborgen, die vorhandenen Rohre und Kabel in der Lange an die neuen
Gleislage angepasst in an gleicher Stelle wieder eingebracht.

Auf der Bahnstromtrasse stehende Sandstein- Ziegelmauern zwischen der Wilhelm-Franz-Strafte
3 und 5 sowie 5 und 7 miissen bauzeitlich gesichert werden muss.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fur den Baugrund wurden eine Baugrunduntersuchung und eine abfalirechtliche Untersuchung
durch INTERGEQO Umwelttechnologie und Abfallwirtschaft GmbH erstellt.

Zur Baugrunderkundung fur die BaumaRnahme ,Steinbacher StraRe zwischen Hebbelplatz und
Haltestelle Chamissostrafie” wurden:

e 9 Kleinrammbohrungen (KRB) von bis zu 3,0 m Tiefe, davon 4 KRB im Gleisbereich und
5 KRB im Fahrbahnbereich,
o 4 Handschurfe im Gleisbereich von bis zu 0,90 cm Tiefe und

e 3 dynamische Lastplattenversuche
durchgefiihrt.
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Im Bereich des Brlickenbauwerkes Gber den Weidigtbach wurde ein separates Baugrundguiachien
durch die Firma INTERGEO Ingenieurgesellschaft mbH erstellt. Iim Rahmen dieses Gutachtens
wurden 2 Kleinrammbohrungen mit einer Tiefe von 3,80 m durchgefiihrt.

4.11.1 Gleisbereich

Im Gleisbereich wurden 2 Kleinrammbohrungen (KRB) im Bereich mit Rasengleis und 2 KRB im
Bereich mit gebundenem Oberbau durchgefihrt. Die Deckschicht im Rasengleisbereich besteht
aus ca. 5 cm humosen Oberboden sowie einem ca. 15 cm Kies-Splitt-Gemisch im Plastikrasengit-
ter. Diese oberen Schichten sind durch ein Viies vom nachfolgenden 24 bis 32 cm maéchtigen
Gleisschotter geirennt. Der Schotier ist mit einer 37 bis 40 cm starken Kies- und Schotierirag-
schicht unterbettet. Darunter lagern bis mindestens 1,7 m Teufe grobk&rnige Auffillungen. in den
Bereichen mit Rasengleis wird von keinen planumsverbessernden Mafinahmen ausgegangen.

Im Gleisbereich mit gebundenem Oberbau (ca. 23 bis 41 cm Asphalt) wurde ein unterschiedlicher
Unterbau mit Gleisschotter festgestellt. Im Bereich des besonderen Bahnkdrpers zwischen
Zdllimener Strafle und Chamissostrafle wurde unterhalb einer ca. 27 cm starken Schottertrag-
schicht eine ca. 1,00 m starke Kiestragschicht erkundet. Im Uberfahrbaren Gleisbereich vor dem
Hebbelplatz wurde im Unterbau eine ca. 0,50 m starke hydraulisch gebundene Tragschicht
festgestellt. In beiden Bereichen wurde eine qualifizierte Planumsverbesserung bis in ca. 1,40 bis
1,45 m unter OK Gleis unter Austausch vermutlich vorhandener bindiger Béden durchgefiihrt.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass an den Aufschiusspunkten im Gleisbereich zwar keine
bindigen Béden vorliegen, aber die Ey,-Werte in ca. 0,7 m unter OK Schiene offenbar dennoch
GroRenordnungen von lediglich 30 bis 50 MN/m? aufweisen. Ausnahme ist der Bereich mit einer
nachgewiesenen HGT. Es wird eingeschéatzt, dass unterhalb der Tragschicht eine qualifizierte

Planumsverbesserung durch eine HGT in einer Mindestaufbauhdhe von 25 bis 30 cm vorgesehen
werden sollte.

4.11.2 Fahrbahnbereich

Die Hohe der Asphaltdecke variiert zwischen 16 und 24 cm und die Hohe der Tragschicht
zwischen 50 und 80 cm.

In Teilen der Fahrbahn wurden HGT-Verbesserungen vorgenommen. Im Bereich der Einmindung
Zdlimener StralRe ist der untere Teil der Tragschicht durch Schichtenwasser der Auelehme

versottet und nicht frostsicher. Hier ist davon auszugehen, dass die geforderten Ey,-Werte nicht
erreicht werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass die ungebundenen Tragschichten im Fahrbahnbereich

hinsichilich Frostsicherheit und Tragfahigkeit zumindest teilweise den zukinfiigen Anforderungen
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nicht geniigen dirften. Mit Ausnahme einer KRB ist in 0,7 m unter OK Fahrbahn in den
Aufschliissen auferhalb des Gleishereiches mit einer deutlichen Unterschreitung der
Anforderungen fir den Ey-Wert von 45 MIN/m? zu rechnen. In den Arealen auBerhalb des
verbesserten Gleisbereiches (geplante Gleisverbreiterung) werden somit ggf. hdhere Betrdge der
qualifizierten Planumsverbesserung und ggf. Angleichungen des Ubergangsbereiches erforderlich.

Ein Groliteil des natiirlich gewachsenen Bodens des Quartdrs ist nur gering bzw. lokal nicht
tragfahig und erfordert Malnahmen der qualifizierten Planumsverbesserung.

4.11.3 Grundwasser und Wasserhaltung

Schichtwasser wurde bei den Kernrammbohrungen im Bereich der Haltestelle Chamissostrafle in
2,15 m Teufe sowie im Bereich der Einmiindung Zélimener StralRe relativ oberfldchennah in 0,7 m
Teufe im Einzugsbereich des die Trasse kreuzenden Weidigtbaches festgestellt.

Der Wasserstand ist jahreszeitlichen Schwankungen unterworfen. Er steigt im Frihjahr nach
Schneeschmelze oder nach langanhaltenden, intensiven Niederschidgen sowie falit in
Trockenperioden.

4.11.4 Griindung

Eine Erneuerung der Maststandorte (Fahrleitungsmasten und LSA-Masten) ist im Rahmen der
geplanten BaumaRnahme nicht vorgesehen. Am Knotenpunkt Pennricher Stralle / Holderlinstrafle
erfolgt der Austausch eines LSA-Mastes mit Ausleger im sldwestlichen Quadranten. Das alte
Mastfundament wird abgebrochen und an gleicher Stelle ein neuer Mast mit einem neuen
Fundament errichtet.

Im Rahmen der Baumalinahme entstehen erwartungsgemaf Bdschungshdhen zwischen 1,00 und
1,25 m. GemafR DIN 4124 missen Boschungen iiber 1,25 m abgebdscht bzw. verbaut werden. Der
Anschnitt von Lastabtragungsbereichen von Griindungen ist zu vermeiden bzw. es sind
erforderlichenfalls Schuizmafinahmen (Verbau, Unterfangungen) zu ergreifen. Bestehende
Griindungen sind zu schitzen sowie fir erforderliche Wasserhaltungsmafinahmen schidigende
Auswirkungen auf Gebaude bzw. Bauwerke auszuschlielRen.

4.11.5 Abfallrelevante Untersuchungen

Die chemischen Untersuchungen fiir die Asphaltproben im Fahrbahn- und im Gleisbereich ergaben
eine Zuordnung zur Verwertungsklasse A der RuVA-StB 01. Der Ausbauasphalt ist einer
zugelassenen Verwertungsanlage zuzuflihren.
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Die Materialien der ungebundenen Tragschichien im Gleis- und Fahrbahnbereich wurden zu einer
Mischprobe zusammengefasst und nach LAGA Boden als Z 1.1 bewertet. Die Bodenauffiillungen
und der gewachsene Boden sind als eine Grundgesamteinheit untersucht worden. Im Ergebnis
kann der Boden nach LAGA Boden mit Z0 bewertet werden, da keine Z-Wert-Uberschreitung
vorlag. Das Ausbaumaterial kann universell wiederverwendet werden, wenn die bauphysikalische
Eignung besteht.

Da bereits 1996/1997 der Ausbau der Steinbacher StraRe im Rahmen der Pilotlinie 2 erfolgte,
werden keine Holzschwellen im Planungsbereich vermutet. Werden dennoch Holzschwellen
angetroffen, sind diese als gefahrlicher Abfall sachgerecht zu entsorgen.

4.12 Entwdsserung

Das Oberflachenwasser der Verkehrsanlage wird, wie im Bestand vorhanden, in Bordrinnen
gesammelt und Uber StralRenabldufe der Vorflut SEDD-Kanal zugeleitet. Im Rahmen der geplanten
Gleisbaumaftnahmen werden die vorhandenen StralBenabldufe und Anschlussleitungen
instandgesetzt bzw. erneuert. Im Bereich der Gehwegverbreiterung und der Gehwegvorstreckun-
gen sind die Strallenablaufe entsprechend der neuen Bordlage zu versetzen.

Die Entwéasserung des eingedeckten Gleisbereiches erfolgt (iber Schienenentwasserungskasten
an den Rillenschienen. Der Abschlag erfolgt analog zum heutigen Zustand ebenfalls in die
vorhandene Mischwasserkanalisation.

Die Gleisdrainage inkl. der Schéchte wird komplett erneuert.

413 StraRenausstattung

Die Ausriistung, Beschilderung und Markierung erfolgt gemaf der StVO.

Markierung und Beschilderung

Die Beschilderung und Markierung wird entsprechend dem Bestand an die neue Planung
angepasst. Anderungen gegeniiber dem Bestand ergeben sich bei der Beschilderung der Park-
und Halteverbote im Zuge der Steinbacher Strafle sowie bei der Anordnung der Abweiser jeweils
am Beginn des separaten Gleiskérpers bzw. Haltestellenbereichs.

Anlagen der dffentlichen Beleuchtung

Die im Planungsgebiet befindliche 6ffentliche StraRenbeleuchtungsanlage bleibt unverandert.

Im Zuge der Aufarbeitung der kombinierten Fahrleitungs-Beleuchtungsmaste erfolgt die
Demontage und nach Abschluss der Aufarbeitung die Montage der Leuchten. Dabei ist zu
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beachten, dass entweder eine halbseitige Beleuchiung oder jede 2. Leuchte wahrend der
Aufarbeitungsdauer in Betrieb bleibt und damit auf eine provisorische SiraRenbeleuchtung
verzichtet werden kann.

Haltestellen-Elekiro-Ausriistung

An der vorhandenen Haltestellenausristung werden keine Verénderungen vorgenommen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Detaillierte Angaben zu den Umweltauswirkungen sind dem Bericht zur Umweltvertraglichkeitspri-
fung (UVP-Bericht) in der Unterlage 19 zu entnehmen.

5.1 Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

51.1 Bestand

Der Untersuchungsraum ist durch Wohnbauflichen mit einem hohen Durchgriinungsgrad
gekennzeichnet.

Die Steinbacher StraRe ist durch ein geringes Verkehrsaufkommen charakterisiert. Zwischen
Hebbelplatz und Zéllmener StralRe stehen entlang des StraRenzuges mehrere StraRenbaume. In
den begriinten Vorgérten ist ebenfalls ein hoher Bestand an Gehdlzen vorhanden. Kurz vor der
Weidigtbachbriicke grenzen Griinflachen in Form von Kleingartenanlagen an.

Eine wesentliche Komponente fir das Wohlbefinden und die Gesundheit der Menschen im
Stadtteil stellt die Luftqualitdt dar. Entlang der Steinbacher StraRe sind als schédliche
Luftbestandteile die durch den Kfz-Verkehr emittierten Luftschadstoffe Feinstaubpartikel PMjo
sowie Stickstoffdioxid NO, relevant. Die gesetzlichen Grenzwerte flr Feinstaub und Stickstoffdi-
oxid werden eingehalten.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Bauzeitlich auftretende Beeintrachtigungen (Bauldrm, Erschitterungen, Staubentwicklung) sind

unvermeidlich, aber i.d.R. zumutbar, wenn sie die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte nicht
{iberschreiten.

Bauldrm und Erschiitterungen

Im Sinne des umweltplanerischen Vorsorgegedankens sind schédliche Umwelteinfliisse vorrangig
zu vermeiden bzw. zu verringern. MaBgeblich sind Gebiete, die dem Wohnen und anderen
schutzbedUrftigen Nutzungen dienen.

Trotz einer moglichen ausschlieRlichen Tagarbeit fur alle Bauphasen und Bausituationen aufgrund
der innerstédtischen Lage ist mit sehr hohen Lammbelastungen wahrend der Bauarbeiten fiir die
unmittelbar angrenzende Bebauung zu rechnen. Durch die Belastung werden die Aufenthalts- und
Wohnqualitat voriibergehend eingeschranki.

Infolge von Erschitterungseinwirkungen auf Gebdude kénnen Gebdudeschiéden nicht
ausgeschlossen werden. Im Rahmen der Baullberwachung sollien an allen Gebzuden
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bautechnische Beweissicherungen und an exemplarisch ausgewahlten, fir die Umgebung

typischen Geb&uden (z.B. denkmalgeschiizte) eine messtechnische Daueriiberwachung der
Erschitterungen durchgefiihrt werden.

Weiterhin sind Beldstigungen der Anlieger durch Erschitterungen in den Wohngebduden zu
erwarten. VerminderungsmaRnahmen, welche sich aus den Forderungen bei der Beurteilung des
Baulérms ergeben, wirken ebenfalls reduzierend auf die Schwingstérke. Dariiber hinausgehende
Mafnahmen sind nicht méglich.

Staubentwicklung

Staubemissionen im Baustellenbereich sollen durch MalRnahmen nach dem Stand der Technik zur
Staubbegrenzung bei den eingesetzten Maschinen und Arbeitsprozessen und durch
organisatorische Mafinahmen bei den Betriebsablaufen so weit als maglich begrenzt werden. Sie
sind auf die Bauarbeiten begrenzt.

Verkehrsidrm

Die Auswirkungen von Verkehrslarm wurden in einer schalltechnischen Untersuchung (Unterlage
17) beurteilt und Aussagen fir die zu erwartenden Larmbelastungen durch den Schienenverkehr
getroffen. Im Ergebnis des Schallgutachtens wurde festgestellt, dass die gesundheitlich und
eigentumsrechtlich vorhandenen Schwellenwerte von 60 dB(A) in der Nacht an insgesamt 17
Geb&uden der Steinbacher Strale erreicht oder Gberschritten werden.

Erschitterungen durch Verkehr

Die Strallenbahntrassen in der Steinbacher Strale zwischen Hebbelplatz und Chamissostralle
sind im Bestand vorhanden und werden erneuert. Es bestehen also bereits Vorbelastungen durch
Erschitterungen des gleichen Verursachers. Dabei werden die Richtwerte, die zur Vermeidung
von Bauschaden oder Belastigungen dienen, eingehalten.

5.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

Im Zuge der geplanten Baumalnahme ist die Fallung einer 20-30 Jahre alten Korkenzieherweide
erforderlich. Daraus ergibt sich nur eine geringe Betroffenheit der relevanten Artengruppe Végel.

Im Rahmen der Biotopkartierung wurden innerhalb des Baugebietes Biotoptypen der Grinflachen,
Kleingehdlze und Geblsche vorgefunden. Der Haltestellenplatz Hebbelplatz ist insgesamt reich
begriint. Es sind Rasengleise, StraRenbdume (Hainbuchen) im Gehweg und auf der dstlichen
Strallenseite Grinflachen, bestehend aus Rasen und Bodendeckerflachen vorhanden.

M:\24164\2-Projekt\D-Bearbeitung\3\PS\EB\EB_01.docx Seite 47 von 62



Steinbacher Strale zwischen Hebbelplaiz Unterlage 1
und ChamissostralRe inklusive Haltestelle Chamissosirale

Erlauterungsbericht

Die Vorgérten der Wohnhé&user in der Steinbacher Stralle sind einheitlich mit Gehdlzen in Form
von geschnittenen Ligusterhecken und Einzelbdumen (WeiRdorn) sowie Rasenflachen angelegt.
Die Wohnh&user sind als Kulturdenkméler nach Denkmalschuizrecht geschiitzt. Im Abschniit
Steinbacher Strale ab Hausnummer 20 bis zum Abzweig Zélimener StralRe wurden ca. 6-10 alte
Birken als StraBenb&ume gepflanzt. Die offenen Baumscheiben sind mit Schotter abgedeckt.

Ab dem Abzweig Zoélimener StraRe weitet sich die StraBe auf und geht langsam in den
Haltestellenbereich Chamissostrale Uber. Hier schlieRen nérdlich Kleingéarien an. Sidlich der
Stralke befinden sich eine Garagenanlage und eine weitere Kleingartensparte.

Im Anschluss Uberquert die StraRe den Weidigtbach. Dieser flieBt in einem mit Granitsteinen
befestigtem Trapezprofil, welches im siidlichen Bereich der Briicke von Gehdlzbewuchs (Eschen)
gesdumt ist. Nordlich der Briicke werden die Gewéasserrandstreifen geméht.

Im Haltestellenbereich Uberwiegt die Blockrandbebauung mit 4-5 geschossigen Wohnhausern und
kleineren Vorgéarten.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Mit Realisierung des Verkehrsbauvorhabens kommt es nicht zur Beanspruchung von
Vegetationsflachen. Ein Teilbereich der Rasengleise im Ubergangsbereich Steinbacher StraRe /
Hebbelplatz wird auf einer Fldche von 97 m? Gberbaut und geht damit als Griinfliche verloren. Die
Flache hat einen sehr geringen Wert in Bezug auf die Lebensraumfunktion fiir Pflanzen und Tiere,
da sie im Untergrund bereits teilversiegelt und oberflachlich mit Rasengitter abgedeckt ist.

Negative Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt und die biologische Vielfalt sind daher nicht
zu erwarten.

Der Verlust einer Korkenzieherweide auf einem Grundstiick in der Wilhelm-Franz-StraRe infolge
von Leitungsverlegungen wird nach Abschluss der Bauarbeiten durch eine Neupflanzung ersetzt.

Durch den Bau der B&schungstreppe am Briickenbauwerk Uber den Weidigtbach kann es
kleinflachig zur Entfernung von Geholzaufwuchs unter der Briicke kommen.

Bestandsbdume im unmittelbaren Nahbereich des Bauvorhabens sind entsprechend vor
Beschédigungen im Stamm- und Wurzelbereich zu schiitzen. Vereinzelt sind Wurzelschutzmal-
nahmen vorzusehen. Nach Beendigung der BaumaRnahme sind die Hecken in den Vorgérten, die
infolge von Leitungsverlegungen entfernt werden mussten, durch Neupflanzungen zu ersetzen.
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5.3 Fléche, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
5.3.1 Bestand

Fldche und Boden

Das geplante Vorhaben befindet sich groBtenteils auf bebautem Gebiet mit einer liberwiegend
starken Versiegelung. Die natlirlichen Bodenformen sind durch menschliche Einfliisse in ihrer

urspriinglichen Form bereits verandert und verdichtet. Sie haben fiir die lebende Bodenwelt nur
noch untergeordnete Bedeutung.

Im Baubereich sind keine Altlastenverdachisflachen vorhanden.

Wasser

Der Untersuchungsraum befindet sich im Bereich des oberen Grundwasserleiters. Der obere
Grundwasserleiter wird durch eine bis zu 15 m machtige Schicht der quartiren Schotter der
Elbniederterrasse gebildet.

Die natirliche Grundwassergeschitztheit ist im Plangebiet sehr gering. Das Retentionsvermdgen
(Wasserrlckhaltung und Grundwassemeubildung) ist nach Einschatzung der Bewertungskriterien
Versiegelungsgrad, Flachennutzung, Bodenart, Hangneigung - als hoch zu bewerten.

Im Untersuchungsraum des vorliegenden Bauabschnittes der Steinbacher StraBe zwischen
Hebbelplatz und Chamissostrale gibt es ein Oberflachengewasser 2. Ordnung, den Weidigtbach.

Klima und Luft

Ein Kriterium bei der Bewertung des Stadtklimas ist der Grad der Uberwé&rmung, welcher eine
Kennzahl fur die heranziehbare Warmebelastung im Gebiet darstellt. Das Umfeld der Steinbacher
Strale im benannten Abschnitt ist charakterisiert durch eine lockere Wohnbebauung mit Vorgarten

und angrenzende Kleingartenanlagen. Im westlichen StraBenbereich sind StraBenbidume
vorhanden.

Nach Angaben aus dem Umweltinformationssystem der Landeshauptstadt Dresden ist der
Bauabschnitt zwischen Hebbelplatz und Holderlinstralke als Bereich mit beginnender bis mittlerer
Uberwérmung (1-4°C) ausgewiesen.

Landschaft

Das Untersuchungsgebiet wird im Flachennutzungsplan Dresden lberwiegend in die Kategorie
Wohnbebauung mit hoher Wohndichte eingeordnet. Im Wohnumfeld sind ausreichend begriinte
Vorgarten und gréRere Griinflachen vorhanden. Norddstlich an die Steinbacher Strake grenzt eine
Kleingartenanlage. Im Anschluss daran kreuzt die Steinbacher StraRe den Weidigtbach, welcher
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durch ein Briickenbauwerk iberquert wird. Die Steinbacher Strale ist durch etliche Stralenbiume
(Birken) gesdumt.

Das nachste Naturdenkmal befindet sich an der Birkenhainer Stralke 7. Dabei handelt es sich um 2
geschiizte Saulen-Pappeln. Diese stehen ndrdlich des Untersuchungsgebietes in einer Enifernung
von etwa 400m und sind damit nicht vom Bauvorhaben betroffen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Flédche und Boden

Bei dem Bauumgriff handelt es sich um grofitenteils bereits versiegelte Fiadchen. Das Vorhaben
wird auf Uberwiegend bereits derzeit als Verkehrsraum genutzten Flachen umgesetzt. Da sich das
geplante Vorhaben gréfitenteils auf Uberbautes und anthropogen lberformtes Gebiet beschrénkt,

sind die natlrlichen Bodenformen durch menschliche Einflisse in ihrer urspriinglichen Form
bereits verandert.

Die Versiegelung, d.h. die Uberdeckung der Bodenoberfliche mit undurchléssigen Materialien,
verhindert natlrliche Austauschprozesse zwischen Boden, Wasser und Luft, erhdht den
oberflachennahen Abfluss.

Etliche Oberflachenbefestigungen insbesondere die der separaten Gleisanlage bzw. der
Haltestellen sowie die unbefestigten Gleiskodrperbereiche (Rasengleis) werden ausgebaut und
wiederverwendet. Sonstige Oberflachenbefestigungen werden erneuert.

Fur den Baubereich sind keine Altlastenverdachtsflachen ausgewiesen. Bei den Untersuchungen
wurden keine belasteten Holzschwellen angetroffen, die als gefahrlicher Abfall einzuordnen wéren.
Werden dennoch Holzschwellen angetroffen, sind diese als gefdhrlicher Abfall sachgerecht zu
entsorgen. Alle Ausbaustoffe wurden nach den gelienden Gesetzen und Verordnungen
umweltanalytisch beprobt und untersucht.

Die Bodenaufflllungen und der gewachsene Boden sind als eine Grundgesamteinheit untersucht
worden. Im Ergebnis wurde der Boden nach LAGA Boden mit Z 0 bewertet. Das Ausbaumaterial
kann universell wiederverwendet werden, wenn die bauphysikalische Eighung besteht.

Wasser

Im Rahmen der Baugrubenherstellung fir die Durchdrterung des Briickenbauwerkes Uber den
Weidigtbach sind bauzeitliche Grundwasserhaltungen erforderlich. Dadurch kann es zu lokalen
Veranderungen des Grundwasserstandes kommen (s. wasserrechtlicher Fachbeiirag).

Eine Verschlechterung des chemischen Zustandes des Grundwassers ist nicht zu erwarten. Das
Verbesserungsgebot wird erfillt.
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Das Bauvorhaben hat keine Auswirkungen auf den &kologischen und chemischen Zustand der
Oberflachengewasser. Durch Erdarbeiten im Uferbereich und im Bereich des Gewéasserrandstrei-
fens kann es zu Sedimenteintrag kommen. Gegebenenifalls kommt es durch die Einleitung von
Wasser aus der Grundwasserhaltung zu Veranderungen in der Wasserfiihrung des Weidigtbachs.
Weitere Einleitungen in die FlieBgewasser oder das damit in enger Verbindung stehende
Grundwasser finden nicht statt.

Klima und Luft

Aufgrund der geringen Beeintrachtigung durch das Fallen eines Baumes in der Wilhelm-Franz-
Strale sind keine Auswirkungen auf das Stadtklima bzw. die Luftqualitdt zu erwarten.

Im Stadigebiet von Dresden leistet der Verkehrswegeausbau mit Erneuerung der Strafllen-
bahntrasse einen Beitrag zur Verbesserung der Mobilitdt der Einwohner durch den OPNV. Es
reduziert sich in geringem MaR auch der motorisierte Individualverkehr durch die Verlagerungswir-
kung durch die verbesserte Stralenbahnfiihrung und den barrierefreien Ausbau der Haltestellen.
Es sind deshalb betriebsbedingt keine nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Landschaft

Die Auswirkungen auf das Landschafis-/ Stadtbild sind sehr gering, da die Bauarbeiten
hauptsachlich im Bestand erfolgen. Die im Umfeld des Untersuchungsgebietes befindlichen
Baume sollen erhalten und geschiitzt werden.

Durch die Erneuerung der Bahnstromtrasse Uberwiegend im Bereich der Vorgarten der
angrenzenden Bebauung werden Grinflachen in Anspruch genommen. Nach Abschluss der
BaumaRnahmen werden die Hecken durch Ersatzpflanzungen ersetzt und die Griinflichen wieder
hergestellt.

5.4  Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand

Im Untersuchungsraum gibt es zahlreiche Kulturdenkmale, welche tberwiegend als Wohnh3user
dienen. Darunter sind die Hauserzeilen auf der Steinbacher Stralle, ein Kopfbau einer Hauserzeile
an der Hebbelstrafle 43, eine viergeschossige Hauserzeile am Hebbelplatz und eine Wohnanlage
mit Einfriedung in offener Bauweise in der Wilhelm-Franz-Strale 7 zu benennen.

Die Denkmaler befinden sich auflerhalb des Bauraumes. Es handelt sich vor allem um
Gebdudesubstanz, die an den Stralenraum anschliel’t. Eine Beeintrachtigung der Kulturdenkmale
durch das Bauvorhaben ist nicht zu erwarten.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Auf dem Grundstick Wilhelm-Franz-Strae Nr. 7 befindet sich als Eingrenzung zum Gehweg eine
Sandsteinmauer (s. Kap. 9.2). An dieser Stelle verlauft die neue Bahnstromirasse. Daher muss die
Mauer bauzeitlich gesichert werden oder ggf. riickgebaut und wiederhergestellt werden. Eingriffe in
denkmalgeschiitzten Geb3ude sind nicht geplant. Das Vorhaben hat keine negativen
Auswirkungen auf die Kulturdenkmale im Untersuchungsgebiet. Die Zustimmung der
Denkmalschutzbehérde liegt vor.

5.5 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzglitern

Belastung mit Stickoxiden — Schutzgut Mensch

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrdgt der Uber ein Kalenderjahr gemittelte
Immissionsgrenzwert fiir Stickstoffdioxid (NO,) 40 Mikrogramm pro Kubikmeter (40 pg/ m?).

Die flachenhafte Stickstoffdioxidbelastung liegt fiir den Bereich des Bauvorhabens bei 21,23 ug/m?®

(Quelle: Themenstadtplan LH DD, abgerufen am 13.12.2018). Damit liegt die flachenhafte
Belastung sicher unter den gesetzlichen Grenzwerten.

Die NO, Stralenrandbelastung in dem Abschnitt zwischen Hebbelplatz und Chamissostralle mit
22 — 22,8 pg/m® ist nur wenig héher als die flachige Belastung und liegt unter dem Grenzwert
(Quelle: Themenstadtplan LH DD, abgerufen am 13.12.2018, Daten von 2015). In dem Abschnitt
der Haltestelle Chamissostrale ist sie ein wenig héher mit 23,5 ug/m?®.

Belastung mit Stickoxiden — Schutzgut Vegetation

Zum Schutz der Vegetation betragt der Uber ein Jahr gemittelte kritische Wert fiir Stickstoffoxide
30 yg/m®. Dieser kritische Wert wird im Untersuchungsgebiet nicht Uberschritten. Damit ist die
Stickoxidbelastung fir die Vegetationsbestande unkritisch.

Feinstaubbelastung — Schutzqut Mensch

Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betrdgt der Uber ein Kalenderjahr gemittelte
Immissionsgrenzwert flr Partikel PM4, 40 Mikrogramm pro Kubikmeter.

Die gemittelte jahrliche PMio-Belastung betragt fir den Planungsraum 21,94 ug/m3 (Quelle:
Themenstadtplan LH DD, abgerufen am 13.12.2018). Die gesetzlichen Grenzwerte werden somit
sicher eingehalten.
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen

6.1 Larmschutzmalnahmen

Gesetzliche Grundlagen zur Durchfihrung von LarmschutzmaRahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung o&ffentlicher StraRen bilden die §§41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG von der
Bundesregierung erlassenen 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung). Nach § 41 (1) BImSchG muss beim
Bau oder der wesentlichen Anderung einer éffentlichen StralRe sichergestellt werden, dass durch
Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Anderung ist wesentlich, wenn (1.) eine StraRe um einen oder mehreredurchgehende
Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleis baulich erweitert wird oder (2.) durch einen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht erhoht wird (§ 1 Abs. 2 der16. BImSchV). Zuséatzliche Fahrstreifen oder Gleise sind nicht

vorgesehen, so dass die wesentliche Anderung nur durch erhebliche bauliche Eingriffe verursacht
werden kénnte.

Ausgehend von den gesetzlichen Grundlagen und den geplanten baulichen Mafnahmen wurde im
schalltechnischen Gutachten gepriift, ob das Bauvorhaben ,Steinbacher StralRe inklusive der
Haltestelle ,Chamissostrale” eine wesentliche Anderung eines &ffentlichen Verkehrsweges im
Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung darstellt. Das zu prifende Vorhaben umfasst die
Neutrassierung der Gleise und den Umbau der Haltestelle ChamissostraRe.

Offentliche Stralle

Kennzeichnend flir einen erheblichen baulichen Eingriff sind solche MaRnahmen, die in die
bauliche Substanz der StraRe als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auRerdem auf eine
Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StraRe abzielen (VLa&rmSchR 97, Abschnitt
10.1. (2)). Da im Rahmen der VerkehrsbaumaRnahme der Querschnitt der Steinbacher StraRe
erhalten bleibt, ist bezlglich der StraBe nicht von einem erheblichen baulichen Eingriff

auszugehen. Eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StraRe gehort nicht zu den
Planungszielen.
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StraBenbahn

Durch die Veranderung der Gleislage wird baulich in den Schienenweg eingegriffen. Folglich ist
hinsichtlich des Schienenlérms eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt worden.

Die Untersuchung umfasst alle schalltechnisch schuizbediirftigen Bebauungen (z.B.
Wohngeb&ude, Blros, Arzipraxen) im Einwirkungsbereich des Bauabschnittes in der Steinbacher
Stralle zwischen Hebbelplatz und der Kreuzung Pennricher Strafe / HélderlinstraRe.

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung werden Anspriche auf notwendige
Larmschutzmafnahmen fir mehrere Gebdude an der Steinbacher Strale und der Pennricher
Stralle abgeleitet (siehe Unterlage 17).

Eine detaillierte Untersuchung des Summenpegels aus den Gerduschimmissionen von
Kraftfahrzeugen und Schienenfahrzeugen ist nicht erforderlich, weil die Uberschreitung der
Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht ausgeschlossen werden kann.
Die hochste Gerduschbelastung durch den Kfz-Verkehr wurde im Rahmen der Larmkartierung
2017 fur das Geb&ude der Steinbacher Strale 24b ermittelt. Die Beurteilungspegel fir die der
Steinbacher Strake zugewandte Fassade betragen 64 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts. Unter
Beriicksichtigung der Beurteilungspegel fiir den StraRenbahnverkehr (vgl. U17.3) ergibt sich eine
Gesamtlarmbelastung von 65 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts an diesem kritischen Immissionsort.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmafinahmen

6.2.1 Lufthygiene

Im Ist-Zustand gibt es keine Grenzwertiberschreitungen. Da die Verkehrsprognose keinen
relevanten Anstieg des DTV-Wertes prognostiziert, ist auch in Zukunft nicht mit Grenzwertiiber-
schreitungen zu rechnen.

Ein lufthygienisches Gutachten ist daher nicht erforderlich.

6.3 MaBnahmen zum Gewésserschuiz

Der Nachweis zur Einhaltung der WRRL im Zuge der Instandsetzungsarbeiten am Bauwerk

Bricke Uber den Weidigtbach erfolgt durch eine Erheblichkeitsprifung nach WRRL (siehe
Unterlage 18).

Mit der Einflhrung der EU-Wasserrahmenrichtlinie (Art. 4) hat der Schutz der Gewasser einen
héheren Stellenwert erhalten. Die im Wasserhaushaltsgesetzt festgesetzten Bewirtschaftungsziele
gemaf der EU-WRRL fordern fir oberirdische Gewésser die Vermeidung der ,.... Verschlechterung
ihres Gkologischen und ihres chemischen Zustands” (§ 27 WHG).
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Ebenfalls im Wasserhaushalisgesetz festgesetzt sind die Bewirtschaftungsziele fur den Zustand
des Grundwassers (§ 47 WHG). ,Eine Verschlechterung seines mengenméiRigen und seines
chemischen Zustands ...“ soll vermieden werden (§47 Abs.1 Satz1). Als Ziel fur die

ausgewiesenen Grundwasserkdrper ist ein guter mengenmagiger und chemischer Zustand zu
erhalten oder zu erreichen.

Grundsétzlich sind somit im Zuge von BaumaRnahmen des Leitungsbaus im Bereich von
Gewassern das Verschlechterungsverbot sowie das Verbesserungsgebot gemaR der EU-WRRL
zu beachten. Die Auslegung des Verschlechterungsverbots wurde durch ein EuGH Urteil aus dem
Jahre 2015 ndher definiert. Das Verschlechterungsverbot bezieht sich demnach auf die
Verschlechterung ,mindestens einer der relevanten Qualitdtskomponenten® um eine
Zustandsklasse innerhalb des Oberflachenwassers.

Im Ergebnis der Erheblichkeitsuntersuchung zur WRRL ist ausschlieflich mit temporéaren
Auswirkungen auf den bewertungsrelevanten Oberflachenwasserkorper (OWK) WeiReritz-3b und
den Grundwasserkdrper Elbe zu rechnen. Hierzu zéhlen:

- Sedimenteintrage durch Erdarbeiten im Uferbereich und Bereich des Gewasserrandstreifens,

- Lokale Verdnderungen des Grundwasserstandes durch Grundwasserhaltung im Bereich der
Baugruben zur Durchfiihrung der Durchérterungen,

- Ggf. Verdnderungen in der Wasserfihrung des Weidigtbaches durch Einleitung von Wasser
aus der Grundwasserhaltung,

- Bauarbeiten am Briickenbauwerk,

- Bodenverdichtung,

- Fallung weniger Gehdlze im Bereich des Briickenbauwerkes.

Es ist davon auszugehen, dass aufgrund der baubedingten Auswirkungen der Baumafnahme an
der Bricke der Steinbacher StraBe (ber den Weidigtbach es zu keiner Verschlechterung der

bewertungsrelevanten Qualitdtskomponentien des untersuchungsrelevanten OWK Weileritz-3b
kommt.

Eine Verschlechterung des Okologischen Potenzials und des chemischen Zustandes des OWK
Weileritz-3b ist durch die MaRnahmenumsetzung ist nicht zu erwarten.

Die genehmigungspflichtigen MaRnahmen sind in Unterlage 18 aufgefiihrt und beschrieben.

6.4 Landschafispflegerische Mafnahmen

Der Baubereich der Gleis- und StraRenbaumanahmen befindet sich ausschlieRlich innerhalb der
heutigen Verkehrsflachen. Der erweiterte Baubereich der Bahnstromanlagen greift teilweise in
Grinfldchen (Vorgarten) der angrenzenden Bebauung ein. Die Griinflichen werden nach
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Beendigung der BaumaRnahme wieder in den urspriinglichen Zustand hergestellf, so dass keine
landschaftspflegerischen Begleitplanung durchgefiuhrt werden muss. Ein Baum muss im Zuge der
Leitungsverlegungen auf dem Grundstlick Wilhelm-Franz-StralRe 7 gefallt werden. Baume im
unmittelbaren Baubereich sind entsprechend zu schiitzen. Vereinzelt sind Wurzelschutzmafinah-
men an Bestandsbdumen vorzusehen. Die vorhandenen Hecken zur Einfassung der Vorgérten
missen ieilweise entfernt werden. Nach Beendigung der Baumafinahmen sind die Hecken durch
Neupflanzungen zu ersetzen.

6.5 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Trassenverlauf der Gleise erfolgt im Zuge der heutigen Gleistrasse.

Die vorhandenen Bordanlagen werden mit Ausnahme der besonderen Bahnkérper, des westlichen
Knotenpunktbereiches HolderlinstraBe und dem Bereich des sldwestlichen Gleisinnenbogens
nicht verandert. Der besondere Bahnkd&rper entféllt bis auf einen kurzen Abschnitt in stadtwartiger
Richtung am Hebbelplatz vollstdndig. Im Gleisbogen am Hebbelplatz wird der Bord am
Gleisinnenbogen in stadtwértiger Richtung auf Grund der gednderten Gleislage versetzt. Im
westlichen Kreuzungsbereich Pennricher Stralle / HolderlinstraRe werden die Randbereiche ab
dem Ausbaubereich der Steinbacher Stralle angepasst.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

- entfallt -
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7 Kosten

Kostentréger der BaumaRnahme sind die Dresdner Verkehrsbetriebe AG und die Landeshaupt-
stadt Dresden (StraBen- und Tiefbauamt) sowie die beteiligten Versorgungsunternehmen.

Zwischen den Tragern der BaumaRnahme wird eine Finanzierungsvereinbarung / Kostenteilung
erarbeitet.

Die Beteiligung Dritter an der BaumafRnahme ist erforderlich.

Fir den Umbau der Leitungen der einzelnen Versorgungsunternehmen im unterirdischen Bauraum
werden gesonderte Vertrdge mit den einzelnen Versorgungsunternehmen abgeschlossen bzw.
greifen die Gesetzlichkeiten.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts erfolgt ein Planfeststellungsverfahren geméafn PBefG, § 28.

9 Durchfiihrung der BaumaRBnahme

Die Durchfiihrung der MaRnahme ist ab Juli 2020 vorgesehen. Die Baumafnahme wird unter
Volisperrung der Steinbacher Strafle durchgefiihrt.

Wéhrend der BaumaBnahme wird der landwartige MIV von der Frobelstralle kommend Uber
Pennricher StralRe — R.-Renner-Strale-Bramschstrale — Weidentalstrale - W.-Franz-Strale zur
Coventrystralle umgeleitet und in stadiwértiger Richiung Uber Gotifried-Keller-StralRe -~
Steinbacher Stralle — GrillparzerstraRe — Leutewitzer Strafle — Libecker Strafle — R.-Renner-
Stralle zur Pennricher StraBe und Frdbelstrale. Fir den SEV wird eine Umleitung ab
Wendeschleife WélfnitzstraRe/ Frobelstrale — Lobtauer Stralle — Frobelstrafe — Pennricher Stralke
—~ R.-Renner-StralRe — Bramschstralle — Weidentalstralle — W.-Franz-Strale — Julius-Vahlteich-
Strafte umgeleitet und von da zuriick Gber Coventrystrale — Gottfried-Keller-StralRe — Steinbacher
StraRe — Grillparzer Strale — Leutewitzer StraBe — Libecker StraRBe - R.-Renner-Strale
Pennricher StralRe — Frébelstralle — Cottaer Stralle — Lobtauer Strale zur Wendeschleife.

Daflir ist die Einrichtung einer Einbahnstrale zwischen Wilhelm-Franz-Strae und R.-Renner-
StralRe von Vorteil, um die Parkplétze fir diesen Bereich beidseitig zu erhalten. Hoélderlinstrale
und Chamissostraf’e werden wechselseitig fir Gleis- und StraRenbau gesperrt. Die FuRgéngerfiih-
rung erfolgt zum Teil auf den Bestandsgehwegen ohne gréere Einschrénkung und zum Teil durch
die Baustelle im Haltestellenbereich. Zugédnge zu den Anliegern sind mit Querungen zu
gewéhrleisten u.a. mit Stahlplatten und Notzufahrten. Wahrend des Baus der Bahnstromtrasse
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erfolgen die Zuwegungen fur die FuRgénger als Querung durch die Baustelle Gber FuRgangerbri-
cken.

Wahrend der Bauzeit ist eine dauerhafte Nutzung der Grundstiickszufahrten Uber Stahlplatten und
oder Anpassungen von Notzufahrten méglich. Die Zufahrt und Einfahrt in die Zoliimener Strafe von
der Steinbacher StraRe aus ist wahrend der kompletten Bauzeit gesperrt. Dafiir wird eine
Behelfstiberfahrung am Knoten Wilhelm-Franz-StralRe / Zélimener Siralle Uber die Gleise
hergerichtet. Die vorhandenen Haltlichtanlagen und der Beleuchtungsmast (OB) kénnen stehen
bleiben, da fur die Durchfahrt mit 3,50 m Breite ausreichend Platz vorhanden ist. Ein Teil der
vorhandenen Einz&unungen sind zu demontieren und wahrend der Bauzeit einzulagem. Zur
Herstellung der Behelfsliberfahrung ist ein Teil der Rasengleiseindeckung zu entfernen und durch
eine Schottereindeckung zu ersetzen. Anschlielend wird das mit Schotter eingedeckte Gleis sowie
der asphaltierte Uberwegbereich mit einer Lage Geotextil (Schutzvlies) abgedeckt und eine 15 cm
starke Asphalttragdeckschicht aufgebracht. Ein Notgehweg neben der Notiiberfahrung ist mit
herzustellen. Nach Beendigung der BaumaRnahme erfolgt der volistdndige Riickbau der
Behelfstiberfahrung. Der mit Schotter aufgefiillite Gleisbereich wird analog zum Regelquerschnitt 0
SHaltestelle Hebbelplatz® mit einer neuen Rasengleiseindeckung hergestellt. Die eingelagerten
Zaunelemente sind wieder zu montieren.

Die Durchfilhrung der BaumaRnahme erfolgt in 2 Hauptverkehrsfilhrungsphasen.

innerhalb der Phase 1 erfolgt die Herstellung der temp. Uberfahrungen und Inbetriebnahme der

temp. LSA, Rickbau der Bestandsgleise und Herrichtung der Gleisliberfahrung an der Zélimener
Strale/ W.-Franz-Strale.

Im Zuge der Phasen 2 werden die baulichen MaRRnahmen fortgesetzt. Beginn Kanalbau. Nach
Kanalbauende innerhalb der Baufeider erfolgt der Gleisbau, Bahnstrom, Gas, Elt, Bau der
Haltestellen und die Errichtung der Verkehrsanlagen (Fahrbahn, Ausfahrten, Borde und
Gehwegvorstreckung). Durchdrterung Weidigtbach ( Medien), Bau der Briicke Weidigtbach (
Abbruch bis Abdichtung, Wiederherstellung und Abdichtung der Kappen.

Die Inbetriebnahme der Bestands-LSA erfolgt gegen Ende der Phase 2.

Fir die Durchfihrung der Bauleistungen wird unter Berlcksichtigung der Verkehrslenkung
wahrend der Bauzeit eine Gesamtbauzeit von ca. 7 Monaten veranschlagt.

Fir die wahrend der Bauzeit als Umieitungsstrecke genutzte ,WeidentalstraRe“ soll im Vorfeld der
Baumalnahme ,Steinbacher Strale inklusive Haltestelle ChamissostraRe” ein Deckentausch auf

dem Abschnitt zwischen HélderlinstraRe und Wilhelm-Franz-Strale als separate Baumafnahme
erfolgen.
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Innerhalb der Baumafnahme ,Weidentalstrale” plant die DREWAG die Emeuerung der
Trinkwasserleitung sowie abschnittsweise die Erneuerung der Gasleitung. Die Abldufe und
Anschlussleitungen der Stralenentwasserung werden ebenfalls erneuert bzw. instandgesetzt. Die

SEDD plant punkiuell die Instandsetzung der Bestandsschichie und Anpassung an die neue
Deckenhéhe.

10 Grunderwerb

Die im StraRenplanum liegenden Gleise in der Steinbacher StraRe sowie die geplanten
StraBenbaumalnahmen befinden sich auf Straengrundstiicken der Stadt Dresden. Eingriffe in
private Grundstiicke sind im Zuge der Erneuerung der Bahnsiromkabel und der Gleisbogen-
schmieranlage sowie kleinrdumig infolge von Medienplanungen der SEDD, DREWAG (Gas und
Trinkwasser) und dem STA sowie der Instandsetzung des Briickenbauwerkes (ber den
Weidigtbach erforderlich. Die Verlegung der Bahnstromkabel erfolgt weitestgehend im Bereich des
Bestands. Beschrénkte Dienstbarkeiten fir die betroffenen Grundstiicke sind vorhanden und im
Grunderwerbsverzeichnis aufgefiihrt.
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11 Abkiirzungsverzeichnis

ASB Abwasserschachtbauwerk
BImSchG Bundesimmissionsschutzgeseiz
BImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

BOStrab Verordnung lber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen

BTC Betonfertigteile

BV Betriebsvorschrift

bzw. beziehungsweise

dB(A) Dezibel A-Bewertung

DZ| Dynamische Zeitinsel

DIN Deutsches Institut fiir Normung

DIN EN Deutsches Institut flir Normung Européische Norm
DN Nenndurchmesser

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr [Kfz/24h]

DVB AG Dresdner Verkehrsbetriebe AG

EA Einzelabsperrung

EuGH Européischer Gerichishof

Eva Verformungsmodul

FF Feste Fahrbahn

FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e. V.
FGU Fahrgastunterstand

GG Gusseisen mit Lamellengraphit
GGG Gusseisen mit Kugelgraphit

GSchG Gewasserschutzgesetz

HGT Hydraulisch gebundene Tragschicht
HST Haltestelle

KRB Kleinrammbohrung

KFZ Kraftfahrzeug
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LAGA Lénder-Arbeitsgemeinschaft Abfall

LH DD Landeshauptstadt Dresden

LSA Lichtsignalanlage

Min Minute

mind. mindestens

MIV Motorisierter Individualverkehr

MPa Mega Pascal

OK Oberkante

OKV Oberirdischer Kabelverteiler

OB Offentliche Beleuchtung

OSA Objektbezogene Schadensanalyse

ov Offentlicher Verkehr

OWK Oberflachenwasserkérper

PBefG Personenbeférderungsgesetz

PE-HD Polyethylen High Density (Hochdruckrohr aus Kunststoff)
PKW Personenkraftwagen

PVC Polyvinylchlorid

Pz Panzerrohr

RASt Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen
Ri53 Rillenschiene

RiZWas Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten - Briickenentwésserung
RQ Regelquerschnitt

RuVA-SiB Richtlinien fir die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/
pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt im Stra-
Renbau

S49 neu: 49 E1 — Kopfschiene
SachsUVPG Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung im Freistaat Sachsen

SEDD Stadtentwésserung Dresden
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SEV Schienenersatzverkehr

SO Schienenoberkante

StVO Stralenverkehrsordnung

T4-442 Betriebsvorschrift der DVB AG Nr. T4-442
TBS Betonschwelle

thw. teilweise

™ Trinkwasser

U-Kap Uberfahrbares Haltestellenkap

UvpP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

ZTD Zentrale technische Dienste

zzgl. zuziglich

Dresden, 19.08.2019

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
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