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1 Aufgabenstellung

Fur die MalRnahme ,K 9281 Spreestralle 2. BA“ werden gegenwartig die Planungs-
unterlagen aktualisiert. In diesem Rahmen ist auch eine Fortschreibung der beste-
henden Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2015 entsprechend dem aktuellen
Planungsstand der Malinahme auf den Planungshorizont 2030 erforderlich. Die fir
die weiteren Planungen benétigten verkehrsplanerischen Kenngréfien sind dazu im
Rahmen einer Fensteruntersuchung (Objektprognose) auf Grundlage der Landes-
verkehrsprognose Sachsen 2030 zu ermitteln.

Fur die vorgesehene verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung ergeben sich
daraus die folgenden Arbeitsschwerpunkte:

» Auswertung von vorhandenen Verkehrszahlungen,

» Differenzierung des Verkehrsmodells 2030 fir die Objektprognose,
- Ermitteln der Verkehrsbelastungen fir die Analyse,

= Ermitteln der Verkehrsbelastungen fir den Prognosehorizont 2030,
= Bereitstellen der Datengrundlagen fur angrenzende Fachplanungen,
= Verkehrstechnische Untersuchung und

L Berichtserstellung und Ubergabe der Ergebnisse.

1 K 9281 Spreestralte 2. BA - Prognose 2025, PTV Transport Consult GmbH, April 2015
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2 Ermittlung der bestehenden Verkehrsverhéltnisse

Als Grundlage fur die Kalibrierung des Verkehrsmodells, zur Beurteilung der aktuel-
len Verkehrsverhéltnisse im Planungsraum und fur die Datenbereitstellungen fir an-
grenzende Fachplanungen sind mdglichst aktuelle Verkehrsdaten erforderlich. Dazu
werden primar die Daten der Straltenverkehrszahlung (SVZ) 2015 ausgewertet, wel-
che im Planungsraum zwei Zahistellen ausweist. Des Weiteren wurden 2015 zusatz-
liche Verkehrszahlungen durchgefiihrt, welche ebenfalls zur Kalibrierung der Netz-
modelle verwendet werden kénnen (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Lage der Zahlstellen im Planungsgebiet

Vor Verwendung von Zahldaten aus der SVZ 2015 ist generell zu prifen, ob bei den
entsprechenden Werte eine Beeinflussung durch Baustellen bzw. Umleitungsver-
kehre vorliegt. Dieses konnte bei den Zahlstellen im Untersuchungsraum nicht fest-
gestellt werden, wodurch die Zahldaten zur Kalibrierung verwendet werden kénnen.
Die Verkehrserhebungen der Kurzzeitzahlung am Knotenpunkt K 9214/ K 9215 wur-
den am Donnerstag dem 05.03.15 im Zeitraum von 5.00 - 9.00 Uhr und 13.00 -
17.00 Uhr durchgefahrt. Dabei wurden die Art, Anzahl und Fahrtrichtung der Fahr-
zeuge erfasst. Die automatische 12h Dauerzahlung auf dem Spreewitzer Weg er-
folgte am gleichen Tag und die 24h Zahlung auf der K2914 fand am 03.03.15 statt.
Die Erfassungsdaten der Zahlungen wurden anhand der Faktoren des HBS und der
aus der 24h Z&hlung ermittelten Werte auf die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke an Werktagen DTVw hochgerechnet.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 7/29 the mind of movement
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StraBe Art DTVw SV
1 S 130 (Ost) SVZ (Q) 1.957 17,1
2 S 130 (West) SVZ (Q) 2.818 9,7
3a K 9215 (Nord) manuell (K) 1.690 4,2
3b K 9215 (Sud) manuell (K) 2.860 4.4
4 K 9214 automatisch (Q)| 1.850 4.4
b Spreewitzer Weg | automatisch (Q)| 1.700 12

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen Analyse 2015
SVZ . StralRenverkehrszéhlung

Q/K:

DTVy:

SV :

Tabelle 2: Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Q - Querschnittszahlung / K - Knotenpunktzahlung

durchschnittlich taglicher Verkehr werktags in Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr (>3,5t) am DTVw werktags in Prozent

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gefasst dargestellt.

Da fur die Kalibrierung des Netzmodells der Prognose ein entsprechendes Analyse-
modell eine wesentliche Grundlage bildet, wurde eine Analyseberechnung im Pla-
nungsraum unter Beriicksichtigung der vorhandenen Zahlwerte durchgefuhrt. Die
folgende Darstellung enthalt die gerundeten Berechnungsergebnisse fiir den DTVws.
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Abbildung 2:  Analysebelastungen 2015 (DTVws in Kfz/24h)
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3 Verkehrsprognose fiir den Zeithorizont 2030

3.1 Untersuchungs- und Planungsgebiet

Die Festlegung des Untersuchungsraumes besitzt eine besondere Bedeutung fur die
realitatsnahe Abbildung der fur die betrachtete MaRnahme relevanten weitraumigen
Verkehrsbeziehungen im Netzmodell. Er muss so abgegrenzt werden, dass alle die
Verkehrsstrome ausreichend berticksichtigt sind, welche durch die Neu- bzw. Aus-
baustrecken direkt oder indirekt beeinflusst werden kénnten. Dadurch ist gewahrleis-
tet, dass alle von der zu betrachtenden MalRnahme hervorgerufenen Verkehrsverla-
gerungen ausreichend erfasst werden. Dabei sind auch alle relevanten Maftnahmen
im weiteren Umfeld zu berticksichtigen, wie z.B. die mittlerweile realisierte Ortsum-
gehung Hoyerswerda. Im verwendeten Netzmodell wurde daher der Untersuchungs-
raum entsprechend grofiraumig gewahlt. Die folgende Abbildung zeigt den Untersu-
chungsraum im StraRennetzmodell der Landesverkehrsprognose und zusétzlich den
Planungsraum.

~ T —
~ OLibbenau Spreewald g ®
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Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose

Mit dem Schreiben der Zentrale des Landesamtes fur Strafenbau und Verkehr vom
27.07.2017 (GZ: 21-4000/41/4-2017/102687) wurde die ,Landesverkehrsprognose
Sachsen 2030, Teil Stralte" als Rahmenverkehrsprognose des Freistaates Sachsen
fur die Erarbeitung von Objektprognosen eingefiihrt.

Die Landesverkehrsprognose Sachsen ordnet sich, wie in der folgenden Abbildung
dargestellt, in ein mehrstufiges System von Planungsebenen ein, welches von der
Ebene der Bundesplanung uber die Ebene der Landesplanung bis zur Ebene der
MafRnahmeplanung reicht.

Abbildung 4: Planungsebenen

Fur die Ebene der Bundesplanung hat das Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur die ,Verkehrsverflechtungsprognose 20302 als Datengrundlage fur
die Fortentwicklung der Verkehrsplanungen in Bund und Landern erarbeiten lassen.
Diese wird auf der Ebene der Landesplanung durch die ,Landesverkehrsprognose
Sachsen 2030" (LVP SN 2030) weiter prazisiert.

Auf der Ebene der MaRnahmeplanung ist die Landesverkehrsprognose Sach-

sen 2030 wiederum die Datengrundlage fur die konzeptionelle Verkehrsplanung und
fur Objektprognosen im Freistaat Sachsen. Dazu sind die Ergebnisse der Landes-
verkehrsprognose im Rahmen von Fensteruntersuchungen weiter zu differenzieren
und zu prazisieren. Ziel dieser Anpassungen ist, die fur die Dimensionierung der
Verkehrsanlagen und der Schutzmafinahmen notwendigen Datengrundlagen in der
erforderlichen Genauigkeit zur Verfugung zu stellen.

2 .Verkehrsverflechtungsprognose 2030 Los3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten

Verkehrsverflechtungen unter Beriicksichtigung des Luftverkehrs; FE-Nr.: 96.0981/2011;

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur; 11. Juni 2014"
GROUP
© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 10/29 the mind of movement
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Methodik

Die Verkehrsnachfrageberechnung im StralRenverkehr fur Analyse und Prognose ba-
siert auf einem rechnergestitzten Verkehrsmodell, welches das vorhandene und zu
erwartende Verkehrsgeschehen auf der Grundlage differenzierter Informationen zur
Raumstruktur, zum Verkehrsverhalten und zum Verkehrsangebot berechnet. In der
folgenden Abbildung ist der Ablauf der Verkehrsnachfrageberechnung fir Analyse
und Prognose am Beispiel des Personenverkehrs dargestellt.

Berechnung der
; Verkehrs_erzeuiuni und -aufteiluni o
Quell- und Zielverkehrsaufkommen

im StraBenverkehr 2015 / 2030

~ Berechnung der
Verkehrsverteilun

Verkehrsstrommatrizen
im StraRenverkehr 2015 / 2030

‘Berechnung der
Verkehrsumlegun

Verkehrsbelastungen
im StraBenverkehr 2015/ 2030

Abbildung 5: Ablauf der Verkehrsnachfrageberechnung im Personenverkehr

Kernelemente des Verkehrsmodells sind Angebots- und Nachfragemodelle fiir Ana-
lyse und Prognose. Ausgehend von der Siedlungsstruktur und den soziodkonomi-
schen Daten sowie dem quantitativen und qualitativen Verkehrsangebot wurden die
Verkehrsstrome im Untersuchungsraum auf der Basis reprasentativer Verhaltens-
muster berechnet und auf das Angebotsmodell umgelegt.

Die Kalibrierung des Verkehrsmodells erfolgte in einem iterativen Prozess fiir das
Analysejahr 2015. Ziel der Kalibrierung war es, eine moglichst gute, statistisch gesi-
cherte Ubereinstimmung zwischen Modellwerten und empirischen Vergleichswerten
zu erzielen. Als Vergleichswerte wurden hierbei insbesondere die Ergebnisse der
Straflenverkehrszahlung 2015 beriicksichtigt.

Aufbauend auf der kalibrierten Analyse wurde die Prognose berechnet. Dazu wur-
den im Angebots- und Nachfragemodell alle bis zum Prognosehorizont 2030 erwar-
teten Anderungen des Verkehrsangebotes (zum Beispiel alle bis zum Prognosehori-
zont realisierten Mallnahmen) und der Raumstruktur sowie des Verkehrsverhaltens
berticksichtigt.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 11/29 the mind of movement



K 9281 Spreestrale 2. BA - Prognose 2030

Zur Abbildung des Netzzustandes fir den Prognosehorizont 2030 beriicksichtigt das
Straflennetzmodell der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 alle MalRnahmen
des Vordringlichen Bedarfs und des Weiteren Bedarfs mit Planungsrecht der Bun-
desverkehrswegeplanung 2030, sowie, entsprechend den Vorgaben des Landesam-
tes flr Strallenbau und Verkehr, alle bis zum Prognosehorizont 2030 vorgesehenen
MafRnahmen im StaatsstralRennetz.

Die Verkehrsbelastungen im Strallennetz werden durch Umlegung der Nachfrage-
matrizen fir den Pkw- und Lkw-Verkehr auf das Strallennetzmodell ermittelt. Durch
das Umlegungsverfahren wird die Wegewahl der Verkehrsteilnehmer simuliert. Da-
bei werden fir den Pkw- und Lkw-Verkehr gesonderte Nachfragesegmente bzw.
Verkehrssysteme berticksichtigt. Diese Unterscheidung erméglicht zum einen eine
differenzierte Parametrisierung des Netzmodells fur den Pkw- und Lkw-Verkehr und
zum anderen die Ausweisung des Anteils der Verkehrsmittel am Tagesverkehr.

Die Umlegung erfolgt in der LVP SN 2030 fur den Pkw- und Lkw-Verkehr simultan
mit dem Lernverfahren nach Lohse. Das Lernverfahren bildet den ,Lernprozess” der
Verkehrsteilnehmer bei der Benutzung des Netzes ab. Ausgehend von einer Alles-
oder-Nichts-Umlegung beriicksichtigen die Fahrer die Informationen der letzten
Fahrt fur die neue Routensuche.

Die Nachfragematrizen werden in zwei Verfahrensschritten auf das Netzmodell um-
gelegt. Der erste Schritt berticksichtigt die Quell-Ziel-Durchgangsverkehre mit den
Fahrbeziehungen zwischen dem Umland und Sachsen (einschlieflich dem erweiter-
ten Planungsgebiet). Der zweite Schritt umfasst die Fahrbeziehungen innerhalb
Sachsens und des erweiterten Planungsgebietes.

Ergebnis der Nachfrageberechnung fur den Personen- und Guter- bzw. Wirtschafts-
verkehr sind Fahrtenmatrizen fur den durchschnittlichen werktéglichen Verkehr Mon-
tag bis Freitag (DTVws) in der Dimension Kfz/24h.

3.4 Bevélkerungsentwicklung

Mit der 6. Regionalisierten Bevélkerungsprognose® (6. RBV) flur den Freistaat Sach-
sen vom Statistischen Landesamt steht fur die séchsischen Landkreise und kreis-
freien Stadte sowie fur Gemeinden tber 5.000 Einwohner die voraussichtliche Be-
volkerungsentwicklung bis zum Jahr 2030 zur Verfigung. Die Bevolkerungsprog-
nose beruht auf Annahmen zur Geburtenhaufigkeit, zur Lebenserwartung und zur
Entwicklung des Wanderungsverhaltens. Die 6. RBV bindet die Ergebnisse der regi-
onal ubergeordneten 13. koordinierten Bevélkerungsvorausberechnung des Statisti-
schen Bundesamtes ein, berticksichtigt aber auch aktuelle sachsenspezifische Ent-
wicklungen. Dabei werden fur die voraussichtliche Entwicklung der Bevélkerung von
2015 bis 2030 zwei Varianten beschrieben, wobei die LVP 2030 auf die obere Vari-
ante 1 Bezug nimmt.

3 6. Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030,

Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Kamenz, April 2016
GROUP
© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/29 the mind of movement




K 9281 Spreestralle 2. BA - Prognose 2030

Die folgende Tabelle zeigt einen Vergleich der Eckwerte der Bevolkerungsstruktur in
Sachsen fiir den Prognosehorizont 2030 im Vergleich zum Analysejahr 2015.

Kreisfreie Stadt

t:::kreis 31.12.2014 Prognose 2030 Verédnderung
(in 1.000)

Chemnitz, Stadt 2435 236,3 -3%
Erzgebirgskreis 349,6 311,4 -11%
Mittelsachsen 3127 288,6 -8%
Vogtlandkreis 2324 212.9 -8%
Zwickau 3251 2976 -8%
Dresden, Stadt 536,3 591,7 10%
Bautzen 306,6 2848 -1%
Gorlitz 260,2 2327 -11%
MeiRen 2437 237:3 -3%
Séchs. Schweiz-Osterzgebirge 246,0 2412 -2%
Leipzig, Stadt 544.5 617,7 13%
Leipzig 257,6 2545 -1%
Nordsachsen 1970 190,9 -3%
Freistaat Sachsen 4.055,3 3.997,5 1%

Tabelle 3: Bevélkerungsentwicklung im Freistaat Sachsen

Wie aus der Tabelle ersichtlich ist, setzen sich der Bevolkerungsriickgang und die
damit verbundene Alterung der Bevélkerung fort, aber sie verlaufen langsamer als
bisher erwartet. Die Variante 1 der 6. RBV geht in Sachsen von einer Einwohnerzahl
von 3,997 Mio. im Jahr 2030 aus. Das Durchschnittsalter der Bevélkerung wird 2030
etwa 48 Jahre betragen. Das ist gegentiber 2014 rund ein Jahr mehr. Die Auswir-
kungen der Alterung werden bei der Betrachtung von Altersgruppen besonders deut-
lich. Sowonhl die Zahl der unter 20-jahrigen als auch die Zahl der 65-jahrigen und Al-
teren nehmen zu, allerdings in unterschiedlicher Starke. Bis 2030 wird sich die Zahl
der Personen, die 65 und élter sind, um rund 17 Prozent erhéhen. Im gleichen Zeit-
raum wird die Zahl der unter 20-jahrigen um 3,4 bis 10,2 Prozent steigen. Die Bevol-
kerung im erwerbsfahigen Alter (15 bis unter 65 Jahre) wird dagegen bis 2030 vo-
raussichtlich um etwa 10 Prozent zuriickgehen. Diese Bevolkerungspyramide veran-
schaulicht diese Entwicklungen.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 13/29 the mind of movement
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Alter in Jahren
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Quelle: 2014 - Bevdlkerungsfortschreibung
2030 - 6. Regionalisierte Bevblkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030

Abbildung 6: Bevélkerungspyramide Sachsen bis 2030

Unter Beriicksichtigung des Riickgangs der Personen im erwerbsfahigen Alter wird
fur den Prognosehorizont erwartet, dass die Erwerbsquote auf dem gegenwartigen
Niveau gehalten wird bei einer gleichzeitigen Halbierung der Arbeitslosenquote. Dar-
aus und aus der beschriebenen demografischen Entwicklung resultiert die in der fol-
genden Tabelle dargestellte Entwicklung der Erwerbstatigenzahl in Sachsen.

Anzahl Erwerbstitige [Millionen]
Sachsen Entwicklung
Analyse 2015 Prognose 2030
Erwerbstatige am Wohnort 2,06 1,92 -7%
Erwerbstatige am Arbeitsort 1,99 1,90 -5%

Tabelle 4: Entwicklung der Erwerbstatigenzahl

Neben den angefuhrten Strukturdaten fungiert auch der Pkw-Bestand als Input fiir
die Prognose der spezifischen Verkehrsaufkommen und damit des Personenver-
kehrs. Der Bestand an Pkw wird in Sachsen um 3 % von 2,09 Mio. auf 2,16 Mio.
Fahrzeuge wachsen, wobei die Entwicklung in Abhangigkeit von Einwohnerzahl und
Motorisierungsgrad regional unterschiedlich verlauft.

Eine Analyse der Motorisierungsentwicklung fur den Freistaat Sachsen zeigt, dass
weiterhin mit einem wachsenden Trend zu rechnen ist, was im Jahr 2030 zu einer
Motorisierung von 539,5 Pkw/1.000 Einwohner in Sachsen fuhrt. Das stellt gegen-
Uber dem Jahr 2015 eine Steigerung um rund 4% dar. Prinzipiell ist festzustellen,
dass die Motorisierung in den drei kreisfreien Stadten Sachsens wesentlich geringer
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ist als in den Landkreisen, was zum einen an den besseren Angeboten des &ffentli-
chen Verkehrs, aber auch an der wesentlich kompakteren Siedlungsstruktur liegt, so
dass auch im Nahverkehr mit nichtmotorisierten Verkehrsmitteln viele Wege erledigt
werden kénnen. Fur die Prognose ist generell ein weiteres Anwachsen der Motori-
sierung in den sachsischen Landkreisen zu erwarten. Der Motorisierungsgrad in
Leipzig, Dresden und Chemnitz verbleibt auf dem Niveau der Analyse (vgl. Abbild-

ung 7).
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= Chemnitz, Stadt 4g7 497
= Erzgebirgskreis 574 620
——Mittelsachsen 571 609
Vogtlandkreis 579 843
2wickau 561 623
~—Dresden, Stadt 405 405
——— Bautzen 579 617
Gorlitz 544 585
Meilten 546 589
Sachs. Schweiz-Osterzgebirge 558 589
— Leipzig, Stadt 389 389
Leipzig 572 625
Nordsachsen 565 602
——Freistaat Sachsen 517 539

Abbildung 7: Entwicklung des Motorisierungsgrades in Sachsen

Fur die Landkreise Bautzen und Goérlitz bzw. ausgewahlte Gemeinden, die sich im
Untersuchungsraum befinden, sind in der nachfolgenden Tabelle die durchschnittli-
chen Entwicklungen der Strukturdaten fir die Jahre 2015 bis 2030 noch einmal zu-
sammengefasst dargestellt.

Einwohner |Erwerbstitige
Strukturdaten
2015 > 2030
Landkreis Bautzen -7,1% -14,3%
Landkreis Gorlitz -10,6% -19,1%
Spreetal -7.7% -17,2%
Schleife -15,1% -25,4%
Boxberg -14,1% -25,2%
Weillwasser -13,9% -29,5%

Tabelle 5: Entwicklung der Raumstrukturdaten in Sachsen
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Eine ahnliche bzw. tendenziell héhere negative Entwicklung der Strukturdaten ist
auch fur die Landkreise bzw. Gemeinden in Brandenburg? zu verzeichnen, wie die
folgende Tabelle zeigt.

Bevdlkerung
Strukturdaten

2013 > 2030
Landkreis Spree-Neif}e -17,5%
Spremberg -16,1%
Débern-Land -42,2%
Drebkau -38,3%
Welzow -32,9%
Cottbus, Stadt -19,8%

Tabelle 6: Entwicklung der Raumstrukturdaten in Brandenburg

3.5 Aufbereitung des Netz- und Nachfragemodells

Far die verkehrsplanerischen und vor allem fur die verkehrstechnischen Berechnun-
gen an den Knotenpunkten war es erforderlich, den Ausschnitt aus dem Netzmodell
der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 dahingehend zu prazisieren, dass die
Verteilung des Verkehrs im Planungsgebiet realitatsnah abgebildet werden kann. Bei
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde das Netzmodell daher speziell im
Planungsgebiet verfeinert, wie z. B. die Modellierung des Ortsteils Spreewitz.

Neben MaRnahmen im Strallennetz sind auch verkehrlich relevante Entwicklungen
von Industrie- und Gewerbestandorten fiir die Entwicklung der Verkehrsbelastungen
von Bedeutung. Fir den Planungsraum wurden in der vorliegenden Untersuchung
zwei wesentliche Standorterweiterungen berticksichtigt. Dazu gehért neben zwei
Gewerbegebieten in Boxberg vor allem die Erweiterung des Industrieparks
Schwarze Pumpe. Hierbei wurden die Ergebnisse einer aktuellen Verkehrsuntersu-
chung? in das Netzmodell der vorliegenden Objektprognose ibernommen. Das da-
mit verbundene Verkehrsaufkommen zum Prognosehorizont 2030 ist in der folgen-
den Tabelle dargestellt.

: Verkehrsaufkommen
Flache
Gewerbestandort [ha] Gesamtverkehr Schwerverkehr
in Kfz/24h in Kfz/24h
Boxberg 32 4.200 1.000
Schwarze Pumpe ca.760 11.000 7.300

Tabelle 7: Verkehrsaufkommen Gewerbegebiete 2030

# Bevdlkerungsvorausschéatzung 2014 bis 2030, Landesamt fiir Bauen und Verkehr, 2015

5 Verkehrsmodell fiir den Industriepark Schwarze Pumpe, Prognose 2025/2030, Verkehrs-
planerische Untersuchung - Fortschreibung 2018, Mai 2018, PTV Transport Consult GmbH
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Im Ergebnis der Differenzierung des Netz- und Nachfragemodells liegt fiir das Pla-
nungsgebiet ein ausreichend detailliertes Verkehrsmodell vor, womit die Verkehrsbe-
lastungen fur die relevanten StraRen und Knotenpunkte ausgewiesen werden kén-
nen. Dieses erfolgt analog zur LVP 2030 fir den durchschnittlichen werktaglichen
Verkehr Montag bis Freitag (DTVws).

3.6 Abweichungen von bestehenden Prognosen

Beim Vergleich der ermittelten Verkehrsnetzbelastungen der vorliegenden Untersu-
chung mit Ergebnissen vorhandener Prognosen® kénnen zum Teil Abweichungen
auf den einzelnen Abschnitten festgestellt werden. Diese Abweichungen entstehen
groftenteils aufgrund einer detaillierteren Modellierung des Planungsgebietes. Im
Allgemeinen unterscheiden sich Netzmodelle fur Objektprognosen von den grofirau-
migen Landesverkehrsmodellen durch folgende Aspekte:

= prazise Anbindungen der Verkehrsbezirke fur Personen- und Lastkraftwagen,
= Erganzung des Netzmodells um nichtklassifizierte Stralen,

= Prazisierung der Strecken- und Knotenparametrisierung im Hinblick auf regio-
nale Besonderheiten,

= Einarbeitung aktueller Planungen fur die zu betrachtenden MaRnahmen und

= Erganzung und Aktualisierung der Lage und GrofRe von singuléren Verkehrser-
zeugern (zum Beispiel Gewerbegebiete).

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (heutiges Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur) nahm dazu wie folgt Stellung™:

"Wie bereits dargestellt, ist die Bewertungsprognose ausschlief3lich fiir Zwecke der
NKAS8 erarbeitet worden. Insbesondere die projektspezifischen Verkehrsbelastungen
(Belastungen der Mit-Félle) sind fiir Dimensionierungszwecke absolut nicht geeignet.
Beim Vergleich der Ergebnisse der Bewertungsprognose mit ggf. vorliegenden Er-
gebnissen projektspezifischer Untersuchungen sind insbesondere folgende Unter-
schiede zu beachten:

- Netzwirkungen: In der Bewertungsprognose wird ausschlie8lich die Ver-
kehrsanziehung des definierten Projektes (ggf. in einem speziellen Zu-
schnitt) berticksichtigt. In projekispezifischen Verkehrsuntersuchungen wird
in der Regel ein Prognose-Netz unterstellt, in welches das Projekt optimal
eingebunden ist. In der Regel ist daher zu erwarten, dass die im Rahmen
der Bewertungsprognose ermittelten Verkehrsbelastungen deutlich geringer
sind als bei projekispezifischen Verkehrsuntersuchungen.

z.B. aktuelle Bedarfsplanprognose des Bundes
Website des Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Wohnungswesen, Bundesverkehrswege-

plan 2003, Hinweise zur BVWP-Prognose
GROUP

8 Nutzen-Kosten-Analyse
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Lokaler Verkehr: In der Bewertungsprognose ist der lokale Verkehr nur be-
rticksichtigt, soweit er die Verkehrszellen tiberschreitet. Der Verkehrszellen-
binnenverkehr (ca. 10 % des Gesamtverkehrs) ist in den Streckenbelastun-
gen nicht enthalten.

Wirkungen von Anschlussstellen: Bei einem Vergleich von Verkehrsbelas-
tungen aus der Bewertungsprognose bzw. aus projektspezifischen Untersu-
chungen sind ggf. vorhandene Differenzen bei der Anschlussstellen-/\Ver-
kntpfungskonzeption zu beachten.

Gravitationseffekte: Im Gegensatz zur VVorgehensweise bei den projektspe-
zifischen Verkehrsuntersuchungen werden bei der Bewertungsprognose die
von dem jeweiligen Projekt ausgehenden Wirkungen auf die Verkehrsentste-
hung und insbesondere auf die Verkehrsverteilung (Gravitationseffekte)
nicht berticksichtigt. Dies wirkt sich insbesondere bei grofirdumig wirksamen
StralBenprojekten aus, die zum Teil erheblich in das Raum-Zeit-Gefiige des
Wirkungsbereiches eingreifen. Infolge verénderter Erreichbarkeiten ergeben
sich langfristig auch Verdnderungen bei den Verkehrsstrémen im Untersu-
chungsraum. Durch Vernachlédssigung dieser Effekte ergeben sich in der
Regel auch geringere Verkehrsbelastungen in der Bewertungsprognose als
in der projektspezifischen Verkehrsuntersuchung.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die im Rahmen der Bewertungsprognose
ermittelten Verkehrsbelastungen als untere Grenzwerte einzustufen sind und aus-
schiiellich fir Zwecke der Projektbewertung erarbeitet worden sind. Bei der Konzep-
tion der Berechnungsschritte stand die Zielsetzung einer Vergleichbarkeit der Ergeb-
nisse der Wirtschaftlichkeitsberechnung zwischen den einzelnen Projekten im Vor-
dergrund. Bei Nutzung der Verkehrsbelastungen der Verkehrsprognose fiir andere
Zwecke sind auf jeden Fall die 0.g. Hinweise zu beachten."
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Prognose 2030 - Nullfall

Entsprechend der Aufgabenstellung wurden auf Basis der Landesverkehrsprognose
des Freistaats Sachen 2030 und den beschriebenen methodischen Ansétzen die
Verkehrsbelastungen fur einen Nullfall ermittelt, d. h. die vorgesehenen Neu- und
Ausbaumalinahmen im Zuge der K 9281 zwischen Spreewitz und Neustadt sind
nicht im Netzmodell abgebildet. Die Berechnungsergebnisse des DTVws sind in der
folgenden Abbildung dargestellt, wobei eine Rundung der Verkehrsbelastungen auf
250 Kfz/24h vorgenommen wurde.
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Abbildung 8: Prognosebelastungen 2030 - Nullfall (DTViws)

Die fur den Planungshorizont 2030 prognostizierte Verkehrssituation im Planungs-
gebiet wird im Wesentlichen durch den in Punkt 3.4 beschriebenen tberdurch-
schnittlichen Rickgang der Strukturdaten (Einwohner, Erwerbstétige) bestimmt, d. h.
gegenuber der Analyse wird ein genereller Ruckgang der Verkehrsbelastungen im
Planungsgebiet prognostiziert. Verkehrserhéhende Aspekte durch Erweiterungen im
Industriepark Schwarze Pumpe kénnen diese Effekte zwar vermindern, tragen aber
nicht zu einer Erhéhung des Gesamtverkehrs im Planungsgebiet bei. Speziell die
Sperrung der Spreestralle im Analysezustand fur den Schwerverkehr tragt im Nullfall
dazu bei, dass die relevanten Verkehre aus dem Industriepark Schwarze Pumpe in
Richtung Sudosten bevorzugt andere Routen nutzen, so wie z. B. Uiber die B 97 und
B 96, Uber welche die BAB A 4 durch die realisierte OU Hoyerswerda im Vergleich
zur Analyse deutlich zeitglinstiger zu erreichen ist.
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Prognose 2030 - Planfall

Im Planfall sind die vorgesehenen Neu- und Ausbaumafnahmen zwischen Spree-
witz und Neustadt im Zuge der K 9281 als realisiert im Netzmodell abgebildet. Die
Berechnungsergebnisse fiir den DTVws sind in der folgenden Abbildung dargestellt.
Detaillierte Angaben zu den Verkehrsstrémen an den Knotenpunkten und den Antei-
len des Schwerverkehrs sind in der Anlage 1.1 enthalten.
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Abbildung 9: Prognosebelastungen 2030 - Planfall (DTVws)

Durch den Ausbau der K 9281 wird eine leistungsfahige Trasse in Ost-West Relation
im Untersuchungsraum geschaffen, welche durch die relevanten Verkehrsstréme
entsprechend genutzt wird, was auch in den Verkehrsbelastungen zum Ausdruck
kommt. Da mit der Fertigstellung des 2. BA auch die Begrenzung fiir den Schwerver-
kehr auf der Spreestralle aufgehoben wird, sind vor allem Zunahmen bei dieser Ver-
kehrsart zu verzeichnen. Dieses resultiert gro3tenteils aus der Erweiterung des In-
dustrieparks Schwarze Pumpe, wo bis zum Planungshorizont mit ca. 240 ha neuen
Gewerbeflachen gerechnet wird. Rund 80% davon sind auf sachsischen Gebiet vor-
gesehen. Neben der Verkiirzung von Reisezeiten im Planungsgebiet werden auch
verkehrliche Entlastungen, vor allem vom Schwerverkehr und den damit verbunde-
nen Emissionen, in den Ortslagen Spreewitz, Burgneudorf und Neustadt erreicht, da
eine Verlagerung der relevanten Verkehrsstrome auf die K 9281 erfolgt.

Zu beachten ist bei vorliegender Untersuchung, dass bisher keine Informationen
uber Infrastrukturmafinahmen bezuglich des Strukturwandels in der Lausitz infolge
des Kohleausstiegs vorliegen. In diesem Zusammenhang ist es durchaus méglich,
dass durch entsprechende Maflnahmen, z. B. Verlangerung der B 178 zur A 15, die
Verkehrsbelastungen auf der Spreestraie uber den Planungshorizont 2030 hinaus

auch héhere Werte annehmen kénnen.
GROUP
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4 Datenbereitstellungen

4.1 Verkehrsbelastungen fiir die Festlegung der Belastungsklassen

Fur die Ermittlung der Belastungsklassen ist gemal RStO 2012 der Gber alle Tage
des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehr DTVwmo-so zu verwenden. Zur Um-
rechnung des werktaglichen DTV auf die Tagesgruppe Montag bis Sonntag wurden
die Ergebnisse der SVZ 2015 im Planungsgebiet ausgewertet und analog zu den
Vorgaben des HBS® Umrechnungsfaktoren ermittelt. Da derzeit keine Tendenzen
bekannt oder erkennbar sind, wie z.B. die Aufhebung des Sonntagsfahrverbotes fiir
Lkw oder die Veranderung des Wochenarbeitszeitregimes, die diese Umrechnungs-
faktoren relevant beeinflussen kénnten, wird ihre Gultigkeit auch fir den Prognose-
zeitraum unterstellt. In Auswertung der Angaben der Zahlstellen im Planungsgebiet
wird zur Umrechnung des DTVws auf den DTVwmo-so fir Pkw-Belastungswerte eine
Multiplikation mit dem Faktor 0,90 vorgenommen. Fur Lkw'®-Belastungswerte erfolgt
eine Multiplikation mit dem Faktor von 0,63.

Die entsprechenden Eingangsdaten fur den Prognosehorizont 2030 zur Dimensio-
nierung der Verkehrsanlagen sind in der Anlage 1.4 ausgewiesen.

4.2 Verkehrsbelastungen fiir die schallschutztechnischen und lufthy-
gienischen Berechnungen

Auf Grundlage der Nachfrageermittiung und des Netzmodells wurden fiir den Pla-
nungsraum die Streckenbelastungen fur den DTVws ermittelt. Die Berechnungen im
Rahmen der schalltechnischen und lufthygienischen Untersuchungen benétigen dar-
Uber hinaus

= die Werte fur den durchschnittlichen taglichen Verkehr DTVmo-so,
= den Anteil der Fahrzeuge>2,8t und > 3,5t bezogen auf den DTVwmo-so,
= die maRgeblichen Verkehrsstarken Tag/Nacht Mt und Mn und

= die Schwerverkehrsanteile Tag/Nacht pt und pn.

Der Beurteilungspegel von Verkehrslarm wird getrennt fur Tag und Nacht berechnet.
Die maRgebende Verkehrsstarke ist dabei ein auf den Beurteilungszeitraum bezoge-
ner Mittelwert, der jeweils getrennt fur den Tagesverkehr 6 bis 22 Uhr (M) und den
Nachtverkehr 22 bis 6 Uhr (Mn) ausgewiesen wird und die einen Stralenquerschnitt
stundlich passierenden Fahrzeuge enthélt. Der mallgebende Schwerverkehrsanteil
ist dabei entsprechend der RLS-90 der Anteil an Kfz mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht tber 2,8t an der mallgebenden Verkehrsstarke tags (pt) und nachts (pn).

Da in den Ergebnissen der SVZ 2015 keine Daten zum Giterverkehr mehr enthalten
sind, ist die Ausweisung der Lkw-Anteile fur Kfz>2,8t im Rahmen der vorliegenden

9 Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, Gleichung 2-12

10 Fahrzeuge tber 3,5t
GROUP
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Untersuchung nur unter Verwendung der entsprechenden Eingangsdaten aus der
SVZ 2010 mdglich. Vor der Verwendung von Daten der SVZ 2010 zur Ermittlung des
Umrechnungsfaktors von Kfz > 3,5t auf Kfz> 2,8t wurde eine Auswertung der s&chsi-
schen automatischen Dauerzéahlstellen auf Staatsstrallen der Jahre 2010 und 2015
durchgefuihrt und mit den ermittelten Daten jeweils die durchschnittlichen Umrech-
nungsfaktoren ermittelt. Dabei wurde festgestellt, dass diese nahezu konstant sind.
Fir 2010 wurde ein Wert von 1,21 ermittelt, fur 2015 betrug dieser Wert 1,22. Damit
ist eine Verwendung von Daten der SVZ 2010 zur Ermittlung des Umrechnungsfak-
tors von Kfz> 3,5t auf Kfz>2 8t als plausibel einzuschatzen und es kann zur Ermitt-
lung der Schwerverkehrsanteile fur Kfz ab 2,8t folgende Formel'! verwendet wer-
den:

Lkw > 28t = Lkw <35t % 0,16667 + Lkwo.An h. + Lastziige + Busse

Damit ergibt sich ein Umrechnungsfaktor fur Kfz> 3,5t auf Kfz>2 8t fur das Pla-
nungsgebiet von durchschnittlich 1,01.

Fur Strallen ohne Zahlstellen bzw. wo es absehbar ist, dass sich der Charakter der
StralRe bis zum Planungshorizont nicht wesentlich d&ndert, wurden die relevanten
Werte gemaf den Vorgaben RLS-90 pauschal ermittelt. Die Angaben zu den fur die
schalltechnischen Berechnungen mafigebenden Verkehrsstarken und Lkw-Anteilen
sind flr den Prognosehorizont 2030 in der Anlage 1.5 dargestellt.

1 Stralenverkehrszahlung 2000, Methodik, Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen,

Verkehrstechnik, Heft V123, Marz 2005, S. 35
GROUP
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5 Verkehrstechnische Untersuchung

5.1 Datengrundlagen und Umfang

Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung wurden die Leistungsfahigkei-
ten der folgenden Knotenpunkte nachgewiesen:

> KP1: K9281/K 9214/K 9215
» KP2: K 9281/Anbindung Spreewitz
- KP3: S 130/K 9281

Die Aufbereitung der erforderlichen Verkehrsdaten fiir die verkehrstechnischen Un-
tersuchungen der Knotenpunkte im Zuge des 2. BA der Spreestrale erfolgte auf der
Grundlage der Verkehrsbelastungen zum Prognosehorizont 2030.

Fur verkehrstechnische Untersuchungen ist eine Umrechnung des durchschnittlich
taglichen Verkehrs auf die maRgebliche Bemessungsverkehrsstarke erforderlich.
Derzeit erfolgt gemaft dem ,Handbuches fir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen” (HBS, Ausgabe 2015) die Ermittlung der maRgeblichen Bemessungsver-
kehrsstarke in der Regel fir die 50. Stunde. Diese Eingangsgrofe ist in den Zahler-
gebnissen der SVZ 2015 enthalten. In Auswertung dieser Angaben wurden die Be-
messungsverkehrsstarken far die Knotenpunkte differenziert nach Pkw und Lkw be-
rechnet. Folgende Daten werden far den Prognosehorizont 2030 bereitgestellt und
sind in den Anlagen 1.2 und 1.3 enthalten:

= malgebliche Bemessungsverkehrsstarke der Knoten (in Kfz/h) und

= Verkehrsbelastungen der Knoten (Pkw-E/h).

5.2 Nachweis der Verkehrsqualitidt der Knotenpunkte

Der Nachweis der Leistungsfahigkeiten fur die Knotenpunkte erfolgte auf der Grund-
lage des HBS 2015 sowie der ermittelten Bemessungsverkehrsstarken fur den Prog-
nosehorizont 2030.

Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird die Reservekapazitat der einzel-
nen Zufahrten mit der Durchlassféhigkeitsgrundformel und den Riickstauwahr-
scheinlichkeiten Ubergeordneter Verkehrsstréme ermittelt. Der malgebende Ver-
kehrsstrom fiir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist der Ver-
kehrsstrom mit der héchsten Ordnung (Linkseinbieger aus der Nebenstrale). Fur die
Berechnung der Leistungsfahigkeit der Nebenstréme erfolgt eine Unterscheidung
nach der Lage des Knotenpunktes innerorts bzw. auRerorts (innerhalb bzw. auler-
halb von Ballungsraumen). Weiterhin sind die Anordnung von Rechtsabbiegeeinrich-
tungen und die Art der Vorfahrtregelung (Zeichen 205 bzw. 206 gemal StVO) von
Einfluss. Den berechneten mittleren Wartezeiten der untergeordneten Stréme wird
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eine Qualitatsstufe gemal HBS 2015 Tabelle 5-1 zugeordnet. Die einzelnen Quali-
tatsstufen fur Knotenpunkte ohne LSA bedeuten:

= Stufe A
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

= Stufe B
Die Abflussmadglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

= Stufe C
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinflussung dar-
stellt.

= Stufe D
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurtck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

= Stufe E
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grolRe und dabei stark streuende Werte
an. Geringfagige Verschlechterungen der Einflussgrofien kénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch (d. h. sténdig zunehmende Staulénge) fuhren. Die Kapazitat
wird erreicht.

= Stufe F
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer die Kapazitat fur die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet.

Die Qualitatsstufe D gilt sowohl fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage als auch
fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage als anzustrebende Mindestqualitat.

Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) gemaR HBS werden in
dem nachfolgenden Abschnitt fur die jeweiligen Knotenpunkte fahrspurbezogen dar-
gestellt. Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte mit den Qualitatsstufen
und Stauraumléngen der jeweiligen Zufahrten nach HBS 2015 sind als Formblatter
in den Anlage 2.1 bis 2.3 dargestellt. Die Ausbaulésungen fur die Knotenpunkte sind
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in den Anlagen 3.1 bis 3.3 enthalten. Die darin angegebenen Stauraumlangen bein-
halten nicht die Verziehungs- und Verzégerungslangen.

Knotenpunkt 1 - K 9281/K 9214/K 9215

Der Knotenpunkt K 9281/K 9214/K 9215 wurde als aulerortlicher vierarmiger Kreis-
verkehrsplatz auflerhalb von Ballungsraumen untersucht. Die Summe der prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen fur die Spitzenstunde in den einzelnen Zufahrten des
Knotenpunktes betragt 390 Kfz/h. Der Knotenpunkt ist mit den Belastungen der
Prognose 2030 ausreichend leistungsfahig. In der folgenden Tabelle sind die jeweili-
gen Qualitatsstufen (QSV) nach HBS fur die einzelnen Zufahrten des Knotenpunktes
(Kreisverkehrsplatz) dargestellt. Die Berechnungen der Leistungsféhigkeit des Kreis-
verkehrsplatzes erfolgten jeweils fur einen Fahrstreifen in den Zufahrten sowie fur
einen Fahrstreifen im Kreisverkehr. Weiterhin wurden in allen Zufahrten FuRgénger-
Belastungen von 10 FuRgangern pro Stunde angenommen.

Knotenzufahrt Fahrspur Qsv
Zufahrt Nord ein Fahrstreifen in der Zufahrt A
K 9215

Zufahrt West ein Fahrstreifen in der Zufahrt A
K 9214

Zufahrt Stid ein Fahrstreifen in der Zufahrt A
K 9215

Zufahrt Ost ein Fahrstreifen in der Zufahrt A
K 9281

Tabelle 8: Ausbau und Verkehrsqualitat KP1

In den Berechnungen zur Leistungsfahigkeit wurden maximale Wartezeiten von

3,7 Sekunden ermittelt. Der Knotenpunkt ist in der Ausbauform als Kreisverkehrs-
platz mit der Qualitatsstufe A leistungsfahig. Damit kann unter Annahme der Progno-
severkehrsbelastungen bei Realisierung der K 9281 ein flussiger Verkehr unterstellt
werden.

522 Knotenpunkt 2 - K 9281/DorfstraBe Spreewitz

Der Knotenpunkt K 9281/Dorfstralle Spreewitz wurde als plangleicher dreiarmiger
Vorfahrtsknotenpunkt (Z 205) untersucht. Den ibergeordneten StraRenzug bildet die
K 9281. Die Summe der prognostizierten Verkehrsbelastungen fur die Spitzenstunde
in den einzelnen Zufahrten des Knotenpunktes betragt 300 Kfz/h. Der Knotenpunkt
ist mit den Belastungen der Prognose 2030 ausreichend leistungsfahig. In der fol-
genden Tabelle sind die jeweiligen Qualitatsstufen (QSV) nach HBS fur die einzel-
nen Zufahrten des Knotenpunktes dargestellt. Die untergeordnete Zufahrt des Kno-
tenpunktes (DorfstralRe Spreewitz) wurde mit einem Mischfahrstreifen untersucht.
Der Linksabbieger der Uibergeordneten Zufahrt (K 9281) wurde auf einem eigenen

Fahrstreifen gefihrt.
GROUP
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Knotenzufahrt Fahrspur Qsv

Zufahrt Nord ein Mischfahrstreifen geradeaus / rechts A
K 9281

Zufahrt West ein Mischfahrstreifen rechts / links A
DorfstralRe Spreewitz

Zufahrt Siid ein Geradeausfahrstreifen A
K 9281 ein Linksabbiegefahrstreifen A

Tabelle 9: Ausbau und Verkehrsqualitat KP2

In den Berechnungen zur Leistungsfahigkeit wurden maximale Wartezeiten von

6,1 Sekunden ermittelt. Damit ist der Knotenpunkt in der Ausbauform als Knoten-
punkt ohne Lichtsignalanlage mit der Qualitatsstufe A leistungsfahig. Unter der An-
nahme der Prognoseverkehrsbelastungen bei Realisierung der K 9281 kann ein fliis-
siger Verkehr unterstellt werden. Eine Lichtsignalanlage ist damit beziiglich der Leis-
tungsfahigkeit nicht notwendig. Es ist im Rahmen eines Sicherheitsaudits zu prifen,
ob ein Ausbau ohne Lichtsignalanlage den Anforderungen der Verkehrssicherheit
genugt. Fur den Gbergeordneten Linksabbieger wurde eine Staulange von 7 Meter
berechnet. Damit ist der in der RAL geforderte Mindestwert von 20 Metern ausrei-
chend.

5.2.3 Knotenpunkt 3 - K 9281/S 130

Der Knotenpunkt K 9281/S 130 wurde als plangleicher dreiarmiger Vorfahrtsknoten-
punkt (Z 205) untersucht. Den Gbergeordneten Strallenzug bildet die S 130. Die
Baustrecke endet mit dem Anschluss der K9281 an die S 130. Ein Umbau des Kno-
tenpunktes bzw. bauliche Anderungen im Zuge der S 130 sind nicht vorgesehen.
Aus diesem Grund wurde die stdliche Zufahrt des Knotenpunktes (5130 Siid) in ih-
rer Bestandsform mit einem Mischfahrstreifen geradeaus / links untersucht. Die
Summe der prognostizierten Verkehrsbelastungen fur die Spitzenstunde in den ein-
zelnen Zufahrten des Knotenpunktes betragt 460 Kfz/h. Der Knotenpunkt ist mit den
Belastungen der Prognose 2030 ausreichend leistungsfahig. In der folgenden Ta-
belle sind die jeweiligen Qualitatsstufen (QSV) nach HBS fur die einzelnen Zufahrten
des Knotenpunktes dargestellt.

Knotenzufahrt Fahrspur Qsv
Zufahrt Nord ein Mischfahrstreifen geradeaus / rechts A
S 130

Zufahrt West ein Mischfahrstreifen rechts / links A
K 9281

Zufahrt Sud ein Mischfahrstreifen geradeaus / links A
S 130

Tabelle 10: Ausbau und Verkehrsqualitat KP3
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In den Berechnungen zur Leistungsfahigkeit wurden maximale Wartezeiten von

6,7 Sekunden ermittelt. Damit ist der Knotenpunkt in der jetzigen Ausbauform als
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage mit der Qualitatsstufe A leistungsfahig. Unter
der Annahme der Prognoseverkehrsbelastungen bei Realisierung der K 9281 kann
ein flussiger Verkehr unterstellt werden. Eine Lichtsignalanlage ist damit aus Sicht
der Leistungsféahigkeit nicht notwendig. Es ist auch an diesem Knotenpunkt im Rah-
men eines Sicherheitsaudits zu prifen, ob ein Ausbau ohne Lichtsignalanlage den
Anforderungen der Verkehrssicherheit gentigt.
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Anlagen
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Anlage 1

Prognosebelastungen 2030
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Anlage 2

Leistungsfahigkeitsnachweise

der Knotenpunkte
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
%
Knotenpunkt: KP 1 K9281/ K9214/ K9215
[E]] Verkehrsdaten: Datum: P2030 Planung
[i] Uhrzeit: Spitzenstunde
®<] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstérke: 390 Fzh
411 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitiaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FulRgénger
Zufahrt
Qzi frezi ApE zi APe Ki Gee, fii Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 130 1,059 138 68 1170 1,000 1170
2 30 1,070 32 173 1075 1,000 1075
3 135 1,062 143 62 1176 1,000 1176
4 95 1,029 98 108 1134 1,000 1134
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1105 975 3.7 A
2 1004 974 3,7 A
3 1107 972 37 A
4 1101 1006 3,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,,. A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfah
sttt (Pkw-E/h]
1 138 nicht ausgelastet
2 32 nicht ausgelastet
3 143 nicht ausgelastet
4 98 nicht ausgelastet
Zufahrt
Stralenname Nr.
K9214 West 1
K9215 Sud 2
K9281 3
K9215 Nord 4
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K9281 Spreestrale 2. BA Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
KP 2 K9281/ DorfstraRe Spreewitz

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsridumen
Zufahrt A G A-C /8
7 Knotenpunkt: K9281 Dorfstr. Spreewitz
e — Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: P2030 Planung
Uhrzeit: Spitzenstunde
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstdrke: 300 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) --- 1800 1,000 1800 0,076
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004
B 4 (3) 278 682 1,000 673 0,008 -
6 (2) 133 940 1,000 940 0,017 ---
c 7 (2) 135 1165 1,000 1165 0,013 0,987
8 (1) 1800 1,000 1800 0,076 ---

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 130 1,054 1800 1708 0,076 1578 0,0 A
3 5 1,140 1600 1404 0,004 1399 0,0 A
B 4 5 1,140 673 590 0,008 585 6,1 A
6 15 1,047 940 898 0,017 883 4.1 A
c 7 15 1,047 1165 1113 0,013 1098 3,3 A
8 130 1,054 1800 1708 0,076 1578 0,0 A
A 2+3 135 1,057 1791 1694 0,080 1559 0,0 A
B 4+6 20 1,070 850 794 0,025 774 4.6 A
G 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZ‘EG, A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez, foe i G S Ng Stauldnge
[Fz/n] [-] [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 20 1,07 794 90 0,06 7
c 7 15 1,047 1113 90 0,03 7
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K9281 Spreestralie 2. BA
KP 3 K9281/ 5130

Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A 3
7
2—, Zufahrt C
3 ‘
Zufahrt B

Knotenverkehrsstiarke: 460 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen

Verkehrsregelung:

A-C

Knotenpunkt: K9281

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: P2030
Uhrzeit: Spitzenstunde

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

A\

/B

S§130

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréome
Hauptstrome [ Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upsi Gj faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h) [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,045 ---
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,089 ---
& 4 (3) 243 721 1,000 710 0,200
6 (2) 148 918 1,000 918 0,017 ---
. 7 (2) 215 1052 1,000 1052 0,015 0,984
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,045 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi feei Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h) [s] Qsv
A 2 80 1,009 1800 1784 0,045 1704 0,0 A
3 135 1,052 1600 1521 0,089 1386 0,0 A
8 4 135 1,052 710 675 0,200 540 6,7 A
6 15 1,047 918 877 0,017 862 4.2 A
c 7 15 1,047 1052 1005 0,015 990 3,6 A
8 80 1,009 1800 1784 0,045 1704 0,0 A
A 2+3 215 1.036 1667 1609 0,134 1394 0,0 A
B 4+6 150 1,051 726 691 0,217 541 6,7 A
Cc 7+8 95 1,015 1800 1774 0,054 1679 2.1 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ’HE, A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi frei C S Nsg Staulédnge
[Fz/h] [-] [Fz/n] (%] [Fz] [m]
A
B 4+6 150 1,051 691 90 0,64 7
C 7+8 95 1,015 1774 90 0,13 T
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