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Erlauterungen

1 Einleitung

Das Vorhaben umfasst den Neu- und Ausbau des 2. Bauabschnittes der K 9281
(SpreestraBe) einschlieBlich Brickenbauwerk Uber die Spreeaue.

Der Planungsraum liegt territorial im Nordosten des Freistaates Sachsen sowie
des Landkreises Bautzen in der Gemeinde Spreetal, an der Grenze zum
Landkreis Gorlitz im Osten und zum Land Brandenburg, Landkreis Spree-NeiBe
im Norden.

Das Vorhaben beginnt als Neubaustrecke am vorhandenen Kreisverkehr
K9214/K 9215 sOdostlich des Kraftwerks/Industrieparks  Schwarze Pumpe,
verlauft 8stlich um den Ort Spreewitz und endet als Ausbaustrecke an der
vorhandenen EinmUndung der Spreewitzer StraBe in die StaatsstraBe S 130
nordlich des Ortes Neustadt.

Die Ladnge der Baustrecke betragt rd. 5,2 km und besteht jeweils zur Halfte aus
einem Neubau- und einem Ausbauabschnitt. Im Neubauabschnitt ist die
Uberquerung der Spreeaue mit einem ca. 500 m langen Briickenbauwerk
erforderlich. Im Ausbauabschnitt verléuft die geplante Trasse Uber die
vorhandene OrtsverbindungstraBe Spreewitz-Neustadt, den Spreewitzer Weg.

FOr die im Bereich der BaumaBnahme anliegenden Gebd&ude und
GrundstUcke ist der Anspruch auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) zu prUfen. Dabei ist die gesamte Baustrecke
wie ein Neubau zu bewerten, da erst am Ende der Baustrecke (Knotenpunkt
mit der StaatstraBe S 130) die VerknUpfung mit dem vorhandenen klassifizierten
StraBennetz erfolgt. Somit sind MaBnahmen der Larmvorsorge zu treffen, sofern
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden auf der
Grundlage der Verkehrsprognose fUr das Jahr 2025 2030 die vom Vorhaben
ausgehenden L&rmimmissionen fOUr die angrenzenden schutzwirdigen
Nutzungen ermittelt und bewertet.

2 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fUr die DurchfUhrung von LarmschutzmaBnahmen beim
Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen sind die §§ 41 und 42 des
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der gemaB §43
BImSchG erlassenen ,,Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes" (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV).
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Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen StraBe sichergestellt werden, dass durch diese keine schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsger&usche hervorgerufen werden kénnen,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten au3er Verhdlinis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen.

Die Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) legt entsprechende
Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche fest. Diese unterscheiden sich nach der
jeweiligen Gebietseinstufung:

1. an Krankenhd&usern, Schulen, tags 57 dB (A)
Kurheimen und Altenheimen nachts 47 dB (A)
2. inreinen und allgemeinen Wohn-  tags 59 dB (A)
und kleinen Siedlungsgebieten nachts 49 dB (A)
3. inKern-, Dorf- und tags 64 dB (A)
Mischgebieten nachts 54 dB (A)
4. in Gewerbegebieten tags 69 dB (A)

nachts 59 dB (A)

Die Art der zu schUtzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplénen.

Liegen keine Bebauungspléne vor, muss die vorhandene Gebietsnutzung
entsprechend den  Kriterien der  VerkehrslGrmschutzrichtlinien 1997
(VL&rmSchR 97) zugeordnet werden. Gebdude im AuBenbereich werden wie
Mischgebiet bewertet. Kleingdrten werden entsprechend der Verkehrsldrm-
schutzrichtlinien mit dem Grenzwert fUr Mischgebiet am Tage bewertet. Sind
bauliche Anlagen der Garten auch dauvernd zu Wohnzwecken zugelassen, ist
zusdtzlich der Grenzwert fUr Mischgebiet in der Nacht heranzuziehen.

LarmschutzmaBnahmen auf Kosten des StraBenbaulastiréigers sind vorzusehen,
wenn entsprechend der baulichen Nutzung die o. g. Grenzwerte Uberschritten
werden.

Beim Ldrmschutz wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen
unterschieden. Dabei haben die aktiven LarmschutzmmaBnahmen am Verkehrs-
weg Vorrang. Passive LarmschutzmaBnahmen am Gebdude kommen nur dann
in Frage, wenn aktive LdrmschutzmaBnahmen nicht durchfUhrbar sind oder
auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Unter die aktiven LarmschutzmaBnahmen fallen:

die den Larm berUcksichtigende Planung (TrassenfGhrung)
Einschnitts- und Troglagen

Larmschutzwdlle, Steilwdnde

L&rmschutzwdénde

Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel),
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Unter die passiven L&drmschutzmaBnahmen fallen:

e Larmschutzfenster und -tUren
o Verstdrkungen an den AuBenwdnden und Déchern
e Schalld&dmmlUfter

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht
ausreichend geschitzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf
Entsch&digung fOr LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen baulichen
Anlagen in Ho6he der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver
Larmschutz).

Art und Umfang der erforderlichen passiven Larmschutzvorkehrungen ermitteln
sich  entsprechend der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV). Der Umfang der notwendigen passiven LarmschutzmaBnahmen
wird in einer Vereinbarung zwischen dem StraBenbaulastirdger und dem
EigentUmer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschddigung in Geld als Ausgleich fUr die Beeintrachtigung von
AuBenwohnbereichen wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie unbebauten
AuBenwohnbereichen in Frage kommen.

Technische Grundlagen
Berechnungsverfahren

Die VerkehrsiGrmemissionen und die VerkehrslGrmimmissionen sind gemdaRB § 3
der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV) grundsétzlich zu berechnen.
Die Methoden fUr die Berechnung des Beurteilungspegels ergeben sich aus
Anlage 1 der 16. BImSchV sowie aus den ,Richtlinien fUr den Larmschutz an
StraBen* (RLS-90).

Die Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmmaBnahmen sowie die
DurchfOhrung der ggf. zu leistenden Entschédigungen fir die Aufwendungen
von passiven LdrmschutzmaBnahmen und fir den Ausgleich der
Beeintrachtigungen des AuBenwohnbereiches erfolgt nach den ,,Richtlinien for
den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes" -
VLGrmSchR 97. Werden passive LarmschutzmaBnahmen an Gebduden
notwendig, ermitteln sich die erforderlichen Schallddmm-MaBe der
Umfassungsbauteile der betroffenen schutzbedUrftigen R&dume nach der
Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV.

Im vorliegenden Fall wurde zur Berechnung der Beurteilungspegel das
TeilstOckverfahren der RLS-90 verwendet. Hier werden zur Berechnung der
Mittelungspegel am Immissionsort die Fahrstreifen in TeilstGcke unterteilt. FOr
jedes TeilstOck wird der Mittelungspegel nach RLS-90 unter BerUcksichtigung der
jeweiligen Situation berechnet. Alle Teilpegel werden schlieBlich energetisch zu
einem Gesamtpegel zusammengefasst.
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3.2

Die Berechnung wurde unter Verwendung des Rechenprogrammes
wSOUNdPLAN"  Version 7.0 durchgefGhrt. Das Programm entspricht den
Anforderungen der ,Testaufgaben fir die Uberprifung von Rechenpro-
grammen nach den Richtlinien fOr den Larmschutz an StraBen (Test 94)*.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebdude, Hausseiten, Etagen, AuBen-
wohnbereiche) sind in den Lagepldnen und Berechnungsunterlagen durch
Objektnummern bzw. Berechnungspunkt-Nummern gekennzeichnet.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung sind als Beurteilungspegel in
der Unterlage 17.2 zusammengestellt. Die zu Grunde gelegten Emissionspegel
sind in Anhang 1 dokumentiert. Die Lage der Eingabedaten der schalltech-
nischen Berechnung ist im Anhang 2 sowie in den Lagepldnen der Unterlage 7
dargestellt.

Bebauung

In der Nachbarschaft des neuen Verkehrsweges befinden sich folgende im
Sinne der Verkehrsl&rmschutzverordnung schitzenswerte Nutzungen.

Rechtskraftige Bebauungspléne liegen im Untersuchungsbereich nicht vor. Die
Einstufungen entsprechen den ortlichen Gegebenheiten und stehen im
Einklang mit  den Kriterien der  Verkehrsl@rmschutzrichtlinien 1997
(VL&GrmSchR 97). Der Flachennutzungsplan (FNP) der Gemeinde Spreetal
(Fassung vom 16. Juni 2004) wurde beachtet.

Vereinzelte Wohngebdude am ndrdlichen Ortsrand von Spreewitz
Hier handelt es sich um unbeplanten AuBenbereich, dieser wird wie
Mischgebiet bewertet.

Wochenendgrundstick norddstlich von Spreewitz in Néhe zur K 9281
Bewertung wie Mischgebiet.

Stallanlagen &stlich von Spreewitz

Hier sind Hallen fUr die Tierhaltung vorhanden. SchutzbedUrftig gemaR
16. BImSchV ist in diesem Gebiet nur ein Gebd&ude (BUrogebdude).
Bewertung wie Mischgebiet.

Vereinzelte Wohngebd&ude/ Gehdfte (Spreewitz-Ausbau) &stlich von Spreewitz
Hier handelt es sich um unbeplanten AuBenbereich, dieser wird wie
Mischgebiet bewertet.

Vereinzelte Wohngebd&ude im Norden von Neustadt entlang der
Spreewitzer StraBe

Hier handelt es sich um unbeplanten AuBenbereich, dieser wird wie
Mischgebiet bewertet.

Nérdlicher besiedelter Teil von Neustadt
Hier handelt es sich um Mischgebiet (ebenso im FNP eingestuft).
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3.3

Auf Grund der groBen Entfernung des zentralen Ortsbereiches von Spreewitz
(> 500 m) und der zusammenhdngenden Besiedlung von Neustadt (> 100 m) zur
K 9281 lassen sich hier Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte infolge
Emissionen der K 9281 eindeutig ausschlieBen (siehe auch Kapitel 4.). Diese
zentralen Ortsbereiche werden deshalb keiner gesonderten Beurteilung
unterzogen.

Ausgangsdaten

Bei der Beurteilung der La&rmsituation werden gemdB der Verkehrslérm-
schutzverordnung (16. BImSchV) ausschlieBlich die Schallemissionen des neuen
Verkehrsweges berUcksichtigt. Dazu gehdren im vorliegenden Fall die durch-
gehende neue Trasse der K 9281 sowie die Anbindung Spreewitz.

Der vom Verkehrsweg ausgehende Schall wird als Schallemission bezeichnet
und durch den Emissionspegel Lme in dB(A) beschrieben.

Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des
Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Er wird getrennt fUr den Tag
(6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ausgewiesen.

Entsprechend der nachfolgenden Ausgangsparameter fOr das Prognosejahr
2025 2030 errechnen sich die, fUr die vorliegende Untersuchung
zugrundegelegten Emissionspegel des StraBenverkehrs der geplanten Stralen
(siehe auch Anhang 1 - SoundPLAN-Computerausdruck):

Stralle Abschnitt Bau-km DTV MaRgebende Lkw-Anteil Emissions-
Mo - So stiindliche (>2,81) pegel
2025 Verkehrs- in % in dB (A)
starke in Kfz/h
Kfz/24 h | tags |nachts | tags | nachts | tags | nachts
M[ Mn pl pn
K 9281 Knotenpunkt 0+000 1850 | H10 30 4.5 4.0 570 | 542
1 bis 2 bis 2.000 115 15 10 18 584 | 509
1+630
K 9281 Knotenpunkt 1+630 1950 5 35 4-5 4.0 672 | 519
2 bis 3, bis 2.250 130 20 20 9 60,6 | 50,7
aulierorts 5+040
K 9281 Knotenpunkt 5+040 1.950 115 35 4.5 4.0 643 | 488
2 bis 3, bis 2.250 130 20 20 9 59,2 | 48,5
innerorts Ende der
Bau-
strecke
Anbindung 140 84 15 169 30 4914 | 400
Spreewitz 250 15 5 3.5 1,0 50,1 446

DTVmo-so = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Uber alle Tage des Jahres

Bemerkung:
Das o.g. Verkehrsaufkommen wurde den Unterlagen der Verkehrsplanerischen
Untersuchung (PTV Transport Consult GmbH Dresden, Aprl2045 Februar 2019)
enthommen.
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Der Ermittlung der Emissionspegel in den o.g. StraBenabschnitten liegt weiterhin
zu Grunde:

zuléssige H6chstgeschwindigkeit:

AuBerortsbereich: fOr Pkw: 100 km/h  fOr Lkw: 80 km/h

Innerortsbereich: fOr Pkw: 50 km/h  fOr Lkw: 50 km/h

Berucksichfigung der StraBenoberflédche:
Dsto = 0dB (A) beizul@ssigen Hochstgeschwindigkeiten < 60 km/h
Dsio =-2dB (A) bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten > 60 km/h

Die Werte fUr Dswo wurden entsprechend Schreiben BMV vom 03.09.1992 zur
Aufstellung von Larmschutzentwirfen fUr lGrmmindernde StraBenoberflchen
gewdhlt. Sie gelten z.B. fUr Splittmastixasphalt bzw. Asphaltbeton (bei
Geschwindigkeiten > 60 km/h jeweils ohne Absplittung).

GemdB RLS-90 werden Streckenabschnitte mit Steigungen bzw. Gefdlle > 5%
durch den Zuschlag Dstg berUcksichtigt. Dies trifft im vorliegenden Fall nicht zu,
da die Langsneigung in allen StraBenabschnitten < 5 % ist.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels, dem Schallpegel am Einwirkungs-
ort (Immissionsort), muss der Zuschlag fUr erhdhte Stérwirkungen von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen berUcksichtigt werden.
Hier wird bei der Berechnung der Beurteilungspegel in Abhdngigkeit vom
Abstand des Immissionsortes vom Schnittpunkt der sich schneidenden &GuBeren
Fahrstreifenachsen  ein  Zuschlag berUcksichtigt. Da im  vorliegenden
Baubereich der K 9281 keine Lichtsignalanlage erforderlich wird, entfdllt dieser
Luschlag.

Bei der Berechnung der Beurteilungsegel wurden weiterhin beachtet:
- der Abstand zum Verkehrsweg und die Luftabsorption,

- die Boden- und Meteorologieddmpfung,

- fopographische und bauliche Gegebenheiten.

Zur Erstellung des digitalen Gel&dndemodells, das die Grundlage fir die
schalltechnische Berechnung nach dem TeilstUckverfahren bildet, wurden
folgende Pldne verwendet:

- Bestandslagepldne/Vermessungsunterlagen im unmittelbaren Trassenbereich,
MaBstab 1: 1000

- das digitale Geldndemodell DGM 2 der Landesvermessung Sachsen
- Lagepldne und Héhenpléne der geplanten Trasse K 9281, MaBstab 1 : 1 000.
- digitale Daten der Gradienten und der Achsen der geplanten StraBen.

Grundlage bildete zudem die Ortsbesichtigung am 09.03.2016. Nutzung,
Stockwerkszahl, Immissionsorthdhe und mittlere  Héhe der vorhandenen
Gebdude wurden erfasst sowie vorhandene AuBenwohnbereiche ermittelt.

Die Lage der Immissionsorte der schalltechnischen Berechnung ist im Lageplan
Unterlage 7, Blatter 1 und 2 dargestellt.
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4. Beurteilung der Larmsituation

Zur Beurteilung der Larmsituation werden wie im Kapitel 2 beschrieben, die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrsi&rmschutzverordnung (16. BImSchV) heran-
gezogen.

FOr eine erste grobe Einschatzung der Larmsituation an der K 9281 ergeben sich
bei freier Schallausbreitung entsprechend einer Berechnung nach dem
Verfahren der ,Langen, geraden Fahrstreifen” der RLS-90 folgende Bereiche,
bei denen ohne aktive LarmschutzmaBnahmen Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte auftreten kénnen:

Abstand von der StraBenachse der K 9281 innerhalb dessen Grenzwert-
Uberschreitungen auftreten kénnen *

Gebietsnutzung Abstand
Krankenhd&user, Schulen, Altenheime am Tage 26m 41m
Krankenh&user, Schulen, Altenheime in der Nacht S0-m 42 m
Wohngebiete am Tage 20 31 m
Wohngebiete in der Nacht 3w 32m
Mischgebiete am Tage Zm 15m
Mischgebiete in der Nacht m 16m
Gewerbegebiete am Tage - 5m
Gewerbegebiete in der Nacht Zm 5m
Kleingartenanlagen (wie Mischgebiete am Tage) &m 14m

*

Als Grundlage der Berechnung wurde die Immissionsorthéhe Uber Grund mit 4,0 m,
bei Kleingartenanlagen mit 2,0 m angenommen. Bei der Gradiente der K 9281 wurde
vereinfachend Geléndegleichlage angesetzt. Grundlage der Berechnung bildete
der Abschnitt der K 9281 mit dem héchsten Emissionspegel der Baustrecke (KP 2 bis
KP 3, auBerorts) mit 542 60,6 dB(A) tags und 5+% 50,7 dB(A) nachts).

Durch diese Entfernungen zur StraBe wird das Untersuchungsgebiet seitlich
abgegrenzt. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden aber
auch Immissionsorte, die weiter entfernt liegen, berUcksichtigt. Dabei wurden
reprdsentative Immissionsorte gewdanhit.

FOr die gewdhlten Immissionsorte wurden nach dem bereits erwdhnten
TeilstOckverfahren der RLS-90 die Beurteilungspegel berechnet. Die Ergebnisse
der Berechnung sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen. Dabei sind die
Ergebnisse ohne aktiven Larmschutz (Lr,Pol) identisch mit den Ergebnissen mit
aktivem Larmschutz (Lr,PmL), da vorliegend kein aktiver L&rmschutz vorgesehen
ist. Die Lage der Berechnungspunkte ist dem Lageplan der Unterlage 7, Blatter
1 und 2 zu entnehmen.
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Zur anschaulichen Darstellung der Larmsituation wurden Isophone fUr Tag und
Nacht fUr eine Immissionsorthdhe von 4 m Uber Grund berechnet und in
Unterlage 7, Blatter 3 und 4 dargestellt.

Aufgrund der relativ geringen Verkehrsbelastung der K 9281 sowie des
ausreichenden Abstandes schutzbedUrftiger Immissionsorte zur Trasse treten an
den vorhandenen Wohngebduden sowie in den AuBenwohnbereichen keine
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte auf.

Es werden keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

5 Zusammenfassung

Entsprechend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) § 41 ist bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher StraBen sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Einschrénkend gilt dies nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die
Kosten auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Damit musste fUr den geplanten Neu- und Ausbau des 2. Bauabschnittes der
K 9281 (SpreestraBe) im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung geprift
werden, inwieweit durch die von der K 9281 verursachten Larmemissionen die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutzverordnung (16. BImSchV) Uber-
schritten werden und welche LarmschutzmaBnahmen erforderlich werden.
Dabei wird grundsatzlich eine Iérmmindernde Fahrbahnoberfldche mit einem
Korrekturwert von -2dB (A) im AuBerortsbereich bei zuldssigen Hdchst-
geschwindigkeiten > 60 km/h berUcksichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung wurde entsprechend den Richtlinien fir
den Larmschutz an StraBen (RLS-90) gefUhrt. Die Beurteilungspegel wurden bei
BerUcksichtigung der Prognoseverkehrsbelastung im Jahr 2025 2030 nach dem
TeilstGckverfahren der RLS-90 berechnet.

An allen Immissionsorten des Untersuchungsbereiches werden die

entsprechenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten. Damit sind keine
LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Aufgestellt:

Dresden, Nevember20+6 August 2020

Dr.-Ing. Schiffel
Projektleiter Schall/Luft
VIC Planen und Beraten GmbH



Anhang 1:
Emissionspegelberechnung
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Anhang 2:
Lage der Eingabedaten
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Unterlage 17.2:
Berechnungsunterlagen
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