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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTVw in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

500 Kfz/24h

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Analyse Bundesautobahn

und -bau GmbH

- automatische Querschnitts-

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport
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Dresden

B107 Anlage 2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTVw in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

500 Kfz/24h

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Analyse Bundesautobahn

und -bau GmbH

Modellrechnung

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-
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Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 3

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTVw in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

500 Kfz/24h

Bundesstraße

Staatsstraße
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sonstige Straße
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Verkehrsplanerische Untersuchung
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.1.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 1 RQ 21

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

mit allen Verknüpfungen und
Regelquerschnitt RQ 21
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.1.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 1 RQ 21 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.2.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 2 RQ 21

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

ohne Verknüpfung K6111 und
Regelquerschnitt RQ 21
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.2.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 2 RQ 21 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.3.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 3 RQ 21

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

ohne Verknüpfung B169 und
Regelquerschnitt RQ 21
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.3.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 3 RQ 21 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.4.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 4 RQ 21

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

und Regelquerschnitt RQ 21
im Abschnitt zwischen

ohne Verknüpfung B169/ K6104

K6111 und BAB A4
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.4.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 4 RQ 21 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall



1500

5
0
0

50
0

23
50
0

100
0

500

3500

500

500

500

5500
4000

1
3
5
0
0

1
5
5
0
0

1
6
0
0
0

1
3
0
0
0

2500

5500

3
0
0
0

6500

2500

21
50
0

2
0
50
0

2
3
5
0
0

15000

19000

11
00
0

13
50
0

16500

10
00
0

16000

1
4
5
0
0

1
8
5
0
0

20
50
0

55500

65
00
0

Chemnitz

Niederwiesa

Lichtenwalde

Braunsdorf

Frankenberg
Oberlichtenau

Niederlichtenau

Euba

S204

K8251 S
2
0
0

S204

B1
69

B1
69

K7
70
3

K
7
70
4

B1
69

K770
3

B173

B173

B173

B
1
6
9

K
7
7
0
3

A4

A4

S238

K6103

K6103

K6111
K6111

S
200

S236

Ebersdorf

B
1
0
7
n

B
1
0
7
n

B
10
7n

K61
04

Stand: 13.10.2006 Maßstab: 1:40000

Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-
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Consult GmbH
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B107 Anlage 4.5.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015
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Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme
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im Abschnitt zwischen
K6111 und B169
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 4.5.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall Zwischenzustand

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

RQ 21 und
Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.1.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 1 RQ 15,5

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

mit allen Verknüpfungen und
Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.1.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 1 RQ 15,5 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.2.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 2 RQ 15,5

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

ohne Verknüpfung K6111 und
Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Stand: 13.10.2006 Maßstab: 1:40000

Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.2.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 2 RQ 15,5 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.3.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 3 RQ 15,5

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

ohne Verknüpfung B169 und
Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Stand: 13.10.2006 Maßstab: 1:40000

Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.3.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 3 RQ 15,5 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.4.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall 4 RQ 15,5

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

und Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen

ohne Verknüpfung B169/ K6104

K6111 und BAB A4
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Stand: 13.10.2006 Maßstab: 1:40000

Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.4.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall 4 RQ 15,5 und

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

Nullfall
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.5.1

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Verkehrsbelastung DTVw

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Bundesstraße

Staatsstraße

Kreisstraße

sonstige Straße

Prognose 2025 Bundesautobahn

und -bau GmbH

Planfall Zwischen-

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

Maßnahme

500 Kfz/24h

zustand RQ 15,5

mit provisorischer Anbindung
der B107n an die B169 und
Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und B169
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Deutsche Einheit

Fernstraßenplanungs-

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107 Anlage 5.5.2

Maßstab ca 1: 40.000

Herausgabedatum: 25.02.2015

Differenzbelastung
zwischen

1000 DTV w in Kfz/24h

Angaben gerundet auf

Belastungsabnahme

Prognose 2025 Belastungszunahme

und -bau GmbH

Planfall Zwischenzustand

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Verkehrsplanerische Untersuchung

500 Kfz/24h

Verkehrsbelastung DTV w

RQ 15,5 und
Nullfall
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.1.1.1

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Verkehrsbelastung

1000

Angaben gerundet auf

50 Kfz/24h

Knotenstromplan

DTV    in Kfz/24h

Planfall 4 RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%

ohne Verknüpfung B169/ K6104

KP B107n/ S236
KP B107n/ K6111
KP B107n/ B173

und Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.1.1.2

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Verkehrsbelastung

1000

Angaben gerundet auf

50 Kfz/24h

Knotenstromplan

DTV    in Kfz/24h

Planfall 4 RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%

ohne Verknüpfung B169/ K6104

KP B107n/ B169
KP B107n/ A4

und Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.1.2.1

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Bemessungsverkehrsstärke

1000

Angaben gerundet auf

5 Kfz/h

Knotenstromplan

q    in Kfz/h

KP B107n/ S236

Planfall 4 RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%

während der 30. Stunde

KP B107n/ K6111
KP B107n/ B173

ohne Verknüpfung B169/ K6104
und Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.1.2.2

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Bemessungsverkehrsstärke

1000

Angaben gerundet auf

5 Kfz/h

Knotenstromplan

q    in Kfz/h

KP B107n/ B169

Planfall 4 RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%

während der 30. Stunde

KP B107n/ A4

ohne Verknüpfung B169/ K6104
und Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.2.1.1

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Verkehrsbelastung
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DTV    in Kfz/24h

Planfall Zwischenzustand RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%
der B107n an die B169 und

KP B107n/ S236
KP B107n/ K6111
KP B107n/ B173

mit provisorischer Anbindung

Regelquerschnitt RQ 15,5
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.2.1.2

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Verkehrsbelastung
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Knotenstromplan
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mit provisorischer Anbindung

SV-Anteil > 3,5 t5%
der B107n an die B169 und

KP B107n/ B169 (Provisorium)
KP B169/ S200

Regelquerschnitt RQ 15,5

Planfall Zwischenzustand RQ 15,5



4%

Südverbund

K6111

Richtung Euba

B173

Richtung Niederwiesa

S236

Richtung AugustusburgRichtung Chemnitz

B173

Richtung Chemnitz

S236

K6111

Richtung Chemnitz

B107n

Richtung B169

2%

7%

3%

2%

4%

4
%

7
%

7
%

3
%

7
%

4
%

8%

2%

8%

3%

2%

2%

2
%

7
%
8
%

3
%

7
%

8
%

5% 4%

2%4%

6%

5%

10%

4%

7%

5%

5
%

8
%

6
%

8
%

7
%

4
%2
%

1
0
%

135

120

10

265

1
0

9
2
0

9
0

1
0
2
0

90

120

115

325

1
1
5

9
2
0

1
3
5

1
1
7
0

5
9
5

1
2
0

7
1
5

310

310

6
0
0

3
0
5

9
0
5

120

120

45

890

935

675

75

750

4
5

2
6
0

3
0
5

260

675

935

705

45

750

7
5

4
5

1
2
0

125

10

30

165

3
0

8
6
0

1
5

9
0
5

15

10

35

60

3
5

8
6
0

1
2
5

1
0
2
0

Stand: 13.10.2006 Maßstab: 1:31000 B

Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.2.2.1

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Bemessungsverkehrsstärke
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Planfall Zwischenzustand RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%

während der 30. Stunde

KP B107n/ K6111
KP B107n/ B173

der B107n an die B169 und
mit provisorischer Anbindung

Regelquerschnitt RQ 15,5
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-

und -bau GmbH

PTV Transport

Consult GmbH

Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 6.2.2.2

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Bemessungsverkehrsstärke
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Knotenstromplan
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Planfall Zwischenzustand RQ 15,5

SV-Anteil > 3,5 t5%

während der 30. Stunde

KP B169/ S200

der B107n an die B169 und
mit provisorischer Anbindung

Regelquerschnitt RQ 15,5
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-
und -bau GmbH

PTV Transport
Consult GmbH
Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 7.1.1

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Übersicht der
8 Streckenabschnitt

Planfall 4 RQ 15,5
ohne Verknüpfung B169/ K6104

Streckenabschnitte

und Regelquerschnitt RQ 15,5
im Abschnitt zwischen
K6111 und BAB A4



Planfall 4 RQ 15,5
ohne Verknüpfung der B169/ K6104 und Regelquerschnitt RQ 15,5 im Abschnitt zwischen K6111 und BAB A4

*   gerundet auf 500 Kfz/24h
**  gerundet auf 100 Kfz/24h
*** gerundet auf ganze Prozent

10                   11              16                   18              
DTVw * SVw *** DTVMo-So ** SVMo-So ***

 [Kfz/24h]  >3,5t  [Kfz/24h]  >3,5t 

1 24.000    9% 21.400    8%

2 21.000    9% 18.700    8%

3 19.000    10% 17.000    9%

4 20.500    11% 18.300    10%

5 20.000    11% 17.800    10%

6 21.000    10% 18.700    9%

7 16.500    8% 15.100    7%

8 6.500     4% 6.000     4%

9 5.000     6% 4.600     5%

10 1.000     3% 900        3%

11 3.500     10% 3.200     9%

12 17.000    6% 15.200    5%

13 18.500    6% 16.600    5%

14 20.000    5% 17.900    5%

15 7.000     7% 6.300     6%

16 7.000     7% 6.300     6%

17 8.500     6% 7.600     6%

18 9.000     7% 8.000     6%

19 63.500    28% 61.100    23%

20 61.000    29% 58.500    24%

21 59.000    30% 56.500    25%

22 5.500     15% 5.000     13%

23 13.000    14% 11.600    12%

24 13.000    14% 11.600    12%

Maßgebende Verkehrsstärke und Lkw-Anteile für Bauklasse nermittlung

Streckenabschnitt

B107 Neubau A4 - Südverbund Chemnitz 
Prognose 2025

© PTV Group 25.02.2015 Anlage 7.1.2



Planfall 4 RQ 15,5
ohne Verknüpfung der B169/ K6104 und Regelquerschnitt RQ 15,5 im Abschnitt zwischen K6111 und BAB A4

*    gerundet auf 100 Kfz/24h
**   gerundet auf 5 Kfz/h
***  gerundet auf ganze Prozent

16                    22      23      24      25      26      
DTVMo-So * Mt ** Mn **
 [Kfz/24h]  [Kfz/h]  [Kfz/h] 

1 21.400    1.230 215 10% 9% 12%

2 18.700    1.080 185 10% 10% 12%

3 17.000    975 170 10% 10% 13%

4 18.300    1.050 185 11% 11% 14%

5 17.800    1.025 180 12% 11% 15%

6 18.700    1.075 185 11% 11% 14%

7 15.100    875 130 8% 8% 11%

8 6.000      345 50 4% 4% 5%

9 4.600      265 40 6% 6% 8%

10 900         55 10 3% 3% 4%

11 3.200      185 30 10% 10% 13%

12 15.200    875 150 6% 6% 8%

13 16.600    955 165 6% 6% 7%

14 17.900    1.030 180 5% 5% 7%

15 6.300      360 65 8% 7% 9%

16 6.300      360 65 8% 7% 9%

17 7.600      435 75 7% 6% 8%

18 8.000      465 80 8% 7% 9%

19 61.100    3.360 915 25% 22% 46%

20 58.500    3.220 880 26% 23% 47%

21 56.500    3.105 845 27% 24% 49%

22 5.000      290 45 16% 15% 20%

23 11.600    665 115 15% 14% 18%

24 11.600    665 115 15% 14% 18%

B107 Neubau A4 - Südverbund Chemnitz 
Prognose 2025

Maßgebende Verkehrsstärke und Lkw-Anteile für schal ltechnische Berechnungen

Streckenabschnitt p *** p t *** pn ***

 © PTV Group 25.02.2015 Anlage 7.1.3
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Neubau A4 - Südverbund Chemnitz

Deutsche Einheit
Fernstraßenplanungs-
und -bau GmbH

PTV Transport
Consult GmbH
Dresden

B107

Verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage 7.2.1

unmaßstäblich

Herausgabedatum: 25.02.2015

Prognose 2025

Übersicht der
8 Streckenabschnitt

Planfall Zwischenzustand RQ 15,5
mit provisorischer Anbindung

Streckenabschnitte

der B107n an die B169 und
Regelquerschnitt RQ 15,5



Planfall Zwischenzustand RQ 15,5 
mit provisorischer Anbindung der B107n an die B169 und Regelquerschnitt RQ 15,5

*   gerundet auf 500 Kfz/24h
**  gerundet auf 100 Kfz/24h
*** gerundet auf ganze Prozent

10                   11              16                   18              
DTVw * SVw *** DTVMo-So ** SVMo-So ***

 [Kfz/24h]  >3,5t  [Kfz/24h]  >3,5t 

1 23.500    9% 21.000    8%

2 20.500    9% 18.300    8%

3 18.000    9% 16.100    8%

4 14.500    9% 12.900    8%

5 6.500     4% 6.000     4%

6 5.500     6% 5.000     5%

7 1.000     3% 900        3%

8 3.500     10% 3.200     9%

9 15.000    6% 13.400    5%

10 17.000    5% 15.200    5%

11 18.500    5% 16.600    5%

12 4.500     7% 4.000     6%

13 4.500     7% 4.000     6%

14 10.000    5% 9.000     5%

15 21.500    8% 19.200    7%

Maßgebende Verkehrsstärke und Lkw-Anteile für Bauklasse nermittlung

Streckenabschnitt

B107 Neubau A4 - Südverbund Chemnitz 
Prognose 2025
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Planfall Zwischenzustand RQ 15,5 
mit provisorischer Anbindung der B107n an die B169 und Regelquerschnitt RQ 15,5

*    gerundet auf 100 Kfz/24h
**   gerundet auf 5 Kfz/h
***  gerundet auf ganze Prozent

16                   22      23      24      25      26      
DTVMo-So * Mt ** Mn **
 [Kfz/24h]  [Kfz/h]  [Kfz/h] 

1 21.000    1.205 210 9% 9% 12%

2 18.300    1.055 185 9% 9% 12%

3 16.100    925 160 9% 9% 11%

4 12.900    745 130 10% 10% 12%

5 6.000     345 50 4% 4% 5%

6 5.000     295 45 6% 6% 8%

7 900        55 10 3% 3% 4%

8 3.200     185 30 10% 10% 13%

9 13.400    770 135 6% 6% 8%

10 15.200    875 150 6% 6% 7%

11 16.600    955 165 5% 5% 7%

12 4.000     230 40 7% 7% 9%

13 4.000     230 40 7% 7% 9%

14 9.000     515 90 5% 5% 7%

15 19.200    1.105 190 8% 8% 10%

B107 Neubau A4 - Südverbund Chemnitz 
Prognose 2025

Maßgebende Verkehrsstärke und Lkw-Anteile für schalltech nische Berechnungen

Streckenabschnitt p *** pt *** pn ***
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