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1.1

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Bei der MaRnahme handelt es sich um den Ersatz eines vorhandenen Bauwerks und

eine punktuelle Verbesserung der Trassierung im Bereich des Bauwerks.

Das Bauwerk im Zuge der Bundesstralle B 99 Uber den Steinbach wird ersatzweise

erneuert.

Die BundesstrafRe fiihrt von Zittau nach Gérlitz und Hat eine Uberregionale Verbin-
dungsfunktion. Sie dient der Verbindung des Mittelzentrums Zittau mit den Oberzen-
tren Gorlitz, Bautzen und Hoyerswerda. Die Stralle ist der Verkehrswegekategorie
LS Il (Uberregionale Landstrafie) nach RIN (2008) zugeordnet.

Die Baustrecke befindet sich im Landkreis Gorlitz, liegt auerorts zwischen den Orts-

lagen Ostritz und Leuba und ist Bestandteil des vorhandenen Straflennetzes.

Die strafenbauliche Planung beinhaltet die Wiederherstellung des Oberbaus nach
Auffillung der Baugrube sowie die Anpassung der Trassierung und des Strallenquer-

schnitts an das neue Bauwerk.

Der Verlauf der Fahrbahn wird entsprechend den Anforderungen der RAL (2012) an-
gepasst. Durch die Verbesserung der Trassierungsparameter insbesondere Kurven-
radius wird die Verkehrsqualitat stark verbessert. Trassenverbesserung, Beseitigung
von Tonnagebegrenzung und Fahrbahneinengung sowie Erneuerung der Schutzein-

richtungen flhren zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit der Bundesstralie.
Die in die Bundestralle einmindenden Verkehrsaste werden neu eingebunden.

Das Bauwerk wird in den geénderten Trassenverlauf eingedreht. Der kreuzende Ge-

wasserverlauf wird angepasst und ausgebaut.

Waéhrend der Bauzeit wird der Verkehr wechselseitig Uber eine einstreifige Behelfs-
umfahrung mit Ampelregelung gefuhrt. Dazu wird bauzeitliche Verrohrung des Stein-
bachs unterstrom verldngert, so dass die Behelfsumfahrung Gber den verrohrten
Bach gefuhrt werden kann. Nach Ende der Bauzeit wird die Behelfsumfahrung rlick-

gebaut und der vorherige Zustand des Geléndes wieder hergestelit.
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1.2

Die MaRRnahme ist durch folgende Baugrenzen definiert:

e Beginn der Baustrecke:
Bau-km 0+000,000

e Ende der Baustrecke:
Bau-km 0+266,524

o Bauwerk (Mittelpunkt):
Bau-km 0+058,683

Beschrankungen des Gemeingebrauchs, Umstufungen oder Einziehungen sind nicht

vorgesehen.

Trager der Baulast und Vorhabentrager ist die Bundesrepublik Deutschland vertreten
durch das Landesamt fUr StraRenbau und Verkehr, NL Bautzen.

StraRenbauliche Beschreibung

Der Charakter des Verkehrs wird vorrangig bestimmt durch den werktéglichen Berufs-
sowie Wirtschaftsverkehr, an den Wochenenden durch Freizeit- und Erholungsver-

kehr. Die vorhandene Verkehrscharakteristik wird nicht verandert.

Die Trasse der B 99 verlauft aul3erhalb bebauter Gebiete.
Folgende Parameter (nach RAL 2012) bestimmen die Trassierung der B 99:

e Strallenkategorie:
Uberregionale StraBenverbindung auRerhalb bebauter Gebiete (LS II)
o Entwurfsklasse:
EKL 3 (abgemindert von EKL 2 wegen DTV < 8.000)
e Ausbauquerschnitt:
RQ 11
e Lange der Baustrecke: 266,524 m
Das vorhandene Bauwerk liegt im Bereich einer Verbundkurve mit Radius 200 m und
Ubergangsbégen mit Parameter von jeweils 80 m. Der Radius liegt im Grenzbereich
der zulassigen Krimmung und ist seitens der Verkehrspolizei durch erhéhte Unfallge-
fahr auffallig. im Zuge der Bauwerkserneuerung soll die Trassierung im Kurvenbe-

reich verbessert werden.
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1.3

Im Bereich des Kreisbogens ist die Fahrbahn einseitig zur Innenseite geneigt. In den

Ubergangsbégen wechselt die Querneigung auf das in den anschlieBenden Geraden

vorhandene Dachprofil.

Die Hohenlage der Fahrbahn andert sich nur unwesentlich und ist lediglich durch die

Nachbildung der vorhandenen Gradiente mit regelgerechten vertikalen Entwurfsele-

menten bedingt.

Im Bereich des Bauwerks nahert sich ein Geh- und Radweg der BundesstrafieB 99

an. Die Breite betragt ca. 2,00 m.

Streckengestaltung

Die Gestaltung des Bauwerks erfolgt nach dem Regel-Gestaltungskonzept des Lan-

desamtes fur Straflenbau und Verkehr, NL Bautzen.

Die Gestaltung der StralRentrasse erfolgt nach geltenden Konstruktions- und Ausstat-

tungsrichtlinien. Besondere Gestaltungsmafinahmen sind nicht vorgesehen.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

24.3

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Zur Planung existieren keine vorausgegangenen Verfahren.
Andere friiher betrachtete Trassenvarianten wurden wegen misslungenem freihandi-

gen Grunderwerb verworfen.

Pflicht zur Umweltvertriaglichkeitspriifung

Gemal §1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist fir die
geplanten MaRnahmen zu prifen, ob eine Umweltvertraglichkeitsprifung far ein in
der Anlage 1 (Punkt 14) des UVPG aufgelistetes Stralenbauvorhaben
vorgeschrieben ist. Die geplanten Ausbaumaflnahmen an der Bundesstrale ist
weder in ihrer Dimension noch in ihrer Lage im Raum (mdégliche Schutzgebiete) in
der Anlage 1 des Gesetzes aufgefihrt. Eine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

wird durch die aufwendigen Eingriffe in den Steinbach dennoch vorgenommen.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein Bedarfsplan ist nicht erforderlich.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Bei der MaRinahme handelt es sich um den Ersatzneubau eines vorhandenen Bau-
werkes mit Verbesserung der Trassierung im betroffenen Kurvenbereich. Ziele der

Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung werden nicht verfolgt.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Es wird keine Anderung der bestehenden Verkehrsverhéltnisse erwartet.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Nach Mitteilung der Verkehrspolizei ist der Kurvenbereich auf Grund des geringen
Radius und der in Verbindung mit den anschlieBenden Geraden schlechten Stetigkeit

im Unfallgeschehen auffallig. Die Trassierung soll im Zuge des Ersatzneubaus des
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2.5

2.6

3.1

3.2

3.21

Bauwerks durch VergréfRerung der Radien verbessert werden.

Weitere Sicherheitsmangel sind nicht vorhanden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Bereich des Bauwerks bestehen keine vermeidbaren Umweltbeeintrachtigungen.

Zwingende Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Der Verlauf der Trasse und der Zustand des vorhandenen Bauwerks erfordern die
allgemeine ErhaltungsmaRnahme im bestehenden StraRennetz. Ahnliche Erhal-
tungsmalnahmen wurden im angrenzenden Gebiet bereits durchgefiihrt.

VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Beschreibung des Untersuchungsgebietes ist nicht erforderlich, da es sich um ei-
ne Erneuerungsmafnahme im Bereich der alten Trasse handelt. Die Varianten unter-
scheiden sich nur geringflgig in der Trassenlage. Unterschiedliche Varianten bezie-

hen sich hauptsachlich auf Trassenparameter und Ausbaulédngen.

Angrenzend an den geplanten Bauraum der Maf3nahme befindet sich eine landwirt-
schaftliche Siloanlage. Die Anlage wird durch eine mit Beton befestigte Durchfahrt er-
schlossen, welche auf einer Seite zwischen Ostritz und Bauanfang in die B99 und auf
der anderen Seite in die Stral3e Feldleuba einmindet. Diese Durchfahrt bietet sich als
Umfahrung fur die Zeit der Errichtung des neuen Bauwerks an. Uber die zeitweilige
Nutzung fur den Verkehr auf der B99 konnte allerdings mit dem Betreiber keine Eini-
gung erzielt werden, da diese zu unzumutbaren Nutzungseinschrankungen fur den

Landwirtschaftsbetrieb fihren wiirde.
Beschreibung der untersuchten Varianten

Varianteniibersicht

Die vorhandene Trasse der Bundesstrafle B 99 wird im Grunde beibehalten. Es wird

jedoch in Varianten geprift, inwieweit sich die Linienflihrung verbessern lasst.
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Trassierungsparameter

In der unten stehenden Ubersicht sind die die geforderten Trassierungsparameter
nach RAL aufgefuhrt und den Varianten gegeniibergestellt.

Nach RAL ist die B99 als Uberregionale Landstra3e (LS Il) einzustufen und entspre-
chend Entwurfsklasse EKL 2 zu konstruieren. Da die Belegungsstérke bei

DTV < 8.000 liegt, ist Entwurfsklasse EKL 3 ausreichend und wurde der Planung zu

Grunde gelegt.

Variante 1
Die Minimalvariante ist mit den Mindestwerten fir EKL 3 konstruiert (R =300 m, A =

100 = R/3). Bei der Lange des Kreisbogens i. R. Gérlitz muss die Unterschreitung der
Mindestbogenlange von 50 m in Kauf genommen werden.

Nach der anschlieBenden Geraden folgt im Bestand eine gleichsinnig gekrimmte
Kurve. Die Lange der Zwischengeraden erreicht in dieser Variante ihr Maximum. Die
Mindestlédnge von 600 m wird nicht erreicht.

Jede VergréRerung der Bogenlange fihrt zu einer weiteren Verkirzung der Zwi-
schengeraden. Der Konflikt ist nur regelgerecht auflésbar, wenn die Zwischengerade
vermieden und beide Kurven mit einer Wendeklothoide verbunden werden. Diese L6-
sung fuhrt zu einer Verdopplung der Ausbauldnge und ist weiter unten als Variante 3

beschrieben.

Variante 2

Mit Variante 2 wird geprift, ob sich ausgehend von Minimalvariante 1 eine Verbesse-
rung hinsichtlich der nicht erflllten Trassierungsparameter erreichen lasst, wenn die
Ausbaulange vergréfiert wird.

Bei der Konstruktion hat sich herausgestellt, dass selbst bei Wegfall der Zwischenge-
raden die Mindestlange des Kreisbogens nicht erreicht werden kann. Weiterhin bleibt
der Nachteil, dass zwei gleichsinnig gekruimmte Verbundkurven aufeinander folgen.
Variante 2 oder noch weiter verlangerte Varianten stellen somit keine wesentliche
Verbesserung gegeniber Variante 1 dar. Entscheidend verandert sich die Lésung
erst, wenn zum Wegfall der Zwischengeraden noch die Verschmelzung der beiden

gleichsinnig gekrimmten Kurven hinzukommt (s. Variante 3).
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Variante 3
Die i. R. Gérlitz folgende Kurve im Bestand weist ausreichend Werte zur Erfullung der

EKL 2 auf.

Durch die Vergréflerung des Kurvenradius auf dem Bauwerk auf den gleichen Wert
und Verbindung der beiden Kreisbégen mit einer Wendeklothoide entsteht eine gute
Lésung.

Die Lange der Umbaustrecke verdoppelt sich etwa gegeniber Variante 1 (Minimalva-
riante), da sie bis in den Kreisbogen der i. R. Gorlitz folgenden Kurve gefthrt werden

muss.

Wirtschaftlichkeit der Varianten
Variante 1 weist die hdchste Wirtschaftlichkeit und Variante 3 die geringste Wirt-

schaftlichkeit auf.

Beschreibung des Umwelteingriffs der Varianten

Im Endzustand unterscheiden sich die 3 Varianten nur unwesentlich, da sich die
Fahrbahn nur verlagert und im Gegenzug zur Neuversiegelung die entsprechende
Lande der alten Fahrbahn abgebrochen und entsiegelt wird.

Wahrend der Bauzeit wird fir Variante 1 die geringste und fur Variante 3 die gréRte
Flache beriihrt. Die Beeintrachtigung findet nur wahrend der Bauzeit statt, da alle

Flachen wieder hergestellt werden.

Einfluss der Varianten auf das Bauwerk
Das Bauwerk weist in allen Varianten die gleiche GréRe und Form auf.

Einfluss der Varianten auf den Radweg
Der bestehende Radweg ist von keiner der Variantenbetroffen.
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3.2.2

Die daraus entstehende Maximalvariante erfillt die Mindestwerte fiir EKL 2 (R = 400
m, A = 200 > R/3). Vorteilhaft ist insbesondere,

- dass gegeniber der bestehenden Trasse keine zusatzliche Kurve eingefiigt werden
muss,

- dass keine gleichsinnigen Kurven aufeinander folgen,

- dass die Zwischengerade eliminiert wird,

- und dass eine Wendeklothoide mit optimalen Verhaltnissen (A2 = A3) entsteht.

Grunderwerb

Die verschiedenen Varianten verbrauchen letztendlich nur geringfiigig unterschiedli-
che Flachengrélien, da fiir den Neubau eine dquivalente Flache durch Rickbau der
alten Trasse frei wird. Der Umfang des Eingriffs steigt jedoch von Variante 1 zu Vari-

ante 3 hin deutlich an.
Falls die Trasse des vorhandenen Radweges nicht verdndert wird, entstehen zwi-
schen neuer Fahrbahn und Radweg schwer zu bewirtschaftende Zwickelflaichen. Die

Gréle dieser Flachen steigt von Variante 1 zu Variante 3 hin deutlich an.

Versorgungsaniagen
Ostlich der Baustrecke verlaufen Leitungstrassen der Telekom. Die Anlagen werden

nicht bertihrt, da sich bei allen Varianten der Abstand der Stralen- zur Leitungstrasse

vergroRert.
Parallel und kreuzend zu allen Varianten verlauft eine Trasse der Trinkwasserversor-

gung. Die Anlage wird in jedem Fall von der Strallenbaumaflnahme betroffen. Der
Umfang der erforderlichen Anderungen muss im Einzelfall mit dem Versorgungsbe-

trieb ermittelt werden.

Vorzugsvariante

Als Vorzugsvariante wurde durch den Auftraggeber die Trassierung nach Variante 1

ausgewahlt und festgelegt.

Grinde fur die Auswahl sind die héchste Wirtschaftlichkeit, der geringste Umweltein-
griff sowie die geringste Flacheninanspruchnahme. Dahinter treten die geringflgigen

Abstriche bei der Qualitat der Trassierung zurick.

Der Geh- und Radweg wird nicht verlegt.
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3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

Beurteilung der Vorzugsvariante

Raumstrukturelle Wirkungen

In der raumstrukturellen Wirkung unterscheiden sich die Varianten nicht.

Verkehrliche Beurteilung

Die Radien wurden auf 300 m vergréfiert. Der Klothoidenparameter wird auf 100 an-

gepasst. Die Krimmung erreicht nun den Mindestwert fur EKL 3.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

In der Vorzugsvariante mussen entwurfs- und sicherheitstechnisch geringfligige Ab-

striche in Kauf genommen werden.

Die Lange des Kreisbogens i. R. Gérlitz betragt in diesem Fall lediglich ca. 4 m. Die
Mindestbogenlange von 50 m wird unterschritten.

Nach der anschlielenden Geraden folgt im Bestand eine gleichsinnig gekriimmte
Kurve. Die Lange der Zwischengeraden erreicht in dieser Variante ihr Maximum und

betragt ca. 135 m. Die Mindestlange von 600 m wird unterschritten.

Im Kreisbogen i. R. Gérlitz musste die Querneigung wie auf dem Bauwerk mit 6,0 %
ausgebildet werden (s. 4.4.1). Dies wiirde jedoch beim Ubergang auf das bestehende
Dachgefélle am Bauende zu einer sehr starken Verwindung fuhren. Um die Entste-
hung einer neuen Gefahrenquelle an dieser Stelle zu vermeiden, wird eine Unter-

schreitung der erforderlichen Querneigung im Kreisbogen in Kauf genommen.

Die vollstandige Einhaltung aller Parameter wéare nur mit Maximalvariante (Variante

3) mdglich, welche aber wegen mangelnder Realisierungschancen ausgeschieden

wurde.

Umweltvertraglichkeit

Der Ersatzneubau der Briicke hat in allen drei Varianten jeweils die gleichen Umwelt-
auswirkungen. Die Varianten unterscheiden sich in der Trassierung der Bundesstra-
Re. In Variante 1 ist der Ausbauabschnitt am kirzesten, daher ist sie im Sinne einer

Minimierung der Eingriffe die umweltvertraglichste Variante.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

4.1

411

Der Ersatzneubau erfolgt in jeder Hinsicht unter Einhaltung der Mindestparameter.
Dadurch fallen fur die Baumalnahme nicht unterschreitbare Mindestkosten an. Wei-

tere Betrachtung en zur Wirtschaftlichkeit ertibrigen sich daher.

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Kern und Anlass der BaumaRnahme ist der Ersatzneubau des Bauwerks. Im Zuge
der Anpassung der Linienflihrung wird die Trasse im Kurvenbereich verbessert. Im
Ubrigen werden die Entwurfs- und Betriebsmerkmale der bestehenden durchgehen-

den Strecke beibehalten.

Ubersicht zu den Trassierungsparametern der Vorzugsvariante zur B 99:

Parameter Variante 1
Entwurfsklasse EKL 3
Kurvenradius 300
Parameter 100
Langsneigung (Bauwerk) 1,19 %
Querneigung (Bauwerk) 6,0 %
Regelprofil RQ 11

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit

Die BundesstralRe B 99 weist im Bereich der BaumafRnahme eine gute Verkehrsquali-
tat auf. Das betrifft in erster Linie den Kraftfahrzeugverkehr. OPNV, Rad- und FuB-
gangerverkehr sind nicht betroffen. Die ErschlieRung der angrenzenden Flachen ist

sichergestellt.
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4.1.3

41.4

4.2

4.3

4.3.1

4.3.2

Es sind keine Anderungen an der Verkehrsqualitét erforderlich oder beabsichtigt.

Gewihrleistung der Verkehrssicherheit

Nach Mitteilung der Verkehrspolizei ist der Kurvenbereich auf Grund des geringen
Radius und der in Verbindung mit den anschlieBenden Geraden schlechten Stetigkeit
im Unfallgeschehen aufféllig. Die Trassierung soll im Zuge des Ersatzneubaus des

Bauwerks durch Vergréflerung der Radien verbessert werden.

Die tibrigen Kriterien der Verkehrssicherheit weisen in der Baustrecke eine gute Qua-

litdt auf und andern sich durch Baumafinahme nicht.

Betriebsaudit

Aufgrund der geringen Baulange und der Einstufung als Erhaltungsmafnahme im

bestehenden Strallennetz wird auf ein Betriebsaudit verzichtet.

Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- und Wegenetzes

Es werden keine Anderungen am umliegenden Straen- und Wegenetz vorgenom-

men.
Linienfiihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf umfasst zwei Verbundkurven, wovon sich im Scheitelpunkt der
einen das zu erneuernde Bauwerk befindet. AuRerhalb der Baustrecke schlieRen sich

in beide Richtungen jeweils lange Geraden an.

Zwangspunkte
Als Zwangspunkte sind die vorhandene Trassierung und Querschnitte an Bauanfang
und -ende sowie der Durchflussquerschnitt des kreuzenden Gewassers (Steinbach)

Zu beachten.

Im Umfeld sind folgende Objekte zu beachten:
— landwirtschaftliche Siloanlage
— Ausgleichspflanzung
— Radweg

— Pumpstation
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

Linienfiihrung im Lageplan

Die horizontale Linienfihrung in der Baustrecke umfasst zwei symmetrische Ver-

bundkurven (Ubergangsbogen, Kreisbogen, Ubergangsbogen).

Die GréRe der Trassierungselemente wurde so gewahlt, dass sie hinsichtlich Ent-

wurfsgeschwindigkeit ve und Geschwindigkeit vgs in einem gunstigen Bereich liegen.

Linienflihrung im Héhenplan

Die vertikale Linienfihrung a@ndert sich nicht nennenswert. Die vorhandene Gradiente

funktioniert gut und wird in der aus der Vermessung nachgebildeten Form beibehal-

ten.
Fur die Fahrbahnentwasserung bestehen keine Einschrankungen.

Die Gradiente weist im Kreisbogen und insbesondere im Bereich des Bauwerks eine

konstante Langsneigung auf.

Die vorhandenen Kuppen und Wannen weisen Radien im Gunstigen Bereich auf und

werden beibehalten.

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Héhe ist nicht die nach Ent-
wurfsrichtlinien bestmdégliche, |dsst sich aber auf Grund der zu kurzen Baustrecke

und der Zwangspunkte in H6he und Langsneigung nicht andern.

Zumindest liegen die Kuppen und Wannen immer vollsténdig innerhalb des Kreisbo-
gens oder eines Ubergangsbogens, so dass die rdumliche Linienfihrung im Rahmen
der zur Verfugung stehenden Trassierungsméglichkeiten ein zufriedenstellende Qua-

litat aufweist.

Der optische Gesamteindruck wird durch die VergréRerung der Radien verbessert

und der Entwurf in dieser Hinsicht als gut eingeschatzt.

Sichthindernisse in den Seitenrdumen sind nicht vorhanden. Uberholsichtweiten sind
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4.4

4.41

auf Grund der Kurvenlage nicht gegeben. Die Haltesichtweiten verbessern sich durch

die Vergroflerung der Radien.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die vorhandene Fahrbahnbreite betragt ca. 7,00 m. Der Querschnitt wird entspre-

chend Regelprofil RQ 11 ausgebildet.

e B99
Bdschung zum Gelande variabel (von 0 bis 2 m)
Bankett 1,50 m
Fahrbahn einschl. Randstreifen 8,00 m
Bankett 1,50 m
Bdschung zum Gelénde variabel (von 0 bis 2 m)

Die vorhandenen Querneigungen sind ungleichmaRig und nicht auf die Trassierungs-

elemente abgestimmt.

Nach RAL 2012 ist unterhalb eines Radius von 350 m die Héchstquerneigung von 7
% anzuwenden, was im vorliegenden Fall zutrifft. Im Zug von Briicken soll die Quer-
neigung héchstens 5,0 % betragen.

Die Lésungsmoglichkeiten im Fall dieser kontréren Forderungen bestehen entweder
in der VergréRerung des Kurvenradius oder in einer Anderung der Trassierung, so
dass das Bauwerk auRerhalb des Kurvenbereiches liegt. Da beide Moglichkeiten dem
Zweck der Malinahme zuwider laufen und unter den gegebenen Randbedingungen
nicht realisierbar sind, wurde mit 6,0 % der Mittelwert zwischen beiden Forderungen

gewahlt.

Im Kriimmungsbereich Uber dem Bauwerk wird die Querneigung auf 6,0 % Uberhéht.
In der Gegenkurve wird die Querneigung wegen der geringen Lange und der Gerin-
gen Richtungsanderung beim Mindestwert von 2,5 % belassen. Die Verwindungs-
strecken liegen jeweils in den Ubergangsbégen. Die Lange betragt jeweils 33,333 m.
Im Bestand weist die Fahrbahn an Bauanfang und Bauende Dachprofil auf. Die Ver-
windung erfolgt direkt von Dachprofil auf die einseitige Gberhdhte Querneigung.
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4.4.2

Im Bereich der Kurven ist keine Verbreiterung erforderlich, da die Radien Uber 200 m
liegen. In den Ubergangsbégen an Bauanfang und Bauende wird die Fahrbahn von

der Bestandsbreite auf die Regelbreite aufgeweitet.

Fahrbahnbefestigung

Bauklasse

Entscheidend fur die Wahl der erforderlichen Bauklasse ist die bemessungsrelevante

Beanspruchung B nach der RStO 12.

Die erforderliche Bauklasse wurde mit Hilfe folgender Formeln ermittelt:
B=N-DTA®V .q, -f,f, f, -f,-365

DTA® =DTV®Y .1,

_(+pN-1

f
7 5N

In den Formeln und in nachfolgender Ubersicht werden folgende Abkiirzungen ver-

wendet:
B = Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gel. Nutzungszeitraum
N = Nutzungszeitraum in Jahren
DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Als Jahr der Verkehrsfreigabe wurde 2007 in Ansatz gebracht.
DTV®Y = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs
SV = Schwerverkehrsanteil
DTA®Y) = durchschnittliche Anzahl der tagl. Achsiibergange des Schwerverkehrs
o[ = der Strallenklasse zugeordneter mittlerer Lastkollektivquotient
fa = durchschnittliche Achszahl pro Fahrzeug des Schwerverkehrs
fi = Fahrstreifenfaktor
fa =  Fahrstreifenbreitenfaktor
fa = Steigungsfaktor
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs
f, =  mittlerer jahrlicher Zuwachs des Schwerverkehrs
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Ermittlung der Bauklasse

StraRenabschnitt Verkehr Faktoren B Belast.-
DTV sV DTV DTA® N loew I | I |6 o [k kigsse
(2015) |% (2015) |(2015) Mio

B 99 4715  19,3% 440 1760 30 10,25 |4,0 [1,00 (1,1 |1,02 |0,02 1,352 |7,31 (10

Fir die Fahrbahn ergibt sich Belastungsklasse Bk10.

Ermittlung der Oberbaudicken:

Die Berechnung der erforderlichen Dicke des frostsicheren Oberbaues erfolgt geman

RStO 12.
.., [FEK Dicke nach o . . Gesamt-
Strallenabschnitt Bodah Bk FEK u. BKLZuschlag fur ortliche Verhaltnisse in cm SR
fem] FEW Ill|Gradiente |Wasser 29" licmj
bereich
B 99 F3 10 |65 15 0 0 0 80

In der Tabelle bedeuten:

FEK

BKL
FEW
Gradiente

Wasserverhéltnisse = glnstig gemaR ZTVE-StB (+/- 0)

Randbereiche

Bauweise:

= Frostempfindlichkeitsklasse des Bodens nach der Klassifi-
kation gemaf ZTVE-StB

= Belastungsklasse nach RStO 12

= Frosteinwirkungszone Il gem. Festlegung RStO 12 (+ 15)
= Etwa in Geldndehdhe (+/- 0)

= auBerhalb geschlossener Ortslage (+/- 0)

Folgende Bauweise wurde gewahit:

e bitumindse Fahrbahn Belastungsklasse 10 nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

B 99 von Baubeginn bis Bauende

Asphaltdeckschicht AC 11 DS, Bindemittel 25/55-55 4cm
Asphaltbinder AC 16 BS, Bindemittel 30/45 8cm
Asphalttragschicht AC 32 TS, Bindemittel 50/70 14 cm
Frostschutzschicht 0/45 54 cm
Gesamtaufbau 80 cm
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4.4.3

4.4.4

4.5

4.5.1

4.6

4.7

Der Bankettbereich am Fahrbahnrand wird mit verdichtungsfahigem Mineralgemisch

(Mineral-Gemisch 0/32) und einer Abdeckung mit Feinkorn. Es erfolgt eine Rasenan-

saat.

Béschungsgestaltung

Die Dammbdschungsneigungen der BundesstralleB 99 sind 1 . 1,5 auszufihren.

Die Béschungen erhalten eine Mutterbodenandeckung mit Rasenansaat.

Hindernisse in Seitenrdumen

Bei 0+115 rechts befindet sich ein Abwasserpumpwerk. Durch die Kurvenverbesse-
rung vergréRert sich der Abstand zur Fahrbahn. Eine gegenseitige Beeinflussung

entsteht nicht.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Knotenpunkte sind nicht vorhanden.

Sudlich des Bauwerks minden zwei Feldzufahrten in die Bundesstralle B 99 ein.
Nordlich des Bauwerks minden ein Wirtschaftsweg und eine Feldzufahrt in die Bun-

desstralle B 99 ein. Die EinmUndungen werden beibehalten und angepasst.

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind in der Baustrecke nicht vorhanden.

Ingenieurbauwerke

Im Planungsabschnitt der B 99 befindet sich 1 Brickenbauwerk. Nachstehende Ta-
belle enthélt eine Ubersicht zu den wesentlichen Angaben zu den Bauwerksabmes-

sungen:
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Bauwerk | Bauwerks- Bau-km Lichte | Kreuzungs- | Lichte | Breite zw. | vorgesehene

bezeichnung Weite | winkel Hoéhe Gelandern | Grundung
[m] [gon] [m] [m]

6 Briicke im 0+058,683 | 5,00 77,470 1,63 10,60 Flachgrindung
Zuge der mit Bodenaus-
B99 iiber tausch
den Stein-
bach

Nachfolgend wird das Bauwerk naher beschrieben.

Die B99 kreuzt den Steinbach. Die B99 liegt im Grundriss des Bauwerksbereichen in
einem Radius R= 300 m. Das Langsgefalle der Briicke betragt 1,192% fallend in Sta-
tionierungsrichtung.

Das Gewasser erhalt im Bauwerksbereich auf Grund von UnregelmaBigkeiten im
Gewasserlauf eine Neuprofilierung des Baches. Damit wir die urspriingliche Gewés-
serfuhrung im Bauwerksbereich geringfugig geandert. Die lichte Weite erhéht sich
von 4,45 m auf 5,00 m. Die Konstruktionsunterkante des Ersatzneubaus liegt unge-
fahr in Héhe des derzeitigen Bauwerkes. Durch die neue Gewasserfihrung und die
QuerschnittsvergréfRerung des Abflussprofiles wir die Leistungsfahigkeit der Briicke
erhoht. Der neue Abflussquerschnitt fasst einen HQ 100 + 50 cm Freibord.

Das Bauwerk wird, im Sinne der Gewdasserdurchgangigkeit erneuert. Es wird eine
Niedrigwasserrinne im Bauwerksbereich ausgebildet. Die Bachsohle erhalt ein Dach-
gefalle mit 2 % Gefalle und Tiefpunkt in Bachmitte. In Bachsohlenmitte wird eine 25
cm tiefe und 50-80 cm breite Niedrigwasserrinne profiliert. Damit wird eine Fisch-
durchgéngigkeit bei Niedrigwasser gewahrleistet. Die Bachsohle wird mit einer mind.
50 cm dicken Steinschittung ausgebildet, mit welcher auch die Niedrigwasserrinne
profiliert wird. Es werden beidseitig 1,30 m breite Bermenkonstruktionen aus Wasser-
bausteinen in Beton verlegt, welche mit den Bachbéschungen ober- und unterstrom
verbunden werden und somit als Querungshilfe dienen, angeordnet. Die Bermen
werden an der Béschungseinbindung mit gréf3eren Ful3steinen gesichert. Die Ful3-
steine werden entlang der Bermenkonstruktionen einreihig weitergefiihrt und dienen
damit gleichzeitig als Kolkschutz.

Die Uferbereiche des Gewdassers werden ober- und unterstrom neuprofiliert. Am
Prall- und Gleithang vor und nach der Briicke wird auf einer Lange von 13 m bzw. 8
m der Ubergang von der Sohle zur Béschung mit einem 2-reihigem Steinsatz

LMB40/200 stabilisiert, um rutschungsgefahrdete Béschungen zu sichern.
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Um das Prallufer zu schitzen, werden oberstrom zwei und unterstrom eine Dreiecks-
buhne angeordnet. Im Ergebnis wird die Strémung von Prallhang weg in Gewéasser-
mitte bzw. in Richtung des Gleithanges gelenkt. Somit wird auch einer Verlandung

des Gleithanges entgegen gewirkt.

Vorgesehene Griindung
Das Brlickenbauwerk wird im Schwemmlehm auf einem 1,00 m dicken Bodenaus-

tausch als Flachgrindung gegrundet. Der Bodenaustausch wird unter einem allseiti-
gen Lastausbreitungswinkel von 45° in einer Dicke von 1,00 m ausgefiihrt. Das Aus-
tauschmaterial wird lagenweise eingebracht und verdichtet. Unterhalb des Bodenaus-
tausches wird 1 Lage Geovlies (GRK 4) angeordnet.

Die Ausfuihrung als Tiefgrindung mit GroRRbohrpféahlen ist nach Ricksprache mit dem
Baugrundsachverstandigen nicht geeignet, da diese als riskant angesehen wird fir
den Fall, dass unbeabsichtigt Wasserzutritt zu den tertidre Beckensedimente (Braun-
kohle und Tertidrton) erfolgt und dadurch diese Bodenschichten ihre Tragfahigkeit

weitestgehend verlieren.

Briickenparameter

Stltzweite (<) [m]: 6,045

Senkrechte lichte Weite [m]: 5,00

Kleinste lichte Héhe [m]: 1,83

Kreuzungswinkel [gon]: 77,470

Breite zw. den Gelandern [m]: 10,60

Bruckenflache [m?): 64,08

Brickenklasse : nach DIN EN 1991-2 und -2/NA
Militarlastenklasse : keine

Als Briickenkonstruktion wird ein monolithischer Stahlbetonrahmen gewahit. Die
Schlankheit ergibt sich mit I/h= 6,045 m/ 0,50 m= 12,09. Die Querschnittsgestaltung
der Briicke setzt sich aus einer 8,00 m breiten Fahrbahn und beidseitigen 2,05 m
breiten Kappen zusammen. Die Kappen erhalten beidseitig ein Fullstabgelander ge-
maR RiZ Gel 4 und eine Schutzeinrichtung mit Aufhaltestufe H2 und Wirkungsgrad
W4. Die Rahmenstiele werden bis zum Kragarmanschnitt gefuhrt. Damit ergibt sich
beidseitig eine durchgangige Kragarmkonstruktion. Zur Vermeidung von Ubergrofien

Fundamentflichen werden die Flugel unterschnitten ausgebildet.

Entwéasserungseinrichtungen auf dem Bauwerk werden nicht erforderlich. Es werden
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4.8

4.9

4.10

lediglich Tropftiillen angeordnet. Die Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt durch
das Pultgefélle in Querrichtung und Langsgefélle am Bauwerksende Uber eine Kas-
kade nach RiZ Was 8 Bild 2 weiter Uber eine Raubettmulde in die Vorflut.

Larmschutzanlagen

Da sich die Baustrecke aulerorts und abseits von Bebauung befindet, sind keine

Larmschutzanlagen erforderlich.

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind in der Baustrecke nicht vorhanden.

Leitungen

Innerhalb der vorhandenen Trasse und des Bauwerks befinden sich Kabel der Tele-

kom, die auf3er Betrieb genommen sind.

Im Bereich der Behelfsumfahrung sind in Betrieb befindliche Leitungen der Telekom

vorhanden. Diese Leitungen miissen im Zuge der Baumalinahme gesichert werden.

Bei 0+115 wird die Trasse von einer Schmutzwasserleitung gequert, welche aber auf

Grund der der Herstellung der Stralle in Dammlage nicht unmittelbar beriihrt wird.

Zwischen 0+115 und 0+180 links wird eine Trinkwasserleitung vom Bankett bzw.
Fahrbahnrand Uberdeckt, welche aber auf Grund der der Herstellung der Strafte in

Dammlage nicht unmittelbar berthrt wird.
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Geologie und Bodenarten
Auszug aus IB Wode (Gérlitz): ,Baugrunderkundung und -beurteilung®, 22.10.2009:

Unterhalb von Oberboden und &rilich Auffiillung (umgelagerter bindiger Boden) wurden zun#chst flu-
viatile Ablagerungen angetroffen. Es handelt sich oberfidichennah um Schwemmlehm in Form von
feinsandigen bis stark sandigen, értlich schwach tonigen Schiuffen und stark schiuffigen Sanden. Zum
Untersuchungszeitpunkt lagen diese in weicher bis steifer bzw. weicher bis breiiger Konsistenz vor. Ab
etwa 5,2 m unter GOK (202,6 m NHN) bzw. 4,0 m unter GOK (203,2 m NHN) wurden verlehmte Ter-
rassensande erbohrt. Diesen Sanden sind lagenweise variierende Schiuffanteile, 6rtlich auch Schiuff-
bénder, dazwischen geschaltet. Die Basis des Quartir wurde hier bei 7,8 m unter GOK (200,0 m NHN)
bzw. 7,7 m unter GOK (199,5 m NHN) angetroffen.

Darunter folgen tertidre Beckensedimente, die bis zur Bohrendtiefe nicht durchértert wurden. Diese
variieren in ihrer Zusammsetzung und bestehen aus Braunkohle und Tertisrton mit 6rilich sandigen Lagen
in steifer bis halbfester Konsistenz.

Durch die Schwere Rammsondierung wird die ermittelte Schichtenabfolge im Prinzip bestéatigt. Anhand
der Schlagzahlen kann fir die Terrassensande eine lockere, zur Tiefe mitteldichte Lagerung abgeleitet

werden.

Auffiillung
Als Auffillung wurden hier umgelagerte Boden bezeichnet. Die bodenmechanischen Eigenschaften

variieren in Abhéngigkeit der jeweiligen KorngréRenverteilung. Fir dieses Bauvorhaben sind diese
Bdden von untergeordneter Bedeutung, da sie nur oberhalb der Grindungsebene angetroffen wur-

den.

Schwemmlehm
Dieser feinkdrnige Boden reagiert sehr wasser- und setzungsempfindlich. Besonders bei zusétzlicher

dynamischer Beanspruchung neigt er zum Aufweichen und kann seine geringe Tragfahigkeit ganz verlie-

ren.

Terrassensande, verlehmt
Die Ablagerungen sind allgemein gut tragfihig. Die bodenmechanischen Eigenschaften kénnen értlich
von den feinkdrnigen Bestandteilen beeinflusst werden. Bei hohem Schiuffanteil sind die B&den

wasserempfindlich.

Tertidre Beckensedimente
Der Tertigirton reagiert plastisch auf mechanische Beanspruchung und ist setzungsempfindlich.
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Grundwasserverhaltnisse
Auszug aus |B Wode (Gérlitz): ,Baugrunderkundung und -beurteilung®, 22.10.20089:

Die fluviatilen Anlagerungen sind wasserfuhrend. Zum Erkundungszeitpunkt wurden folgende Grund-

wasserstande gemessen:

Aufschluss Grundwasserstand | Grundwasserstand | Anstieg auf
[m] unter AP [m] NHN [m] NHN

BK1 2,50 205,30 205,38

BK2 2,00 205,20 -

DPH 1 1,70 206,00 -

Der Wasserstand korrespondiert mit dem Wasserstand des Baches sowie der Neille und schwankt in

Abhéngigkeit der Witterungsverhéitnisse.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhaltnisse
Die Frostempfindlichkeit der anstehenden Béden liegt Uberwiegend bei F3, teilweise

F2 bis F3. Fur die Bemessung des Oberbaus wird die Frostempfindlichkeit mit F3 an-

gesetzt.

Die Baustrecke liegt in der Frosteinwirkungszone .

Die Wasserverhaltnisse sind glinstig gemal ZTVE-StB.

Stérungen durch Altlasten, Verfullungen, erfolgte Grundwasserverlegungen

Stérungen wurden nicht festgestellt.

Massenbilanz/Bodenmanagement
Alte und neue Trasse befinden sich Uberwiegend in Dammlage. Fur die Herstellung

der neuen Trasse sind zusatzliche Massen erforderlich und sollen das ausfihrende

Bauunternehmen geliefert werden.
Auftragsboden (Lieferung) ca. 500 m*

In geringen Mengen féllt ein Uberschuss an Aushubboden an. Die vorhandenen Bo-

denarten sind ohne Verbesserung nicht fur den Einbau im Dammbereich geeignet.

Der Uberschuss wird entweder zur Gelandeangleichung verwendet oder durch das

ausflihrende Bauunternehmen Ubernommen und verwertet.

Abtragsboden (Entsorgung) ca. 400 m?

Juli 2017



B 99 Ersatzneubau Bauwerk 6 bei Leuba Seite 26 von 37

Umgang mit Oberboden

Die Oberbodenbilanz ist neutral, da sich die GréRRe der befestigten Flachen nur un-
wesentlich andert. Fur die Herstellung der neuen Trasse wird Oberboden abgetragen
und in der Baustelle gelagert. Der gelagerte Oberboden wird auf Béschungen und im

Bereich der alten abzubrechenden Fahrbahn wieder aufgetragen.

Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens
Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens bestehen nicht.
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Bautechnische Manahmen
Auszug aus 1B Wode (Gérlitz): ,Baugrunderkundung und -beurteilung®, 22.10.2009:

Bodenaustausch
Als Austauschmaterial ist ein gut verdichtbarer, grobkémiger Boden der Bodengruppen S, SW, GW, G,

zu verwenden. Vorzugsweise sollte ein gebrochenes Material (Mineralgemisch, Betonrecycling) zum Ein-

satz kommen.

Bei der Dimensionierung des Bodenaustausches ist ein allseitiger Lastausbreitungswinkel von 45°
einzuplanen. Das Austauschmaterial ist lagenweise einzubringen und sorgféltig auf 98 % Proctor-
dichte zu verdichten. Bei der Auswahl des Verdichtungsgerétes ist unbedingt sicher zu stellen, dass die
Wirkungstiefe des Gerétes nicht die Dicke der Austauschschicht lberschreitet, da es sonst, aufgrund des
Eintrages von “"dynamischer” Energie, zu einem weiteren "Aufweichen” des unterlagernden Bodens kom-

men kann.

Schonende Bauweise

Die oberflachennah anstehenden Bdden sind wasser- und setzungsempfindlich. Bei Wasserzufuhr
und insbesondere bei zuséatzlicher dynamischer Beanspruchung reagiert der Lehm mit Konsistenz-
und Tragféhigkeitsverlust. Die Herstellung der Aushubsohle erfordert eine besonders schonende
Bauweise und ist entsprechend den Anforderungen der ZTVE-StB 09, Zi. 4.4 zu behandeln und v. a.
vor Witterungseinflissen zu schitzen:

= Die Scohlebene darf nicht durch Baugeréte befahren werden.

= Der zeitliche Ablauf der freizulegenden Fl&chen ist in Abh&ngigkeit von den zu erwartenden

Witterungsverhéltnissen zu wéhlen.

= Freigelegte Fléchen sind umgehend zu liberbauen.

Trotzdem aufgeweichte Partien sind aus der Griindungssohle zu entfernen und durch einen nichtbindi-
gen, gut verdichtbaren Austauschboden oder Magerbeton zu ersetzen.

Bei tiefer aufgeweichtem Untergrund ist zusatzlich das Verlegen eines Geovlieses als Schutz- und
Filterschicht unterhalb des Bodenaustausches zu empfehlen. Fir die Auswahl des Geokunststoffs
kann das Merkblatt Uber die Anwendung von Geokunststoffen im Erdbau des StraBenbaues, M Geok E,
Ausgabe 2005, herangezogen werden.

Anfallender oberflaichennaher Erdaushub (Auffillung, Schwemmlehm) ist aufgrund des hohen

Feinkornanteils fur die Bauwerkshinterfillung nicht geeignet.
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Béschungen / Baugruben
Generell sind die Anforderungen der DIN 4124 "Baugruben und Grében, Béschungen, Arbeitsraum-

breiten, Verbau" zu beachten.

Unter Berlcksichtigung der Grundwasserverhaitnisse ist ein wasserdichter Verbau (z.B. Spundwand) zu
empfehlen. Um den Grundwasserandrang zu minimieren, sollte die Einbindung eines wasserdichten
Baugrubenverbaus in den tertifren Sedimenten erfolgen. Die Wabhl einer geeigneten Verbauart und eines
geeigneten Einbringverfahrens sollte seitens der ausfihrenden Firma unter Bertcksichtigung der Ergeb-
nisse aus den vorliegenden Bohrungen erfolgen.

Wasserhaltung
Flr den Zeitraum der Baumalnahme ist der Wasserlauf des Steinbaches umzuleiten bzw. verrohrt zu

fassen.

Im Bereich des Bruckenbauwerks ist zum Schutz der Grindungsebene vor zutretenden Wissern eine
geschlossene Wasserhaltung einzuplanen. Zur sicheren Beurteilung des notwendigen Umfangs der was-
serhaltenden MaBnahmen empfiehlt sich eine Erkundungsschachtung (Baggerschurf) vor Baubeginn zur
Feststellung des aktuellen Wasserstandes und der Zuflussrate.

Zum Schutz der Bauwerksgriindung vor Erosionserscheinungen aus dem Wasserlauf sind entsprechen-

de konstruktive MaRnahmen (Unterspulschutz) vorzusehen.

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabufldchen
Gesonderte Baustelleneinrichtungsflachen werden nicht ausgewiesen. Dem ausfiih-

rende Bauunternehmen steht fur diese Zwecke das Baufeld sowie angrenzende
Ackerflachen (vorubergehende Inanspruchnahme) zur Verfligung. Sollten das ausfiih-

rende Bauunternehmen daruber hinaus weitere Flachen benétigen, so hat es sich

diese selbst zu beschaffen.

Der Radweg liegt auRRerhalb des Baufeldes und darf auch nicht durch Baustellenein-

richtung oder andere Auswirkungen der Baustelle beeintrachtigt werden.

Die Zufahrt Feldleuba wird wahrend der Bauzeit bis auf unvermeidbare Sperrungen
freigehalten. Unvermeidbar sind vereinzelte kurzzeitige Sperrungen (z. B. Asphaltein-

bau), um die Einmindung auszubauen. Diese Sperrungen werden in jedem Einzelfall

mit den Anliegern abgestimmt.

Juli 2017



B 99 Ersatzneubau Bauwerk 6 bei Leuba Seite 29 von 37

Schadstoffbelastungen
Auszug aus |IB Wode (Gérlitz): ,Baugrunderkundung und -beurteilung®, 22.10.2009:

Die aus dem StraRenoberbau gewonnene Probe (bitumindsen Deckschicht) wurde im chemischen Labor

mit folgenden Ergebnissen untersucht.

PAK nach EPA Phenolindex | Verwertungsklasse

Probe Feststoff mg/kg / 08 .
PAK ges. Naphthalen | Benzof{a)pyren A3l R e

KB/ KRB 1-

2,34 <0,1 <0,1 <10 A
AP

Entsprechend den ,Richtlinien fiur die umweltvertrdgliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer- bzw.
pechtypischen Bestandteilen sowie fir die Verwertung von Ausbauasphalt im StraBenbau - RuVA-StB 01
(Ausgabe 2001, Fassung 2005) gilt StraBenauforuch mit einem PAK-Gehalt von > 25 mgrkg als teer- /

bzw. pechhaltig.

Der StraBenaufbruch sollte als Ausbauasphalt im HeiBmischverfahren (Asphaltmischanlage oder
Baustellenmischverfahren) wiederverwendet werden. Sollte als Verwertungsverfahren eine Kaltverar-
beitung ohne Bindemittel gew&hlt werden, so ist der Einsatz nur unter einer wasserundurchlassigen
Schicht gestattet. Ausgeschlossen ist der Einsatz in Wasserschutzzonen | und Il, Uberschwem-
mungsgebieten u.4. Bei einer Kaltverarbeitung mit Bindemitteln gibt es keine Beschrénkungen. Bei
allen Kaltmischverfahren sollte der Abstand zum Grundwasser > 1 m betragen.
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Bankettmaterial/ Tragschichtmaterial
Die Entnahmebereiche der Bodenmischproben sind in der Anlage 2 gekennzeichnet. Einzelheiten zur

Probenahme enthalt die Anlage 6.

PAK nach EPA .
Probe PAK Eaststoffima/kg /TS Chlorid mﬂﬁ: Cadmium | Bewertungs-
mg/l TS g mg/kg TS relevant
ges. | Naphthalen | Benzo(a)pyren
Bnk 5,92 < 0,01 0,69 2,31 20,7 0,20 PAK
KRB1- 1 113 <0,01 0,25 3,72 4,46 0,14 =
BP 1
BBodSchG/BBodSchV - Vorsorgewerte
Humus- 2 2 s
geh.>8% 10 c 1
Humus-
geh. <8% 3 - 0,3 - 40/70)* 1/0,4)**
™ Vorsorgewerte fur Béden Lehm /Schiuff {vom pH-Wert abh&ngig)
y** Einzelwerte Naphthalen < 1
LAGA-Zuordnung
z20
(Lehm/Schluff}
3 - 0,3/0,6 30 70 1
Z1.1 30
Z1.2 3 - 0,9 50 210 3
22 30 - 3 100 700 10

Bei der untersuchten Mischprobe aus dem Bankett (Bnk) liegt der PAK-Gehalt oberhalb und die anderen
ermittelten Stoffgehalte unterhalb der Vorsorge- und Prifwerte nach BBodSchV. Nach LAGA kéame eine
boden&hnliche Verwendung der Klasse Z 2 in Frage. Zu berlcksichtigen ist, dass saisonal héhere Chlo-

ridkonzentrationen (durch Streusalze) auftreten kénnen.
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412

413

Entwéasserung

Die Oberflachenentwéasserung erfolgt wie im Bestand durch Langs- und Querneigung
der Fahrbahn flachig Gber das Bankett. Entwasserungseinrichtungen sind nicht erfor-

derlich.
Gesamtflache Versiegelung (vorhanden) ca. 2.100 m?
Gesamtflache Versiegelung {neu) ca. 2.200 m?

Im Bachlauf wird ober- und unterstrom des Bauwerks jeweils eine Herdschwelle als

Kolkschutz hergestelit. Die Ausfiihrung erfolgt mit gesetzten Wasserbausteinen.

Die Baustrecke liegt nahezu auf gesamter Lange im Dammbereich. Die Planumsent-

wasserung erfolgt Uber die Frostschutzschicht und tritt aus der Dammbdéschung aus.

Zwischen den Flugelwanden erfolgt die Entwasserung des Erdplanums tber die Si-

ckeranlagen des Bauwerks.

Einleitstellen werden nicht gedndert. Da die GréRe der versiegelten Flache gleich
bleibt, andert sich auch die Menge des abflieRenden Niederschlagswassers nicht.
Gesamtflache Versiegelung Bauwerk (vorhanden) ca. 101 m?

Gesamtflache Versiegelung Bauwerk (neu) ca. 108 m?

StraBenaustattung

Die Strafie erhalt eine den Richtlinien entsprechende Grundausstattung, bestehend
aus:

e Fahrbahnmarkierung

e Schutz- und Leiteinrichtungen

e verkehrsregeinder Beschilderung

Schutzeinrichtung
Auf Grund des kreuzenden Grabens (Gefahrdungsstufe 4) und der Bauwerks
(H > 2 m) ist die Errichtung eines Riickhaltesystems erforderlich.

Das Bauwerk erhalt eine Schutzeinrichtung mit Aufhaltestufe H2. Daran anschlieRend
wird Fahrbahn in jeder Richtung beidseitig mit Schutzeinrichtung mit Aufhaltestufe H1
und Mindestlange L2 = 100 m (gewahlt 102 m) zuzlglich Anfangs- und Endkonstruk-
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5.1

511

5.1.2

5.2

5.2.1

tion ausgestattet (s. Unterlage 5.1).

Wegen der einmiindenden Feldzufahrten kann auf der Nordseite die Mindestlange
der Schutzeinrichtung beidseitig nicht eingehalten werden. An diesen Stellen endet

die Schutzeinrichtung mit der Ausrundung in die Einmindungen.
ANGABEN ZU UMWELTAUSWIRKUNGEN
Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Im Untersuchungsgebiet existiert keine Wohnbebauung oder Siedlung.
Der auszubauende StralRenabschnitt der Bundesstrale B99 ist durch seine ungunsti-

ge Trassierung ein Unfallschwerpunkt.

Umweltauswirkungen

Durch die Neutrassierung der Bundesstralte und Drehung der Briickenachse kann die Ver-

kehrssicherheit auf dem Stralienabschnitt erhéht werden.

Naturhaushalt

Bestand

Der Steinbach ist naturnah ausgepragtes Gewasser. Eine Ufer- und Sohlverbauung existiert
lediglich im Bereich des Briickenbauwerkes. Im Gewasserbett wechseln sich sandig/schluffige
und kiesige Abschnitte ab, was das Gewasser zu einem abwechslungsreichen Lebensraum
fur viele aquatische und semi-aquatische Tierarten macht. Eine Unterwasservegetation exis-
tiert im betrachteten Abschnitt lediglich in den sonnenbeschienenen, unbestockten Gewasser-
abschnitten wenige Meter ober- und unterhalb des Brlickenbauwerkes. Bis auf die genannten
Bereiche sind die Ufer nahezu durchgehend mit Gehélzen bestockt.

Stromaufwarts grenzt ndrdlich ein Wiesenschutzstreifen an das Gewésser, an den
sich Ackerflachen anschlieRen. Sudlich des Steinbach sind durchgehend Grunland-

flachen vorhanden.

Die Gewéassersohle unter der Briicke weist keine Bermen und keine Niedrigwasser-
rinne auf. Die Widerlager der Bricke und die Stutzmauern sind aus fest verfugten Na-
tursteinen errichtet. Fir Fledermause als Wochenstuben oder Ruhestatten nutzbare
Spalten und Héhlen existieren im Bauwerk nicht.

Die zu beseitigenden Baume sind meist mehrstammige Stockaustriebe von Schwarz-

Erlen mit einem Brusthdhendurchmesser von bis zu 25 cm. Die betroffenen Baume
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5.2.2

5.3

5.3.1

weisen keine Hohlrdume oder Spalten auf, die als Wochenstuben oder Ruheplétze
fur Flederm&use oder Nisthéhlen fur Vogelarten nutzbar sind (Habitatbaume).
Entlang des neu zu trassierenden Stral3enabschnittes grenzen Ackerflachen bis an

den Straflengraben heran.

Umweltauswirkungen

Da beim Ersatzneubau die lichte Weite der Briicke vergroRert, die Sohlstruktur deut-
lich verbessert, die Stlitzmauern an der Uferb&schung abgebrochen, eine Niedrig-
wasserrinne ausgebildet und unter der Briicke beidseitig Bermen angebaut werden,
ist von einer grundséatzlichen Verbesserung fir das Gewasser auszugehen. Hier er-
folgt kein Eingriff im Sinne des Gesetzes. Die Eingriffe der geplanten MaRnahmen
entstehen durch die Versiegelung von Boden und Grinland durch die Neutrassierung
der StralRe, die Entnahme von Gehdlzen am Gewasserufer sowie die Rodung einer
Teilflache eines angrenzenden Feldgehdlzes fur die temporare Baustellenumfahrung.

Zusammengefasst sind durch den Ersatzneubau der Briicke und die Neutrassierung
der Bundesstral3e folgende Anlage- und baubedingte Konflikte zu erwarten:

-Verlust vonw belebt;m Obéfboden und 'Beeintréchtiguhg dés W;é“éerhaushaltéé durch|
. Verlust von Versickerungsfldche durch die Verlegung der Stralle und die VergréBe-

rung der Briickenflache
790 m* Vollversiegelung ‘

VerIstt vonmtensw QAénutrtheﬁ Grﬁniandfléchen und Griin arm étrél!;nrand |m Um—

fang von 250 m?

i Verlust von 3 Badumen mit zusammen 12 Stammen am Gewasserufer sowie etwa 3

grofiere Straucher

S — - — E— —
Temporarer Verlust von 150 m? Feldgehdlz

Landschaftsbild

Bestand

Die direkte Umgebung ist durch die grof3flachigen Acker- und Griinlandstrukturen ge-
pragt, in denen die B&dume und Straucher der Uferbereiche des Steinbaches eine

wichtige landschaftsbildpragende Zasur darstellen.
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5.3.2 Umweltauswirkungen

5.4

5.5

5.6

5.7

Durch die Entnahme der Erlen beiderseits der Bricke wird die wahrnehmbare Licke
in der linearen Geholzstruktur des Steinbaches vergréRert. Dies wird aber nicht als
erhebliche Beeintrachtigung des vorhandenen Landschaftsbildes gewertet. Im Rah-
men der Kompensationsmaflnahmen kann eine landschaftsgerechte Bestockung der

Uferbereiche am Gewaésserabschnitt wiederhergestellt werden.

Kulturgiiter und sonstige Giiter

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind keine Kulturdenkmale und archdologisch

relevanten Bereiche bekannt.

Artenschutz

Der Steinbach ist als naturnahes FlieRgewasser mit Ufervegetation ein besonders
geschitztes Biotop gemaf § 30 BNatschG in Verbindung mit § 21 SachsNatSchG.
Die daraus resultierenden artenschutzrechtlichen Belange werden in einem Arten-
schutzfachbeitrag gesondert behandelt.

Eine bestandsgefahrdende Betroffenheit von geschitzten Tier- und Pflanzenarten der
Roten Liste Sachsen bzw. Deutschland und der FFH-Richtlinie konnten im Arten-

schutzbeitrag ausgeschlossen werden.

Natura 2000-Gebiete

In einer Entfernung von 700 m bachabwarts (Luftlinie 450 m) befindet sich das Euro-
paische SPA-Vogelschutzgebiet ,Neil3etal” (EU-Meldenr.: DE 4454-451). In der glei-
chen Entfernung befindet sich, nahezu deckungsgleich, das FFH-Gebiet ,Neillege-
biet“ (EU-Meldenr.: DE 4454-302). Da der Steinbach mit diesen Schutzgebieten in
Verbindung steht, erfolgt eine Beurteilung der Betroffenheit in der FFH-Vorprifung.

Weitere Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet sind keine naturschutzrechtlich geschitzten Flachen im Sin-
ne von §§ 14 — 18 SachsNatSchG vorhanden.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH ER-
HEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN
LirmschutzmalRnahmen

Larmschutzmalnahmen sind nicht erforderlich.

Sonstige ImnmissionsschutzmaBnahmen

Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen sind nicht erforderlich.

MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wassergewinnungsgebiete werden durch die Malinahme nicht betroffen.

Landschaftspflegerische MaRnahmen

Entsiegelung und Extensivgriinland

1.1 A: Der frei werdende Strallenkorper wird vollstandig zurlickgebaut und entsiegelt.
1.2 A: Auf den Flachen wird mit Regio-Saatgut extensives Griinland angelegt und

entwickelt.

Gesamtflache: 850 m? Entsiegelung / 750 m? Extensivrasen

Baum- und Strauchpflanzungen

Am Gewaésser
Auf und oberhalb der neu gestalteten Bdschungen und oberhalb des Gewasserab-
schnittes werden auf der Oberkante 6 Baume (Schwarz-Erle) und 20 Straucher (Ha-

sel, Holunder, Weiden) gepflanzt.

Baumpflanzungen an der Stralle

Entlang der Stralle und des Radweges werden weitere 6 Baume (Winter-Linden) ge-
pflanzt. Auf die Lage der Medien (Telekom, Abwasser) wird durch den vorsorglichen

Einbau von Wurzelschutzbahnen Rucksicht genommen.
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6.4.3

6.44

6.5

Wiederherstellung Feldgehdlz

Das Feldgeholz wird nach dem Rickbau der temporaren Umfahrung wiederherge-
stellt. Auf dem insgesamt 6 m breiten Streifen werden in drei Reihen Straucher, Heis-
ter von Baumen 2. Ordnung und Hochstdmme von Baumen 1. Ordnung gepflanzt.
Durch die hier verlaufenden Leitungen kann des Gehélz nicht in Richtung Strale er-

weitert werden.

Bilanz

In der vergleichenden Bilanz (Unterlage 9.3) werden die Eingriffe den geplanten Aus-
gleichs- und ErsatzmaRnahmen qualitativ und quantitativ gegenubergestellt.
Insgesamt sind die Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen in ihrem Umfang und ihrer
Qualitadt geeignet, eine ausreichende Kompensation der mit dem Bauvorhaben ver-

bundenen Eingriffe zu erbringen.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Bebaute Gebiete sind durch die MaRnahme nicht betroffen.

KOSTEN

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschiand.

Nach Kostenberechnung entstehen folgende Kosten:

Kosten Grunderwerb 6.000 €

Baukosten Bauwerk 372.000 €

Baukosten Straflienbau 390.000 €

Gesamtbaukosten 768.000 €
VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach §17 FStrG
durchgefihrt.
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9. DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME

Das neue Bauwerk wird nahezu an gleicher Stelle errichtet. Wahrend der Bauzeit
muss der Verkehr Uber eine Behelfsumfahrung gefuihrt werden. Die Umfahrung wird
einstreifig ausgefuhrt und wahrend der Bauzeit mit Lichtsignalanlage geregelt.

Der Fahrradverkehr wird Uber den in der Nahe befindlichen vorhandenen separat ge-
fuhrten Radweg gefiuihrt. Fur die Anbindung des Radweges ist Grunderwerb erforder-

lich.

Zur Wasserhaltung wird der Steinbach wahrend der Bauzeit in einer Verrohrung
DN 1000 durch die Baugrube gefiihrt (siehe Unterlage 18). Die Verrohrung wird auf
der 6stlichen Seite soweit verlangert, dass die Behelfsumfahrung durch Uberschitten

des Rohres hergestellt werden kann.

Die Hauptabmessungen des Gewasserquerschnitts werden nach dem Neubau bei-
behalten. Der Errichtung des neuen Bauwerks stellt daher nur einen unwesentlichen
Eingriff im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes dar, so dass keine Erlaubnis oder

Bewilligung erforderlich sind.

Die Zufahrt Feldleuba wird wahrend der Bauzeit bis auf unvermeidbare Sperrungen
freigehalten. Unvermeidbar sind vereinzelte kurzzeitige Sperrungen (z. B. Asphaltein-
bau), um die Einmiundung auszubauen. Diese Sperrungen werden in jedem Einzelfall

mit den Anliegern abgestimmt.
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