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Unterlage 17.1 Erlauterungsbericht

1 Allgemeines

Die BaumafRhahme ,S 84 Neubau Niederwartha — MeiRen“ umfasst den Neubau der
Staatsstralle S 84 zwischen der BundesstralRe 6 bei Dresden-Niederwartha und sidostlich
Meil3en.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung untersucht die Baumaflnahmen BA 2.2 /
BA 3im Anschluss an die bereits realisierte Malinahme ,,Ausbau der K 8015 (K&hlerstral3e)*
und schliel3t an den bereits fertiggestellten BA 2.1 am planfreien Knotenpunkt Naundorfer
StralRe / Querspange Radebeul an.

Die Lange der BaumafRnahme BA 3 / BA 2.2 betragt 6.214 m. Der Anschluss an das
untergeordnete Straf3ennetz in Coswig erfolgt Gber geplante Knotenpunkte. Der Verlauf der
Trassierung der S 84 erfolgt als anbaufreie HauptverkehrsstraRe bzw. Landstral3e. Die
IndustriestralRe, die Dresdner Stral3e sowie die Kotitzer Straf3e werden planfrei durch
Bauwerke gequert. Der Verkehrszug ,An der Walze" / Grenzstral3e Uberfiihrt die S84
ebenfalls planfrei mit einem Bauwerk.

Eine Begrindung fir die BaumafRnahme sowie die stralRenbauliche Beschreibung ist in der
Unterlage 1, Erlauterungsbericht, enthalten.

Die BaumalRnahme wird nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV — als Neu-
baumalRnahme eingestuft. Damit ist Larmvorsorge zu treffen und im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung zu prufen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, § 2
(Larmvorsorge) Uberschritten werden.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die erforderlichen Nachweise
erbracht und die notwendigen aktiven und passiven Schallschutzmal3nahmen ausgewie-
sen.

2 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfiihrung von Larmschutzmaf3nahmen beim Bau oder
der wesentlichen Anderung von StraRen sind die §8 41 und 42 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der jeweils gultigen Fassung in Verbindung
mit der gemal § 43 BImSchG erlassenen Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV) vom
12.06.1990".

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffent-
lichen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Um-
welteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind. Dies gilt nach 8 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten fur LArmschutz-
malnahmen aulier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind schallschutzauslésende Krite-
rien festgelegt, wie z. B. der Anwendungsbereich, die Einstufung betroffener Bebauung in
eine Gebietskategorie, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom Grad der Schutzbe-
durftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels.

Nach 8§ 2, Abs. 1 der 16. BImSchV werden Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime
als besonders schutzbedirftig anerkannt. Ebenfalls besonders schutzbedirftig sind Ge-
biete die vorwiegend dem Wohnen dienen; auch sie werden bevorzugt geschitzt. Nicht in
gleicher Weise schutzbedirftig sind Gebiete, in den schon nach ihrer Zweckbestimmung in
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der Regel eine deutlich merkbare Gerauschvorbelastung vorhanden ist; dabei werden wie-
derum Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete, in denen auch die Wohnnutzung eine
nicht untergeordnete Rolle spielt, gegeniiber Gewerbegebieten, in denen die Wohnnutzung
eine Ausnahme bildet, besser geschutzt.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist auszugsweise (ohne Anlagen) am
Ende dieses Abschnitts aufgefihrt. In den ,Richtlinien fur Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstraf3en in der Baulast des Bundes® (VLArmSchR 97) sind weitere Nutzungen mit An-
spruch auf LarmschutzmalRnahmen angegeben:

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Schallschutz nicht oder nicht ausreichend ge-
schitzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschédigung fur Schall-
schutzmalRnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwen-
digen Aufwendungen (passiver Schallschutz).

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen fur An-
lagen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuord-
nen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festlegung im Bebauungs-
plan bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in 8 2 Abs. 1 der
16. BImSchV aufgezéhlten Anlagen und Gebiete zu ermitteln. Wohnbebauungen im Au-
Benbereich sind wie Dorf-, Kern- und Mischgebiete zu schitzen. Liegen keine verbindlichen
Bebauungsplane vor, so ist die Einordnung der Gebietsart anhand der tatsachlichen Nut-
zung vorzunehmen (VLarmSchR 97).

Die Wahl der SchallschutzmafRnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und nach Abwagung mit sonstigen Be-
langen getroffen. Dem aktiven (strafRenseitigen) Schallschutz wird hierbei der Vorrang ein-
geraumt, wobei jedoch zu beachten gilt, dass die hierflr erforderlichen Aufwendungen in
einem vertretbaren Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. So kann aus ver-
schiedenen Abwéagungen heraus z.B. eine Kombination von aktiven und passiven Schall-
schutzmalRnahmen als die optimale Losung erzielt werden.

e Verfahrensweqg der Entschddigung nach 24. BiImSchV

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Schallschutz nicht oder nicht ausreichend ge-
schitzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschédigung fur Schall-
schutzmalRnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwen-
digen Aufwendungen (passiver Schallschutz). Hierzu legt die "24. Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmen-
Verordnung - 24. BImSchV) vom 04.02.1997" die Art und den Umfang der notwendigen
SchallschutzmalZnahmen fir schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen fest.

Zur Ermittlung der notwendigen passiven Schallschutzmaflinahmen und Entschadigungen
werden im Rahmen einer Ortsbegehung alle entschadigungsrelevanten Bereiche bestimmt
und die betroffenen Gebdude oder Gebaudeteile bauakustisch erfasst. In einem Berech-
nungsverfahren werden die notwendigen Verbesserungen der Auf3enbauteile ermittelt und
dem Eigentiimer mitgeteilt. Der Rahmen der Umsetzung der passiven Malinahmen und der
anfallenden Entschéadigungszahlungen werden in einer Vereinbarung zwischen Eigentiimer
und Vorhabenstrager konkretisiert und nach Umsetzung der baulichen MaRhahmen geprift
und entschadigt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwerts am Tage besteht ein Anspruch
auf eine weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von Aul3en-
wohnbereichen wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie unbebauten Aul3enwohnberei-
chen.
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Sechzehnte Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
Vom 12. Juni 1990

8 1 Anwendungsbereich

Q) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen,
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stra3en und Schienen-
wege).

) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StrafRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel(A) oder auf
mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel(A) in der Nacht erhdht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel(A) am Tage oder 60 De-
zibel(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte
(2) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-

rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Be-
urteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Gebietsnutzung Tag Nacht
1. Krankenh&auser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
2. Reine und allgemeine Wohngebiete und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
3.  Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
4. Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir
Anlagen und Gebiete, sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen,
sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4
entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur
der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fur Stral3en nach Anlage 1 und fiir Schienenwege nach Anlage 2 zu
dieser Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonderheiten des
Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hohe von 5 Dezibel(A) gilt nicht fiir Schienenwege,
auf denen in erheblichem Umfang Giiterzlige gebildet oder zerlegt werden.
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3 Schalltechnische Grundlagen

3.1 Berechnungs- und Bemessungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemanR § 3 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung grundséatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung
des StrafRenldrms ergeben sich aus den ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en - RLS-
90" sowie aus der Anlage 1 der 16. BImSchV. Zur Bemessung der aktiven und passiven
LarmschutzmalRnahmen sowie zur Durchfihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen
fur die Aufwendungen von passiven LarmschutzmalRnahmen und fir den Ausgleich der
Beeintrachtigung des AuRenwohnbereichs ist eine Vielzahl von Vorschriften und Richtlinien
malfdgebend.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms Sound-
PLAN 8.2 durchgefuihrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testaufgaben
fir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an
Stral3en (Test 94).

Der von der StralRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten
Ort ankommende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend der 16. BImSchV
grundséatzlich berechnet. Eine Berechnung (und keine Messung) wird durchgefihrt, weil
damit

» zuféllige Ereignisse ausgeschlossen werden kénnen und
» die Ermittlung fUr die prognostizierte Verkehrsbelastung erfolgen kann.

Der Emissionspegel bezeichnet die vom Ort des Larmgeschehens (Stral3e) ausgehenden
Gerausche, der Immissionspegel die am Ort des Empfangers (z.B. Gebaude) ankommen-
den Geréusche.

Emissionspegel
Zur Beurteilung der Schallsituation wird der Emissionsmittelungspegel fir den Prognose-
zustand ermittelt.

Bei der Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Straf3e werden Linienschall-
quellen in 0,5 m Hohe Uber den beiden aul3eren Fahrstreifen angenommen. Fir die Schal-
lausbreitung wird ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturin-
version, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde gelegt.

Der Emissionspegel des Verkehrs auf einem Fahrstreifen bei freier Schallausbreitung er-
rechnet sich aus:

L= |_m<25> + D, + Dg,o + DStg in dB(A)

Lme Emissionspegel

Lm®@ Mittelungspegel — horizontaler Abstand 25 m

Dv Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen

Dstg Korrektur fur Steigung und Gefélle

Der Mittelungspegel (L, ) fur ein Teilstiick errechnet sich aus:

L, =L, ¢+ D+ D+ Dgy+ Dgin dB(A)

m

Lm Mittelungspegel
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Lme Emissionspegel
D Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilstlicklange
Ds Pegelanderung zur Berlicksichtigung des Abstands und der Luftabsorption
Dem Pegelénderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Ds Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Immissionspegel

Der malRgebende Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fiir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. Die Fahrstreifen werden in einzelne Abschnitte, die die
gleichen Parameter (DTV, Lkw-Anteil, Geschwindigkeit, Steigung / Gefélle, Stral3enober-
flache) aufweisen, unterteilt. Die Berechnung erfolgt nach der Richtlinie fiir den Larmschutz
an StraBen RLS-90 (Teilsttickverfahren).

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel sind mehrere Arbeitsschritte notwendig:

>
>

>

>

Festlegung des Untersuchungsraums,

Begrenzung des Anfangs und Ende des Planungsabschnitts durch einen senkrechten
Schnitt mit der StraRenachse. Die Geb&dude aulRerhalb des Planungsabschnitts werden
ebenfalls berlcksichtigt, da diese auch von Immissionen aus der BaumalRhahme be-
troffen sein konnen.

Aufnahme aller schutzbedurftigen Geb&aude, relevanten Nebengebaude, topographi-
sche Besonderheiten in Lage und Hohe durch eine Ortsbegehung,

Digitalisierung aller relevanten Objekte und Erstellung eines digitalen Gelandemodells
und

Berechnung der Beurteilungspegel fir alle schutzbedurftigen Geb&aude fassaden- und
stockwerksbezogen nach der RLS-90.

In die Berechnung der Beurteilungspegel gehen neben der Bebauung folgende Parameter

el
>

YV V V V VY

n:

die maf3gebliche Verkehrsstarke fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (= Lkw > 2,8 1)

die Geschwindigkeiten fur Pkw und Lkw

die Steigung und das Gefalle der StralRe

ein Korrekturwert flr die Bauweise der Straf3enoberflache

die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern, Hausfassaden
oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

Weiterhin werden Pegelanderungen

>
>
>

zur Berlcksichtigung des Abstands und der Luftabsorption
zur Berlcksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

durch topographische Gegebenheiten und bauliche Malinahmen (Mehrfachreflexio-
nen, z.B. zwischen beidseitigen Larmschutzwanden, und Abschirmungen)

in Ansatz gebracht.
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3.2 Bebauung

Der Untersuchungsraum liegt im nordwestlichen und zentralen Bereich von Coswig. Die
Trassenfuhrung verlauft in stdostlicher Richtung aus MeiRen kommend in Richtung
Dresden.

Dabei tangiert die geplante Trasse die Ortslagen von Neusdrnewitz und Brockwitz, verlauft
danach durch Gewerbegebiete und tangiert im Bereich der Parallelfiihrung zur Bahnstrecke
Dresden-Leipzig sowohl Misch- als auch Wohngebietsnutzungen. Die Bebauung besteht
aus 2-3 stockigen Wohngebauden sowie zahlreichen Nebengeb&duden. Im Bereich des
Bauendes finden sich vorwiegend gewerblich genutzte Gebéaude.

Fur den Bereich des Untersuchungsraumes existieren keine rdumlich relevanten Bebau-
ungsplane. Die Gebietsnutzung wurde deshalb entsprechend den drtlichen Gegebenheiten
und der vorhandenen Nutzung sowie in Anlehnung an den Flachennutzungsplan der Stadt
Coswig beurteilt.

Die Bebauung in den Ortslagen Neusoérnewitz und Brockwitz wurde als allgemeines Wohn-
gebiet beurteilt. Gebaude oder Gebaudegruppen, die keiner Siedlungsstruktur zugeordnet
werden kdnnen wurden als Wohngebaude im Aul3enbereich (vergleichbar Mischgebiet) be-
wertet. Fur Kleingartenanlagen und gewerblich genutzte Gebaude wurde entsprechend ih-
rer Nutzung die Schutzbedurftigkeit auf den Tagzeitraum begrenzt, soweit keine abwei-
chende Nutzung erkennbar war (z.B. Wohngeb&ude im Gewerbegebiet, Dauerwohnrecht
in Kleingartenanlagen).

Die genaue Zuordnung der Gebietsnutzung ist den Lageplanen (Unterlage 7.1) zu entneh-
men.

3.3 Verkehrsdaten

Die Berechnung wurde mit den verkehrlichen Ausgangsdaten fir die Prognose 2030 durch-
gefuhrt. Die berechneten Emissionspegel sind als Tabelle in Unterlage 17.2 Emissionspe-
gel (mit Ubersichtsplan) aufgelistet. Die Berechnungsergebnisse sind damit Ausgangsbasis
zur Feststellung notwendiger Schallschutzmal3nahmen.

Grundlage der Prognosedaten 2030 fur die Verkehrsbelastung der S 84 in der VKE 325.1
und VKE 325.2 und des untergeordneten Netzes ist die verkehrstechnische Untersuchung
»584 Neubau Niederwartha - Mei3en” (PTV GROUP — 27.02.2020).

Als Geschwindigkeiten werden richtliniengemal die geplanten zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten angesetzt.

Die Steigung und das Gefélle werden durch einen Zuschlag bertcksichtigt, der von der
Langsneigung der Strafl3e abhéngt. Steigung und Gefélle < 5 % bleiben dabei unbertck-
sichtigt.

Der Korrekturwert fiir die Bauweise der Stral3enoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90
entnommen, der Korrekturwert fir Steigungen und Gefélle dem Kap. 4.4.1.1.4 der RLS-90
sowie den allgemeinen Rundschreiben Strafenbau ARS 14/1991 und ARS 05/2006.

Bei den schalltechnischen Berechnungen wurden folgende verkehrliche Ausgangsdaten
bertcksichtigt:

» Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der S 84 liegt bei 100 fur Pkw und 80 km/h
fur Lkw (km 0+000 bis 3+290) und bei 70 fir Pkw und Lkw (km 3+290 bis 6+562).

» Im Bereich der Knotenpunkte wurde 70 km/h zugrunde gelegt.
» Die kreuzenden Gemeindestraf3en gingen mit 50 km/h in Berechnungen ein.

Ausgangsbasis fur die Stral3enoberflache der S 84 ist Dsyo= -2,0 dB(A). Fir das
untergeordnete Strallennetz wurde Dsyo= 0,0 dB(A) angesetzt.

A\

» Steigung und Gefélle sind im gesamten Abschnitt < 5% (Dsy = 0).



S 84 Neubau Niederwartha - Meil3en
BA3/BA22

Unterlage 17.1
Erlauterungsbericht

» Fur folgende Knotenpunkte wurden Lichtsignalanlagen berlcksichtigt:

Knotenpunkt Bau-km Immissionsort- relevant
abstand < 100m

S84/ Elbgaustralie 1+080 ja - 60m ja

S 84/K 8016 (Cliebener 2+030 ja - 40m ja
Stral3e)

S 84/Ziegelweg 3+410 ja - 50m ja
KP S84/ Nach der 12+280 ja - 70m ja
Schiffsmuhle

4 Schutzabschnitte

Der Bereich wurde in insgesamt 24 Schutzabschnitte (SA) unterteilt:
Die Lage der Schutzabschnitte ist im Ubersichtslageplan U 7.1 dargestellt

Schutzabschnitte Bezeichnung Lage zur S 84 | Nutzung
SA A auRRerhalb der BG* Kohlerstr. ausserhalb rechts AU
SAB innerhalb der BG Elbgausiedlung rechts WA/ EG
SAC innerhalb der BG Brockwitz rechts WA(;EEG /
SAD innerhalb der BG Am Baggerteich rechts GE
SAE innerhalb der BG Romerstr. rechts WA
SAF innerhalb der BG Am Guterbahnhof rechts MI
SAG innerhalb der BG Beethovenstr. rechts WA
SAH innerhalb der BG Kotitzer Str. rechts WA
SA I innerhalb der BG Grenzstr. rechts MI / GE
SAJ aullerhalb der BG* | auRRerhalb Nauendorfer Str. rechts GE
SA K innerhalb der BG Kohlerstr. links AU
SAL innerhalb der BG Neusoérnewitz links WA/ GE
SAM innerhalb der BG Gewerbe Coswig 1 links GE/EG
SAN innerhalb der BG Gewerbe Coswig 2 links AU/ GE
SAO innerhalb der BG Industriestr. links GE
SAP innerhalb der BG KGA links EG
SAQ innerhalb der BG Dresdner Str. links M
SAR innerhalb der BG Sachsenstr. links WA
SAS innerhalb der BG Bahnhofstr. links GE
SAT innerhalb der BG Sudstr. links MI
SAU innerhalb der BG Webereistr. links GE
SAV innerhalb der BG EisenbahnstralRe links WA
SAW innerhalb der BG An der Walze links GE
SA X Innerhalb der BG Tannichtweg links GE

* SA = Schutzabschnitt - BG = Baugrenze - rechts / links der S84 - MI = Mischgebiet -
WA = allgem. Wohngebiet - EG = Erholungsgebiet Kleingarten - GE = Gewerbegebiet -
AU = Wohngebaude im Auf3enbereich
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5 Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung

Gemaly VLarmSchR97 wurden die Berechnungen der Beurteilungspegel sowohl fur Ge-
baude innerhalb der Baugrenzen (Bauabschnitt), als auch flir Gebaude auf3erhalb der Bau-
grenzen durchgefiihrtl. Unter Beriicksichtigung des Prognoseverkehrs 2030 wurden alle
relevanten Immissionsorte (Gebaude) im Hinblick auf die Neubaumafnahme der S84 un-
tersucht.

Im Bereich der Bau-km 10+816 bis 11+905 wird eine sog. Kombinationswand zum Schutz
des angrenzenden Bahngelandes vor moglicherweise herabfallender Ladung des Lkw-Ver-
kehrs auf der S84 errichtet. Die Kombinationswand hat eine Hohe von 2,5m Uber Fahr-
bahnniveau. Die Flachen der Wand sind beidseitig hochabsorbierend auszubilden, um auf-
tretende Reflexionen der Verkehrslarmimmissionen sowohl des StralRen-, als auch des
Schienenverkehrs zu vermindern.

» Schutzabschnitt A: Kdhler Stral3e (auf3erhalb der Baugrenzen) - Lageplan 7.1/ 2

Im Schutzabschnitt A wurden 2 Geb&ude (AU) an der Kohler Straf3e (Nr. 102 / 102a)
untersucht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissions-
punkten eingehalten.

» Schutzabschnitt B: Elbgausiedlung - Lageplan 7.1/ 3
Im Schutzabschnitt B wurden 23 Gebaude sowie 3 Kleingartenparzellen untersucht.

An 6 Gebauden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV teilweise im Tag- und
Nachtzeitraum Uberschritten.

Die maximalen Grenzwertliberschreitungen liegen an den der geplanten Trassenflhrung
nachstgelegenen Gebauden Elbgausiedlung 31, 31a und 32 vor.

Das Gebaude Elbgausiedlung 31 weist maximale Beurteilungspegel von 61 dB(A) am Tage
und 54 dB(A) in der Nacht auf. Damit wird der giltige Immissionsgrenzwert von 59/49 dB(A)
fur “Wohngebiete® tags um 2 dB(A) und nachts um 5 dB(A) uberschritten.

Aufgrund von Grenzwerttiberschreitungen besteht fiur folgende Gebaude ein Anspruch auf
Larmvorsorge:

Adresse Uberschreitung der IGW
Elbgausiedlung 31 Tag / Nacht
Elbgausiedlung 31a Tag / Nacht
Elbgausiedlung 29 Nacht
Elbgausiedlung 106 Nacht
Elbgausiedlung 32 Tag / Nacht
Elbgausiedlung 30 Nacht

» Schutzabschnitt C: Brockwitz - Lageplan 7.1/ 4
Im Schutzabschnitt C wurden 17 Gebaude sowie 13 Kleingartenparzellen untersucht.

An 8 Gebauden sowie einer Kleingartenparzelle werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV teilweise im Tag- und Nachtzeitraum tberschritten.

1 Die genaue Vorgehensweise ist unter Kapitel X. Ausdehnung des Larmschutzbereiches Artikel 27 Larm-
schutzbereich, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 - aufgefihrt.
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Die maximalen Grenzwertuberschreitungen liegen an den der geplanten Trassenfuhrung
nachstgelegenen Gebéauden vor.

Das Gebaude Auerstral3e 56 weist maximale Beurteilungspegel von 65 dB(A) am Tage und
57 dB(A) in der Nacht auf. Damit wird der gultige Immissionsgrenzwert von 59/49 dB(A) fur
“Wohngebiete” tags um 6 dB(A) und nachts um 8 dB(A) tberschritten.

Aufgrund von Grenzwertlberschreitungen besteht fur folgende Geb&aude ein Anspruch auf
Larmvorsorge:

Adresse Uberschreitung der IGW
Auerstral3e 54 Tag / Nacht
Auerstralie 52 Nacht
Auerstral3e 56 Tag / Nacht
Auerstral3e 56, Al Tag / Nacht
Muhlenweg Flurstiick 1071 Tag / Nacht
Muhlenhigel 19 Tag / Nacht
Muhlenhtgel 17 Nacht
Muhlenhtigel 26, A2 Nacht
Muhlenhtgel Parzelle 12 Tag

» Schutzabschnitt D: Am Baggerteich - Lageplan 7.1 /5

Im Schutzabschnitt D wurden 13 Gebaude (GE) untersucht. Es handelt sich um die Ge-
baude (inkl. Anbauten) Am Baggerteich 1 und 3, IndustriestraRe 9, 18, 23 und Dresdner
Stral3e 104.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt E: Romerstral3e - Lageplan 7.1/ 6

Im Schutzabschnitt E wurden 4 Gebaude (WA) untersucht. Es handelt sich um die Geb&ude
Dresdner Straf3e 97, 102 und Romerstral3e 2 und 2a.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt F: Am Glterbahnhof - Lageplan 7.1/ 6

Im Schutzabschnitt F wurden 18 Gebaude (MI) untersucht. An 10 Gebauden (inkl. Anbau-
ten) werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV teilweise im Tag- und Nachtzeit-
raum uberschritten.

Die maximalen Grenzwertiiberschreitungen liegen an den der geplanten Trassenfihrung
nachstgelegenen Gebauden vor.

Das Gebaude Dresdner Straf3e 94 (Anbau) weist maximale Beurteilungspegel von 71 dB(A)
am Tage und 64 dB(A) in der Nacht auf. Damit wird der gultige Immissionsgrenzwert von
64/54 dB(A) fur “Wohngebiete” tags um 7 dB(A) und nachts um 10 dB(A) Uberschritten. Da
es sich um ein gewerblich genutztes Geb&ude (nur Tagnutzung) handelt, sind die Grenz-
wertliberschreitungen im Nachtzeitraum hier nicht relevant.

Aufgrund von Grenzwertliberschreitungen besteht fur folgende Geb&aude ein Anspruch auf
Larmvorsorge:
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Adresse Uberschreitung der IGW
Dresdner Str. 94 Tag
Dresdner Str. 94, Anbau Tag
Am Giiterbahnhof 6 Tag / Nacht
Am Gluterbahnhof 12, Anbau Nacht
Am Giterbahnhof 14 Tag / Nacht
Am Guterbahnhof 16 Nacht
Am Giuterbahnhof 16 a Nacht
Kotitzer Str. 7 Tag / Nacht
Kotitzer Str. 7, Anbau Tag / Nacht

» Schutzabschnitt G: Beethovenstral3e - Lageplan 7.1/ 6

Im Schutzabschnitt G wurden 13 Geb&aude (WA) untersucht. Es handelt sich um die Ge-
baude (inkl. Anbauten) Mozartstral3e 1 und 6, um die Gebdude Am Guterbahnhof 15, 17
und 19 sowie die Gebaude BeethovenstralRe 1 und 2. Zuséatzlich wurden auf der Grundlage
des stadtebaulichen Entwurfs des Bebauungsplans Nr. 63 (Wohngebiet ,Stadtgarten Kotit-
zer Straf3e*) 6 Gebaude entlang der Stral3e am Guterbahnhof untersucht. Es handelt sich
dabei um geplante Gebaude, welche die geringste Distanz zur S84 aufweisen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt H: Kétitzer Stral3e - Lageplan 7.1/ 7

Im Schutzabschnitt H wurden 8 Gebaude (WA) untersucht. Es handelt sich um die Geb&ude
(inkl. Anbauten) Kétitzer StralRe 13, die Gebaude Grenzstraf3e 15, 17, 19 und 23 sowie das
Gebaude Wettinstralle 5.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt I: Grenzstralde - Lageplan 7.1/ 7

Im Schutzabschnitt | wurden 10 Geb&aude (MI, GE) untersucht. Es handelt sich um das
Gebaude Grenzstral3e 6, welches auf Grundlage einer Mischgebietsnutzung bertcksichtigt
wurde sowie die Gebaude (inkl. Anbauten) GrenzstralRe 1, 1a, 5, 9 und 9a, fur die eine
gewerbliche Nutzung zugrunde gelegt wurde.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt J: Nauendorfer Stral3e (auf3erhalb der Baugrenzen) - Lageplan 7.1/ 8

Im Schutzabschnitt J wurden 5 Gebaude (GE) untersucht. Es handelt sich um die Gebaude
(inkl. Anbauten) Nauendorfer Stral3e 4, 5, 11 und 13.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.
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» Schutzabschnitt K: Kéhler Stralde - Lageplan 7.1/ 2

Im Schutzabschnitt K wurden 2 Gebéude (AU) an der Koéhler Straf3e untersucht. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden im Nachtzeitraum tberschritten.

Das Gebaude Kohler Strae 90 weist maximale Beurteilungspegel von 64 dB(A) am Tage
und 56 dB(A) in der Nacht auf. Damit wird der gultige Immissionsgrenzwert von 64/54 dB(A)
fur “Wohngebaude im AuRenbereich” nachts um 2 dB(A) tberschritten.

Das Gebaude Kohler Stral3e 88 weist maximale Beurteilungspegel von 64 dB(A) am Tage
und 56 dB(A) in der Nacht auf. Damit wird der giltige Immissionsgrenzwert von 64/54 dB(A)
fur “Wohngebaude im AuRenbereich” nachts um 2 dB(A) Uberschritten.

Fur diese Geb&aude besteht ein Anspruch auf Larmvorsorge.

» Schutzabschnitt L: Neusdrnewitz - Lageplan 7.1/ 3
Im Schutzabschnitt L wurden 31 Gebaude untersucht.

Das Gebaude Elbgaustral’e 97 weist maximale Beurteilungspegel von 61 dB(A) am Tage
und 54 dB(A) in der Nacht auf. Damit wird der gultige Immissionsgrenzwert von 59/49 dB(A)
fur “Wohngebiete” tags um 2 dB(A) und nachts um 5 dB(A) Uberschritten.

Fur dieses Gebaude besteht ein Anspruch auf Larmvorsorge.

» Schutzabschnitt M: Gewerbegebiet 1 Coswig - Lageplan 7.1/ 4

Im Schutzabschnitt E wurden ein Gebaude (AU) sowie 3 Kleingartenparzellen untersucht.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten
eingehalten.

» Schutzabschnitt N: Gewerbegebiet 2 Coswig - Lageplan 7.1 /5

Im Schutzabschnitt N wurden 11 Gebaude (AU / GE) untersucht. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehalten.

» Schutzabschnitt O: Industriestralie - Lageplan 7.1 /5

Im Schutzabschnitt O wurden 5 Gebaude (GE) an der Industriestrae (Nr. 22-28) unter-
sucht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten
eingehalten.

» Schutzabschnitt P: Kleingarten Hirtenweg - Lageplan 7.1 /9

Im Schutzabschnitt P wurden 12 Kleingartenparzellen (EG) untersucht. Es handelt sich um
diejenigen Parzellen, welche die geringste Distanz zur S84 aufweisen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt Q: Dresdner Stral3e - Lageplan 7.1/ 9

Im Schutzabschnitt Q wurden 9 Gebaude (MI) untersucht. Es handelt sich um die Geb&aude
(inkl. Anbauten) Feuerwehrstral3e 14, 16, 18 und 20 sowie die Geb&ude Dresdner StralRe
71a, 71b, 71c, 73 und 81.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.
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» Schutzabschnitt R: Sachsenstralle - Lageplan 7.1 /9

Im Schutzabschnitt R wurden 16 Gebaude (WA) untersucht. Es handelt sich um die Ge-
baude (inkl. Anbauten) Kétitzer StrafRe 5, 8 und 10, die Gebaude Sachsenstralle 2, 4, 4a,
8, 10 und 12 sowie die Gebaude Robert-Blum-Straf3e 1, 2, 3 und 28.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt S: Bahnhofstral3e - Lageplan 7.1/ 9

Im Schutzabschnitt S wurde 1 Gebaude (GE) untersucht. Es handelt sich um das Emp-
fangsgebaude des Bahnhofs Coswig.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt T: Stidstral3e - Lageplan 7.1/ 10

Im Schutzabschnitt T wurden 2 Geb&aude (WA) untersucht. Es handelt sich um die Geb&aude
Sudstraf3e 20 und 30.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt U: Webereistralde - Lageplan 7.1/ 10

Im Schutzabschnitt U wurde 1 Gebaude (GE) untersucht. Es handelt sich um das Geb&ude
Webereistral3e 8.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt V: Eisenbahnstral3e - Lageplan 7.1/ 10

Im Schutzabschnitt V wurden 3 Gebaude (WA) untersucht. Es handelt sich um die Gebaude
Eisenbahnstral3e 2, 4 und 6.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt W: An der Walze - Lageplan 7.1/ 7

Im Schutzabschnitt W wurden 9 Gebaude (GE) untersucht. Es handelt sich um die Geb&aude
(inkl. Anbauten) An der Walze 3, 5, 6, 7, 8, 10, 12 und 13.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.

» Schutzabschnitt X: Tannichtweg - Lageplan 7.1/ 8

Im Schutzabschnitt X wurden 9 Geb&ude (GE) untersucht. Es handelt sich um die Geb&ude
(inkl. Anbauten) Nach der Schiffsmiihle 15, Friedrich-List-Stral3e 2, 2b und 2c sowie 5 Ge-
baude am Téannichtweg 35.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Immissionspunkten eingehal-
ten.
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6 LarmschutzmalRnahmen

6.1 Allgemeines zur Vorgehensweise

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit den verkehrlichen Ausgangsdaten (siehe
Kapitel 3.3) durchgefiuihrt. Besteht ein Anspruch auf Larmvorsorge, werden verschiedene
LarmschutzmalRnahmen geprift. Um eine objektive Beurteilung und einen Vergleich ver-
schiedener Larmschutzvarianten zu ermdéglichen, wird auf die Bildung des Verhaltnisses
zwischen den Kosten fir aktiven und passiven Larmschutz bewusst verzichtet, da die Kos-
ten fir MaRnahmen des passiven Larmschutzes nicht fir eine Beurteilung des Verhaltnis-
ses der Kosten zum Schutzzweck im Sinne des § 41 des BImSchG herangezogen werden
konnen.

Stattdessen ist zunachst eine Betroffenheitsanalyse der verlarmten Bereiche durchzufih-
ren?. Danach werden die gewonnenen Erkenntnisse zu den voraussichtlichen Gesamtkos-
ten der jeweiligen Larmschutzvarianten (inkl. Kosten fir passiven Larmschutz und Kapitali-
sierung aller Kosten) in Beziehung gesetzt und eine Vorzugsvariante aufgrund eines nach-
vollziehbaren Abwagungsvorgangs bestimmt. Dabei kdnnen LarmschutzmalRnahmen wie
Larmschutzwdnde oder -walle bzw. larmmindernde Fahrbahnbeldge sowie eine Kombina-
tion aus ihnen entstehen.

Bei der Umsetzung der aktiven MalRhahmen ergibt sich aus technischen und finanziellen
Gesichtspunkten folgende absteigende Rangfolge:

» Larmmindernde Fahrbahnbeldge mit DStrO -2,0 dB(A),
Larmschutzwall,

Larmschutzwall mit aufgesetzter Wand,

Larmschutzwall mit Stlitzmauer,

Steilwall,

Larmschutzwand,

Larmmindernde Fahrbahnbelage mit DStrO -4,0/-5,0 dB(A),
Teil-/Vollabdeckung,

Einhausung,

Tunnel.

VVV VYV YV YVYYVYY

Welche MalRhahmen an der geplanten Strafl’e umgesetzt werden kdnnen, hangt von den
ortlichen Gegebenheiten wie z. B. Topographie, stralennahe Bebauung und Schutzwir-
digkeit ab. Nicht immer ist es mdglich, mit aktiven Manahmen einen (vollstandigen) Schutz
der betroffenen Bebauung zu erzielen. Eine Ausnahme ist dann gerechtfertigt, wenn die
Kosten der LarmschutzmalRnahme aul3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden (vgl. 8 41 Abs. 2 BImSchG). In die Beurteilung der VerhaltnismaRigkeit gehen
ein:

» die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit,
» die Kostenrelation zwischen aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen,

» die schalltechnische Wirksamkeit (H6he der Pegelminderung) einer aktiven
MalRnahme und

» landschaftsgestalterische und stadtebauliche Gesichtspunkte.

Besteht jedoch die Mdglichkeit, den Schutz der betroffenen, schutzwirdigen Nutzungen
durch technisch problemlos umsetzbare Larmschutzmal3nahmen zu gewahrleisten, kann

2 BVerwG, Urteil vom 13.5.2009 — 9 A 72.07
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auf eine aufwendige Betroffenheitsanalyse und einen umfangreichen Abwagungsvorgang
verzichtet werden.

6.2 Aktive LarmschutzmalRnahmen

Die nachfolgend aufgefiihrten Vorzugsvarianten begriinden sich auf der als Anlage beige-
flgten Tabelle der Larmschutz-Abwagung S84, BA 3/ BA 2.2.

Neben den jeweils verbleibenden betroffenen Wohneinheiten (WE), bestimmen das L&stig-
keitsmald sowie die akustische Effektivitdt zunachst die Bewertung der einzelnen Larm-
schutzvarianten. Die reinen Kosten einer LarmschutzmalRnahme treten bei der Bewertung
zunachst in den Hintergrund, liefern jedoch bei der Bewertung mit den Informationen zu
den relativen Kosten und zur Effizienz einer Larmschutzvariante einen abschlieRenden Hin-
weis, wenn die akustisch relevanten Informationen wie verbleibende betroffene Wohnein-
heiten, das L&stigkeitsmalR sowie die akustische Effektivitat alleine keine eindeutige Vor-
zugsvariante erkennen lassen.

Eine Wohneinheit (WE) ist eine abgeschlossene Wohnung in einem Mehrfamilienhaus. Ihr gleichge-
stellt sind Einfamilienhduser, Doppelhaushélften sowie Kleingartenparzellen (als Ersatz fur WE).
Sondernutzungen, wie Krankenhduser, Altenheime und Schulen sowie gewerblich genutzte Ge-
baude mussen entsprechend bewertet werden.

Die Lastigkeitsmale eines Konfliktbereiches (LKMkg) wie z. B. Wohngebiet, Mischgebiet, Kleingar-
tenanlage ermitteln sich aus dem Lastigkeitsmal3 der einzelnen Wohneinheiten (LKMwg). Hierbei
wird immer der jeweils hdchste Beurteilungspegel eines Immissionsortes (Geb&aude) angesetzt. Das
Lastigkeitsmald eines Schutzabschnittes beschreibt die Summe aller Grenzwertiiberschreitung an
den Gebauden dieses Schutzabschnittes.

Die Effektivitat einer Larmschutzvariante beschreibt die in Abhangigkeit von der Héhe der Grenzwer-
tuberschreitung gewichtete akustische Wirksamkeit, bezogen auf das Lastigkeitsmal. Sie kann als
Mal fur die Wirksamkeit einer Larmschutzvariante bezogen auf die Reduzierung der Larmbelastung,
bzw. der Einhaltung der Grenzwerte verstanden werden.

Da die Ermittlungen der Gesamtkosten der LaArmschutzvarianten und der Vergleich zueinander al-
leine nicht aussagekraftig sind, werden die relativen Kosten einer Larmschutzvariante ermittelt. Hier-
bei handelt es sich um das Verhaltnis der Gesamtkosten einer Larmschutzvariante im Verhaltnis zur
Larmbelastung (Beeintrachtigung) des Untersuchungsraums ohne jeglichen aktiven Larmschutz.

Die relativen Kosten einer Larmschutzvariante bringen aber nicht zum Ausdruck, welche wirtschaft-
liche Effektivitdt mit den eingesetzten finanziellen Mitteln erreicht wird. Erst die sog. Effizienz als
Verhéltnis der Effektivitat zu den relativen Kosten liefert eine brauchbare Entscheidungshilfe. Dabei
ergibt sich allerdings kein absoluter Wert; dieser kann nur Aussagen zu Variantenvergleichen eines
Vorhabens oder zum Vergleich verschiedener Vorhaben liefern. Die Effizienz ist somit, neben den
akustischen Aspekten, eine weitere Entscheidungshilfe im Abwagungsprozess.

6.3 Vorzugsvariante Larmschutzmalinahmen

Die detaillierte Auflistung der Abwagung der jeweiligen Larmschutzvarianten ist unter Pkt. 9
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung aufgefiihrt.

» Schutzabschnitt B: Elbgausiedlung

Als Vorzugsvariante wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine Larmschutz-
|I6sung mit einer max. 3 m hohen Larmschutzwand empfohlen. Diese Larmschutzldsung
gewabhrleistet die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum. Ledig-
lich das Gebaude Elbgaustraf3e 106 kann durch die Larmschutzwand nicht geschiitzt wer-
den. Im vorliegenden Fall werden die Grenzwertiiberschreitungen durch die Elbgaustral3e
verursacht. Da die Grundsticke Uber die Elbgaustral3e erschlossen werden, ist die Errich-
tung einer Larmschutzwand an der Elbgaustral3e nicht méglich.
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Die Larmschutzwand ist beidseitig absorbierend auszufuihren um Reflexionen der Emissio-
nen der Elbgaustral3e auf die Wohnbebauung der Elbgausiedlung zu vermeiden.

der Riickseite

» Schutzabschnitt C: Brockwitz

LSW Bezeichnung von Bau-km | bis Bau-km | Léange | max. H6he | Flache Kosten
Elbgausiedlung m m m? €
LSW Schutzabschnitt B 1+095 1+243 148 3,0 414 163.116
LSW beidseitig

hochabsorbierend A3 Summe 163.116
mogliche Larmquelle auf Elbgaustr.

Als Vorzugsvariante wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine Larmschutz-
|I6sung mit einer max. 6 m hohen Larmschutzwand empfohlen. Diese Larmschutzldsung
gewabhrleistet die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum.

Die Larmschutzwand ist stral3enseitig absorbierend auszufiihren um Reflexionen der Emis-
sionen der S84 auf angrenzende Nutzungen zu vermeiden.

LSW Bezeichnung von Bau-km | bis Bau-km | Léange | max. H6he | Flache Kosten

Brockwitz m m m?2 €

LSW Schutzabschnitt C 2+662 2+984 322 6,0 1.127 441.674

LSW einseitig

hochabsorbierend 441.674

A3 Summe

» Schutzabschnitt F: Am Glterbahnhof

Als Vorzugsvariante wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine Larmschutz-
|I6sung mit einer max. 4 m hohen Larmschutzwand empfohlen. Diese Larmschutzldsung
gewahrleistet die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum.

Die Larmschutzwand ist straRenseitig hochabsorbierend auszufiihren um Reflexionen der
Emissionen der S84 auf angrenzende Nutzungen zu vermeiden.

LSW Bezeichnung von Bau-km | bis Bau-km | Léange | max. H6he | Flache Kosten

Am Giterbahnhof m m m?2 €

LSW Schutzabschnitt F 10+850 11+393 543 4,0 1.252 493.288

LSW beidseitig

hochabsorbierend 493.288

A3 Summe

Aufgrund der kreuzenden Dresdner StraRe bei Bau-km 10+840 und Kétitzer Strafl3e bei
Bau-km 11+310 sind nachteilige Reflexionen der Verkehrslarmemissionen der beiden
Stral3en auf die schutzwirdigen Nutzungen nicht auszuschlieRen. Deshalb ist die geplante
Larmschutzwand in Bereich der folgenden Bau-km auch auf der stralienabgewandten Seite
hochabsorbierend auszufiihren.

LSW Bezeichnung von Bau-km bis Bau-km
Bereich Dresdner Stral3e 11+250 11+395
Bereich Kotitzer Stralle 10+950 11+050
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> Schutzabschnitt K: Kohler Stral3e

Als Vorzugsvariante wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine Larmschutz-
l6sung mit einer max. 3 m hohen Larmschutzwand empfohlen. Diese Larmschutzldsung
gewahrleistet die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum.

Die Larmschutzwand ist stral3enseitig absorbierend auszufiihren um Reflexionen der Emis-

sionen der S84 zu vermeiden.

LSW Bezeichnung von Bau-km | bis Bau-km | Lange | max. Héhe | Flache Kosten
Kohler Stra3e m m m2 €
LSW Schutzabschnitt K 0+044 0+124 80 3,0 192 75.648
LSW einseitig

hochabsorbierend A3 Summe 75.648

» Schutzabschnitt L: Neusornewitz

Als Vorzugsvariante wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine LArmschutz-
[6sung mit passiven LarmschutzmaRnahmen empfohlen.

Aufgrund der Lage der betroffenen Gebaude Elbgaustrale 97 und 99 besteht keine M6g-
lichkeit die Geb&aude durch aktive Larmschutzmal3nahmen zu schitzen. Eine Larmschutz-
wand entlang der S84 kann eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nicht gewahrleisten,
da im vorliegenden Fall die Elbgaustral3e der Hauptemittent ist und die Grenzwertiiber-
schreitungen verursacht. Da die Grundstiicke Uber die Elbgaustral3e erschlossen werden,
ist die Errichtung an der ElbgaustraRe nicht moglich.

7 Zusammenfassung

Die BaumafRhahme ,S 84 Neubau Niederwartha — MeiRen“ umfasst den Neubau der
Staatsstralle S 84 zwischen der BundesstralRe 6 bei Dresden-Niederwartha und sudostlich
MeiRRen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung untersucht die Verkehrseinheiten 325.1
und VKE 325.2 im Anschluss an den Knotenpunkt S84 / ZiegelstraRe und schliefl3t an den
bereits fertiggestellten BA 2.1 im Bereich Naundorfer Stral3e an.

Die BaumalRnahme wird nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV — als Neu-
baumalRnahme eingestuft. Damit ist Larmvorsorge zu treffen und im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung zu prufen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, § 2
(Larmvorsorge) tberschritten werden.

Der Untersuchungsraum wurde hinsichtlich der schutzwiirdigen Nutzungen in raumlich ab-
grenzbare Schutzabschnitte eingeteilt. Es wurden insgesamt 24 Schutzabschnitte gebildet.

Im Ergebnis wurden in 5 Schutzabschnitten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
gemal § 2 der 16. BImSchV und somit Larmvorsorgeanspriche ermittelt. SAmtliche Uber-
schreitungen liegen im Bereich innerhalb der BaumalRnahme.

Fur 4 Schutzabschnitte mit Larmvorsorgeansprichen wurden jeweils LArmschutzwande di-
mensioniert und Vorzugsvarianten ermittelt.

Ein vollstandiger Schutz der Gebaude durch aktive Larmschutzmalnahmen ist aus tech-
nisch-konstruktiven Griinden nicht méglich, so dass mit den geplanten Larmschutzvarian-
ten insgesamt 5 von urspriinglich 134 Wohneinheiten ohne aktive Larmschutzmafl3nahmen
als Restbetroffenheiten verbleiben. Fir diese Gebaude besteht dem Grunde nach An-
spruch auf passiven Larmschutz.
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Die Kosten der resultierenden Schallschutzlésung belaufen sich auf schatzungsweise
1.176.011 €. Die Gesamtkosten der Vorzugslésungen belaufen sich auf 1.758.840 € (inkl.
kapitalisierte Unterhaltskosten).
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9 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Notwendigkeit einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Gemal § 41 Abs. 1 BImSchG ist sicherzustellen, dass beim ,,Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher Stra3en [...] keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind”.

Damit ist nach aktueller Rechtslage sicherzustellen, dass die in § 2 der 16. BImSchV ge-
nannten Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden. Die geeigneten Schutzmal3-
nahmen sind entsprechend zu gestalten. Im Regelfall sind dies aktive Larmschutzmalnah-
men wie Larmschutzwande oder —waélle oder larmmindernde Fahrbahnoberflachen.

Daraus lasst sich ableiten, dass dem Betroffenen prinzipiell ein Anspruch auf sog. Voll-
schutz, also eine vollstandige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte, zusteht. Nach § 41
Abs. 2 BImSchG gilt dies jedoch nicht, wenn ,die Kosten der SchutzmalRnahme aul3er Ver-
haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden*.

In der Vergangenheit wurde die VerhaltnismaRigkeit einer Larmschutzlésung meist mit ei-
nem Vergleich der Kosten aktiver LArmschutzmaldnahmen mit den entsprechenden Kosten
passiver LArmschutzmafinahmen begriindet. Im Rahmen der planerischen Abwagung ist
die Wahl der geeigneten Larmschutzmaf3nahme jedoch zwischen verschiedenen Larm-
schutzmalnahmen zu treffen, die sich nicht alleine auf die mdgliche Kostenersparnis durch
die Realisierung vorrangig passiver Larmschutzmafnahmen beschranken darf. Obwohl
diese in den meisten Féllen die kostenglnstige Lésung darstellen wirde, kann sich die
Auswahlentscheidung nicht alleine an den méglichen Einsparungen von Kosten orientieren,
sondern hat dem grundséatzlichen Vorrang des aktiven Larmschutzes zu folgen.

Nach aktueller Rechtsprechung (BVerwG 9 A 72.07, Urteil vom 13.05.2009) ist im Rahmen
der VerhaltnismaRigkeitsprifung mit Hilfe einer hinreichend differenzierten und nachvoll-
ziehbaren Kosten-Nutzen-Analyse zu untersuchen, welche erforderlichen Schutzmalinah-
men mit noch verhaltnismaRigem Aufwand umsetzbar sind. Eine verbindliche Regelung,
wann eine Larmschutzmalnahme als verhaltnismaRig anzusehen ist, existiert jedoch nicht.

Die aktuelle Rechtsprechung definiert die Verhaltnismafigkeit wie folgt (BVerwG 9 A 72.07,
Urteil des 9. Senats vom 13.05.2009, 3. Leitsatz):

.Bei welcher Relation zwischen Kosten und Nutzen die Unverhaltnismafigkeit des Aufwan-
des fiur aktiven Larmschutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden des Ein-
zelfalls. Ziel der Bewertung der Kosten hinsichtlich des damit erzielbaren Larmschutzeffekts
muss eine Larmschutzkonzeption sein, die auch unter dem Gesichtspunkt der Gleichbe-
handlung der Larmbetroffenen vertretbar erscheint.”

Methodik der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Neben den jeweils verbleibenden betroffenen Wohneinheiten (WE), bestimmen das Lastig-
keitsmafd sowie die akustische Effektivitat die Bewertung der einzelnen Larmschutzvarian-
ten. Die reinen Kosten einer LarmschutzmalRnahme treten bei der Bewertung zunachst in
den Hintergrund, liefern jedoch bei der Bewertung mit den Informationen zu den relativen
Kosten und zur Effizienz einer LArmschutzvariante einen abschlieRenden Hinweis, wenn
die akustisch relevanten Informationen wie verbleibende betroffene Wohneinheiten, das
Lastigkeitsmal sowie die akustische Effektivitéat alleine keine eindeutige Vorzugsvariante
erkennen lassen. Folgende Parameter liegen den Berechnungen zur Bewertung der Larm-
schutzvarianten zu Grunde:

Eine Wohneinheit (WE) ist eine abgeschlossene Wohnung in einem Mehrfamilienhaus. Ihr
gleichgestellt sind Einfamilienhauser, Doppelhaushalften sowie Kleingartenparzellen (als
Ersatz fur WE). Sondernutzungen, wie Krankenhauser, Altenheime und Schulen sowie ge-
werblich genutzte Gebaude miissen entsprechend bewertet werden.
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Die Lastigkeitsmafie eines Konfliktbereiches (LKMkg) wie z. B. Wohngebiet, Mischgebiet,
Kleingartenanlage ermitteln sich aus dem Lastigkeitsmald der einzelnen Wohneinheiten
(LKMwe). Hierbei wird immer der jeweils hdchste Beurteilungspegel eines Immissionsortes
(Gebéaude) angesetzt. Das Lastigkeitsmal eines Schutzabschnittes beschreibt die Summe
aller Grenzwerttiberschreitung an den Gebauden dieses Schutzabschnittes.

LKMwg = 2 01 *Lr _ 2 0.1*IGW

LKMwe =  Léstigkeitsmalf? fur eine Wohneinheit (WE)

WE = abgeschlossene Wohneinheit innerhalb eines Gebaudes
Lr= maf3gebender (héchster) Beurteilungspegel der Wohneinheit
IGW = Immissionsgrenzwert gemaf § 2 der 16. BImSchV

Fur ein Gebiet (GEB) innerhalb des Konfliktbereichs ergibt sich daraus ein Lastigkeitsmal
als Summe der Lastigkeitsmalle der WE:

LKMges = 2~ LKMwe
LKMces= Summe der Lastigkeitsmalle eines Gebietes

Die Effektivitt einer Larmschutzvariante beschreibt die akustische Wirksamkeit, bezogen
auf das Lastigkeitsmal3. Sie kann als Mal3 fur die Wirksamkeit einer Larmschutzvariante
bezogen auf die Reduzierung der Larmbelastung, bzw. der Einhaltung der Grenzwerte ver-
standen werden.

Wird das Lastigkeitsmald (der Index KB wird im Weiteren weggelassen) fir den Fall ohne
Larmschutz (oLS) und den Fall mit LArmschutz (mLS) ermittelt, so kann daraus die Effekti-
vitat der aktiven Larmschutzmalinahme bestimmt werden.

Effektivitat = (LKMoLs - LKMmLs) / LKMoLs

Im Idealfall (Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an allen Immissionsorten) betragt die
Effektivitat einer LarmschutzmalRnahme 100 %.

Die Ermittlung der Gesamtkosten einer Larmschutzvariante erfolgt nach der Verordnung
zur Berechnung von Ablésungsbetragen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem Bun-
desfernstralRengesetz und dem Bundeswasserstral3engesetz (Ablésungsbetrage-Berech-
nungsverordnung - ABBV) vom 18. Marz 2010 auf der Grundlage der nachfolgend aufge-
fuhrten Kriterien:

> Baukosten der Larmschutzwand, resultierend aus den reinen Baukosten der Larm-
schutzwand und zusatzlichen Kosten aus der technischen Umsetzung sowie Abriss-
kosten,

» Kapitalisierte Kosten, resultierend aus Betrieb, Unterhaltung, Erneuerung und beson-
deren Aufwendungen,

» Einmalige Kosten, resultierend aus den Aufwendungen fir passive Larmschutzmalf3-
nahmen an den Geb&uden und gegebenenfalls Entschadigung.

Da die Ermittlungen der Gesamtkosten der Larmschutzvarianten und der Vergleich zuein-
ander alleine nicht aussagekraftig sind, werden die relativen Kosten einer Larmschutzvari-
ante ermittelt. Hierbei handelt es sich um das Verhéltnis der Gesamtkosten einer Larm-
schutzvariante im Verhaltnis zur Larmbelastung (Beeintréachtigung) des Untersuchungs-
raums ohne jeglichen aktiven Larmschutz.
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Baukosten fur eine Larmschutzwand:

Brsw+ab= Kisw (+ Kabriss)

B Lsw+ab Kosten der Larmschutzwand plus Abrisskosten
K Lsw Kosten der Larmschutzwand aus Preis mal Flache
K ab Abrisskosten einer Larmschutzwand aus Preis mal Flache

Kapitalisierte Kosten:
E={(@+2z/1000"(m-n)/[(1+2z/100)"m-1]}*Ke +p/z*Ku

E Kapitalisierte Unterhaltungskosten

z Zinssatz der Kapitalisierung von 4 %

M Theoretische Nutzungsdauer der baulichen Anlage (60 Jahre fiir LArmschutzwande)
N Restnutzungsdauer

Ke Erneuerungskosten der baulichen Anlage (Reine Baukosten + evtl. Kosten fir Ab-
bruch etc. + 10 % Verwaltungskosten)

Ku Kosten der baulichen Anlage, die der Ermittlung der kapitalisierten Unterhaltungs-
kosten zugrunde zu legen sind (Reine Baukosten + 10 % Verwaltungskosten)

P Jahrliche Unterhaltungskosten der baulichen Anlage in Hundertteilen der Kosten Ku
(1 % fur Larmschutzwande)

Einmalige Kosten fur passiven Larmschutz:
PS = > Krenstert > Kuiatter + 2. Kaws

PS Einmalige Kosten fur passiven Larmschutz

K Fenster Kosten fir Fenster pro betroffene WE tags/nachts

K Lafter Kosten flr Lufter pro betroffene WE nachts

K aws Kosten fir Aulzenwohnbereich pro betroffenen Aul3enwohnbereich tags

Die relativen Kosten einer Larmschutzvariante bringen aber nicht zum Ausdruck, welche
wirtschaftliche Effektivitdt mit den eingesetzten finanziellen Mitteln erreicht wird. Erst die
sog. Effizienz als Verhaltnis der Effektivitat zu den relativen Kosten liefert eine brauchbare
Entscheidungshilfe. Dabei ergibt sich allerdings kein absoluter Wert; dieser kann nur Aus-
sagen zu Variantenvergleichen eines Vorhabens oder zum Vergleich verschiedener Vorha-
ben liefern. Die Effizienz ist somit, neben den akustischen Aspekten, eine weitere ergan-
zende Entscheidungshilfe im Abwagungsprozess.

Effizienz der Variante = Effektivitat / Relative Kosten
= (LKMoLs -LKMmis) * 1000 / Gesamtkosten
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Abwagung der aktiven LarmschutzmalRnahmen

Schutzabschnitte K Kéhler Stral3e - B Elbgausiediung - C Brockwitz - F Am Giterbahnhof

_ _ Gesamtkosten
. . Anzahl Effektivitat | Baukosten |kapitalisierte el (Ezuieeis < L% Effizienz

Bereich/Variante LKM Kosten, pass. | Verwaltungskosten |rel. Kosten

WE LSW Netto Kosten LS. (Netto) + Kapitalisierte Kosten LSW

+ einmalige Kosten)

Kohler Str oLS 4 22 4.988,24 € 4,988,24 €
Kohler Str mLS 2m 1 3 86% 62.252,00 €] 24.312,56 € 1.247,06 € 94.036,82 €| 4.300,48 € 0,200
Kohler Str mLS 3m 0 0 100% 75.648,00 €] 29.544,38 € 0,00 € 112.757,18 €| 5.156,59 € 0,194
Elbgausiedlung oLS 83 47 16.020,00 € 16.020,00 €
Elbgausiedlung mLS 2m 6 13 73% 115.048,00 €| 44.932,08 € 8.904,00 € 180.388,88 €| 3.827,34 €| 0,190
Elbgausiedlung mLS 3m 4 9 82% 163.116,00 €[ 63.705,07 € 5.936,00 € 249.068,67 €| 5.284,53 €| 0,155
Elbgausiedlung mLS 4m 4 9 82% 190.696,00 €| 74.476,46 € 5.936,00 € 290.178,06 €] 22.568,49 €| 0,133
Brockwitz oLS 28 181 23.428,00 € 23.428,00 €
Brockwitz mLS 2m 8 82 55% 254.524,00 € 99.404,54 € 16.312,00 € 395.692,94 €| 2.187,69 €| 0,250
Brockwitz mLS 3m 5 48 74% 342.780,00 €] 133.872,98 € 9.196,00 € 520.126,98 €| 2.875,65 €| 0,256
Brockwitz mLS 4m 2 16 80% 386.120,00 €] 150.799,45 € 4.744,00 € 580.275,45 €| 3.208,20 €| 0,283
Brockwitz mLS 5m 2 9 81% 412.912,00 €] 161.263,09 € 2.968,00 € 618.434,29 €| 3.419,17 €| 0,278
Brockwitz mLS 6m 0 0 100% 443.959,20 €] 173.388,59 € 0,00 € 661.743,71 €| 3.658,61 €| 0,273
Am Guterbahnhof oLS 18 300 27.576,00 € 27.576,00 €
Am Guiterbahnhof mLS 2m 4 56 81% 427.884,00 €] 167.110,41 € 5.632,00 € 643.414,81 €| 2.146,45€| 0,195
Am Guterbahnhof mLS 3m 1 3 99% 486.081,74 €] 189.839,58 € 1.484,00 € 726.013,50 €| 2.422,00 €| 0,245
Am Guterbahnhof mLS 4m 0 0 100% 495.994,78 €] 193.711,13 € 0,00 € 739.305,39 €| 2.466,34 €| 0,245
Am Giterbahnhof mLS 4m kurz 0 0 100% 493.288,00 €| 192.653,99 € 0,00 € 735.270,79 € 2.452,88 €| 0,246
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Larmschutzwéande

Schutzabschnitt K - Kéhler Stral3e (Vollschutz)

von km bis km Lange Hohe Flache Kosten
m m m? €

0,044 0,048 4,00 2,00 8,00 3.152 €
0,048 0,08 32,00 3,00 96,00 37.824 €
0,08 0,084 4,00 2,50 10,00 3.940 €
0,084 0,12 36,00 2,00 72,00 28.368 €
0,12 0,124 4,00 1,50 6,00 2.364 €

Summe 80,00 192,00 75.648 €

Schutzabschnitt B — Elbgausiedlung (Vollschutz)

von km bis km Lange Hohe Flache Kosten
m m m? €

1,095 1,099 4,00 1,50 6,00 2.364 €
1,099 1,103 4,00 2,00 8,00 3.152 €
1,103 1,107 4,00 2,50 10,00 3.940 €
1,107 1,223 116,00 3,00 348,00 137.112 €
1,223 1,231 8,00 2,50 20,00 7.880 €
1,231 1,239 8,00 2,00 16,00 6.304 €
1,239 1,243 4,00 1,50 6,00 2.364 €

Summe 148,00 414,00 163.116 €

25



S 84 Neubau Niederwartha - Meil3en
BA3/BA22

Unterlage 17.1
Erlauterungsbericht

Schutzabschnitt C — Brockwitz (Vollschutz)

Stationierung Lange LSW-Hohe Flache Kosten
km m m m? €
von bis
2,662 2,674 12,00 2,00 24,00 9456,00
2,674 2,678 4,00 2,50 10,00 3940,00
2,678 2,681 3,00 3,00 9,00 3546,00
2,681 2,685 4,00 3,50 14,00 5516,00
2,685 2,701 16,00 4,00 64,00 25216,00
2,701 2,705 4,00 4,50 18,00 7092,00
2,705 2,709 4,00 5,00 20,00 7880,00
2,709 2,713 4,00 5,50 22,00 8668,00
2,713 2,765 52,00 6,00 312,00 122928,00
2,765 2,769 4,00 5,50 22,00 8668,00
2,769 2,773 4,00 5,00 20,00 7880,00
2,773 2,777 4,00 4,50 18,00 7092,00
2,777 2,804 27,00 4,00 108,00 42552,00
2,804 2,808 4,00 3,50 14,00 5516,00
2,808 2,836 28,00 3,00 84,00 33096,00
2,836 2,968 132,00 2,50 330,00 130020,00
2,968 2,984 16,00 2,00 32,00 12608,00
Summe 322,00 1121,00 441.674,00
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Schutzabschnitt F — Am Giterbahnhof (Vollschutz)

Stationierung Lange Hohe Flache Kosten
km m m m? €
von bis
10,850 10,860 10,0 1,5 15,0 5.910,00 €
10,860 10,865 5,0 2,0 10,0 3.940,00 €
10,865 10,870 5,0 2,5 12,5 4.925,00 €
10,870 10,885 15,0 3,0 45,0 17.730,00 €
10,885 10,895 10,0 2,5 25,0 9.850,00 €
10,895 11,060 165,0 2,0 330,0 130.020,00 €
11,060 11,065 5,0 2,5 12,5 4.925,00 €
11,065 11,095 30,0 3,0 90,0 35.460,00 €
11,095 11,105 10,0 2,5 25,0 9.850,00 €
11,105 11,185 80,0 2,0 160,0 63.040,00 €
11,185 11,210 25,0 2,5 62,5 24.625,00 €
11,210 11,305 95,0 2,0 190,0 74.860,00 €
11,305 11,310 5,0 2,5 12,5 4.925,00 €
11,310 11,315 5,0 3,0 15,0 5.910,00 €
11,315 11,320 5,0 3,5 17,5 6.895,00 €
11,320 11,340 20,0 4,0 80,0 31.520,00 €
11,340 11,345 5,0 3,5 17,5 6.895,00 €
11,345 11,380 35,0 3,0 105,0 41.370,00 €
11,380 11,385 5,0 2,5 12,5 4.925,00 €
11,385 11,390 5,0 2,0 10,0 3.940,00 €
11,390 11,393 3,0 1,5 4,5 1.773,00 €
Summe 543,0 1252,0 493.288,00 €
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Unterlage 17.2 Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

1 Emissionspegel

Legende

Formelzeichen Einheit Bezeichnung

Stral3e StraRenname

KP Knotenpunkt

Abschnitt Teilabschnittsbezeichnung

km Bau-Kilometrierung

DTV Kfz/24h  Durchschnittlicher taglicher Verkehr

PT % Lkw-Anteil am DTV, tags

PN % Lkw-Anteil am DTV, nachts

M/Tag Kfz/h malfigebliche, stiindliche Verkehrsstarke - Taganteil
M/Nacht Kfz/h malfigebliche, stindliche Verkehrsstarke - Nachtanteil
Tag km/h km/h Geschwindigkeit tags

Nacht km/h km/h Geschwindigkeit nachts

Dv Tag dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit tags

Dv Nacht dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts

D StrO dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative

Steigung % Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts
LmE tags dB(A) Emissionspegel tags

LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts

Seite |
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Unterlage 17.2
Berechnungsergebnisse

Emissionspegel S84 — BA 3/BA 2.2

KM DTV | vPkw| vLkw| M M p p Dswo | Dv Dv | Steigung | Dsyg | Dren | Lm25 | Lm25 LmE LmE

Abschnitts- StralRe Abschnittsname Tag | Nacht | Tag| Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
nummer km Kfz/24h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h | % % dB dB dB % dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 S84 325-2 Richtung Meissen bis Elbgaustr 0,000 | 8.900 | 100 80 520 80 7 9 -2 | -0,06| -0,06 0,3 0 0 66,4 58,7 64,4 56,7
2 S84 325-2 Richtung Meissen bis Elbgaustr 0,910 | 8.900 70 70 520 80 7 9 -2 |-2,33| -2,13 0,9 0 0 66,4 58,7 62,1 54,6
3 S84 325-2 Elbgaustr bis Cliebener Str 1,078 | 10.300 | 70 70 595 90 7 9 -2 |-2,33| -2,13 0,5 0 0 67,0 59,2 62,7 55,1
4 S84 325-2 Elbgaustr bis Cliebener Str 1,230 | 10.300 | 100 80 595 90 7 9 -2 | -0,06| -0,06 0 0 0 67,0 59,2 65,0 57,2
5 S84 325-2 Elbgaustr bis Cliebener Str 1,820 | 10.300 | 70 70 595 90 7 9 -2 |-2,33| -2,13 0,8 0 0 67,0 59,2 62,7 55,1
6 S84 325-2 Cliebener Str bis Ziegelweg 2,029 | 12.100 | 70 70 700 | 105 | 7 9 -2 |-2,33| -2,13 0,1 0 0 67,7 59,9 63,4 55,8
7 S84 325-2 Cliebener Str bis Ziegelweg 2,230 | 12.100 | 100 80 700 | 105 | 7 9 -2 | -0,06| -0,06 -0,3 0 0 67,7 59,9 65,7 57,9
8 S84 325-2 Cliebener Str bis Ziegelweg 3,290 | 12.100 | 70 70 700 | 105 | 7 9 -2 |-2,33| -2,13 0,3 0 0 67,7 59,9 63,4 55,8
9 S84 325-2 ab Ziegelweg 3,413 | 10.700 | 70 70 528 70 8 10 -2 |-2,13]| -1,83 0,8 0 0 66,9 58,9 63,2 55,6
10 S84 325-1 ab Ziegelweg 10+000| 10.700 | 70 70 620 95 8 10 -2 | -2,23| -2,04 6,2 0,7 0 67,4 59,7 63,9 56,4
11 ElbgaustralRe 1.300 50 50 80 10 4 6 0 -5,08 | -4,67 -0,2 0 0 57,6 49,0 52,5 44,4
12 Cliebener Strale Teil stidlich 3.100 50 50 180 25 6 8 0 -4,67 | -4,37 0,7 0 0 61,6 53,5 56,9 49,1
13 Cliebener Strale Teil nordlich 5.400 50 50 310 45 6 8 0 -4,67 | -4,37 -3,3 0 0 64,0 56,0 59,3 51,7
14 Ziegelweg sudlicher Teil 3.600 50 50 205 30 9 12 0 -4,25 | -3,95 0,5 0 0 62,8 55,0 58,6 51,1
15 Ziegelweg nordicher Teil 8.000 50 50 465 70 7 9 0 -4,51 | -4,25 2,4 0 0 65,9 58,2 61,4 53,9
16 An der Walze 2.160 50 50 125 20 10| 14 0 -4,14 | -3,80 0,3 0 0 60,9 53,6 56,7 49,8
17 GewerbeerschlieRung 500 50 50 30 6 10 3 0 -4,14 | -5,34 -0,4 0 0 54,7 45,7 50,5 40,3
18 Nach der Schiffsmiihle 9.800 50 50 570 85 7 9 0 -4,51 | -4,25 0,2 0 0 66,8 59,0 62,3 54,7

Erklarungen zu den einzelnen Fachbegriffen sind den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en - Ausgabe 1990 - RLS-90" zu entnehmen.
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Ubersicht Emissionspegel Abschnitte S 84
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2 Beurteilungspegel der Immissionsorte

» Schutzabschnitt A: Kohlerstr. aulRerhalb (aul3erhalb der Baugrenzen)
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» Schutzabschnitt B: Elbgausiedlung
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> Schutzabschnitt C: Brockwitz
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» Schutzabschnitt D: Am Baggerteich
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» Schutzabschnitt E: Romerstr.
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> Schutzabschnitt F: Am Guterbahnhof
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> Schutzabschnitt G: Beethovenstr.
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> Schutzabschnitt H: Kotitzer Str.
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> Schutzabschnitt I: Grenzstr.
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» Schutzabschnitt J: aulRerhalb Nauendorfer Str. (auf3erhalb der
Baugrenzen)

XMl
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> Schutzabschnitt K: Kdhlerstr.
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> Schutzabschnitt L: Neusodrnewitz
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» Schutzabschnitt M: Gewerbegebiet 1 - Coswig

XVI



S 84 Neubau Niederwartha - MeiRen Unterlage 17.2
BA3/BA22 Berechnungsergebnisse

» Schutzabschnitt N: Gewerbegebiet 2 - Coswig
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> Schutzabschnitt O: Industriestr.
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> Schutzabschnitt P: KGA

XIX
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» Schutzabschnitt Q: Dresdner Str.
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> Schutzabschnitt R: Sachsenstr.

XXI
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» Schutzabschnitt S: Bahnhofstr.
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» Schutzabschnitt T: Sutdstr.
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» Schutzabschnitt U: Weberstr.
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» Schutzabschnitt V: Eisenbahnstr.
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» Schutzabschnitt W: An der Walze
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» Schutzabschnitt X: Tannichtweg
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Unterlage 7.1 Lagepléne



