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0 Praambel

Die Teilabschnitte der S 84 Neubau Niederwartha — Meilden, BA 2.2 (Bau-km 10+000 bis
12+605,922) und BA 3 (Bau-km 0+000 bis 3+608,169) sind Bestandteile des Gesamtvorhabens
Neubau der Elbtalstralle S 84 zwischen Dresden und Meil3en. Bis zur Erstellung des Vorentwurfs
erfolgte eine getrennte planerische Betrachtung der beiden Teilabschnitte. Da die beiden Ab-
schnitte eine verkehrswirksame Einheit bilden, werden diese mit dem vorliegenden Feststellungs-
entwurf gemeinsam betrachtet und die entsprechenden Unterlagen zusammengefasst.

Aufgrund der Planungshistorie wurden die Planunterlagen auf Grundlage des Lagebezugs RD83
GK3 und mit Hohenbezug NHN 92 erstellt. Fir die Ausfihrungsunterlagen sind die aktuellen Ho-

hen- und Lagereferenzsysteme anzuwenden.

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der Neubau der S 84 Niederwartha — MeilRen, BA 2.2 und BA 3 ist Bestandteil des Gesamtvor-
habens Neubau der ElbtalstraRe S 84 zwischen Dresden und Meif3en. Die Gesamtmalinahme
»3 84 - Neubau Niederwartha — Meil3en“ ist aus Griinden der Komplexitat und ihres Umfanges,
aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten sowie aus Grinden der vorgesehenen Realisierungszeit-

raume in mehrere verkehrswirksame Teilabschnitte unterteilt worden:

Tabelle 1: Ubersicht Bauabschnitte

von

bis

Planungsstand/Bauzu-
stand

Bauabschnitt 1

LH Dresden OT Nieder-

wartha

Verknipfung der S 84 mit
der Querspange Naund-
orf

in Betrieb seit 2011

Bauabschnitt 2.1

Verknupfung der S 84 mit

Verknupfung der S 84 mit

in Betrieb seit 2015

der Querspange Naund- | der Naundorfer Stralie
orf
Bauabschnitt 2.2 | Verknupfung der S 84 mit | Ziegelweg in Planung
(10+000,000 bis | der Naundorfer Stral’e
12+605,922)
Bauabschnitt 3 | Verknupfung der S 84 mit | Anschluss an die Kohler- | in Planung
(0+000,000  bis | dem Ziegelweg strale (K 8015 alt)
3+608,169)
Bauabschnitt 4 Verbesserung der Be- | Anschluss an B 101 Variantenuntersuchung

standssituation in Meil3en
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Der Neubau der S 84 zwischen der A4 an der Anschlussstelle Dresden-Altstadt und Meif3en ist
Bestandteil des Landesverkehrsplanes Sachsen 2025 sowie des Landesentwicklungsplanes
Sachsen (Landesentwicklungsplan 2013 — LEP 2013). Ziel ist die Herstellung einer leistungsfa-
higen Verbindung Dresden - Coswig - Meifden durch die Staatsstrallenneubautrasse zwischen

Niederwartha (Anbindung an die B 6) und MeilRen.

Der hier betrachtete BA 3 / BA 2.2 fiihrt durch die Ortslagen der Stadt Coswig sowie der Grof3en
Kreisstadt Radebeul im Landkreis Mei3en. Er beinhaltet den StralRenabschnitt zwischen dem An-
schluss an die Kohlerstralle (K 8015 alt) und dem Anschluss an den BA 2.1 am planfreien Kno-

tenpunkt Naundorfer Stra3e / Querspange Radebeul.

Im Zuge der Strecke erfolgt die Verknipfung mit der Elbgaustralle, K 8016 (Cliebener Stralle),
Ziegelweg und Nach der Schiffsmihle. Bestandteil ist der Ausbau der Stral3e ,Nach der Schiffs-
muhle” zur Anbindung der von der Stadt Radebeul geplanten StralRenverbindung Uber die Bahn-
anlagen (Ersatz niveaugleicher Bahniibergang durch ein Uberfihrungsbauwerk). Die zu verle-

gende Grenzstral3e wird planfrei gekreuzt.

Nach den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)“ wird die S 84 als Uberregional,
bedeutende Verbindungs- und Entwicklungsachse eingestuft. Sie wird im BA 3 von der Kdhler-
stralle bis zum KP S 84/Ziegelweg der Landstralienkategorie LS Il und im BA 2.2 zwischen KP
S 84 /Ziegelweg bis BA 2.1 der Strallenkategorie VS Il (Ortsdurchfahrt, anbaufreie Hauptver-
kehrsstralle, Uberregionale Verbindungsfunktion) zugeordnet. Die S 84 erfiillt in den vorliegenden
Abschnitten auch eine Zubringerfunktion zum grof3raumigen Bundesstraliennetz (B 6 und B 101)
bzw. Autobahnnetz (BAB 4)

Die neue S 84 wird nicht als Kraftfahrstralle eingeordnet. Jedoch wird speziell im Bereich der
schnell befahrenen anbaufreien Verbindungsstral’e S 84 zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
der Sekundarverkehr vorwiegend auf dem vorhandenen Nebennetz bzw. neu anzulegenden ge-

sonderten Wegen abgewickelt.
Vorhabentrager und Baulasttrager ist der Freistaat Sachsen.
Umstufungen und Einziehungen bzw. Anpassungen des klassifizierten Stralennetzes infolge von

Netzveranderungen und Verkehrsverlagerungen werden auf Grundlage des Umstufungskonzep-

tes (sh. Unterlage 12) verbindlich im Planfeststellungsverfahren geregelt werden.
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Die raumliche Verfahrensgrenze ist als Planfeststellungsgrenze in den Lageplanen der Unterla-

gen 5 und 10 dargestellt.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange der BaumalRnahme ,S 84 Neubau Niederwartha bis MeilRen, BA 3 / BA 2.2 betragt
6.214 m. Die Lange der Anschlisse (ohne Wirtschaftswege und Geh-/Radwege) betragt 2.843 m.

FUr den Neubau der S 84 zwischen Kdhlerstralde und KP S 84/Ziegelweg wurde der RQ 11,5+
mit bereichsweisen Uberholfahrsteifen entsprechend RAL zu Grunde gelegt. Zwischen dem KP
S 84/Ziegelweg bis zur Anbindung an den BA 2.1 wir die S 84n durch ihre Lage innerhalb bebau-
ter Gebiete gemal RASt 06 als anbaufreie Hauptverkehrsstral’e mit einer Fahrbahnbreite von
8,00 m (RASt: Bild 39) geplant. Die Entwurfsgeschwindigkeit wurde mit v, = 70 km/h festgelegt.

Im Zuge der Strecke werden ein ca. 250 m langes Trogbauwerk im Bereich des Gewerbegebietes
Radebeul sowie eine ca. 80 m lange Brlicke Uber die Industriestralle geplant. Weitere Briicken-
bauwerke sind zur Querung der Kétitzer Stral3e und der Dresdner Strale sowie des Langen Gra-

bens vorgesehen.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Das Straflenhauptnetz besteht im Planungsgebiet im Wesentlichen aus zwei elbparallelen Ach-
sen, der B 6 auf linkselbischer und der S 82 auf rechtselbischer Seite. Beide Trassen weisen in
ihrem Verlauf mehrere problematische Ortsdurchfahrten auf. Bezeichnend dafiir sind besonders
unzureichende Ausbauparameter und viele Verknupfungen die zumeist mittels Lichtsignalanla-

gen geregelt sind. Sie entsprechen damit nicht dem Charakter regionaler Verbindungsstrallen.

Geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Trasse der S 84 stellt in ihrem gesamten Verlauf eine Neutrassierung dar.

Im Aulerortsbereich vom Bauanfang (Anschluss Kéhlerstralle) bis KP S 84/Ziegelweg wird fir
die Planung als LandstralRe die EKL 2 der LS Il mit einer Planungsgeschwindigkeit von 100 km/h
zu Grunde gelegt. Nach dem Knotenpunkt S 84/Ziegelweg bis zum Anschluss an den BA 2.1

andert sich die Streckencharakteristik zu einer anbaufreien Hauptverkehrsstralie.

Durch den maldvollen Einsatz der entsprechenden Planungsparameter ist die Wirtschaftlichkeit

der Verkehrsanlage gegeben. Auf Grund der BaumaRnahme werden sich die Fahrzeiten deutlich
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verklirzen und das Unfallrisiko sowie das Staurisiko auf dem bestehenden Netz erheblich redu-

ziert. Auf der S 82 in Richtung Meifden erfolgen somit wesentliche Verkehrsreduzierungen.

1.3 Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept wurde nicht erstellt. Die Trassenflihrung erfolgt tiber-
wiegend gelandegleich zum angrenzenden Gelande. Die Querung der Industriestrale erfolgt mit-
tels eines Brickenbauwerkes mit anschlielienden Rampenbereichen. Zur Gestaltung des Bau-

werkes wurden mehrere Varianten untersucht (vgl. Abschnitt 4.7).
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits in den 1970er Jahren, mit im Vergleich deutlich geringerem Verkehrsaufkommen, wurden

erste Planungen fir eine so genannte ,Elbtalstrale” erarbeitet.

Auf der Grundlage einer 1992 erstellten Verkehrsuntersuchung wurden im Jahre 1995 drei Vari-
anten fUr die FUhrung der ,Elbtalstral3e” zwischen den Stadten Meil’en und Dresden im Rahmen

einer Vorplanung entwickelt. [1]

Aufbauend auf dieser Planung wurden weitere Untersuchungen und eine Umweltvertraglichkeits-
studie vom November 1992 vom Straldenbauamt Meif3en zu drei Hauptvarianten weiterentwickelt.
Alle drei Varianten gingen in ihrer Trassenfuhrung von einem Brickenschlag im Raum Nieder-

wartha- Coswig/Radebeul aus.

Im Jahr 1998 wurde mit der Untersuchung der mdglichen Weiterfiihrung der Trasse der S 84 im

Anschluss an die Elbquerung im Bereich Niederwartha begonnen.

Die im Ergebnis dieser Untersuchungen im Fachlichen Entwicklungsplan Verkehr des Freistaates
Sachsen (Einfihrung durch die Sachsische Staatsregierung mit Verordnung vom 27.08.1999)
ausgewiesene neue Trassenverbindung verlauft als S 84 von Meil3en tGber Coswig rechtselbisch,
quert bei Niederwartha die Elbe und wird auf der linkselbischen Seite durch die Ortschaften
Cossebaude, Stetzsch und Kemnitz bis zur Autobahnanschlussstelle der A 4 Dresden-Altstadt

fortgesetzt.

Fiar den Bauabschnitt BA 1 der S 84 zwischen der B 6 und dem Anschluss der Querspange
Naundorf wurde Ende 2004 das Baurecht erteilt. [2] Im Jahr 2006 begannen die Arbeiten an der
Elbequerung bei Niederwartha. 2011 wurde der erste verkehrswirksame Abschnitt der S 84 zwi-
schen Niederwartha und der Querspange Naundorf, welche in Regie der Stadt Radebeul die Ver-

bindung zur Meil3ner Stral3e herstellt, dem Verkehr Gbergeben.

Die Vorplanung fiir die Abschnitte BA 2 und BA 3 wurde im Jahr 2002 [3] abgeschlossen. Im
Rahmen der Vorplanung wurden 3 alternative Trassen fir die Fihrung zwischen dem Anschluss
an den BA 1 und der Anbindung an die K 8015 untersucht. Im Ergebnis wurde die Variante 3.4
als Vorzugsvariante ermittelt und im Jahr 2002 durch das SMWA als Grundlage der weiteren

Planung bestatigt.
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In den Jahren 2002 bis 2004 wurde ein Vorentwurf fur den BA 2 zwischen dem Anschluss an den
BA 1 und der Verknlpfung mit der Dresdner Stralle (S 82) in Coswig erarbeitet. Auf Grund der
schwierigen planrechtlichen Situation im Trassenabschnitt der Parallellage zum Gelande der
Deutschen Bahn AG wurde der BA 2 in zwei separat verkehrswirksame Teilabschnitte gegliedert.
Fir den BA 2.1 fasste die Landesdirektion am 22.02.2010 den Planfeststellungsbeschluss [4]. Im
Jahr 2015 erfolgte die Verkehrsfreigabe dieses Abschnittes zwischen der Querspange Radebeul

bis einschlieRlich des planfreien Knotenpunktes Naundorfer Stral3e.

Im Zeitraum zwischen 2006 und 2008 wurden die Unterlagen flr ein separates Planfeststellungs-
verfahren fir den BA 2.2 erarbeitet. [5] Der BA 2.2 war insbesondere durch ein 464 m langes
Uberfiihrungsbauwerk im Zuge der S 84 (iber ein privates Anschlussgleis (zweimalige Querung)
und die StralRe ,An der Walze® gepragt. Der BA 2.2 beinhaltete mit dem Knotenpunkt Grenzstralle
und dem Knotenpunkt S 82 Dresdner Stral’e zwei Verknipfungspunkte. Im Jahr 2010 wurde das
Planfeststellungsverfahren fur den BA 2.2 er6ffnet. Die 2011 durchgefuhrte Anhérung innerhalb
des Verfahrens ergab umfangreiche Einwande insbesondere der Stadte Radebeul und Coswig
zur vorgelegten Trassenfiihrung, da sich stadtebauliche Randbedingungen, vor allem gewerbli-
che Entwicklungen seit der Zeit der Entwurfsbearbeitung sehr dynamisch weiterentwickelt hatten.
Der Schlissel flir mogliche Veranderungen der Trassenfihrung im Sinne einer positiven Entwick-
lung dieser gewerblichen Entwicklungen lag dabei bei der Aufgabe eines zu Zwecken des Eisen-
bahnbetriebes gewidmeten aber seit Jahren ungenutzten privaten Anschlussgleises. Die Stadte
Radebeul und Coswig initiierten 2011/2012 ein Verfahren zur Freistellung des Anschlussgleises
von seiner Bestimmung zum Eisenbahnbetrieb. Fir das betreffende Teilstlick des Anschlussglei-
ses erfolgte die Freistellung von Bahnbetriebszwecken mit Bescheid der Landesdirektion Dres-
den vom 29.05.2018.

Eine weitere bedeutende gednderte Randbedingung stellte die Planung der Stadt Radebeul dar,
die drei niveaugleichen Bahnibergange im Zuge der Stralle ,Nach der Schiffsmuhle® durch ein
Uberflhrungsbauwerk zu ersetzen. [6] Damit kann eine bisher sehr unattraktive StraRenverbin-
dung in eine verkehrlich vorteilhafte Anbindung der Stadt Radebeul an die S 84 entwickelt und
das innerstadtische Strallennetz der Stadte Radebeul und Coswig (Meil3ner Strae / Dresdner

Stralde) weiter entlastet werden.

Auf Grundlage der mdglichen Freistellung des Privatgleises von Bahnbetriebszwecken in Verbin-
dung mit den aktuellen verkehrsplanerischen bzw. stadtebaulichen Entwicklungen in den Stadten

Radebeul bzw. Coswig erfolgte eine erganzende Untersuchung zu Alternativvarianten im BA 2.2
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[7]. Als Vorzugsvariante wurde im Mai 2013 eine plangleiche Verknipfung mit der Stral3e ,Nach
der Schiffsmuhle® und der ,GrenzstralRe® mit Unterbrechung der Grenzstral3e im Kreuzungspunkt

mit der S 84 empfohlen.

Zur vertiefenden Untersuchung erfolgte bis Januar 2015 die Erstellung einer Gesamtkonzeption
zur Streckencharakteristik und Knotenpunktgestaltung fir die Neubaumaflinahmen B 6 und S 84
im Zuge der Elbtalstralie Dresden - Meilten von der A4 AS Dresden Altstadt bis B101 in Meifl3en.
[8] Diese Konzeption erhielt die Zustimmung der betroffenen Stadte Dresden, Meil3en, Radebeul

und Coswig und bildet die Grundlage der weiteren Planungen des Verkehrszuges.

Zwischen 2005 und 2013 wurde mit Bearbeitung der Vorentwurfsunterlagen fir den 3. Bauab-
schnitt begonnen. Im Jahr 2015 wurde auf der Basis der Gesamtkonzeption eine erweiterte Vari-
antenuntersuchung zur Verknlpfung der S 84 in einem Knotenpunkt S 84/Ziegelweg oder in ei-
nem Knotenpunkt S 84/S 82/Industriestrale durchgefihrt. Nach Abwagung aller Vor- und Nach-
teile und Abstimmung mit der Stadt Coswig wurde die Variante Verknupfung S 84/Ziegelweg als
Vorzugsvariante festgelegt. Insbesondere fiuhren bei der Variante Verknupfung Ziegelweg die
deutlich geringeren Umwelteingriffe, die deutlich wirtschaftlichere Lésung sowie die bessere Ver-
kehrswirksamkeit, bessere Blundelungswirkung der Neubautrasse und die bessere Entlastungs-

wirkung fur das stadtische Straltennetz der Stadt Coswig zum Vorzug.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben ,S 84 Neubau Niederwartha — Meil3en, BA 3/ BA 2.2 “ ist Teil eines Gesamtvor-
habens bestehend aus den Bauabschnitten (BA) 1, 2.1, 2.2 (neu VKE 325.1) und 3 (neu VKE
325.2).

Fir dieses Gesamtvorhaben liegt eine Umweltvertraglichkeitsstudie (Stand 2002) vor, da die Ge-
samtmalnahme unter die in der Anlage 1, Nr. 2 ¢ SachsUVPG aufgefiihrten Vorhaben fallt (Ver-
lauf von mdglichen Varianten innerhalb von Natura 2000-Gebieten), fur die die Verpflichtung zur
Durchflhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht (§ 3 SachsUVPG).

Gegenstand der Planfeststellung ist der UVP-Bericht ,S 84 Neubau Niederwartha — Meil}en, BA
3/BA 2.2 (UL 23), in dem die voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens vorgelegt

werden.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt -
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Im Mittelpunkt der Entwicklungsstrategie fur die Verkehrsinfrastruktur in der Region Dresden —
MeilRen steht die Schaffung eines in sich geschlossenen, flachenhaften Strallenhauptnetzes, das

alle Anliegerstadte und —gemeinden zwischen diesen Stadten gleichermalen erschlief3t.

Der Neubau der ElbtalstraRe zwischen Dresden und Meil3en ist in den Raumordnungsplanen des
Landes Sachsen und im Regionalplan Oberes Elbtal/ Osterzgebirge hinterlegt. Ihr wird eine grof3e
Bedeutung zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse im Raum Dresden/Radebeul/
Coswig/Meiflten und damit eine Grundlage flr die weitere wirtschaftliche Entwicklung beigemes-

sen.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Landesentwicklungsplan Sachsen 2013: In der Karte 4 erfolgte die grafische Darstellung der
festgelegten Neubautrasse der S 84. Ziel der neuen Elbtalstralle, deren Bestandteil der hier dar-
gestellte BA 2.2 (VKE 325.1) ist, ist die Verbesserung der Verknipfung der Mittelzentren Meil3en,

Coswig und Radebeul an das Oberzentrum Dresden und die Bundesautobahn A4.

Landesverkehrsplan Sachsen 2025: Im LVP 2025 ist die S 84 Elbtalstralle als wesentliches
Uberregionales Vorhaben eingeordnet. Demnach soll die neue Elbtalstralle B6n / S 84 den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Meilken/Radebeul/Coswig/Weinboéhla leistungsfahig und weitestge-

hend anbaufrei mit der Autobahn A 4 bzw. Dresden verbinden.

Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge Fortschreibung 2009: Der Neubau der S 84 Nie-
derwartha — Meif3en ist im Regionalplan als Vorbehaltsgebiet Strallenbau aus dem Landesent-

wicklungsplan nachrichtlich Gbernommen worden.

GroBe Kreisstadt Coswig: Die Stadt Coswig plant eine Neuordnung des Industrie- und Gewer-
begebietes Grenzstralte mit dem Bebauungsplan Nr. 54 (Entwurf vom 20.03.2020) sudlich der
GrenzstralRe. Die geplante Trassenfiihrung der S 84 sowie die Verlegung der Grenzstralle in
diesem Bereich werden durch den angrenzenden B-Plan berlcksichtigt. Weiterhin wird das ge-
plante Gewerbegebiet an der Cliebener Stralle (Bebauungsplan Nr. 67 B-Plan Gewerbegebiet

Neusoérnewitz Cliebener Stralte, Entwurf vom 08.11.2019) tangiert.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Zur Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse in Bestand und Prognose liegt eine Verkehrsuntersu-
chung der PTV AG zum Neubau der Elbstrale B 6 / S 84 zwischen Dresden und Meifen [8] vor.
Darin sind detailliertere Aussagen zu Methodik, Datengrundlagen und konkreten Ergebnissen

aufgefihrt.

Das Strallenhauptnetz besteht im Planungsgebiet im Wesentlichen aus zwei elbparallelen Ach-
sen, der B 6 auf linkselbischer und der S 82 auf rechtselbischer Seite. Beide Trassen weisen in
ihrem Verlauf mehrere problematische Ortsdurchfahrten auf. Bezeichnend dafiir sind besonders
unzureichende Ausbauparameter und viele Verknlipfungen die zumeist ampelgeregelt sind. Sie
entsprechen damit nicht dem Charakter regionaler Verbindungsstralen. Sowohl im Zuge der B 6
als auch der S 82 befinden sich zahlreiche Ortsdurchfahrten mit z.T. unzureichenden Querschnit-
ten, auf denen Uberlagerungen zwischen den Verbindungs-, Erschlieungs- und Aufenthaltsfunk-
tionen auftreten. Deshalb und wegen der hohen Verkehrsbelastungen (Analyse 2012 /2013 B 6
max. 22.000 Kfz/d; S 82 max. 14.000 Kfz/d) ist die erforderliche Verbindungsqualitat entspre-
chend der Verbindungsfunktionsstufe Il zwischen Dresden und MeiRen zurzeit nicht gewahrleis-
tet.

Aufgrund der vorhandenen Bebauung, die in den Ortslagen teilweise bis an die Verkehrsflachen
heranreicht, ist ein Ausbau der vorhandenen Verkehrsanlagen der B 6 und S 82 kaum oder nur
mit unverhaltnismaRigen Eingriffen in die Bebauung der teilweise denkmalgeschiitzten Ortslagen
moglich. Dem Ziel der Entlastung vorhandener Ortsdurchfahrten v.a. von Schwerverkehr kann
daher nur mit einer zusatzlichen Verbindung zwischen Dresden und Meiflten entsprochen werden.

Ein Ausbau des vorhandenen StraRennetzes ist hierflr nicht zielfiihrend.
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Tabelle 2: Verkehrsstarke im Untersuchungsgebiet fiir Analyse (2015) und Planfall (2030)

DTVmo-er  SV-Anteil DTV wvo-rr SV-Anteil
Analyse Planfall 2030
2015 [Kfz/24h]

[Kfz/24h]
S 82 Dresdner StralRe westlich K 8016 8.000 KA. 6.000 k.A.
S 82 Dresdner Strafl3e 6stlich K 8016 11.000 k.A. 4.500 k.A.
S 82 Dresdner Stral3e westlich Ziegelweg 12.000 k.A. 5.000 k.A.
S 82 Dresdner StralRe Ostlich Ziegelweg 14.000 k.A. 7.500 k.A.
S 82 Dresdner Strale Innenstadt Coswig 15.000 k.A. 15.000 k.A.
S 84 Kohlerstralle - Elbgaustrale - - 10.000 8 %
S 84 ElbgaustralRe - K8016 Cliebener Stralle - - 11.500 8 %
S 84 K 8016 Cliebener Strale - Ziegelweg - - 13.500 8 %
S 84 zw. Ziegelweg bis Nach der Schiffsmihle - - 12.000 9%
S 84 Nach der Schiffsmuhle bis Kétitzer Str. - - 12.000 9%
Nach der Schiffsmihle zw. S 84 und S 82 - - 11.500 7%
An der Walze / GrenzstraRRe 5.500 K.A. 2.500 k.A.
Friedrich-List-Stralle 5.500 k.A. 4.000 k.A.
Elbgaustralle 1.000 k.A. 1.500 k.A.
Industriestralie 3.500 k.A. 3.500 k.A.
Ziegelweg nordlich der S 82 2.500 k.A. 3.000 10 %
Ziegelweg nordlich der Industriestralie 4.500 k.A. 9.000 8%

Die zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse sind durch die Bindelung der Verkehrsstrome auf der
Neubautrasse charakterisiert. Dort werden flir den Streckenabschnitt der S 84, BA 3 / BA 2.2
10.000 bis 13.500 Kfz/24h erwartet. Die S 82 erfahrt eine z.T. starke Entlastung vom Durchgangs-
verkehr, was sich in einem Rickgang des Verkehrsaufkommens um 2.000 bis 7.500 Kfz/24h
niederschlagt. Die neu gebauten Abschnitte der S 84 und die Elbbricke in Niederwartha entfalten
im Planfall ihre angestrebte Verkehrswirkung.

Darlber hinaus sind durch die Realisierung der Neubautrasse S 84 auch auf der Friedrich-List-
Stralde, auf der K8015 (KohlerstralRe), auf der KB016 (nérdlich K8015) und auf der vorhandenen
S 84 Entlastungen zu verzeichnen. Mehrbelastungen treten dagegen auf den Strallen Nach der

Schiffsmihle, K8015, Elbgaustralie, Industriestralle sowie auf dem Ziegelweg und der K8016 als
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Zubringer zur Neubautrasse auf. Die Mehrbelastungen betragen zwischen ca. 500 Kfz/24h (Elb-

gaustralle, Industriestralie) und ca. 4.500 Kfz/24h (Ziegelweg).

Durch die Beseitigung der plangleichen Kreuzungen der Radebeuler Gemeindestralie ,Nach der
Schiffsmiihle“ Gber die Gleisanlagen verbunden mit dem Neubau eines Uberfiihrungsbauwerkes
und dem weiteren Ausbau bis zur S 82 (Meillner Strale) entsteht im Westen Radebeuls eine
attraktive StralRenverbindung, die auch als Verbindung zwischen der S 82 und der S 84 dienen

wird. Auf dieser neuen Verbindung werden im Planfall ca. 10.000 Kfz/d prognostiziert.

Aussagen zur erwarteten Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten sind unter Punkt 4.1.2 zu fin-

den.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Neubautrasse werden die funktionalen
Konflikte zwischen Verbindungs-, Erschliefungs- und Aufenthaltsfunktion vermindert. Durch das
geringere Verkehrsaufkommen (insbesondere im Schwerverkehr) auf der S 82 ist mit einem zu-
ruckgehenden Verkehrsunfallautkommen zu rechnen. Die Sicherheit fur Fullganger und Radfah-

rer wird durch den Verkehrsriickgang ebenfalls positiv beeinflusst.

Fir eine hohe Verkehrssicherheit auf der Neubautrasse sorgen die folgenden Aspekte:

. richtlinienkonformer Ausbau,

. anbaufreie Streckenfuihrung,

. Minimierung der Zahl der Knotenpunkte,

. verkehrssicherer Ausbau der neuen Knotenpunkte,
. Einhaltung erforderlicher Sichtweiten.

Betrachtet man die Verkehrssicherheit im Korridor mit und ohne NeubaumafRnahme, so ist fest-
zustellen, dass sich die Verkehrssicherheit durch den Trassenneubau insgesamt wesentlich ver-

bessert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Riickgang des Verkehrsaufkommens auf der B 6 alt und der S 82 ist mit einem Riickgang
der Larm- und Luftschadstoffimmissionen zu rechnen. Die Wohnqualitat fir die Anwohner wird
sich erheblich verbessern. Insbesondere im Bereich des Ortsteilzentrums Cossebaude ist durch

den Verkehrsriickgang von 22.000 Kfz/d (Prognose-Nullifall) auf 11.500 Kfz/d insgesamt mit einer
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deutlich verbesserten Funktionsfahigkeit dieses Zentrums zu rechnen. Deutliche Entlastungen

ergeben sich auch auf der S 82 zwischen Dresdner Stralle und Meilen.

Durch den Neubau der S 84 im Stadtgebiet Coswig kénnen bauliche MalRnahmen zum aktiven
Larmschutz getroffen werden. Durch die geplanten LarmschutzmalRnahmen entlang der Trasse
der S 84 entstehen keine Uiber den gesetzlichen Vorgaben liegende Betroffenheiten hinsichtlich
Larmimmissionen. Durch die teilweise Fiihrung in paralleler Lage zur stark befahrenen Eisen-

bahnstrecke ist sogar von einer teilweisen Entlastung der Anwohner von Bahnlarm auszugehen.

Beeintrachtigung fur Boden, Flora und Fauna die durch die NeubaumalRnahme entstehen, wer-
den durch entsprechende Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen ausgeglichen.

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Trasse B 6n/ S 84 werden die Belastun-
gen der Anwohner durch Luftschadstoffe deutlich zuriickgehen, da der Verkehr auf der neuen

ElbtalstralRe wesentlich flissiger abgewickelt werden kann.

2.6 Zwingende Griinde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Aussagen zu zwingenden Grinden des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses werden nicht er-
forderlich, da keine FFH-Ausnahmeprifung gemaf § 34 Absatz 3 BNatSchG und keine arten-
schutzrechtliche Ausnahmepriifung geman § 44 Absatz 7 BNatSchG notwendig sind.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Stadtgebiet Coswig und ist auf Grund dessen unter
dem Aspekt der Raumstruktur der Kategorie ,Mittelzentrum im ,Verdichtungsraum® zugeordnet.
In dieser Kategorie werden Teile Sachsens zusammengefasst, die durch eine hohe Konzentration
von Bevodlkerung, Wohn- und Arbeitsstatten, Trassen, Anlagen und Einrichtungen der techni-
schen und sozialen Infrastruktur sowie durch hohe innere Verflechtungen gekennzeichnet sind.
Kennzeichnend sind groRflachige Ackerfluren sowie Industrie- und Gewerbegebiete entlang der
Industrie- bzw. Grenzstralie, Wohn- und Mischgebiete, Garten, Ruderalflachen, Intensivgrasland,
vereinzelte Feldgehdlze bzw. Hecken sowie siedlungsbedingte Infrastruktur (u.a. Bahnlinie). In-
folge der bereits vorhandenen Siedlungsstruktur unterliegt der unmittelbare Trassenraum im Vor-
habenbereich bereits aktuell hohen anthropogenen Vorbelastungen. Der Lockwitzbach und der

Lange Graben stellen wichtige Oberflachengewasser dar.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.21 Varianteniibersicht

Der im Folgenden geflhrte Variantenvergleich bezieht sich auf den Gesamtabschnitt der Bauab-
schnitte BA 2.1, BA 2.2 und BA 3 zwischen dem BA 1 und der Anbindung an die K 8015 dstlich

von Meilen.

Basis der Variantenuntersuchung waren die Trassenkorridore Il und eine Kombination aus Korri-
dor | und Il aus der Vorplanung ,B 6 - Umverlegung zwischen Dresden und MeiRen" [1]. Der
Korridor | (vollstandig bahnparallele Trasse) wurde nicht weiterverfolgt, da sich im Ergebnis des
Planungs- und Abstimmungsprozesses die Baubarkeit einer Strafde in diesem Korridor aus fol-

genden Griinden als nicht realistisch erwies:

¢ ein leistungsfahiger Knotenpunkt zwischen der S 84 und der Kotitzer Stral3e bedingt mas-
sive Eingriffe in bestehende Gewerbeflachen (KBA Planeta)

e bei einer Verknipfung von S 84 und Kétitzer Stral’e (Radebeul) ist der bestehende Bahn-
Ubergang im Zuge der Kétitzer Stralle zu beseitigen

e bei einem Verzicht der Verknipfung zwischen der S 84 mit der Kétitzer Stralte wird die

verkehrliche Wirkung der S 84 stark reduziert
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e die Trassierung verursacht umfangreiche stadtebauliche Eingriffe sowie einen massiven
Flachenentzug in den sich parallel zur Bahnanlage befindlichen Gewerbeflachen (List-
strale)

¢ Notwendigkeit eines ca. 700 m langen Teilstickes der S 84 als aufgestanderte Fahrbahn

(zwischen Stral’e ,Nach der Schiffsmihle" und WalzengieRerei)

Im Rahmen der Vorplanung [3] wurden 3 Varianten zur FUhrung der S 84 untersucht. Die Dar-

stellung der Varianten ist der Unterlage 3, Blatt 1 zu entnehmen.

A
b Wz{“ wr ] ,
it S ,gﬂ"'li &

b

X\ YAl s AR L e A RN et e RO )
Abbildung 1: Ubersicht Varianten

3.2.2 Variante 1

Die Variante 1 beginnt am Anschluss an den BA 1 (Elbequerung Niederwartha) und verlauft in
nordwestlicher Richtung parallel zur Elbe. Nach Passage der Ortslage Koétitz verlauft die Trasse
in nordlicher Richtung parallel zur Brockwitzer Stralde unter Umgehung der Kétitzer Kiesgrube.
Nach der Querung der S 82 wird eine Kiesgrube Uberquert und die Trasse verlauft nérdlich des
Sportplatzes der Schule Brockwitz Uiber das Gelande einer Kleingartenanlage und kreuzt die Auer
StralRe im Bereich der vorhandenen Bebauungslicke. Danach schwenkt die Achse auf den Ver-
lauf des Mihlenweges ein und quert die Elbgaustrafl3e im Bereich des Abwasserpumpwerkes. Im
Folgenden verlauft die Trasse parallel zum Langen Graben, um dann am Bauende den Verlauf
der bestehenden K 8015 aufzunehmen.

Die Lange der Trasse betragt 6,857 km.
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Die Trassierung wurde unter Berticksichtigung folgender Zwangspunkte vorgenommen.
¢ Anschluss an BA 1 (Elbequerung Niederwartha)
e Anschluss an geplante Baumalinahme ,Ausbau K 8015
e Elbe mit Uberschwemmungsgebiet
e NSG ,Elbinsel Gauernitz®
o Kaotitzer Kiesgrube und Kiesgrube Fa. RAIL.ONE GmbH
e bestehende Medienanlagen
e bestehende Stralken und Wege
¢ Bebauung der Ortslagen Koétitz, Brockwitz und Neusornewitz
e LSG ,Nassau®

Zur Verknipfung mit dem vorhandenen StralRennetz wurden folgende Knotenpunkte vorgesehen:
e Anbindung der Kétitzer Stralde bzw. Naundorfer Stral3e
e Anbindung der S 82
¢ Anbindung Cliebener Stralle / K 8016 / S 80n
e Anbindung K 8015

Durch das Vorhaben wurden Anderungen an folgenden Medienanlagen notwendig:
e 110 kV /220 kV — Freileitungsanlagen ENSO Netz AG
e Hauptsammler Gemeinschaftsklaranlage Meil3en
e Ferngasleitungen ONTRAS Gastransport GmbH

3.2.3 Varianten 2.x

Die Variante 2 beginnt am Anschluss an den BA 1 (Elbequerung Niederwartha) und verlauft in
nordwestlicher Richtung parallel zur Elbe. Die Trasse wurde in diesem Bereich gegenuber der
Variante 1 vom unmittelbar elbnahen Verlauf ca. 120 m nach Norden abgerickt. Im Bereich der
Wohnbebauung Kétitz wird zur Vermeidung der Zerschneidung des Vorlandes zwischen Elbe und
Kétitz die Anlage eines Tunnels vorgesehen. Dabei wurden Varianten mit Tunnellangen von
400m, 900 m bzw. 1300 m untersucht. Die Aussagen zu den Tunnelbauwerken treffen ebenfalls
auf die Varianten 2.1 und 2.2 zu.

Nach der Querung der S 82 wird die Kiesgrube auf der nérdlichen Seite tangiert. Im weiteren
Verlauf durchquert die Trasse das Betonschwellenwerk, eine Gartenanlage sowie ein Wohnge-

biet. Im Folgenden verlauft die Trasse ca. 120 m nérdlich des Mihlenweges und quert dabei das
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Gelande einer Gartnerei. Nach Querung der K 8015 schwenkt die Trasse auf den Verlauf der

Trasse der Variante 1 ein und ist bis zum Bauende mit dieser identisch.

Als Untervariante zur Variante 2 wurde die Variante 2.1 untersucht, die im Vergleich zu Variante 2
im Bereich der Ortslage Kotitz 70 m weiter nordlich verlauft. Nach der Querung der S 82 verlauft

die Variante 2.1 identisch zur Variante 2.

Als eine weitere Modifizierung wurde die Variante 2.2 entwickelt, Abweichungen sind nur im Be-
reich der Kiesgrube vorhanden. Hier erfolgt nur noch ein Tangieren des Firmengelandes des

Betonschwellenwerks und ein Durchschneiden der Gartenanlage am Muhlenweg in der Ortslage
Brockwitz. Danach nimmt die Trasse den Verlauf der Variante 3 auf und ist mit dieser bis zum

Bauende identisch.

Die Varianten weisen folgende Gesamtlangen auf:
e Variante2: 7.180m
e Variante 2.1: 7.066 m
e Variante 2.2: 6.982m

Die Trassierung wurde unter Berticksichtigung folgender Zwangspunkte vorgenommen.
¢ Anschluss an BA 1 (Elbequerung Niederwartha)
e Anschluss an geplante Baumalinahme ,Ausbau K 8015“
e Elbe mit Uberschwemmungsgebiet
e NSG ,Elbinsel Gauernitz®
o Kotitzer Kiesgrube und Kiesgrube RAIL.ONE GmbH
e bestehende Medienanlagen
e Abwasserpumpwerk Kétitz
e bestehende Stralten und Wege
e Bebauung der Ortslagen Kétitz, Brockwitz und Neusoérnewitz
e LSG ,Nassau®

Zur VerknUpfung mit dem vorhandenen StralRennetz wurden folgende Knotenpunkte vorgesehen:
e Anbindung der Kétitzer Stralde bzw. Naundorfer Stral3e
e Anbindung der S 82
¢ Anbindung Cliebener Stralle / K 8016 / S 80n
e Anbindung K 8015
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Durch das Vorhaben wurden Anderungen an folgenden Medienanlagen notwendig:
e Ersatzneubau Pumpwerk Coswig
e Hauptsammler Gemeinschaftsklaranlage Meil3en
e Ferngasleitungen ONTRAS Gastransport GmbH

Durch die mit den Varianten 2.1 und 2.2 verursachten Eingriffe im Bereich des Betonschwellen-
werkes der Firma RAIL.ONE GmbH ist ein wirtschaftlicher Betrieb am bestehenden Standort nicht

mehr moglich.

3.2.4 Varianten 3.x

Die Varianten beginnen am Anschluss an den BA 1 (Elbequerung Niederwartha) und verschwen-
ken in nérdliche Richtung. Im weiteren Verlauf kreuzen die Trassen die Naundorfer Stralle und
verlaufen im Zuge des Tannichtweges bis zur Stralte ,Nach der Schiffsmihle”. Nach Querung
eines Anschlussgleises und der GrenzstralRe flhrt die Trasse in paralleler Lage zur Bahnstrecke
Leipzig — Dresden. Dabei werden die Kétitzer Stral3e und die Dresdner Stralie (S 82) Uiberquert.
AnschlieRend schwenken die Trassen in westlicher Richtung ab, kreuzen die Industriestral3e und
den Ziegelweg und verlaufen danach auf der Trasse des Muhlenweges. In ihrer relativ geradlini-
gen Richtung nach Nordwest werden dabei die Auer Stral3e, die Cliebener Stra3e (K 8016) und
die Elbgaustralle gequert. Im Bereich der Elbgaustral’e verlaufen die Trassen parallel zum Lan-
gen Graben, um dann am Bauende den Verlauf der bestehenden Koéhlerstrale (K 8015) aufzu-

nehmen.

Im Rahmen der Vorplanung [3] wurden im Abschnitt WalzengieRerei verschiedene Varianten der
Linienfihrung (Varianten 3 bis 3.4) untersucht. Hier wurden verschiedene Moglichkeiten der Lini-
enflhrung geprift. Eine dabei mégliche groRziigigere Trassierung wurde aufgrund der dabei ent-

stehenden erheblichen Eingriffe in bestehende Industrie- und Gewerbeanlagen verworfen.
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A

Die Varianten weisen folgende Gesamtlangen auf:
e Varianten 3, 3.1, 3.2, 3.3: 7.118 m
e Variante 3.4: 7.158 m

Die Trassierung wurde unter Bertcksichtigung folgender Zwangspunkte vorgenommen.
e Anschluss an BA 1 (Elbequerung Niederwartha)
e Anschluss an geplante Baumalinahme ,Ausbau K 8015
e bestehende Medienanlagen
e bestehende Stralten und Wege
¢ Bebauung der Ortslagen Koétitz, Brockwitz und Neusornewitz
e LSG , Nassau®
e Bahnstrecke Leipzig — Dresden

e Bestehende Gewerbestandorte

Zur VerknUpfung mit dem vorhandenen StralRennetz werden folgende Knotenpunkte vorgesehen:
e Anbindung der Kétitzer Stralde bzw. Naundorfer Strale
¢ Anbindung Grenzstral3e / Nach der Schiffsmiihle
¢ Anbindung der S 82
e Kreuzung Ziegelweg
e Anbindung Cliebener Stralle / K 8016 / S 80n
e Anbindung K 8015
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Durch das Vorhaben werden Anderungen an folgenden Medienanlagen notwendig:
¢ Ver- und Entsorgungsleitungen im Bereich Gewerbegebiet Grenzstralle
e Hauptsammler Gemeinschaftsklaranlage Meil3en
e Ferngasleitungen ONTRAS Gastransport GmbH

Mit den Varianten 3 bis 3.4 sind erhebliche Eingriffe in die Struktur des Industrie- und Gewerbe-
gebietes Grenzstralie / An der Walze verbunden. Vorhandene ErschlieBungswege werden unter-
brochen und Gewerbeflachen Gberbaut bzw. entzogen. Zur Fiihrung der S 84 parallel zur Bahn-
anlage werden Gebaudeabbriiche und die Inanspruchnahme von privaten Grundstlicken erfor-
derlich. Im weiteren Verlauf werden Gewerbegrundstlicke verschiedener Firmen in Anspruch ge-
nommen.

Die Varianten verlaufen vorwiegend in Bereichen, welche seit Beginn des 19. Jahrhunderts in-
dustrielle genutzt werden. Damit eingehend sind Ablagerungen und industriell bedingte Kontami-

nationen des Bodens in Teilabschnitten der Trasse vorhanden.

Im Rahmen einer Vorplanung Alternativvarianten [7] wurden in 2013 folgende weitere Linienfih-
rungen im Bereich des Industrie- und Gewerbegebietes ,Nach der Schiffsmihle / An der Walze*

geprift.

e Alternativvariante 1 — S 84 Var. 3.4 mit Uberfiihrung ,,An der Walze“
e Untervariante 1.1 — S 84 Var. 3.4 mit Uberfiilhrung S 84 durch ,An der Walze*

e Untervariante 1.2 — S 84 Var. 3.4 mit Unterbrechung StralRenzug Grenzstral’e / ,An der
Walze*

e Alternativvariante 2 — S 84 in Achslage Anschlussgleis, Uberfiihrung ,,An der

Walze“

e Untervariante 2.1 — S 84 in Achslage Anschlussgleis mit Uberfiihrung S 84 durch ,An
der Walze*

e Untervariante 2.2 — S 84 in Achslage Anschlussgleis mit Einhausung S 84
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Im Ergebnis des Variantenvergleiches zu den Alternativvarianten wurde die Trassierung der Va-
riante 3.4 der Vorplanung, entsprechend Alternativvariante 1 bestatigt. Hinsichtlich der Gradien-
tenflhrung wurde eine gelandenahe Trassierung, aufgrund der entfallenen Zwangspunkte zur
Errichtung eines Uberflihrungsbauwerkes (ber die Gleisanlagen empfohlen. Unter Berticksichti-
gung einer vorgesehenen Knotenpunktkonzeption mit direkter Anbindung der Grenzstral3e an die

S 84, wurde eine Unterbrechung der Strecke Grenzstralle / An der Walze entsprechend Variante

1.2 favorisiert.

Coswig Mitte
Anbindung Grenzstralle

R—Gr -1 i A

Bauabschnitt 2.2

Untersuchungsraum :
Vorplanung 1 Anbindung

o \ ‘| Alternativvarianten : Kotitzer/Naundorfer Strale
LA A A Ketitz . - — —_— ‘_ G g
Abbildung 3: Alternativvarianten 1 (rote Linie) und 2 (turkisfarbene Linie) (Quelle: [7])

3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Varianten 1 und 2 sowie deren Kombinationen fihren zu einer Zerschneidung des Vorlandes
zwischen Elbe und der Ortslage Kotitz. Die zur Variante 2 untersuchten Tunnellésungen kdnnen
diese Zerschneidungswirkung zwar reduzieren, fihren jedoch hinsichtlich ihrer Einflisse auf die

Kriterien Boden und Wasser zu weiteren Konflikten.

Die Variante 3 und ihre Untervarianten 3.1 bis 3.4 verursachen dem gegenuber erhebliche Ein-
griffe in vorhandene Bebauung und Strukturen im Bereich der Industrie- und Gewerbegebiete An

der Walze / Grenzstrale und Industriestralle / Ziegelweg. Mit der Fiihrung entlang der Bahnlinie
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Dresden — Leipzig wird ein bereits verkehrlich genutzter Korridor genutzt und eine Zerschneidung

von Siedlungsraum vermieden.

Die Varianten 1 und 2 und deren Kombinationen verlaufen auf einer Lange von ca. 2,4 km durch
das Uberschwemmungsgebiet der Elbe. Ein damit erforderlicher Ausgleich des Retentionsrau-
mes wirde weitere Eingriffe in anderen Bereichen verursachen.

Landwirtschaftliche Nutzflache wird von allen Varianten in Anspruch genommen. Die Variante 1
verursacht mit ca. 5,9 ha die gréf3te Inanspruchnahme. Bei den Varianten 2.x und Kombination
2.1/1 belauft sich der Flachenverbrauch auf ca. 5,4 ha. Fir die Varianten 3.x werden jeweils ca.
3,1 ha landwirtschaftliche Flache in Anspruch genommen. Forstwirtschaftliche Flachen sind bei

keiner Variante betroffen.

Mit allen Varianten sind Auswirkungen auf Trassen und Anlagen Dritter verbunden. Die Varianten
1 und 2 sowie deren Kombinationen erfordern weitreichende Anpassungen von Hochspannungs-
freileitungen. Bei den Varianten 3.x sind umfangreiche Anderungen an der Oberleitungsanlage
im Bereich des Bahnhofes Coswig verbunden. Alle Varianten haben Anpassungen an Anlagen

der Gemeinschaftsklaranlage sowie an Ferngasleitungen zu Folge.

Fir alle Varianten sind Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse erforderlich. Fir die Varianten 3.x ist
der Flachenbedarf mit 12,1 ha etwas umfangreicher als bei den Varianten 1 und 2.x mit jeweils
ca. 11,5 ha. Gebaudeabbriiche und Eingriffe in betriebliche Strukturen sind bei den Varianten 3.x

jedoch bedeutend umfangreicher.

Hinsichtlich der raumstrukturellen Wirkungen werden die Varianten 3.x als guinstiger bewertet als
die Varianten 1 und 2.x sowie deren Kombinationen. Begriindet wird dies mit der deutlich hdheren
Zerschneidungswirkung der elbnahen Varianten und ihrer Eingriffe in den Retentionsraum. Die
Auswirkungen auf Anlagen Dritter sowie die Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse sind fur die Vari-
anten 3.x in hdherem Umfang vorhanden, werden jedoch im Vergleich mit den erheblichen nega-

tiven rdumlichen Auswirkungen der elbnahen Varianten zurickgestellit.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Aus verkehrlicher Sicht kann mit allen Varianten die Zielstellung der Entlastung vorhandener Ver-
bindungen und Blndelung des Verkehrs erreicht werden. Mit den Varianten 1 und 2.x ergibt sich

rechnerisch eine unwesentlich kiirzere Reisezeit flr den betrachteten Streckenabschnitt.
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Hinsichtlich der Entlastungswirkung fiir das Ortszentrum von Coswig ist mit den Varianten 3.x
eine héhere Wirkung aufgrund der ortlichen Nahe verbunden. Die Gewerbestandorte im Bereich
ListstralRe / An der Walze / GrenzstralRe erhalten mit diesen Varianten zudem eine deutlich kir-

zere Anbindung an die B 6 und A 4.

Zusammenfassend koénnen alle Varianten aus verkehrlicher Sicht als gleichwertig eingeschatzt

werden.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Aus Sicht des Verkehrsablaufes und der Streckencharakteristik stellen die Varianten 1, 2, 2.1 und
2.2 die besten Losungen dar, da sie aufgrund ihrer gestreckten Linienfihrung sowie geringfugig
kleinerer Langsneigungen einen reibungslosen und zugigen Verkehrsablauf gewahrleisten. Diese
Varianten sowie die Variantenkombination 2.1/1 weisen zudem gegenlber den Varianten 3.x in

einem gréReren Anteil der Neubaustrecke eine ausreichende Uberholsichtweite auf.

Fir die Varianten 1 und 2 sowie deren Untervarianten werden 4 plangleiche Knotenpunkte zur
Verknipfung mit dem nachgeordneten Netz vorgesehen. Fir die Varianten 3.x werden 6 plan-
gleiche Knotenpunkte, teilweise als versetzte Einmindungen, geplant. Damit ergibt sich fir die

Varianten 3.x ein deutlich héheres Konfliktpotential aus sicherheitstechnischer Sicht.

Hinsichtlich entwurfs- und sicherheitstechnischer Kriterien sind die Varianten 1, 2, 2.1, 2.2 und

2.1/1 besser zu bewerten als die Varianten 3 bis 3.4.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Im Juni 2002 wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS 2002) zum Vorhaben ,S 84 Neubau

Niederwartha - Meilzen® erstellt. Dabei wurden folgende 4 Hauptvarianten untersucht:

. elbnaher Neubau zwischen Elbquerung und Kétitzer Bad, weiter Fihrung nérdlich Sorne-
witz bzw. stdlich Neusoérnewitz und Anbindung der Trasse an das Gewerbegebiet Meil}en-
Ost nordlich Zaschendorf in zwei Varianten (Varianten 1 und 2),

. Neubau unter Querung des sudlichen Gewerbegebiets und des Stadtgebietes von Coswig
in bahnparalleler Fihrung und Fortsetzung in Richtung Meif3en sidlich des Siedlungskor-
pers von Neusoérnewitz sowie ndrddlich der Ortslage Zaschendorf als sogenannte Coswiger

Variante (Variante 3)
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. Neubau entlang der Eisenbahntrasse von Dresden nach Coswig und weiter nach Meilen

(Variante 1)

Zuséatzlich wurden insgesamt 7 Untervarianten (Untervariante 2.1, 3.1, 3.2, 1.1, 1.2, 1.3, 1.4) unter-

Abbildung 4: Ausschnitt des Variantenplans der UVS (Kiihfuss & Partner 2002)

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 28 von 146

Im Ergebnis der Betrachtung der Hauptvarianten und unter gleicher Gewichtung der Schutzgtter
erweisen sich die elbfernen Varianten 3 und | als deutlich umweltvertraglicher, die bahnparallele
Variante (Variante 1) wird als umweltvertraglichste Variante eingestuft. Dieses Bild der Hauptva-
rianten wird unter Berlcksichtigung der Untervarianten, die Verbindungen zwischen den Haupt-
varianten herstellen, verandert. Die Untervarianten, die sich nur durch geringe Abweichungen von
der Linienfihrung der Hauptvariante auszeichnen, haben hingegen nur geringe Auswirkungen
auf die Umwelterheblichkeit und spielen im Variantenvergleich nur eine untergeordnete Rolle.
Die Untervarianten 1.1 und 1.2 stellen eine Verbindung zwischen der elbnahen Trassierung von
Niederwartha bis Kétitz und der bahnparallelen Fihrung zwischen Coswig und Meif3en her. Da
sie die besonders problematischen Trassenabschnitte der Varianten 1 bzw. 2 und der Variante |
vereinigen, kdnnen sie nicht empfohlen werden. Sie stellen im Ergebnis der UVS insgesamt die
umwelterheblichsten Varianten dar.

Die Untervariante 1.3 verbindet die vergleichsweise umweltvertraglichste Hauptvariante | (bahn-
parallele Flhrung) mit den Varianten 1 und 2 dstlich des Gewerbegebietes Meillen-Ost durch
eine s-formige Verbindungskurve in der Nassau. Sie stellt somit eine Verbindung zur umweltver-
traglicheren Trassenfihrung im Meilner Stadtgebiet her, allerdings unter Inkaufnahme gréRRerer
Verluste und Beeintrachtigungen von Boden, Landschaftsbild und Erholungsflachen. Diese Un-
tervariante gehort damit zu den konfliktarmeren Varianten, besitzt aber eine héhere Umwelter-
heblichkeit als Hauptvariante |. Als konfliktdrmste Variante unter allen Varianten stellt sich die
Variante 1.4 dar, da sie die konfliktarme bahnparallele Trassenflihrung der Variante | zwischen
Niederwartha und Coswig mit der konfliktarmen Trassenflihrung der Coswiger Variante bzw. der
Varianten 1 und 2 westlich von Coswig verbindet. Sie ist deshalb als umweltvertraglichste Vari-
ante zu bezeichnen. Eine gewisse umweltrelevante Wirkung hat auch die Untervariante 2.1, die
Wirkungen der Variante 2 bzw. die Kombination aus Variante 2 (bis Kétitz) und der Variante 1 (ab
Kotitz) reduzieren kann.

Im Ergebnis des umfassenden Variantenvergleichs der UVS und unter Konzentration auf die we-
sentlichen Unterschiede ergibt sich folgende Variantenreihung: Variante 1.4, 1, 1.3, 3, 2.1, 2, 1 1.1
und 1.2

Die Variantenuntersuchungen wurden mehrfach fortgeschrieben. Grundsatzlich Iasst sich die
Struktur noch erkennen (vgl. Kapitel 3.2): Die Varianten 1 und 2 verlaufen elbnah, Variante 3 mit
Untervarianten (3.x) verlauft durch das Industrie- und Gewerbegebiet Radebeul/Coswig. Variante
| (Korridor bahnparallel) wurde nicht weiterverfolgt.

Hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit werden die Varianten 3.x glnstigster bewertet als die Va-
rianten 1 und 2.x sowie deren Kombinationen. Die Varianten 3.x werden grof3tenteils Uber stark
anthropogen vorbelastete Flachen (Industrie- und Gewerbegebiete, Siedlungsflachen) geflihrt,

so dass die Auswirkungen auf die Schutzglter nach UVPG insgesamt deutlich geringer sind im
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Vergleich zu den elbnahen Varianten 1 und 2.x. Aufgrund der elbnahen Trassierung sind mit den
Varianten 1 und 2.x u.a. héhere Inanspruchnahmen von hochwertigen Biotoptypen, Beeintrach-
tigungen von Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie bzw. Vogelarten aufgrund der Nahe zum
FFH- bzw. SPA-Gebiet ,Elbtal zwischen Schona und Mihlberg“, héhere Inanspruchnahmen von
unbelasteten Boden, Eingriffe in den Retentionsraum sowie héhere Beeintrachtigungen des

Landschaftsbildes verbunden als mit den Varianten 3.x.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

Entsprechend Kostenschatzung der Vorplanung [3] ergeben sich die Gesamtkosten der einzel-

nen Varianten wie folgt:

Variante 1: 22,1 Mio. EUR brutto

Variante 2: 25,8 Mio. EUR brutto

Variante 2.1: 93,2 /67,0/ 42,9 Mio. EUR brutto
(Tunnellange: 1300m / 900m / 400m)

Variante 2.2: 93,6 /67,8 /43,3 Mio. EUR brutto
(Tunnellange: 1300m / 900m / 400m)

Variante 2.1/1: 93,2 /67,4 /42,9 Mio. EUR brutto
(Tunnellange: 1300m / 900m / 400m)

Varianten 3, 3.1, 3.2 und 3.3: 51,3 Mio. EUR brutto

Variante 3.4: 44,7 Mio. EUR brutto

Die geringsten Gesamtkosten weisen mit Abstand die Varianten 1 und 2 auf. Unter Bertcksichti-
gung einer Tunnellange von 400 m ergeben sich fiir die Varianten 2.1, 2.2 und 2.1/1 ahnliche
Kosten wie fir die Varianten 3.x. Mit einer Tunnelldnge von 1.300 m sind fur die Varianten 2.x die

hochsten Kosten zu erwarten.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die wirtschaftlichste Losung stellt aufgrund der kirzesten Streckenlange und der geringsten In-
vestitionskosten die Variante 1 dar. Die Varianten 3.x sind mit einer héheren Anzahl von Ingeni-
eurbauwerken aus wirtschaftlicher Sicht unglinstiger als die Varianten 1 und 2 zu bewerten. Fir
die Varianten 2.1, 2.2 und 2.1/1 sind fir die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung die anfallenden lau-
fenden Kosten fur den Betrieb und die Unterhaltung der Tunnelbauwerke zu bertcksichtigen.

Diese Varianten stellen daher die wirtschaftlich ungtinstigsten Lésungen dar.
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3.4 Gewdihlte Linie

Im Ergebnis der genannten Untersuchungen wird unter Berlcksichtigung von stadtebaulichen,
umweltfachlichen und verkehrlichen Qualitaten im BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922) der Trassen-
verlauf der Varianten 3.x entsprechend der Untervariante 3.4 der Vorplanung [3] als Vorzugsva-

riante gewahlt.

Die Fuhrung der Varianten 1 und 2 wird aufgrund der umweltfachlichen Beeintrachtigungen und
der Zerschneidungswirkung im Vorland der Elbe als unglnstiger eingeschatzt. Auch mit der Er-
richtung einer Tunnelanlage kdnnen die dkologischen Nachteile der Varianten 2.x nicht ausgeqgli-

chen werden. Negative Eingriffe in einzelne Schutzgiiter werden damit noch verstarkt.

Aus verkehrlicher Sicht sind alle Varianten in ihrer Wirkung vergleichbar. Fir die Variantengruppe
3 kdénnen geringflgige Vorteile fir die Anbindung der Gewerbegebiete Radebeul und Coswig

abgeleitet werden.

Bezuglich der wirtschaftlichen Kriterien sind die Varianten 1 und 2 am ginstigsten zu bewerten,
welche aber aus umweltfachlichen Griinden unterlegen sind. Fur die Variante 3.4 wurden in der

Variantengruppe 3 die geringsten Kosten ermittelt.

Mit der Planfeststellung des BA 2.1 [4] und der erfolgten Realisierung sind die Linienfiihrung und
der Anschlusspunkt fur den vorliegenden BA 2.2 verbindlich vorgegeben. Optimierungen wurden
in der weiteren Planung im Bereich des Gewerbegebietes An der Walze / Nach der Schiffsmiihle
vorgenommen. Entsprechend der verkehrlichen Untersuchung [8] wurde der Knotenpunkt zur
Anbindung der geplanten Verbindungsachse ,Nach der Schiffsmuhle® als Grundlage der weiteren
Planung fixiert. Die geplante Anbindung der Grenzstralte besitzt nur eine untergeordnete Bedeu-
tung und wird nicht empfohlen. Zur Anbindung an die S84 wird stattdessen eine Uberfiihrung des
Verkehrszuges An der Walze / Grenzstralie geplant und somit ein Anschluss an den Knotenpunkt

Nach der Schiffsmihle geschaffen.

Die Vorplanung [3] sah zudem eine teilplangleiche Verknipfung der S 84 mit der Dresdner Strale
/ IndustriestralRe vor. Im Rahmen weiterer Abstimmungen mit der Stadt Coswig wurde die Anord-
nung einer Anbindung am Ziegelweg gepruft. Mit diesem Knotenpunkt kann die grofRte Blindelung
und Verlagerung von Verkehr aus der Ortsdurchfahrt Coswig auf die Neubautrasse erreicht wer-
den. Die Anbindung an der Dresdner Strale / Industriestral’e wird in diesem Zusammenhang

nicht empfohlen.
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Eine Anbindung der Elbgaustralle war nach der Vorplanung [3] nicht vorgesehen. Eine Unterbre-
chung der Elbgaustrafl’e wirde zudem eine zusatzliche Querung fir den Rad- und Fuldganger-
verkehr erfordern. Aus diesen Griinden wird die Anbindung der Elbgaustralle in der weiteren
Planung zugrunde gelegt. Die Anbindung der Kohlerstralle an die S 84 in Richtung Coswig entfallt

in diesem Zusammenhang.

3.5 Variantenuntersuchungen fiir den Bauabschnitt 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

3.5.1 Variantenuntersuchungen der Planungen im Jahr 2008

Im Zuge der Planungen bis 2008 wurden verschiedene Linienfihrungen im BA 3 (0+000,000 bis
3+608,169) untersucht, deren Grundlage die Vorzugsvariante 3.4 der Vorplanung bildete. Im De-

tail betraf dies die Trassierungen im Bereich Ziegelweg und Elbgaustralie.

Linienfithrung im Bereich ElbgaustraBe

Gemal Vorzugsvariante der Vorplanung wird die Elbgaustrafle im Vorentwurf 2008 zwischen den
Wohngebieten ,Elbgausiedlung® und ,Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralte” gequert. Hier wurden zwei
alternative Hauptrassen sowie mehrere untergeordnete Zwischenvarianten zur Findung der opti-
mierten Vorentwurfstrasse untersucht (siehe Unterlage 16.2).

Die Alternativvariante 1 ist gegentiber der Vorzugsvariante der Vorplanung (Vorentwurfsvariante)
ca. 40 m in Richtung Norden verschoben worden. Dies bewirkt eine minimale Verbesserung hin-
sichtlich Larm und Luftschadstoffen fir die sudlich liegende ,Elbgausiedlung®, allerdings auch
einen deutlich starkere Belastung des ndérdlich liegenden Wohngebietes ,Friedrich-Ludwig-Jahn-
Strale“. Nachteilig ist die Trassenlage der S 84 im Bereich von 2 Ferngasleitungstrassen DN
800, zur vorh. 220 kV Freileitung und das deutlich ndhere Heranricken an den Langer Graben.
Da sich an den Grundsatzen der Trassierung nicht Wesentliches andert und die Auswirkungen
auf den Menschen, die Umwelt und den Kosten sich verschlechtern, konnte durch diese Alterna-
tivvariante keine Verbesserung erreicht werden. Sie wurde fir die weitere Planung verworfen.
Die Alternativvariante 2 umgeht die ,Elbgausiedlung” sudlich. Dies bedingt eine kurvigere Tras-
sierung mit Mindestparametern. Die Streckenlange erhdht sich um ca. 650 m, was auch mit einer
deutlichen Erhéhung der versiegelten Flache, des Flachenverbrauches und Umweltbeeintrachti-
gungen, der Baukosten usw. einhergeht. Fir die Wohnqualitat der ,Elbgausiedlung® ist diese Va-
riante forderlich, allerdings wird das bisher unbelastete Wohngebiet in Sérnewitz negativ beein-
trachtigt. Da die Auswirkungen auf die Umwelt, den Verkehr sowie die zu erwartenden Kosten
wesentliche Nachteile aufweisen und die Auswirkungen auf den Menschen nur verschoben wer-
den, kann durch diese Alternativvariante keine Verbesserung erreicht werden und wurde fiir die

weitere Planung ausgeschlossen.
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Linienfihrung zwischen KéhlerstraBe und ElbgaustralRe

Die S 84 wird klnftig zwischen den Wohngebieten ,Elbgausiedlung” und ,Friedrich-Ludwig-Jahn-
Stral3e” die Elbgaustralle queren und an die K 8015 in Hohe Koéhlerstrale anschliel3en. Fir die-
sen Trassenbereich von der Querung der ElbgaustralRe bis zur Kéhlerstralle wurden 3 verschie-
dene Trassierungsvarianten untersucht. Die Darstellung der Varianten sind der Unterlage 16.2
(Detailausschnitt) zu entnehmen.

Die Variante 0 ist dabei die nordostlichste Variante, die im Abstand von ca. 65 m westlich der
Siedlung ,Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral’e” verlauft und zilgig an den Bestand der K 8015 an-
schlief3t.

Die Variante 2 ist die am Weitesten sudwestlich verlaufende Variante mit einem Abstand von ca.
100 m zur Siedlung ,Friedrich-Ludwig-Jahn-Straf3e“. Der Anschluss an die K 8015 iberschneidet
(ca. 100 m) die bereits realisierte Malinahme ,Ausbau K 8015“ am Knotenpunkt Kohlerstralle.
Die Variante 1 befindet sich mit ca. 90 m Abstand zur Siedlung zwischen diesen beiden Varianten.
Die Abstande zur Elbgausiedlung sind bei allen Varianten nahezu gleich. Weder der Abwasser-
sammler (Abwasserentsorgungsgesellschaft MeilRner Land mbH) noch die Hochspannungslei-
tung sind von den Varianten betroffen.

Alle drei Varianten befinden sich ab der Querung Elbgaustralle im Landschaftsschutzgebiet ,Nas-
sau”. Allerdings verstarkt sich die Eingriffswirkung mit zunehmender Abrickung von der Siedlung
,Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle“. Das gleiche gilt fir den Eingriff in landwirtschaftlich genutzte Fl&-
chen (Obstplantage). Somit ist die Eingriffswirkung hinsichtlich Obstplantage und Landschafts-
schutzgebiet bei der Variante 0 als ,gering” und bei Variante 2 als ,stark” zu bezeichnen. Variante
1 liegt dazwischen.

Die Variantenwahl wurde trotz der starken Eingriffe ins LSG ,Nassau“ und in landwirtschaftliche
Flachen zu Gunsten der Bewohner der Siedlung ,Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralte* auf Grund der
glnstigeren Larm- und Schadstoffprognose getroffen. Variante 2 wurde im Jahr 2008 als Vor-

zugsvariante ausgewiesen.

Linienfithrung im Bereich Ziegelweg und Verlegung Miihlenweg

Der Trassenkorridor der Vorzugsvariante aus der Vorplanung orientiert sich am vorhandenen
Muhlenweg. Fir die Detailfihrung der S 84 im Bereich des Knotenpunktes S 84/Ziegelweg wur-
den funf verschiedene Varianten untersucht (siehe Unterlage 16.2, Detailausschnitt).

Beidseitig des Miihlenweges befinden sich Gewerbeflachen inkl. Bebauung. Ostlich des Ziegel-
weges, gegenuber der vorhandenen Einmindung Muhlenweg, stehen Wohnhauser. Ziel der Va-
riantenuntersuchung war die Eingriffsminimierung in die anliegenden Flurstiicke bei weitgehend

gleichzeitiger Aufrechterhaltung der gewerblichen Zufahrten.
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Die nérdlich des Miihlenweges verlaufenden Varianten 1, 2 und 4 erfordern jeweils den Abriss
der Wohnbebauung (2 Gebaude) 0Ostlich des Ziegelweges sowie den massiven Eingriff in die
nordlichen Gewerbeflachen, verbunden mit dem Abbruch von 5 gewerblich genutzten Gebauden.
Die Erschlieffung der slidlichen gelegenen Gewerbeflachen erfolgt weiterhin tiber den Mihlen-
weg, der im Bestand verbleibt.

Mit Variante 3, die in etwa auf dem Bestand des Muhlenweges verlauft, kann der Eingriff in die
nordlichen Gewerbeflachen deutlich reduziert und die Wohnbebauung &stliche des Ziegelweges
erhalten werden. Allerdings erfahren die sudlichen Gewerbeflachen Beeintrachtigungen durch
Flacheninanspruchnahme und Abbruch von 2 Gebduden. Der Mihlenweg muss zur Erschliellung
des Gewerbes verlegt werden.

Bei Variante 5 sind die nérdlichen Gewerbeflachen vom Mihlenweg sowie die Wohnbebauung
nicht durch den Bau der S 84 betroffen, da diese Variante sidlich des Mihlenweges verlauft. Der
Abbruch von 3 gewerblich genutzten Gebauden (ehemalige Amtswerkstatt des LASuV Sachsen,
NL MeiRen) sidlich des Muhlenweges wird erforderlich. Die Lage des Mihlenweges muss teil-
weise geandert werden.

Diese funf Varianten weisen keine unterschiedlichen Bewertungen hinsichtlich der Eingriffe in
Natur- und Landschaft auf. Signifikante Kostenunterschiede sind ebenfalls nicht zu erwarten. Da
auch die technischen Merkmale (Parameter, Linienfiihrung, Verkehrssicherheit, usw.) annahernd
gleich (Vorteile durch grof3zligigere Linienfiihrung nur bei Variante 5) zu beurteilen sind, wurde
die Variante 3 im Vorentwurf 2008 mit den geringsten Eingriffen in die angrenzenden Flurstlicke
als Vorzugsvariante gewahlt.

Bei der notwendigen Verlegung des Mihlenweges muss die Aufrechterhaltung der Befahrbarkeit
des Mihlenweges sowie die ErschlieBung der Gewerbeflache tber den Mihlenweg gemaf den
Forderungen der Stadt Coswig und dem betroffenen Gewerbetreibenden (RAIL ONE GmbH) be-
ricksichtigt werden. Somit schied eine direkte (stidliche) Anbindung vom Ziegelweg aus. Eine
ErschlieBung aus Richtung Auerstral3e ist ebenfalls nicht umsetzbar, da der Quell- und Zielver-
kehr (Schwerverkehr) des Gewerbegebietes in das nachgeordnete Strallennetz der angrenzen-
den Wohngebiete gedrangt wirde.

Die mit der Stadt Coswig und dem Gewerbetreibenden vorabgestimmte Lésung sah eine Ein-
mindung des Mihlenweges an den Ziegelweg mit der Verschwenkung zur Trasse der S 84 (Pa-

rallellage) und den Anschluss an den vorhandenen Mihlenweg vor.

3.5.2 Variantenoptimierung zum Vorentwurf
Im Zuge der Variantenoptimierung fir die vorliegende Planung wurden durch verschiedene neue

Gegebenheiten/Randpunkte (wie Vermessung, aktueller Leitungsbestand, Grundwasserstande
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etc.), Prifbemerkungen zum Sicherheitsaudit (aus dem Bearbeitungsstand von 2008), der Anho-
rung Trager oOffentlicher Belange und erganzenden Untersuchungen Weiterentwicklungen, um-
fangreiche Optimierungen in Lage- und Hohe sowie an den Knotenpunkten zur Vorzugsvariante
vorgenommen. Alle nachfolgenden Untersuchungen stehen im direkten Zusammenhang unterei-
nander und mussen immer im Gesamtkomplex betrachtet werden.

Zusatzlich anderte sich kurz vor der Fertigstellung des Vorentwurfes die Richtlinie zur Anlage von
LandstralRen auf die RAL, so dass der Vorentwurf hinsichtlich Trassierung, Querschnitt und Kno-

tenpunkte erneut Uberarbeitet werden musste.

3.5.2.1 Optimierte Querung ElbgaustraBe

Im Bereich der Elbgaustralle wurden im Zuge der Variantenoptimierung die Gradientenlage (H6-
henlage) im Zusammenhang zwischen Grundwasserstand, Kostenoptimierung/Entfall des was-
serdichten Trogbauwerkes (,Weille Wanne®), Leitungsbestand, Sichtweiten und raumliche Lini-
enflihrung untersucht.

Im Bereich der Elbgaustralte wurden flinf technisch realisierbare Varianten zur Fihrung der Gra-

diente untersucht, um auf die im Jahr 2008 geplante ,Weille Wanne* zu verzichten.

Variante mit ,WeiRer Wanne*, mit Pumpen und mit Verlegung Hauptwassersammler der
WAB GmbH und Unterfiihrung ElbgaustraBe im Zuge der S 84

Diese Variante sieht eine ca. 6,00 m tiefe, stadtebaulich und umweltseitig, vorteilige Gradienten-
fuihrung im Bereich der Elbgaustral3e vor. Aufgrund des hohen Grundwasserstandes wird die An-
lage eines wasserdichten Troges (,Weien Wanne*) erforderlich. Die Elbgaustralie wird gelan-
degleich gemalR Bestand Uber die S 84 gefiihrt.

Die vorhandene, kreuzende Hauptsammelleitung (DN 1400) der Wasser Abwasser Betriebsge-
sellschaft Coswig (WAB) muss aufgrund der Gradientenfihrung der S 84 verlegt werden. Dies ist
aufgrund des Freispiegelgefalles der vorhandenen Leitung nur mit sehr hohen Aufwendungen
(Pumpen) maoglich.

Die Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt tiber ein Regenklar- und Riickhaltebecken (RRB)
mittels Pumpen in den ,Langer Graben*. Ein Freispiegelabfluss ist aus technischer und topogra-
fischer Sicht nicht méglich.

Entlang der S 84 kdnnen aktive LarmschutzmalRnahmen durchgangig vorgesehen werden.

Die Durchgangigkeit fur FuRganger und Radfahrer und Busverkehr entlang der Elbgaustrale
bleibt bestehen.
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Variante ohne ,,WeiRe Wanne“, ohne Pumpen und ohne Verlegung Hauptwassersammler
der WAB GmbH und Unterbrechung Elbgaustrale

Zur Vermeidung der Anlage eines wasserdichten Trogbauwerkes (,Weilke Wanne*) im Bereich
der ElbgaustralRe wird der Gradiententiefpunkt der S 84 auf eine Hohe von ca. 105,70 m gegen-
Uber der Variante mit ,WeiRer Wanne“ angehoben. Damit kann eine Freispiegelentwasserung
ohne Pumpen Uber ein Regenriickhaltebecken in den ,Langer Graben* erfolgen.

Die vorhandene, kreuzende Hauptsammelleitung (DN 1400) der Wasser Abwasser Betriebsge-
sellschaft Coswig (WAB) braucht nicht verlegt werden. Sie muss im Kreuzungsbereich gesichert
werden.

Bei Anhebung der S 84 und zur Aufrechthaltung der Durchgangigkeit der Elbgaustralle musste
diese gegeniber dem Bestand um ca. 5,5 m angehoben und Uber die S 84 Uberfuhrt werden.
Dies ist aber zur Aufrechterhaltung der Bestandsanschlisse der anliegenden Bebauung bzw. der
erforderlichen Entwicklungslange technisch nicht mdglich. Die Elbgaustrale muss demzufolge in
Ihrer Durchgéngigkeit bei dieser Variante unterbrochen werden.

Entlang der S 84 kénnen aktive LarmschutzmalRnahmen durchgangig vorgesehen werden.
Auch die Durchgangigkeit fir FuBganger und Radfahrer und Busverkehr entlang der Elb-
gaustralle wird unterbrochen.

Es sind grofiere Umwege flir den Durchgangsverkehr und Busverkehr der Elbgaustralie in Kauf

Zu nehmen.

Variante ohne ,,WeiRe Wanne*, mit Pumpen und ohne Verlegung Hauptwassersammler der
WAB GmbH und Unterfiihrung ElbgaustraBe im Zuge der S 84

Zur Vermeidung der Anlage eines wasserdichten Trogbauwerkes (,Weilke Wanne*) im Bereich
der Elbgaustralle wird der Gradiententiefpunkt der S 84 bei dieser Variante auf eine Hohe von
ca. 104,00 m gegenliber der Variante mit ,WeiRer Wanne* angehoben. Dies wirkt sich stadtebau-
lich und umweltseitig neutral aus.

Die vorhandene, kreuzende Hauptsammelleitung (DN 1400) der Wasser Abwasser Betriebsge-
sellschaft Coswig (WAB) braucht nicht verlegt werden. Sie muss im Kreuzungsbereich gesichert
werden.

Allerdings ist bei dieser Variante die Ableitung des Oberflachenwassers tber ein Regenklar- und
Ruckhaltebecken (RRB) nur mittels Pumpen in den ,Langer Graben® moglich.

Bei Anhebung der S 84 und zur Aufrechthaltung der Durchgangigkeit der Elbgaustral’e muss
diese auf ca. 5 m Uber Gelande bzw. gegenliiber dem Bestand um ca. 4 m angehoben und Uber
die S 84 Uberflhrt werden. Dies ist zur Aufrechterhaltung der Bestandsanschlisse der anliegen-
den Bebauung bzw. der erforderlichen Entwicklungslange nur mit sehr groflen Langsneigungen

und kleiner Kuppe mdglich.
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Entlang der S 84 kdnnen aktive LarmschutzmalRnahmen durchgangig vorgesehen werden.
Die Durchgangigkeit fur FuRganger und Radfahrer und Busverkehr entlang der Elbgaustrale
bleibt bestehen.

Variante ohne ,,WeiRe Wanne“, ohne Pumpen und ohne Verlegung Hauptwassersammler
der WAB GmbH und Knotenpunkt S 84/Elbgaustrafe

Zur Vermeidung der Anlage eines wasserdichten Trogbauwerkes (,Weilke Wanne*) im Bereich
der Elbgaustralie wird der Gradiententiefpunkt der S 84 auf eine Hoéhe von ca. 105,70 m gegen-
Uber der Variante mit ,Weil3er Wanne® angehoben. Dies wirkt sich stadtebaulich und umweltseitig
neutral aus.

Es kann eine Freispiegelentwasserung ohne Pumpen Uber ein Regenklar- und Ruckhaltebecken
(RRB) in den ,Langer Graben® erfolgen.

Die vorhandene, kreuzende Hauptsammelleitung (DN 1400) der Wasser Abwasser Betriebsge-
sellschaft Coswig (WAB) muss nicht verlegt werden. Sie muss im Kreuzungsbereich gesichert
werden.

Die Elbgaustrafie wird bei dieser Variante als Knotenpunkt mir LSA angebunden.

Entlang der S 84 konnen keine aktiven LarmschutzmalRnahmen durchgangig vorgesehen wer-
den.

Die Durchgangigkeit fur Fuldiganger und Radfahrer und Busverkehr bleibt vorhanden.

Variantenvergleich

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile wird fir die weitere Planung die Variante ohne ,Weilke
Wanne®, ohne Pumpen und ohne Verlegung Hauptwassersammler der WAB GmbH und KP S
84/Elbgaustralie als Vorzugsvariante empfohlen.

Erganzend wird auf die Variantenoptimierung/Variantenuntersuchung Knotenpunktverknipfun-
gen S 84 — Kohlerstralle (K 8015) — Elbgaustrale unter Berticksichtigung der Buslinienfihrung

sowie Geh-/Radwegfuhrungen verwiesen (Unterlage 16.3).

3.5.2.2 Optimierte Linienfiihrung im Bereich KohlerstralRe bis Elbgaustralle

Im Zuge der Variantenoptimierung wurde die alte Vorentwurfsvariante von 2008 an die aktuelle
Vermessung mit aktuellem Leitungsbestand (neue OPAL und EGAL-Gasleitung, vorhandene Ent-
wasserungsleitungen, erforderliche Mindestabstande zu Freileitungen) in Lage- und Hoéhe, unter
Bertcksichtigung einer besseren raumlichen Linienfliihrung angepasst bzw. optimiert. (siehe Un-
terlage 16.2 und 16.3).
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Es wurden folgende zwei Trassenflihrungen der S 84 im Betrachtungsbereich untersucht:
= A: Strecke mit langem Neubau
= B: Strecke mit kurzem Neubau

Die Variante A beginnt im Bereich der Einzelbebauungen an der Kéhlerstral’e (K 8015) bzw. der
Einmindung zum Gehdft und hinter den Einmundungen der Wirtschaftswege. Sie fuhrt dann in
moglichst weiter Abriickung von der ndrdlichen Elbgausiedlung in Neusornewitz vorbei und quert
im Anschluss die Elbgaustralle. Die Streckenldnge des Betrachtungsbereiches betragt 1.250 m.
Die Variante B beginnt nach den Einzelbebauungen an der Kdhlerstrale (K 8015) und fihrt dann
in naher Lage zur ndrdlichen Elbgausiedlung in Neusdrnewitz vorbei und quert im Anschluss die
ElbgaustralRe. Die Streckenlange des Betrachtungsbereiches betragt 1.045 m.

Das Betrachtungsende beider Varianten befindet sich dstlich von Neusdrnewitz.

Variantenvergleich
Aufgrund von Vorteilen beim Schallschutz, durch wirtschaftlich vertretbare Leitungsverlegungen

und geringeren Baukosten wird die Trassenvariante A als Vorzugsvariante empfohlen.

3.5.2.3 Optimierte Linienfiihrung im Bereich Ziegelweg

Erganzend zur den aufgefuhrten Linienuntersuchungen im Abschnitt 3.5.1 wurden im Bereich des
Ziegelweges weitere Linienflihrungen untersucht (siehe Unterlage 16.2).

Die Linienflhrung wurde in Lage- und Hohe auf die Knotenpunktgestaltung angepasst und opti-
miert.

Im Bereich Ziegelweg/ehemalige Amtswerkstatt wurden 3 Varianten zur Trassenflihrung unter-

sucht.

. Variante mit Radius von 600 m
. Variante mit Radius von 450 m
. Variante mit Gerade

Bei der Variante mit Gerade kann der Abbruch der alten Lagerhalle (Lacke Herlac) umgangen
werden, allerdings ist bei dieser Variante ein kompletter Abbruch der ehemaligen Amtswerkstatt
erforderlich. Der Abstand zwischen Knotenpunkts S 84/Ziegelweg und der Einmindung Rail One
ist sehr gering.

Bei der Variante mit Radius von 600 m ist der Teilabbruch der ehemaligen Amtswerkstatt deutlich
hoher als bei der Variante mit einem 450 m Radius.

Eine Reduzierung des Radius auf kleiner 450 m ist aufgrund der anschlielenden Gerade (Ein-
haltung ausgewogenes Verhaltnis fir Ubergang Radius-Gerade sowie aus rdumlichen Gesichts-

punkten (Knotenpunktsichtweiten) nicht richtlinienkonform.
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Fir die weitere Planung wurde insbesondere zur Minimierung der Eingriffe in die Bebauung sowie

aus Kostengriinden die Variante mit einem Radius von 450 m umgesetzt.

3.5.2.4 Optimierte Querung der AuerstraBe

Im Bereich der Auerstralle wurden im Zuge der Variantenoptimierung die Gradientenlage (H6-
henlage) im Zusammenhang zwischen Grundwasserstand, Kostenoptimierung/Entfall wasser-
dichtes Trogbauwerk (,Weille Wanne®), Sichtweiten, rdumliche Linienfihrung, Fihrung der Ful3-
ganger/Radfahrer (regionale Hauptradroute Saubachtal — Salzstralle von Klipphausen nach Ra-
deburg) und landwirtschaftliche Fahrzeuge und mit Bezug zur Knotenpunktgestaltung S 84/Zie-
gelweg untersucht.

Im Bereich der Auerstralle wurden von 2013 bis 2016 umfangreiche technisch realisierbare Va-
rianten zur Fihrung der Gradiente und Entwasserung untersucht. Dazu wurden Grundwasser-
messungen und Auswertungen zur Lage des maximalen Grundwasserstandes durchgefihrt.

Folgende Varianten wurden untersucht:

» Variante mit ,Weilser Wanne® und Entwasserung mit Einleitpunkt in den vorhandenen Kanal

im Ziegelweg (Unterfuhrung Auerstrale im Zuge der S 84 mit Pumpenanlage)

= Variante Einschnitt und Entwasserung mit Einleitpunkt in den vorhandenen Kanal in der Au-

erstralle (Unterfiihrung Auerstrale im Zuge der S 84 mit Pumpenanlage)

= Variante Damm und Entwasserung mit Einleitpunkt in den vorhandenen Kanal im Ziegelweg
(Uberfiihrung AuerstraBe im Zuge der S 84)

= Variante Damm und Entwasserung mit Einleitpunkt in vorhandenen Kanal im Ziegelweg (Un-

terbrechung Auerstralie)

= Variante Damm und Entwasserung mit Einleitpunkt in vorhandenen Kanal Muhlenweg (Un-

terbrechung Auerstralie)

= Variante Damm und Entwasserung mit Einleitpunkt in vorhandenen Kanal Auerstralte (Unter-

brechung Auerstral’e und Pumpenanlage)

Variantenvergleich

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile, insbesondere aus entwasserungstechnischer Sicht und
Abstimmung mit der Stadt Coswig und der WAB Coswig GmbH wird fir die weitere Planung die
Variante Damm und Entwasserung mit Einleitpunkt in vorhandenen Kanal Ziegelweg (Unterbre-

chung Auerstrale) im Vorentwurf umgesetzt.
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3.5.2.5 Variantenvergleich zur Fiihrung des Miihlenweges entlang der S 84 und Erschlie-

Rung von Rail One

Es sind folgende Variantenfihrungen fiur den Muhlenweg und die Anbindung von Rail One im

Zuge der Variantenoptimierung untersucht worden:

= Variante 1: Brickenbauwerk im Zuge der AuerstralRe ber die S 84, parallele, durchgangige
Flhrung des Miihlenweges zwischen Auerstralie und Ziegelweg (abgertickte Anbindung siid-
lich des KP S 84/Ziegelweg), Anbindung Rail One im Bestand

= Variante 2: Unterbrechung der AuerstralRe, Unterbrechung Mihlenweges nach den Kleingar-
ten und Weiterfuhrung als Geh-/Radweg bis zum KP S 84/Ziegelweg, Verlegung der Anbin-
dung (rickwartig) von Rail One vom Ziegelweg auf den aul3er Betrieb befindlichen Gleisan-

schluss

= Variante 3: Unterbrechung der Auerstralte, Unterbrechung Mihlenweges nach den Kleingar-
ten und Weiterflihrung als Geh-/Radweg bis zum KP S 84/Ziegelweg, abgeriickte Anbindung
Rail One slidlich des KP S 84/Ziegelweg auf den auller Betrieb befindlichen Gleisanschluss,

Anbindung Rail One im Bestand

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile, insbesondere aus Sicht der Eingriffsreduzierung, Mini-
mierung der Zerschneidungswirkung der Gewerbeflachen und Verhinderung von Schleichver-

kehr, wurde die Variante 3 als Vorzugsvariante fir die weitere Planung festgelegt.

3.5.2.6 Knotenpunktuntersuchung im Zuge der Variantenoptimierung

Variantenuntersuchung Knotenpunktverknipfungen S 84 — KohlerstralRe (K 8015) — Elb-

gaustralRe unter Bertcksichtigung der Buslinienfiihrung sowie Geh-/Radwedfiihrungen

Fir die Knotenpunktverkntpfung wurden folgende vier Varianten im Zuge der Variantenoptimie-
rung und entsprechend der Stralenkategorie LS Il nach RAL (FGSV - Forschungsgesellschaft

fur Straflten- und Verkehrswesen, 2012) untersucht.

= Variante 1: 4-armiger Knotenpunkt zwischen S 84 und Elbgaustral3e inkl. integrierter Geh-/

Radwegequerung

= Variante 2: 4-armiger Knotenpunkt zwischen S 84, Kohlerstralle und Elbgaustralle mit grol3-

raumiger Verlegung der Elbgaustrale inkl. integrierter Geh-/Radwegequerung

= Variante 3: 3-armiger Knotenpunkt zwischen S 84 und Kdhlerstralle, Verlegung Elbgaustralle

mit Briickenbauwerk Uber die S 84 inkl. Geh-/Radwegequerung

= Variante 4: 4-armiger Knotenpunkt zwischen S 84, Kohlerstrale und Zaschendorfer Stralie
(vorh. Wirtschaftsweg Ausbau als Stral’e) sowie Herstellung einer Geh-/Radwegebriicke im

Zuge der Elbgaustralle
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In einem Abstimmungsgesprach zwischen dem SMWA und der DEGES am 21.05.2015 wurden
die Varianten 2 und 3 aufgrund lhrer grofden Flachenzerschneidung des Landschaftsschutzge-
bietes ,Nassau“ ausgeschlossen. Die Variante 1 und 4 wurden anschlieRend vertiefend unter-
sucht. Dazu wurden gesonderte Lageplane, Kostenschatzung und verkehrsplanerische/-techni-
sche Untersuchungen erstellt.

Die detaillierte Variantenuntersuchung nach den Vergleichskriterien Verkehrssicherheit/Trassie-
rung, Netzgestaltung und Art der Verknlpfung, Verkehrsqualitat, Berticksichtigung der Verkehrs-
belegung, Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz, Umwelt, Sonstiges und Wirtschaftlichkeit
kann der Unterlage 16.3 enthommen werden.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile sowie durchgefihrten Abstimmungen mit der Stadt
Coswig und innerhalb der Strallenbauverwaltung wurde die Variante 1 in der vorliegenden Pla-
nung umgesetzt. Diese Knotenpunktform stellt den besten Kompromiss aus Nutzen/Kostensicht

und Umweltsicht dar.

Knotenpunkt S 84/K 8016 (Cliebener Stralle)
Fir den Knotenpunkt S 84/K 8016 (Cliebener Stral’e) wurden folgende drei Knotenpunktformen

im Zuge der Variantenoptimierung und entsprechend der Stralenkategorie LS Il nach RAL un-

tersucht.

. teilplangleicher Knotenpunkt mit Rampenlage Stdwest

. teilplangleicher Knotenpunkt mit Rampenlage Sidost

. Knotenpunkt als plangleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die detaillierte Knotenpunktuntersuchung nach den Vergleichskriterien Verkehrssicherheit, Netz-
gestaltung und Art der Verknipfung, Verkehrsqualitat, Berlcksichtigung der Verkehrsbelegung,
Umwelt, sonstiges und Wirtschaftlichkeit kann der Unterlage 16.3 enthommen werden.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile sowie durchgefiihrten Abstimmungen mit der Stadt
Coswig und innerhalb der Strallenbauverwaltung wurde die Knotenpunktvariante ,Knotenpunkt
als plangleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage” in der vorliegenden Planung umgesetzt. Diese

Knotenpunktform stellt den besten Kompromiss aus Nutzen/Kostensicht und Umweltsicht dar.

Knotenpunkt S 84/Ziegelweg

Fir den Knotenpunkt S 84/Ziegelweg wurden folgende drei Knotenpunktformen im Zuge der Va-

riantenoptimierung und entsprechend der Straltenkategorie VS Il nach RASt untersucht.

. Knotenpunkt als plangleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage
. Knotenpunkt als Kreisverkehr
. Knotenpunkt als Einmiundungen mit Linksversatz
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Die detaillierte Knotenpunktuntersuchung nach den Vergleichskriterien Verkehrssicherheit, Netz-
gestaltung und Art der Verknipfung, Verkehrsqualitat, Berlicksichtigung der Verkehrsbelegung,
Umwelt, Sonstiges und Wirtschaftlichkeit kann der Unterlage 16.3 entnommen werden.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile sowie durchgefiihrten Abstimmungen mit der Stadt
Coswig und innerhalb der Strallenbauverwaltung wurde die Knotenpunktvariante ,Knotenpunkt
als plangleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage® in der vorliegenden Planung umgesetzt. Diese
Knotenpunktform gewahrleistet eine hohe Verkehrssicherheit bei einer einheitlichen Stre-

ckencharakteristik der S 84 und stellt die geringsten Eingriffe dar.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)
Nach RIN 2008 wird die Stral3e der Stralienkategorie VS Il (Ortsdurchfahrt, anbaufreie Hauptver-

kehrsstralle, Uberregionale Verbindungsfunktion) zugeordnet. Durch ihre Lage innerhalb bebau-

ter Gebiete ist die RASt als Entwurfsrichtlinie maRgebend. Die Entwurfsgeschwindigkeit wurde
mit vzu = 70 km/h festgelegt.

Der einbahnige Querschnitt wird mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m (RASt: Bild 39) geplant. Da
weder FuRganger- noch Radverkehrsanlagen vorzusehen sind, schlief3en sich im Regelfall beid-

seitig 1,50 m breite Banketten an. Die Gesamtbreite betragt 11,00 m.

Die in der RASt festgesetzten Richtwerte fur die Trassierung anbaufreier Hauptverkehrsstrallen
werden eingehalten. Bedingt durch die Vielzahl der vorhandenen Zwangspunkte bewegen sich
einige der gewahlten Parameter im Grenzwertbereich. Folgende Trassierungsparameter fur
Vzu = 70 km/h sind gemaR RASt 06 einzuhalten:

Tabelle 3: Trassierungsparameter nach RASt 06

Entwurfselemente Grenzwerte (Vzu = 70 km/h)

Lageplan Kurvenmindestradius min R [m] 190
Klothoidenmindestparameter min A [m] 90
Kurvenmindestradius bei Anlage min R [m] 700
der Querneigung zur Kurvenaufien-
seite

Hoéhenplan Hochstlangsneigung max s [%] 6,0 (8,0)
Mindestlangsneigung in Verwin- min s [%] 0,7;s-As20...0,2% (ohne HB)
dungsstrecken 0,5;s-As 20,5 % (mit HB)
Kuppenmindesthalbmesser min Hk [m] 2.200
Wannenmindesthalbmesser min Hw [m] 1.200

Querschnitt Mindestquerneigung min q [%] 25
Hochstquerneigung in Kurven Max gk [%] 6,0 (7,0)
Anrampungshdéchstneigung max As [%] 04*a

1,6 (a 24,0m)

Anrampungsmindestneigung min As [%] 0,1*a

Sicht Mindesthaltesichtweite fir s =0% min Sk [m] 81
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Am Bauende schliel3t die geplante Trasse des VKE325.1 an eine Krimme mit R = 180 im bereits

fertiggestellten BA 2.1 an.

Der geplante Knotenpunkt wird plangleich ausgefiihrt und mit einer Lichtsignalanlage ausgerus-
tet. Die S 84 ist die vorfahrtberechtigte Hauptstral3e.

Zur Verdeutlichung der Funktion als Stadtstrale innerhalb bebauter Gebiete werden zwischen
Bau-km 0+815 und 2+250 (KP S 84 / Nach der Schiffsmihle) beidseitig Hochborde und gepflas-

terte Gerinne vorgesehen.

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Die S 84 wird gemalR den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)* mit Gberregional be-
deutsamer Verbindungsfunktion in die Landstrallenkategorie LS Il (Baubeginn BA 3 bis KP
S 84/Ziegelweg) bzw. als anbaufreie Hauptverkehrsstral’e VS Il (ab KP S 84/Ziegelweg bis Bau-
ende) mit Zubringerfunktion ans grofdrdumige Bundesstralennetz (B 6 und B 101) bzw. Auto-

bahnnetz (A 4) eingestuft.

Gemal RAL wird fiir die S 84 im Aulerortsbereich (Baubeginn BA 3 bis KP S 84/Ziegelweg) eine
Planungsgeschwindigkeit von 100 km/h zu Grunde gelegt. Ab dem Knotenpunkt S 84/Ziegelweg
wird die S 84 gemal RASt (5) mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h geplant.

Die S 84 soll nicht als KraftfahrstraRe betrieben werden.

Fir die S 84 wurde im Aulerortsbereich der Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit wechselseitigen
Uberholfahrstreifen nach RAL und ab dem KP S 84/Ziegelweg eine Fahrbahnbreite von 8,00 m
gemal RASt gewahlt.

Die Linienflhrung der S 84, BA 3 wurde im Aufderortsbereich nach RAL mit der Entwurfsklasse
EKL 2 und ab dem KP S 84/Ziegelweg als anbaufreie Strale (VS Il) geplant.

Die Knotenpunkte werden im BA 3 als plangleiche Kreuzungen mit Lichtsignalanlage gestaltet.
4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Gemal HBS - Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsmaflinahmen ist fir Stral3en mit
Uberregional, bedeutender Verbindungs- und Entwicklungsfunktion eine Verkehrsqualitat der

Stufe D anzustreben.

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 44 von 146

Der im BA 3 gewahlte Querschnitt RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen ermdglicht unter Einbezie-
hung der einzelnen Teilabschnitte nach HBS 2015 ohne Berticksichtigung der Knotenpunkte flr
den Aulderortsbereich in der Spitzenstunde eine Qualitatsstufe C (mittlere PKW-Fahrtgeschwin-
digkeit von 73,9 km/h flir beide Fahrtrichtungen).

Unter Einbeziehung der geplanten Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage und Berechnung der Ver-
kehrsqualitat fir den Netzabschnitt des BA 3 ergibt sich eine mittlere PKW-Fahrtgeschwindigkeit
von 60,5 km/h fUr die Fahrtrichtung Meil3en-Dresden mit einer Qualitatsstufe D. Fur die Fahrtrich-
tung Dresden-Meil3en liegt die mittlere PKW-Fahrtgeschwindigkeit bei 60,8 km/h mit einer Quali-

tatsstufe D.

Die Berechnung der Verkehrsqualitat gemal HBS 2015 Abschnitt S3 ergibt flr den Streckenab-
schnitt zwischen KP S84/ Ziegelweg und KP S84/ KP Nach der Schiffsmuhle und eine mittlere

Reisegeschwindigkeit von 70 km/h mit einer Qualitatsstufe B.

Die angestrebte mittlere PKW-Fahrtgeschwindigkeit (60 bis 70 km/h) nach RIN fiur die LS Il liegt
fur beide Fahrrichtungen alleingesehen aufgrund der geplanten Knotenpunkte mit Lichtsignalan-
lage am unteren Grenzwert. Unter Berlcksichtigung der weiteren Abschnitte BA 2.1 und BA 1
sowie dem Bestandsabschnitt Richtung Meiflen (Einmindungen ohne LSA) kann davon ausge-
gangen werden, dass sich die mittlere PKW-Fahrgeschwindigkeit in beide Richtungen noch ge-
ringfligig erhéht. Somit kann von einer kategoriegerechten (LS IlI) Dimensionierung des Verkehrs-

zuges der S 84 mit der Qualitatsstufe D ausgegangen werden.

Um eine konstante PKW-Fahrgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt BA 3 zu gewahrleisten wird

eine Koordinierung der Lichtsignalanlagen im BA 2.2 und BA 3 empfohlen.

Vorhandene Rad- und FuRgangerverbindungen die durch die neue Trasse der S 84 unterbrochen
werden, sind wiederherzustellen. Dies erfolgt im Zuge von verkehrssicheren Querungsmaglich-
keiten in den Knotenpunkten mit der Elbgaustral3e, der K 8016 (Cliebener Stra’e) und dem Zie-
gelweg. Betroffene parallele Rad- und Fuligangerwege (an der Kohlerstralle und am Midhlenweg)

im Nebennetz, die durch die Planung betroffen sind, werden wiederhergestellt.

Der 6ffentliche Personennahverkehr ist durch die Planung der S 84 im Bereich Kdhlerstralte und
Elbgaustralle betroffen. Im Bereich Bauanfang bis KP S 84/Elbgaustralle wird die Buslinie 411
von der KohlerstralRe auf die S 84 verlegt. Die Buslinie 402 quert die S 84 Uber die Elbgaustralle
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im Knotenpunkt. Alle Haltestellen kbnnen gemaf Bestand nach dem Bau der S 84 wieder ange-
fahren werden und auf dem bestehenden StralRennetz weiterhin abgewickelt werden. Zur Auf-
rechtehrhaltung einer guten Verkehrsqualitat sind an der S 84 keine neuen Bushaltestellen ge-
plant.

Alle Grundstliicke missen gemafy Bestand auch nach dem Bau der S 84 (ber das offentliche
Stralien- und Wegenetz erreichbar bleiben. Die Planung der Wirtschaftswege und Grundstuicks-

zufahrten ist durch Verlegungen oder Neuanlagen darauf abzustimmen.

Fiar den LSA-gesteuerten Knotenpunkte wurden in der Verkehrsuntersuchung (Unterlage 22.1)

folgende Qualitatsstufen nachgewiesen:

- KP S84/ Elbgaustralte QSv C
- KP S84/ K8016 Cliebener Strake QSV D
- KP S84/ Ziegelweg QSv C

- KP S84/ Nach der Schiffsmuhle QSv C

Damit ist die Gesamtstrecke fir die prognostizierten Verkehrsmengen als ausreichend leistungs-

fahig einzustufen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die regelkonforme Trassierung ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit der S 84 ge-
geben. Aufgrund der eindeutigen Gestaltung als Verbindungsstralle ohne Erschliefungs- und
Aufenthaltsfunktionen sind zahlreiche Verkehrssicherheitskonflikte auf der Neubautrasse, insbe-
sondere die Gefahrdung von FuRgangern und Radfahrern, von vornherein ausgeschlossen.
Beim Auftreten von Hindernissen im Seitenraum werden passive Schutzeinrichtungen entspre-
chend RPS 2009 vorgesehen.

Die Anpassungen im nachgeordneten Strallennetz wurden unter Beachtung der Belange von
FuRganger und Radfahrern vorgenommen. Die deutliche Entlastung angebauter innerstadtischer
Strallen vom Durchgangsverkehr tragt wesentlich zur Verbesserung der Verkehrssicherheit vor
allem im Bereich von Wohngebieten bei. Des Weiteren werden die Verkehrsstrome, welche ziel-
gerecht und geblndelt die S 84 nutzen mit einer wesentlich hdheren Verkehrssicherheit bewaltigt

als Uber das vorhandene Stral3ennetz.
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4.2 Bisherige/zukiinftige StraBRennetzgestaltung

Folgende Stralen und Wege werden durch die Neubautrasse der S 84 gekreuzt:

Tabelle 4: Ubersicht kreuzende StraRen
Bezeichnung StralRenkatego-| vorhandener geplanter Quer- Bauklasse |Art der Kreuzung
rie nach RIN Querschnitt schnitt
(Fahrbahnbreite) | (Fahrbahnbreite)
K 8015 (Kéhler Strale) ESV 7,00 m 3,50 m vorhandene Be-| Ruckbau als Ver-
festigung bindungsweg
Elbgaustralle ESV 5,00 -5,50 m 550 m Bk 1,0 nach | plangleiche Kreu-
RStO 12 zung mit LSA
K 8016 (Cliebener HS IV bzw. 6,00-6,25m 6,50 m Bk 3,2/ Bk 1,0 | plangleiche Kreu-
Strale) LS IV nach RStO 12 zung mit LSA
Mihlenweg ESV 5,00 m (Auer- 4,50 m (Auer- Bk 0,3 nach | parallele Fihrung
stral3e bis Zufahrt| strafle Ende RStO 12 bzw. Verlegung Zu-
Rail One) Kleingarten) fahrt Rail One
6,25 bis 6,50 m [Verlegung Zufahrt
(Zufahrt Rail One| Rail One in Be-
bis Ziegelweg) reich altes An-
schlussgleis
6,50 m Fahrbahn-
breite
Ziegelweg HS 1l 6,25-6,50 m 7,00 m nord. Bk 10 nach plangleiche Kreu-
S 84, RStO 12 zung mit LSA
6,50 m sidl. S 84| Bk 3,2 nach
jeweils zzgl. RStO 12
Linkseinbieger
IndustriestralRe ES IV 7,60m unverandert |vorhandene Be-|BW ohne Verkniip-
festigung fung
Dresdner Stralle HS IV 6,60 m unverandert  |yorhandene Be-|BW ohne Verkniip-
festigung fung
Kotitzer Strale ESV 5,60 m unverandert |y orhandene Be-|BW ohne Verkniip-
festigung fung
IAn der Walze / Grenzstr. ESV 6,50 m 8,00 m Bk 3,2 nach |BW ohne Verknip-
RStO 12 fung
Nach der Schiffsmiihle / HS IV 3,50 m 6,50m /2,50 m'| Bk 10 nach Einmindung mit
Verbindungsstralle RStO 12 LSA

(") einseitiger Gehweg im Ergebnis Informationsveranstaltung 29.10.15

Fur die Industriestral’e, Dresdner Stral3e (S 82) und Kétitzer Stralde ergeben sich durch den Neu-

bau der S 84 keine baulichen Veranderungen. Die Stralsen werden planfrei durch Bauwerke ge-

quert.

Der Verkehrszug ,An der Walze* / Grenzstral3e zur ErschlieBung der angrenzenden Gewerbefla-

chen wird in einem ca. 370 m langen Abschnitt verlegt und tUberfuhrt die S 84 hdhenfrei mit einem

Bauwerk. Der von der Stadt Coswig im B-Plan-Entwurf geplante Querschnitt mit 8,00 m breiter
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Fahrbahn, welcher beidseitig einen Schutzstreifen fir Radfahrer von 1,50 m Breite und einem
einseitigen Gehweg beinhaltet, wird Gbernommen. Durch die Anbindung der Stral’e ,An der
Walze“ an die geplante Verbindungsstralle ,Nach der Schiffsmiihle® wird das interkommunale
Gewebegebiet Radebeul-Naundorf / Coswig-Grenzstralle sowohl an die Neubautrasse der S 84
als auch Uber die geplante Verbindung ,Nach der Schiffsmihle und die S 82 Meillner Stralle

angeschlossen.

Am Ubergang zum bereits fertiggestellten BA 2.1 wird die ErschlieBungsstrale Tannichtweg
durch die S 84 verdrangt. Zur Gewahrleistung der daran angeschlossenen Grundstiickserschlie-
Rungen wird eine neue ErschlieBungsstralle ,Nach der Schiffsmihle® einschliel3lich Wendean-

lage hergestellt.

Die Erschlielung des Flurstiickes 304/42 der Firma Entlackung und Service GmbH erfolgt derzeit
von der StralRe ,An der Walze® durch den Gewerbestandort der Tillmann Verpackungen Schmal-
kalden GmbH hindurch. Auf Verlangen der Firma Tillmann Verpackungen, aufgrund des durch
die Trassenlage der S 84 bedingten Eingriffes im slidwestlichen Teil ihres Flurstiickes 304/43,

wird diese Zufahrt kiinftig an die Verbindungsstralte ,Nach der Schiffsmihle” verlegt.

Die Auerstrale wird unterbrochen, dazu muss die Einbahnstral3enregelung vom Bereich des Zie-
gelweges bis zur S 84 aufgehoben werden. Um den Abfluss des landwirtschaftlichen Verkehrs
zu gewabhrleisten, muss die Durchfahrtsbeschrankung auf dem Prasseweg fir landwirtschaftli-

chen Verkehr freigeben werden.

Wegebeziehungen des FulR- und Radverkehrs

Die vorhandenen Fuliganger- und Radverkehrsverbindungen sind im Planungsgebiet mallgeb-
lich durch die Wegebeziehungen zwischen Wohnen und Arbeiten gepragt. Die bisherigen Wege-
beziehungen fur FuRganger und Radfahrer werden durch die Neubautrasse der S 84 nicht unter-
brochen. Durch die geplante Umverlegung der GrenzstralRe hat deren erforderliche Uberbauung
im Bereich Bau-km 1+800 (S 84) keine Auswirkungen auf die bestehenden Verkehrsbeziehun-

gen.

Durch den von der Stadt Radebeul geplanten Ausbau der VerbindungsstralRe ,Nach der Schiffs-
muhle” zwischen S 82 Meillner Stralle und der Friedrich-List-Stral3e einschlieRlich dem Neubau
eines Uberfihrungsbauwerkes tber die Gleisanlagen der DB AG ergibt sich eine neue, attraktive

Verbindung fir Fulganger und Radfahrer zwischen Radebeul und den parallel zur Bahn befind-
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lichen Gewerbeflachen. Bis zur Einmindung der neuen ErschlieRungsstrafl’e ,Nach der Schiffs-
muhle“ wird ein einseitiger Gehweg an der Verbindungsstralte ,Nach der Schiffsmihle” vorgese-

hen.

Anschlussgleis ,Scholz Recycling”

Die Anschlussbahngleise zwischen der Anschlussweiche DB AG Bf. Coswig bei Bau-km 11+875
und dem Standort Scholz Recycling GmbH & Co KG Naundorfer Stralle werden nicht mehr ge-
nutzt. Fir das betreffende Teilstiick des Anschlussgleises erfolgte die Freistellung von Bahnbe-

triebszwecken mit Bescheid der Landesdirektion Dresden vom 29.05.2018.

Anschlussgleis ,Rail.One GmbH"

Im Knotenpunktbereich ,Am Baggerteich“ wird die Industriestralle héhengleich von einem An-
schlussgleis der Rail.One GmbH gequert. Durch die planfreie Uberfiihrung der S 84 Uber das

Anschlussgleis mit einem Brickenbauwerk ergeben sich keine Veranderungen.

ErschlieRung des Bahngelidndes der DB AG / Zufahrt LadestralRe

Im Bereich des Bahnhofes Coswig ist gemaf Forderung der DB AG die Einrichtung einer Lade-

stralle fir Lkw als Eingleisstelle fir die Zweiwegetechnik erforderlich. Notwendig wird die Schaf-
fung dieser Zufahrtsmdglichkeit, da die bisher genutzten Flachen berbaut werden und die Er-
reichbarkeit des Bahngelandes (iber das vorhandene Nebennetz durch die Neubautrasse der
S 84 nicht mehr gegeben ist. Im Bestand ist dies Uber die Kétitzer Stralke / Am Glterbahnhof
sowie Uber einen von der Dresdner Stralse abzweigenden Wirtschaftsweg madglich.

Die geplante Zufahrt erfolgt tber eine an der S 84 angeordnete Haltebucht. Vorgesehen ist, dass
die Fahrzeuge vorwarts in die Bucht einfahren, nach Erreichen des DammfulRes riickwarts in
Richtung Bahnanlagen fahren und nach erfolgter Ent- bzw. Beladung vorwarts wieder in die Bucht
einfahren. Die Zu- und Ausfahrt der Haltebucht wird durch Schranken gesichert, um eine miss-
brauchliche Nutzung auszuschlieRen. Der Standort der Schrankenanlage wird so gewahlt, dass

keine risikobehafteten Aus- und Einfahr- bzw. Haltevorgange entstehen kdnnen.

Alternative Eingleisstellen fur Zweiwegetechnik wurden durch DB Netz gepruft. Die logistisch er-
forderlichen Anlagen stehen danach in anderen Bereichen nicht ausreichend zur Verfiigung. Da-

her ist die Eingleisstelle am Bahnhof Coswig einzuordnen.
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4.3 Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)
Der im BA 2.2 betrachtete Abschnitt der S 84 hat eine Lange von ca. 2,6 km.

Am dstlichen Ausbauende des geplanten Knotenpunktes S 84 / Ziegelweg des angrenzenden
BA 3 (VKE 325.2) beginnend wird die die geplante Trasse der S 84 im BA 2.2 (VKE 325.1) mit
einem Bauwerk Uber den vorhandenen Knotenpunkt Industriestralle / Am Baggerteich geflihrt
und schwenkt dann in einem grofRen Bogen zu einer parallelen und gelandegleichen Lage zu den
Bahnanlagen der DB AG. Dabei werden sowohl die S 82 Dresdner Stral3e als auch die Kotitzer
Stralke héhenfrei mit Bauwerken gequert. Ostlich der Kétitzer Strale folgt die Trasse ab Bau-km
11+745 dem Anschlussgleis der Firma ThyssenKrupp AG und wird dann in abschnittsweiser
Troglage durch das Gewerbegebiet Coswig unter Beachtung der sich in Nutzung befindlichen
Gewerbebetriebe weiter bis zum Anschluss an den bereits fertiggestellten BA 2.1 gefiihrt. Die
Einmindung des als Verbindungsstralte ausgebauten Verkehrszuges ,Nach der Schiffsmiihle®

wird héhengleich an die S 84 angeschlossen.

Im Ergebnis der intensiv geflihrten Abstimmungen mit den an die Trasse der S84 angrenzenden
Eigentiimern und Nutzern im Bereich von Bau-km 10+840 bis 12+300 erfolgte eine z.T. kleintei-

lige Optimierung der gewahlten Vorzugsvariante (siehe Pkt.4.3.3).

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)
Der BA 3 beginnt mit dem Verlauf der bestehenden Kdhlerstralde (K 8015) im Bereich der vor-

handenen Bushaltstelle, schwenkt dann nach Siden ab, verlauft parallel zum Langen Graben
und quert die Elbgaustral’e mittels plangleichen Knotenpunkt. Ab hier verlauft die S 84 nahe/pa-
rallel der Trasse des vorhandenen Wirtschaftsweges bzw. Mihlenweges Richtung Osten, dabei
wird die Cliebener Stralde (K 8016) mit einem plangleichen Knotenpunkt gequert. Die Auerstralle

wird unterbrochen.

Im weiteren Verlauf wird der Ziegelweg (KP S 84/Ziegelweg) im Bereich der ehemaligen Amts-
werkstatt des friiheren Strallenbauamtes MeiRen-Dresden (jetzt LASuV, NL MeilRen) gekreuzt.
Unmittelbar nach dem plangleichen Knotenpunkt S 84/Ziegelweg befindet sich das Bauende des
BA 3 und schlief3t an den BA 2.2 an.
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Die durchgefiihrten Optimierungen zur Vorzugsvariante kdnnen dem Abschnitt 3.5.2 ,Varianten-

optimierung zum Vorentwurf entnommen werden.

4.3.2

Zwangspunkte

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

wesentliche Zwangspunkte im Grundriss:

Knotenpunkt S 84 / Ziegelweg — Bestandteil des BA 3

Mindestabstande zur Bahnstrecke Dresden-Leipzig bei Parallellage von Bau-km 10+800
bis 11+800, Forderung DB AG mind. 10,0 m (Gleisachse — Fahrbahnrand), aufgrund der
vorhanden Bebauung zwischen Bau-km 10+840 und 11+400 wurde einer Reduzierung
bis auf = 6,50 m durch DB Netz zugestimmt

Uberfihrung der Industriestrae / Am Baggerteich sowie Anschlussgleis Rail.One GmbH
Wirtschaftsgebaude Bau-km 10+870 und 11+040

denkmalgeschiitztes Weingut Bau-km 11+350, Forderung der Eigentiimer Mindestab-
stand Auflienkante Bauwerkskappe — Gebaude = 1,50 m, maximal umsetzbar sind durch
Ausbildung eines Sonderquerschnitts 1,38 m

Anschlussgleis ThyssenKrupp AG von Bau-km 11+745 bis 11+980

Burogebdude AUMA Drives GmbH Bau-km 11+540 sowie Werksgebdude Bau-km
11+900

Werkhalle Tillmann Verpackungen Schmalkalden GmbH Bau-km 12+190

Kranbahn Walzengiel3erei Coswig Bau-km 12+233, Einhaltung Forderung Abstand Au-
Renkante Freikranbahn — Verkehrsanlage = 5,0 m (geplant 5,26 m)

Werksgebaude Rotec GmbH Bau-km 12+345

Anschluss Bauabschnitt 2.1 (2015 baulich fertiggestellt)

wesentliche Zwangspunkte im Aufriss:

Uberfihrung der S 84 (ber die IndustriestralRe

héhengleiche Lage im Bereich der Parallellage zu den Gleisanlagen der DB AG von Bau-
km 10+800 bis 11+800

héhenfreie Kreuzung des Verkehrszuges Grenzstral3e / An der Walze durch Flhrung der
S 84 in Troglage, dadurch Reduzierung der Gradientenhéhe Grenzstrale / An der Walze
zur Erhaltung der Zufahrten der angrenzenden Gewerbebetriebe moglich
Gradientenbindung am Bauanfang (Anschuss BA 3) und Bauende (Anschluss Bestand
BA 2.1)
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Zwangspunkte fiir die Trassenfluhrung der nachgeordneten Stralen sind:

Grenzstralle / An der Walze:

Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 54 ,Industrie- und Gewerbegebiet Grenzstralle® der
Stadt Coswig [10]

Werkserweiterung AUMA Drives GmbH [10], bauliche Umsetzung des 1.BA (Erwei-
terung Werksgebaude) wurde 2016 abgeschlossen

Anschlussgleis ThyssenKrupp AG

Wirtschaftsgebaude / Werkstatt Flurstiick 304/32

Nach der Schiffsmihle / Verbindungsstralie:

Feststellungsentwurf zur Verbindungsstralte ,Nach der Schiffsmiihle* / Stadt Rade-
beul Stand 05/2016

Werksgelande Rotec GmbH

Werksgelande Entlackung und Service GmbH

Nach der Schiffsmihle / ErschlieBungsstralie:

Gleistrasse Anschlussgleis Thyssen-Schulte GmbH

Werksgebaude DHP Modell und Formenbau GmbH

Werksgebaude KBA Konig & Bauer Sheetfed AG & Co. KG

Werksgebaude Kunstoffverarbeitung Marx

Lage der Einmiindung in die Straflde ,Nach der Schiffsmuihle® bestimmt durch Zufahrt

Entlackung und Service GmbH

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Eine Vielzahl von Zwangspunkten in Lage und Hohe bestimmen die Trassierung der S 84 und

mussen immer im Gesamtkomplex betrachtet werden.

Zwangspunkte der Trassierung im Grundriss:

Anschluss am Baubeginn an die bereits realisierte Baumalinahme ,Ausbau
K 8015%Bestand

220 kV Freileitung der 50 Hertz Transmission GmbH

Verlauf des ,Langer Graben®

vorhandene Bebauung in der Stadt Coswig

Verlauf des Mihlenweges

110 kV Freileitungen der ENSO Netz GmbH

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 52 von 146

Gelande der ehemaligen Amtswerkstatt des Strallenbauamtes Meilien (jetzt LASuV,
NL Meilen)

Bauende als Anschluss an den BA 2.2 (10+000,000 bis 12+605,922)

Unterirdischer Leitungsbestand

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Zwangspunkte der Trassierung im Aufriss:

Anschluss am Baubeginn an die bereits realisierte Baumalinahme ,Ausbau
K 8015“/Bestand

220 kV Freileitung der 50 Hertz Transmission GmbH

Verlauf des ,Langer Graben®

Querung der Elbgaustralie

Querung K 8016 (Cliebener Stralke)

HQ 100 Uberschwemmungsgebiet der Elbe

Querung der Auerstralle (Unterbrechung)

110 kV Freileitungen der ENSO Netz GmbH

Querung des Ziegelweges

Querung der europaischen Gas-Anbindungsleitungen (EUGAL und OPAL) in Damm-
lage

Bauende als Anschluss an den BA 2.2 (10+000,000 bis 12+605,922)
Grundwasserstande (insbesondere im Bereich Elbgaustralle und Auerstral3e)
Unterirdischer Leitungsbestand (insbesondere im Bereich Elbgaustralie)

Strallenentwasserung unter Berlicksichtigung natlrlicher Vorfluter und Kanalen

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

S 84

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Die Linienfihrung der S 84 im Lageplan ist durch die unter Punkt 4.3.2 genannten Zwangspunkte
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in einem sehr engen Korridor festgelegt. Es wurden folgende Entwurfsparameter angewendet:

Tabelle 5: Angewandte Lageplanelemente des Vorentwurfes

Entwurfselement Vorgabe RASt SBR[
und Max.-werte

Kurvenmindestradius R m 190 190 - 1.200

Klothoidenmindestwert A m 90 90 - 450

Kurvenmindesradius bei Querneigung zur KurvenauBenseite m 200 1000

(g=2,5%)

Die in der RASt 06 geforderten Grenzwerte fir anbaufreie Hauptverkehrsstrallen werden einge-

halten.

Die Verziehungslange am KP S84/ Nach der Schiffsmiihle wird in der Zufahrt Nord aufgrund des
Zwangspunktes Werkhalle Tillmann-Verpackung Schmalkalden GmbH flir eine Bemessungsge-
schwindigkeit von 60 km/h (Iz = 62,45 m) geplant. Diese Einschrankung wird aufgrund der Lage
der Verziehung in der Aulienkrimme sowie mit Verweis auf eine geringere Fahrgeschwindigkeit

im KP-Bereich als vertretbar angesehen.

Folgende Anpassungen am Achsverlauf der Vorzugsvariante der S 84 wurden im Ergebnis der
intensiv gefuhrten Abstimmungen mit den an die Trasse angrenzenden Eigentimern und Nutzern

vorgenommen:

Bau-km 11+300 bis 11+450
Dem Trassenverlauf der Vorzugsvariante folgend ergab sich zwischen Auf3enkante Verkehrsan-

lage (Bauwerkskappe) und dem Weingut Streller ein minimaler Abstand von 0,30 m. Von den
Eigentiimern wurde ein Abstand von = 1,50 m gefordert. Unter Beachtung der ebenso zu beach-
tenden Forderungen der DB AG wurde die Achse im genannten Bereich durch Einfigung von 2
Radien R = 1.000 m verschwenkt. Der gewahlte R = 1.000 m erlaubt in Anlehnung an die RAL
den Verzicht auf Klothoiden (in RASt 06 keine Forderung) und erméglicht die Anlage einer nega-
tiven Querneigung (minR =700 m), da in diesem Streckenabschnitt die erforderliche Mindest-

langsneigung von 0,7 % fur Verwindungsbereiche nicht vorhanden ist.

Bau-km 11+756 bis 12+300
Mit der Anpassung der Achslage wurde der von der Walzengielierei Coswig geforderte Mindest-

abstand von 25,0 m zwischen Aufenkante Freikranbahn und Verkehrsanlage am Bau-km
12+233 erreicht.
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BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Die Entwurfsparameter fir den Lageplan wurden gemafR Tabelle gewahilt:

Tabelle 6: Entwurfsparameter fiir den Lageplan
auBerhalb bebauter Gebiete

Entwurfselement Vorgabe RAL LR (I

und Max.-werte
Kurvenmindestradius R bzw. empfohlener Radienbereich m 400 - 900 450
Klothoidenmindestwert A m 135 150
Mindestlange Kreisbogen m 60 88
Kurvenmindesradius bei Querneigung zur KurvenauBenseite

m 3000 -

(9=2,5%)
Hochstlange der Geraden m 1500 431
Mindestlénge Gerade (zwischen gleichsinnigen Krimmen) m 600 262

(....) Ausnahmewerte
Die empfohlenen Entwurfsparameter nach RAL fiir die EKL 2 werden im Lageplan eingehalten.

Aufgrund der geografischen Zwangspunkte in der Lage (vorhandene Bebauung Neusdrnewitz,
Wohngebiet Mihlenhtigel, Gewerbegebiet Coswig, Einzelgehdft) und der Hohe (plangleiche Kno-
tenpunkte S 84/K 8016 (Cliebener Strale) und S 84/Ziegelweg, Uberschwemmungsgebiet Elbe
sowie StralRenentwasserungszwangspunkte) bei der Trassierung muss eine Unterschreitung der
Geradenmindestlange zwischen gleichsinnig gerichteten Kriimmen zwischen der K 8016 (Clie-
bener Stralle) und der Auerstralle in Kauf genommen werden. Dies wird durch die anschlieen-
den relativ groRen Radien kompensiert. Verkehrssicherheitsdefizite entstehen weder bei den

Sichtweiten noch bei der rdumlichen Linienfiihrung dadurch nicht.

Die Abstimmung der Radienfolge hinsichtlich GroRe und Relation zwischen den Radien und zwi-

schen Gerade und Radius liegen nach RAL durchgangig im guten Bereich.

VerbindungsstraBe ,,Nach der Schiffsmiihle*

Die von der Stadt Radebeul geplante Verbindungsstral3e ,Nach der Schiffsmihle” zwischen S 82
MeilRner Stral3e und einschlieRlich Knotenpunkt Friedrich-List-StralRe wird weiter unter Beachtung
der in der RASt 06 geforderten Grenzwerte flir angebaute Stadtstra3en geradlinig verlangert und
mit einem Radius R = 80 m abgekropft bis zum plangleichen Anschluss an die S 84 gefuhrt.

Mit der weiteren Planung des KP Friedrich-List-StralRe / Nach der Schiffsmuhle / Grenzstralle ist
durch die Stadt Radebeul eine Anpassung der Anschlisse (Gehweg, Querneigung) in Bezug zum
Feststellungsentwurf, 1. Tektur (Stand 01/2020) zu veranlassen um einen regelgerechten An-

schluss an die Planung S 84n zu gewahrleisten.
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ErschlieBungsstraBe ,Nach der Schiffsmiihle“

Beginnend an der Einmiindung an der geplanten Verbindungsstrale ,Nach der Schiffsmihle®,
deren Lage durch den raumlichen Versatz zur Zufahrt der Entlackung und Service GmbH be-
stimmt wurde, schwenkt die Achse auf die ehemalige Gleistrasse, flihrt auf dieser durch die beid-

seitig angrenzenden Gewerbeflachen und endet mit einem Wendehammer.

Umverlegung ,,An der Walze* / GrenzstraRe

Die Trassenfuhrung des vorhandene Verkehrszuges als bestehende und kinftige Erschlieung
der angrenzenden Gewerbeflachen wird im Zuge des geplanten Neubaus der S 84 beginnend
westlich des Werksgelandes AUMA Drives GmbH umverlegt und schlie3t in Hohe des Flurstu-
ckes 304/51 an den Bestand der Stralle ,An der Walze" an. Die Festlegung der Trassenlage der
GrenzstralRe erfolgte unter Berilicksichtigung der geplanten Werkserweiterung AUMA Drives
GmbH sowie einer sich daran anschlieBenden Feuerwehrumfahrung mit einer Breite von 4,00 m
(siehe Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 54 ,Industrie- und Gewerbegebiet Grenzstralle” der Stadt
Coswig [10]). Weiterfiihrend quert die Trasse in einem Bogen R =70 m die geplante S 84 und
schwenkt anschliefend mit eine Radius R = 25 m an die bestehende Stral’e ,An der Walze® an.
Die fahrgeometrische Trassierung gewahrleistet die ErschlieRung der angrenzenden Gewerbe-

flachen und die Erhaltung des Anschlussgleises Thyssen Krupp.

Die in der RASt 06 geforderten Grenzwerte flir angebaute StadtstralRen werden eingehalten.

4.3.4 Linienfithrung im Hohenplan
S 84

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Die Entwurfsparameter fiir den Hohenplan wurden gemaf Tabelle gewahlt:

Tabelle 7: Entwurfsparameter fiir den Hohenplan
Entwurfselement Vorgabe RASt ELE TR - iy
und Max.-werte
Maximale Langsneigung % 6,0 1,6
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich ohne Hochbord % 0,70 0,70
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich mit Hochbord % 0,50 0,70
Kuppenmindesthalbmesser m 2.200 3.000
Wannenmindesthalbmesser m 1.200 4.000
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Die in der RASt 06 geforderten Grenzwerte fur anbaufreie HauptverkehrsstralRen werden einge-

halten.

In Bereichen von erforderlichen Fahrbahnverwindungen wird die zur Gewahrleistung der Entwas-

serung die erforderliche Mindestlangsneigung s = 0,7 % eingehalten.

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)
Die Entwurfsparameter fir den Héhenplan wurden gemaf Tabelle gewahlt:

Tabelle 8: Entwurfsparameter fiir den Hoéhenplan

auBerhalb bebauter Gebiete
Entwurfselement Vorgabe RAL SR Al

und Max.-werte

Maximale Langsneigung % 5,5 1,6
Mindestlangsneigung im Verwindungsbereich/s-dS>0,2 % 0,7/0,2 0,8/0,2
Kuppenmindesthalbmesser m 6000 17000
Wannenmindesthalbmesser m 3500 21500
Mindestlange Tangenten m 85 86

(....) Ausnahmewerte

Die empfohlenen Entwurfsparameter nach RAL fiir die EKL 2 werden im Héhenplan eingehalten.

Die Anforderungen an die Langsneigungen in besonderen Bereichen (Knotenpunkte) werden ein-
gehalten. Zu Reduzierung der Langsneigungen/Dammhdéhen, der Umwelteingriffe sowie Schall-
schutzmalRnahmen ist vom Bau-km 2+772,570 bis 2+892,570 eine Schragverwindung vorgese-
hen. Die Abstimmung der Kuppen- und Wannenhalbmesser hinsichtlich Gré3e und Relation wer-

den eingehalten.

Die Anschlussbereiche an den Bestand (Baubeginn) und den BA 2.2 wurden digital untersucht

und entsprechend daraufhin abgestimmt.

VerbindungsstraBe ,,Nach der Schiffsmiihle“

Die Verbindungsstralle wird in der Hohengestaltung entsprechend dem Bestand gelandeorien-
tiert ausgebildet.

Als maximale Langsneigung kommt s = 0,7 % zur Anwendung, der gewahlte Kuppenhalbmesser
betragt HK = 3.600 m.
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Umverlegung ,,An der Walze“ / GrenzstraBe“

Die Hohengestaltung des Verkehrszuges ,,An der Walze® / Grenzstralle” ist von der ausgepragten
Kuppe im Uberfiihrungsbereich gepragt. MaRgebend fiir die Hohengestaltung sind die Zwangs-
hohen der unterfiihrten S 84, die Gewahrleistung des héhenmaRigen Anschlusses der angren-
zenden Gewerbegrundstlicke sowie die Hohenlage und Langsneigung am Ende der Baustrecke.
Als maximale Langsneigung kommt s = 5,0 % zur Anwendung. Die Kuppenausrundung wurde
mit HK = 500 m und die kleinste Wannenausrundung mit HW = 500 m gewahlt. Der Gradienten-

hochpunkt befindet sich auf dem Uberfiihrungsbauwerk tber die S 84.

ErschlieBungsstrale ,Nach der Schiffsmiihle*

Die ErschlieBungsstrale wird in der Hohengestaltung entsprechend dem Bestand gelandeorien-
tiert ausgebildet und gewahrleistet sowohl die Anbindung an die VerbindungsstralRe ,Nach der
Schiffsmihle“ als auch den Anschluss der angrenzenden Gewerbegrundstiicke.

Als maximale Langsneigung kommt s = 1,0 % zur Anwendung, die gewahlten Kuppen- und Wan-
nenhalbmesser von HK = 17.900 m bzw. HW = 2.500 m liegen weit tGber den mdglichen Grenz-

werten.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Die Erkennbarkeit des StralRenverlaufes ist durch die vorhandene trassenbegleitende Bebauung

sowie die begleitenden Ausstattungselemente wie die Larm- und Kombinationsschutzwand und

Schutzeinrichtungen gegeben.

Die auf der S 84 It. RASt 06 erforderliche Haltesichtweite beim Ansatz einer Geschwindigkeit von
Vzu = 70 km/h (Augpunkt ha = 1,0 m, Zielpunkt hz = 1,0 m) ist unter Berticksichtigung von notwen-
digen Bankettverbreiterungen von max. 0,60 m von Bau-km 11+900 bis 12+150 am Innenrand

des Radius R = 210 m (Troglage) auf der gesamten Strecke des BA 2.2 gewahrleistet.

Die It. RASt 06 erforderliche Haltesichtweite von 47 m fiir neue/verlegte/angepasste Straflten im
nachgeordneten Netz beim Ansatz einer Geschwindigkeit von v,y = 50 km/h ist gewahrleistet.

Erforderliche Anfahrsichtweiten an den Grundstiucksausfahrten werden eingehalten.
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BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Bei der Trassierung der S 84 wurde auf eine ausgewogene und richtlinienkonforme Uberlagerung

der Entwurfselemente in Lage- und Hoéhenplan und Erkennbarkeit des Stralenverlaufs geachtet.
Es werden ausschliellich Standardraumelemente verwendet. Defizite bei der raumlichen Linien-
flhrung existieren nicht. Die Trassierung der S 84, BA 3 stellt eine gute, rdumliche und gestreckte

an das Gelande angepasste Linienfihrung dar.

Die Haltesichtweiten werden fir die Hin- und Rickfahrt ohne Geschwindigkeitsbegrenzungen
(100 km/h auRerhalb der Knotenpunkte) eingehalten. Die Uberholvorgange werden mittels Uber-
holfahrstreifen nach RAL fir die freie Strecke der Hinfahrt (Fahrtrichtung Meil3en - Dresden) 22 %
und fir die Ruckfahrt (Fahrrichtung Dresden - MeiRen) mit 19 % der Streckenlange des BA 3
abgesichert. Der Uberholfahrstreifen fiir die Hinfahrt wird dabei tiber den Knotenpunkt S 84/Elb-

gaustralRe mit Lichtsignalanlage geflhrt.

Die Sichtweitenberechnung erfolgte im 3D-Modell unter Berlicksichtigung folgender Sichthinder-
nisse: Schutzplanken<0,75m Hohe, Briickenwiderlager, Larmschutzwande, Bebauung, etc. Zur
Lage/Erforderlichkeit der Uberholfahrstreifen wurde im Zuge der Optimierung zum Vorentwurf
eine Variantenuntersuchung unter Einbeziehung der S 84 zwischen Dresden-Cossebaude und
Meiflen durchgefihrt. Dabei wurde festgestellt, dass der BA 3 den einzigen Neubauabschnitt
darstellt, in dem gesicherte Uberholfahrstreifen umgesetzt werden kénnen. Auch unter Ausnut-
zung der maximal, baulich méglichen Grenze liegt der Gesamtanteil von Uberholméglichkeiten
auf dem gesamten Abschnitt der S 84 bei unter 20 %. Eine Erhéhung ist aufgrund der baulichen

Zwangspunkte nicht moglich.
4.4 Querschnittsgestaltung
4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

S84
BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)
Die prognostizierte maximale Belastung der S 84 im BA 2.2 liegt im Jahr 2030 bei 12.000 Kfz/24h

Der Anteil des Schwerverkehrs liegt bei 8 %.

Analog zum angrenzenden BA 2.1 wurde folgender Regelquerschnitt gewahlt:

2 Fahrstreifen je: 3,50 m
2 Randstreifen je: 0,50 m
2 Bankettstreifen je: 1,50 m
Gesamtbreite: 11,00 m
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Aufgrund seiner Einordnung in die StralRenkategorie VS Il (anbaufreie Hauptverkehrsstralte mit
Uberregionaler Verbindungsfunktion) ist der betrachtete Netzabschnitt der S 84 dem Anwen-
dungsbereich der RASt 06 als Trassierungsvorschrift zuzuordnen. Nach RASt 06 erfolgt die Aus-
wahl eines geeigneten Querschnittes unter Berticksichtigung der Nutzungsanspriche des Ful3-
ganger-, Rad- und ruhenden Verkehrs, Bedeutung im OPNV, Kraftfahrzeugverkehrsstéarke und
Strallenraumbreite. Im vorliegenden Fall gelten folgende Parameter:

¢ keine Erschlielungsfunktion fur 6ffentliche, gewerbliche oder private Anlieger notwen-

dig,
e kein bzw. kein regelmaBig verkehrender OPNV,

e keine Nutzungsanspriche des FuRganger- und Radverkehrs durch das bestehende
stadtische Straflen- und Wegenetz und

e Kkein Erfordernis fir Raume des ruhenden Verkehrs.

Fir die S 84 verbleibt bei der Querschnittswahl ausschliellich der entwurfspragende Nutzungs-
anspruch des Kraftfahrzeugverkehrs. Der gewahlte Regelquerschnitt steht in Einklang mit dem in
der RASt 06 Punkt 6.1.1.2 aufgefuhrten Einsatzbereich zweistreifiger Streckenabschnitte an
Hauptverkehrsstralien (Kapazitat zwischen 1.400 und 2.200 Kfz/h) und entspricht der Entwurfs-
situation ,Anbaufreie Stral’e” HS Il gemalt RASt 06 / Bild 39.

Die Einordnung eines Uberholfahrstreifens ist nach RASt 06 nicht erforderlich und aufgrund der
zahlreichen Zwangspunkte ohne unverhaltnismalig hohen Aufwand auch nicht moglich (Mehr-
kosten Briickenbauwerke, Abriss Gebaude, Umsiedlung Gewerbebetriebe etc.).

Die Fahrbahn erhalt durchgangig eine einseitige Querneigung.

Zur Verdeutlichung der Streckencharakteristik als anbaufreie Hauptverkehrsstral’e werden zwi-

schen Bau-km 10+815 und 12+250 beidseitig Bordanlagen und gepflasterte Gerinne angelegt.

Querschnittsgestaltung Bau-km 10+816,5 bis 11+905

Fiar den Neubau der S 84 ist der Erwerb von bahnbegleitenden Grundstucksflachen unabdingbar.

Grundsatzlich fordert die DB Netz AG die Einhaltung eines Abstandes von 10 m zwischen dem
letzten aktiven Gleis zur (neuen) Grundstlicksgrenze. Diese Forderung kann zwischen Bau-km
10+800 und 11+800 nicht eingehalten werden. Auf Forderung der DB AG wird deshalb zwischen
Bau-km 10+816,5 und 11+905 (Anschluss Troglage) eine Kombinationsschutzwand, welche das

Lichtraumprofil der Bahnstrecke in Kombination mit passiven Schutzeinrichtungen vor abkom-
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menden Fahrzeugen bzw. deren Ladung schiitzt und gleichzeitig als Blendschutz wirkt, vorgese-
hen. Der Abstand zwischen Fahrbahnrand S 84 — Wand betragt 1,80 m und erméglicht die Auf-

stellung einer passiven Schutzeinrichtung H2-W4 0,50 m vom Fahrbahnrand.

Im Bereich Bau-km 11+346 - 11+372 erfordert der Erhalt der Gebaude des denkmalgeschitzten
Weingutes Streller unter Beachtung der vorhandenen Gleislage trotz erfolgter Anpassungen im
Achsverlauf (Verschwenkung ab Bau-km 11+318) den Einsatz des folgenden Sonderquerschnit-

tes:

Sonderquerschnitt

am geplanten DB-Mast N101-28 (km 1+370)
| M. 1:50
N
\ to. 1050
2.70 \ ' 140 ' to. 2.40 ' 4.00
| cot12 16 50 37595 |
;_L = 250 m |
@ Ee iiber Grodiente |
= =7 M e ¥ =
@ EE Sonderguerschnitt @
| g2 | F2RHS: |
—‘ | ,7 = ﬂ\HZ—w‘I—BW |
— - - = i L A
‘ 555 i

[ L™ |

\‘u’erunkerung KSW 1 und FzRHS
in_Streifenfundament

Abbildung 5: Sonderquerschnitt Bau-km 11+370 linksseitig

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 61 von 146

Sonderquerschnitt Bauwerke

- beidseitig A3 -
M. 1:50
Fohrbahnseite] . &2 Anliegerseite]
150 - 400 m
; i Mbdeckblech iiber Gradiente
; ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, v
Tragelement P11  Absorptionshefon

Absorptionsbeton ANF
1.80

Fahrbohn- 25, . 275 425
rand S84 | | | R
rechts é\

FzRHS:
H2-W1-BW

Abbildung 6: Sonderquerschnitt Bau-km 11+365 rechtsseitig

Eine weitere Verringerung der Querschnittsbreiten ist aus folgenden Grinden nicht moglich:

1.

Der Neubau der S 84 erfordert den Umbau der Oberleitungsanlage der DB AG, insbesondere
das Umsetzen von bestehenden Masten. Fir die Aufstellung neuer Masten ist ein Mindest-
abstand von 2,70 zwischen Gleisachse und VK Mastfundament einzuhalten, das Fundament
hat eine Abmessung von 1,40 x 1,40 m.

Vom Eigentimer des Flurstlickes 230 Gemarkung Coswig wird ein Mindestabstand zwischen
Aulenkante Bauwerkskappe und Bestandsgebaude von = 1,50 m gefordert. Diese Forderung
kann trotz Einsatz eines Sonderquerschnittes mit reduzierter Kappenbreite (1,80 m statt
2,225 m) nicht realisiert werden.

Der im Regelfall einzuhaltende Abstand Vorderkante Schutzeinrichtung — Fahrbahnrand von
20,50 m darf It. RPS Abs. 3.4.1.2 nur in begriindeten Ausnahmefallen verringert werden, der
Mindestabstand betragt < 0,25 m.

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Im Rahmen der verkehrsplanerischen/-technischen Untersuchung (vgl. Unterlage 22.1) wurde fiir
die S 84 eine werktagliche Verkehrsbelastung von 10.000 bis 13.500 Kfz/24 h im Jahr 2030 prog-
nostiziert.
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Entsprechend RAL ist fiir die EKL 2 der Regelquerschnitt RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen vor-

gesehen.

Die Nachweise der Verkehrsqualitat kénnen der Unterlage 22.2 und die Zusammenfassung dem

Abschnitt 4.1.2 enthommen werden.

Aufteilung des Querschnittes RQ 11,5+ nach RAL im AufRerortsbereich bis zum KP S 84/Ziegel-

weg:

(Mulde 2,00 m)

Bankett 1,50 m

befestigte Fahrbahn 8,50 m bzw. 12,00 m
davon Randstreifen 2x0,50 m davon Randstreifen 2x0,50 m
davon Fahrbahn ~ 2x3,50 m davon Fahrbahn 3,50 m+3,25 m+3,50 m
davon Mittelmarkierung 0,50 m davon Mittelmarkierung 0,50 m

Bankett 1,50 m

(Mulde 2,00 m)

Aufteilung des Querschnittes nach RASt innerhalb bebauter Gebiete ab dem KP S 84/Ziegel-

weg:
(Mulde 2,00 m)
Bankett 1,50 m

befestigte Fahrbahn 8,00 m

davon Randstreifen 2x0,50 m
davon Fahrbahn  2x3,50 m

Bankett 1,50 m
(Mulde 2,00 m)

Aufteilung des Querschnittes RQ 11,5+ nach RAL im Bereich der Larmschutzwand (LA Nr. 1):

Anschluss zur Mulde Verbindungsweg

Larmschutzwand
Wartungsweg 1,00 m
Bankett 1,50 m

befestigte Fahrbahn 12,00 m

davon Randstreifen 2x0,50 m
davon Fahrbahn 3,50 m+3,25 m+3,50 m

davon Mittelmarkierung 0,50 m
Bankett 1,50 m

Aufteilung des Querschnittes RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen nach RAL im Bereich der Larm-
schutzwand (LA Nr. 2):
Bankett 1,50 m
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befestigte Fahrbahn 12,00 m
davon Randstreifen 2x0,50 m
3,50 m+3,25 m+3,50 m

davon Mittelmarkierung 0,50 m

davon Fahrbahn

Bankett 1,50 m
Wartungsweg 1,00 m
Larmschutzwand

Wartungsweg 20,80 m

Aufteilung des Querschnittes RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen nach RAL im Bereich der Larm-

schutzwand (LA Nr. 3):
Bankett
befestigte Fahrbahn

1,50 m

davon Randstreifen 2x0,50 m
3,50 m+3,25 m+3,50 m

davon Mittelmarkierung 0,50 m

davon Fahrbahn

12,00 m (+ 0,50 m Spitzrinne im Teilbereich)

Bankett 1,50 m (1,00 m bei Spitzrinne, Bord))
Wartungsweg 1,00 m

Larmschutzwand

Wartungsweg 20,50 bis 0,80 m

Nach der Schiffsmiihle / An der Walze / GrenzstraRe

Die Ausbauquerschnitte der weiterhin betroffenen Stralien orientieren sich am Bestand und den

Vorgaben der RASt 06:

Tabelle 9: Ausbauquerschnitte Nebennetz
StraBe Fahrbahnbreite Randausbildung west-| Randausbildung 6st-
lich / nérdlich lich / stdlich
Nach der Schiffsmihle / Verbindungs- 6,50 m 1,50 m Bankett 2,50 m Gehweg

stralle

8,00 m einschl. beid-
seitig 1,50 m Schutz-
streifen

Grenzstralie / An der Walze

0,50 m Bankett

2,50 m Gehweg

Nach der Schiffsmihle /
ErschlieBungsstrale

6,50 m

2,50 m Gehweg

0,75 m Bankett

Der Ausbau der neuen Verbindungsstralie ,,Nach der Schiffsmiihle® (HS IV) erfolgt mit der in

der RASt 06 fur Hauptverkehrsstrallen benannten Regelfahrbahnbreite von 6,50 m. Gesonderte

Anlagen fir den Radverkehr sind nicht notwendig, da der Radverkehr im Nebennetz Uber die

Stralien ,An der Walze* / Friedrich-List-Stral3e in und aus Richtung Radebeul gefiihrt wird. Zwi-

schen der Friedrich-List-Strale und der ErschlieRungsstrae ,Nach der Schiffsmihle® wird ein
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2,50 m breiter einseitiger Gehweg angeordnet. Die Fahrbahn wird mit einer einseitigen Quernei-

gung ausgebildet.

Der Regelquerschnitt flir den auszubauenden Verkehrszug GrenzstraBe / An der Walze (HS V)
wurde mit den Planungen der Stadt Coswig abgestimmt und entspricht dem Bebauungsplan Nr.
54 / Stand 31.08.2016. Die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn unter Anwendung von
beidseitigen Schutzstreifen ist fir die prognostizierte Schwerverkehrsmenge von ca. 200 Fz/Tag
gut moglich (Einsatzgrenze weniger 1.000 Fz/Tag). Die Gesamtfahrbahnbreite von 8,00 m er-
moglicht den Begegnungsfall Lastzug/Lastzug im Bereich der Krimme R = 70 m und den Begeg-
nungsfall Lkw/Lkw bzw. Lastzug/3-achsiges Mullfahrzeug in der Krimme R = 25 m am Bauende
ohne Fahrbahnverbreiterung in der Kurve. Im Anschluss an den Ausbaubereich folgt im weiteren
Verlauf der Stralde An der Walze im Abstand vom ca. 100 m eine Krimme R =24 m mit einer
vorhandenen Fahrbahnbreite von 6,50 m. Analog dem Bestand erhalt die Fahrbahn ein Dachpro-
fil. Der einseitig angeordnete 2,50 m breite Gehweg schliet am Bauende an den Bestand ,An

der Walze” an.

Die Fahrbahnbreite der neuen Erschlielungsstralie ,,Nach der Schiffsmiihle“ als reine Gewer-
bestralte dient der Erschlielung der angrenzenden Gewerbeflachen. Die gewahlte Fahrbahn-
breite von 6,50 m (ab Bau-km 0+043 bis Bauende 6,20 m zzgl. 0,30 m Pendelrinne aufgrund
fehlender Langsneigung) ermdglicht den Begegnungsfall Lkw/Lkw. Die Fahrbahn erhalt eine ein-
seitige Querneigung. Fur die abgehende ErschlieBungsstralle zu den Flursticken 1850/2,
1850/4, 1850/5, 1846/10, 1846/15, 1836/20, 1836/24 und 1836/25 wurde eine durchgehende
Fahrbahnbreite von 6,00 m vorgesehen. Diese Breite ermdglicht die Begegnung Lkw/Lkw mit

eingeschrankten Bewegungsspielraumen.

Gesonderte Anlagen fur den Radverkehr sind aufgrund der geringen Verkehrsstarke nicht erfor-
derlich. Der entlang der Verbindungsstrae ,Nach der Schiffsmihle” kommende 2,50 m breite
Gehweg wird bis zur Wendeanlage gefiihrt. Im Bereich zwischen Bau-km 0+100 und 0+125 wech-
selt der Gehweg wegen der am 6stlichen Fahrbahnrand angrenzenden Verladeflache von den
Ost- auf die Westseite. Die dadurch erforderliche zweifache Fahrbahnquerung der FuRganger

kann wegen des geringen Verkehrsaufkommens akzeptiert werden.

Nachgeordnetes Wegenetz:
Die Querschnitte der K 8015 (Kéhlerstrale), Elbgaustralie, K 8016 (Cliebener Stralie), Ziegelwe-
ges und Muhlenweg wurden gemafl RASt (5) bzw. DWA-A 904 (10) ermittelt und in der Planung
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berlcksichtigt. Auf detaillierte Verkehrsqualitdtsnachweise kann auf Grund der geringen Ausbau-
langen und der geringen Verkehrsbelastung verzichtet werden.

K 8015 (KohlerstraRe)

Rickbau des vorhandenen Querschnittes als einstreifiger Verbindungsweg mit starkem Verkehr
nach DWA-A 904:

Bankett 1,00 m
befestigte Fahrbahn 3,50 m
Bankett 1,00 m
(Mulde 2,00 m)

ElbgaustraBe
Aufteilung des Querschnittes nach RASt:

Mulde 2,00 m
Bankett 1,00 m
befestigte Fahrbahn 5,50 m
(Bankett 1,00 m)

K 8016 (Cliebener Strale)
Aufteilung des Querschnittes nach RASt bzw. Bestand:

(Mulde 2,00 m)
Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn 6,50 m

davon Randstreifen 2x0,25m
davon Fahrbahn 2x3,00 m
Bankett (Trennstreifen) 1,50 m (1,75 m)

(Geh-/Radweg 2,50 m)
(Bankett 0,50 m)
Miihlenweg

Aufteilung des Querschnittes Mihlenweg von der Auerstralle bis Ende Kleingarten nach RASt:
Bankett 1,00 m
befestigte Fahrbahn 4,50 m
Bankett 1,00 m (Bord)
Verlegte Zufahrt Rail One
Aufteilung Zufahrt Rail One nach RASt:
Bankett 1,50 m
befestigte Fahrbahn 6,50 m
davon Randstreifen 2x0,25m
davon Fahrbahn 2x3,00 m
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Gehweg/Bankett

Bankett wenn Gehweg

2,50/1,50 m
0,50 m

Ziegelweg

Aufteilung des Querschnittes Ziegelweg noérdlich der S 84 nach RASt:

Bankett/Anschluss 0,50 m
Gehweg 2,00 m
Radweg 1,60 m
Sicherheitsstreifen 0,50 m
befestigte Fahrbahn 7,00 m
davon Randstreifen  2x0,25m
davon Fahrbahn 2x3,25 m
Gehweg 2,50 m (Radverkehr frei)
Bankett/Anschluss 0,50 m
Aufteilung des Querschnittes Ziegelweg sidlich der S 84 mit parallelem Gehweg nach RASt:
Bankett/Anschluss 0,50 m
Gehweg 2,50m
befestigte Fahrbahn 6,50 m
davon Randstreifen 2x0,25m
davon Fahrbahn 2x3,00 m

Bankett 1,50 m (Bord)

Verbindungswege/Wirtschaftswege

Die Aufteilung des Querschnittes fur Verbindungswege und Wirtschaftswege erfolgt in Anlehnung
an die Richtlinien des landlichen Wegebaues (DWA-A 904) in Abhangigkeit der Wegebedeutung
(Verkehrsaufkommen und Nutzung) mit Fahrbahnbreiten von 3,00 bis 3,50 m und Bankettbreiten
von 0,50 bis 1,00 m. Sie kbnnen den Lageplanen enthommen werden.

OPNV

Besondere Anforderungen an den OPNV existieren nicht. Der OPNV wird Uber das vorhandene
Nebennetz bzw. im Bereich Baubeginn bis zum KP S 84/Elbgaustralle Uber die S 84 abgewickelt.
Neue Bushaltestellen sind nicht geplant. Die vorhandene Bushaltestelle am Baubeginn der S 84,

BA 3 ist gemaR Bestand zu belassen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)
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Die Berechnung der Belastungsklassen und die Ermittlung des frostsicheren Aufbaus erfolgt ge-
maf RStO 12 auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung der PTV AG [8] fir den

Prognosehorizont 2030.

Tabelle 10: Ubersicht Belastungsklassen und Dicken frostsicherer Oberbau

StralRe DTVsv mo-so B Belastungs- | Mindestdicke
(Kfz/24h) 2030 klasse frosts. Oberbau

S84/BA-KP1 704 3,62 Bk 10 65 cm ?
Verbindungsstrale  ,Nach  der | 447 3,31 Bk 10 60 cm
Schiffsmuhle*
Grenzstralde / Nach der Walze 176 2,11 BK 3,2 55 cm
ErschlieRungsstrafte ,Nach der - - Bk 3,2" 55 cm
Schiffsmuhle”

" gemaR RStO 12 Tab. 2-5

2 durchgangig einheitlich gewahlte Mindestdicke gem. Berechnung flir ungiinstigsten Abschnitt

Entsprechend RStO Tab. 2 / Gewerbestralle ES V wurde fiir die ErschlieBungsstrale ,Nach der
Schiffsmihle“ eine Belastungsklasse 3,2 sowie die davon abgehende ErschlieRungsstrale eine
Belastungsklasse 1,8 gewahlt.

Die Berechnungen der Belastungsklassen sind in der Unterlage 14.2 enthalten.

Zur Gewahrleistung der erforderlichen Tragfahigkeit wird gemaR Baugrundgutachten fir das Pla-
num der S 84 eine qualifizierte Bodenverbesserung mit 3 M.-% Bindemittel nach ZTV E-StB vor-
gesehen. Auf dieser Grundlage erfolgte die Berechnung der erforderlichen Dicke des frostsiche-
ren Oberbaus fir die S 84 gemall RStO 12 Pkt. 3.2.1 durchgangig mit der Annahme von F2-
Boden in Planumsebene. Gleiches gilt fur die Umverlegung An der Walze / Grenzstralle. Fir die
Verbindungsstralle ,Nach der Schiffsmuhle” wird zur Gewahrleistung der Planumstragfahigkeit
der Einbau eines Geogitters vorgesehen. Fur die Erschlielungsstrale ,Nach der Schiffsmuahle*
kann die erforderliche Tragfahigkeit durch Nachverdichten des Untergrundes und ggf. Wassern

erreicht werden.

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Der Unterlage 14.1 kann die Berechnung der Belastungsklassen und des Oberbaues nach RStO

12 fur die einzelnen Strallen enthommen werden.

Bei der Berechnung des frostsicheren Oberbaus wurde trotz geplanter qualifizierter Bodenver-
besserung durchgangig von einer Frostempfindlichkeitsklasse F 3 ausgegangen und auf eine
Reduzierung bzw. Anrechnung des frostsicheren Oberbaus verzichtet. Dies wird mit Sicherheits-
aspekten der vorhandenen Stralenlage aullerorts und bei weitgehend geldndegleicher Lage im

Bereich der Elbaue mit unginstigen Wasserverhaltnissen und Bodenverhaltnissen sowie dem
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Grenzbereich zur Frosteinwirkungszone Ill begriindet. Auf Spriinge im frostsicheren Oberbau
zwischen Einschnitt/Gelandegleicher Lage und Dammlage wird aus bautechnologischer Sicht

verzichtet.
Folgende Befestigung wurde berechnet:
S 84
(Belastungsklasse Bk10 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 1)
12 cm Asphaltdecke (aus 4 cm Asphaltdeckschicht und 8 cm Asphaltbinder)
14 cm Asphalttragschicht
54 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45
80 cm Gesamtdicke

Fur die S 84 ist als StralRenbelag (Deckschicht) ein larmmindernder Typ gemal dem Allgemeinem
Rundschreiben Strallenbau Nr. 14/1991 vorgesehen, fur den Aulerortsbereich ab vauzssig > 60

km/h eine Verminderung der Schallemission um 2 dB in Ansatz gebracht werden kann.
Nachgeordnetes StraBen- und Wegenetz
Elbgaustrae
(Belastungsklasse Bk1,0 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 3)
4 cm Asphaltdecke
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht 0/45
36 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45
65 cm Gesamtdicke
K 8016 (Cliebener StralRe) nordlich der S 84
(Belastungsklasse Bk3,2 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 3)
10 cm Asphaltdecke (aus 4 cm Asphaltdeckschicht und 6 cm Asphaltbinder)
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht 0/45
35 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45
70 cm Gesamtdicke
K 8016 (Cliebener StralRe) sudlich der S 84
(Belastungsklasse Bk1,8 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 3)
4 cm Asphaltdecke
12 cm Asphalttragschicht
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15 cm Schottertragschicht 0/45
39 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45

70 cm Gesamtdicke

Miihlenweg
(Belastungsklasse Bk1,0 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 3)
4 cm Asphaltdecke
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht 0/45
36 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45
65 cm Gesamtdicke
Zufahrt Rail One
(Belastungsklasse Bk1,8 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 1)
4 cm Asphaltdecke
16 cm Asphalttragschicht
35 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45
55 cm Gesamtdicke
Ziegelweg nordlich der S 84
(Belastungsklasse Bk10 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 3)
12 cm Asphaltdecke (aus 4 cm Asphaltdeckschicht und 8 cm Asphaltbinder)
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht 0/45
33 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45
70 cm Gesamtdicke
Ziegelweg sudlich der S 84
(Belastungsklasse Bk3,2 nach RStO 12 Tafel 1, Zeile 3)
10 cm Asphaltdecke (aus 4 cm Asphaltdeckschicht und 6 cm Asphaltbinder)
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht 0/45
30 cm Frostschutzschicht aus gebrochenem Material 0/45

65 cm Gesamtdicke

Geh-/Radwege parallel zur S 84 zwischen Miihlenweg und Ziegelweg
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(Bauweise nach RStO 12 Tafel 6, Zeile 2)
2 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphalttragschicht
20 cm Schottertragschicht 0/32

30 cm Gesamtdicke

Geh- und Radwege entlang der ElbgaustraBe, der K 8016 (Cliebener StraBe nordlich der
S 84) im Ortsbereich, des Ziegelweges und Zufahrt Rail One

(Bauweise nach RStO 12 Tafel 6, Zeile 2)

8 cm Betonpflaster

4 cm Bettung aus Brechsand-Splittgemisch

18 cm Schottertragschicht 0/45

30 cm Gesamtdicke
Radweg entlang der K 8016 (Cliebener Strae nordlich der S 84) bis Ortsbeginn
(Bauweise nach RStO 12 Tafel 6, Zeile 2)

2 cm Asphaltdeckschicht

8 cm Asphalttragschicht

20 cm Schottertragschicht 0/45

30 cm Gesamtdicke
Verbindungswege/Wirtschaftswege

In Abhangigkeit der Wegebedeutung sowie des Langsgefalles werden Verbindungswege bzw.

Wirtschaftswege mit Asphaltbefestigung oder Schotterbefestigung hergestelit.
Befestigung mit Mineralbeton (Schotter)
(Bauweise nach Richtlinien fur den landlichen Wegebau, DWA A 904)
5 cm Brechsandgemisch 0/11
25 cm Schottertragschicht 0/32
30 cm Gesamtdicke
Befestigung mit Asphalttragdeckschicht (bei 26% Langsneigung bzw. nach Verkehrsbedeutung)
(Bauweise nach Richtlinien fur den landlichen Wegebau, DWA A 904)
8 cm Asphalttragdeckschicht
25 cm Schottertragschicht 0/32

33 cm Gesamtdicke
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Eine Bodenverbesserung des Planums und der Dammaufstandsflachen durch Bindemittel gemaf
ZTV E-StB wird flir alle Streckenabschnitte notwendig. Details kdnnen der Unterlage 14 — Stra-
Renquerschnitte und dem Abschnitt Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.

enthommen werden.

Grin-/Katasterwege werden nicht gesondert befestigt. Es werden keine baulichen Mallihahmen

vorgesehen, nur die rechtliche Befahrbarkeit wird sichergestellt.

Die Baumalinahme befindet sich aul3erhalb von Wassergewinnungsgebieten.

Im Zuge der BaumalRnahme sind verschiedene Leitungen im Vorfeld oder baubegleitend zu ver-
legen. Diese sind entsprechend zu beachten. Die zu verlegenden Leitungen kénnen dem Ab-

schnitt 4.10. ,Leitungen® bzw. den Leitungsplanen (Unterlage 16.1) entnommen werden.

4.4.3 Bodschungsgestaltung

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Fir die zu errichtenden Dammbauwerke ist eine durchgangige Neigung von 1:1,5 vorgesehen.

Gemal Baugrundgutachten ist angesichts der als Abtrag anfallenden Béden davon auszugehen,
dass die Dammbauwerke zu ca. 50 % aus gemischtkornig-bindigem Boden (Schichten 1 und 2)
und zu 50 % aus sandig-kiesigen Massen (Schichten 3 und 4) hergestellt werden. AufRerdem wird
unterstellt im, dass der erforderliche Lieferboden aus sandig-kiesigem Material bestehen wird.
Fir den Einbau der Abtragsmassen aus Schicht 1+2 ist fir den Wiedereinbau in den Damm eine

Bodenverbesserung mit 3,5 % Mischbinder 50/50 vorzusehen. (Schichten 1 und 2).

Fir Abtragsmassen aus den Schichten 3 und 4 sowie entsprechende Liefermassen ware ohne
Zusatzmalinahmen nur eine Neigung von 1:1,8 zulassig. Zur Herstellung der Dammbauwerke mit
einer Neigung von 1:1,5 ist deshalb eine Verbesserung dieser Béden erforderlich. Mithin sind
samtliche beim Dammbau einzubauenden Boden mit Bindemittel zu verbessern. Zur Vermeidung
von Abrutschungen des Oberbodens werden ingenieurbiologischen Sicherungsmalinahmen bei

Dammhoéhen >2,5 m vorgesehen.
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Die Dammaufstandsflachen von Bau-km 10+000 bis 10+840 sind im anstehenden Zustand nicht
tragfahig und muissen durch den Einbau einer mittels Geogitter bewehrten Grindungspolster-
schicht (Einbau 2-lagig; Gesamtdicke 0,50 m) stabilisiert werden. Das Geogitter ist auf einer
Breite von mind. 2,0 m zurtickzuschlagen.

Bei Béschungshdhen h < 2,0 m wird eine konstante Regelbéschungsbreite von 3,00 m vorgese-
hen. Die Ubergdnge von Damm- und Einschnittsbéschungen zum Geléande werden ausgerundet.
In Bereichen mit geringer Boschungshohe und beengter Platzverhaltnisse wird eine Béschungs-

neigung 1: 1,5 (1 : 1,6) ohne Ausrundung vorgesehen. Das betrifft folgende Abschnitte:

Tabelle 11: Ubersicht Anpassungen Béschungsneigung
von bis Damm-/Einschnittshohe | Boschungsneigung
10+918,5 10+930 | < 0,30 m (rechts) 1:1,5 ohne Ausrundung
10+930 10+930 | 3,70 m (rechts) 1:1,6 ohne Ausrundung
11+450 11+525 | < 0,50 m (rechts) 1:1,5 ohne Ausrundung
12+195 12+250 | 0,30 m (links) Gelandeangleichung Breite 1,50 m
12+305 12+475 | < 1,00 m (links) 1: 1,5 ohne Ausrundung
12+490 12+520 | < 1,00 m (links) 1: 1,5 ohne Ausrundung

In diesen Bereichen besteht kein Gefahrenpotential durch die nicht ausgerundete Béschungs-

kanten, da Schutzeinrichtungen vorhanden sind oder eine Dammhoéhe < 1 m vorliegt.

In folgenden Bereichen mit geringen Hohendifferenzen wurde aufgrund vorhandener bzw. ge-

planter baulicher Zwangspunkte der Einbau von Winkelstitzwanden vorgesehen:

Tabelle 12:  Ubersicht Winkelstiitzmauern
von bis abzufangende Ho- Zwangspunkt
hendifferenz

10+475 10+545 ca. 0,30 m (rechts) Abfangung Béschungsfuld zur Gewahr-
leistung der geplanten Feuerwehrumfah-
rung Fa. Oecopack

12+189 12+195 ca. 0,50 m (rechts) vorhandene Werkhalle

12+478 12+487 0,80 - 1,40 m (links) vorhandene Lagerhalle

Die Dicke der Oberbodenandeckung auf Béschungsflachen betragt 10 cm.
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BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Der Regelfall sind Damme mit Neigungen von max. 1:1,5. Bei Einschnitten ist ebenfalls eine Re-

gelbdschungsneigung von max. 1:1,5 geplant. Die Béschungen werden standortgerecht gemaf

den Landschaftspflegerischen Begleitplanen (siehe Unterlage 9) bepflanzt.

Bei ggf. auftretenden Schichtenwasserausbriichen in Einschnitten sind lokale Béschungssicker-

befestigungen herzustellen.

Die Baumalinahme befindet sich auerhalb von Wassergewinnungsgebieten.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Im Bereich der Larm- und Kombinationsschutzwande, in Bereichen mit Parallellage zu Bahnglei-
sen (Abstand < 8,0 m), im Bereich von Bauwerken sowie bei Masten, Beleuchtung, Schilderpfos-

ten, Baume, etc. werden passive Schutzeinrichtungen angeordnet.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Im BA 2.2 wird entsprechend dem Ergebnis der verkehrstechnischen Untersuchung der PTV AG

der Knotenpunkt KP 1 S 84 / Nach der Schiffsmuihle zur Verknipfung mit dem bestehenden Ver-
kehrsnetz eingeordnet. Der Knotenpunktabstand zum S84/ KP Ziegelweg betragt 2,4 km und
zum KP S84/ Naundorfer Stralle 0,6 km.

Die Verknipfung an der StralRe ,Nach der Schiffsmiihle“ mit der Neubautrasse wurde als gemein-
same MalRnahme der Stadte Radebeul und Coswig zur Anbindung der S82 Meil3ner Strale und
zum Anschluss des interkommunalen Gewerbegebietes Radebeul-Naundorf/ Coswig-Grenz-
stralle in die Planung eingebracht und besitzt mit einer Belastung von ca. 9.000 Kfz/24h eine
hohe verkehrliche Bedeutung und Wirksamkeit. Sie dient sowohl der Verbindungs- als auch der
ErschlieBungsfunktion und bewirkt eine Verkehrsverlagerung auf die Neubautrasse. Dadurch

wird die Bundelungswirkung der S 84 gestarkt und es werden kommunale Stral3en entlastet.

Bestandteil der Planungen zum BA 2.2 ist auch der verkehrsgerechte Ausbau des sidlichen Kno-
tenpunktarmes KP 2 Friedrich-List-Stral3e / Nach der Schiffsmihle / An der Walze sowie der Neu-

bau des Knotenpunktes KP 3 Verbindungsstral’e ,Nach der Schiffsmihle® / ErschlieBungsstralle
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.Nach der Schiffsmihle“. Fur diesen Knotenpunkt sind in der weiteren Planung Anpassungen
durch die Stadt Radebeul zu veranlassen (vgl. Pkt. 4.3.3).

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)
Im BA 3 sind folgende 3 Knotenpunkte geplant:

. Knotenpunkt S 84/Elbgaustralle — Ausbildung als Kreuzung mit Lichtsignalanlage

. Knotenpunkt S 84/K 8016 (Cliebener Stral’e) — Ausbildung als Kreuzung mit Lichtsignal-
anlage

. Knotenpunkt S 84/Ziegelweg — Ausbildung als Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurden umfangreiche Knotenpunktvarianten untersucht. Na-
here Erlauterungen und Begrindungen zur Wahl der Vorzugsvarianten kbnnen dem Abschnitt
3.5.2.6 ,Knotenpunktuntersuchung im Zuge der Variantenoptimierung“ enthommen werden. Die
Knotenpunktformen bzw. die Lage der Verknlpfungspunkte mit dem nachgeordneten Strallen-
netz wurden in einem umfassenden Prozess mit allen Planungsbeteiligen (SMWA, Stadt Coswig

und Landkreis Meif3en) abgestimmt.

Aufgrund der topografischen und verkehrlichen Zwangspunkte und insbesondere aus Umweltge-
sichtspunkten (Sichtbeziehungen Elbaue ohne hohe Dammbauwerke) wurde von der Knoten-
punktregellésung ,teilplangleiche Knotenpunkte® in der EKL 2 nach RAL (4) abgewichen und

plangleiche Kreuzungen mit LSA planerisch (nach RAL im Ausnahmefall zulassig) umgesetzt.

Die Anzahl der Knotenpunkte ergab sich im vorliegenden Vorentwurf aufgrund der sehr umfang-
reichen Zwangspunkte bestehend aus ErschlieRungsanforderungen, vorhandenen OPNV-Busli-
nien (Vermeidung von Umwegen), erforderlichen Querungsanforderungen an Ful3ganger und

Radfahrer, etc. und aus verkehrsplanerischen Gesichtspunkten.

Folgende Knotenpunktabstande liegen vor:

= vorh. KP S 84/Kdhlerstral’e (am Baubeginn) zum KP S 84/Elbgaustralie: 1.080 m
= KP S 84/Elbgaustrale zum KP S 84/K 8016 (Cliebener Stralle): 950 m
» KP S 84/K 8016 (Cliebener Strale) zum KP S 84/Ziegelweg: 1.385m

Der nach RAL empfohlen Knotenpunktabstand von 2.000 m kann aufgrund der drtlichen Bedin-
gungen (vorh. Stralennetz und deren Netzfunktionen, Bebauung, Buslinien, etc.) nicht eingehal-

ten werden. Die Erkennbarkeit aller Knotenpunkte ist im Lage- und Héhenplan gut moglich.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Hinweis:

Die in den nachstehenden Darstellungen ausgewiesenen Verkehrsqualitatsstufen (QSV) basie-
ren auf den Leistungsfahigkeitsnachweisen der Unterlagen “S84 Neubau Niederwartha —Meif3en
, Verkehrsplanerische/-technische Untersuchung” (Stand 09.04.2020) der PTV AG.

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)
Die Ausbildung des Knotenpunktes 1 S 84 / Nach der Schiffsmiihle erfolgt als plangleiche Ein-

muindung, bei der alle Verkehrsbeziehungen zulassig sind. Die S 84 wird als Ubergeordnete
Stralde gefiihrt. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird der Einsatz einer
Lichtsignalanlage notwendig. Insgesamt wurde fiir den Knotenpunkt im Planfall die Qualitats-
stufe C auf der Grundlage des HBS 2015 ermittelt.
Die Knotenpunktgeometrie stellt sich wie folgt dar:

sudlicher Knotenarm (S 84 aus  durchgehender Fahrstreifen mit 3,50 m Breite
Richtung Dresden): Rechtsabbiegespur mit 3,25 m Breite und 38 m Aufstelllange

nordlicher Knotenarm (S 84 aus durchgehender Fahrstreifen mit 3,50 m Breite
Richtung Meil3en): Linksabbiegestreifen mit offener Einleitung
3,25 m Breite, 38 m Aufstelllange

Ostlicher Knotenpunktarm (Nach Zufahrt mit Spurtrennung fiir Links- und Rechtseinbieger
der Schiffsmiihle) 59 m Aufstelllange Linksabbieger
Fahrbahnteiler in Form eines grof3en Tropfens

Der Knotenpunkt 2 Friedrich-List-StraBe/ Nach der Schiffsmiihle/ An der Walze wurde plan-
gleich als vierarmiger Knotenpunkt untersucht, an dem alle Abbiegebeziehungen zugelassen
sind. Er ist mit Vorfahrtregelung ausreichend leistungsfahig (Qualitatsstufe C). Fiir den Betrieb
des Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung sind entsprechend der RASt 06 im Zuge der Verbin-
dungsstrale ,Nach der Schiffsmuihle” fir die Linksabbieger Aufstellbereiche vorgesehen. Die
Verbindungsstralie ,Nach der Schiffsmihle“ wird als Ubergeordnete Stralle gefiihrt. Fir die Que-
rung von Fufligangern werden Bordabsenkungen vorgesehen. Bestandteil der in dieser Planung
betrachteten Malinahme ist der verkehrsgerechte Ausbau des sldlichen (s.0.) Knotenpunktar-
mes. Der eigentliche Knotenpunktausbau ist Bestandteil der von der Stadt Radebeul geplanten
Stralienverbindung ,Nach der Schiffsmiihle® zwischen S 82 und Friedrich-List-Stra3e Uber die
Bahnanlagen. Fir diesen Knotenpunkt sind in der weiteren Planung Anpassungen durch die
Stadt Radebeul zu veranlassen (vgl. Pkt. 4.3.3).
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Der Knotenpunkt 3 VerbindungsstraBe ,Nach der Schiffsmiihle“ / ErschlieBungsstrale
»Nach der Schiffsmiihle“ wird als plangleiche Einmiindung ausgebildet. Aufgrund der geringen
Starke der zu erwartenden Linksabbieger q. < 20 Kfz/h sind weder Linksabbiegestreifen noch

Aufstellbereiche erforderlich. Die Verbindungsstralie wird als (ibergeordnete Stralle gefiihrt.

Die Befahrbarkeit der Knotenpunkte flir das Bemessungsfahrzeug Lastzug ist gewahrleistet

(Uberpriifung mittels Schleppkurven).

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)
Knotenpunkt S 84/ElbgaustraRe

Der plangleiche Knotenpunkt wird nach RAL als plangleiche Kreuzung mit Lichtsignalanlage und

jeweils mit Linksabbiegestreifen mit Verzégerungsstrecke und geschlossener Einleitung sowie
Rechtsabbiegerstreifen mit Verzégerungsstrecke und Dreiecksinsel ausgefiihrt. Die Ausbildung
der Linksabbiegerspuren (West und Ost) der S 84 wird jeweils mit einer Aufstelllange la von 20 m
(West) erforderlich. Die Verzégerungsstrecke Iv wird jeweils mit einer Lange von 40 m angesetzt.

Die Verziehungsstrecke Iz wird mit 90 m (West) bzw. 70 m (Ost) festgelegt.

Die Rechtsabbiegerstreifen werden jeweils mit einer Aufstelllange Ia von 20 m, einer Verzdge-
rungsstrecke Iv von 40 m und einer Verziehungsstrecke Iz mit 30 m geplant. Die Ausfahrten der
Elbgaustralle in die S 84 erhalten jeweils einen grof3en Fahrbahnteiler (Tropfen, aus Betonpflas-
ter mit Bord), sowie eine gemeinsame Mischspur fir Links- und Rechtseinbieger sowie Gerade-

ausfahrer.

Der Knotenpunkt ist mit Vorfahrtsregelung in der Qualitatsstufe D leistungsfahig, doch entspre-
chend der RAL ist aus Sicherheitsgriinden eine Lichtsignalanlage vorzusehen. Die verkehrstech-
nischen Berechnungen ergaben fur den Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage eine Qualitatsstufe C
nach HBS. Zur sicheren Querung von Radfahrern und Fugangern werden diese in die Lichtsig-
nalanlagensteuerung integriert und Uber die Fahrbahnteiler bzw. Dreiecksinseln gefihrt. Die im
Knotenpunkt angelegten Radwege bzw. gemeinsamen Geh-/Radwege kdnnen dem Lageplan
entnommen werden.

Die Sichtweiten der Anfahrsicht und der Haltesicht in der Knotenpunktzufahrt sind eingehalten.
Das mal3gebende Sichtfeld flr die Anfahrsicht ist im Lageplan dargestellt und muss von Bewuchs
und Bebauung freigehalten werden. Die Anndherungssicht kann aufgrund der geplanten Larm-
schutzwand (LA Nr. 2) nicht eingehalten werden. Ein Abrlicken der Larmschutzwand ist aus larm-
schutztechnischen und wirtschaftlichen sowie Platzgriinden nicht sinnvoll. Zur Verbesserung der

Verkehrssicherheit sollte die Lichtsignalanlage nachts nicht ausgeschaltet werden bzw. ist die
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Anordnung eines Verkehrszeichens 206 StVO (STOP, Halt, Vorfahrt gewahren) und eine Halteli-
nie zweckmaRig. Der Uberholfahrstreifen (Fahrtrichtung Meien —Dresden) beginnt mit Knoten-

punktsaufweitung.

Knotenpunkt S 84/K 8016 (Cliebener Strale)

Der plangleiche Knotenpunkt wird nach RAL als Kreuzung mit Lichtsignalanlage und jeweils mit
Linksabbiegestreifen mit Verzogerungsstrecke und geschlossener Einleitung sowie Rechtsabbie-
gerstreifen mit Verzégerungsstrecke und Dreiecksinsel ausgefihrt. Die Ausbildung der Linksab-
biegerspuren (West und Ost) der S 84 wird mit einer Aufstelllange Ia von 32 m (West, gerundet
auf 40 m) bzw. 25 m (Ost) erforderlich. Die Verzégerungsstrecke lv wird jeweils mit einer Lange

von 40 m angesetzt. Die Verziehungsstrecke Iz wird mit 40 m festgelegt.

Die Rechtsabbiegerstreifen werden jeweils mit einer Aufstellldange Ia von 20 m, einer Verzdge-
rungsstrecke Iv von 40 m und einer Verziehungsstrecke |z mit 30 m geplant. Die Ausfahrten der
K 8016 (Cliebener StralRe) in die S 84 erhalten jeweils einen grofden Fahrbahnteiler (Tropfen, aus
Betonpflaster mit Bord), sowie eine gemeinsame Mischspur flir Geradeausfahrer und Rechts-
einbieger sowie eine gesonderte Linksabbiegerspur. Fir die Linksabbiegerspur wird flr die nord-
liche Zufahrt eine Aufstelllange In von 29 m (gerundet auf 30m) und flr die slidliche Zufahrt von
20 m erforderlich.

Der Knotenpunkt ist mit Vorfahrtsregelung nicht leistungsfahig. Die verkehrstechnischen Berech-
nungen ergaben fur den Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage eine Qualitatsstufe D nach HBS. Zur
sicheren Querung von Radfahrern werden diese in die Lichtsignalanlagensteuerung integriert und
Uber die Fahrbahnteiler bzw. Dreiecksinseln gefiihrt. Die im Knotenpunkt angelegten Radwege

kdnnen dem Lageplan entnommen werden.

Die Sichtweiten der Annaherungssicht, der Anfahrsicht und der Haltesicht in den Knotenpunktzu-
fahrten sind eingehalten. Die malRgebenden Sichtfelder fur die Anfahrsicht sind im Lageplan dar-

gestellt und mussen von Bewuchs und Bebauung freigehalten werden.

Knotenpunkt S 84/Ziegelweg

Der plangleiche Knotenpunkt wird nach RASt als Kreuzung mit Lichtsignalanlage und jeweils mit
Linksabbiegestreifen und geschlossener Einleitung ausgefihrt. Die Ausbildung der Linksabbie-
gerspuren (West und Ost) der S 84 wird mit einer Aufstelllange la von 62 m (West, gerundet auf
65 m) bzw. 26 m (Ost, gerundet auf 30 m) erforderlich. Die Verziehungsstrecke Iz wird mit 50 m

festgelegt.

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 78 von 146

Die Ausfahrten des Ziegelweges in die S 84 erhalten jeweils einen kleinen Fahrbahnteiler (Trop-
fen, aus Betonpflaster mit Bord), sowie eine gemeinsame Mischspur fir Geradeausfahrer und
Rechtseinbieger sowie eine gesonderte Linksabbiegerspur. Fir die Linksabbiegerspur wird fir
die nordliche Zufahrt eine Aufstelllange Ia von 29 m (gerundet auf 30 m) und fir die sidliche
Zufahrt von 20 m erforderlich.

Der Knotenpunkt ist mit Vorfahrtsregelung nicht leistungsfahig. Die verkehrstechnischen Berech-
nungen ergaben fur den Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage eine Qualitatsstufe C nach HBS. Zur
sicheren Querung von Radfahrern und Ful3gangern werden diese in die Lichtsignalanlagensteu-
erung integriert. Die im Knotenpunkt angelegten Radwege bzw. gemeinsamen Geh-/Radwege

kdnnen dem Lageplan entnommen werden.

Die Sichtweiten der Annaherungssicht, der Anfahrsicht und der Haltesicht in den Knotenpunktzu-
fahrten sind eingehalten. Die malRgebenden Sichtfelder fur die Anfahrsicht sind im Lageplan dar-
gestellt und missen von Bewuchs und Bebauung freigehalten werden. Im Knotenpunkt S 84/Zie-
gelweg wird durch die veranderte Knotenpunktform (kleiner Tropfen ohne Dreiecksinsel, keine
Verzégerungsstrecke fiir Linksabbieger) sowie aufgrund der Markierungsanderung der Wechsel

der StraRenkategorie von LS Il auf VS Il verdeutlicht.

Der vorhandene benachbarte Knotenpunkt Ziegelweg/Industriestrale wird vom neuen KP
S 84/Ziegelweg verkehrlich nicht beeinflusst und ist ohne LSA leistungsfahig. Allerdings ist eine

Anderung der Markierung der Abbiegerspuren erforderlich (siehe Lageplan).

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Die Notwendigkeit der Anlage von Querungsstellen fir FuRganger oder Radfahrer ergibt sich an

den von der vorliegenden Planung betroffenen Knotenpunkten bzw. Knotenpunktarmen nicht. Die
bauliche Gestaltung der Querungsmaglichkeiten fur die auf dem gemeinsamen einseitigen Geh-
/ Radweg der VerbindungsstralRe ,Nach der Schiffsmihle* aus Richtung Radebeul gefiihrten Ful3-
ganger und Radfahrer am Knotenpunkt mit der Friedrich-List-Stral3e / An der Walze ist Bestand-
teil der angrenzenden Planung der Stadt Radebeul. Diese sieht Querungsmadglichkeiten durch

den Einbau abgesenkter Borde vor.
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Landwirtschaftlicher Verkehr und Anlagen des OPNV sind von der NeubaumafRnahme nicht be-

troffen.

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Die landwirtschaftlichen Anbindungen erfolgen iber das nachgeordnete Stralten- und Wegenetz

unter Nutzung der vorhandenen Bestandsstrallen und Erganzung von Wirtschaftswegeelemen-
ten. Vorhandene Grundstlickszufahrten und Feldzufahrten sind wiederherzustellen. Die Erreich-

barkeit aller vorhandenen Grundstucke Uber offentliche Wege/Flursticke bleibt gewahrleistet.

Parallel zur S 84 ist kein gesonderter Geh-/Radweg geplant. Der Rad- und FulRgangerverkehr
wird Uber die parallelen Wirtschaftswege bzw. den MUhlenweg und das vorhandene Wegenetz
geflhrt. Vorhandene Querungsmoglichkeiten der S 84 fiir den Geh- bzw. Radverkehr existieren
in den Knotenpunkten mit der Elbgaustralle, der K 8016 (Cliebener Stralle) und dem Ziegelweg.
Der vorhandene gemeinsame Geh-/Radweg entlang der K 8015 (Kdhlerstraflte) wird zwischen
Baubeginn und Anschluss an die Kohlerstra3e zurickgebaut. In diesem Bereich wird die alte
K 8015 auf 3,50 m Verbindungsweg (Erschlielungsweg) zuriickgebaut und fir den Geh- und

Radverkehr genutzt.

Die regionale Hauptradroute Saubachtal — Salzstral3e von Klipphausen nach Radeburg wird auf-
grund der Unterbrechung der Auerstralte auf den geplanten Geh-/Radweg (2,50 m breit) parallel
zur S 84 und entlang des Ziegelweges verlegt. Entlang des Ziegelweges nérdlich der Industrie-
stralle bis zur Einmindung der Auerstral3e sollte im &stlichen, vorhandenen Einrichtungsradweg
das vorhandene graue Pflaster durch rotes Pflaster zur besseren Erkennbarkeit des Radweges
zu ersetzen. Auf der westlichen Seite des Ziegelweges ist der Gehweg richtliniengemaly von
1,50 m auf 2,50 m zu verbreitern und das vorhandene Pflaster im Einrichtungsradweg durch rotes
Pflaster zur besseren Erkennbarkeit des Radweges zu ersetzen. Zur Abtrennung des Gehweges
vom Radweg sind 3 Reihen Granitkleinpflaster vorzusehen. Die zu dndernde Markierungen der
Linksabbieger und der Radwegefuhrung im vorh. Knotenpunkt Ziegelweg/Industriestral3e ist dem
Lageplan zu entnehmen. Die vorgesehene Radwegefuhrung wurden im Vorfeld mit der Stadt
Coswig abgestimmt.

Parallel zum Ziegelweg wird zwischen dem vorhandenen Knotenpunkt Industriestrale/Ziegelweg
und der S 84 auf der éstlichen Seite ein Einrichtungsradweg von 2,50 m neu vorgesehen. Auf der
westlichen Seite werden ein getrennter Gehweg (2,50 m breit) und ein Einrichtungsradweg (1,60

m breit zzgl. 0,60 m Sicherheitsstreifen) vorgesehen.
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Entlang der verlegten Zufahrt der Firma Rail One sowie entlang des Ziegelweges stidlich der S 84
wird ein Gehweg (2,50 m breit) bis zur Zufahrt der ehemaligen Amtswerkstatt des friiheren Stra-

Renbauamtes Meilten hergestellt.

Des Weiteren ist durch das vorhandene bzw. geplante Wirtschaftswegenetz eine zusatzliche Nut-

zung fur Radfahrer und Fuliganger gegeben.

Durch den Neubau der S 84 ist eine direkte Zufahrt der Firma Kirsch (Flurstick 572/6, Gemarkung
Brockwitz) und Brennstoffhandel (Flurstick 570/3, Gemarkung Brockwitz) nicht mehr moglich.
Diese erfolgt zukinftig Gber die Auerstralde von Norden aus und Uber einen neuen Verbindungs-
weg nordlich der S 84 zwischen AuerstralRe und dem Firmengelande Kirsch. Dabei muss die
Grundstuckszufahrt inkl. Toranlage der Firma Kirsch verlegt werden. Die zusatzliche Umsetzung
eines Geh-/Radweges nordlich der S 84 zwischen dem Firmengeldnde Kirsch und dem Ziegel-
weg wurde aus Grunderwerbssicht, entwasserungstechnischen Griinden, aufgrund des sehr ge-
ringen Fuldigangeraufkommens und zur Vermeidung von Falschfahrten fur den Radfahrer des

regionalen Hauptradweges ausgeschlossen.

Durch die Planung der S 84 wird nur die vorhandene Bushaltestelle am Baubeginn beeinflusst.
Diese wird gemaR Bestand wieder an die S 84 angeschlossen. Weitere Beeinflussungen auf Hal-

testellen bestehen nicht.

4.6 Besondere Anlagen

Zur ErschlieBung des Bahngelandes der DB AG ist wie unter Pkt. 4.2 beschrieben der Neubau
einer LadestralRe fur Lkw erforderlich. Die Zufahrt zu dieser Ladestralle erfolgt tiber eine an der
S 84 angeordneten Haltebucht, deren Zu- und Ausfahrtsrampen durch Schranken gesichert wer-
den (siehe Pkt. 4.2).

Mit der Errichtung der S 84 im Bereich der WalzengieRerei Coswig GmbH werden die firmenei-
genen Parkplatzanlagen Uberbaut. Ersatzflachen fir Parkplatze stehen im unmittelbaren Umfeld
zur Verfigung und sind im Lageplan dargestellt. Weitere Festlegungen werden im Rahmen des

Planfeststellungsverfahrens getroffen.

Mit dem BW 1 quert die S 84 die Industriestralle, den Lockwitzbach und das Industriegleis der
Firma Rail.One. Die unterfihrte nicht elektrifizierte Eisenbahnstrecke teilt sich im Bereich der In-

dustriestralRe in ein sudliches Anschlussgleis und einen nérdlichen Abzweig. Das sidliche Gleis
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erschlie3t das Firmengelande Rail.One von Stiden und soll eisenbahnrechtlich erhalten bleiben.
Der nérdliche Abzweig fiihrt zur bestehenden Zufahrt zum Firmengelande Rail.One und muss fiir
die zukunftig geplante Wegefiihrung und Zufahrt vom Eisenbahnbetrieb freigestellt werden. Das

Freistellungsverfahren wird durch die Stadt Coswig durchgefihrt.

Zur Realisierung der Neubaumaf3nahme S 84 ist ein Umbau von Oberleitungsanlagen der DB AG
im Bereich Bahnhof Coswig erforderlich. Der Umbau, der sich durch die bahnparallele Lage er-
gebende Konflikte mit Kabelanlagen der DB AG, ist Bestandteil der Entwurfsplanung zum Umbau
der Oberleitungsanlage. Die DB AG plant ihrerseits ebenfalls eine Erneuerung der Oberleitungs-
anlagen. Fir die gemeinschaftliche Baumalinahme ist eine Vereinbarung zur Planung, Realisie-
rung und Finanzierung zu treffen. Dieser Entwurf wurde der DB Netz AG zur Stellungnahme vor-

gelegt.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Tabelle 13: Briickenbauwerke

Bauwerk | Bauwerksbezeich- |Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-

nung Weite zungs- Hohe Gelandern | gesehene
[m] winkel [m] [m] Griindung
[gon]

DL 1 Durchlass 0+152,5 1,75 92 21,50 39,84 Flach-
.Langer Graben* grindung
Elbgaustralie

BW 1 Briicke im Zuge der | 10+291,8 77,00 31 >4,80 11,60 Flach-

S 84 Uber die grindung
Industriestralle

BW 2 Briicke im Zuge der | 11+004,5 14,10 97 > 4,50 11,60 Flach-

S 84 lber die grindung
Dresdner Stral3e

BW 3 Briicke im Zuge der | 11+311,6 10,00 91 = 3,10 11,60 Tief-

S 84 Uber die grindung
Kaotitzer Stralle

BW 2 Briicke im Zuge der | 11+004,5 14,10 97 24,50 11,60 Flach-

S 84 lber die grindung
Dresdner Stralte

BW 4U Briicke im Zuge der | 12+005,1 11,60 40 24,50 11,00 Tief-
GrenzstralRe Uber die grindung
S 84

4.7.1 DL 1 - Durchlass ,Langer Graben“ ElbgaustraBe, Bau-km 0+152,525

Durch die Umgestaltung des Knotenpunkts S 84 / Elbgaustrale muss der vorhandene Rohrdurch-
lass fir die Querung des ,Langen Graben® unter der ElbgaustralRe ersetzt werden. Das Bauwerk

ist weder von seinen Parametern noch von seinem Zustand her erhaltungswiirdig.

Der Ersatz erfolgt durch einen Uberschitteten, rechteckigen Stahlbetonrahmen mit offener Sohle.
Bei der Festlegung der Querschnittsabmessungen waren hydraulische, umweltfachliche und 6rt-
liche Randbedingungen mafRgebend. Unter Bericksichtigung des Mittel- und Bemessungswas-
serabflusses sowie der Durchlasslange ergeben sich geman ,Merkblatt zum Amphibienschutz an
Stralten” (MAMS) die Mindestabmessungen mit 1,75 m lichte Weite und 1,25 m lichte Hohe. Da-
mit werden die Forderungen zu Mindestabflussquerschnitt, Hohe der Grabensohle und Anlage
von 0,50 m breiten Bermen 0,20 m Uber der Sohle eingehalten. In Anlehnung an die ,Richtlinie
fur den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauwerken® (RE-ING)
soll fur die Prifung und Unterhaltung von Bauwerken eine lichte H6he von 1,90 m nur in Ausnah-
mefallen unterschritten werden. Durch die parallel zum Graben verlaufende Rohrleitung der Stre-
ckenentwasserung sowie vorhandene Versorgungsleitungen im Zuge der Elbgaustral3e tritt die-
ser Ausnahmefall hier ein, indem die kleinste lichte Hohe Uber Oberkante Berme mit lediglich
1,50 m realisiert werden kann. Dadurch ergibt sich gleichzeitig die Uberschiittung der Rahmen-

decke mit mindestens 2,00 m bis Oberkante Fahrbahnbelag.
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Die Ausbildung der Stirnwande folgt mit Schragfliigeln dem neu herzustellendem Gelandeprofil.
Durch die Bdschungsgestaltung ergeben sich dort Absturztiefen gréRer 1,00 m, so dass eine

Sicherung mit Rohrgelandern erfolgt.

Die Herstellung des Bauwerks ist auf einem bodengestiitzten Traggerist vorgesehen. Trotz eines
erforderlichen Bodenaustauschs ist die Baugrube mit offener Wasserhaltung herstellbar. Das
Bauwerk kann sowohl in Abschnitten mit Verkehrseinschrankungen auf der Elbgaustralle errich-
tet werden oder auch vollstéandig unter Vollsperrung der Elbgaustrafie. Umleitungen fur Kraftfahr-
zeuge sind kleinrdumig moglich und bauzeitliche Provisorien fur Fuliganger und Radfahrer zur

Querung kénnen eingerichtet werden.

4.7.2 BW 1 - Briicke im Zuge der S 84 uiber die IndustriestraBRe, Bau-km 10+291,807

Das Bauwerk 1 wird zur Uberfiihrung der S 84 (iber den Kreuzungs- bzw. Einmiindungsbereich
der Industriestral’e und der Stral3e ,Am Baggerteich® sowie eines Bahnanschlussgleises und des
Lockwitzbachs erforderlich. Der Lockwitzbach verlauft in einem ca. 3,50 m breiten Kanal unter

der Industriestra’e und dem Bahnanschlussgleis etwa rechtwinklig zur Trasse der S 84.

Der Neubau ist als Einfeld-Bauwerk mit obenliegendem Tragwerk vorgesehen, so dass trotz der
einzuhaltenden Lichtraumprofile eine wirtschaftliche Ausfuhrung des Strallendamms mdglich
wird. Als Vorzugsvariante wurde eine stahlerne, bogenférmige Fachwerkbriicke mit einer Ver-
bund-Fahrbahnplatte aus Stahlbeton ausgewahlt, weil bei dieser Bauart die H6he des Bogens
niedrig gehalten werden kann. Die notwendige lichte Weite von 77,00 m ergibt sich aus der spitz-
winkligen Uberfiihrung der IndustriestraRe. MaRgebend fiir die kleinste lichte Hohe ist das
Lichtraumprofil iber dem Anschlussgleis. Fir nicht elektrifizierte Strecken ist laut ,Richtlinie fir
den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieur-bauwerken® (RE-ING)
ein Lichtraumprofil mit einer Héhe von 4,80 m vorzusehen. Damit wird auch die kleinste lichte
Hohe von 450 m als erforderliches Lichtraumprofil fir die untenliegenden
Stralien eingehalten. Da keine Larmschutzmallinahmen auf dem Bauwerk gefordert werden,
ergibt sich der Regelquerschnitt der S 84 auf dem Bauwerk aufgrund der Fahrzeug-Ruckhalte-

Systeme und Notgehwege mit einer Gesamtbreite zwischen den Gelandern von 11,60 m.

Das hier betroffene Areal der Stadt Coswig im Bereich der Kreuzung Industriestralle / Am Bag-
gerteich ist durch eine industrielle bzw. gewerbliche Nutzung gepragt. Forderungen aus der Um-
weltplanung liegen nicht vor. Bezuglich der Gestaltung kann trotz der kompakten und niedrigen

Bauweise durch die vorgesehenen groRen Offnungen in den Fachwerkscheiben eine angenehme
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Transparenz des Bauwerks erzielt werden. Zur Farbgebung und Sichtflachengestaltung wird

beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept bertcksichtigt.

Die Herstellung des Bauwerks kann auf einem Traggerist in Endlage erfolgen. Der Verkehr auf
der Industriestralte und auf dem Bahnanschlussgleis kann wahrend der Bauzeit, bis auf die kurz-

zeitige Montage des Traggertsts und der Hauptelemente, aufrechterhalten werden.

4.7.3 BW 2 - Briicke im Zuge der S 84 iiber die Dresdner StraBe Bau-km, 11+004,459

Im Bereich des Bauwerks 2 verlauft die S 84 parallel zur DB-Strecke 6294 der DB Netz AG und
muss, wie die bereits vorhandene Eisenbahniberfliihrung, die Dresdner Stral’e queren, die ein-
schliellich der beidseitigen Geh- und Radwege im Zuge der Erneuerung der Eisenbahnuberfih-

rung bereits abgesenkt wurde.

Der Neubau ist als Einfeld-Rahmen aus Stahlbeton vorgesehen, der aufgrund seiner Tragwirkung
eine niedrige Bauhdhe ermdoglicht. Die Bauwerks-Parameter orientieren sich an denen der Eisen-
bahnuberfliihrung, deren lichte Weite 12,65 m und kleinste lichte Hohe 4,54 m betragt. Aufgrund
der Querschnittsgestaltung der Dresdner Stralde mit Erhalt der beidseitigen Geh- und Radwege
und Anpassung an den benachbarten Bestand ergibt sich die lichte Weite des Neubaus zu 14,10
m. Die kleinste lichte Hohe von 4,50 m als erforderliches Lichtraumprofil flr die Unterfiihrung der
Dresdner Stral3e wird gewahrleistet und bewusst nicht erhéht, da sonst die Gefahr eines Anpralls
an die Eisenbahnbriicke provoziert wirde. Der Regelquerschnitt der S 84 auf dem Bauwerk ergibt
mit Fahrzeug-Ruckhalte-Systemen und Notgehwegen eine Breite zwischen den Gelandern von
11,60 m sowie durch die beidseitig anzuordnenden Larmschutzwande jeweils verbreiterte Kap-

pen. Unmittelbar an die siiddstliche Fligelwand schlief3t das Stitzwand-Bauwerk 2.2 an.

Im hier betroffenen innerstadtischen Bereich der Stadt Coswig liegen keine Forderungen aus der
Umweltplanung bezlglich der Bauwerksgestaltung vor. Zur Ausbildung der Sichtflachen wird

beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept berticksichtigt.

Die Herstellung des Bauwerks kann auf einem Traggerust in Endlage erfolgen. Der Verkehr auf
der Dresdner Stralle kann wahrend der Bauzeit mit Ausnahme kurzzeitiger Montage- bzw. De-
montagearbeiten bei einer lichten Héhe von 4,20 m aufrechterhalten werden. Fur FulRganger und

Radfahrer sind Schutzgeriste vorgesehen.
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4.7.4 BW 3 - Briicke im Zuge der S 84 uiber die Kotitzer StraRe, Bau-km 11+310,583

Im Bereich des Bauwerks 3 verlauft die S 84 parallel zur DB-Strecke 6294 der DB Netz AG und
muss, wie die bereits vorhandene Eisenbahnlberfiihrung, die Kétitzer Stralle queren, die als Ne-
benstrale mit beidseitigen Geh- und Radwegen vorrangig als Zugang zum Bahnhof Coswig dient.
Der suddstliche Geh- und Radweg verlauft dabei auf einer héher liegenden Rampe mit Stiitzwand

und Gelander.

Der Neubau ist als Einfeld-Rahmen aus Stahlbeton vorgesehen, der aufgrund seiner Tragwirkung
eine niedrige Bauhdhe ermoglicht. Die Bauwerks-Parameter orientieren sich an denen der Eisen-
bahnulberfiihrung, deren lichte Weite 10,00 m und kleinste lichte Hoéhe 3,10 m
betragt (explizit ausgeschildert mit 2,90 m). Die Querschnittsgestaltung der Kétitzer Stralle mit
Erhalt der beidseitigen Geh- und Radwege und Anpassung an den benachbarten Bestand er-
moglicht flir den Neubau eine identische lichte Weite von 10,00 m. Mit Ricksicht auf die
vorhandene lichte Hohe der Eisenbahnuberfuhrungen wird die kleinste lichte Hohe ebenfalls mit
3,10 m ausgefiihrt, da bei einer gréfieren lichten Hohe die Gefahr eines Anpralls an die Eisen-
bahnbricke bestinde. Der Regelquerschnitt der S 84 auf dem Bauwerk ergibt mit
Fahrzeug-Rickhalte-Systemen und Notgehwegen eine Breite zwischen den Gelandern von
11,60 m sowie durch die beidseitig anzuordnenden Larmschutzwande jeweils verbreiterte Kap-

pen. Das Stitzwand-Bauwerk 3.1 schliel3t unmittelbar an die suddstliche Fligelwand an.

Im hier betroffenen innerstadtischen Bereich der Stadt Coswig liegen keine Forderungen aus der
Umweltplanung bezlglich der Bauwerksgestaltung vor. Zur Ausbildung der Sichtflachen wird

beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept berticksichtigt.

Die Herstellung des Bauwerks kann auf einem Traggerist in Endlage erfolgen. Fir den
Zugang zum Bahnhof Coswig soll der FuRganger- und Radverkehr wahrend der Bauzeit aufrecht-
erhalten werden und muss deshalb, wegen der durch das TraggerUst eingeschrankten lichten
Hohe insbesondere flir die hochliegende Rampe, unter einem Schutzgerist auf die fir den Kfz.-
Verkehr gesperrte Stralle verlegt werden. Fir den Kfz.-Verkehr ist eine kleinraumige Umleitung

in Abstimmung mit dem Bau des Bauwerks 2 tber die Dresdner Stralte vorgesehen.
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4.7.5 BW 40 - Briicke im Zuge der GrenzstraRe iiber die S 84, Bau-km 12+005,116

Mit dem Bauwerk 4U wird der StraRenzug ,An der Walze / GrenzstraRe* iber die S 84 gefiihrt,
um die bestehende ErschlieRung der beidseitig angrenzenden Gewerbeflachen weiterhin zu ge-
wahrleisten. Durch die entstehende Troglage in Verbindung mit den Radien der beiden sich kreu-

zenden Verkehrswege entsteht ein sehr schiefwinkliges Bauwerk.

Der Neubau ist als Einfeld-Rahmen aus Stahlbeton vorgesehen, der aufgrund seiner Tragwirkung
eine niedrige Bauhdhe ermoglicht und auferdem eine bewahrte technische Lésung bei groflen
Schiefwinkligkeiten darstellt. Durch den Regelquerschnitt der S 84 mit dem hier aus Griinden der
Sichtweite um 0,60 m verbreiterten Bankett im Innenradius ergibt sich eine lichte Weite von
11,60 m. Die kleinste lichte Hohe wird flir das erforderliche Lichtraumprofil der S 84 mit 4,50 m
eingehalten. Der Regelquerschnitt der Uberfihrten Grenzstralle mit einem einseitigen Geh- und
Radweg auf der Sidseite flihrt zu einer Breite zwischen den Gelandern von 11,00 m, wobei die
Nutzbreite der ndrdlichen Kappe mit 0,50 m aus geometrischen und wirtschaftlichen Grinden
analog einer Wirtschaftswegbricke ausgefuhrt wird. In Verlangerung der Widerlagerwande

schlief3en sich unmittelbar die Stitzwandbauwerke 4.1 bis 4.4 zur Ausbildung des Trogs an.

Im hier betroffenen innerstadtischen Bereich der Stadt Coswig liegen keine Forderungen aus der
Umweltplanung bezlglich der Bauwerksgestaltung vor. Zur Ausbildung der Sichtflachen wird

beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept berticksichtigt.

Da die Uberflhrte Grenzstralle verlegt wird, kann das Bauwerk mit Teilen der anschliellenden
Stutzbauwerke zunachst separat ohne Verkehrseinschrankungen oder Umleitungen und ohne
Freihaltung von Lichtraumprofilen hergestellt werden. Zum Bau der Grenzstralie ist eine Vollsper-

rung notwendig.

Tabelle 14: Stiitzbauwerke

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Liange Hohe
von - bis [m] [m]
10+847,5

BW 2.1 | Stitzwand ,Bettfedernfabrik® (Sid) bis 71,00 <2,00
10+918,5
11+021,5

BW 2.2 | Stutzwand ,Fahrzeughandel® (Sud) bis 73,50 <3,20
11+095,0
11+325,5

BW 3.1 | Stutzwand ,Weingut Streller* (Sud) bis 67,50 < 3,00
11+393,0
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Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Liange Hohe
von - bis [m] [m]
11+905,0
BW 4.1 | Stitzwand , Trog S84 (Nord-West) bis 100,40 <2,20
12+005,4
11+905,0
BW 4.2 | Stitzwand , Trog S84 (Siid-West) bis 83,80 <250
11+988,8
12+030,6
BW 4.3 | Stitzwand , Trog S84“ (Nord-Ost) bis 129,40 <2,20
12+160,0
12+007,6
BW 4.4 | Stitzwand , Trog S84 (Sid-Ost) bis 207,40 <270
12+215,0

4.7.6 SW 2.1 - Stiitzwand ,,Bettfedernfabrik”, Bau-km 10+847,500 bis 10+918,500

Die Stutzwand muss errichtet werden, um den Héhenunterschied zwischen der geplanten S 84
und der parallel sudlich zur Trasse vorhandenen, unmittelbar benachbarten Bebauung auf den
Grundstucken Dresdner Stral3e 94 bis 98 auf einer Lange von 71,00 m zu sichern. Aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse zu den noérdlich der Trasse vorhandenen Anlagen der DB AG mussen
daflir einzelne Nebengebaude auf diesen Grundstlcken zuriickgebaut werden. Die sich erge-
bende Héhe der Stitzwand betragt 1,20 m bis 2,00 m.

Der Bau der Stitzwand ist in Form einer nicht rlickverankerten Bohrpfahlwand mit Stahlbeton-
Kopfbalken und Stahlbeton-Vorsatzschale geplant. Auf dem Kopfbalken wird eine Kappe zur Ver-
ankerung einer Larmschutzwand und des Fahrzeugrickhaltesystems angeordnet. Abweichend
von der Regelausfihrung der Kappe wird im Bereich des Grundstlicks Dresdner Stralle 96 auf
einer Lange von 16,0 m die Kappenbreite verringert. Damit wird an der engsten Stelle ein Min-
destabstand von AulRenkante Kappe bis zur vorhandenen Gebaudekante von ca. 1,00 m gewahr-

leistet.

Zur Ausbildung der Sichtbetonflachen an der Vorsatzschale und der bis zu 3,00 m hohen Larm-

schutzwand wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept beriicksichtigt.

Die Herstellung der Stutzwand erfolgt vom Baufeld der S 84 - Trasse aus und erfolgt mit Rlck-
sicht auf die vorhandene Bebauung durch erschutterungsarmes Bohren. Beeintrachtigungen auf
den betroffenen Grundsticken ergeben sich nur im Rahmen kurzzeitiger Schalungsarbeiten fur

den Kopfbalken und die Vorsatzschale.
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4.7.7 SW 2.2 - Stutzwand ,,Fahrzeughandel®, Bau-km 11+021,500 bis 11+095,000

Die Stitzwand muss errichtet werden, um den Héhenunterschied zwischen der geplanten S 84
und der parallel sudlich zur Trasse vorhandenen, unmittelbar benachbarten Bebauung auf dem
Grundstuck StralRe am Guterbahnhof 14 bis 18 auf einer Lange von 73,50 m zu sichern. Aufgrund
der beengten Platzverhaltnisse zu den nordlich der Trasse vorhandenen Anlagen der DB AG
mussen dafir Teile von Wirtschaftsgebauden auf diesem Grundstiick zurlickgebaut werden. Die
sich ergebende Hohe der Stitzwand betragt 2,30 m bis 3,20 m. Sie schlief3t direkt an die stdost-

liche Fligelwand des Bauwerks 2 an.

Der Bau der Stiitzwand ist in Form einer nicht riickverankerten Bohrpfahlwand mit Stahlbeton-
Kopfbalken und Stahlbeton-Vorsatzschale geplant. Auf dem Kopfbalken wird eine Kappe zur Ver-
ankerung einer Larmschutzwand und des Fahrzeugriickhaltesystems angeordnet. Abweichend
von der Regelausfiihrung der Kappe wird im Bereich des verbleibenden Wirtschaftsgebaudes auf
einer Lange von 16,0 m die Kappenbreite verringert. Damit wird an der engsten Stelle ein Min-
destabstand von AuRenkante Kappe bis zur verbleibenden Gebaudekante von ca. 1,00 m ge-

wabhrleistet.

Zur Ausbildung der Sichtbetonflachen an der Vorsatzschale und der bis zu 2,00 m hohen Larm-

schutzwand wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept bericksichtigt.

Die Herstellung der Stiitzwand erfolgt vom Baufeld der S 84 - Trasse aus und erfolgt mit Rlck-
sicht auf die vorhandene Bebauung durch erschutterungsarmes Bohren. Beeintrachtigungen auf
dem betroffenen Grundstiick ergeben sich nurim Rahmen kurzzeitiger Schalungsarbeiten fir den

Kopfbalken und die Vorsatzschale.

4.7.8 SW 3.1 - Stutzwand ,,Weingut Streller”, Bau-km 11+325,500 bis 11+393,000

Die Stiutzwand muss errichtet werden, um den Hohenunterschied zwischen der geplanten S 84
und dem parallel stdlich zur Trasse vorhandenen, unmittelbar benachbarten Weingut Streller auf
einer Lange von 67,50 m zu sichern. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse zu den ndrdlich
der Trasse vorhandenen Anlagen der DB AG miussen dafir Teile von Wirtschaftsgebduden des
Weinguts Streller zurlickgebaut werden. Die sich ergebende Hohe der Stutzwand betragt 1,40 m

bis 3,00 m. Sie schlief3t direkt an die sudostliche Flugelwand des Bauwerks 3 an.
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Der Bau der Stiitzwand ist in Form einer nicht riickverankerten Bohrpfahlwand mit Stahlbeton-
Kopfbalken und Stahlbeton-Vorsatzschale geplant. Auf dem Kopfbalken wird eine Kappe zur Ver-
ankerung einer Larmschutzwand und des Fahrzeugriickhaltesystems angeordnet. Abweichend
von der Regelausfiihrung der Kappe wird im Bereich eines verbleibenden Gebaudes des Wein-
guts Streller auf einer Lange von 16,0 m die Kappenbreite verringert. Damit wird an der engsten
Stelle ein Mindestabstand von Auflenkante Kappe bis zur verbleibenden Gebaudekante von ca.

1,40 m gewahrleistet.

Zur Ausbildung der Sichtbetonflachen an der Vorsatzschale und der bis zu 4,00 m hohen Larm-

schutzwand wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept bericksichtigt.

Die Herstellung der Stitzwand erfolgt vom Baufeld der S 84 - Trasse aus und erfolgt mit Rlck-
sicht auf die vorhandene Bebauung durch erschutterungsarmes Bohren. Beeintrachtigungen auf
dem betroffenen Grundstuck ergeben sich nurim Rahmen kurzzeitiger Schalungsarbeiten fur den

Kopfbalken und die Vorsatzschale.

4.7.9 SW 4.1 bis 4.41 - Stiitzwénde ,, Trog S 84“ am BW 40U, Bau-km 11+905,000 bis
12+215,000

Die Stiitzwande miissen errichtet werden, um die im Bereich des BW 4U abgesenkte, in einem

offenen Trog verlaufende S 84 zu sichern. Aufgrund der Radien der beiden sich kreuzenden Ver-

kehrswege und der jeweils anzupassenden Hohenunterschiede entstehen Stutzwande mit unter-

schiedlicher Lange von 83,80 m (Studwest), 100,40 m (Nordwest), 129,40 m (Nordost) und 207,40

m (Sudost) sowie unterschiedlicher Héhen bis maximal 2,70 m. Die Stutzwande schlieen direkt

an die Widerlagerwande des Bauwerks 4U an.

Der Bau der Stiitzwande ist in Form einer nicht riickverankerten Bohrpfahlwand mit Stahlbeton-
Kopfbalken und Stahlbeton-Vorsatzschale geplant. Bis zu einer Hohe von 1,20 m kdénnen Teile
der Stitzwande abweichend davon aus wirtschaftlichen Griinden auch als Winkelstlitzwand her-
gestellt werden. Die Verankerung der Absturzsicherung in Form eines 1,00 m hohen Holmgelan-
ders erfolgt bei den Bohrpfahlwanden auf einer Kappe, bei den Winkelstitzwanden direkt auf

deren Oberkante.

Fir die Sichtbetonflachen wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept bericksichtigt.
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Da die Uberfiihrte Grenzstralie verlegt wird, kénnen grolie Teile der Stitzwande gemeinsam mit
dem verbundenem Bauwerk 4U zunéchst separat ohne Verkehrseinschréankungen oder Umlei-
tungen errichtet werden. Nach Verlegung des Verkehrs auf das neue Bauwerk kénnen die ver-
bleibenden Teile im Zuge des Streckenbaus realisiert werden. Die Herstellung der Stlitzwande
erfolgt durch erschiitterungsarmes Bohren bzw. fiir die Winkelstlitzwande im Schutze gesicherter

Baugruben.
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4.8 Larmschutzanlagen

Tabelle 15: Larmschutzanlagen
Lfd. Larmschutzanlage Bau-km von- StraBen- Lange Hoéhe tiber Absorptions-
Nr. bis seite Gradiente eigenschaft
[m] [m]
. 0+044,0 strallenseitig
LS1W L;gmzcﬁgt‘:;zg"e?”d bis Nord 80,00 < 3,00 hochabsor-
” 0+124,0 bierend
N 1+095,0 beidseitig
LSZW L;Lnglij;mn? bis Sid 148,00 < 3,00 hochabsor-
»=109 9 1+243,0 bierend
N 2+662,0 stralenseitig
'-%W Larmschutzwand bis Siid 322,00 < 6,00 hochabsor-
” 2+984,0 bierend
strallen-/
R 10+847,5 ST
LSW Larmspr}‘utzwand bis sid 545 50 <4.00 beidseitig
4 ,Coswig hochabsor-
11+393,0 .
bierend
N 10+816,0 beidseitig
KS,;W &g?ﬁ'rggfwnfsf‘h“tz' bis Nord 1.089,00 <2,50 hochabsor-
" 9 11+905,0 bierend

4.8.1 LSW 1 - Larmschutzwand ,,KohlerstraBe‘, Bau-km 0+044,000 bis 0+124,000

Die Larmschutzwand wird errichtet, um fur die noérdlich der geplanten S 84 - Trasse gelegene
Wohnbebauung der Kohlerstralie in der Gemarkung Sornewitz die Grenzwerte des Larmpegels
gem. 16. BlmschV einzuhalten. Aus dem schalltechnischen Gutachten ergibt sich eine Lange von
80,00 m mit abgestuften Héhen von 1,50 m bis 3,00 m Uber der Achse Stralenoberkante. Die

Larmschutzwand verlauft durchgehend auf der freien Strecke entlang des Strallenbanketts.

Aufgrund der Bodenverhaltnisse und der Entfernung zur Bebauung ist eine Tiefgrindung mit
Rammrohren im gebdschten Gelande maoglich. Es erfolgt auf der Strallenseite eine Aus-fuhrung
mit hochabsorbierenden Wandelementen der Gruppe A 3 nach ZTV-LSW 06, die auf nichtabsor-
bierende Stahlbeton-Sockelelemente aufgesetzt werden. Zur Gestaltung der Larm-schutzwand
auf der Stral’en- und Anliegerseite wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungs-konzept bertick-

sichtigt.

4.8.2 LSW 2 - Larmschutzwand ,,Elbgausiedlung®, Bau-km 1+095,000 bis 1+243,000

Die Larmschutzwand wird errichtet, um fur die sidlich der geplanten S 84 - Trasse gelegene
Wohnbebauung der Elbgausiedlung in der Gemarkung Sornewitz die Grenzwerte des Larmpe-

gels gem. 16. BImschV einzuhalten. Aus dem schalltechnischen Gutachten ergibt sich eine Lange
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von 148,00 m mit abgestuften H6hen von 1,50 m bis 3,00 m Uber der Achse Stralenoberkante.

Die Larmschutzwand verlauft durchgehend auf der freien Strecke entlang des Strallenbanketts.

Aufgrund der Bodenverhaltnisse und der Entfernung zur Bebauung ist eine Tiefgrindung mit
Rammrohren im gebdschten Gelande mdglich. Es erfolgt auf der Stralenseite eine Ausflihrung
mit hochabsorbierenden Wandelementen der Gruppe A 3 nach ZTV-LSW 06. Aufgrund der Nahe
zum Knotenpunkt S 84 / Elbgaustralie wird auch die Anliegerseite mit solchen hochabsorbieren-
den Wandelementen ausgestattet. Die Elemente werden auf nichtabsorbierende Stahlbeton-So-
ckelelemente aufgesetzt. Zur Gestaltung der Stra3en- und Anliegerseite wird beim Bauwerksent-

wurf ein Gestaltungskonzept berlcksichtigt.

4.8.3 LSW 3 - Lirmschutzwand ,,Brockwitz*“, Bau-km 2+662,000 bis 2+984,000

Die Larmschutzwand wird errichtet, um fir die sudlich der geplanten S 84 - Trasse gelegene
Wohnbebauung der Gemarkung Brockwitz die Grenzwerte des Larmpegels gem. 16. BlmschV
einzuhalten. Aus dem schalltechnischen Gutachten ergibt sich eine Lange von 322,00 m mit ab-
gestuften Hohen von 2,00 m bis 6,00 m Uber der Achse StralRenoberkante. Die Larmschutzwand

verlauft durchgehend auf der freien Strecke entlang des StralRenbanketts.

Aufgrund der Bodenverhaltnisse und der Entfernung zur Bebauung ist eine Tiefgrindung mit
Rammrohren im gebdschten Gelande mdglich. Es erfolgt auf der Strallenseite eine Ausflihrung
mit hochabsorbierenden Wandelementen der Gruppe A 3 nach ZTV-LSW 06, die auf nichtabsor-
bierende Stahlbeton-Sockelelemente aufgesetzt werden. Zur Gestaltung der Larmschutzwand
auf der StralRen- und Anliegerseite wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept beriick-

sichtigt.

4.8.4 LSW 4 -Larmschutzwand ,,Coswig“, Bau-km 10+847,500 bis 11+393,000

Die Larmschutzwand wird errichtet, um fir die sidlich der geplanten S 84 - Trasse gelegene
Wohnbebauung der Stadt Coswig in der Dresdner Stralde, Stralle am Guiterbahnhof und Kétitzer
Stralie die Grenzwerte des Larmpegels gem. 16. BimschV einzuhalten. Aus dem schalltechni-
schen Gutachten ergibt sich eine Lange von 545,50 m mit abgestuften Héhen von 1,50 m bis
4,00 m Uber der Achse StraRenoberkante. Die Larmschutzwand verlauft durchgehend sowohl im
Bereich der freien Strecke entlang des Banketts (270,50 m) als auch auf den Stlitzwanden SW
2.1, SW 2.2, SW 3.1 (212,00 m) sowie Uber die Bauwerke BW 2, BW 3 (63,00 m) hinweg.
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Aufgrund der Nahe zur Bebauung ist im Bereich der freien Strecke eine Tiefgrindung mit erschiit-
terungsarmen Bohrpfahlen im gebéschten Gelande vorgesehen. Auf den Stlitzwanden und Bau-
werken werden die Larmschutzwande auf Stahlbeton-Kappen verankert und mit Haltekonstrukti-
onen gegen Absturz gesichert. Es erfolgt auf der StraRenseite durchgangig eine Ausfiihrung mit
hochabsorbierenden Wandelementen der Gruppe A 3 nach ZTV-LSW 06, die auf Stahlbeton-
Sockelelemente aufgesetzt werden. Zusatzlich werden im unmittelbaren Kreuzungsbereich der
querenden Strafden links und rechts der Bauwerke BW 2 und BW 3 auch die Anliegerseiten mit
solchen hochabsorbierenden Wandelementen ausgestattet. Die Gesamtlange der Larmschutz-
wand macht die Anordnung von Servicetiiren erforderlich, die gleichzeitig zu Prifzwecken an den
Bauwerken BW 2 und BW 3 genutzt werden kdnnen. Zur Gestaltung der Larmschutzwand auf
der Stral’en- und Anliegerseite wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept bericksich-

tigt.

4.8.5 KSW 1 - Kombinationsschutzwand ,,Coswig“, Bau-km 10+816,000 bis 11+905,000

Die Kombinationsschutzwand wird errichtet, weil der gemaR Regelwerk der DB AG einzuhaltende
Mindestabstand von 8,90 m zwischen befestigtem Fahrbahnrand der geplanten S 84 und der
Gleisachse der unmittelbar benachbarten, parallel verlaufenden Bahnanlagen in weiten Teilen
nicht eingehalten werden kann. Mit einer massiven, nicht transparenten Wand werden deshalb
zunéchst die Forderungen der DB AG nach einem Schutz vor abkommender Ladung und Blen-
dung durch den Verkehr auf der S 84 erflllt. Um die durch die Wand verursachten Reflexionen
des Schalls auf der Bahnseite zu minimieren und eine Uberlagerung des Schalls aus StraRen-
und Bahnverkehr zu verhindern, muss die Wand gleichzeitig auch eine Larmschutzfunktion tber-
nehmen. Aufgrund der Abstandsproblematik ergibt sich eine Lange von 1.089,00 m mit einer
konstanten Héhe von 2,50 m Uber der Achse StralRenoberkante. Die Wand verlauft durchgehend
sowohl im Bereich der freien Strecke entlang des Banketts (1.027,00 m) als auch Uber die Bau-
werke BW 2 und BW 3 (62,00 m) hinweg. Am norddstlichen Ende schliefdt sich die Stitzwand
SW 4.1 an.

Aufgrund der Nahe zu den Bahnanlagen ist im Bereich der freien Strecke eine Tiefgrindung mit
erschutterungsarmen Bohrpfahlen vorgesehen. Auf den Bauwerken wird die Wand auf Stahlbe-
ton-Kappen verankert und mit Haltekonstruktionen gegen Absturz gesichert. Gemal schalltech-
nischem Gutachten erfolgt eine beidseitige Ausfuhrung mit hochabsorbierenden Wandelementen
der Gruppe A 3 nach ZTV-LSW 06, die auf Stahlbeton-Sockelelemente aufgesetzt werden. Die
Gesamtlange der Wand macht die Anordnung von Servicetiren erforderlich, die gleichzeitig zu

Prifzwecken an den Bauwerken BW 2 und BW 3 genutzt werden kdnnen. Zur Gestaltung der
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Wand auf der Strallen- und Bahnseite wird beim Bauwerksentwurf ein Gestaltungskonzept be-

rlcksichtigt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Durch die Planung der S 84 wird nur die vorhandene Bushaltestelle am Baubeginn BA 3 beein-
flusst. Diese wird gemafl Bestand wieder an die S 84 angeschlossen. Weitere Beeinflussungen
auf Haltestellen bestehen nicht. Die Buslinie 411 MeiRen — Neusdrnewitz — Weinbohla wird tber
die neue S 84 bis zum KP S 84/Elbgaustralte und weiter Uber die Elbgaustralle bis zur Kdhler-
stralle verlegt. Die Buslinie 402 (Coswig — Neuso6rnewitz) verbleibt auf der Elbgaustralte und
kreuzt die S 84 im Knotenpunkt. Alle vorhandenen Bushaltestellen konnen gemal Bestand wei-
terhin angefahren werden. Neue Haltestellen an der S 84 werden nicht vorgesehen.

Durch die BaumaRnahme erfolgt eine Annaherung an Bahnanlagen der DB Netz AG im Bereich
des Bahnhofs Coswig. Nach der Vorschrift DS 800.01 sind Abstande von E < 14,35 m von Stra-
Ren zu héhengleichen Bahnanlagen mdglichst zu vermeiden. Entsprechend der Vorschrift erfor-
dern Abstande zwischen Fahrbahnaufienkante und Schienenachse von weniger als 8,90 m be-
sondere Vorkehrungen zur Sicherung des Eisenbahnverkehrs. Zwischen Station 0+990 und Sta-
tion 1+450 kann dies aufgrund der angrenzenden Bebauung nicht eingehalten werden, der vor-
handene Abstand betragt zwischen 8,90 m und 6,49 m. Dem entsprechend erfordert dieser Be-
reich den Einsatz eines Sonderbauwerkes als Schutzwand gegen Blendwirkungen des Stral3en-
verkehrs auf den Schienenverkehr sowie zum Schutz des Schienenweges vor abkommender La-
dung aus dem Stral3enverkehr. Die Schutzwand wird durchgangig zwischen Bau-km 0+816,5 und
1+905 mit einer Gesamthdhe von 2,50 m Uber der Fahrbahngradiente errichtet. Um das Abkom-
men von Fahrzeugen zu vermeiden wird zudem ein Fahrzeugriickhaltesystem zwischen Fahr-

bahnrand und Schutzwand angeordnet.

Der vorhandene und nicht mehr im Betrieb befindliche Gleisanschluss der den Ziegelweg quert
wird im unmittelbaren Ausbaubereich des Ziegelwegs zurlickgebaut bzw. ist bereits zuriickge-
baut. Fir die betroffenen Anschlussgleise von Rail One bis zur Industriestralle ist ein Rickbau
und Freistellungsantrag vorgesehen. Dieses erfolgt in einem gesonderten Verfahren unter Betei-
ligung der Stadt Coswig. Der Riickbau der baulichen Anlagen im unmittelbaren Bereich des Bau-

feldes der BA 3 sind Bestandteil der BaumaRnahme.
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410 Leitungen

Von der Baumalnahme ist eine Vielzahl von Leitungen der Versorgungsunternehmen betroffen.
Erforderliche MaRnahmen und Angaben zur Kostentragung sind im Regelungsverzeichnis Unter-

lage 11 enthalten.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Im Ergebnis der durchgefiihrten Baugrunduntersuchungen sind entlang der geplanten Trasse fol-

gende Baugrundschichten vorhanden:

Tabelle 16: Ubersicht Baugrundschichten“

Schicht Baugrundschicht

Schicht 0 StraBen- und Wegebefestigungen: Asphalt, Beton usw.

Auffillungen
Schicht 1 Sand und Schluff, verbreitet mit Bauschutt, Schlacke, Oberboden, Gleisschotter und anderen
Fremdstoffen, iberwiegend locker gelagert (A, [GW], [GU], [SU], [SU*], [UL], [UM], [OH] lokal [OU])

Tallehm
Schicht 2 Schluff und Ton, sandig bis stark sandig, Giberwiegend steif bis halbfest, lokal fest (UL, UM, TL, TM,
SU*, ST*, lokal TA)

Sand, enggestuft
Schicht 3 Sand, schwach kiesig, lokal schluffig, iberwiegend mitteldicht, lokal auch locker oder dicht gelagert
(SE, SU, lokal GE, SU¥)

Kies, weitgestuft
Schicht 4 Kies bis Sand, schwach schluffig bis schluffig, lokal steinig, Gberwiegend dicht, lokal mitteldicht bzw.
sehr dicht (GU, GW, SU, SW, lokal GU*)

Die Trasse trifft somit ausschlief3lich auf Lockergestein. Festgestein ist in bautechnisch relevanter

Tiefe nicht vorhanden.

Der mittlere Grundwasserspiegel liegt im Trassengebiet bei 102,5...104,0 m NHN. Nach derzeiti-

gem Planungsstand greift die Trasse nicht in das Grundwasser ein.

Der im Baufeld vorhandene Altasphalt ist frei von Schadstoffen (Verwertungsklasse A gemaf

RuVA-StB) und kann wiederverwertet werden.

Mit Ausnahme von schadstoffhaltigen Béden (>Z 2) bzw. Bauschutt kénnen die abzutragenden

Bdden als Schittstoff verwendet werden, ggf. ist mit Bindemittel zu verbessern.

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 96 von 146

Bei den Erdarbeiten fallen aufgefiilite Boéden (>Z 2) bzw. verfillter Bauschutt an. Diese Mengen
mussen entsorgt werden, wofiir folgende Abfallschllssel-Nr. gelten:

Nr. 17 05 04 (Boden und Steine, der keine gefahrlichen Stoffe enthalt).
Nr. 17 01 07 (Bauschutt, der keine gefahrlichen Stoffe enthalt).

Beim Erd- und Tiefbau sind keine Uber das Ubliche Mal’ hinausgehenden Aufwendungen erfor-

derlich.

Die Dammaufstandsflachen treffen verbreitet auf aufgefiilite, inhomogen tragfahige Béden. Zur
Minimierung des Aushubs wenig tragfahiger, teilweise belasteter Béden wird im Dammauflager

ein mittels Geogitter bewehrtes Griindungspolster vorgesehen (schwimmende Dammgriindung).

Zur Herstellung eines durchweg hinreichend tragfahigen Planums wird infolge der auf engem
Raum rasch wechselnden Tragfahigkeit des Baugrunds flir die gesamte Baustrecke eine qualifi-

zierte Bodenverbesserung mit 3...4 % Bindemittel eingesetzt.

Die Schichten 3 und 4 kénnen bei hinreichend tiefem Grundwasserspiegel fir Versickerungszwe-
cke genutzt werden. In einigen Trassenabschnitten wird dies zur Anordnung von Randmulden

oder Rigolen genutzt.

Mengenbilanz
Fir die Realisierung des Vorhabens ergibt sich ein Mengendefizit von ca. 66.400 m® Mineralbo-

den und ca. 3.000 m® Oberboden. Dieses Defizit ist durch den aufgrund zahlreicher Zwangs-

punkte vorgegebenen Gradientenverlauf begrindet.

Bautabuzonen

Zum Schutz von besonders empfindlichen Biotopkomplexen oder Biotoptypen werden zur Ver-
meidung von erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes (z. B. durch Verdichtung, Ent-
fernen von Vegetationsbestanden) naturschutzfachliche Ausschlussflache (Bautabuzone) ausge-

wiesen und mit Bau- bzw. Schutzzaunen gesichert (sieche U 5 und U 9.2).

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Das Gebiet zwischen Coswig und MeilRen ist naturraumlich der Dresdner Elbtalweitung zuzuord-

nen. Das Grundgebirge bilden kreidezeitliche Planersandsteine, Schluffsteine und -mergel der

Sachsischen Kreidesenke (Turon / obere Kreide). Uber dem Grundgebirge stehen ca. 4 Meter
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machtige elsterkaltzeiltiche fluviatile Kiese und ca. 12 Meter machtige weichselkaltzeitliche Fluss-

ablagerungen/Talkiese (fW - Kiese, schluffige Kiese, Sand-Kies-Ablagerungen) an. Die Locker-

gesteinsdecke besteht aus ca. 3 Meter machtigen limnisch-fluviatilem Tallehm (Weichsel-Kaltzeit

bis Holozan IfQw.+o), der vorwiegend durch sandige Schluffe charakterisiert wird.

Tabelle 17: Ubersicht vorhandene Baugrundschichten
Schicht-Nr. Baugrundschicht
Schicht 0 StraBen- und Wegebefestigungen: Asphalt, Beton usw.
Auffillungen
Schicht 1 ungebundene Tragschichten, Sand und Schiuff, vereinzelt mit Bauschutt, Ascheresten, Oberbo-
den und anderen Fremdstoffen, Gberwiegend locker gelagert
(A, [GW], [GU], [SU], [SU*, [UL], [UM], [lokal [OU])
Schicht 2a: Auelehm
Schluff organische, Gberwiegend steif bis halbfest (OU)
Schicht 2 Schicht 2b: Tallehm
(bindige und Schluff und Ton, sandig bis stark sandig, liberwiegend steif bis halbfest, lokal fest
sandige (UL, UM, TL, TM, ST*, SU*)

Deckschichten)

Schicht 2c: Schwemmsande
Fein- und Mittelsande, stark schluffig, iberwiegend locker gelagert, teils steif bis halbfest
(SU*, UL)

Sand, enggestuft

Schicht 3 Sand, schwach kiesig, lokal schluffig, iberwiegend mitteldicht, lokal auch locker gelagert
(SE, SU, lokal GE, SU*)
Kies, weitgestuft

Schicht 4 Kies bis Sand, schwach schluffig bis schluffig, lokal steinig, tiberwiegend dicht, lokal mitteldicht
bzw. sehr dicht (GU, GW, SU, SW, lokal GU*)

Schicht 5 Tonstein / Schluffstein

murbe bis fest, im Festgesteinsverbund anstehend, maRig bis stark verwittert

Als Grundwasserleiter wirken die weichselkaltzeitlichen Kiese und Sande. Das oberste Grund-

wasserstockwerk (GWL 1/Holozan) wird mit einer Machtigkeit von >10...20 m und die Durchlas-

sigkeit mit 0,8...1,0¥10® m/s angegeben. Er verlauft parallel zur Elbe und nimmt die gesamte

Breite des Elbtales ein. Der mittlere Grundwasserstand liegt nach Beobachtungen von Grund-

wassermessstellen (LfULG) im Umfeld der Trasse bei ca. 102,7 m HN. Als héchster Grundwas-

serstand wurden ca. 103,4 m HN festgestellt.

Es gelten folgende Bemessung-Grundwasserstande:
Bauanfang bis km 0+700: 103,5 m NHN
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km 0+700 bis km 1+077 (Elbgaustralde): 103,3 m NHN
km 1+077 bis km 2+030 (Cliebener Stralle): 102,6 m NHN

(

(
km 2+030 bis km 2+700 (AuerstralRe): 103,7 m NHN
km 2+700 bis km 3+608 (Ziegelweg/Bauende): 104,2 m NHN

Das Bearbeitungsgebiet liegt nach DIN EN 1998-1/NA nicht in einer Erdbebenzone.

Im Bearbeitungsgebiet existieren nach Angaben des Sachsischen Oberbergamtes keine Gebiete
mit Grubenbauen unter Bergaufsicht und keine Gebiete mit unterirdischen Hohlrdumen geman
§8 Sachs.HohirVO.

An der Gelandeoberflache stehen durchgangig stark frostempfindliche Boden (F3) gemar ZTV
E-StB (FGSV - Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, 2017) an. Nach RStO-
12 (Frostzonenkarte) gilt fir das Planungsgebiet die Frostzone Il.

Die Grundwasserverhaltnisse sind im Normalfall Gberwiegend als giinstig einzuordnen, nur im
Abschnitt 0+540...04950 wurden unginstige Grundwasserverhaltnisse gemal RStO-12 regis-
triert. Bei Hochwasser der Elbe ist jedoch mit einer Erhéhung des Grundwasserspiegels zu rech-
nen, womit sich die Wasserverhaltnisse im Sinne der RStO-12 verschlechtern. Zur Vereinheitli-
chung der Planungsgrundsatze sowie aus Vorsorgegriinden werden deshalb durchweg ,ungtins-

tige Wasserverhaltnisse* angesetzt.

Im Bereich des ,Langen Grabens* bzw. siidlich der geplanten Retentionsflache (Flst. 590) wurden
Verflllungen aus Siedlungsabfallen (Ziegel, Schlacke, Aschereste) angetroffen. Das Material ist

gemal DepV zu entsorgen. Die horizontale Erstreckung dieser Verkippung ist unbekannt.

Oberboden ist seitlich zu lagern und kann nach Ende der Baumalinahmen zur Andeckung von

Bdschungen wiederverwendet werden.

Beim Erd- und Tiefbau sind keine Uber das Ubliche Mal hinausgehenden Aufwendungen erfor-

derlich.

Zur Erhéhung der Sickerleistung wird in der weiteren Planung (Ausschreibung) grobkérniges,
entsprechend abgestuftes Material als Dammbaustoff vorgeben. Damit kann die Sickerrate der
Dammbdéschungen und Bankette auf 300 I(s*ha) erhéht werden, so dass weitgehend kein Abfluss

am Boschungsful® entsteht.
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Zur Herstellung eines homogenen und durchgangig hochwertig tragfahigen Planums bei Gelan-
degleicher und Einschnittslage erfolgt im gesamten Planum eine qualifizierte Bodenverbesserung
mit Bindemittel (vorzugsweise Mischbindemittel). Beim Herstellen des Planums im Dammbereich
kann i. d. R. aufgrund der Anforderungen an das Liefermaterial (Fehimassen aus grobkornigen,
abgestuften, standfesten Dammmaterial zur Erhéhung der Versickerungsfahigkeit) auf eine Bo-

denverbesserung verzichtet werden.

AuBerdem ist der Einsatz von Bindemittel bei abschnittsweiser Stabilisierung von Dammauf-
standsflachen mit Kalk sowie bei der Stabilisierung der Dammflanken mit Zement vorgesehen.
Zusatzlich sind ca. 20 % der Dammaufstandsflachen in besonders feuchten Bereichen (z.B. im

Bereich HQ 100) mit Grobschlag zu verbessern.

Anforderungen an Baustelleneinrichtungsflachen oder Bautabuflachen bestehen seitens des
Baugrundes nicht. Seitenentnahmen, -ablagerungen, Berucksichtigung von Umweltauflagen bei

der Standortwahl sind seitens des Baugrundes nicht geplant bzw. erforderlich.

Massenbilanz
Fir die GesamtbaumalRnahme ergeben sich Fehimassen von 99.200 m?3 Mineralboden sowie ein
Masseniberschuss von 54.465 m?3 Oberboden und 1.375 m?3 nicht wieder verwendbaren Mine-

ralboden.

Dammkonstruktionsanforderungen insbesondere im Bereich HQ100 der Elbe

Grundsatzlich sollte der Damm in diesem Bereich aus bindigen Béden mit Bindemitteln verbes-
sert werden, um einen dichten Kern herzustellen. Im Bereich des HQ 100 der Elbe ist ein zusatz-
licher Schutz gegen Erosion infolge Einstau erforderlich. Dazu wird beidseitig eine 50 cm dicke
Bdschungssickerschicht aus Mineralgemisch 8/64 auf die Dammflanken aufgebracht. OK B6-
schungssickerschicht entspricht dabei dem Bemessungs-HQ an diesem Punkt. Zur Verbesse-
rung der Standsicherheit des Strallendammes bei schnellem Absinken (LF 3) wird die Bo-
schungssickerschicht zudem mittels Ful¥filter bzw. Stitzfuld gesichert. Dies betrifft den Damm von
Station 2+105 bis 2+205 (linke Bdschungsseite) und 2+125 bis 2+225 (rechte BOschungsseite).
Details kdnnen dem Strallenquerschnitt der S 84 enthommen werden. Damit kann bei Durchnas-
sung des Dammes eine Absenkung des Wasserstandes im Damm ohne Suffosionserscheinun-
gen im Inneren des Erdbauwerkes erfolgen. Diese MalRnahme ist zwar nur bei langanhaltendem

Hochwasser der Elbe wirksam, sollte aber im Zuge der Neubaumalinahem realisiert werden.
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Altlastenverdachtsfldchen

Die Baumalinahme berthrt die in Tabelle 13 aufgefiihrten Altlastenverdachtsflachen. In diesen
Bereichen vorgenommene Baugrundaufschliisse und Analysen werden benannt. Dementspre-

chend werden Malinahmen zum Umgang mit anfallenden Stoffen geplant.

Baumalinahmen (auch Abbruch) in diesen Bereichen sind generell mit altlastenerfahrener inge-
nieurtechnischer Begleitung einschlieRlich Dokumentation durchzufiihren. Mit dem Antreffen bis-
her nicht bekannter Kontaminationen ist zu rechnen (u.U. Teergrube(n) ehem. Gaswerksbereich.
Entsprechende MalRnahmen sind in der Ausfihrungsplanung / Ausschreibung zu beachten. Von
der Baumalinahme inkl. Umgriff betroffene Grundwassermessstellen sind vor Ausflihrung zu re-
cherchieren und in einem Lageplan zu verorten (GWMS erhalten und vor Zerstérung schitzen,

Anzeige bei Beschadigung, beschadigte Messstellen in Stand setzen/reparieren).

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2
Feststellungsentwurf

Unterlage 1
Seite 101 von 146

Tabelle 18: betroffene Altlastenverdachtsflachen
Stationsbe- | Altlasten- Aufschluss Nr. | Analyseergebnis geplante MaBnahmen
reich standort Nr.
Kohlerstrale | - BP 302 BP 302 Entsorgung Aushubmassen
LAGA >Z2
Elbgaustralle | - BP 313, BP 314 | BP 313, BP 314, 2-RKS Entsorgung Aushubmassen
2-RKS 31/03, 31/03, 2-RKS 32/03
2-RKS 32/03 LAGA >Z72
3+250 bis 80200623 BP 344, BP 345, | BP 348 Entsorgung von Einzelberei-
3+400 und inkl. Gebau- | BP 347, BP 348, | LAGA >Z2 chen beim Abbruch Gebaude
Zufahrt Rail- | deabbruch BP 351 und BP ehemalige Amtswerkstatt LA-
One 357 Dach — Holz mit PAK SUV und Einzelgebaude sowie
Rohrddmmung — KMF Ruckbau ehemaliges An-
FuRboden — MKW, PAK, schlussgleis Rail One
Phenol, LAGA >Z2 Entsorgung Aushubmassen
und Abbriiche
3+425 bis 80100177 BP 346, BP 104, | Dach - Asbest Entsorgung von Einzelberei-
3+608,169 BP 105 chen beim Abbruch Gebaude
und neue Zu- 2-SV 1/04 HARLAC
fahrt zur
Firma Lauber
bzw. Ge-
lande Leder-
fabrik
10+000 bis 80200616 BP 105 MP BP105-P1 / BP 106/- | Entsorgung Aushubmassen
10+252 Sch 1 P1:
LAGA >Z2; DK 1
10+037 bis | 80200612 RKS 1/03 Keine Schadstoffuntersu- Beprobung Aushubmassen vor
10+523,5 chung Wiedereinbau
10+640 bis | 80200621 BP113, BP114, | Keine Schadstoffuntersu- Beprobung Aushubmassen vor
10+787 BP115, chung Wiedereinbau
1-BSCH 30/03,
1-BSCH 28/03,
1-BSCH 27/03,
SCH5 — SCH8
11+100 bis | 27200010 BP133 - BP137, | MP Boden 1+100...1+200: | Wiedereinbau Aushubmassen
114725 BP142 - BP146 | LAGA Z2 unter abdichtender Deck-
1-RKS21/02, schicht
1-RKS20,
SCH11
1-KB15/02
11+830 bis | 80200619 BP171 Keine Schadstoffuntersu- Beprobung Aushubmassen vor
11+970 chung Wiedereinbau
12+070 bis | 80200618 1-KB6/02 Keine Schadstoffuntersu- Beprobung Aushubmassen vor
12+320 1-KB5/02 chung Wiedereinbau
BP166 - BP169
BP177,BP178
12+338 bis | 80201099 BP179, BP180, MP Boden 2+300...2+350: | Wiedereinbau Aushubmassen
12+605,922 BP182, BP188, LAGA 72 unter abdichtender  Deck-
BP187, BP189 schicht
1-RKS30/03
1-RKS12/03
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4.12 Entwiasserung

BA 3 (0+000 bis 3+608,169)

Der Regelfall der Fahrbahnentwasserung ist bei Dammlagen die breitflachige Ableitung und Ver-

sickerung Uber Bankett und Béschung ungefasst in das angrenzende Gelande. Aufgrund der
weitgehenden Dammlage bzw. gelandegleichen Lage der S 84 entstehen fir die Gesamtbau-
maflinahme grofRe Fehimassen. Zur Erhéhung der Sickerleistung wird in der weiteren Planung
(Ausschreibung) grobkérniges, entsprechend abgestuftes Material als Dammbaustoff vorgeben.
Damit kann die Sickerrate der Dammbdschungen und Bankette auf 300 I(s*ha) erhoéht werden,
so dass weitgehend kein Abfluss am Bdschungsfuld entsteht.

In Einschnitts- und Dammlagen, in denen die Gelandeneigung zur Verkehrsanlage hinfallt, wer-
den 2,00 m breite und 0,30 bis 0,50 m tiefe Mulden angeordnet.

In Abhangigkeit von der Muldenlange, der abzufiihrenden Wassermenge und der Planumsent-
wasserung sind Rohrleitungen in der Mulde bzw. im Bankett (Vollrohre mit Sickerleitung im Hu-
ckepackverfahren) einzubauen. Die Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt Gber Muldenab-
laufschachte bzw. als Kombination von Prifschachten im Bankett und Abldufen in der Mulde.
Diese grof3e Aufnahmefahigkeit und Sickerleistung von Mulden werden weitgehend ohne Sam-
melleitung genutzt. Bei Anordnung von Borden erfolgt die Sammlung und Ableitung des anfallen-

den Oberflachenwassers Uber StralRenablaufe und Sammelleitung.

Die Baumalnahme befindet sich aulRerhalb von Trinkwasserschutzzonen.

Ergibt sich gemal RAS-EW (Abschnitt 7.1) fur eine kritische Regenspende von 15 I/(s*ha) auf-
grund des fast durchgangigen Abflusses Gber Bankett und Rasenmulden mit Reinigung tber die
belebt Oberbodenschicht kein kritischer Oberflachenabfluss, kann auf die Anlage einer Behand-
lungsstufe verzichtet werden. Bei gering belasteten Oberflachenwéassern oder bei kleinen Ein-
zugsgebieten mit Ubergabe des Niederschlagswassers in anschlieRende, vorhandene StraRen-
entwasserungsanlagen kann ebenfalls auf entsprechende Behandlungsanlagen verzichtet wer-

den.

Folgende Anlagen sind vorgesehen:

e Regenrickhaltebecken 1 als Trocken- und Erdbecken ohne Behandlungsstufe geman
des Nachweises RAS-EW
e Regenrickhaltebecken 2 als Trocken- und Erdbecken ohne Behandlungsstufe aufgrund

der Einleitung in den vorh. Mischwasserkanal
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Als Vorfluter zur Ableitung von Oberflachenwasser werden die in der Nahe befindlichen Bache,
Graben sowie die vorhandenen Strallenentwasserungsanlagen und Kanale einbezogen. Die be-
nutzten Einleitstellen werden bei den einzelnen Entwasserungsabschnitten beschrieben. Als na-
turliche Vorfluter wird nur der ,Langer Graben® direkt genutzt. Ansonsten werden vorhandene

Kanale bzw. vorh. Stralenentwasserungsanlagen genutzt.

Die Entwasserungskonzeption der S 84 Neubau Niederwartha — Meil3en, BA 3 (0+000,000 bis
3+608,169) einschliellich des neuen nachgeordneten Wegenetzes wurde in 6 Entwasserungs-
abschnitte unterteilt. Entwéasserungsbereiche in denen das Oberflachenwasser breitflachig Uber
Bankett und Bdschung ins anstehende Gelande versickert sowie Entwasserungsbereiche ohne
Veranderung der vorhandenen Entwasserungssituation sind nicht gesondert betrachtet und bei

der Einteilung der Entwasserungsabschnitte nicht berlcksichtigt worden.

Folgende Entwasserungsabschnitte wurden gebildet:

= Entwéasserungsabschnitt 1 (S 84 Bau-km 0,000 bis 0+185,000, Geh-/Radweq)
Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber die Mulde gesammelt und in den vorhandenen
Muldentrennstreifen zwischen K 8015alt (zuklnftig S 84) und Geh-/Radweg eingeleitet. Diese
lauft dann Uber einen Ablaufschacht mit Leitung im bereits ausgebauten Stral’enabschnitt in
den ,Langer Graben® aus.

= Entwéasserungsabschnitt 2 (S 84 Bau-km 0+530,000 bis 2+040,000, Elbgaustralle)
Das anfallende Oberflachenwasser wird fast ausschlieBlich tGber Bankett und Mulden abge-
leitet und in Kanalen gesammelt und in das Regenriickhaltebecken 1 eingeleitet. Dabei wird
die muldenférmige Gelanderegulierung zwischen S 84 und sudlichen Wirtschaftsweg als Re-
tentionsraum mit Versickerungsmaéglichkeit zur Abflussreduzierung und Behandlung Gber die
bewachsene Bodenschicht genutzt. Die Riickhaltung und Ableitung der anfallenden Wasser-
mengen erfolgt Uber das Regenriickhaltebecken 1 in den ,Langer Graben®.
Gemal RAS-EW (Abschnitt 7.1) fallt bei der Prifung des Abflusses flr eine kritische Regen-
spende von 15 l/(s*ha) aufgrund des fast durchgangigen Abflusses liber Bankett und Rasen-
mulden mit Reinigung Uber die bewachsene Bodenschicht kein kritischer Oberflachenabfluss
an. Somit kann auf die Anlage einer Behandlungsstufe verzichtet werden.

= Entwéasserungsabschnitt 3 (S 84 Bau-km 1+326,000 bis 1+690,000)
Das anfallende Oberflachenwasser wird tber die Boschung in die muldenférmige Gelande-
regulierung zwischen S 84 und ndrdlichen Wirtschaftsweg abgeleitet. Dabei wird diese als

Retentionsraum zur Abflussreduzierung mit Reinigungswirkung durch die bewachsene Bo-
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denschicht genutzt. Aufgrund der Versickerungsfahigkeit der Béschung und Rasenmulde ent-
steht kein Wasserabfluss. Als Notlberlauf erfolgt eine breitflachige Versickerung ins anste-
hende Gelande.

= Entwasserungsabschnitt 4 (S 84 Bau-km 2+085,000 bis 2+380,000)
Das anfallende Oberflachenwasser wird tber die Béschung in die muldenférmige Gelande-
regulierung zwischen S 84 und sudlichen Wirtschaftsweg abgeleitet. Dabei wird diese als
Retentionsraum zur Abflussreduzierung mit Reinigungswirkung durch die bewachsene Bo-
denschicht genutzt. Aufgrund der Versickerungsfahigkeit der Béschung und Rasenmulde ent-
steht kein Wasserabfluss. Als Notliberlauf erfolgt eine breitflachige Versickerung ins anste-
hende Geléande.

= Entwéasserungsabschnitt 5 (S 84 Bau-km 2+380,000 bis 3+430,000, Ziegelweg, Mihlenweg,
Geh-/Radweg)
Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber Mulden und Kanéle gesammelt und in das Re-
genruckhaltebecken 2 eingeleitet. Es erfolgt die Rickhaltung und Ableitung der anfallenden
Wassermengen uber das RRB 2 in den zu verlegender MW-Kanal DN 500 (ehemals Muhlen-
weg) bzw. vorhandener MW-Kanal DN 800 der Wasser Abwasser Betriebsgesellschaft
Coswig mbH (WAB) im Ziegelweg (Schacht M 5-56).
Aufgrund der Einleitung in den vorhandenen Mischwasserkanal der WAB Coswig GmbH sind
anfallende Abwassergebihren pro angeschlossene Flache pro Jahr zu beriicksichtigen. Eine
Regelung dazu erfolgt nach Abschluss des Planfeststellungsverfahren zwischen der Stadt
Coswig und dem LASuV.

= Entwéasserungsabschnitt 6 (Ziegelweg, Zufahrt Rail One)
Das anfallende Oberflachenwasser wird gemaf Bestand Uber Strallenablaufe und Leitungen
gesammelt und in den vorhandenen Kanal DN 800 B der Wasser Abwasser Betriebsgesell-
schaft Coswig mbH (WAB) eingeleitet. Dabei erfolgt der Anschluss jeweils an die vorhande-

nen Schachte im Ziegelweg.

Detaillierte Aussagen zu den einzelnen Entwasserungsabschnitten kénnen der Unterlage 8 und

18 entnommen werden.

Im Bereich der parallel liegenden Kleingarten vor der K 8016 (Cliebener Stralie) wird das HQ 100
Uberschwemmungsgebiet der Elbe durch die S 84 in Dammlage gequert. Der Retentionsraum-
verlust durch den Damm der S 84 und des parallelen Wirtschaftsweges betragt 2.675 m*. Das
Vorsehen einer ca. 120 m langen Bricke mit Baukosten von ca. 4 bis 5 Mio. € wurde aufgrund

der UnverhaltnismaRigkeit ausgeschlossen.
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Als Retentionsraumausgleich werden in den Dammkoérper drei Durchlasse DN 800 StB eingebaut
und nordlich der Trasse durch Gelandeabtrag ein Retentionsraumausgleich von 2.910 m? herge-
stellt. Die Reserve dient flir Bepflanzungen im Bereich des Retentionsraumausgleiches.

Als Alternativvariante zur geplanten Variante Erdaushub wurde eine Verteilung des Retentions-
raumverlustes von 2.675 m? durch Riickstau und Erhéhung des vorhandenen Uberschwem-
mungsgebietes abgeschatzt. Dabei wurde zu Uberschlagsabschétzung die vorhandene Uber-
stauungsflache zwischen neuen Damm S 84 und AuerstralRe sowie die Uberschwemmungsflache

nordlich der S 84 angesetzt.

Flache sudlich zwischen S 84 und Auerstralie: 53.000 m?
Flache nordlich S 84: 16.700 m?
Summe der beiden Flachen: 69.000 m?

Erhéhung der Uberschwemmungsflache um: 2.675 m%69.000 m? = 0,039 m

Abschéatzung zur VergréRerung der Uberschwemmungsflache:
Erhéhung Uberschwemmungsflache/durchschnittliche Gelandeneigung = 0,039 m/(0,4 %/100) =

9,75 m jeweils links und rechts der vorhandenen Uberschwemmungsflache

Die reale VergréRerung des Uberschwemmungsgebietes liegt aber noch deutlich unter diesem
Wert bzw. ist verschwindend gering, da das Uberschwemmungsgebiet der Elbe deutlich gréRer
ist und sich der Retentionsraumverlust auf das gesamte Gebiet verteilen wirde. Aufgrund der
damit zusammenhangenden und zu erwartenden Widerstande seitens der betroffenen Grund-
stiickseigentimer und der Landwirtschaft wurde diese Alternativvariante fur die weitere Planung

verworfen und die Variante ,Gelandeabtrag noérdlich der S 84“ in die Planung aufgenommen.

BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

In der vorliegenden Planung wurde bei entsprechender Flachenverfugbarkeit dem Grundsatz der

in der RAS-EW geforderten vorrangigen Versickerung des auf den Fahrbahnen anfallenden Nie-
derschlagswassers entsprochen. Bautechnische MaRnahmen nach RiStWag sind nicht erforder-

lich, da sich das Vorhaben nicht innerhalb von Trinkwasserschutzgebieten befindet.
Die Neubaumafnahme wird in 12 Entwasserungsabschnitte unterteilt.
S 84 Bau-km 10+000 — 10+338,5 (Entwasserungsabschnitt 10.1)

Die geplante Trasse der S 84 verlauft im Abschnitt von Bauanfang bis zum geplanten BW 1 Uber

das Gelande der abzubrechenden Lederwarenfabrik. Auf diesem Bereich liegt die Altlastenver-
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dachtsflache Nr. 80200616. Um eine Mobilisierung von Schadstoffen im Untergrund zu vermei-
den, wird von einer Versickerung des abflieienden Oberflachenwassers am Dammfuld abgese-
hen. Die Fahrbahnentwasserung erfolgt Gber Strallenablaufe und einen Regenwasserkanal
DN 250. Dieser Kanal wird im BA 3 weitergeflihrt.

S 84 Bau-km 10+338,5 — 10+834 (Entwasserungsabschnitt 10.2)

S84 Bau-km 12+250 — 12+350 (Entwasserungsabschnitt 10.7)

Das auf der Fahrbahn der S 84 in den Abschnitten zwischen Bau-km 10+338,5 bis 10+834 und
von Bau-km 12+250 bis 12+350 anfallende Niederschlagswasser wird breitflachig abgeleitet und
auf Banketten, Béschungen und i.d.R. 2,00 m breiten und 0,40 m tiefen Mulden versickert. Dabei
werden auf Grund der Tiefenlage der versickerungsfahigen Bodenschichten Sickerschlitze mit
einer Breite von 0,70 m unterhalb der Versickerungsmulden erforderlich. Die Sickerschlitze sind
bis zur OK der Schicht 3 It. Baugrundgutachten (Sandhorizont) zu ziehen. Dabei ist von einer

mittleren Tiefe von 2,50 m unter GOK auszugehen.

In den Versickerungsmulden werden im Abstand von 10 m Erdschwellen vorgesehen, um ein
AbflieBen des Wassers in der Mulde zu verhindern und damit eine Versickerung zu erzwingen.
Ausnahme bildet die im Knotenpunktbereich des KP 1 angrenzende Versickerungsmulde. Zur
Schaffung des erforderlichen Muldenvolumens wird die Mulde mit einer Langsneigung von 0 %
ohne Schwellen angelegt um eine Verteilung des Wassers in die entlang der einmiindenden Ver-

bindungsstrale verlangerte Mulde zu ermoglichen.

S84 Bau-km 12+350 — 12+605,9 (Entwasserungsabschnitt 10.8)

Im Entwasserungsabschnitt 10.8 stehen aufgrund der sich in Nutzung befindlichen Gewerbebe-
triebe keine ausreichenden Flachen fiir eine vollstandige Versickerung des von der Fahrbahn
abflielenden Oberflachenwassers zur Verfiigung. Die nicht versickerten Wassermengen werden
Uber eine neu zu verlegendenden Sammelleitung DN 250 mit Anschluss an den vorhandenen
Regenwasserkanal des BA 2.1 abgeleitet. Zwischen Bau-km 12+350 und 12+390 sowie Bau-km
12+476 und 12+487 (Bereich Winkelstlitzwande) erfolgt die Fahrbahnentwasserung Uber Stra-
Renablaufe, in den weiteren Teilbereichen des EA 10.8 Uber eine breitflachige Ableitung tber
Bankette und Béschungen in Transportmulden mit integrierten Ablaufschachten. Sowonhl die Stra-

Renablaufe als auch die Ablaufschéchte werden an den o.g. Kanal DN 250 angeschlossen.
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S 84 Bau-km 10+834 - 12+250 (Entwasserungsabschnitt 10.3 — 10.6)

Zwischen Bau-km 10+834 und 12+250 erfordert die Lage der geplanten S 84 in unmittelbarer
Nahe der Anlagen der Deutschen Bahn sowie innerhalb eines eng bebauten Gebietes und wei-
terfihrend der Trassenfiihrung in Troglage eine Ableitung lber Stralenablaufe und neu zu ver-
legende Sammelkanale. Mit der Stadt Coswig wurde die Einleitung in das stadtische Kanalsystem
vorabgestimmt und ein Antrag auf Einleitgenehmigung bei der WAB Wasser und Abwasser Be-

triebsgesellschaft Coswig mbH gestellt.

Verbindungsstralde ,Nach der Schiffsmihle” (Entwasserungsabschnitt 10.9)

Das auf der Fahrbahn und dem Gehweg der Verbindungsstral’e ,Nach der Schiffsmihle” anfal-
lende Niederschlagswasser wird zwischen Bau-km 0+073 und Bauende breitflachig abgeleitet
und auf Bankett, Béschung und einer 2,00 m breiten und 0,40 m tiefen Mulde versickert. Dabei
wird auf Grund der Tiefenlage der versickerungsfahigen Bodenschicht ein Sickerschlitz mit einer
Breite von 0,70 m unterhalb der Versickerungsmulde erforderlich. Die Tiefe des Sickerschlitzes
betragt ca. 3,00 m unter GOK (OK der Schicht 3 It. Baugrundgutachten / Sandhorizont). In der
Versickerungsmulde werden im Abstand von 10 m Erdschwellen vorgesehen, um ein AbflieRen

des Wassers in der Mulde zu verhindern und damit eine Versickerung zu erzwingen.

Zwischen Bau-km 0+044 und 0+073 wird das abflieRende Oberflachenwasser in einer 1,00 m
breiten Pflastermulde gesammelt und zu einer Versickerungsmulde im Einmindungsbereich der
S 84 geleitet. Diese wird mit einer Langsneigung von 0 % ohne Schwellen angelegt um eine

Verteilung des Wassers in der Mulde zu ermdglichen.

Umverlegung An der Walze / Grenzstralde (Entwasserungsabschnitte 10.11 und 10.12)
Die Entwasserung der Fahrbahn und des Geh-/Radweg erfolgt wie im Bestand tber Strallenab-

laufe und Regenwasserkanale in das Kanalnetz der Stadt Coswig.

ErschlieBungsstralie ,Nach der Schiffsmihle* (Entwasserungsabschnitt 10.10)

Das Uber Strallenablaufe und einen neu zu verlegenden Regenwasserkanal gesammelte anfal-
lende Oberflachenwasser der geplanten ErschlieRungsstralle ,Nach der Schiffsmihle* wird ver-
sickert. Da auf Grund fehlender Flachenverfligbarkeit innerhalb des bebauten Gewerbegebietes
keine Mulden vorgesehen werden kdnnen, erfolgt dies in einer unter der Wendeanlage angeord-
neten Speicherblockrigole (Speichervolumen ca. 235 m?) mit vorgeschalteter Sedimentationsan-

lage.
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Detaillierte Beschreibungen der in den einzelnen Abschnitten geplanten Entwasserungslosung
sowie weitere Angaben zur Entwasserung sind der Unterlage 18 enthalten. Die Darstellung der

Entwasserungseinrichtungen ist den Unterlagen 5, 6 und 14.2 zu entnehmen.

4.13 StraRenausstattung

Die Beschilderung und Markierung der S 84 einschlieBlich der Knotenpunkte und der Anpassun-
gen und Erganzungen im nachgeordneten StralRennetz erfolgt entsprechend der StVO und dem
anzuwendenden Regelwerk. Der Knotenpunkt 1 wird mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet. Da
die S 84 im BA 2.2 als StadtstralRe ohne Radverkehrsanlagen geplant wird sind im Zuge der zu-
kinftigen verkehrsrechtlichen Anordnung an den Knotenpunkten Verkehrszeichen VZ 254 ,Ver-

bot Radfahrer” vorzusehen.

Die bahnparallele Lage der S 84 erfordert infolge der Annaherung an die Bahnstrecke Dresden-
Leipzig die Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen, welche den Durchbruch von Fahrzeu-
gen in Richtung der Bahnanlage mit Sicherheit ausschlieRen. Die aus schalltechnischer Sicht
zwischen den Gleisen der DB AG und S84 notwendige Larmschutzwand wird entsprechend der
Forderungen der DB AG zusatzlich als Blendschutz und zur Sicherstellung der Ladungsrtickhal-
tung ausgebildet und zwischen Bau-km 10+816,5 und dem Beginn der Troglage Bau-km 11+905

angeordnet.

Der Einsatz von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen wird im Zuge der S 84 weiterhin aufgrund von
Hindernissen im Seitenraum (z. B. Bestandsgebaude, Bruckenbauwerke, Larmschutzwande,

Stutzwande, ggf. Masten) notwendig.

Entlang der Elbgaustralle, des Mihlenweges und des Ziegelweges sind die vorhandenen Stra-
Renbeleuchtungen umzuverlegen. Im Bereich der verlegten Zufahrt Rail One ist eine neue Stra-
Renbeleuchtung vorzusehen. Diese Bereiche wurden mit der Stadt Coswig (Technische Werke
Coswig) abgestimmt. In den weiteren Planungsphasen (Ausflihrungsplanung) erfolgen entspre-

chende Zuarbeiten durch die Stadt Coswig, die in die Planung integriert werden.

An der Verlegung der Grenzstralde / An der Walze wird eine neue Strallenbeleuchtungsanlage
errichtet bzw. vorhandene Anlagen wiederverwendet. Im Bereich ,Nach der Schiffsmihle“/ Tan-
nichtweg sind derzeit keine Beleuchtungsanlagen vorhanden. In den weiteren Planungsphasen
(Ausfihrungsplanung) erfolgen entsprechende Zuarbeiten durch die Stadt Radebeul, die in die

Planung integriert werden.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Die geplante S 84 verlauft zunachst entlang der sidlichen Ortsrandlage von Neusdrnewitz mit
Kleingarten, Einzel- und Reihenhausbebauung mit grofen Garten sowie Gewerbegebieten. In
der Ortslage Coswig verlauft die geplante Staatsstral’e im Bereich von Industrie- und Gewerbe-
gebieten sowie angrenzenden Wohn- bzw. Mischgebieten.

Vorbelastungen der Wohn- und Aufenthaltsqualitat bestehen durch die vorhandene Infrastruktur
(u. a. Kohlerstralte, Elbgaustralie, Cliebener StralRe, Auerstralte, Ziegelweg, Industriestralie,
Dresdner StralRe, Grenzstralte, Bahnlinie) sowie die Industrie- und Gewerbegebiete. Als beste-
hende Beeintrachtigungen sind insbesondere akustische, visuelle und olfaktorische Wirkungen

durch den Straflen- und Schienenverkehr relevant.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der abschnittsweisen Trassierung der S 84 in siedlungsnahen Bereichen sowie inner-
halb des Stadtgebietes von Coswig sind mit dem Vorhaben Gebaudeabbriiche (Industrie- und
Gewerbegebaude, Garagen, keine bewohnten Gebaude) sowie ein teilweise dichtes Heranri-
cken der Trasse an Wohngebaude verbunden.

Der Untersuchungsraum wurde im Zuge der schalltechnischen Untersuchung hinsichtlich der
schutzwiirdigen Nutzungen in raumlich abgrenzbare Schutzabschnitte eingeteilt. Es wurden ins-
gesamt 24 Schutzabschnitte gebildet. Im Ergebnis wurden in finf Schutzabschnitten Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV und somit Larmvorsorgeanspri-
che ermittelt. Fir 4 Schutzabschnitte mit Larmvorsorgeanspriichen wurden jeweils Larmschutz-
wande dimensioniert.

Fur diese Schutzabschnitte mit LArmvorsorgeansprichen wurden Larmschutzwande mit einer
max. Héhe von 6,00 m dimensioniert, die einen vollstdndigen Schutz der Gebaude durch aktive
LarmschutzmalRinahmen ermdglichen.

Im Bereich Neusdrnewitz wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine Larmschutz-
I6sung mit passiven LarmschutzmaRnahmen empfohlen. Im Bereich Elbgausiedlung gewahrleitet
die Larmschutzwand mit einer Ausnahme einen vollstandigen Schutz der schutzwiirdigen Ge-
baude (vgl. U 17.1 bzw. Kapitel 6.1).
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Die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV werden an allen Untersuchungspunkten deutlich un-
terschritten. Es bestehen keine lufthygienischen Bedenken gegen das Bauvorhaben. Sonstige

Immissionsschutzmaflnahmen werden nicht notwendig (vgl. Unterlage 17.4).

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Tiere / Pflanzen / biologische Vielfalt
5.21.1 Bestand

Gepragt wird der Untersuchungsraum durch grof3flachige Ackerfluren und seine innerstadtische
Lage im Stadtgebiet bzw. im Industrie- und Gewerbegebiet von Coswig.

Der westliche Teil des Untersuchungsgebietes ist gekennzeichnet durch grolflachige Ackerflu-
ren, Obstplantagen sowie Einzelhaussiedlungen mit Garten, die durch Verkehrsachsen wie Stra-
Ren an die Ortschaften angeschlossen werden. Die Acker- und Grinlandfluren werden nur teil-
weise von anderen Strukturen unterbrochen. Sidlich von Neusoérnewitz befinden sich Wirt-
schaftsgrinlander, Beetanlagen sowie eine Baumgruppe, die das Stadium eines Vorwaldes er-
reicht hat.

Entlang der Kohlerstrale Richtung Meil3en befinden rechts und links der StralRe Obstbaumplan-
tagen. Im westlichen Bereich des Untersuchungsgebiets sind zwischen Ackerfluren, neben einem
Reiterhof, weitere Einzelhduser mit Garten und Weideplatzen lokalisiert.

Der stadtische Teil des Untersuchungsgebietes ist charakterisiert durch grofl¥flachige Industrie-
und Gewerbegebiete entlang der Industrie- bzw. Grenzstralle, Wohn- und Mischgebiete, Garten,
Ruderalflachen, Intensivgrasland, vereinzelte Feldgehdlze bzw. Hecken sowie siedlungsbedingte
Infrastruktur (u.a. Bahnlinie).

Das Untersuchungsgebiet wird von anthropogen stark beeinflussten Lebensraumen gepragt und
weist deshalb ein durchschnittliches floristisches Arteninventar auf. Es konnten keine Pflanzen-
arten nachgewiesen werden, die eine Gefahrdungskategorie der Roten Liste Sachsen tragen.
Infolge der vorhandenen Siedlungsstruktur und des hohen Bebauungsgrades innerhalb der Sied-
lungslage von Coswig sowie aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzungen unterliegt
der unmittelbare Trassenraum im Vorhabenbereich bereits aktuell hohen anthropogenen Vorbe-
lastungen. Die intensive Landwirtschaft fiihrt hier zu einer floristischen und faunistischen Verar-

mung der ausgeraumten Agrarfluren und Grinlander.

Im Untersuchungsgebiet wurden 10 Fledermausarten, darunter die Anhang II-Arten GroRes Mau-
sohr (Myotis myotis) und Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus) sowie die Artengruppen
Langohr und Bartfledermaus nachgewiesen. Reproduktionsnachweise im UG liegen fur den

Abendsegler (Nyctalus noctula) und die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) vor.
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Bei der Erfassung der Végel wurde u. a. der nach Anhang | der Vogelschutzrichtlinie unter be-
sonderen Schutz gestellte Neuntéter im Untersuchungsgebiet als Brutvogel nachgewiesen. Fir
weitere nach Bundesartenschutzverordnung streng geschutzte Vogelarten wie Drosselrohrsan-
ger, Grinspecht, Mausebussard, Turmfalke und Uferschwalbe liegen Nachweise als Brutvogel
vor. Die Dohle, der Gartenrotschwanz, die Feldlerche und die Uferschwalbe, die in der Roten
Liste Sachsen bzw. Roten Liste Deutschland unter der ,Kategorie 3 — gefahrdet® geflihrt werden,
konnten ebenfalls nachgewiesen werden.

Das Untersuchungsgebiet zeichnet sich durch einen Wechsel verschiedener Vogellebensraume
aus, welche von Vdgeln mehrerer dkologischer Gilden besiedelt werden. Relativ grofe Flachen-
teile des UG sind aber aufgrund ihrer starken Nutzung durch den Menschen fiir die Végel sehr
unattraktiv. Es dominieren daher in der Vogelwelt des Gebietes ausgepragte Kulturfolger mit star-
ken Bindungen bzw. hohen Toleranzen an menschliche Siedlungen bzw. menschliche Stérungen
sowie Vogelarten des Offen- und Halboffenlandes.

Im Zuge der Reptilienkartierung wurden Zauneidechsen (Lacerta agilis) auf Flachen innerhalb
des Untersuchungsgebietes kartiert (Brachflache zwischen Ziegelweg und Industriestral’e sowie
Brachflache zwischen Industriestral®e und Bahnlinie). Diese Flachen stellen aufgrund der mosa-
ikhaft Strukturen aus schutterer Vegetation und dichteren Bestanden aus Grasern, Stauden oder
Gebuschen teils ideal strukturierte Zauneidechsenlebensraume mit Sonn-, Versteck- und Eiabla-
geplatze, Jagd- und Uberwinterungshabitaten dar. Das Vorkommen weiterer Zauneidechsen im
Bereich weiterer potenziell geeigneten Flachen ist anzunehmen.

Amphibien, wie Springfrosch und Teichfrosch konnten am Langen Graben und der Grasfrosch
am Lockwitzbach nachgewiesen werden. Dabei handelt es sich jedoch um individuenarme Be-
stande. Das Gewasser- und Landhabitatpotenzial fir Amphibien ist insgesamt im UG wenig aus-
gepragt.

Im Untersuchungsgebiet gibt es mehrere, relativ alte, stark dimensionierte Baumarten, die mehr
oder weniger sichtbare Hohlen und strukturierte Stammpartien mit Nischen- und Spaltenquartie-
ren fur xylobionte Kafer aufweisen. An funf Gehodlzen konnte ein Vorkommen von Rosenkéferar-
ten festgestellt werden. Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie konnten nicht nachgewiesen
werden.

Die Libellenerfassung konzentrierte sich im Untersuchungsgebiet auf den Langen Graben und
den Lockwitzbach sowie aullerhalb des Untersuchungsgebiets auf die Kiesgrube Brockwitz-
Coswig. Es wurden insgesamt 11 Libellenarten erfasst, Arten der Roten Listen Deutschlands oder
Sachsens wurden bei der Erfassung nicht festgestellt. Der Lange Graben und der Lockwitzbach
sind als Libellenlebensraum von geringer Bedeutung.

Der Nachtkerzenschwarmer wurde im Untersuchungsgebiet nicht nachgewiesen. Es wurden aber

drei bahntrassennahe Ruderalstrukturen ermittelt, in denen die Nachtkerze vorkommt. Da die
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Nachtfalterart ein dynamisches Besiedlungsmuster aufweist, kann in diesen drei Ruderalbestan-

den grundsatzlich ein Vorkommen nicht ausgeschlossen werden.

5.2.1.2 Umweltauswirkungen

Innerhalb der bau- und anlagebedingt in Anspruch genommenen Flachen kommt es zur vollstan-

digen Beseitigung vorhandener Vegetationsbestande sowie zum Verlust faunistischer Teillebens-

raume. Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen umfassen:

baubedingter Verlust ausgleichspflichtiger Biotope im Bereich der bautechnologischen Fla-
chen (11.900 m?)

anlagebedingter Verlust von ausgleichspflichtigen gewasserbestimmten Biotoptypen (520
m?2)

anlagebedingter Verlust von ausgleichspflichtigen Griinlandern und Ruderalfluren (54.390
m?2)

anlagebedingter Verlust von ausgleichspflichtigen Feldgehdlzen und Hecken (20.015 m?)
anlagebedingter Verlust einer ausgleichspflichtigen Streuobstwiese (1.245 m?)

bau- und anlagebedingter Verlust von Baumreihen, Baumgruppen und Einzelbdumen (436
Stk.)

Gefahr bauzeitlicher Storwirkungen verbunden mit einem Verlust von Brutstatten der
Avifauna

Gefahr der baubedingten Individuenverluste sowie der bau- und anlagebedingten Verluste
von Brutstatten der Avifauna

bau- und betriebsbedingte Minderung der Habitateignung von Habitatflachen der Feldler-
che und des Neuntbters

Gefahr bauzeitlicher Storwirkungen und des bau- und anlagebedingten Verlustes von Fle-
dermausquartieren (Baume, Gebaude) im Zuge von Rodungen und Abrissarbeiten / Gefahr
der T6tung oder Verletzung von Individuen

Gefahr von betriebsbedingten Individuenverlusten durch Kollisionen mit dem Verkehr im
Bereich von bedeutenden Leitstrukturen von Fledermausen

bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Habitatflachen von Reptilien (insbeson-
dere Zauneidechse) / Gefahr der baubedingten Totung oder Verletzung von Individuen /
Gefahr bauzeitlicher Stérwirkungen

bau- und anlagebedingter Teilverlust von Amphibienhabitaten / Gefahr der baubedingten

Stoérung, Verletzung oder Tétung von Amphibien im Zuge der Baufeldfreimachung
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. anlagebedingte Trenn- und Barrierewirkung fir Amphibien / Zerschneidung von Wander-
und Migrationskorridoren / Gefahr von betriebsbedingten Individuenverlusten der Amphi-
bien

. bau- und anlagebedingter Teilverlust von Habitatflachen der Libellenarten / Gefahr von In-
dividuenverlusten der Libellenarten im Zuge der Baufeldfreimachung

. bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von potenziellen Habitatflachen des Nachtker-
zenschwarmers / Ge-fahr der Tétung oder Verletzung von Individuen

. Gefahr der bau- und anlagebedingten Inanspruchnahme von Brutbdumen xylobionter K&-

ferarten / Gefahr der Tétung oder Verletzung von Individuen im Zuge der Rodungsarbeiten

Zur Vermeidung oder Minderung der genannten bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen
werden Vermeidungsmalnahmen bei der Durchfihrung der Baumalnahme erforderlich (vgl.
Kap. 6.4.1). Ein grof3er Teil der aufgefiuhrten Konflikte, insbesondere die aus der artenschutz-
rechtlichen Prifung abgeleiteten, kann durch konfliktvermeidende Malinahmen vermieden wer-
den (vgl. Kap. 5.5). Es verbleiben nicht vermeidbare erhebliche Beeintradchtigungen von Natur

und Landschaft. Diese kdnnen durch Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen kompensiert werden.

5.2.2 Flache und Boden
5.2.2.1 Bestand

Auf den vorwiegend landwirtschaftlich genutzten Flachen westlich bzw. sudlich von Neusornewitz
dominieren Bdden aus Fluss- und Auenablagerungen. Hier stehen unterschiedliche Auspragun-
gen von Vegen sowie Vega-Pseudogley an. Ostlich des Prasseweges kommt Gley vor. Die na-
turliche Ertragsfahigkeit der Boden ist Uberwiegend hoch bis sehr hoch. Diese Boden weisen
zudem ein hohes Wasserspeichervermdgen und mittlere bis hohe Filter- und Puffereigenschaften
auf. Lediglich im Siedlungsbereich von Coswig, entlang des sudlichen Siedlungsrandes von Neu-
sornewitz sowie im Bereich der Elbgausiedlung sind Béden mit einer geringen naturlichen Bo-
denfruchtbarkeit vorhanden. Diese Bdéden haben ein geringes bis mittleres Wasserspeicherver-
mdgen sowie nur geringe Filter- und Puffereigenschaften.

Das Stadtgebiet von Coswig ist gepragt von stark verdichteten bzw. anthropogen lberformten
Bdden. Bei diesen Béden handelt es sich aufgrund der hohen Vorbelastung grofitenteils um Fla-
chen ohne verbliebene Bodenfunktionen.

Vorbelastungen der Boden bestehen insbesondere durch die intensive Landwirtschaft sowie
durch Siedlungstatigkeit und Verkehr. Zudem befinden sich besonders im Stadtgebiet eine Viel-

zahl von Altlasten- bzw. Altlastenverdachtsflachen.
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5.2.2.2 Umweltauswirkungen

In Abstimmung mit dem Umweltamt des Landkreises Meif3en stellt die Inanspruchnahme der Alt-
lastenflachen durch Versiegelung und durch die Anlage von Strallennebenflachen (Bankette, Bo-
schungen) keinen Eingriff in das Schutzgut Boden dar und ist im Sinne der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung nicht kompensationspflichtig. Daher werden flir das Schutzgut Boden die Be-
reiche mit Altlastenstandorten, auf denen die geplante S 84 verlauft, eingriffsseitig nicht beriick-
sichtigt. Dadurch reduziert sich der kompensationspflichtige Eingriff in das Schutzgut Boden.
Fir die baubedingt notwendigen Flachen wie technologische Streifen beidseits der Trasse sowie
im Bereich von BaustraRen und Baulagerflachen werden 110.645 m? (11,06 ha) Grundflache vo-
ribergehend in Anspruch genommen. Dabei wurden Altlastenflachen sowie bereits versiegelte
oder teilversiegelte Flachen, wie vorhandene Stralien oder Wege bzw. sonstige versiegelte Sied-
lungs-, Lager- und Gewerbeflachen nicht berticksichtigt.

Durch den Bau werden anlagebedingt abzgl. aller bereits versiegelter Flachen bzw. Altlasten-
standorte insgesamt ca. 122.960 m? Grundflache dauerhaft in Anspruch genommen. Auf die Ver-
siegelung entfallen 48.465 m?. Die Teilversiegelung in Bereichen der Bankette und teilversiegelter
Wirtschaftswege umfasst 23.865 m2. Die Beeintrachtigung der Boden- und Wasserhaushaltsfunk-
tion durch Umlagerung und Verdichtung in Bereichen von Béschungen und Mulden erfolgt auf
einer Flache von 50.630 m?.

Mit der Versiegelung und Teilversiegelung geht der vollstandige bzw. teilweise Verlust aller Bo-
den- und Wasserhaushaltsfunktionen einher. Es kommt zu einer Isolation der tiefer liegenden
Bodenschichten, der vertikale Stoffaustausch in Form von Niederschlagen, Nahrstoffen und Bo-
denorganismen ist unterbunden bzw. erschwert. DarUber hinaus geht auch die biotische Lebens-
raumfunktion des Bodens in Bereichen der Neubeanspruchung aullerhalb des bestehenden
Trassenkdrpers und dessen Nebenflachen vollstandig bzw. teilweise verloren.

Der Verlust der Boden- und Wasserhaushaltsfunktion durch Versiegelung und Teilversiegelung
muss als erhebliche Beeintrachtigung gewertet werden und ist daher zu kompensieren. Dabei ist

die Beeintrachtigungsintensitat bei Teilversiegelung geringer als bei Vollversiegelung.

5.2.3 Wasser
5.2.3.1 Bestand

Grundwasser
Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Einzugsgebiet der Elbe. Im Gebiet steht Lockergestein
(Sediment) an, so dass hier ein Porengrundwasserleiter den obersten (quartaren) Grundwasser-

leiter darstellt. Die hydraulische Durchlassigkeit ist dem stark durchldssigen bis durchlassigen
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Bereich zuzuordnen. Die Schutzfunktion der Grundwasseriberdeckung liegt im Untersuchungs-
gebiet bei mittel bis gering. Flr den zu untersuchenden Raum ist eine Grundwasserneubildungs-
rate zwischen 80 mm/a und 96 mm/a ausgewiesen, was einer nachrangigen Grundwasserbedeu-

tung entspricht.

Oberflachengewasser

Fir das Untersuchungsgebiet charakteristische FlieRgewasser sind der Lockwitzbach und der
Lange Graben.

Der Lockwitzbach ist im Untersuchungsgebiet stark begradigt und fuhrt zum gréten Teil durch
ein Industriegebiet. Zusatzlich wird er von einer Eisenbahnbricke als auch von der Industrie-
stralRe gequert. In diesem Bereich ist das Gewasserbett durch Betonschalen verbaut. Abgesehen
von dieser anthropogenen Uberpragung wird der Lockwitzbach von Ruderal- und Strauchflachen
sowie von gewasserbegleitenden Gehdlzen gesdumt. Fur den Lockwitzbach im Bereich des Un-
tersuchungsgebietes wird die FlieRgewasserstrukturglte als sehr stark verandert angegeben.
Das natulrliche Retentionsvermégen und die Lebensraumfunktion sind herabgesetzt. Nach Was-
serrahmenrichtlinie (WRRL) wird der 6kologische Zustand des Lockwitzbaches (Oberflachenwas-
serkorper DESN_537318) als unbefriedigend und der chemische Zustand als schlecht bewertet
Das Lange Graben gehdrt zu einem Grabensystem zur Entwasserung der umliegenden Agrarfla-
chen. Im Untersuchungsgebiet ist der Gewasserlauf stark begradigt und fiihrt zum gréften Teil
Uber Ackerflachen. Zusatzlich wird er an drei Stellen von Stralken gequert. In diesen Bereichen
ist das Gewasserbett durch Betonschalen verbaut. Der Lange Graben wird von Ruderal- und
Strauchflachen sowie von gewasserbegleitenden Geholzen gesaumt. Zum Zeitpunkt der Biotop-
kartierung (September 2015 / Juli 2020) waren Abschnitte des Langen Grabens trockengefallen.
Nach Wasserrahmenrichtlinie werden sowohl der ékologische als auch der chemische Zustand
des OWK Langer Graben (DESN_5373328) mit schlecht bewertet.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Mit dem Vorhaben ist eine Funktionsbeeintrachtigung des Wasserhaushaltes und der Grundwas-
serneubildungsrate in Héhe von 48.465 m? durch Versiegelung sowie 23.865 m? durch Teilver-
siegelung verbunden.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen der FlieRgewasser im Untersuchungsgebiet gehen mit dem
Vorhaben nicht einher. Der Lockwitzbach wird mittels eines Briickenbauwerkes Uberspannt. Dies
stellt aber keine negative Veranderung der bestehenden Situation dar. Die Durchgangigkeit des

Gewassers im Untersuchungsgebiet bleibt vollstandig erhalten.
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Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigungen des Langen Grabens sind lediglich im Bereich des
geplanten Auslaufs der Vorflutleitung des Regenriickhaltebeckens 2 in den Langen Graben. Wei-
terhin wird das FlieRgewasser im Bereich der Elbgaustralle mittels eines Briickenbauwerkes
Uberspannt. Zudem wird der Lange Graben dstlich der Elbgaustralie auf einer Lange von ca. 150
m Uberplant. Dies stellt ebenfalls keine negative Veranderung der bestehenden Situation hinsicht-
lich des Schutzgutes Wasser dar, da der Graben in diesem Abschnitt als trockengefallenes Ge-
wasser aufgrund fehlender Wasserspeisung und deutlich verandertem Profil keine Funktion auf-
weist. Weiterhin wird der Lange Graben beidseits der Elbgaustrale naturnah ausgestaltet.

Betriebsbedingte Funktionsbeeintrachtigungen des Lockwitzbaches bzw. Langen Grabens kdén-
nen mit der Einleitung von Stral3enoberflachenwasser bzw. mit dem Eintrag von Spritzwasser
verbunden sein. Im Ergebnis des Fachbeitrages Wasserrahmenrichtlinie (vgl. Unterlage 21) Iasst
sich feststellen, dass das Bauvorhaben mit den Belangen der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar
ist. Es steht auch nicht im Widerspruch zum Verbesserungs- bzw. Zielerreichungsgebot, da die
Umsetzung der geplanten MaRnahmenprogramme durch das Bauvorhaben nicht behindert bzw.
beeintrachtigt wird. Somit ist das Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen der WRRL gem. §§

27 und 47 WHG vereinbar. Nahere Ausfihrungen kénnen der Unterlage 21 entnommen werden.

5.2.4 Klima/Luft
5.2.4.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet sind alle landwirtschaftlich genutzten Flachen einschliel3lich der am
Siedlungsrand gelegenen, teilweise ausgedehnten Gartenflachen als siedlungsrelevante Kaltluf-
tentstehungsgebiete auszuweisen. Aufgrund der Reliefarmut sind keine nennenswerten sied-
lungsrelevanten Kaltluftbahnen, die zu einer Stoffverfrachtung in die angrenzende Siedlungslage
fuhren kdnnten, vorhanden. Eine Ubergeordnete Luftleitbahn stellt jedoch die Elbe mit ihren Elb-
wiesen dar. Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Kaltluftsammelgebiete vorhanden,
da entsprechende Gelandemulden oder -senken fehlen. Auch Frischluftentstehungsgebiete, vor
allem Waldbestande, deren lufthygienische Ausgleichsfunktion einen nachweisbaren Beitrag zur

Reinigung der Luft leistet, sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

5.2.4.2 Umweltauswirkungen

Das Vorhaben ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima / Luft ver-
bunden. Negative Auswirkungen auf die lufthygienische Ausgleichsfunktion sind nicht abzuleiten.
Flachen mit siedlungsrelevantem Kaltluft- und Frischluftabfluss werden durch das Vorhaben nicht
berlhrt.
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5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Pragendes Element des Untersuchungsgebiets ist die agrarisch genutzte Offenlandflache, die
sich westlich bzw. sudlich der Ortslage Neusotrnewitz erstreckt. Grasfluren machen nur einen
geringen Flachenanteil aus, wodurch ihre Wirkung auf das gesamte Landschaftsbild relativ gering
ausfallt. Insgesamt hat der Landschaftsbildraum eine geringe Bedeutung hinsichtlich Naturnahe,
Vielfalt, Schoénheit und Eigenart fir das Landschaftsbild der Region.

Fir den Bereich des Untersuchungsgebietes, der sich im Stadtgebiet von Coswig befindet, ist
aufgrund der anthropogenen Uberbauung kein Landschaftsbild nach § 1 BNatSchG auszuwei-
sen. Charakteristisch fir die Uberbauung der Landschaft sind die grolen Industriegebiete, die
sich durch Stral3en, Lager- und Parkplatze sowie Industriegebaude auszeichnen. Diese Flachen
haben einen hohe Versiegelungsgrad, weisen aber auch grof3e Ruderal- und Sukzessionsflachen
auf, auf denen kleine bis groRe Gehdlzstrukturen vorkommen, die das Landschaftsbild auflo-
ckern.

Zwischen den Industriestandorten im Stadtgebiet befinden sich Wohn- bzw. Mischgebietsflachen,
die sich durch groR¥flachige Garten mit altem Baumbestand auszeichnen. Landschaftsbildpragend
sind auch die teilweise erhaltenen oder neu angepflanzten Baumreihen, die sich entlang einzelner

StralRen aufreihen.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die mit dem Vorhaben der geplanten S 84 verbundenen Beeintrachtigungen des Landschaftsbil-
des werden insbesondere durch die Uberformung der Landschaft durch die Briickenbauwerke
BW 1, BW 2, BW 3, BW 4U, die Larmschutz- bzw. Kombinationsschutzwande der abschnittsweise
in Dammlagen geflihrten Trasse und den Verlust von landschaftsbildpragenden Einzelbdumen
und Baumreihen hervorgerufen. Allerdings befindet sich das Vorhaben z.T. im Stadtgebiet
Coswig und somit in einem stark anthropogen Uberformten Raum. Ein Landschaftsbild gemaf
§ 1 BNatSchG mit Vielfalt, Eigenart und Schdnheit der Natur und Landschaft kann daher flr die-
sen Teil des Vorhabenbereiches nicht ausgewiesen werden. Dennoch sind landschaftsbildpra-
gende Strukturen, wie z.B. Einzelbdume, Baumreihen und Feldgehdlze im Stadtgebiet vorhan-
den.

Der Verlust von landschaftsbildpragenden Einzelbdumen und Baumgruppen stellt eine aus-
gleichspflichtige Beeintrachtigung des Landschaftsbildes dar. Das geplante Vorhaben ist mit dem

Verlust von gehdlzgepragten Biotopen auf einer Flache von insgesamt 11.900 m? (baubedingt)
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und 21.260 m? (anlagebedingt) und dem Verlust von stralenbegleitenden Baumreihen und Ein-

zelbdumen (436 Stk.) verbunden.

5.4 Kulturgiter und sonstige Sachgiiter

Es liegen keine Hinweise vor, dass Kultur- und sonstige Sachguter durch das Vorhaben betroffen
sind. Archaologische Denkmale sind jedoch Uberall in Sachsen auch aufterhalb der bekannten
verzeichneten Denkmalflachen in erheblichem Umfang zu erwarten. Bei Baumalnahmen ist da-
her in jedem Fall eine denkmalschutzrechtliche Stellungnahme zu den archaologischen Belangen

einzuholen.

5.5 Artenschutz

Das Vorhaben unterliegt den artenschutzrechtlichen Anforderungen der §§ 44 und 45 BNatSchG.
Die artenschutzrechtliche Prifung wird fur die Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV lit. a) der
FFH-RL sowie alle nach der VSchRL geschiitzten europaischen Vogelarten durchgefiihrt.

Vorkommen europarechtlich geschuitzter Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen. Die Prifung
von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden in Bezug auf Pflanzenarten des Anhangs IV ist

damit gegenstandslos.

Die Prifung erfolgt hinsichtlich folgender Verbotstatbestande:

. Nachstellung, Fang, Verletzung oder Totung der Arten oder ihrer Entwicklungsformen (§ 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

. erhebliche Storung wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG) sowie

. Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (§ 44 Abs.

1 Nr. 3 BNatSchG).

Mit dem Vorhaben sind bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen, ein erhdhtes Kolli-
sionsrisiko, Stérungen der Verbundfunktionen im rdumlichen Zusammenhang sowie akustische
und optische Stérreize durch den Bau und Betrieb der Trasse verbunden. Es werden daher im
Rahmen des Artenschutzbeitrags bau-, anlage- und betriebsbedingte Betroffenheiten der euro-

paisch geschitzten Arten beschrieben und bewertet.

Sudlich des Vorhabens wurde aufderhalb des Untersuchungsraumes am Lockwitzbach und Hau-

delteich Coswig ein Revier des Bibers ausgewiesen. Aktuelle Nachweise des Fischotters liegen
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fir den trassennahen Planungsraum nicht vor, allerdings ist der Sauger entlang der Elbe regel-
mafig anzutreffen. Einen Schwerpunkt der sachsischen Fischotter-Vorkommen stellen die Tei-
che rings um Moritzburg dar. Es ist davon auszugehen, dass es zwischen diesen Bereichen zu
Austauschbewegungen kommt. Da sich wandernde Fischotter groRtenteils im Wasser fortbewe-
gen, ist davon auszugehen, dass der Lockwitzbach und der Lange Graben fiir den Fischotter
Wanderkorridore zwischen Elbe und Moritzburger Teichgebiet darstellen.

Bezogen auf Biber und Fischotter werden keine Manahmen zur Vermeidung von Verbotstatbe-
stdnden erforderlich. Dem Lockwitzbach kommt zwar eine Funktion als (potenzieller) Verbund-
korridor zu, allerdings unterliegt er aufgrund seiner Lage im innerstadtischen Bereich von Coswig
bereits starken Vorbelastungen durch akustische und visuelle Stérreize. Bau- oder betriebsbe-
dingte Stérungen des Bibers und Fischotters im Bereich von Verbundstrukturen, die Uber das
Mal der Vorbelastung hinausgehen, sind nicht zu erwarten. Kollisionsgefahren kdnnen aufgrund
der weitlumigen Uberbriickung von Lockwitzbach und IndustriestraRe ausgeschlossen werden.
Es finden keine Veranderungen im Bereich der Uferstrukturen satt. Somit besteht keine Notwen-
digkeit zum Ergreifen von MaRnahmen zur Vermeidung eines Verstol3es gegen die Verbotstat-
bestande des § 44 BNatSchG.

Im Ergebnis der Konfliktanalyse der Artengruppe Fledermause konnte ein Verlust von Baum- und
Gebaudequartierstrukturen durch Bau und Anlage der Trasse nicht ausgeschlossen werden. Zu-
dem besteht im Zuge der erforderlichen baubedingten Gebaudeabrisse mit potenzieller Quartier-
statteneignung eine Verletzungsgefahr flr verschiedene Gebaudequartiere nutzende Fleder-
mausarten. Im Zuge der notwendigen baubedingten Rodung von Gehdlzen besteht ebenfalls die
Gefahr einer Totung, Verletzung oder Stérung von Fledermausen in Baumquartieren. Durch die
geplante Trasse der S 84 Neubau Niederwartha — Meilten, BA 3/BA 2.2 werden mehrere Flug-
und Verbundkorridore der Fledermause gequert. An allen trassenquerenden Flugrouten konnte
jedoch nur eine geringe Aktivitat der stark bis sehr stark kollisionsgefahrdeten Arten festgestellt
werden. Somit kann davon ausgegangen werden, dass durch die geplante S 84 keine essentiel-
len Jagdhabitate oder bedeutsamen Leitstrukturen der Fledermduse gequert werden. Bei einigen
Arten besteht jedoch die Gefahr, dass an kunstlichen Lichtquellen im Strallenbereich die Fleder-
mause durch angelockte Insekten verstarkt jagen und es so zu einem erhohten Kollisionsrisiko
kommen kann.

Es werden MalRnahmen zur Vermeidung von Versté3en gegen artenschutzrechtliche Verbotstat-
bestande erforderlich: Die Bauzeitenregelung verhindert ein mégliches Téten oder Verletzen der
Fledermausarten sowie den Verlust von Wochenstubenquartieren wahrend der empfindlichen
Fortpflanzungszeit. Weiterhin wird durch die Vorkontrolle gewahrleistet, dass keine aktuell be-

setzten Winterquartiere verloren gehen. Die Vorkontrolle dient gleichzeitig der Ermittlung des
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Kompensationsbedarfs. Um ein erhdhtes Kollisionsrisiko durch kiinstliche Lichtquellen im Stra-
Renbereich auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren, ist im Bereich stark frequentierter Jagd- und
Leitstrukturen auf eine nachtliche Beleuchtung der Trasse zu verzichten. Das Bereitstellen von
individuellen Ausweichquartieren sichert bei Bedarf ein gleich bleibendes Quartierangebot und
erhalt die Funktion potenziell betroffener Lebensstatten. Als konfliktvermeidende Malinahme ist
darauf zu achten, dass die Ersatzquartiere an Verbundstrukturen angeschlossen sind, damit
keine vermehrten Einflige in den Trassenkorridor stattfinden werden. Die Vermeidungsmalnah-
men sowie die vorgezogenen Ausgleichsmalinahmen verhindern einen Verstol3 gegen die Ver-
botstatbestande des § 44 BNatSchG.

Betroffenheiten von Springfrosch und Wechselkréte ergeben sich aus der Inanspruchnahme und
der Uberbauung von Flachen mit Land- und Wasserlebensraumeignung und dem damit verbun-
denen Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Des Weiteren bestehen Verletzungs- und
Toétungsgefahren sowie die Gefahr verstarkter dauerhafter Zerschneidungseffekte.

Durch die Errichtung einer temporaren mobilen Schutzzdunung vor Beginn der Wanderphase
sowie das zusatzliche Absammeln von Tieren innerhalb des Baufeldes werden Amphibienvor-
kommen im Baufeld vermieden. Zusatzlich findet innerhalb von Habitatflachen eine bodenscho-
nende Baufeldberdumung statt, so dass das baubedingte Tétungsrisiko ausgeschlossen werden
kann.

Die Errichtung einer stationaren Amphibienschutzanlage im Bereich der Laichgewasser und
Landhabitate von Springfrosch und Wechselkréte in Verbindung mit einem Amphibiendurchlass
verhindern das Einwandern von Amphibien in den kinftigen Strallenraum und gewahrleisten
gleichzeitig den genetischen Austausch zwischen den Teilhabitatstrukturen Langer Graben mit
angrenzenden Landhabitaten und den gehdlzbestandenen Garten der Elbgausiedlung. Nach Be-
endigung der Bautatigkeiten und Wiederherstellung der baubedingt beanspruchten Habitatstruk-
turen verbleiben ausreichend Strukturen mit einer vergleichbaren Habitateignung fur die Amphi-
bien im rdumlichen Zusammenhang. Ein Verstol gegen die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1

BNatSchG wird unter Berucksichtigung der Ma3nahmen vermieden.

Betroffenheiten der Zauneidechse ergeben sich aus der Uberbauung von nachgewiesenen Ha-
bitatflachen und Verbundkorridoren und der damit verbundenen Verletzungs- und Tétungsgefahr,
der Stérung infolge von eingeschrankten Austauschbeziehungen sowie dem Verlust von Ruhe-
und Fortpflanzungsstatten.

Der Lebensraumverlust der Zauneidechse wird durch die vorgezogene Aufwertung und Neuent-

wicklung von trassennahen Reptilienhabitaten kompensiert. Flr eine Teilpopulation parallel der
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Trasse ist keine Flachenvergrofierung maoglich, so dass vor Baubeginn bereits zusatzliche Habi-
tatstrukturen bereitgestellt werden. Nach Fertigstellung der Staatsstral3e ibernehmen zusatzlich
reptilienfreundlich gestaltete StraRenbdschungsflachen die Funktion als Lebensraum- und Ver-
bundkorridor. Die Anlage von Strukturelementen im Bereich der Strallenbdschung (Stein-
korbe/Steinlinsen) sowie entlang des Lockwitzbaches bewirkt einen Verbundkorridor fiir die Art,
so dass auch innerstadtisch vorhandene, bahnbegleitende Teilpopulationen Uber einen geneti-
schen Verbund gesichert werden. Die trassennahe Gestaltung von Zauneidechsenhabitaten in
Kombination mit einer vorgezogenen Entwertung der besiedelten Habitatstrukturen im Baufeld
fordert das Auswandern der Art aus dem Gefahrenbereich des Baufeldes. Tiere, die das Baufeld
nicht selbstandig verlassen, werden vor Baubeginn abgesammelt und in zusatzlich geschaffene
Reptilienhabitatflachen umgesiedelt. Durch die Bereitstellung einer temporaren Reptilienschutz-
zaunung wird sichergestellt, dass keine Neueinwanderung in das Baufeld der Trasse stattfinden
kann. Ein Verstol3 gegen die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG wird unter Bertck-
sichtigung von konfliktvermeidenden MaRnahmen und vorgezogenen Ausgleichsmallinahmen

vermieden.

Nachweise des Nachtkerzenschwarmers liegen flir den Untersuchungsraum nicht vor. Entspre-
chend der Ergebnisse der Nachkartierung kann ein Vorkommen aufgrund der potenziellen bahn-
parallelen Habitatflachen nicht ausgeschlossen werden. Fir die sehr unstete Art ist eine Besied-
lung von Futterpflanzen kurzfristig mdglich. Im Zuge der Baufeldfreimachung besteht fiir den Fal-
ter die Gefahr, dass es zur Inanspruchnahme von besiedelten Habitatflachen kommt. Damit ver-
bunden besteht die Gefahr, dass es im Baufeld zur Tétung bzw. zu Verletzungen der Falter bzw.
ihrer Entwicklungsformen kommen kann.

Im Jahr vor der Baufeldfreimachung sind alle ermittelten potenziellen Habitatflachen des Nacht-
kerzenschwarmers erneut nach Besiedlungsspuren der Art zu begutachten. Sofern im Rahmen
der Erfassung Vorkommen der Art festgestellt werden, sind die Raupen des Falters abzusammeln
und in angrenzende bahnparallele Habitatflachen umzusetzen. Im Zuge des Absammelns sind
alle abgesammelten und nachweislich unbesiedelten Futterpflanzen aus dem Baufeld zu entfer-
nen, um so eine Wiederbesiedlung zu unterbinden. Da sich im Bereich von Oberbodenablage-
rungen zeitnah neue Habitatflachen des Nachtkerzenschwarmers bilden kdnnen, wird das Her-
ausnehmen der Raupenfutterpflanzen wahrend der gesamten Bauphase innerhalb des Baufeldes
fortgesetzt. Ein Verstol gegen die Verbotstatbestande des § 44 Absatz 1 BNatSchG wird unter

Bertcksichtigung von Absammlung und Umsetzung der Tiere vermieden.

Im Rahmen der Konfliktanalyse zur Artengruppe der Avifauna wurde nachgewiesen, dass es vor-

habensbedingt zur Inanspruchnahme und Betroffenheit von Gehdlzbestanden (Baumreihen,
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Feldgeholzen, Hecken, Geblische, Streuobstwiesen etc.), von Gebauden, Acker- und Griinland-
flachen sowie auch Ruderalfluren mit Lebensraumfunktion fiir europaisch geschiitzte Vogelarten
kommen wird. Durch den Bau und Betrieb der geplanten Trasse sind zusatzliche Stérungen der
Vogelarten zu erwarten.

Neben der Inanspruchnahme von Habitatflachen und der zusatzlichen Stérung im Nahbereich
des Vorhabens besteht im Zuge der Baufeldfreimachung die Gefahr der Totung bzw. Verletzung
von Individuen. Verletzungen oder Tétungen von Nestlingen wahrend der Baufeldraumung wer-
den durch die Bauzeitenregelung vermieden. Zudem werden bei Bedarf Ersatzhabitate vor Be-
ginn der Baumalinahme zur Unterbindung einer quantitativen Verschlechterung des Niststatten-
angebotes von Hoéhlenbritern bereitgestellt. Neben klassischen Ersatzniststatten in Form von
Bruthohlen bietet sich die Konzeption von Artenschutzhdusern an, welche aufgrund der flexiblen
Standortwahl eine optimale Anbindung an Lebensraumstrukturen ermdglichen. Des Weiteren ist
sicherzustellen, dass es bei Unterbrechungen der Bautatigkeiten zu keiner Brutansiedlung im
Baufeld kommt. Daflr sind bei Bedarf entsprechende Vermeidungsmafnahmen vorzusehen. Ein
Verstol3 gegen die Verbotstatbestdande des § 44 Abs. 1 BNatSchG wird unter Bericksichtigung

von konfliktvermeidenden MalRnahmen und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen vermieden.

Unter Ausschopfung der Méglichkeiten zur Vermeidung/zum Schutz der geschitzten Arten sowie
durch entsprechende vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) wird ein Verstold gegen die
Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Bezug auf alle europaisch geschiitzten Arten

verhindert.

Es kann sichergestellt werden, dass die 6kologische Gesamtsituation des vom Vorhaben be-
troffenen Raumes fir die betrachteten Vogelarten sowie Arten des Anhangs IV der FFH-RL ge-
wahrt bleibt.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Das nachstgelegene FFH-Gebiet ,Bosel und Elbhange nérdlich MeiRen“ (EU-Nr. 4746-303, lan-
desinterne Nr. 167) befindet sich in einer Entfernung von mindestens 630 m zum Vorhaben. Die
dem Vorhaben nachstgelegene Teilflache des FFH-Gebiets ist die Rémische Bosel.

Im Ergebnis der FFH-Vorprifung (vgl. Unterlage 19.3) wurde nachgewiesen, dass das geplante
Vorhaben mit keinen bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen verbunden ist, die potenziell
geeignet sind, Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des europaischen Schutzgebietes hervor-
zurufen. Die Lebensraumtypen, Arten und Habitatflachen des NATURA 2000-Gebietes sowie Be-
standteile aufierhalb des Schutzgebietes, die flir den Erhaltungszustand malfgeblich sind (Ver-

bundstrukturen und Wanderkorridore zur Sicherung der raumlich-funktionalen Koharenz), sind
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durch das Vorhaben nicht betroffen. Die Erhaltungsziele des SAC ,Bosel und Elbhange nérdlich

Meillen“ werden durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Zuge des Vorhabens werden keine Naturschutzgebiete gemal § 14 SachsNatSchG, Natur-
denkmale und Flachennaturdenkmale gemaR § 18 SachsNatSchG oder Wasserschutzgebiete
gemal § 46 SachsWG i.V.m. §§ 51 und 52 WHG beeintrachtigt.

Das Untersuchungsgebiet ist z. T. Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes (LSG gemaR §
26 BNatSchG) ,Nassau“ (vgl. Unterlage 19.1). Ziel in dem Gebiet ist es, die letzte zusammen-
hangende markante unbesiedelte Offenlandschaft innerhalb der von Dresden bis Meifsen nahezu
vollstandig stadtisch Gberpragten Elbaue, insbesondere ihre Funktion als bedeutsame Flache im
Uberregionalen Biotopverbund, zu erhalten. Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen des Land-
schaftsschutzgebietes ,Nassau“ werden durch die im Rahmen des Landschaftspflegerischen Be-
gleitplanes (vgl. Unterlagen 9, 19.0 und 19.1) vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen minimiert
/ vermieden und sofern dies nicht mdglich ist durch Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen kompen-
siert.

Im Bereich der parallel liegenden Kleingarten vor der K 8016 (Cliebener Strale) wird das Uber-
schwemmungsgebiet der Elbe durch die S 84 in Dammlage gequert. Der Retentionsraumverlust
durch den Damm der S 84 und des parallelen Wirtschaftsweges betragt 2.675 m? (vgl. Kap. 4.12).
Die Flacheninanspruchnahme wird durch die Neuschaffung von Retentionsraum nérdlich der ge-
planten Trasse im Bereich des Gaserich-Bruches kompensiert. Zur Anbindung an das Uber-
schwemmungsgebiet der Elbe sowie zur Sicherstellung der Funktionalitdt des zusatzlich zu
schaffenden Retentionsraums werden in Hohe des ,Gaserich-Bruchs® drei Durchlasse (DN 800
StB) in den Dammkoérper der geplanten S 84 eingebaut (vgl. Unterlage 5, Blatt-Nr. 3).

Des Weiteren wird das Uberschwemmungsgebiet der Elbe im Bereich der Kétitzer StraRe mittels
eines ausreichend dimensionierten Briickenbauwerkes (BW 3: LW = 10,00 m, LH = 3,10 m) ge-

quert.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBBnahmen

Die BaumaRnahme ,S 84 Neubau Niederwartha — MeiRen“ umfasst den Neubau der Staatsstralle
S 84 zwischen der Bundesstralde 6 bei Dresden-Niederwartha und stdéstlich Meiflen und wird
nach Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV — als Neubauma3nahme eingestuft. Damit
ist Larmvorsorge zu treffen und im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zu prifen, ob
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, § 2 (Larmvorsorge) Uberschritten werden. Die Be-

rechnungen erfolgen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen - RLS-90.

Unter Berucksichtigung des Prognoseverkehrs 2030 wurden alle relevanten Immissionsorte (Ge-

baude) im Hinblick auf die Baumalnahme der S 84 untersucht.

BA 3 (0+000 bis 3+608,169) und BA 2.2 (10+000 bis 12+605,922)

Die Bereiche wurden in insgesamt 24 Schutzabschnitte (SA) unterteilt. Die Lage der Schutzab-

schnitte ist im Erlauterungsbericht der U 17.1 sowie im Ubersichtslageplan U 7.1 detailliert dar-
gestellt.

Im Ergebnis wurden in 5 Schutzabschnitten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte geman
§ 2 der 16. BImSchV (Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz und Bundesamts
fur Justiz, 12.06.1990/18.12.2014) und somit Larmvorsorgeanspriiche ermittelt. Fir 4 Schutzab-
schnitte mit Larmvorsorgeansprichen wurden jeweils Larmschutzwande dimensioniert und Vor-
zugsvarianten ermittelt.

Im Ergebnis der Berechnungen zum notwendigen Larmschutz an den schutzwirdigen Nutzungen
in der Nachbarschaft sind folgende aktive LarmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwan-
den vorzusehen.

Am Bauanfang im Bereich Kohlerstral3e ist eine 80 m lange und maximal 3,0 m hohe Larmschutz-
wand zum Schutz von 2 betroffenen Gebauden vorzusehen. Diese Larmschutzwand gewahrleis-
tet einen vollstdndigen Schutz der schutzwirdigen Gebaude. Restbetroffenheiten verbleiben
nicht.

Im Bereich Neusdrnewitz wird auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse eine Larmschutz-
I6sung mit passiven LarmschutzmalRnahmen empfohlen. Aufgrund der Lage der betroffenen Ge-
baude Elbgaustrale 97 und 99 besteht keine Mdglichkeit die Gebaude durch aktive Larmschutz-
malinahmen zu schitzen, da im vorliegenden Fall die Elbgaustrale der Hauptemittent ist und die
Grenzwertilberschreitungen verursacht. Da die Grundstiicke Uber die ElbgaustralRe erschlossen

werden, ist die Errichtung einer LSW an der Elbgaustral3e nicht méglich.

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 125 von 146

Im Bereich Elbgausiedlung ist eine 148 m lange und maximal 3,0 m hohe Larmschutzwand zum
Schutz der betroffenen Gebaude vorzusehen. Diese Larmschutzwand gewahrleistet mit einer
Ausnahme einen vollstandigen Schutz der schutzwiirdigen Gebaude. Restbetroffenheiten ver-
bleiben lediglich an einem Gebaude (1.0G) im Nachtzeitraum. Der Immissionsgrenzwert wird
weiterhin um 1 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten.

Im Bereich Brockwitz (Auestral3e) ist eine 322 m lange und maximal 6,0 m hohe Larmschutzwand
zum Schutz der betroffenen Gebaude vorzusehen. Diese Larmschutzwand gewahrleistet einen
vollstdndigen Schutz der schutzwirdigen Gebaude. Restbetroffenheiten verbleiben nicht.

Im Bereich Coswig wurde eine Larmschutzwand mit einer max. Hohe von 4,0 m und einer Lange
von 545,5 m dimensioniert, die einen vollstandigen Schutz der Gebaude durch aktive Larmschutz-

mafRnahmen ermoglicht.

6.2 Sonstige InmissionsschutzmaBRnahmen

Geanderte Parameter in der Genehmigungsplanung
Die Luftschadstoffuntersuchung wurde in der Entwurfsplanung mit den RLuS 2012 auf Basis
von HBEFA 3.1 und den Verkehrszahlen fur 2025 mit dem Prognosehorizont 2025 vorge-
nommen. Inzwischen liegt die neue HBEFA 4.1 vor, jedoch keine aktualisierte Version der
RLuS. Die Einfuhrung der neuen RLUS mit HBEFA 4.1. wird flr den Winter 2020/21 erwartet.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung wiedergegeben.

Far den geplanten Neubau der S 84 Niederwartha — Meif3en wurde die zukunftige Luftschadstoff-
belastung an der vorhandenen Bebauung nach den ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an
Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012)“ ermittelt. Dabei wurde die Ver-
kehrsprognose 2025 herangezogen. Mit der Berechnung nach RLuS 2012 (FGSV -
Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, 2012) lassen sich Angaben Uber die
Zusatz- und Gesamtbelastung der Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NOz), Feinstaub PM+, und

Feinstaub PM, 5 in einem Bereich bis 200 m vom Fahrbahnrand machen.

Die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV (Bundesministerium der Justiz und flr
Verbraucherschutz und Bundesamts fiir Justiz, 02.08.2010/18.07.2018) werden an allen Unter-
suchungspunkten deutlich unterschritten. So liegen die Jahresmittelwerte der Gesamtbelastung
fur NO2 mind. 65 %, fir PM+o 56 % und fur PM25s 47 % unter dem jeweils gultigen Immissions-

grenzwert. Auch die Anzahl der zuldssigen 18 Uberschreitungen des 1h-Mittelwertes von
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200 pg/m? fir NO2 wird mit nur 1 Uberschreitung (von 18 zuldssigen) an allen Untersuchungs-
punkten sicher eingehalten. Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m? flir PM1o wird héchstens 13 mal (von
35 zulassigen) Uberschritten.

Insgesamt zeigen die Berechnungsergebnisse, dass die Zusatzbelastungen durch den Verkehr
auf der geplanten S 84 und den relevanten Gemeindestralien nur einen kleineren Anteil an den
Gesamtbelastungen haben (max. 6,7 % bei NO2, max. 3,3 % bei PM1 und max. 2 % bei PMz5).

Der Hauptanteil der Luftbelastung stammt somit aus der Vorbelastung.

Unter Berucksichtigung der konservativen Annahmen und des ebenfalls konservativen Berech-
nungsverfahrens nach RLUS 2012 ergeben sich keine lufthygienischen Bedenken gegen das

Bauvorhaben.

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen sind somit nicht notwendig.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Malnahmen zum Gewasserschutz nach RiStWag sind fiir das Vorhaben nicht erforderlich. Es

erfolgen keine Eingriffe in Uberschwemmungsgebiete.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Gemaly § 15 Absatz 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs ,verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen sind vermeid-
bar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.
Soweit Beeintrachtigungen nicht vermieden werden kénnen, ist dies zu begriinden.” Im Rahmen
der Beurteilung eines Eingriffs muss somit in jedem Fall geprift werden, ob zumindest eine teil-

weise Vermeidung oder Minderung des Eingriffs moglich ist.

6.4.1 VermeidungsmaBnahmen
6.4.1.1 StraBenbautechnische VermeidungsmaRnahmen

Zu den Mallnahmen zur Vermeidung und Minderung von erheblichen Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft zahlen bautechnische MalRnahmen wie Amphibiendurchlasse, Schutzan-
lagen, etc. Diese baulichen MaRnahmen sind Bestandteil des stralentechnischen Entwurfs. Es

sind die folgenden bautechnischen Vermeidungsmaflnahmen geplant:
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1V Errichtung eines kombinierten Amphibien- und Gewasserdurchlasses (Langer
Graben) im Zuge der Elbgaustralle
2V wme Errichtung einer stationaren Amphibienschutzanlage im Bereich der Laichgewas-

ser und Landhabitate von Amphibien zur Verhinderung von betriebsbedingten Tierverlusten

6.4.1.2 VermeidungsmaBnahmen vor und wahrend der Durchfiihrung der BaumaBRnahme

Vermeidungsmalnahmen beinhalten auch bauzeitliche Ma3hahmen zum Schutz vor temporaren

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Hierzu zahlen vor allem der Schutz von Boden,

Gewassern, Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren wahrend der Baumalinahmen. Es sind

die folgenden Vermeidungsmalnahmen vor und wahrend der Bauzeit geplant:

3V Sicherung und Schutz des Oberbodens

4V Sachgemafer Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen wahrend des Baubetrie-
bes

5V Schutz der Oberflachengewasser vor Verunreinigungen und Beschadigungen

6V Schutz vorhandener Gehdlzvegetation wahrend der Bauphase - Einzelbaum-

schutz und Baumgruppenschutz

7V Ausweisung von naturschutzfachlichen Ausschlussflachen / Bautabuzonen zum
Schutz von Lebensstatten

8 V iwm 1 Bauzeitenregelung Fledermause im Zuge der Rodungsarbeiten: Absuchen der
Baume im Trassenbereich nach mdglichen Quartieren / Markierung der potenziell geeigne-
ten Quartierbdume / ggf. Verschluss oder Entwertung von unbesetzten Quartieren durch
Fachgutachter/Fallarbeiten unter Begleitung eines Fachgutachters / ggf. Bergung uberwin-
ternder Fledermause

9V wm2 Bauzeitenregelung Fledermause im Zuge der Abrissarbeiten: Absuchen der Ab-
rissgebaude nach (potenziellen) Quartierstrukturen / ggf. Verschluss oder Entwertung von
unbesetzten wintergeeigneten Quartierstrukturen durch Fachgutachter / ggf. Abrissarbeiten
unter Begleitung eines Fachgutachters / ggf. Bergung Uberwinternder Fledermause

10 Vw3 Vermeidung signifikanter Kollisionsgefahren

11 Viwma Fledermausangepasste Stra’enbeleuchtung innerhalb sensibler Jagd- und
Nahrungshabitate von Zwergfledermaus und Abendsegler

12V iums Aufstellung von bauzeitlichen temporaren Amphibienschutzzaunen im Be-
reich der Landhabitate zur Verhinderung von Tierverlusten wahrend der Bauarbeiten

13V iwme Bodenschonende Baufeldberaumung in ausgewahlten Abschnitten / Fall-
arbeiten ohne Entnahme der Wurzelstubben

14 Viwmr Absammeln von Amphibien aus dem Baufeld
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. 15V iumo Aufstellung von temporaren Reptilienschutzzaunen im Bereich der Habitat-
flachen zur Verhinderung von Tierverlusten wahrend der Bauzeit

. 16 V wm 10 Vergramung aus dem Baufeld und Anlockung der im Baufeld vorkommen-
den Zauneidechsen in angrenzende zuvor neu geschaffene Habitatflachen

. 17 V wm 11 Absuchen und Absammeln von Reptilien innerhalb des Baufeldes im Frih-
jahr vor Baubeginn (April/ca. Sept.) und Umsetzen abgesammelter Exemplare in vorberei-
tete Ausweichlebensraume

. 18 V M 12 Sicherung einer durchgehenden Saumstruktur im Bereich der Lockwitz-
bachquerung sowie der westlichen Stralenbéschung auf Hohe der Industriestralle

. 19V iwm13 Reptiliengerechte Gestaltung und Pflege ausgewahlter Strallenbdschun-
gen und StralRennebenflachen / strukturelle Aufwertung von sidexponierten Strallenbd-
schungen

. 20V M 14 Nachkartierung im Bereich potenzieller Habitatstrukturen des Nachtkerzen-
schwarmers vor Baubeginn / ggf. Absammeln und Umsetzen der Raupen vor und wahrend
der Bauphase

. 21V iwm1s Bauzeitenregelung, Baufeldfreimachung / Rodung von Geholzen und Ab-
riss von Gebauden aullerhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit der Avifauna

. 22V ium 16 Absuchen des Baufeldes nach méglichen Bruthéhlen der Avifauna / Ermitt-
lung des Kompensationsbedarfes

. 23V w17 Vermeidung der spontanen Wiederbesiedlung des geraumten Baufeldes

. 24V  Vorkontrolle aller potenziellen Brutbdume xylobionter Kaferarten innerhalb vom
Baufeld vor Baufeldfreimachung, Markierung von Gehdlzen mit Besiedlungspotenzial

. 25V Okologische Fallbegleitung bei Fallungen von (Verdachts-)Brutbdumen xylobion-
ter Kaferarten / Bedarfsweise Geholzkappung / Errichtung von Totholzpyramiden

. 26 Vium1s Sicherung des vorhandenen sichtverschattenden Geholzstreifens im Nah-
bereich des Mausebussardhorstes

. 27 V xwm 19 Nachpflanzung von dichtwiichsigen Strauchern nach Beendigung der Bau-
phase im Abschnitt Ziegelweg / Zuwegung Gewerbeflachen ostlich Ziegelweg

. 28 V M 20 Umweltbaubegleitung

6.4.2 AusgleichsmaRnahmen

Die nicht vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die durch das
Vorhaben hervorgerufen werden, liegen insbesondere in der Neuversiegelung durch die Anlage
der Fahrbahn sowie in den Funktionsverlusten und -beeintrachtigungen durch die Anlage von

Bdschungen, Mulden und Briickenbauwerken.
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Es sind nachfolgende Ausgleichsmalinahmen geplant (eine detaillierte Darstellung der Aus-

gleichsmaflnahmen findet sich in den MaRnahmenblattern, Unterlage 9.3):

6.4.2.1 Vorgezogene AusgleichsmaBnahmen

Im Ergebnis der Prifung der artenschutzrechtlichen Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG werden
folgende vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF = Measures to ensure the continued ecolo-
gical functionality of breeding sites and resting places) zur Sicherung der 6kologischen Funktion
der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten der im Gebiet vorkommenden europaisch ge-
schitzten Arten erforderlich. Sie stellen gleichzeitig AusgleichsmaRnahmen gemaf der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung dar.

. CEF 1 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Fledermause bei Verlust von nachge-
wiesenen oder potenziellen Gebaudequartieren

. CEF 2 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Fledermause bei Verlust von nachge-
wiesenen oder potenziellen Sommerquartieren in Baumen (optional bei positivem Quartier-
fund)

. CEF 3 Bereitstellung von Ausweichquartieren fur Fledermause bei Verlust von nachge-
wiesenen oder potenziellen Winterquartieren in Badumen (optional bei positivem Quartier-
fund)

. CEF 4 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir spaltenbewohnende Fledermausarten
bei Verlust von nachgewiesenen oder potenziellen Spaltenquartieren in Baumen (optional
bei positivem Quartierfund)

. CEF 5 Vorgezogene Schaffung neuer Habitatflachen fur die Zauneidechse und den
Neuntéter durch die Extensivierung von Offenland in strukturreiches Griinland &stlich der
Cliebener StralRe

. CEF 6 Umwandlung von Ackerland in eine Streuobstwiese / Entwicklung zusatzlicher Ha-
bitatstrukturen fir die Zauneidechse und Brutvogelarten der Halboffenlandschaft

. CEF 7 Aufwertung bestehender Habitatstrukturen fiir die Zauneidechse im Bereich noérd-

lich der Elbgausiedlung

. CEF 8 Bereitstellung von Nistgelegenheiten fir Baumhdéhlenbriter ohne eigenen Nestbau
. CEF 9 Bereitstellung von Nistgelegenheiten fir Gebaudebrter

. CEF 10 Anlage von Feldlerchenstreifen auf dem Gemeindegebiet der Stadt Coswig

. CEF 11 Bereitstellung und Unterhaltung von Artenschutzhdusern mit Habitatflachenfunk-

tion fur Gebaudebriter und Fledermause
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6.4.2.2 AusgleichsmaRnahmen im Zuge der vorliegenden Planung

Im Zuge der vorliegenden Planung zum Vorhaben ,S 84 Neubau Niederwartha — Meilden,

BA 3/BA 2.2 werden die folgenden AusgleichsmaflRnahmen erforderlich.

1A Wiederherstellung der baubedingt beanspruchten Grundflache

2.1 A Wiederherstellung von baubedingt beanspruchten Feldgehdlzen/Baumgruppen
2.2 A Wiederherstellung von baubedingt beanspruchten Hecken

3A Ruckbau und Teilentsiegelung nicht mehr bendtigter Abschnitte der Kdhlerstralle
und eines parallel verlaufenden Radweges

4 A Entsiegelung von Teilen der Strafte ,Nach der Schiffsmiihle zwischen Walzengie-
Rerei Coswig und der Fa. Rotec

5.1 A Rickbau und Entsiegelung des stadtischen Baubetriebshofes ,,An der Walze*

5.2 A Rickbau und Entsiegelung eines ehemaligen Wasserbeckens mit angrenzender
Gebaudesubstanz / Schaffung von Retentionsraum

6 A Naturnahe Ausgestaltung des umverlegten Abschnittes des Langen Grabens an

der Elbgaustrale und Anlage von Gewasserrandstreifen

7A Anlage von artenreichem Extensivgrinland im Bereich der ElbgaustralRe
8A Anlage von artenreichem Extensivgrinland 6stlich der Cliebener Stralle
9A Anlage von artenreichem Extensivgrunland im Bereich der muldenférmigen Gelan-

deregulierung zwischen S 84 und sldlichem Wirtschaftsweg

10 A Anlage von Extensivgrinland auf den rickzubauenden Flachen des ehemaligen
Klarwerkes Kétitz

11 A Anlage artenreicher Krautsdume beidseits der teilrickzubauenden Kdhlerstralie
12 A Anlage artenreicher Krautsdume und Ruderalfluren im Bereich von Stralienneben-
flachen

13 A Anlage einer Streuobstwiese stidlich von Neusdrnewitz

14.1 A Anlage von Strauchpflanzungen parallel der S 84

14.2 A Anlage von Strauchpflanzungen im Bereich der riickzubauenden Strale ,Nach der
Schiffsmuhle®

15.1 A Anlage von Laubbaumreihen parallel der S 84

15.2 A Anlage von Laubaumreihen parallel der Stralde ,Nach der Schiffsmiihle®

16.1 A cer 1 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Fledermause bei Verlust von
nachgewiesenen oder potenziellen Gebdudequartieren

16.2 A cer2 Bereitstellung von Ausweichquartieren fur Fledermause bei Verlust von
nachgewiesenen oder potenziellen Sommerquartieren in Baumen (optional bei positivem
Quartierfund)
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. 16.3 A cer3 Bereitstellung von Ausweichquartieren fir Fledermause bei Verlust von
nachgewiesenen oder potenziellen Winterquartieren in Baumen (optional bei positivem
Quartierfund)

. 16.4 A cer4 Bereitstellung von Ausweichquartieren flir spaltenbewohnende Fleder-
mausarten bei Verlust von nachgewiesenen oder potenziellen Spaltenquartieren in Baumen
(optional bei positivem Quartierfund)

. 17 A cers Vorgezogene Schaffung neuer Habitatflachen fiir die Zauneidechse und
den Neuntéter durch die Extensivierung von Offenland in strukturreiches Griinland 6stlich
der Cliebener Stralie

. 18 A cers Umwandlung von Ackerland in eine Streuobstwiese/ Entwicklung zusatzli-
cher Habitatstrukturen fir die Zauneidechse und Brutvogelarten der Halboffenlandschaft

. 19 A cerv Aufwertung bestehender Habitatstrukturen flr die Zauneidechse im Be-

reich nordlich der Elbgausiedlung

. 20.1 A cers Bereitstellung von Nistgelegenheiten fur Baumhohlenbriter ohne eigenen
Nestbau

. 20.2 A ceFo Bereitstellung von Nistgelegenheiten fir Gebaudebriter

. 21 A cer 10 Anlage von Feldlerchenstreifen auf dem Gemeindegebiet der Stadt Coswig

. 22 A CEeF 11 Bereitstellung und Unterhaltung von Artenschutzhausern mit Habitatfla-

chenfunktion fur Gebaudebriter und Fledermause

6.4.3 ErsatzmafRnahmen

Die sich durch das Vorhaben ergebenden unvermeidbaren und nicht weiter minderbaren Beein-
trachtigungen werden durch Ausgleichsmalinahmen nicht vollstandig und umfassend kompen-
siert. Somit besteht die Notwendigkeit von ErsatzmaflRnahmen.

Eine detaillierte Darstellung der ErsatzmalRnahmen findet sich in den MaRnahmenblattern, Un-
terlage 9.3. Es sind folgende ErsatzmalRnahmen geplant:

. 1E Anpflanzung von Schwarzpappeln parallel zum Lockwitzbach

. 2E Windschutzpflanzungen und Streuobstwiese in der Gemarkung Gohla

6.4.4 Flachenverfugbarkeit

Die trassenfernen AusgleichsmalRnahmen sind mit der Stadt Coswig bzw. dem Pachter abge-
stimmt. Die Flachenverfligbarkeit ist gegeben. Die Anbringung der Nistkasten, kiinstlichen Fle-
dermausquartiere sowie das Aufstellen der Artenschutzhduser erfolgt in Abstimmung mit der
Stadt Coswig. Bei der ErsatzmaRnahme E 1 (Anpflanzung von Schwarzpappeln parallel zum

Lockwitzbach) handelt es sich um einen Mallnahmenvorschlag der Unteren Naturschutzbehdrde
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des Landkreises Meilten. Die Ersatzmallnahme E 2 (Windschutzpflanzungen und Streuobst-
wiese in der Gemarkung Gohla) ist ein MaRnahmenvorschlag des Zentralen Flachenmanage-

ment Sachsen (ZFM) und ist bereits umgesetzt bzw. als OkokontomaRnahme bestatigt.
6.4.5 Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Ein Eingriff gilt dann als ausgeglichen, wenn nach Durchfiihrung der Ausgleichsmaflnahmen
keine erhebliche Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zurlickbleibt und das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Falls ein Ausgleich nicht mdglich ist,
sind Ersatzmalnahmen durchzufiihren, die geeignet sind, die durch den Eingriff gestérten Funk-
tionen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu ersetzen.

Unter der Annahme der Durchflihrung der genannten MalRnahmen zur Vermeidung/Minimierung
von Beeintrachtigungen und der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen wird der mit dem Vorhaben
verbundene Eingriff in den Naturhaushalt kompensiert, sodass keine erheblichen und nachhalti-
gen Beeintrachtigungen verbleiben. Die detaillierte vergleichende Gegenlberstellung ist der Un-

terlage 9.4 zu entnehmen.
6.4.6 Ergebnis des Artenschutzbeitrags

Unter Ausschopfung der Méglichkeiten zur Vermeidung/zum Schutz der geschiitzten Arten sowie
durch entsprechende vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (CEF) werden die Verbotstatbe-
stande des § 44 BNatSchG fir alle europaisch geschiitzten Arten nicht erfullt.

Es kann sichergestellt werden, dass die 6kologische Gesamtsituation des von dem Vorhaben
betroffenen Raums fur die betrachteten Vogelarten sowie Arten des Anhanges IV der FFH-RL

gewahrt bleibt (vgl. Unterlage 19.2).

6.4.7 Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprufung

Im Ergebnis der FFH-Vorprifung wurde nachgewiesen, dass die Erhaltungsziele des SAC ,Bosel
und Elbhange nordlich MeiRen“ durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt werden (vgl. Unterlage
19.3). Eine FFH-Vertraglichkeitspriifung wird nicht erforderlich.

6.5 MaBRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es werden keine besonderen Gestaltungs-, Sicherungs- oder Anpassungsmafinahmen geplant.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Es werden keine MaRnahmen nach Waldrecht, Abfallrecht oder Denkmalschutzrecht geplant.
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7 Kosten

Die Gesamtkosten der MaRnahme betragen ca. 69,5 Mio EUR. Darin enthalten sind ca.

9,1 Mio. EUR fur Aufwendungen zum Grunderwerb.

Kostentrager der Gesamtmalnahme ist der Freistaat Sachsen. Eine Kostenbeteiligung erfolgt flr
die Anderung von Medienanlagen entsprechenden Rahmenvertragen der einzelnen Medientré-
ger bzw. Telekommunikationsgesetz. Die entsprechenden Anlagen sind im Regelungsverzeich-

nis Unterlage 11 beschrieben.

Beteiligungen nach Sachsischem Strallengesetz (SachsStrG) werden mit der Stadt Coswig fiir
folgende Bauwerke vereinbart:

e gemeinsame Geh-/Radwege im Knotenpunktbereich S 84/Elbgaustralie

e Ostlicher Gehweg und westlicher Radweg entlang K 8016 (Cliebener Strale)

e Gehweg entlang des Ziegelweges (sudlich der S 84)

FUr die neuen, parallelen, gemeinsamen Geh-/Radwege im Knotenpunktbereich S 84/K 8016

(Cliebener Stralie) werden die Kosten zu 100% durch den Landkreis Meif3en getragen.

Zum BW 1 wird zudem eine Beteiligung mit Rail.One GmbH zur Herstellung einer neuen Kreu-

zung nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) vereinbart.

Fir die erforderlichen Umbaumalnahmen an der Oberleitungsanlagen im Bahnhof Coswig sowie
zur Anbindung der Ladestralie (Zufahrt Gleis 14) und zum Erdungskonzept sind Vereinbarungen

zu Planung, Bau und Unterhaltung mit DB AG zu treffen.

8 Verfahren

Das Baurecht fur die MaRnahme soll gemaR § 39 SachsStrG uber ein Planfeststellungsverfahren

erlangt werden.

Die Voraussetzung fur den Bau der S 84 ist die Schaffung der Baufreiheit durch eine bauliche
Anderung der Oberleitungsanlagen im Bahnhofsbereich Coswig auf einer Lange von ca. 1.000 m
durch den Umbau von ca. 50 Masten. Das Baurecht fur den Umbau der Oberleitungsanlagen soll
durch das Planfeststellungsverfahren zur S84 erlangt werden. Fir die gemeinschaftliche Bau-

mafinahme ist eine Vereinbarung zwischen dem Land Sachsen und der DB AG zur Planung,
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Realisierung und Finanzierung zu treffen. Fur Flachen welche nicht fir Betriebszwecke erforder-
lich sind, ist eine Freistellung bereits erfolgt. Weitere noch fiir Betriebszwecke notwendige Fla-

chen werden nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens freigestellt.

Ein zum Vorhaben S84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 2.2 in 2010 beantragtes Planfeststel-
lungsverfahren ruht derzeit. Das Verfahren wird mit dem Einreichen der vorliegenden Genehmi-
gungsunterlagen abgeschlossen und ein neues Verfahren zum Gesamtvorhaben S84 Neubau
Niederwartha — Meil3en, BA 3 / BA 2.2 erdffnet.

9 Durchfiihrung der BaumaRhahme

Zur Durchflihrung wird die BaumalRnahme BA 2.2 und BA 3 in folgende 3 Baulose aufgeteilt:

. Baulos 1 — Planungsabschnitt BA 2.2 vom KP S 84/Ziegelweg bis zum KP S 84/Nach der
Schiffsmuhle bzw. Anschluss an bereits gebauten BA 2.1

. Baulos 2 - Planungsabschnitt BA 3 vom KP S 84/K 8016 (Cliebenerstralle) bis KP S 84/Zie-
gelweg

o Baulos 3 - Planungsabschnitt BA 3 von KdhlerstralRe bis zum KP S 84/K 8016 (Cliebener-
stralle)

Die Baulose 1 und 2 sind dabei mdglichst zeitlich Uberlappend auszuflihren, um eine Verkehrs-
wirksamkeit des Bauloses 1 zeitnah sicherzustellen und die Entwasserung des Bauloses 1 Uber
das RRB 2 des Bauloses 2 abzusichern. Sollte dies nicht moéglich sein, sind provisorische Ent-
wasserungsmalinahmen (voribergehende Einleitung in vorh. Kanal im Ziegelweg) im Zuge des

Bauloses 1 vorzusehen.
Zur Durchflihrung der Baumalinahme des BA 3 wird eine Bauzeit von ca. 3,25 Jahren bei 4 ver-
kehrsflihrungsbedingten Bauphasen und Aufgliederung in 2 Baulose veranschlagt. Fur das Bau-

los 1 (BA 2.2) wird eine Gesamtbauzeit von 3,5 Jahren in 3 Bauphasen geplant.

Detaillierte Angaben zu den Baulosen, Bauphasen und der Verkehrsfihrung (Umleitungen) kén-

nen der Unterlage 16.4 enthommen werden.

Die Erschlielung der Baustellen fiir die Bauwerke erfolgt Giber das vorhandene Strallennetz. Zur

Errichtung der Bauwerke werden folgende Verkehrseinschrankungen erforderlich:

Bauwerk1 — Briucke im Zuge der S 84 Uber die Industriestrale:

Das Bauwerk 1 Uberfuhrt die S 84 Uber die dreiarmige Kreuzung zwischen der Industriestr. und

der Stralle ,Am Baggerteich®. Aulierdem befindet sich ein gewerblich genutztes Anschlussgleis
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unter dem Bauwerk. Der Verkehr auf der Industriestralle und dem Anschlussgleis soll wahrend
der Bauzeit, bis auf die unmittelbare Montage des Traggerists und der Hauptelemente des Stahl-
tragwerks aufrechterhalten werden. Die Nebenstralle ,Am Baggerteich® soll wahrend der Herstel-
lung des Stahliberbaus voll gesperrt werden. Eine Umleitung erfolgt Gber die Dresdner Stralte —

Ziegelweg.

Bauwerk 2 - Briucke im Zuge der S 84 Uber die Dresdner Stralle

Das Bauwerk Uberfuhrt die S 84 tUber die Dresdner Stra3e. Aufgrund der verkehrstechnischen
Bedeutung der Dresdner StralRe fiir den Bus- und Schwerlastverkehr soll der Verkehr wahrend
der Bauarbeiten nicht eingeschrankt werden. Lediglich die lichte Hohe soll innerhalb der Bauzeit
des Uberbaus auf 4,20 m reduziert werden. Beim Aufbau des Traggeristes sind kurzzeitige Voll-

sperrungen notwendig.

Bauwerk 3 - Briicke im Zuge der S 84 Uber die Kotitzer Stralle.
Das Bauwerk Uberfiihrt die S 84 Uber die Kotitzer Stralle. Der KFZ-Verkehr auf der Kotitzer Stralte

kann wahrend der Bauzeit gesperrt werden. Eine Abstimmung mit der Herstellung des Bau-

werks 2 Uber die Dresdner Stral3e sollte in diesem Fall erfolgen.

Wahrend der Bauzeit muss mindestens der Durchgang fiir FuBganger und Radfahrer aufrecht-
erhalten werden. Dafirr ist eine Offnung mit einer lichten Breite und einer lichten Hohe von jeweils
mindestens 2,50 m freizuhalten. Der Rad- und Fuligangerverkehr soll unter einem Schutzgerist

auf der Fahrbahn der Kétitzer Str. gefuihrt werden.

Bauwerk 4U - Briicke im Zuge der GrenzstraRe {iber die S 84

Das Bauwerk 4U (iberfiihrt den Verkehrszug ,An der Walze“ / GrenzstraRe (iber die S 84. Dieser
Verkehrszug wird im Zuge der BaumalRnahme verlegt. Zur Herstellung der geanderten Stralien-
fuhrung ist eine Vollsperrung der GrenzstralRe zwischen Nach der Schiffsmihle und WettinstralRe

notwendig. Eine Umleitung erfolgt Uber die Nauendorfer Stralle — Kétitzer StralRe.

Gewadasserum- und -tberleitungen

Der ,Langer Graben® ist im Bereich der Elbgaustralle inklusive Durchlassbauwerk durch die Elb-
gaustralle vor Beginn der Bauarbeiten zur S 84 bzw. baubegleitend zu verlegen. Weitere Gewas-
serverlegungen bzw. Uberleitungen sind nicht geplant. Gewasserum- und -Uberleitungen wah-

rende der Bauphase sind nicht erforderlich.

Bautabuflachen

Bautabuflachen mit besonderer Bedeutung sind nicht bekannt.

L:\27-8824-01_S84-325.1_NIEDERW-MEIBREN\02_Prj\27_FV\02_Text\FeststellungsentwurflU01_S84_Erlauterungsbericht_Feststellungsentwurf.docx



S 84 Neubau Niederwartha — Meif3en, BA3 /BA 2.2 Unterlage 1
Feststellungsentwurf Seite 136 von 146

Baufeldfreimachung
Zur Baufeldfreimachung sind umfangreiche Abbruchmafinahmen von Gebaudesubstanz erfor-
derlich. Es handelt sich verbreitet um ehemalige Industriestandorte, so dass schadstoffhaltige

Abbruchmassen anfallen.

Die anfallenden Abbruchmassen wurden im Rahmen der Planung beprobt und umweltchemisch
untersucht. Eine tabellarische Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse enthalt die An-

lage 1 zum Erlauterungsbericht.

Bei Ausfluhrung der Abbrucharbeiten sind die anfallenden Abfélle zu separieren und entspre-
chend der durchgeflhrten Schadstoffuntersuchungen zu entsorgen. Nach derzeitigem Kenntnis-
stand werden dabei ca. 300 t gefahrlicher Abfall anfallen, wofur ein elektronisches Nachweisver-
fahren (eANV) erforderlich ist.

Im Planungsgebiet kann eine Kampfmittelbelastung nicht ausgeschlossen werden. Konkrete An-
haltspunkte fiir Lagerorte von Kampfmitteln liegen dem Kampfmittelbeseitigungsdienst (KMBD)
Sachsen jedoch nicht vor. Im Rahmen der Baugrunduntersuchung erfolgten Kampfmittelsondie-

rungen an den Aufschlusspunkten, welche ohne Befund blieben.

Vor Baubeginn sind Untersuchungen zur Kampfmittelfreiheit fir das gesamte Baufeld bis zu einer
Tiefe von 6,00 m unter Oberkante Gelande durchzufiihren. Im Bereich von Bauwerken (Durch-
lasse, Stitzwande, RRB, etc.) und tiefen Einschnitten sind zusatzliche Tiefensondierungen bis

ca. 3 m unter Griindungssohle durchzufiihren.

Wahrend der Bauarbeiten ist eine visuelle Beobachtung des Erdaushubs vorzusehen. Werden
wahrend der Arbeiten Gegenstande gefunden, die nicht einwandfrei als ungefahrlich bestimmt
werden kdnnen, so ist zur Beurteilung, ob es sich um Munition, Sprengkérper oder dergleichen
handelt, unverzuglich die nachste Polizeidienststelle hinzuzuziehen und der Auftraggeber zu in-

formieren. Die Fundstelle ist abzusperren.

Grunderwerb und Entschadigungen

Zum Bau der S 84 wird privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die fiir das Vorhaben
erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden so gering wie mdglich gehalten. Die Hohe
des Ausgleiches wird auf der Grundlage entschadigungsrechtlicher Grundsatze ermittelt. Sollte

es zu keiner Einigung zwischen den Vertragsparteien kommen, wird die Planfeststellungsbehérde
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in gesonderten Entschadigungsverfahren die H6he der Entschadigung ermitteln und festsetzen.
Bereits bericksichtigt wurden konkret folgende Ersatzneubauten (enthalten in Unterlage 5 und
Unterlage 13):
— Flurstick 257/a 256/b und 251: Ersatzneubau von 2 Garagen und einem Wirtschaftsge-
baude als Ausgleich flir den Abriss bzw. Teilabriss der Wirtschaftsgebaude
— Flurstick 237/13 und 237/12: Ersatzneubau Wirtschaftsgebaude als Ausgleich fur den

vorgesehenen Teilabriss

Die Flachen fir den Grunderwerb unterscheiden sich in zu erwerbende Flachen, vortibergehend
in Anspruch zu nehmende Flachen und dauerhaft zu beschrankende Flachen. Bei den dauerhaft
zu erwerbenden Flachen wird unterschieden in Flachen, die in das Eigentum des Freistaates
Sachsen Ubergehen (S 84) und solche Flachen, die fir Dritte (z.B. die Stadt Coswig) erworben

werden.

Die vortibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten
wieder in ihren urspriinglichen Zustand zuriickversetzt. Dies sind z. B. die flir Wege- und Stra-
Renverlegungen aullerhalb des Staatsstrallengrundstlickes liegenden Flachen, die nach dem
Bau der Wege und StraRen den Stralienbaulasttragern gemaf § 6 StralRengesetz fiir den Frei-
staat Sachsen in Verbindung mit den Planfeststellungsrichtlinien Kap. 8 (4) tGbereignet werden

(z. B. dem Land, dem Kreis, der Gemeinde oder privaten Einrichtungen bzw. Blirgern).

Ausgleichs- und Ersatzflachen sind zu erwerben oder dauerhaft zu beschranken.
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LH Lichte Hohe

LD Landesdirektion (Sachsen)

LK Landkreis (Sachsen)

LSA Lichtsignalanlage

LSG Landschaftsschutzgebiet

LW Lichte Weite

NHN Hohenbezug

NSG Naturschutzgebiet

oD Ortsdurchfahrt

QSV Qualitatsstufe des Verkehrs

RAL Richtlinie fur die Anlage von Landstrallen

RASt Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen

RStO Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsanla-
en

RQ 10,5 gRegelquerschnitt mit Kronenbreite

RRB Regenklar- und Riuckhaltebecken

RuVA Verwertung von Ausbauasphalt im StraRenbau

SMWA Sachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

SPA-Gebiet Special Protected Area

S 84 Staatstralle Nr.

SV Schwerverkehr

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

Uvs Umweltvertraglichkeitsstudie

Vv Planungsgeschwindigkeit

VK Knotenpunktgeschwindigkeit
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Vaul Zulassige Geschwindigkeit
VKE Verkehrseinheit

Weilte Wanne Wasserdichtes Trogbauwerk
WwW Wirtschaftsweg
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