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1.

Aufgabenstellung und Ziele

Die StraBenbauverwaltung des Bundes und des Freistaates Sachsen plant den Neubau der
Ortsumgehung (OU) Schonfeld im Zuge der B 98, um die Ortsdurchfahrt zu entlasten und einen
flissigen Verkehrsablauf auf der B 98 zu gewahrleisten. Die Malinahme ist Bestandteil des vor-

dringlichen Bedarfs laut Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030.

Fur die MalRnahme liegt bereits eine verkehrsplanerische Untersuchung* mit dem Prognoseho-
rizont 2025 vor, die nun auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben werden soll. Im Jahr
2017 wurde fur den weiteren Planungsfortschritt eine Trendprognose 2030 erarbeitet, bei der

die Verkehrsstarken der Prognose 2025 leicht tibertroffen wurden.

Im Ergebnis der verkehrsplanerischen Untersuchung zur Prognose 2030 sollen die Grundlagen
fur die verkehrs- und bautechnische Dimensionierung bestétigt bzw. korrigiert werden. Des Wei-
teren erfolgt die Bereitstellung der Daten fiir schalltechnische und lufthygienische Untersuchun-

gen.

In der Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit dem klassifizierten StraRennetz, in der das Un-

tersuchungsgebiet B 98 Schoénfeld hervorgehoben ist, enthalten.

Analyse der vorhandenen Verkehrssituation

Bestehende Verkehrsverhaltnisse

Die B 98 fuihrt von der BAB A 13 an der AS Thiendorf in westlicher Richtung nach Grofl3enhain
und durchquert dabei die Ortslage Schonfeld. Auf diesem Streckenabschnitt befinden sich u. a.
in Lampertswalde grof3e Firmen mit einer hohen verkehrserzeugenden Wirkung sowohl im Pkw-

Verkehr als auch insbesondere im Schwerverkehr.

Die Bundesstraf3e B 98 ist in Schénfeld durch eine unstete Linienfiihrung und einer Vielzahl von
engen Kurvenradien sowie unibersichtlichen Engstellen charakterisiert. In der Ortsdurchfahrt
sind Gehwege und eine FuRganger-LSA vorhanden. Alle Knotenpunkte in Schonfeld sind der-

zeit vorfahrtgeregelte Knotenpunkte ohne LSA.

1 B 98 Ortsumgehung Schonfeld, Verkehrsplanerische Untersuchung, Prognose 2025
im Auftrag des Landesamtes fir StralRenbau und Verkehr, Niederlassung MeiRen
IVAS, Dresden, den 15.09.2015
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s

Die Gehwege sind stellenweise sehr schmal, was insbesondere die Verkehrssicherheit der

FuRgénger beeintrachtigt (Schulstandort). Aufgrund eingeschrankter Trassierungsparameter

und schlechter Sichtbedingungen an Knotenpunkten und Grundstiickszufahrten sind teilweise

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/ h vorhanden.

2.2 Vorhandene Verkehrsmengen

Fur die Analyse der Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet der B 98 in Schonfeld wur-

den neben den Ergebnissen der StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2015 auch die Zahlergebnisse

aus den Jahren 2000, 2005 und 2010 herangezogen. Die nachfolgende Tabelle 1 enthalt die

ermittelten werktaglichen Verkehrsstarken (DTVw).

Zahlstelle-Nr.

SVZ 2000

SVZ 2005

SVZ 2010

SVZ 2015

4648 1100

10.373

8.209

7.637

7.466

Tabelle 1: SVZ 2000 - 2005 - 2010 - 2015 DTVw

Die Lage der Zahlstelle ist in der nachfolgenden Grafik ersichtlich.

Schonfeld

Grafik 1. Lage der SVZ-Zahistelle
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Ergéanzend zu den Verkehrsstarken im DTVw werden fur das Jahr 2015 weitere Ergebnisse fir

die Zahlstelle in Schonfeld ausgewertet:

Zahlstelle-Nr. Kfz Di-Do SV Di-Do DTV-Kfz SV MSV
= DTVw5 = SVwb Anteil am DTV
(Anteil) (Anteil) (Anteil am DTVw5)
4648 1100 8.104 1.923 6.484 1.278 780
12,0 %
(23,7 %) (19,7 %) (9,6 %)

Tabelle 2: StraBenverkehrszéhlung 2015 (Kfz/ 24 h)

Fur die maf3geblichen stiindlichen Verkehrsstarken und Lkw-Anteile tags und nachts wurden in
der SVZ 2010 und 2015 folgende Daten ermittelt:

SVZ2010:  pi=17,5% pn=32,9 %
SVZ2015:  pi=18,4% pn = 35,3 %

Folgende Entwicklungen werden deutlich:

>

Die Verkehrsstarken in Schonfeld (stellvertretend fur die Entwicklungen der Verkehre auf
der B 98 westlich der BAB A 13) sind tendenziell ricklaufig, wobei in den letzten 5 Jahren
der Rickgang weniger deutlich auftritt bzw. fast ausbleibt.

Der Schwerverkehrsanteil auf der BundesstraRe B 98 lag im Jahr 2015 Uber 20 % und ist
damit als hoch einzuschatzen. Das hohe Aufkommen an Schwerverkehrsfahrzeugen in
Richtung Grol3enhain resultiert vor allem aus den Gewerbegebieten entlang der B 98. So
befinden sich Gewerbeansiedlungen am Ortsausgang westlich von Schonfeld, in Lam-
pertswalde (KRONOSPAN GmbH), in Quersa und in Grof3enhain.

Die Bemessungsverkehrsstarke (MSV) hat einen Anteil von ca. 12 % am DTV. Am
DTVw5 hat die Bemessungsverkehrsstarke (MSV) einen Anteil von 9,6 % (ca. 10 %).
Das entspricht dem Regelfall in anderen Verkehrsuntersuchungen.

Die maRRgeblichen stiindlichen Lkw-Anteile tags und nachts sind in den letzten 5 Jahren

gestiegen.
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3.
3.1

Methodik der Verkehrsprognose

Grundlagen

Um die Herangehensweise und die Ergebnisse der Untersuchung versténdlicher darzustellen,
ist zunachst die Erlauterung der Methodik erforderlich. Die grundsatzliche Bewertung des klas-
sifizierten StraRennetzes und die Ableitung von Erfordernissen fur Neu- und Ausbaumafnah-
men fir StralBen in der Baulast von Bund und Land erfolgen im Rahmen der landesweiten Ver-
kehrsplanung. Dazu wird im Freistaat Sachsen das Landesverkehrsmodell in Analyse und
Prognose periodisch aktualisiert. Das flachendeckende StraBennetzmodell fuir die Analyse wird
gemaf den realen strukturellen Entwicklungen fortgeschrieben und anhand der jeweils aktuel-
len StralRenverkehrszahlung neu kalibriert, um die Entwicklungen der vergangenen Jahre realis-

tisch abzubilden.

Auf dieser Grundlage wird unter Berlcksichtigung der verschiedenen Einflussfaktoren, insbe-
sondere der Entwicklung von Bevélkerung, Wirtschaft, Motorisierung und Mobilitat eine flachen-
deckende Verkehrsnachfrageberechnung fiir den Stral3enverkehr im Freistaat Sachsen in der
Prognose erarbeitet und auf das StralRennetz umgelegt (Rahmenprognose 2030). Im Ver-
kehrsmodell werden dabei die Malinahmen der Bundesverkehrswegeplanung sowie die Vorha-
ben des Freistaates Sachsen beriicksichtigt, so dass alle groRraumigen Einflisse gebihrend

beachtet werden.

Flachendeckende Verkehrsnachfr: g berect g fiir

Demografische Entwicklung den Freistaat Sachsen +  Mafnahmen des
i il Bundesverkehrswegeplanes
Motorisierung und Mobilitat
Rahmenprognose 2030
Wirtschaftiiche Entwicklung L . Erg'g\‘gig:;‘é res
Flachendeckende Verkehrs- P P
zéhlungen (SVZ 2015) Generelle Begriindung und Nachweis der Notwendigkeit der . Sonstige Malinahmen
Mainahmen im Rahmen spezieller verkehrswirtschaftlicher aulierhalb des
Betrachtungen (Verkehrswirksamkeit, Standort- und Untersuchungsgebietes
Erreichbarkeitsanalysen, Kosten-Nutzen-Betrachtungen)

Aktualisierung der Daten fur T ST

das Untersuchungsgehiet

(Bewohner etc.) Verkehrsplanerische Untersuchung +  Verfeinerung des Netzmodells
Disaggregierung der Daten im Planungsgebiet

auf kleinteilige raumliche «  Ortliche Mafinahmen und
Einheiten - Verkehrsplanerische Bewertung/ Belastungsermittiung Besonderheiten

- bau- und verkehrstechnische Dimensionierung der
Knotenpunkte im Zuge der Ausbaustrecke

- Lieferung der Grunddaten fir die Ermittiung der
Belastungsklasse sowie schalltechnische und
lufthygienische Berechnungen

Grafik 2: Methodik der Verkehrsuntersuchung
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Die aktuelle Landesverkehrsprognose 2030 wurde im Jahr 2018 erarbeitet. Die dort beriicksich-
tigten Strukturdatenséatze zu Einwohnern, Erwerbspersonen und Beschéftigten basieren auf der
6. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung (RBV) des Statistischen Landesamtes
Sachsen fur das Jahr 2030 und bilden somit eine konsistente Grundlage fur die Nachfragebe-

rechnung der verkehrlichen Verflechtung.

Fur die auf konkrete Vorhaben bezogene vertiefende Projektprognose 2030 wird ein Aus-
schnitt der flachenhaften Verkehrsnachfrageberechnung fiir den Freistaat Sachsen 2030 ge-
nutzt. Der Netzausschnitt fir die B 98 umfasst die Flache von Riesa im Westen bis Kénigsbrick

im Osten und von Elsterwerda im Norden bis Dresden im Siiden.

Elsterwerda .
Untersuchungsgebiet
Grolenhain
Riesa " 5
Schénfeld %
Kénigsbriick
g \&
A
MeiRRen
\ﬂ X

Grafik 3: Fensterausschnitt aus der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030

Im Rahmen der Projektprognose erfolgt eine differenziertere Abbildung des Modellraumes. So
werden insbesondere Verkehrszellen verfeinert, die Strukturdatenannahmen der Landesver-
kehrsprognose mit aktuellen Entwicklungen abgeglichen und teilweise signifikante Einzelver-
kehrserzeuger nachmodelliert und in das Modell integriert. Das StraRennetz wird durch bislang
nicht abgebildete kommunale Stral3en erganzt (soweit relevant). Insbesondere wird aber die zu
beurteilende PlanungsmaflRnahme, die in der Landesverkehrsprognose im Regelfall nur mit ei-
ner ersten Annahme zur Linienfiihrung und zu den Verknipfungen enthalten ist, differenziert im

Modell abgebildet und bei Erfordernis in Varianten betrachtet.

Im Ergebnis stehen Verkehrsmengen an Querschnitten und Knotenpunkten fiir die Prognose
zur Verfugung, die fur die bau- und verkehrstechnische Dimensionierung sowie auch fir die
Konzipierung erforderlicher Schallschutzmaf3nahmen sowie die Beurteilung von Umweltwirkun-

gen zugrunde gelegt werden kénnen.
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3.2

3.3

Entwicklung der Bevélkerung im Untersuchungsgebiet

Die in der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 zugrunde gelegten Bevélkerungszahlen im
Vergleich zur Analyse 2015 werden fir ma3gebliche Stadte und Gemeinden in nachfolgender

Tabelle gegenubergestellt.

Name Analyse 2015 Prognose 2030 Entwicklung
Ortrand, Stadt 2.164 1.877 -13%
Ruhland, Stadt 3.693 3.140 -15%
Dresden, Stadt 536.308 591.700 10%
Konigsbriick, Stadt 4.405 4.286 -3%
Laul3nitz 1.920 1.832 -5%
Ottendorf-Okrilla 9.935 10.200 3%
Schwepnitz 2.531 2.329 -8%
Ebersbach 4.471 4,193 -6%
GrofRenhain, Stadt 18.347 17.000 -7%
Lampertswalde 2.618 2.406 -8%
Niederau 3.946 3.720 -6%
Priestewitz 3.212 3.001 -71%
Radeburg, Stadt 7.390 7.700 4%
Schonfeld 1.885 1.769 -6%
Thiendorf 3.739 3.415 -9%

Tabelle 3: Einwohnerzahlen 2015 und 2030 fiir ausgewdhlte Stéadte und Gemeinden

Neben Dresden mit einem deutlichen Einwohnerzuwachs werden auch fir die Gemeinde
Ottendorf-Okrilla und die Stadt Radeburg Zuwéchse erwartet. Fiur die anderen Stadte und Ge-
meinden werden mehr oder wenige deutliche Einwohnerverluste (-3 % bis -15 %) prognostiziert.

Fur die Gemeinde Schonfeld betrégt die Bevilkerungsabnahme in der Prognose 6 %.

Diese Entwicklungen sind bereits in der Landesverkehrsprognose berticksichtigt und bedirfen

daher keiner weiteren Uberarbeitung des Modells.

Entwicklung von Industrie und Gewerbe

In der Prognose 2030 wird das Industriegebiet Gro3enhain-Nord auf dem Flugplatzgelande be-
rucksichtigt, fir das gegenwartig der Bebauungsplan erarbeitet wird. In der hier vorliegenden
verkehrsplanerischen Untersuchung wird fur das IG GroRRenhain-Nord bei einer Flache von ca.

145 ha von einem Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 7.000 Kfz/ 24 h ausgegangen.

Im Zuge neuer Bestrebungen der Gemeinden Thiendorf und Schonfeld sowie des Landkreises
Meil3en, die Gewerbegebietsflachen im Bereich der AS Thiendorf zu vergréRern bzw. neu aus-

zuweisen, sind folgende Flachen- und Verkehrspotenziale zu berlicksichtigen:

. GE Thiendorf-Nord mit ca. 27 ha und 1.250 Arbeitsplatzen mit ca. 3.500 Kfz/ 24 h
. GE Schonfeld-Sud mit ca. 9 ha und 450 Arbeitsplatzen mit ca. 1.300 Kfz/ 24 h

1127_Bericht.doc Seite 6
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4.2

Diese gewerblichen Entwicklungen sind bisher nicht in der Landesverkehrsprognose berick-
sichtigt und werden jedoch in Abstimmung mit dem AG schrittweise in der Nachfrageberech-

nung bericksichtigt.

Prognose 2030
Netzfall 0

Der Netzfall 0 beinhaltet die Umlegung der Prognosematrix auf das durch die Mainahmen des
Bundesverkehrswegeplanes und des Landesverkehrsplanes Sachsen 2030 erganzte Be-

standsstraRennetz, jedoch ohne die B 98 Ortsumgehung Schénfeld selbst.

Grundsétzliche MalRnahmen aus der LVP 2030 sind:
. B 98 OU Quersa

. B 98 OU Wildenhain

) B 98 OU Glaubitz

Des Weiteren werden im Netzfall O folgende zusétzliche MaZnahmen beriicksichtigt:
o IG Grof3enhain-Nord

) GE Thiendorf-Nord

o GE Schonfeld-Sud

. K 8535 Verlegung in Thiendorf

Die Querschnittsbelastungen (als gerundete 24 h-Werte) und die SV-Anteile an ausgewahlten

Querschnitten sind in Abbildung 2 dargestellt.

Netzfall 1

Im Netzfall 1 werden die grundsatzlichen MalRnahmen aus der LVP 2030 bericksichtigt:
. B 98 OU Quersa

) B 98 OU Wildenhain

o B 98 OU Glaubitz

sowie die Planungsmafnahme selbst:
o B 98 OU Schonfeld

Im Netzfall 1 werden die strukturellen Anderungen durch weitere Gewerbeflachenentwicklung
(siehe zusatzliche MaRnahmen) als noch nicht realisiert angesehen und deshalb nicht in der

Verkehrsnachfrage berticksichtigt.
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4.3

Mit dem Bau der B 98 OU Schénfeld gewinnt die B 98 an Attraktivitat und Verkehrswirksamkeit.
Die Verkehrsstarken steigen auf 8.400 bis 9.500 Kfz/ 24 h, je nach Abschnitt. Die Verkehrszu-
nahme resultiert vor allem aus einer Verkehrsverlagerung von der ndérdlich gelegenen AS
Schoénborn auf die AS Thiendorf. Die Querschnittsbelastungen sind in der Abbildung 3 enthal-

ten.

Die bestehende OD Schonfeld wird deutlich vom Verkehr entlastet, da das vorhandene Ver-
kehrsaufkommen zum Grof3teil aus Durchgangsverkehrsstrémen besteht. In der Ortslage ver-
bleibt der einwohnerbezogene Verkehr der Gemeinde und ein geringes Aufkommen von Fahr-
ten Uber die K 8517 nach Norden.

Netzfall 2

Im Netzfall 2 werden die grundsatzlichen MalRnahmen aus der LVP 2030 berlicksichtigt:
. B 98 OU Quersa

. B 98 OU Wildenhain

. B 98 OU Glaubitz

sowie die Planungsmafinahme selbst:
) B 98 OU Schonfeld

Zusatzlich wird von folgender Flachenentwicklung ausgegangen:

. IG GroRRenhain-Nord

In Abstimmung mit dem AG werden die zusatzlichen MalRnahmen sukzessive in den Netzfallbe-
rechnungen berlcksichtigt. Die Planungen zum IG GroRRenhain-Nord sind am weitesten fortge-
schritten. Die Stadt Grol3enhain hat am 20.03.2019 den Entwurf zum Bebauungsplan beschlos-
sen. Die offentliche Auslegung ist abgeschlossen. Dagegen sind die gewerblichen Entwick-
lungsflachen in Thiendorf-Nord und Schénfeld-Sid bisher nur Absichtserklarungen der Ge-
meinden bzw. des Landkreises Meil3en, fir die noch keine Aufstellungsbeschliisse vorliegen

und werden deshalb in diesem Netzfall nicht bertcksichtigt.

Durch die Entwicklung des IG GroRRenhain-Nord steigen die Verkehrsstarken im Zuge der B 98
OU Schonfeld auf ca. 8.900 bis 10.000 Kfz/ 24 h, je nach Abschnitt, an. Die Querschnittsbelas-
tungen sind in der Abbildung 4 enthalten. Die bestehende Ortslage Schonfeld wird wie im

Netzfall 1 deutlich entlastet.
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4.4

4.5

Netzfall 3

Im Netzfall 3 werden die grundséatzlichen Malinahmen aus der LVP 2030 bericksichtigt:
. B 98 OU Quersa

o B 98 OU Wildenhain

o B 98 OU Glaubitz

sowie die Planungsmafinahme selbst:
o B 98 OU Schonfeld

Zusatzlich wird von folgender Flachenentwicklung und StralRenverlegung ausgegangen:
. IG Grof3enhain-Nord

. GE Thiendorf-Nord

) GE Schonfeld-Sud

. K 8535 Verlegung in Thiendorf

Im Netzfall 3 wird von der maximalen Verkehrsnachfrage fir die B 98 OU Schoénfeld ausgegan-
gen. Durch die Entwicklung der Gewerbe- und Industrieflachen in GroRenhain-Nord, Thiendorf-
Nord und Schénfeld-Stid und der Verlegung der K 8535 in Thiendorf steigen die Verkehrsstar-
ken im Zuge der B 98 OU Schonfeld auf ca. 9.200 bis 10.300 Kfz/ 24 h, je nach Abschnitt, an.
Die Querschnittsbelastungen sind in der Abbildung 5 enthalten. Die bestehende Ortslage

Schonfeld wird wie im Netzfall 1 und 2 deutlich entlastet.

Erkenntnisse aus der Netzfallberechnung

Die deutliche Verkehrsentlastung der OD Schénfeld ist ein Indiz fur die hohe Verkehrswirksam-
keit der Ortsumgehung. Hinzu kommt die verkehrsanziehende Wirkung der Trasse, die insbe-
sondere durch die bessere Erreichbarkeit der AS Thiendorf bewirkt wird und zu Verkehrsverla-

gerungen von den Nachbaranschlussstellen auf die AS Thiendorf fuhrt.

Durch die zwei geplanten Anbindepunkte von Schonfeld an die Ortsumgehung ist eine optimale
Anbindung von Schdnfeld fur den Individualverkehr als auch insbesondere fir den Linienver-

kehr gegeben.

Des Weiteren ist festzuhalten, dass die Verkehrsstarke der B 98 OU Schénfeld mit weiteren

gewerblichen Flachenentwicklungen entlang der B 98 steigt.

1127_Bericht.doc Seite 9



B 98 OU Schonfeld ﬁ
Verkehrsplanerische Untersuchung

5.
51

5.2

Bewertung der Netzfalle und Empfehlungen zum Ausbau

Knotenpunkte

Die geplante Ortsumgehung beriicksichtigt zwei Anbindepunkte fir Schonfeld, einen dstlich und
einen westlich der Ortslage. Beide Knotenpunkte entstehen durch Abkrépfung der bestehenden
B 98 an die neue Ortsumgehung als dreiarmige Knotenpunkte neu. Beide Knotenpunkte liegen
in AulRerortslage, womit die RAL? maRRgeblich ist. Der Knotenpunktabstand betrégt ca. 1.400 m

und ist damit hinsichtlich der Verkehrssicherheit als problemlos einzuschéatzen.

Die GemeindestralBe ,StralBe der MTS" wird mit einem Briickenbauwerk tberfiihrt und nicht mit
der Ortsumgehung verkniipft. Somit entsteht durch die OU keine Trennwirkung zwischen dem
Hauptort und dem siidlich der OU gelegenen Sitz der Verwaltungsgemeinschaft Schénfeld so-

wie der Freiwilligen Feuerwehr der Gemeinde, die hier ansassig sind.
OPNV-ErschlieBung

Ein weiterer verkehrlicher Aspekt ist in der ErschlieBungsqualitiat im OPNV zu sehen, die unter
anderem auch fur den Schulerverkehr sicher zu stellen ist. So ist Schénfeld ein Mittelschul-
standort. Die Ortsdurchfahrt Schonfeld wird durch zwei Buslinien der Verkehrsgesellschaft Mei-
Ren mbH bedient:

Linie 455: GroRRenhain — Ponickau — Naundorf und
Linie 456: Grol3enhain — Sacka — Radeburg

Die Buslinie 455 verkehrt mit ca. 20 Fahrten (Hin- und Ruckrichtung zusammen), die Linie 456
mit ca. 30 Fahrten am Tag durch Schonfeld. Damit liegt das Busaufkommen bei ca. 50 Fahrten
pro Tag. Laut Fahrplan (giltig ab 09.12.2018) fahrt der erste Bus der Linie 456 um 5:00 Uhr
nach GroRenhain. Der letzte Bus, hier auch wieder die Linie 456, ist gegen 19:00 Uhr in

Schonfeld und fahrt in Richtung Radeburg, jedoch nur bis Dobra.

Schénfeld hat zwei Haltestellen, die Haltestelle Tischlerei und die Haltestelle SchloR3, die je

nach Fahrt beide bzw. nur eine von beiden angefahren wird.

Der maximale Einzugsbereich einer Bushaltestelle wird in der Fachliteratur® mit 300 m bis
500 m angegeben. Im Nahverkehrsplan* Oberelbe werden fir den straRengebundenen OPNV

(Bus) Radien von 600 m zur Abdeckung bebauter Gebiete angesetzt.

2 Richtlinien fur die Anlage von LandstrafRen (RAL)
Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 2012

3 Grundlagen der StralRenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung, Band 2: Verkehrsplanung
Schnabel/ Lohse, Kirschbaum Verlag GmbH 2011

4 Nahverkehrsplan Oberelbe, 3. Fortschreibung
VVO, Mai 2019
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Wie in der nachfolgenden Grafik ersichtlich, ist die komplette Ortslage mit ihren zwei Haltestel-

len und einem Einzugsradius von 300 m erschlossen.

/ . Schaferteich

Grafik 4. Haltestelleneinzugsbereiche im Bestand

Durch die geplanten beiden Anbindepunkte Schonfelds an die Ortsumgehung verbleibt der Li-
nienverlauf nahezu unverandert. Mit zwei Anbindepunkten an die Ortslage entstehen dem Li-

nienverkehr wesentlich weniger zusatzliche Fahrzeit als nur mit einem Anbindepunkt (Stichfahr-

ten).

Die nachfolgende Grafik verdeutlicht den Linienverlauf im Bestand und in der Planung.

Schonfeld

mmmm=  Linienfuhrung Bus Bestand
mumm  Linienfiihrung Bus Planung

Grafik 5:  Linienverlauf im Bestand und in Planung
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6.
6.1

Verkehrsqualitat Knotenpunkt

Vorbemerkungen

Ein weiterer Teil der Aufgabenstellung dieser Untersuchung ist die Beurteilung der Leistungsfa-
higkeit und des Verkehrsablaufes der Knotenpunkte im Zuge der B 98 und die Ableitung von

Ausbauerfordernissen.

In einem ersten Schritt wird die Leistungsfahigkeit als Knotenpunkt ohne LSA beurteilt. Des
Weiteren wird die Leistungsfahigkeit in der Ausbauform eines Kreisverkehrs untersucht. Sind
die Knotenpunkte ohne LSA nicht mehr leistungsfahig bzw. bewegen sich an der Grenze ihrer
Leistungsfahigkeit, werden erganzend Untersuchungen fir die Betriebsform mit LSA vorge-

nommen.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt geméafls HBS 2015 mit dem mafRgebenden Beurtei-
lungskriterium der mittleren Wartezeit als Maf fiir die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes. Die

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) ergeben sich nach HBS folgendermal3en:

QSsVv Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA
Kreisverkehr

B <20 sec <35 sec
C <30 sec <50 sec
D <45 sec <70 sec
E > 45 sec > 70 sec

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten nach HBS

Knotenpunkte gelten als leistungsfahig, wenn sie in der Spitzenstunde der hdéchsten Verkehrs-
nachfrage die Qualitatsstufe D oder besser (A/ B/ C) erreichen. Maf3geblich fur die Einschat-
zung des Knotenpunktes ist die Qualitat des ungunstigsten Verkehrsstromes. Die Bedeutung
der einzelnen Qualitatsstufen in Abhangigkeit von der Betriebsform des Knotenpunktes ist aus-

fuhrlich in der Anlage 1 erlautert.
Im Zuge der Realisierung der MaBnahme B 98 OU Schdénfeld werden folgende Knotenpunkte
betrachtet:

. KP1 - B 98/ B 98alt (West)
o KP2 - B 98/ B 98alt (Ost)

1127_Bericht.doc Seite 12



B 98 OU Schonfeld ﬁ
Verkehrsplanerische Untersuchung

6.2

Die Knotenstrombelastungen im DTVw5 werden fir den hdchstbelasteten Netzfall 3 ausgewer-

tet und sind in der Anlage 2 dargestellt.

Als Spitzenstundenanteil wurden fir die Bemessungsverkehrsstarken 10 % am Tagesverkehrs-
aufkommen bericksichtigt. Dieser Anteil entspricht dem an der SVZ-Zahlstelle 2015 gerundeten

Bemessungsverkehrsstarkenanteil am DTVwS5 (vgl. Tabelle 2 — 9,6 %).

Im vorliegenden Fall wird die Bemessung erforderlicher Spurlangen an ausgewéhlten Knoten-
punkten mit hoher Relevanz im Schwerverkehr auch an den zu erwartenden Lkw-Strémen ori-

entiert.

KP3.1- B 98/ B 98alt (West)

An dem dreiarmigen Knotenpunkt B 98/ B 98 alt (West) verlauft der GrofR3teil des Verkehrs im

Zuge der geplanten Ortsumgehung.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung als Einmiindung ohne LSA ergab fiir den Knotenpunkt die
Qualitatsstufe B. Der Knotenpunkt ist in der Prognose 2030 als Einmundung ohne LSA leis-
tungsféhig. Der Leistungsfahigkeitsnachweis ist in der Anlage 3 enthalten. Auch wenn aus Leis-
tungsféhigkeitsgriinden eine Signalisierung des Knotenpunktes nicht erforderlich ist, sollte eine
Leerverrohrung erfolgen, um ggf. bei Sicherheitsproblemen o.a4. unkompliziert reagieren zu
kénnen.

Die Lange der Aufstellstrecke des Linksabbiegers auf der B 98 ware rechnerisch in der Regel-
lange ausreichend. Aufgrund des Linienbusverkehrs wird die Ladnge der Abbiegespur um 10 m
erhoht, damit zusétzlich zum Bus noch ein Pkw Aufstellung nehmen kann und damit nicht den
flieBenden Verkehr im Zuge der Ortsumgehung behindert. Fir die Abbiegespur wird somit eine

Aufstelllange von 30 m empfohlen. Die untergeordnete Stral3e ist als Mischspur auszubilden.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes in Form eines kleinen Kreisverkehrs
ergab die Qualitatsstufe A. Da die Gesamtzufahrtsbelastung des KP3.1 bei unter 15.000 Kfz/
24 h liegt, ist ein gesonderter Nachweis nicht erforderlich Die Errichtung eines Kreisverkehres
wird jedoch nicht favorisiert. Die Prognoseverkehrsstarken erfillen nicht das GleichmaRig-
keitskriterium, bei dem die Verkehrsstérke in den schwécher belasteten Knotenpunktzufahrten

bei Einmundungen mindestens 10 % der Gesamtbelastung des Knotenpunktes betragen soll®.

5 Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren
FGSV, Ausgabe 2006
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6.3

6.4

KP3.2 - B 98/ B 98alt (Ost)

Der dreiarmige Knotenpunkt ist wie der KP3.1 durch sehr geringe Verkehrsstarken im unterge-
ordneten Knotenpunktarm gekennzeichnet. Die Leistungsféhigkeitsberechnung als Einmiindung
ohne LSA ergab fur den Knotenpunkt die Qualitatsstufe C. Der Knotenpunkt ist in der Prognose
2030 als Einmiindung ohne LSA leistungsfahig. Der Leistungsfahigkeitsnachweis ist in der An-
lage 4 enthalten. Auch wenn aus Leistungsfahigkeitsgriinden eine Signalisierung des Knoten-
punktes nicht erforderlich ist, sollte eine Leerverrohrung erfolgen, um ggf. bei Sicherheitsprob-

lem o0.4. unkompliziert reagieren zu kénnen.

Die Lange der Aufstellstrecke des Linksabbiegers auf der B 98 ist in der Regelaufstelllange von
20 m auszufuhren, um einen Lkw Aufstellung nehmen zu lassen. Die untergeordnete Stral3e ist

als Mischspur auszubilden.

Auch fir diesen Knotenpunkt ist die Form als Kreisverkehr zwar leistungsfahig. Da die Gesamt-
zufahrtsbelastung des KP3.2 bei unter 15.000 Kfz/ 24 h liegt, ist ein gesonderter Nachweis nicht
erforderlich. Die Errichtung in Form eines Kreisverkehrs wird jedoch nicht empfohlen Die
gleichmaRige Verteilung der Zufahrtbelastung gemaf Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkeh-

ren ist nicht gegeben.

Weitere Anbindungen im Baubereich

Im Baubereich der B 98 OU Schonfeld befinden sich zwei Grundstiicke, die direkt Uber die neue
Ortsumgehung erschlossen werden. Dabei handelt es sich um die ErschlieBung der Firma Gra-
fe Beton westlich von Schonfeld im Bauanfangsbereich und die Anbindung Kienmdihle 6stlich
von Schonfeld im Bereich des Bauendes. Beide Anbindungen werden verkehrlich als Grund-
stuckszufahrt bzw. Werkszufahrt eingestuft, fir die aufgrund des geringen Verkehrsaufkom-
mens kein Leistungsfahigkeitsnachweis erforderlich wird. Nichtsdestotrotz ist jedoch die Ver-

kehrssicherheit zu gewahrleisten.

Fur die Anbindung der Firma Grafe Beton, die u. a. durch ein regelmaiiges Lkw-Aufkommen
gekennzeichnet ist, wird gemafl RAL der Linksabbiegetyp LA3 empfohlen. Die Aufstellstrecke
der Linksabbiegespur sollte die Regellange von 20 m aufweisen, um das Aufstellen eines Lkw/

Sattelzuges ohne Behinderung des Verkehrs im Zuge der Bundesstral3e zu gewdhrleisten.

Fir die Anbindung Kienmduhle ist mit Ausnahme von Einzelereignissen (z. B. ,Mihlentag®) von
keinem regelmafig hohen Verkehrsaufkommen auszugehen. Linksabbieger aus Richtung
Thiendorf/ BAB A 13 werden diese Anbindung kaum benutzen, da im Bereich der AS Thiendorf

bereits eine Zufahrt zur Kienmihle besteht. Somit wird der Linksabbiegetyp LA4 als ausrei-
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chend erachtet. Die empfohlenen Linksabbiegetypen fir die Grundstiicks-/ Werkszufahrt im

Baubereich wurden in Anlehnung an das Regelwerk empfohlen.
7. Verkehrsqualitat Strecke
Fur die Ermittlung der Streckenqualitat wird das Verfahren aus dem HBS 2015 angewendet. Fir

einbahnige zwei- und dreistreifige StralRen beruht das Qualitdtsbestimmungsverfahren auf der

Ermittlung der Verkehrsdichte. Fur LandstraRen gelten folgende Grenzwerte:

LandstraRen (Kapitel L3)
Einbahnige Stral’en
Qsv
Fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte krs

< 3 Kfz/ km
< 6 Kfz/ km
<10 Kfz/ km

< 15 Kfz/ km

< 20 Kfz/ km
> 20 Kfz/ km

M (m |0 |0 (@ >

Tabelle 5: Grenzwerte der Verkehrsdichte fir Qualitatsstufen nach HBS 2015

Fur die Ermittlung der Verkehrsqualitat ist die Aufteilung der B 98 in (Teil-) Strecken erforder-
lich. Die (Teil-) Strecken sind in der Regel durch Knotenpunkte, Verkehrsmengenanderungen
bzw. Kategorienwechsel definiert. Ziel ist das Erreichen der QSV D fiir die Spitzenstunde des
Verkehrsaufkommens, um einerseits einen wirtschaftlich vertretbaren Dimensionierungsauf-
wand zu rechtfertigen und andererseits eine ausreichende Leistungsféhigkeit der Trasse abzu-

sichern.

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitat und die Ermittlung der mittleren Fahrgeschwindigkeit
wurde auf das Formblatt L3-1 zurtickgegriffen. Dem Formblatt kbnnen neben der Bemessungs-
verkehrsstarke, dem Schwerverkehrsanteil, die Steigungs- und Kurvigkeitsklasse entnommen

werden. Der Nachweis erfolgt fur den Netzfall 3.

Die Streckenqualitat der B 98 OU Schdnfeld zwischen den beiden Anbindepunkten der Ortslage
Schonfeld ergab fur den héchstbelasteten Netzfall 3 die Qualitatsstufe D. Der Nachweis der
Verkehrsqualitdt nach HBS-Formblatt L3-1 ist in der Anlage 5 enthalten. Die Streckenqualitat
ist fiir die beide Fahrtrichtungen (Richtung Autobahn A 13 bzw. Grof3enhain) gleich. Die Neu-
bauabschnitte im Bauanfangs- bzw. Bauendbereich sind im Sinne des HBS keine definierten

Teilstrecken fir die ein Nachweis erbracht werden kann.
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8.

Verkehrsdaten fur die Belastungsklasse/ Lufthygiene

Fur die Ermittlung der Belastungsklasse und Untersuchungen zur Lufthygiene werden Kennda-
ten in spezifischer Differenzierung benétigt. Die Grunddaten werden aus der vorliegenden ver-

kehrsplanerischen Untersuchung und dem Landesverkehrsmodell enthommen.

Im Landesverkehrsmodell des Freistaates Sachsen, Prognose 2030 werden folgende Nachfra-

gesegmente im durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (DTVw5) unterschieden:

e P Pkw

o L1 Kfz < 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht (leichte Lieferfahrzeuge)
o L2 Kfz 3,5 t bis < 7,5 t zulassiges Gesamtgewicht

e L3 Kfz 7,5 t bis < 12 t zuldssiges Gesamtgewicht

o L4 Kfz ab 12 t zuladssiges Gesamtgewicht

Die Verkehrsdaten werden fiir den Netzfall 3 ausgewiesen.

DTV

Alle vorstehenden Angaben und die in den Abbildungen dargestellten Verkehrsmengen bezie-
hen sich auf den DTVwS5. Fir die Ermittlung der Belastungsklasse und fir Untersuchungen zur
Lufthygiene sind jedoch Angaben fur den DTV erforderlich. Fur die Umrechnung wird auf die
Werte aller Bundesstral3en der automatischen Dauerzéhlstellen zurtickgegriffen. Die Umrech-
nung kann fir den Leichtverkehr (Krad, Pkw, Lieferwagen) mit dem Faktor 0,91 und fir den

Schwerverkehr mit dem Faktor 0,75 erfolgen.

DTVw5 SVw5 - Anteile DTV SV-Anteile

Streckenabschnitt (Kfz/ 24 h) >35t (Kfz/ 24 h) >35t

B 98 OU Schonfeld
0, 0,
! zwischen Bauanfang und KP1 9.338 18% 8.234 15%

B 98 OU Schénfeld
0, 0,
2 zwischen KP1 und KP2 9191 18% 8.103 15%

B 98 OU Schonfeld

9 0
3 zwischen KP2 und Bauende 10.319 18% 9.001 15%
B 98alt
9 0
4 |westiiche Anbindung 561 15% 497 13%
5 B 98alt 1128 2% 087 Lo

Ostliche Anbindung

Tabelle 6: Verkehrsdaten Prognose 2030 fiir Belastungsklasse und Lufthygiene (Netzfall 3)
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9.

Verkehrsdaten fir schalltechnische Untersuchungen

Fur schalltechnische Untersuchungen werden wie bereits bei der Ermittlung der Belastungs-
klasse Verkehrszahlen im DTV bendétigt. Diese kénnen dem vorangestellten Kapitel entnommen
werden. Des Weiteren wird in den schalltechnischen Untersuchungen der Schwerverkehr an-
ders definiert. Allgemein ist unter Schwerverkehr der Anteil des Verkehrs zu verstehen, der ein
zulassiges Gesamtgewicht Uber 3,5 t hat. Bei schalltechnischen Betrachtungen sind Fahrzeuge

mit einem zuléssigen Gesamtgewicht Uber 2,8 t mal3gebend.

Schwerverkehrsanteile > 2.8 t

Der Anteil an Fahrzeugen mit einem Gewicht Uber 2,8 t setzt sich aus dem Nachfragesegment
L2, L3, L4 und einem Anteil an leichten Lieferfahrzeugen (L1) zusammen. Der zu beriicksichti-
gende Anteil von Fahrzeugen zwischen 2,8 t und 3,5t zulassigem Gesamtgewicht wird auf der
Grundlage des Methodikberichtes® der BASt zur Stralenverkehrszahlung 2005 durch die Ab-

spaltung eines ca. 17 %-Anteils (0,16667) von den leichten Lieferfahrzeugen ermittelt.

Tag- und Nachtanteile im DTV
Fur die B 98 liegen mit der SVZ-Zahlstelle 4648 1100 ortliche Erkenntnisse zu Tag- und

Nachtanteilen vor. Im Jahr 2015 wurden fir die B 98 in Schonfeld folgende malRgebende Lkw-

Anteile ausgewiesen: pt = 18,4 % und pn = 35,3 %. Da die lokalen Erkenntnisse inshesondere
im Nachtbereich Uber denen der Richtlinien” fur Larmschutz liegen, wird empfohlen diese als
Berechnungsgrundlage anzusetzen. Fir die nachrangigen Stralen wird auf die Werte der

Richtlinie verwiesen.

Die Verkehrsdaten werden fiir den Netzfall 0 und Netzfall 3 ausgewiesen.

6 StralRenverkehrszéhlung 2000 Methodik
Berichte der Bundesanstalt fir Straflenwesen, Heft VV 123, Marz 2005
7 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990
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Fur den Netzfall 0 ergeben sich folgende Verkehrsdaten:

8 gg Schoénfeld

Streckenabschnitt Sgt;?tiﬁg_ (Ksz/TZ\zll - (Kf’\zA; . (Kf'il/n y N 2p,t8 t § l23n8 :
! 3:3@?3?2%'2 der MTS B 6.922 415 76 20% 36%
2 sz?sBcgeDnSs?rq:rge(ljir MTS und K 8517 B 7.149 429 79 20% 35%
3 Esf,?c,? E :gf? nfeld B 7.723 463 85 20% 36%

Tabelle 7: Verkehrszahlen Prognose 2030 fur schalltechnische Untersuchungen (Netzfall 0)

Fur den Netzfall 3 ergeben sich folgende Verkehrsdaten:

Bgg Schonfeld

StralRen- DTV M M Pt Pn

K hini h
D L gattung | (Kfiz/2ah) | kfzh)y | (kfz/h) >2,8t >2,8t

B 98 OU Schonfeld
zwischen Bauanfang und KP1

B 98 OU Schonfeld o o
2 zwischen KP1 und KP2 B 8.103 486 89 20% 35%
B 98 OU Schonfeld
zwischen KP2 und Bauende

B 98alt
0, 0,
4 |westliche Anbindung K 497 30 5 20% 10%

B 8.234 494 91 20% 36%

B 9.091 545 100 20% 36%

B 98alt 0 9
5 gstliche Anbindung GVS 987 59 11 20% 10%

Tabelle 8: Verkehrszahlen Prognose 2030 fir schalltechnische Untersuchungen (Netzfall 3)
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10.

Zusammenfassung

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Untersuchung wurden die Grunddaten fir die bautechni-
schen sowie schall- und lufthygienischen Berechnungen unter Nutzung der aktuellen Landes-
verkehrsprognose Prognose 2030 fortgeschrieben und anhand der SVZ 2015 aktualisiert.

Die Verkehrsbelastungen der B 98 OU Schonfeld liegen in der Prognose 2030 bei ca. 9.200 bis
10.300 Kfz/ 24 h, je nach Streckenabschnitt.

Die Verkehrswirksamkeit der OU ist an der deutlichen Entlastung der Ortsdurchfahrt Schonfeld
erkennbar. Hinzu kommt eine Verkehrsverlagerung von Verkehren, die bisher die AS Schon-

born und zukinftig die leistungsfahige Trasse der B 98 zur AS Thiendorf nutzen.

Des Weiteren bestatigt die Untersuchung, dass die Ortsdurchfahrt Schonfeld durch einen sehr
hohen Durchgangsverkehrsanteil gekennzeichnet ist. Dies fuihrt bei einer Verlegung der Bun-
desstral3e zu einer deutlichen Entlastung der Ortsdurchfahrt, da nur die ortsspezifischen Ver-

kehre im Ort verbleiben.

Die zwei geplanten Anbindepunkte von Schénfeld an die Ortsumgehung werden aus verkehrs-
planerischer Sicht als sinnvoll und zweckmafig bewertet. Es findet dadurch zum einen eine gu-
te ErschlieBung und Erreichbarkeit fir den OPNV im Linien- und Schiilerverkehr und zum ande-

ren eine gleichmafige Verkehrsverteilung in der Ortslage statt.

Die Ortsumgehung Schénfeld stellt einen wesentlichen Beitrag zum Ausbau eines leistungsfa-
higen und bedarfsgerechten BundesfernstralRennetzes dar und ist die logische Fortfihrung der
bereits realisierten Ortsumgehungen im Raum GroRenhain. Sie leistet einen entscheidenden
Beitrag zur besseren Erreichbarkeit des Bundesautobahnnetzes, hier an die AS Thiendorf. Die
MaRRnahme dient gleichzeitig der Beseitigung von Engpéssen durch zu geringe Kurvenradien

und der Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitéat von Anwohnern.
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Qualitatsstufe Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
sv Kriterium: mittlere Wartezeit tyy [S]
Q ohne LSA - Vorfahrtregelung mit LSA
A Wartezeit < 10 Wartezeit < 20
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann  [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Wartezeit < 20 Wartezeit < 35
Die Abflussmdoglichkeiten der wartepflichtigen [Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten [betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden [wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
C Wartezeit < 30 Wartezeit < 50
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen|Die Wartezeiten sind fur die jeweils
missen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. [Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur [betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Bildung von Stau, der jedoch weder hin- Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch |Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
Beeintrachtigung darstellt. am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
D Wartezeit < 45 Wartezeit < 70
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den |Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstrdémen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer [Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
E Wartezeit > 45 Wartezeit > 70
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fur die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. [betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige |am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgréRen Umlaufen ein Rickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.
standig zunehmende Stauléange) fuhren.
Die Kapazitat wird erreicht.
F Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; iber der nachgefragte Verkehrsstarke q tber der
Kapazitat C; liegt (q; > C)) Kapazitat C liegt (q > C).
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
gréRer als die Kapazitat fur diesen Kapazitat im Kfz-Verkehr Giberschritten. Der
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig [Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
wachsende Staus mit besonders hohen mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
Wartezeiten. Diese Situation lst sich erst vorrucken.
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

gemal HBS 2015
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KP 3.1 - B 98/ B98alt (West)
Leistungsfédhigkeitsnachweis als Einmiindung ohne LSA, Netzfall 3

Berechnungsgrundlage:

2030_NF3_DTVw5_Sph10%

von\nach| 1 2|3 B 98alt (West)
(Arm 1)
1 13| 18
2 8 440 Z3
T 55
3 17 |458 o N
20
100
400
B 98
(Arm 3)
g4.°
oW 440
& 17 e
~t
w 458

Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) .“
Lage des Knotenpunktes . Aulerorts ‘.‘
Belastung : 2030_NF3_DTVw5_Sph10% ‘I‘
‘I
|/
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ’
. 4 .
1 B v Vorfahrt gewahren! T
6
Ktz
2
2 A <<>> VorfahrtsstraBe B Ktz
7
3 C <<> VorfahrtsstralBe .
qFz qre Cee Crz Xi R Nes | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pew-E/h] | [Pkw-E/h) | [Fz/h) G Enn | 2] s Qsv
N A 2-3 2 440,0 484,0 1.800,0 1.636,5| 0,269] 1.196,5| - 301 A
2-1 3 8,0 9,0 1.600,0 1.454,5| 0,006| 1.446,5| 10| 25 A
] 5 1=-2 4 13,0 14,5 239,0 217,5 | 0,061 2045 | 1,0 176 B
1-=3 6 18,0 20,0 571,5 519,5 | 0,035] 5015 [ 1,0 7.2 | A Ak, . Fahrzeuge
3 c 31 7 17,0 18,5 781,0 7100 | 0,024| 6930 | 1,0] 52| A AP : Belastung
3-2 8 4580 | 5040 1.8000 | 1.6365| 0280| 11785 - | 31| A Cpg.Cg, : Kapazitat
, N X; . Auslastungsgrad
Mischstréme ! ]
R . Kapazitatsreserve
1 B - 4+6 31,0 34,0 359,5 327,5 | 0,095] 2965 | 1,0 121| B A
N95,N99 . Staulange
3 C - 7+8 - - - - - - {1 - [ A . '
L ty : Mittlere Warte zeit
Gesamt QSV| B
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KP 3.2 - B 98/ B98alt (Ost)

Berechnungsgrundlage:
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Berechnungsergebnisse und Verkehrsqualitat nach HBS 2015: LISA 6.1.2

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts =
Belastung 1 2030_NF3_DTVw5_Sph10% 2 \
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \ \ \
DA 2\
4
1 B v Vorfahrt gewahren! .
2 A @ VorfahrtsstraBe i
3 c @ VorfahrtsstraBBe ;
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu,F/Zh] [Pk\?JF:EE/h] [ka(\::EE/h] [Fc;h] E‘_i] [sz}h] PEZS] PSA; Qsv
2 A 2—3 2 448,0 493,0 1.800,0 1.636,5| 0,274] 1.1885| - | 30| A
2-1 3 44,0 48,5 1.600,0 1.454,5]0,030| 1.4105[ 1,0| 26| A
; 8 1-2 4 68,0 75,0 234,5 213,0 | 0320] 1450 | 20| 248] C
1-3 6 50 55 548,0 4980 | 0010| 4930 | 1,0[ 73| A
3 c 3—1 7 50 55 738,5 671,5 | 0,007] 6665 | 10| 54| A
3-2 8 471,0 518,0 1.800,0 1.636,5| 0,288| 1.1655| - | 31| A
Mischstréme
1 B - 4+6 73,0 80,5 244,0 221,0 | 0330] 1480 | 20| 243] C
3 C - 7+8 - - - - - - 10 - A
Gesamt QSV| C

. Fahrzeuge

: Belastung

. Kapazitat

. Auslastungsgrad
. Kapazitatsreserve
. Staulange

: Mittlere Warte zeit
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