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Zusammenfassung:

Es wurden die verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen relevanter Schadstoffe fiir den geplanten Bau der
B 98 Ortsumgehung Schénfeld untersucht.

Das Vorhaben umfasst den Neubau einer Bundesstraf3e als Ortsumgehung von Schénfeld und die Anschlusskno-
ten an das vorhandene Straflennetz.

In einer ersten Untersuchungsstufe erfolgt eine tiberschlagige Betrachtung zur Lufthygiene im Untersuchungsraum
fir das Prognosejahr 2030 mit der RLuS 2012. Im Ergebnis der RLuS-Betrachtung ist festzustellen, dass keine
Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten nach 39. BImSchV im Vorhabengebiet zu erwarten ist. Da RLuS 2012
noch nicht die aktuelle Version des HBEFA enthalt, wird zuséatzlich eine qualitative Abschatzung unter Berticksich-
tigung der aktuellen Emissionsfaktoren nach HBEFA gefiihrt.

Es kann festgestellt werden, dass in der Umgebung des geplanten Bauabschnittes der B 98 Ortsumgehung
Schonfeld keiner der gegenwartig geltenden Grenzwerte Uberschritten wird. Die prognostischen Verkehrsbelegun-
gen bewirken geringe Zusatzbelastungen. Eine Uberschreitung der Grenzwerte wiirde auch nicht auftreten, wenn
die heutigen Vorbelastungen verwendet werden oder zeitweise unglinstigere meteorologische Bedingungen auf-
treten.

Schéadliche Umweltwirkungen auf die menschliche Gesundheit durch die einwirkenden Luftschadstoffkonzentratio-
nen sind - ausgehend von der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte als Jahresmittelwerte - im Bereich des Vorha-
bens nicht zu erwarten. Es sind keine MaRnahmen zur Vermeidung schadlicher Umweltauswirkungen beziiglich
der Luftschadstoffe fiir den Bauabschnitt der B 98 Ortsumgehung Schénfeld erforderlich.
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1 Sachverhalt und Gegenstand der Untersuchung

Fir die Bundesstralle 98 als Verbindung zwischen der Autobahn 13 bei Thiendorf und der Stadt Gro3en-
hain eine Verlegung im Bereich der Ortslage Schonfeld vorgesehen. Die Stralenbauverwaltung des
Bundes und des Freistaates Sachsen plant den Neubau der Ortsumgehung (OU) Schoénfeld im Zuge
der B 98. Bestandteil des Bauabschnittes sind zwei Anschliisse an das bestehende Stral’ennetz. An
dem Neubauabschnitt der B 98 ist keine dichte oder lockere Randbebauung direkt angrenzend. Erst in
einer bestimmten Entfernung befinden sich Bebauungsstrukturen bzw. schutzbedirftige Bereiche der
Ortslage Schonfeld. Die Hauptstrecke hat eine Lange von 2.115 m. In der Abbildung 1 ist die Lage des
geplanten Streckenabschnitts der B 98 OU Schoénfeld dargestellt.

Es soll die Immissionssituation fiir den geplanten Streckenabschnitt der B 98 fir das Prognosejahr 2030
untersucht und mit den gegenwartig geltenden Immissionsgrenzwerten verglichen werden.

Bei den relevanten Luftschadstoffen, die im Untersuchungsgebiet zu betrachten sind, handelt es sich
insbesondere um Stickoxide und Feinstaub (verkehrsbedingte Schadstoffe). Relevante Emissionsquel-
len im Bereich des Vorhabengebietes sind die umliegenden Strallenziige. Die allgemeine Hintergrund-
belastung ist einzubeziehen.

Inhalte der Untersuchung sind:

- die Ermittlung der verkehrsbedingten Luftschadstoffemissionen relevanter Schadstoffe der geplan-
ten Strallen,

- die Berucksichtigung der allgemeinen Hintergrundbelastung,

- die Auswertung der Immissionsberechnungen und Beurteilung geman 39. BImSchV.

2 Beurteilungs- und Bewertungsgrundlagen

2.1 Gesetze, Vorschriften und Richtlinien

Die Grundlage fir diese Untersuchung bilden nachfolgend aufgefiihrte Gesetze, Vorschriften und Richt-

linien:

- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche,
Erschitterungen und dhnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fas-
sung vom 17.5.2013 (letzte Anderung vom 8.4.2019), GI.-Nr.: 2129-8,

- 39. BImSchV - Verordnung tber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchstmengen, Neunund-
dreiligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2.8.2010
(letzte Anderung vom 10.10.2016), GI.-Nr.: 2129-8-39,

- BauGB - Baugesetzbuch vom 3. November 2017 (BGBI. | Nr. 72 vom 10.11.2017 S. 3634), Gl.-
Nr.: 213-1,

- BauNVO - Baunutzungsverordnung - Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke vom
21. November 2017, Gl.-Nr.: 213-1-2,

- VDI 3782 Blatt 7, November 2003, Umweltmeteorologie - Kfz-Emissionsbestimmung, Beuth Verlag,
Berlin.

2.2 Kartenmaterial und Planungsunterlagen

Fir die Bearbeitung des lufthygienischen Gutachtens lagen folgende Unterlagen einschlieRlich des Kar-
tenmaterials zum Bauvorhaben vor:

- GIS-Rohdaten (ALKIS-Daten Flurstiicke und Gebaude) [1]

- Luftbild,

- topografische Karten,

- Lageplan zum Ausbau der B 98 OU Schénfeld einschlief3lich Hohenprofil.
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2.3 Literatur- und Quellenverzeichnis
Folgende Literaturquellen und sonstige fachbezogene Quellen wurden verwendet:

[1] Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen GeoSN: Geodaten dl-de/by-2-0
https.//www.geodaten.sachsen.de/ Zugriffam 6.1.2020

[2] IVAS Ingenieurblro fur Verkehrsanlagen und -systeme: B 98 Ortsumgehung Schonfeld, Prog-
nose 2030, Dresden, 26.11.2019

[3] Deutscher Wetterdienst, Abteilung Klima- und Umweltberatung: Karte zum Jahresmittel der Wind-
geschwindigkeit - 10 m Gber Grund - in Sachsen, Statistisches Windmodell (SWM), Bezugszeitraum
1981 bis 2000, Mafstab 1:650.000, Offenbach, 2004

[4] Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie: Luftqualitdt in Sachsen,

Jahresberichte zur Immissionssituation in Sachsen 2015-2018
www.umwelt.sachsen.de Zugriffam 13.1.2020

[5] Forschungsgesellschaft fiir Stral’en- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Straflenentwurf: Richtli-
nie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral’en ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012,
Koln, 2012

[6] Forschungsgesellschaft flir Straflen- und Verkehrswesen (Hrsg.): PC-Berechnungsverfahren zur
Abschétzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den Richtlinien zur Ermittlung
der Luftqualitat an Straflen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4, Kdlin,
2012

[71 INFRAS et. al.: Handbuch Emissionsfaktoren des Strafenverkehrs, Version 3.3, im Auftrag des
Bundesamtes fur Umwelt, Wald und Landschaft einschliel3lich Hintergrundbericht, Bern und des
Umweltbundesamtes Berlin, 2017

[8] INFRAS: Handbuch Emissionsfaktoren des Straftenverkehrs, Version 4.1, im Auftrag des Bundes-
amtes fir Umwelt, Wald und Landschaft, Bern und des Umweltbundesamtes Berlin, 2019

[9]1 INFRAS et al.: HBEFA 4.1 Development Report, Bern und Heidelberg, August 2019

[10] Institute of Internal Combustion Engines and Thermodynamics TU Graz: Update of Emission Fac-
tors for HBEFA Version 4.1, Graz, September 2019.

3 Beschreibung des Vorhabens und des Untersuchungsraumes

3.1 Vorhabenplanung

Das Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr (LASuV) plant den Neubau der Bundesstralte 98 im Be-
reich der Ortslage Schonfeld. Zwei Knotenpunkte mit dem Bestandsstrallennetz werden geschaffen.
Die Kreuzungspunkte werden niveaugleich gestaltet. Der Neubauabschnitt wird an die bestehende Bun-
desstralle beidseitig angeschlossen. Die Hauptstrecke hat eine Lange von 2.115 m.

3.2 Standortbeschreibung Vorhabengebiet

Der Neubauabschnitt der Bundesstralle 98 OU Schonfeld befindet sich
- im Freistaat Sachsen,

- im Landkreis Meil3en,

- in der Gemeinde Schonfeld.

IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0592-1
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Die mittlere Lage des Vorhabens kann durch folgende Koordinaten (UTM Zone 33, ETRS89) beschrie-
ben werden:
- Ostwert
- Nordwert

408657 bis 410569,
5684363 bis 5683712.

In der Abbildung 1 ist der zu bewertende Stral3enabschnitt dargestellt.

3.3 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich entlang des gesamten Bauabschnittes der Bundesstralie 98.
Die unmittelbar angrenzenden Bereiche sind Gberwiegend landwirtschaftlich und forstwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen ohne einer unmittelbar angrenzenden (schutzbediirftigen) Bebauung. Lediglich im west-
lichen Teil des Bauabschnittes grenzen gewerblich genutzte Grundstiicke unmittelbar an die Bundes-
stralle.

Die Gelandehéhe entlang des geplanten StralRenabschnittes liegt zwischen 150 m im westlichen Be-
reich Bauabschnittes und 159 m tber NN im Ostlichen Bereich des Bauabschnittes.

In der Abbildung 1 ist die Umgebungsstruktur dargestellt.

3.4 Beschreibung der nachstgelegenen schutzbediirftigen Bebauung bzw. schutzbedirftigen Berei-
che

Im Umfeld der Neubautrasse sind erst in einer mittleren Entfernung schutzbediirftige Bebauungen in

Form von Wohngeb&uden existent. In der Tabelle 1 werden die einzelnen Bebauungen aufgefihrt und
ndher dargestellt. Gleichzeitig wird die Entfernung zu dem geplanten Bauabschnitt angegeben.

Tabelle 1: Auflistung aller in der Ndhe der BaumalRnahme liegenden schutzbediirftigen Bebauungen

Zuordnung schutzbediirftige Bebauungen/ Beschreibung betroffener StraRenabschnitt!/
Monitorpunkt schutzbedlrftige Bereiche Entfernung zur StraBe
1 Schonfeld, Wohngebdude B 98 OU Schonfeld
Grof3enhainer Stralle 36 130 m
2 Schonfeld, Wohngebéude B 98 OU Schonfeld
Grof3enhainer Strale 27 115 m
3 Schonfeld, Wohngebéude B 98 OU Schonfeld
StralRe der MTS 2 98 m
4 Schonfeld, Wohngebéaude B 98 OU Schdénfeld
StralRe der MTS 1/1a 155 m
5 Schonfeld, Wohngebéaude B 98 OU Schdénfeld
Neuer Weg 3 200 m
6 Schonfeld, Wohngebaude | B 98 B 98 OU Schonfeld | B 98 (alt)
Bergweg 13 172 m 188 m
7 Schonfeld Wohngebaude | B 98 B 98 OU Schonfeld | B 98 (alt)
Kénigsbricker Stralte 28 138 m 73m

1) betrifft ausschlieBlich die Bauabschnitte
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4 Fachausdriicke und rechtliche Grundlagen fiir die Bestimmung der Emissio-
nen/Immissionen

4.1 Eréauterung von Fachausdriicken
Abgas

Abgas ist als die gesamte Stoffmenge definiert, die vom Verbrennungsraum des Motors Uber den Aus-
puff abgegeben wird.

Bezugsjahr/Prognosejahr

Das Jahr, fur welches die entsprechenden Berechnungen (Emissionen, Vorbelastung) durchgefiihrt
werden.

Emissionsfaktoren

Spezifische Emissionswerte fur Kraftfahrzeuge, die die streckenbezogenen Fahrzeugemissionen ange-
ben.

Emission; Immission

Die von einem Fahrzeug oder anderen Emittenten abgegebene Luftschadstoffmenge wird als Emission
bezeichnet. Die in die Atmosphare abgegebenen Schadstoffe werden durch Luftstrémungen und die
Diffusion ausgebreitet, was in der Umgebung zu héheren Luftschadstoffkonzentrationen fiihrt. Die Luft-
schadstoffkonzentrationen in der Atmosphare werden als Immissionen bezeichnet.

Vorbelastung; Zusatzbelastung; Gesamtbelastung

Immissionen, welche bereits ohne die betrachteten Emittenten im Untersuchungsgebiet vorhanden sind,
werden als Vorbelastung bezeichnet. Die Zusatzbelastungen sind die Immissionen, welche durch die
betrachteten Emittenten im Untersuchungsgebiet hervorgerufen werden. Die Summe aus der Vorbelas-
tung und der Zusatzbelastung ist die Gesamtbelastung.

Jahresmittelwert; Jahres-98-Perzentilwert

Die lokalen Immissionen unterliegen zeitlichen Schwankungen, welche u.a. durch sich dndernde mete-
orologische Bedingungen entstehen. Der Jahresmittelwert ist die im Jahresmittel am Untersuchungs-
punkt vorhandene Immission. Eine Aussage Uber die zeitlichen Schwankungen der Immission gibt der
Jahres-98-Perzentilwert. Diese Konzentration wird in 98 % der Zeit des Jahres erreicht oder unterschrit-
ten bzw. nurin 2 % der Zeit des Jahres Ulberschritten.

Feinstaub
Feinstaub ist die Staubfraktion mit der langsten Verweilzeit in der Atmosphére und einem Partikeldurch-
messer zwischen 0,1 pm und 10 pum. Die Ablagerungsgeschwindigkeiten sind kleiner als 1 mm/s, wes-
halb die Sedimentation vernachlassigbar ist. Abgas- und abriebbedingte Partikel sind ausschlie3lich
Feinstaub.

Feinstaub PM1o

PM1o sind Partikel, die einen gréRenselektierenden Lufteinlass passieren, der fiir einen aerodynami-
schen Durchmesser von 10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist.

IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0592-1
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Feinstaub PM25

PMgz5 sind Partikel, die einen gréRenselektierenden Lufteinlass passieren, der flr einen aerodynami-
schen Durchmesser von 2,5 pm eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist.

Grenzwerte/Zielwerte

Grenzwerte und Zielwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sowie von Okosystemen und der
Vegetation sind in der 39. BImSchV festgeschrieben. Die Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV
ist mit den Mitteln der Luftreinhalteplanung zu sichern. Sie ist keine RechtméaRigkeitsvoraussetzung fir
die Planfeststellung eines Strallenbauvorhabens.

Der Immissionsgrenzwert ist ein Wert, der auf Grund wissenschaftlicher Erkenntnisse mit dem Ziel fest-
gelegt wird, schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit oder die Umwelt insgesamt zu
vermeiden, zu verhiten oder zu verringern. Dieser muss innerhalb eines bestimmten Zeitraums einge-
halten werden. Der Zielwert ist ein Wert, der mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu verhindern oder zu verrin-
gern, und der nach Mdglichkeit innerhalb eines bestimmten Zeitraums eingehalten werden muss.

Schadstoffausbreitung/Transmission

Die Schadstoffausbreitung wird durch den Weg von Luftschadstoffen von der Quelle zum Immissionsort
gekennzeichnet.

Uberschreitungshaufigkeit

Die Uberschreitungshéaufigkeit ist die Anzahl oder der Prozentsatz von Uberschreitungen festgelegter
Konzentrationswerte innerhalb eines definierten Zeitraumes (meistens 1 Jahr).

4.2 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage fiir die Vorsorge gegen schédliche Luftverunreinigungen durch den StralRenverkehr ist
das Bundesimmissionsschutzgesetz in der jeweils giiltigen Fassung. Sind gemaR § 47 Abs. 1, S. 1 des
BImSchG die .festgelegten Immissionsgrenzwerte einschlieRlich festgelegter Toleranzmargen Uber-
schritten, hat die zustédndige Behoérde einen Luftreinhalteplan aufzustellen, welcher die erforderlichen
MalRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festlegt®. Die Aufstellung eines
Luftreinhalteplanes ist nicht Gegenstand der Stral’enplanung. Mit den Luftschadstoffuntersuchungen im
Rahmen des RE-Entwurfes und der Genehmigungsplanung wird aber der Anteil der neu- oder ausge-
bauten Stral3e an der Luftverunreinigung unter Beriicksichtigung bekannter Vorbelastungen ausgewie-
sen und mit den Immissionsgrenzwerten verglichen. Bezlglich der Immissionsgrenzwerte werden in
diesem Zusammenhang die 39. BImSchV - Umsetzung von EG-Richtlinien in nationales Recht geman
§ 48a des BImSchG, die EU-Richtlinie 2008/50/EG, die TA-Luft sowie die Ergebnisse des Landeraus-
schusses fiir Immissionsschutz (LAI) herangezogen.

Da im Rahmen der Vorsorge eine Messung von Luftschadstoffkonzentrationen ausscheidet, erfolgt eine
Abschatzung/Prognose der Konzentrationen nach anerkannten Berechnungsmodellen.

Die Immissionsgrenzwerte aus den o.g. Rechtsverordnungen, Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
und Richtlinien sind im Quellenverzeichnis sowie Anhang zusammengefasst.

IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0592-1
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Der Rat der Européischen Union hat 2008 die Richtlinie 2008/50/EG erlassen. In der Richtlinie sind
Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickoxide, Partikel und Blei in der Luft festgesetzt.
Diese Richtlinie ist mit der 39. BImSchV in nationales Recht umgesetzt worden. Die enthaltenen Grenz-
werte fur den Schutz der menschlichen Gesundheit fir die verkehrsrelevanten Luftschadstoffe sind in
der Tabelle 2 zusammengestelit.

Tabelle 2: Immissionswerte fur Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit

Luftschadstoff Mittelungs- Grenzwert
zeitraum
Stickstoffdioxid 1 h - Grenzwert 1 Stunde 200 pg/m?3 dirfen nicht ofter als 18
mal im Kalenderjahr tber-schritten
werden
Jahresgrenzwert Kalenderjahr | 40 ug/m® NO2
Partikel PM1o 24 h - Grenzwert 24 Stunden 50 pg/m3 diirfen nicht 6fter als 35
mal im Jahr Uberschritten werden
Jahresgrenzwert Kalenderjahr | 40 pg/m3 PM1o
Partikel PM2s Jahresgrenzwert Kalenderjahr | 25 pg/m® PM2s
Kohlenmonoxid héchster 8 h - Mittelwert pro Tag 8 Stunden 10.000 pg/m3 CO
Benzol Jahresgrenzwert Kalenderjahr | 5 ug/m® CsHs
Schwefeldioxid 24 h - Grenzwert 24 Stunden 125 pug/m3 SO2
(3 Uberschreitungen p.a. erlaubt)
1 h - Grenzwert 1 Stunde 350 pg/m?3 SO2
(24 Uberschreitungen p.a. erlaubt)
Benzo(a)paren Zielwert Uber ein Kalenderjahr Kalenderjahr | 1 ng im Gesamtgehalt PM1o

Zusatzlich sind verschiedene Teleranzmarken und Zeitpunkte, bis zu dem die Grenzwerte zu erreichen
sind, festgelegt.

5 Ausgangsdaten fiir die Emissions- und Immissionsbestimmung

Fir die Untersuchung werden die folgenden Stral3enziige betrachtet, welche die Neubauplanungen um-
fassen:
- Haupttrasse:
e B98 aus Richtung Grofienhain (Bauanfang bis KP1)
e B98 (KP1 bis KP2)
e B98in Richtung Thiendorf (KP2 bis Bauende),
- angebundene Stralen:
o westliche Anbindung = B 98alt (KP1 in Richtung Ortslage Schonfeld)
e  Jstliche Anbindung - B 98alt (KP2 in Richtung Ortslage Schénfeld).

Alle Stral3en verfligen Uber eine durchgehende Fahrspur je Fahrtrichtung. Der Oberflachenzustand der
geplanten StralRen wird als sehr gut eingeschétzt (Neubau).

5.1 Planungsspezifische Ausgangsdaten

5.1.1 Verkehrsbelegung und StralBentypus

Die prognostischen durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) und die Lkw-Anteile p am Ver-
kehrsaufkommen der B 98, den angebundenen Straf3en fiir das Jahr 2030 wurden der verkehrsplaneri-

schen Untersuchung [2] fur die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen nach dem Neubau der
B 98 OU Schoénfeld enthommen.

In der Tabelle 3 sind die Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile flr das Prognosejahr 2030 ausgewiesen.
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Der entsprechende Stral3entyp ist in der Tabelle 3 angegeben. Fern- und Regionalstralen unterschei-
den sich durch ihre Funktion und der entsprechenden Ausfiihrung (Knotenpunktausbau, Markierung der
Richtungsfahrbahnen etc.). Bei einer Einstufung als Fernstralle waren die Schadstoffemissionen und
-immissionen marginal geringer, weshalb die gewahlte Einstufung eine pessimistische Annahme dar-
stellt.

Tabelle 3: Angaben zur Verkehrsbelegung der zu untersuchenden Streckenabschnitte (2030)

Abschnitt- Stralle DTVMo-so Lkw-Anteilvo-so Strallentyp
Nr. >3,5t
[Kfz/24h] [%]

Haupttrasse
1 528}(?31115) Richtung GroRRenhain (Bauanfang 8934 15 | RegionalstraRe
2 B98 (KP1 bis KP2) 8.103 15 | Regionalstralle
3 Egge;n Richtung Thiendorf (KP2 bis Bau- 9.091 15 | RegionalstraRe
angebundene Strafien
4 westliche Anbindung B 98alt (KP1 in Rich- .

tung Ortslage Schénfeld) 497 13 | Regionalstralle
5 ostliche Anbindung B 98alt (KP2 in Rich- 987 19 | RegionalstraRe

tung Ortslage Schénfeld)
DTVwo-so... Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Uber alle Tage eines Kalenderjahres
Lkw-Anteilvo-so > 3,5 t.. Schwerverkehrsanteil Lkws mit einem Gesamtgewicht > 3,5 t Gber alle Tage eines Kalenderjahres

5.1.2 Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Es werden folgende zuldssige Héchstgeschwindigkeiten v auf dem Bauabschnitt der geplanten B 98
vorgesehen:

- Vpkw = 100 km/h,

- vuw = 80 km/h.

Auf den angebundenen bzw. einmiindenden StralRen betragt die zuldssige Geschwindigkeit 70 km/h
aullerorts und 50 km/h innerorts.

5.1.3 Steigungen und Gefélle der Haupttrasse

In der Tabelle 4 sind die Langsneigungen der B 98 ausgewiesen. Langsneigungen grof3er -4,0 % treten
an der Haupttrasse des Bauabschnittes nicht auf. GroRer 2,0 % sind die Langsneigungen mit -4,0 %
zwischen den Bau-km 0+000 und 0+264 sowie -2,2 % zwischen den Bau-km 1+885 bis 2+074. An allen
anderen Abschnitten ist die Langsneigung kleiner bzw. gleich 2,0 %.

Tabelle 4: Langsneigungen der der zu untersuchenden Streckenabschnitte

Streckenabschnitt Abschnittsldnge | geplante Ldngsneigung | Zuordnung Léangsneigung
B 98 OU Schénfeld (RLuS2012)
(Haupttrasse) [m] [%] [%]
Bauabschnitt 0+000 bis 0+264 264 -4,00 +4
Bauabschnitt 0+264 bis 0+659 395 +1,95 +2
Bauabschnitt 0+659 bis 1+017 358 -1,45 +2
Bauabschnitt 1+017 bis 1+885 868 +2,00 +2
Bauabschnitt 1+885 bis 2+074 189 -2,20 +2
Bauabschnitt 2+074 bis 2+115 41 -0,40 +0
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5.1.4  Aktive Schallschutzwande/~-walle und sonstige bauliche Anlagen

Am Bauabschnitt der B 98 sowie deren anzubindenden Stral3en sind keine aktiven Schallschutzmal}-
nahmen geplant.

Weder Tunnelbauwerke noch besonderes hervorzuhebende Trog- oder Dammlagen sind bei den be-
trachteten StralRenabschnitten vorgesehen.

5.2 Ausgangsdaten zur Meteorologie

Die mittlere Windgeschwindigkeit betragt im Raum Schénfeld nach Angaben des Deutschen Wetter-
dienstes [3] 3,1 bis 3,4 m/s. Im Sinne einer pessimistischen Herangehensweise wird von einer mittleren
Jahreswindgeschwindigkeit in 10 m 0.G. von 3,1 m/s bei der Immissionsberechnung ausgegangen.

5.3 Verkehrsbedingte Luftschadstoffe - Wahl der Schadstoffkomponenten

Straltenverkehrsbedingte Luftschadstoffe werden als Motorabgase emittiert. Zusatzlich entstehen
Feinstaubemissionen durch Reifen-, Brems- und Kupplungsabrieb.

Folgende Luftschadstoffe werden durch Kraftfahrzeuge emittiert:
- Kohlenmonoxid (CO),

- Feinstaub PMro,

- Feinstaub PMzs,

- Benzol (CeHe),

- Stickstoffmonoxid (NO),

- Stickstoffdioxid (NO2),

- Schwefeldioxid (SO2) und

- Benzo(a)pyren (C20H12).

Als Leitschadstoff sind die Stickoxide und Feinstaub zu nennen. Die Emissionen von Schwefeldioxid
sind mittlerweile vernachlassigbar gering.

Die Emissionen und deren Hohe hangen von verschiedenen Einflussfaktoren ab, welche sich im We-
sentlichen in die zwei Gruppen verkehrsspezifische und kraftfahrzeugspezifische Kenngrof3en einteilen
lassen. Motorbedingt wird insbesondere Feinstaub PM 2,5 und alle anderen o.g. Schadstoffe emittiert.
Die Emissionen durch Abrieb sind sowohl PM1o als auch PM2s.

5.4 Beurteilungsgrundlagen

Fir eine Beurteilung der lufthygienischen Immissionsparameter dient die 39. BImSchV. Die Verordnung
Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen ist die unmittelbare Umsetzung europaischer
Richtlinien zur Luftreinhaltung in deutsches Recht. Es werden darin Messverfahren, Zielwerte, Immissi-
onsgrenzwerte und Alarmschwellen sowie Emissionshdchstmengen fiir bestimmte Luftschadstoffe fest-
gelegt.

Fiir die Beurteilung der Luftqualitat werden die in der Tabelle 5 aufgefiihrten Grenzwerte sowie die Uber-
schreitungshaufigkeiten fur Stickstoffdioxid bzw. Feinstaub PM1o und der gleitende 8 h-CO-Mittelwert
herangezogen.
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Tabelle 5: Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit gemal der 39. BImSchV

Luftschadstoff Grenzwerte gemafR 39. BImSchV (Jahresmittelwerte)
[ug/m3]
Stickstoffdioxid NO2 40
Schwefeldioxid SO2 20
Benzol CsHs 5
Feinstaub PM1o 40
Feinstaub PM25 25
Benzo(a)pyren CaoH12 0,001

Zulassige Uberschreitungshaufigkeiten des Stickstoffdioxid-1h-Mittelwertes und des PM10-24h-Mittel-
wertes pro Jahr sind:

-  NO2 200 pg/m?3 - 1h - Mittelwert:
- PMo 50 pg/m?® - 24 h - Mittelwert:

18d,
35d.

Der Beurteilungswert fiir den gleitenden 8 h-CO-Mittelwert betragt 10.000 pg/m3.

Gemal der 39. BImSchV sind bei verkehrsbezogenen Immissionen die Probenahmestellen in 1,5 m
Hoéhe (menschliche Einatmung) bis 4 m Héhe zu wahlen. Weiterhin ist maximal 10 m vom Fahrbahnrand
und mindestens 25 m von Kreuzungen entfernt die Probenahmestelle einzurichten.

5.5 Immissionsvorbelastung im Untersuchungsgebiet

Die Immissionsberechnungen erfolgen mit Betrachtung der entsprechenden Vorbelastungen. Fir die
einzelnen Immissionskonzentrationen werden Vorbelastungswerte aus RLuS 2012 verwendet. In Ta-
belle 6 sind die mittleren Wert furr Freiland im Bezugsjahr 2006 sowie mit Angabe des Reduktionsfaktors
fuir das Prognosejahr 2030 ausgewiesen.

Gleichzeitig wurden aktuelle Vorbelastungswerte der Jahre 2015-2018 der Messstation des Freistaates

Sachsen ausgewertet [4] und in der Tabelle 6 angegeben. Die jeweils pessimistischen Werte wurden
fur die weitere Betrachtung herangezogen.

Tabelle 6: Vorbelastungswerte aus RLUS 2012 und ortsbezogene Vorbelastung

Luftschad- Vorbelastungswerte aus RLuS2012 Vorbelastungs- verwendeter
stoffkom- [5][6] werte LFULG [4] | Vorbelastungs-
ponente Jahresmittelwert Reduktionsfaktor | Jahresmittelwert | Jahresmittelwert | wert fir die Be-
Freiland (mittel) Freiland (mittel) 2015-18 rechnung
2006 2030
[g/m?] [] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?]
CO 200,0 0,88 175,00 - 175
NO 3,0 0,77 2,30 2,0-5,0 5
NO2 11,0 0,80 8,80 <15,0 15
SO2 3,0 0,89 2,70 <5,0 4
CeHs 0,8 0,85 0,68 0,7-1,0 0,8
PMio 22,0 0,90 19,80 16,0 - 20,0 18
PMz2,5 15,0 0,90 13,50 12,0-14,0 13
C20H12 0,0 1,00 0,00 - (0]
Os 45,0 1,31 59,00 - 59
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6 Ermittlung der Emissions- und Immissionskenngréfen mit RLuS 2012

Im Allgemeinen erfolgt die Abschatzung der Luftschadstoffkonzentrationen beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von Stralken ohne oder mit lockerer Randbebauung nach den Richtlinien zur Ermittlung
der Luftqualitat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung RLuS 2012 [5][6]. Das gilt nur, wenn
die im folgenden Abschnitt genannten Einsatzbedingungen der RLuS 2012 im betreffenden Bauab-
schnitt eingehalten sind. Ansonsten kann die RLuS2012 im Einzelfall zur orientierenden Immissionsab-
schatzung unter Beachtung der méglichen Abweichung genutzt werden.

Das Verfahren der RLuUS 2012 ist unter den folgenden Bedingungen anwendbar:

- Verkehrsstarken tber 5.000 Kfz/24h,

- Geschwindigkeiten iber 50 km/h,

- Trogtiefen und Dammhd&hen unter 15 m,

- Lé&ngsneigung bis + 6%,

- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,

- Lucken innerhalb der Randbebauung = 50 %,

- Abstand zwischen den Geb&uden und dem Fahrbahnrand = 2 Gebaudehohen,
- Gebaudebreite < 2 Gebdudehdhen.

Die Zusatzbelastung durch Tunnelportale und kreuzende Straflen sowie die Schutzwirkung von Larm-
schutzeinrichtungen wird in der RLuS 2012 erfasst.

Das Verfahren der RLuS 2012 ist auf die gewdhnlich zur Verfiigung stehenden Daten zugeschnitten und
ermdglicht die Abschatzung der Immissionen fir folgende Schadstoffe:

- Stickstoffmonoxid NO,
- Stickstoffdioxid NO2,
- Kohlenmonoxid CoO,
- Schwefeldioxid SOy,

- Partikel kleiner als 10 um  PMyp,
- Partikel kleiner als 2,5 um  PMzs,
- Benzol CeHes,
- Benzo(a)pyren C20H12.

Ausgehend von einer Bezugskonzentration am Fahrbahnrand werden die Jahresmittelwerte der Immis-
sionskonzentrationen der Luftschadstoffe CO, NO, NO2, SOz, PM1o, PMz2;5, C20H12 und CsHs unter Be-
rucksichtigung

- des Prognosejahres,

- der Strallenkategorie,

- der Langsneigung der Strale,

- der Anzahl der Fahrstreifen,

- der Verkehrswerte (DTV und Lkw-Anteil) und

- dem Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit berechnet.

Die mit der RLuS 2012 berechneten Emissionen beruhen auf den Emissionsfaktoren des Handbuches
fur Emissionsfaktoren - HBEFA Version 3.1. Diese Emissionsfaktoren sind aus einer Vielzahl von Mes-
sungen gewonnen worden und spiegeln die durchschnittlichen Emissionen im Realbetrieb wieder; sie
liegen je nach Fahrzeugklasse und Fahrzeugzustand um ein Vielfaches iber den im Labor ermittelten
Grenzwerten. Seit Einfihrung von HBEFA 3.1 im Jahr 2010 sind drei Aktualisierungen veroffentlicht
worden:

- 2014 - HBEFA 3.2,

- 2017 - HBEFA 3.3 sowie

- 2019-HBEFA4.1.

Die Anderungen von HBEFA 3.1 zu 3.2 betreffen nur Euro 5 und 6 Fahrzeuge, die Emissionsfaktoren
alterer Fahrzeuge blieben im Wesentlichen unverandert. Die meisten der in der RLuS 2012 betrachteten
Emissionen &ndern sich im Durchschnitt im einstelligen Prozentbereich.
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Im HBEFA 3.3 wurden lediglich NOx-Emissionen auf der verbesserten Datengrundlage und der ange-
passten Flottenzusammensetzung aktualisiert. Zusatzlich wurde ein Korrekturfaktor fiir die Aulientem-
peratur eingefiihrt, der das teilweise Abschalten von Abgasbehandlungssystemen beriicksichtigt.
Hauptséachlich aufgrund dieser Temperaturkorrektur liegen die NOx-Emissionen im Bundesdurchschnitt
um ca. 50% lber denen, die im HBEFA 3.2 angegeben wurden [7]. Die gréRten Anderungen ergeben
sich fiir Fahrsituationen innerorts, die jedoch von der RLuS 2012 nicht betrachtet werden.

HBEFA 4.1 enthélt umfangreiche Aktualisierungen [8][9][10]. Ein Schwerpunkt sind alternative Antriebe.

U.a. wurden folgenden Elemente angepasst

- alle Emissionsfaktoren flir den betriebswarmen Zustand, Kaltstart und Verdampfung wurden aktu-
alisiert,

- zusatzliche Verkehrssituationen wurden eingefiihrt und

- aktuelle Analysen Uber den realen Kraftstoffverbrauch und die CO2-Emissionen von Personenkraft-
wagen flieen in der Bestimmung der Emissionsfaktoren ein.

Die Zusatzbelastungen, die mit RLuS 2012 ermittelt wurden, liegen somit unter denen die mit der aktu-
ellen HBEFA Version ermittelt worden waren. Dies betrifft am starksten die NOx-Emissionen; die restli-
chen Schadstoffe sind weniger stark unterschatzt. Im Punkt 6.3 ist die Berlicksichtigung dieses Umstan-
des beschrieben.

Das Berechnungsverfahren der RLuS 2012 [5][6] ist auf die im Allgemeinen zur Verfiigung stehenden
Daten zugeschnitten. Dabei werden die Jahresmittelwerte (JMW) fiir alle Schadstoffe mit Hilfe eines aus
Regressionsfunktionen bestehenden Satzes von Gleichungen, die auf einem empirisch statistischen
Ausbreitungsmodell beruhen, berechnet. Es werden die Jahresmittelwerte der bodennahen Konzentra-
tion (Zusatzbelastung) fir die zu bestimmenden Schadstoffe in Abhéngigkeit von dem Abstand zur Fahr-
bahn berechnet.

6.1 Ausgangsdaten fiir die Berechnung nach RLuS2012

Fir die Bestimmung der Emissionen werden Informationen zum Stra3entyp, zur Fahrstreifenanzahl,
zum Tempolimit, zur LAngsneigung sowie zur Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung vor-
geben, die in ldngenbezogene stiindliche Emissionen des StralRenabschnittes tiberfiihrt werden. Die flir
die RLuS 2012 verwendeten Ausgangsdaten fiir die einzelnen Monitorpunkte sind in Tabelle 7 aufgelis-
tet.

Tabelle 7: Ausgangsdaten der Emissionsermittlung

Mo- | immissionsrele- | Stralen- | Léngs- | Anzahl |DTVmoso| SVmoso | Tempo | Abstand

nitor- | vanter Abschnitt | kategorie | neigung Fahr- > 3,5t

punkt [%] streifen | [Kfz/24h] [%] [km/h] [m]
M1 130
M2 115
M3 1B93 Regional- 98
M4 | OU Schonfeld st%ar}.e 2 2 8.103 15 100 155
M5 | (KP1 bis KP2) 200
M6 172
M7 188

6.2 Emissionskenngréfen des StraBenverkehrs

Anhand von internen Tagesganglinien der Verkehrsbelastung und der Verkehrssituation in Verbindung
mit den jeweiligen aus HBEFA 3.1 ermittelten Emissionsfaktoren ergeben sich die fir die einzelnen
Strallenabschnitte und Kreuzungsbereich in Tabelle 8 aufgefiihrten stiindlichen Emissionen fiir das
Prognosejahr 2030.
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Da das aktuelle HBEFA 4.1 noch nicht in RLuS integriert ist, wird die fir die spatere Beurteilung rele-
vante Zusatzbelastung an NO2 bzw. NOx nachtraglich korrigiert. Es wird geman [7][8][9][10] eine Erh6-
hung der NO2 bzw. NOx-Emissionen von konservativ 100 % angenommen. Die angepassten Werte wer-
den separat ausgewiesen.

Tabelle 8: Ergebnisse des RLuUS 2012-Emissionsmoduls (Prognosejahr 2030)

Monitor- | immissionsrelevanter streckenbezogene Emissionsfracht
punkt Abschnitt [g/(km h)]
CO NOx NO2 SO2 CeHs PM1o PM2s | CaoHi2
B98
M1-M7 |OU Schénfeld 66,9 (12%4£ (3136;17) 037| o011 158| 68| 00003
(KP1 bis KP2) : '

Klammerwerte: Beachtung einer héheren NO2 bzw. NOx-Emission aufgrund neuer Emissionsfaktoren

6.3 ImmissionskenngréfRen

Die Berechnung der Immissionen erfolgt fiir die Verkehrsbelegung des Jahres 2030. In Tabelle 9 sind
die Jahresmittelwerte der Zusatzbelastung fir alle betrachteten Schadstoffe ausgewiesen. Im Anhang
werden alle Konzentrationswerte (Immissionszusatzbelastung) im Abstand zwischen 10 und 200 m an-
gegeben.

Da das aktuelle HBEFA 4.1 noch nicht in RLuS integriert ist, wird die fur die spatere Beurteilung rele-
vante Zusatzbelastung an NO2 bzw. NOx nachtréglich korrigiert. Es wird pessimistisch eine Erhéhung
der NO2- bzw. NOx-Immissionen von 100 % angenommen. Die angepassten Werte werden separat
ausgewiesen.

Tabelle 9: Jahresmittelwerte der Immissionszusatzbelastung 1Z (Prognosejahr 2030)

Monitor- Bezeichnung Monitorpunkt Immissionszusatzbelastung IZ
punkt (Jahresmittelwerte JMW)
[ug/m3]
CcO NO | NO2 | NOx | SO2 | CeéHe | PM1o | PM25s | CooH12

Schonfeld, 0| 0,75| 0,62

M1 GroRenhainer StraRe 36 061  (0)|(1,50)|(1,24y|  ©|©001]0,750 0,065 0
Schénfeld, 0] 078] 068

M2 GroRenhainer StraRe 27 071 (0)|(1,56)|(1,36)|  ©|©001]0.1660,071 0
Schonfeld, 0| 0,82| 0,77

M3 StraBe der MTS 2 08| (o)|(1,64)|(1,54)| ©]9001]0,187/0,080 0
Schonfeld, 0| 0,71 0,52

M4 StraBe der MTS 1/1a 05| (oy|(1,42)| (1,04 ©]9001]0,127/0,055 0
Schénfeld, 0] 065 039

M5 Nowor Wy 3 04| o140 00| 0| 0001|0094 | 0040 0
Schonfeld, 0] 069] 047

M6 Serowoq 13 05| (o148 064 ©|0001|0.114] 0040 0
Schonfeld 0] 067] 042

M7 Konigsbriicker Stralte 28 041 (0)|(1,34)|(0,88)| 0]9102]0,102)0,044 0

Klammerwerte: Beachtung einer héheren NO2 bzw. NOx-Immission aufgrund neuer Emissionsfaktoren

In Tabelle 10 sind fiir die einzelnen Monitorpunkte die Jahresmittelwerte der fiir einen Vergleich mit den
Immissionsgrenzwerten nach 39. BImSchV relevanten Schadstoffe als Immissionsgesamtbelastung
hinterlegt. Die Immissionsgesamtbelastung ergibt sich aus den KenngréRen der Vorbelastung (Punkt 5)
und der Zusatzbelastung.

Um der Aktualisierung des HBEFA Rechnung zu tragen, wurden zusatzlich die nachtraglich korrigierten
Werte der NO2-Konzentration dargestellt. Gleichzeitig werden in der Tabelle 10 die Immissionsgrenz-
werte der 39. BImSchV den Immissionskonzentrationen gegentbergestellt. Im Anhang werden alle Kon-
zentrationswerte (Immissionsgesamtbelastung) im Abstand zwischen 10 und 200 m angegeben.
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Tabelle 10: Jahresmittelwerte der Gesamtbelastung (Prognosejahr 2030)

Monitor- Bezeichnung Monitorpunkt Immissionsgesamtbelastung IG
punkt (Jahresmittelwerte JMW)
[ug/m?]
NO2 SOz CsHs PM1o PMz,5 CaoH12

Schonfeld, 15,8

M1 GroRenhainer Stral’e 36 (16,5) 4.0 0,80 18,15 13,06 0
Schonfeld, 15,8

M2 GroRenhainer Stral’e 27 (16,5) 4.0 0,80 18,17 13,07 0
Schonfeld, 15,8

M3 Strake der MTS 2 (16.5) 4,0 0,80 18,19 13,08 0
Schénfeld, 15,7

M4 Strafe der MTS 1/1a (16,4) 40/ 080 1813] 1305 0
Schénfeld, 15,7

M5 Neuer Weg 3 (16.,4) 4,0 0,80 18,09 13,04 0
Schénfeld, 15,7

M6 Bergweg 13 (16.,4) 4,0 0,80 18,11 13,05 0
Schénfeld 15,7

M7 Kénigsbriicker Stralle 28 (16,4) 4.0 0,80 18,10 13,04 0

Immissionsgrenzwert 39. BImSchV 40 20 5 40 25 0,001

Klammerwerte: Beachtung einer héheren NO2 bzw. NOx-Immission (Zusatzbelastung) aufgrund neuer Emissionsfaktoren

In Tabelle 11 sind die Uberschreitungshéufigkeiten der Stunden- bzw. Tagesmittelwerte NO2-konzetra-
tion und Feinstaub (PM1o)-konzentration angegeben. Aulerdem ist in der Tabelle 11 der gleitende
8h-Mittelwert der CO-Konzentration hinterlegt. Im Anhang werden alle Immissionskennwerte (Uber-
schreitungshaufigkeiten und Immissionswerte) im Abstand zwischen 10 und 200 m angegeben.

Tabelle 11: Uberschreitungshaufigkeiten des 1h-Mittelwertes der NO2-Konzentration, des Tagesmittel-
wertes der PM1o-Konzentration sowie der gleitende 8h-Mittelwert der CO-Konzentration der
Gesamtbelastung (Prognosejahr 2030)

Monitor- Bezeichnung Monitorpunkt Anzahl der Stunden und Tage CcO
punkt mit Uberschreitungen gleitender
NOz (1 h-Mittelwert | PM1o (24 h-Mittelwert | 8 h-Mittel-
von 200 pg/m?3) von 50 pg/m?3) wert
[h] [d] [ng/m?]

Schonfeld,

M1 GrofRenhainer StralRe 36 1 13 910
Schonfeld,

M2 GrofRenhainer Stralle 27 1 13 910
Schonfeld,

M3 StralRe der MTS 2 1 14 m
Schonfeld,

M4 StralRe der MTS 1/1a 1 13 909
Schonfeld,

M5 Neuer Weg 3 1 13 909
Schonfeld,

M6 Bergweg 13 1 13 909
Schonfeld

M7 Kdnigsbriicker Stralte 28 ! 13 909

Immissionsgrenzwert 39. BlImSchV 18 35 10.000
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7 Bewertung der Ergebnisse, Fazit

An den betrachteten Monitorpunkten unterschreiten die Jahresmittelwerte der Zusatzbelastung fiir jeden
Schadstoff die Beurteilungswerte deutlich. Ebenso unterschreitet der Jahresmittelwert der Gesamtbe-
lastung fiir jeden Schadstoff die geltenden Immissionswerte an allen Monitorpunkten. Auch die Ver-
dopplung der Zusatzbelastung von Stickstoffdioxid fiihrt nur zu einer sehr geringen Erhéhung der Ge-
samtbelastung.

Die zuléssigen Uberschreitungshaufigkeiten des Stickstoffdioxid-1h-Mittelwertes und des PM10-24h-Mit-
telwertes werden nicht ausgeschopft.

Es sind keine MaRnahmen zur Vermeidung schadlicher Umweltauswirkungen beziiglich der Luftschad-
stoffe fur die betrachteten Strallenabschnitte der Neubaumaflinahme B 98 OU Schénfeld erforderlich.
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Anhang

; ¢ LAGEPLAN :

: . : Darstellung der geplanten Abschnitte der B 98 OU Schénfeld einschlieBlich : .

: Abbildung 1 i der Anschlgijsse gn das bestehende StraRennetz, Darstellung des Untersu- Seite 19
. chungsgebietes, Lage der ausgewéhlten Monitorpunkte :
:_Protokoll StraBenabschnitt B 98 OU Schonfeld zwischen KP1 und KP2 i Seite 20-21
: Monitorpunkt 1 : Seite 22

: : Monitorpunkt 2 : Seite 23

Protokoll- und ¢ Monitorpunkt 3 ! Seite 24

i Ergebnislisten : e

RLUS2012 *) Mon!torpunkt4 Se!te 25

: : Monitorpunkt 5 : Seite 26
¢ Monitorpunkt 6 : Seite 27
: Monitorpunkt 7 . Seite 28

*) Stickoxid-Immissionswerte (Immissionszusatzbelastung und Immissionsgesamtbelastung sind um den Faktor 2 zu erhéhen.
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Protokolldatei fiir Straenabschnitt 2

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Schadstofftabelle erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr

DTV (Jahreswert)
SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie
Tempolimit

Anzahl Fahrstreifen
Langsneigungsklasse
Mittl. PKW-Geschw.
Windgeschwindigkeit

Ergebnisse Emissionen

CcO : 66.927
NO2 : 16.718
NOx : 64.940
S02 : 0.371
Benzol: 0.112
PM10 : 15.830
PM2.5 : 6.806
BaP : 0.00029

[

2030

8103 Kfz/24h
15%
Regionalstrale
100

2

2

78.0 km/h

3.1 m/s

g/ (km*h) ] (Berechnungsdatum:

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]

CcO NO
JM-V JM-V
175 5.0

Zusatzbelastung (JM-Z

)

s CO NO

[m] JM-2Z JM-2Z
0.0 3.3 0.89
10.0 2.0 0.41
20.0 1.6 0.28
30.0 1.4 0.20
40.0 1.3 0.14
50.0 1.2 0.10
60.0 1.1 0.06
70.0 1.0 0.03
80.0 0.9 0.01
90.0 0.8 0.00
100.0 0.8 0.00
110.0 0.7 0.00
120.0 0.7 0.00
130.0 0.6 0.00
140.0 0.6 0.00
150.0 0.6 0.00
160.0 0.5 0.00
170.0 0.5 0.00
180.0 0.5 0.00
190.0 0.4 0.00
200.0 0.4 0.00

NO2 NOx
JM-V JM-V
15.0 22.7

(ng/m?]

NO2 N

JM-2Z JM
.87
.32
.17
.08
.02
.97
.93
.89
.86
.84
.81
.79
L7
.75
.74
.72
.70
.69
.68
.67
.65

OO0 O0O0O0O0OO0O0O0OOOOOOOR K K
OO0 0O00O0O0O0OO0OOOOORREREREREW

(RLuS 2012),
20.01.2020 16:32:32

B 98 Ortsumgehung Schonfeld
alle Aufpunkte M1-M7 entlang B98 OU Schénfeld zwischen KP1 und KP2
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung

sS02
JM-V
4.0

502
JM-2Z
.02
.01
.01
.01
.01
.01
.01
.01
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00
.00

O OO OO OO ODODODODODODOOOOOOo oo

Version 1.4

20.01.2020 16:32:32):

Benz

ol

JM-V

0.

Be

O OO OO OO ODODODODODODOOOOOOo oo

80

nzol
JIM-Z
.006
.003
.003
.002
.002
.002
.002
.002
.002
.001
.001
.001
.001
.001
.001
.001
.001
.001
.001
.001
.001

PM10
JM-V

18.

O OO OO OODODODODODODODOOOOOOo oo

00

PM10
JM-Z
.787
.474
.389
.338
.302
.273
.250
.230
.213
.198
.184
L1172
.160
.150
.140
.132
.123
.115
.108
.101
.094

PM2

.5

JM-V

13.

00

PM2.5

OO O OO OODODODODODODODOOOOOOo oo

JM-Z
.338
.204
.167
.145
.130
.118
.107
.099
.092
.085
.079
.074
.069
.065
.060
.057
.053
.050
.046
.043
.040

0.0

O OO OO ODODODODODODODODOOOOOOo oo

BaP
JM-V
0000

BaP
JM-7Z
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

03
JM-V
59.0

IDU IT+Umwelt GmbH
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]

s CcOo NO NO2 NOx s02 Benzol PM10
[m] JIM-G JIM-G JIM-G JIM-G JIM-G JIM-G JIM-G
0.0 178 5.9 16.9 25.9 4.0 0.81 18.79
10.0 177 5.4 16.3 24.6 4.0 0.80 18.47
20.0 177 5.3 16.2 24.3 4.0 0.80 18.39
30.0 176 5.2 16.1 24.1 4.0 0.80 18.34
40.0 176 5.1 16.0 23.9 4.0 0.80 18.30
50.0 176 5.1 16.0 23.8 4.0 0.80 18.27
60.0 176 5.1 15.9 23.7 4.0 0.80 18.25
70.0 176 5.0 15.9 23.6 4.0 0.80 18.23
80.0 176 5.0 15.9 23.5 4.0 0.80 18.21
90.0 176 5.0 15.8 23.5 4.0 0.80 18.20
100.0 176 5.0 15.8 23.4 4.0 0.80 18.18
110.0 176 5.0 15.8 23.4 4.0 0.80 18.17
120.0 176 5.0 15.8 23.3 4.0 0.80 18.16
130.0 176 5.0 15.8 23.3 4.0 0.80 18.15
140.0 176 5.0 15.7 23.2 4.0 0.80 18.14
150.0 176 5.0 15.7 23.2 4.0 0.80 18.13
160.0 176 5.0 15.7 23.2 4.0 0.80 18.12
170.0 175 5.0 15.7 23.1 4.0 0.80 18.12
180.0 175 5.0 15.7 23.1 4.0 0.80 18.11
190.0 175 5.0 15.7 23.1 4.0 0.80 18.10
200.0 175 5.0 15.7 23.1 4.0 0.80 18.09
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshiufigkeiten.
CO Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m?)
NO2 200 pg/m*-1lh-Mittelwert
PM10 50 pg/m*-24h-Mittelwert
s NO2 PM10 s CO-8h-MwW
[m] - - (m] ng/m?
0.0 1 14 0.0 924
10.0 1 14 10.0 917
20.0 1 14 20.0 915
30.0 1 14 30.0 914
40.0 1 14 40.0 913
50.0 1 14 50.0 912
60.0 1 14 60.0 912
70.0 1 14 70.0 912
80.0 1 14 80.0 911
90.0 1 14 90.0 911
100.0 1 14 100.0 911
110.0 1 13 110.0 910
120.0 1 13 120.0 910
130.0 1 13 130.0 910
140.0 1 13 140.0 910
150.0 1 13 150.0 909
160.0 1 13 160.0 909
170.0 1 13 170.0 909
180.0 1 13 180.0 909
190.0 1 13 190.0 909
200.0 1 13 200.0 909
Anzahl der zul&dssigen Uberschreitungen [-]
NO2 200 pg/m3*- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m*-24h-Mittelwert: 35

PM2.5
JM-G

13
13

.34
.20
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.
13.

17
15
13
12
11
10
09
08

07
07
06
06
06
05
05
05
04
04

OO OO OO ODODODODODODODOOOOOOo oo

BaP
JM-G
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
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Protokolldatei (Monitorpunkt M1)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt
StraRen ohne oder mit

20.01.2020 16:57:01

(RLuS 2012)

der

B 98 Ortsumgehung Schonfeld
Schénfeld, GroBenhainer Strale 36

lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraRenkategorie Regionalstrabe
Tempolimit 100 km/h
Langsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 8103 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 78.0 km/h
Windgeschwindigkeit 3.1 m/s
Entfernung 130.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:
CcO : 66.927
NOx 64.940
NO2 16.718
502 0.371
Benzol 0.112
PM10 15.830
PM2.5 6.806
BaP 0.00029

Ergebnisse Immissionen [pg/m®]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente

Cco

NO
NO2
NOx
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

03

NO2:

Vorbelastung
JM-V
175
5.0
15.0
22.7
4.0
0.80
18.00
13.00
0.00000
59.0

Zusatzbelastung
JM-7
0.6
0.00
0.75
0.62
0.00
0.001
0.150
0.065
0.00000

(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

Version 1.4

20.01.2020 16:32:32):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 13 mal Uberschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 910 pg/m3
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
Cco 176 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.8 40.0 39
NOx 23.3 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.15 40.00 45
PM2.5 13.06 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0

IDU IT+Umwelt GmbH
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Protokolldatei (Monitorpunkt M2)

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft flir StrafRen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Tempolimit
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

20.01.2020 16:45:53

B 98 Ortsumgehung Schonfeld

(RLus 2012)

der

Version 1.4

Schonfeld, Grobenhainer Strabe 27

2030
RegionalstraBe
100 km/h
+/-2 %

2

8103 Kfz/24h

Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)

(Jahreswert)

Mittl. PKW-Geschw. 78.0 km/h
Windgeschwindigkeit 3.1 m/s
Entfernung 115.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
Cco : 66.927
NOx 64.940
NO2 16.718
S02 0.371
Benzol 0.112
PM10 15.830
PM2.5 6.806
BaP 0.00029
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente

CO

NO
NO2
NOx
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

03

NO2:

Vorbelastung
JM-V
175
5.0
15.0
22.7
4.0
0.80
18.00
13.00
0.00000
59.0

Zusatzbelastung
JM-Z
0.7
0.00
0.78
0.68
0.00
0.001
0.166
0.071
0.00000

(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

20.01.2020 16:32:32):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal {berschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 13 mal iUberschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 910 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CO 176 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.8 40.0 39
NOx 23.3 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.17 40.00 45
PM2.5 13.07 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0592-1
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Protokolldatei (Monitorpunkt M3)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 20.01.2020 16:53:26

Vorgang : B 98 Ortsumgehung Schonfeld
Aufpunkt : Schonfeld, StraRBe der MTS 2
StraRBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2030
StraRenkategorie : RegionalstraRe
Tempolimit : 100 km/h
Liangsneigungsklasse : +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV : 8103 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 78.0 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s

Entfernung : 98.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2020 16:32:32):

co : 66.927
NOx : 64.940
NO2 : 16.718
502 : 0.371
Benzol : 0.112
PM10 : 15.830
PM2.5 : 6.806
BaP : 0.00029

Ergebnisse Immissionen [upg/m?3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-7
CcO 175 0.8
NO 5.0 0.00
NO2 15.0 0.82
NOx 22.7 0.77
sS02 4.0 0.00
Benzol 0.80 0.001
PM10 18.00 0.187
PM2.5 13.00 0.080
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal iUberschritten.
(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 14 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 911 pg/m?

o

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CcO 176 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.8 40.0 40
NOx 23.4 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.19 40.00 45
PM2.5 13.08 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0
IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0592-1
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Protokolldatei (Monitorpunkt M4)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen

ohne oder mit lockerer Randbebauung

(RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

20.01.2020

16:54:00

B 98 Ortsumgehung Schonfeld

Schonfeld,

StraBe der MTS 1/1la

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Version 1.4

Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraRenkategorie Regionalstrabe
Tempolimit 100 km/h
Langsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 8103 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 78.0 km/h
Windgeschwindigkeit 3.1 m/s
Entfernung 155.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:
CcO : 66.927
NOx 64.940
NO2 16.718
502 0.371
Benzol 0.112
PM10 15.830
PM2.5 6.806
BaP 0.00029

Ergebnisse Immissionen [pg/m®]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente

Cco

NO
NO2
NOx
S02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

03

NO2:

Vorbelastung
JM-V
175
5.0
15.0
22.7
4.0
0.80
18.00
13.00
0.00000
59.0

Zusatzbelastung
JM-7
0.5
0.00
0.71
0.52
0.00
0.001
0.127
0.055
0.00000

(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

20.01.2020 16:32:32):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 13 mal Uberschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 909 pg/m3
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
Cco 176 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.7 40.0 39
NOx 23.2 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.13 40.00 45
PM2.5 13.05 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0592-1
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Protokolldatei (Monitorpunkt M5)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 20.01.2020 16:54:27

Vorgang : B 98 Ortsumgehung Schonfeld
Aufpunkt : Schonfeld, Neuer Weg 3
StraRBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2030
StraRenkategorie : RegionalstraRe
Tempolimit : 100 km/h
Liangsneigungsklasse : +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV : 8103 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 78.0 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s
Entfernung : 200.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2020 16:32:32):

Cco : 66.927
NOx : 64.940
NO2 : 16.718
S02 : 0.371
Benzol : 0.112
PM10 : 15.830
PM2.5 : 6.806
BaP : 0.00029

Ergebnisse Immissionen [upg/m?3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-7
CcO 175 0.4
NO 5.0 0.00
NO2 15.0 0.65
NOx 22.7 0.39
sS02 4.0 0.00
Benzol 0.80 0.001
PM10 18.00 0.094
PM2.5 13.00 0.040
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal iUberschritten.
(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 13 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 909 pg/m?

o

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CcO 175 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.7 40.0 39
NOx 23.1 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.09 40.00 45
PM2.5 13.04 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0
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Lufthygienische Untersuchung (Immissionsprognose verkehrsbedingter Luftschadstoffe):
B 98 Ortsumgehung Schénfeld Seite 27

Protokolldatei (Monitorpunkt M6)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 20.01.2020 16:54:46

Vorgang : B 98 Ortsumgehung Schonfeld
Aufpunkt : Schonfeld, Bergweg 13
StraRBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2030
StraRenkategorie : RegionalstraRe
Tempolimit : 100 km/h
Liangsneigungsklasse : +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV : 8103 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 78.0 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s

Entfernung : 172.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2020 16:32:32):

co : 66.927
NOx : 64.940
NO2 : 16.718
502 : 0.371
Benzol : 0.112
PM10 : 15.830
PM2.5 : 6.806
BaP : 0.00029

Ergebnisse Immissionen [upg/m?3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-7
CcO 175 0.5
NO 5.0 0.00
NO2 15.0 0.69
NOx 22.7 0.47
sS02 4.0 0.00
Benzol 0.80 0.001
PM10 18.00 0.114
PM2.5 13.00 0.049
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal iUberschritten.
(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 13 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 909 pg/m?

o

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CcO 175 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.7 40.0 39
NOx 23.1 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.11 40.00 45
PM2.5 13.05 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0
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Lufthygienische Untersuchung (Immissionsprognose verkehrsbedingter Luftschadstoffe):
B 98 Ortsumgehung Schénfeld Seite 28

Protokolldatei (Monitorpunkt M7)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am : 20.01.2020 16:55:06

Vorgang : B 98 Ortsumgehung Schonfeld
Aufpunkt : Schonfeld, Konigsbriicker Strabe 28
StraRBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2030
StraRenkategorie : RegionalstraRe
Tempolimit : 100 km/h
Liangsneigungsklasse : +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen : 2
DTV : 8103 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 15 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. : 78.0 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s

Entfernung : 188.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.01.2020 16:32:32):

co : 66.927
NOx : 64.940
NO2 : 16.718
502 : 0.371
Benzol : 0.112
PM10 : 15.830
PM2.5 : 6.806
BaP : 0.00029

Ergebnisse Immissionen [upg/m?3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-7
CcO 175 0.4
NO 5.0 0.00
NO2 15.0 0.67
NOx 22.7 0.42
sS02 4.0 0.00
Benzol 0.80 0.001
PM10 18.00 0.102
PM2.5 13.00 0.044
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal iUberschritten.
(Zulédssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 13 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 909 pg/m?

o

(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CcO 175 - -
NO 5.0 - -
NO2 15.7 40.0 39
NOx 23.1 - -
S02 4.0 20.0 20
Benzol 0.80 5.00 16
PM10 18.10 40.00 45
PM2.5 13.04 25.00 52
BaP 0.00000 0.00100 0
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