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B 98 Ortsumgehung Schonfeld Unterlage 17.1
Feststellungsentwurf Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen

1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Landesamt fir StralRenbau und Verkehr (LASuV), NL MeilRen, plant als Vorhabentrager
im Auftrag des Freistaates Sachsen den Neubau der Bundesstralle B 98 als Ortsumgehung
Schonfeld auf einer Lange von 2,115 km. Das Plangebiet der B 98 befindet sich im Landkreis
MeilRen des Freistaates Sachsen auf den Flachen der Gemeinde Schonfeld.

Die Bundesstrale 98 (B 98) ist eine uUberregionale StralRenverbindung zwischen dem Mittel-
zentrum Riesa Uber das Mittelzentrum GroRRenhain (als Erganzungsstandort im I&ndlichen
Raum) und der Bundesautobahn (BAB) A 13 Anschlussstelle (AS) Thiendorf. Zwischen der
BAB A 13 AS Thiendorf und dem Unterzentrum Konigsbrick stellt die B 98 eine regionale Ver-
bindung dar. Die Ortsumgehung von Schoénfeld ist im ,Fachlichen Entwicklungsplan Verkehr
des Freistaates Sachsen (1999)“ und im ,Regionalplan Oberes Elbtal-Osterzgebirge — 2. Ge-
samtfortschreibung 2020“ enthalten. Des Weiteren ist das Vorhaben im Landesverkehrsplan
Sachsen 2030 im Bedarfsplan Bundesstralen ,Vordringlicher Bedarf‘ nachrichtlich Gbernom-
men worden.

Die geplante Trasse der B 98 beginnt am westlichen Ortsrand von Schénfeld in Hohe des
Gewerbegebietes mit dem Betriebsstandort der Tamara Grafe Beton GmbH. Sie verlauft an-
schliefend zunachst in stdostliche Richtung bis zur Querung der ,Stral’e der MTS* und weiter
in 6stliche Richtung bis zum Bauende an der Kénigsbriicker Stralte. Der Abstand von der stid-
lichen Wohnbebauung der zentralen Ortslage von Schénfeld zur geplanten Trasse der B 98
betragt dabei wenigstens 100 m. Die Ortslage Schonfeld wird im Westen und im Osten Uber 2
plangleiche Knotenpunkte an die geplante Ortsumgehung angebunden. Die bestehende
StralRe (B 98 alt) in Schonfeld wird teilweise zuriickgebaut und als Rad-/Gehweg genutzt bzw.
innerorts umgewidmet. Im Zuge der Planungen sind die Errichtung von drei Brickenbauwer-
ken und die Anordnung von Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des nachgeordneten Wege-
netzes Bestandteil der Baumalinahme.

Ziel des Bauvorhabens ist die Ertlichtigung des Bundesfernstraliennetzes im Raum zwischen
GroR3enhain und Konigsbrick zur flissigeren Ableitung der in Ost-West-Richtung flihrenden
Verkehre zur Bundesautobahn A 13 und die Entlastung von Schénfeld vom Uberregionalen
Durchgangsverkehr.

Eine Begriindung fur die Baumalnahme ist im Erlduterungsbericht (Unterlage 1) enthalten.

Bei der Baumalinahme handelt es sich um einen Strallenneubau im Sinne des § 1 (1) der
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV). Die Ausbaustrecken in den Knotenpunkten der B 98 zum
nachgeordneten Stra3ennetz sind Bestandteil der Neubaumalinahme der B 98.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche wurden mit den vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen die erforderlichen
Nachweise erbracht und die notwendigen Schallschutzmalinahmen ausgewiesen.
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2 Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Stralden ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG /1/. Nach § 41 (1) BImSchG ist
,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StralRen ... sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen
werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.“ Das gilt nach
§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, ... soweit die Kosten der SchutzmalRnahmen aulRer Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.”

Die gemaR § 43 (1) Satz 1 BImSchG erlassene Rechtsverordnung (Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV /2/) legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte (IGW) in
Abhangigkeit vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Be-
urteilungspegels fest (s. Tabelle 1).

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
. Immissionsgrenzwert in dB(A)
Gebietsnutzung
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, 57 47
Kurheime und Altenheime
reine und allgemeine Wohngebiete und
o . 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kgrngebigte, Dorfgebiete und 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete 69 59

Bei der Festsetzung unbeplanter bebauter Gebiete werden die Kriterien der Baunutzungsver-
ordnung - BauNVO /15/ - zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit herangezogen. Fur Sonder-
gebiete nach § 10 BauNVO und fir Kleingartenanlagen gelten gemafls Nummer 10.2 (4) der
VLarmSchR 97 /4/ die Immissionsgrenzwerte nachfolgender Tabelle:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte flir Sondergebiete bei einer Larmvorsorge

Immissionsgrenzwert

Sondergebiete, die der Erholung dienen
Tag Nacht

Kleingartenanlagen
(wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete, aber nur am 64 dB(A) -
Tage)

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
(wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete)

Fir Parkanlagen, Erholungswald, Griinflachen oder ahnliche Flachen kann nach der 16. BIm-
SchV kein Larmschutz gewahrt werden. Hier fehlt das Merkmal der Nachbarschaft, das heift,
die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmaRigem und nicht nur voriber-
gehendem Aufenthalt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV besteht nach § 42 BImSchG
ein Anspruch auf angemessene Entschadigung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentiimer
betroffener bestehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der
Plane im Planfeststellungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Verordnung dazu
ist mit der Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung (24. BImSchV) /3/ seit dem
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04.02.1997 rechtsverbindlich. Die Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Baurechts-
verfahrens. Hier wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach festgestellt, das heif3t vorbe-
haltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakusti-
schen Eigenschaften der vorhandenen AufRenbauteile.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fir den Tag besteht auch ein Anspruch fir die
Entschadigung von AuRenwohnbereichen, wie Balkone, Loggien und Terrassen sowie unbe-
bauten Auflenwohnbereichen.

Die Priifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach dem
hergestellten Baurecht in einem gesonderten Verfahren.

2.2 Schalltechnische Grundlagen

Der von der Stralle ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend der 16. BImSchV grundsatz-
lich berechnet. Das ist darin begriindet, dass damit

- zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden und

- die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel héhere Verkehrsbelastung erfol-
gen kdnnen.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Stralle werden Linienschallquellen in
0,5 m Hoéhe Uber den beiden aueren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Straf3en
fallen beide Fahrstreifen zusammen. Es wird ein leichter Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort
(10) hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern, zugrunde gelegt.
Der malRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Der Beurteilungspegel wird nach Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV fir lange gerade Fahrstrei-
fen berechnet, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und unveranderte Aus-
breitungsbedingungen aufweisen. Trifft eine dieser Voraussetzungen nicht zu, so werden die
Fahrstreifen in einzelne Abschnitte unterteilt. Die Berechnung erfolgt dann nach den Richtli-
nien fur den Larmschutz an StralRen - RLS-90 /5/ (Teilstickverfahren).

In die Berechnungen des Beurteilungspegels, die getrennt fur den Tag (6 bis 22 Uhr) und fur
die Nacht (22 bis 6 Uhr) erfolgen, gehen ein:

- die malRgebende Verkehrsstarke fir den Tag Mr und fur die Nacht My, ermittelt aus der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

- der Lkw-Anteil fur den Tag pr und die Nacht pn

- die Geschwindigkeiten fiir Pkw vpiw und LKW Vikw

- die Steigung bzw. das Gefélle g der Stralke

- ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache Dsyo

- die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stiitzmauern, Hausfassaden
oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

Weiterhin werden Pegeldnderungen

- zur Berlicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

- zur Berucksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

- durch topographische Gegebenheiten und bauliche MalRnahmen (Mehrfachreflexio-
nen, z. B. zwischen beidseitig angeordneten Schallschutzwanden, und Abschirmun-
gen)

in Ansatz gebracht.

Die malRgebenden Verkehrsstarken My und My, d. h. die Aufteilung des DTV auf Tages- und

Nachtstunden, sowie die Lkw-Anteile pt und pn, das sind Anteile der Kraftfahrzeuge mit einem

zulassigen Gesamtgewicht Uber 2,8 t an den mafRgebenden Verkehrsstarken, werden bevor-

zugt projektbezogen ermittelt. Liegen keine projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vor,

so werden ersatzweise die Werte nach Tabelle 3 der RLS-90 verwendet.
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Als Geschwindigkeit werden richtliniengeman die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten ange-
setzt, fur Pkw jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 130 km/h und fir Lkw mindestens

30 km/h und héchstens 80 km/h.

Die Steigung bzw. das Gefalle g werden gemaf Formel (9) der RLS-90 durch einen Zuschlag
berlcksichtigt, der von der Langsneigung der Stral3e abhangt. Steigungen und Gefalle < 5 %
bleiben dabei unbertcksichtigt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der Strallenoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90,
erganzt durch neuere Untersuchungen /10/, entnommen.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen ist ein entfernungsabhangiger Zu-
schlag auf den Mittelungspegel (vgl. Punkt 4.4.2) zu beriicksichtigen. Nach Abschnitt 4.2 (Glei-
chung (2)) der RLS-90 /5/ sind folgende Zuschlage K auf die Mittelungspegel zu addieren,
wenn der Abstand des Immissionsortes zu einem Punkt sich kreuzender oder zusammentref-
fender Fahrstreifen 100m oder weniger betragt

K = 3 dB(A) fur Abstéande bis 40 m

K =2 dB(A) fur Abstédnde bis 70 m

K =1 dB(A) fur Abstéande bis 100 m

K =0 dB(A) fir Abstande gréfier 100 m,
um damit den Beurteilungspegel L; zu erhalten.
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3 Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen

3.1  Feststellung der Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen

Ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen besteht grundsatzlich dann, wenn der Beurtei-
lungspegel an einem schutzbedurftigen Gebaude oder in einem Aufienwohnbereich die ge-
bietsbezogenen Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) der 16. BImSchV uberschreitet.

Zu dieser Feststellung wird zunachst das Untersuchungsgebiet eingegrenzt. Das Gebiet ist
seitlich begrenzt durch den senkrechten Schnitt mit der StraRenachse am Planungsanfang
und am Planungsende des Bauabschnittes. Die Tiefe des Gebietes wird beidseitig zur Stral3e
vom Abstand der gebietsspezifischen Grenzwertisophone fir die Nachtzeit bestimmt. Zur Be-
stimmung des Abstandes wird nach den RLS-90 die Entfernung bei freier Schallausbreitung
fur die grotmogliche Hohe der Immissionsorte errechnet. Da dieser Fall in der Regel die
héchsten Beurteilungspegel liefert, ist abgesichert, dass die errechnete Entfernung samtliche
Falle moglicher Grenzwertliberschreitungen einschliefl3t. Vorhandene bauliche Anlagen mit hé-
herer Empfindlichkeit, zum Beispiel Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime, wer-
den zusatzlich bericksichtigt.

Hierzu werden zunachst die Emissionspegel der Stral’e berechnet. Als Emittenten wird die
durchgehende Strecke der neu- bzw. ausgebauten Stral3e berlcksichtigt. Flr Immissionsorte,
die aulRerhalb der senkrechten Schnitte am Planungsanfang und -ende liegen, sind nach /4/
fur die Ermittlung der Beurteilungspegel ausschliel3lich die Emissionen derjenigen Straldenab-
schnitte anzusetzen, die neu gebaut bzw. wesentlich gedndert wurden. Einmindende Strallen
gehen nur im Falle ,wesentlicher* Anderungen im Sinne der 16. BImSchV /2/ mit dem geén-
derten Bauabschnitt in die Berechnungen ein. Fir die Eingrenzung des Untersuchungsgebie-
tes reicht im Allgemeinen eine Abschatzung nach dem Verfahren ,Langer gerader Fahrstrei-
fen“ aus.

Das eingegrenzte Gebiet wird auf schutzbedurftige Bebauung hin untersucht. Grundlage dazu
bilden Katasterplane oder Luftbildaufnahmen. Die Plane werden vor Ort durch Vergleich mit
der vorhandenen Bebauung geprtft. Die Art der in § 2 (1) der 16. BImSchV /2/ bezeichneten
Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen bzw. ist
entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Die Bebauung, differenziert nach Wohn-
und Nebengebauden bzw. gewerblicher Nutzung sowie die Gebietseinordnung wird in den
Lageplaénen dargestellt.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes werden fir schutzbedirftige Gebaude fassaden- und
stockwerksbezogene Beurteilungspegel streng nach den RLS-90 berechnet. Die Quellen (ver-
wendete Plane) fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells werden genannt. Die Berech-
nungen werden soweit ausgedehnt, dass samtliche maogliche Grenzwertliberschreitungen,
auch unter Beachtung von Reflexionen, erfasst werden (s. 0. Festlegung des Untersuchungs-
gebietes).

Zusatzlich zu den Beurteilungspegeln an den Fassaden werden Beurteilungspegel fur Aul3en-
wohnbereiche berechnet. Eine gesonderte Berechnung ist deshalb erforderlich, da hier zu-
satzlich Reflexionsanteile von der eigenen Fassade eingehen kdnnen.

Alle berechneten Beurteilungspegel werden unter Angabe der Bezeichnung des Immissions-
ortes, der Hauserfront (Fassade), des Stockwerkes, des senkrechten Abstandes von der Stra-
Renachse und der zutreffenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV aufgelistet. Bei Beur-
teilungspegeln des unbebauten Aulienwohnbereiches entfallt die Angabe von Hauserfront und
Stockwerk.

Damit ist festgestellt, ob Schallschutzmalinahmen notwendig sind.
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3.2 Schutzbediirftigkeit der Bebauung

Ist die Notwendigkeit von SchallschutzmaRnahmen aufgrund festgestellter Grenzwertiber-
schreitungen nachgewiesen, so wird vorrangig auf aktive Malinahmen, das heif3t MalRnahmen
an der Stralde, orientiert. Aus der Sicht der StralRenplanung kommen als aktive MaRhahmen
neben der Linien- und Gradientenfliihrung larmmindernde Stralenoberflaichen und Schall-
schirme in Frage. Larmmindernde Stra3enoberflachen sollten in jedem Falle vorgesehen wer-
den, wenn schutzbedirftige Gebiete der Trasse unmittelbar benachbart sind.

Als Schallschirme kommen in der angegebenen Rangfolge in Frage:

- Erdwall

- Erdwall mit aufgesetzter Wand
- Erdwall mit Stitzmauer

- Steilwall

- Schallschutzwand

Bei unginstigen topographischen Verhaltnissen, z. B. Strafe in hoher Dammlage, kann die
Errichtung eines Walles zu aufwendig oder unméglich sein. Das trifft auch bei strallennaher
Bebauung oder schutzwiirdigen Gelandestreifen am Stralenrand zu. In diesen Fallen wird
entsprechend der ortlichen Gegebenheiten die am besten geeignete der Gbrigen oben genann-
ten Moglichkeiten gewahilt.

Nicht immer wird es mdglich sein, mit aktiven SchallschutzmalRnahmen einen vollstandigen
Schutz der betroffenen Bebauung zu erzielen. Wie bereits in den rechtlichen Grundlagen unter
Pkt. 2.1 genannt, sind Ausnahmen dann gerechtfertigt, wenn die Kosten der Schallschutzmalf3-
nahme auller Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. Kriterien fur die Verhaltnis-
maRigkeit sind:

- die Hohe der Grenzwertlberschreitungen

- die Anzahl der Betroffenen

- die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer aktiven MafRnahme.

Die Wahl der vorzusehenden SchallschutzmalRnahmen wird im Einzelfall in Abwagung aller
oben genannten Gesichtspunkte vorgenommen.

Im Falle aktiver SchallschutzmalRnahmen werden die Beurteilungspegel mit aktivem Schall-
schutz in der Ergebnistabelle der Beurteilungspegel ohne aktiven Schallschutz erganzt. Zu-
satzlich wird die Pegelminderung durch den aktiven Schallschutz und die (verbleibende) An-
spruchsgrundvoraussetzung fur passiven Schallschutz ausgewiesen. Die Fassaden der Ge-
baude mit Anspruchsgrundvoraussetzungen flir passiven Schallschutz werden im Lageplan
gekennzeichnet.

Seite 7



B 98 Ortsumgehung Schonfeld Unterlage 17.1
Feststellungsentwurf Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen

4 Schalltechnische Berechnungen

41 Ausgangsdaten

Verkehrsdaten:

Die prognostischen durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) und die Lkw-Anteile p
am Verkehrsaufkommen der B 98 und der Anschlusstrassen zum nachgeordneten Stralien-
netz fur das Jahr 2030 (Netzfall 3) wurden der verkehrsplanerischen Untersuchung von IVAS
Dresden /17/ als projektbezogene Daten fir die schalltechnischen Berechnungen zur Larm-
vorsorge beim Neubau der B 98 Ortsumgehung Schénfeld, enthommen (s. Tabelle 3).

Tabelle 3: Prognostische Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile (2030) der B 98 Ortsum-
gehung Schénfeld und der Anbindungstrassen zum nachgeordneten Stral3en-

netz
Verkehrsdaten Prognosehorizont 2030
Strallenabschnitt nach VTU DTVMo-So MTag Mnacht PTag PNacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h in % n %
Haupttrasse B 98
Bauanfang aus Richt. Grofenhain
bis KP 1 B 98/GrolRenhainer Stral3e 8.234 434 91 20 36
KP 1 B 98/Grofienhainer Stralle bis
KP 2 B 98/Kénigsbiicker Stralte 8.103 486 89 20 35
KP 2 B 98/Konigsbuicker Stral3e bis
Bauende in Richt. Thiendorf (A 13) | 209 545 100 20 36
Anbindungstrassen
westliche Anbindung an Schénfeld 497 30 5 20 10
Ostliche Anbindung an Schonfeld 987 59 1 20 10

Geschwindigkeit

Auf allen Neubauabschnitten der B 98 werden nach /12/ die zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten von

VPkw = 100 km/h Vikw = 80 km/h
und fir die Anbindungstrassen von
VPkw — 70 km/h Vikw = 70 km/h

zugrunde gelegt.
StraRenoberflache

Fur die StralRenoberflache der durchgehenden B 98 wird eine larmmindernde Fahrbahnober-
flache vor- gesehen. Daflir wird nach /10/ bei AuRRerortslagen und Geschwindigkeiten > 60
km/h ein Korrekturwert von

Dstro = -2 dB(A)
bertcksichtigt.
Fur die Fahrbahnoberflache der Anbindungstrassen an den Knotenpunkten zum nachgeord-
neten StralRennetz wird eine konventionelle Asphaltoberflache geplant mit einem Korrektur-
wert von

Dstro = 0 dB(A)
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Langsneigungen

Steigungen bzw. Gefalle mit | g | > 5% sind an einem Abschnitt der 6stlichen Anbindungstrasse
vom KP 2 in Richtung Schoénfeld geplant, so dass ein Zuschlag Dsi nach Gleichung (9) der
RLS-90 zu vergeben ist:

Dsig=10,6*g|-3dB(A)
Bau-km 0+016 bis 0+117 6 % Steigung Dstg = 0,6 dB(A)

4.2 Schallemissionen, Grenzwertisophonen

Mit den genannten Ausgangsdaten ergeben sich nach den RLS-90 /5/ die prognostischen
Emissionspegel L e aus Addition der Werte in dB(A) fur Mittelungspegel, Geschwindigkeits-
korrektur, Korrektur flir StralRenoberflache sowie Korrektur fiir Steigungen und Gefalle. Die
Ausgangsdaten und die Berechnung der Emissionspegel Ln e fir alle StralRenabschnitte der
B 98 und der Anbindungstrassen sind in der Unterlage 17.1.1.1, Tabelle 6, angegeben.
Korrekturen fir Spiegelschallquellen De nach Abschnitt 4.4.1.1 (Gleichung (6)) und Abschnitt
4.6 der RLS-90 /5/ werden durch die Berechnungssoftware ,LIMA® bertcksichtigt. Dazu
wurde ein Reflexionsverlust an allen Hausfassaden von 2 dB(A) eingegeben.

Die Abstande der Grenzwertisophonen von der Achse der B 98 betragen nach Tabelle 4 fir
diesen ungunstigsten Fall bei freier Schallausbreitung und ohne Berlcksichtigung der Topo-
grafie in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung in 8,6 m Hohe (entspricht etwa dem 2. Ober-
geschoss):

Tabelle 4: Abstand der Grenzwertisophonen der 16. BImSchV von der B 98

Schutzanspruch Tageszeit Nachtzeit
fur Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 120 m 230 m
fir Wohngebiete 90 m 170 m
fur Kern-, Dorf-, Mischgebiete 45m 80m
fur Gewerbegebiete 25m 45 m

Diese Abstande dienen lediglich zur Orientierung dariber, wie weit die schalltechnischen Un-
tersuchungen auszudehnen sind. Sie wurden mit Hilfe der Diagramme Il und IV der RLS-90
ermittelt. Die Werte sind aufgerundet.

4.3 Beschreibung des Untersuchungsgebietes, Schutzbedirftigkeit der Be-
bauung

Der geplante Neubau der B 98 als Ortsumgehung Schénfeld umfasst eine Lange von
2,116 km. Das Plangebiet der B 98 befindet sich im Landkreis MeilRen des Freistaates Sach-
sen auf den Flachen der Gemeinde Schonfeld.

Der Bauanfang der B 98 liegt am westlichen Ortsrand von Schoénfeld in Hohe des Gewerbe-
gebietes mit dem Betriebsstandort der Tamara Grafe Beton GmbH am Bau-km 0+000, das
Bauende an der Konigsbricker Stralle im vorhandenen Stralenraum der B 98 am Bau-km
2+116. Die geplante Trasse der B 98 verlauft in einer gestreckten Linienfihrung in einem Ab-
stand von wenigstens 100 m an der sudlichen Ortslage von Schonfeld vorbei. Damit kbnnen
die Gerauschimmissionen durch den Stral3enverkehr in den der Trasse benachbarten schutz-
bedurftigen Nutzungen von vornherein auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Ein weiterer schalltechnischer Vorteil ergibt sich an den 2 plangleichen Knotenpunkten im
Westen und im Osten zur Anbindung der Ortslage Schonfeld an die B98, da hier keine Licht-
signalanlagen erforderlich sind. Das fuhrt zu einem gleichmaBigeren Verkehrsfluss auf der
durchgehenden Ortsumgehung mit nur wenigen Abbrems- und Anfahrvorgangen durch abbie-
gende Verkehrsteilnehmer.
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Die B 98 verlauft auf ihrer gesamten Lange aullerhalb von geschlossenen Ortschaften. Als
Regelquerschnitt kommt fir die Neubautrasse der B 98 nach den RAL ein Regelquerschnitt
RQ 11 zur Anwendung.

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Siedlungsbereiche sind Uberwiegend landlich ge-
pragt mit Einzelgehéften, Wohngebauden und neu bebauten Wohnbauflachen. Gewerbliche
Nutzungen konzentrieren sich im Gewerbegebiet im Westen des Gemeindegebietes an der
B 98 und im Siden an der ,Stral’e der MTS".

Die schalltechnischen Untersuchungen flr die BaumalRnahme werden entsprechend der Ab-
stande der Grenzwertisophonen ,Nacht“ nach Tabelle 4 bis in eine Entfernung von etwa 170 m
(entspricht der Gebietskategorie Wohngebiet) von der B 98 auf die Nachbarschaft ausgedehnt.

Fuar die sudliche Wohnbebauung von Schonfeld existiert der V/E-Plan ,Gebiet Bergweg/Neuer
Weg", dessen 1. BA seit dem 20.12.1999 rechtswirksam und nahezu vollstandig bebaut ist.
Die Wohnbauflachen sind als Wohngebiet eingestuft.

Anmerkung:

Der 2. BA der V/E-Planes ,Gebiet Bergweg/Neuer Weg*“ mit weiteren, sich in Richtung Stiden
anschlieenden Wohnbaufldchen wurde im friihen Planungsstadium im Jahre 2005 abgebro-
chen und von der Gemeinde Schénfeld nicht weiter verfolgt. Als Ersatz dafiir hat die Gemeinde
neue Wohnbaufldchen im éstlichen Teil des Gemeindegebietes erschlossen.

Alle anderen Gebiete in der Nachbarschaft der B 98 wurden auf der Grundlage des § 2 (2) der
16. BImSchV /2/ entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit beurteilt (siehe auch Ergebnistabelle
Nr. 7 in der Unterlage 17.1.1.2 und Lageplane Blatt 1 und 2 in der Unterlage 5). Sie entspre-
chen dariber hinaus den Einstufungen im Flachennutzungsplan der Gemeinde Schonfeld, der
seit dem 06.12.2016 rechtswirksam ist.

Besonders schutzbedurftige Bebauung nach § 2 (1) Punkt 1 der 16. BImSchV wie Kranken-
hauser, Schulen, Kur- und Altenheime wurde nicht ermittelt.

Folgende Einstufungen wurden vorgenommen:

Tabelle 5: Gebietseinstufungen und Schutzbedlirftigkeiten an der B 98

schutzbediirftige Nutzungen Bau-km der B 98 Gebietseinstufung
norddstlich und nérdlich der B 98
Wohnbebauung ,Groftenhainer Stralle® 0+520 bis 0+850 Mi
Wohngebaude ,Stralle der MTS* 0+620 Mi
Wohnbebauung ,Bergweg* 1+480 bis 1+580 WA
Wohnbebauung ,Neuer Weg* 1+180 bis 1+500 WA
Wohnbebauung ,Koénigsbriicker Stralle* 1+620 WA
stidwestlich der B 98

Birogebaude Fa. Grafe Beton GmbH 0+010 GE
Wohnbebauung ,Stralle der MTS* 0+720 Mi

WA  Wohngebiet mit den IGW 59/49 dB(A) tags/nachts
Mi Mischgebiet mit den IGW 64/54 dB(A) tags/nachts
GE Gewerbegebiet mit den IGW 69/59 dB(A) tags/nachts

4.4 Berechnung der Beurteilungspegel

Grundlage fur die Berechnung der Beurteilungspegel sind die ermittelten Emissionspegel der
Stralienabschnitte (s. Unterlage 17.1.1.1) und das digitale Gelandemodell mit Beriicksichti-
gung der Trasse, der Hohenlinien, Beugungskanten und Reflexionsflachen. Die Berechnungen
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wurden mit der Berechnungssoftware ,LIMA" (Version 11.2) des Ingenieurbliros Stapelfeldt,
Dortmund, durchgeflhrt.

Die Software bereitet wahrend des Programmlaufs ein dreidimensionales Modell des Untersu-
chungsgebietes auf, mit dem die Berechnungen der Mittelungspegel durchgefiihrt werden kon-
nen. Das Programm bericksichtigt bei der Berechnung die Pegelanderung aufgrund der Ab-
stdnde zwischen Emissions- und Immissionsort, der Boden- und Meteorologiedampfung,
durch topografische und bauliche Malinahmen entsprechend Abschnitt 4.4.2.1 (Gleichung
(20)) der RLS-90 /5/ sowie den Einfluss von Einfachreflexion bis 75 m Entfernung um Emissi-
ons- und Immissionsort entsprechend Abschnitt 4.6 der RLS-90.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen ist ein entfernungsabhangiger Zu-
schlag auf den Mittelungspegel (vgl. Punkt 4.4.2) zu berlcksichtigen. Nach Abschnitt 4.2 (Glei-
chung (2)) der RLS-90 /5/ sind folgende Zuschlage K auf die Mittelungspegel zu addieren,
wenn der Abstand des Immissionsortes zu einem Punkt sich kreuzender oder zusammentref-
fender Fahrstreifen 100 m oder weniger betragt

K = 3 dB(A) fur Abstande bis 40 m

K =2 dB(A) fir Abstande bis 70 m

K =1 dB(A) fir Abstande bis 100 m

K =0 dB(A) fir Abstande gréfier 100 m,
um damit den Beurteilungspegel L, zu erhalten.

Im vorliegenden Fall sind an den Knotenpunkten KP 1 (westliche Anbindung von Schénfeld)
und KP2 (6stliche Anbindung von Schénfeld) keine Lichtsignalanlagen geplant, so dass Zu-
schlage auf die berechneten Beurteilungspegel in diesen Bereichen entfallen.

Die berechneten Beurteilungspegel sind in der Unterlage 17.1.1.2 im Einzelnen aufgelistet.
Sie sind auf den nachsten ganzzahligen Wert aufzurunden.

4.41 Berechnung der Beurteilungspegel

Es wurden die Wohngebaude und die weiteren schutzbedirftigen baulichen Anlagen bis zu
einem Abstand von der B 98 berticksichtigt, Uber den hinaus mit Sicherheit eine Grenzwert-
Uberschreitung auszuschlief3en ist. Besonders schutzbediirftige Bebauung nach § 2 (1) 1. der
16. BImSchV ist nicht vorhanden. Die Zuordnung der Berechnungspunkte ist den Lageplanen
der Unterlage 5 der Objektplanung zu entnehmen.

Die Immissionsorte wurden in der Regel in der Mitte der Fassaden der Wohngebaude, die
direkter oder reflektierter Schalleinstrahlung ausgesetzt sind, in Héhe der Geschossdecke an
der AuRenfassade des zu schitzenden Raumes festgelegt. Fir bebaute Aulenwohnbereiche
(Balkone, Loggien) erfolgte eine Berechnung der Beurteilungspegel an der Aulenfassade
(Brastung) in Hohe der Geschossdecke und in unbebauten AuRenwohnbereichen in 2 m Héhe
Uber der Mitte dieser Flachen.

4.4.2 Berechnung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel sind in der Ergebnistabelle 7 der Unterlage 17.1.1.2 im Einzelnen auf-
gelistet. Sie beinhalten die Planung einer larmmindernden Stral3enoberflache (vgl. Punkt 4.1)
mit einem Korrekturwert von Dsyo = - 2 dB(A). Zusammenfassend wird wie folgt eingeschatzt:

Nutzungen nordostlich und nordlich der B 98 in der Ortslage Schonfeld

An den Wohngebauden der ,Grolienhainer Stral’e 19, 25, 27 und 36" in der westlichen Orts-
lage von Schoénfeld nordéstlich der geplanten B 98 werden die IGW fir Mischgebiet von
64/54 dB(A) tags/nachts zur Tageszeit um mehr als 6 dB und zur Nachtzeit um mehr als 2 dB
unterschritten. Die Unterschreitungen am Wohngebaude ,Stralle der MTS 2“ betragen 6/1 dB
tags/nachts.
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Das Wohngebiet ,Neuer Weg/Bergweg“ weist einen Abstand von mehr als 170 m zur geplan-
ten Trasse der B 98 auf. Damit kdnnen die IGW fir Wohngebiet von 59 dB(A) zur Tageszeit
und von 49 dB(A) zur Nachtzeit tags um mehr als 5 dB und nachts um mehr als 1 dB unter-
schritten werden.

Am Wohngebaude ,Konigsbrucker Stralle 28 werden die IGW fur Wohngebiet ebenfalls un-
terschritten. Sie betragen zur Tageszeit mehr als 6 dB und zur Nachtzeit mehr als 2 dB.

AulRenwohnbereiche sind nicht von Grenzwertuberschreitungen betroffen.
Nutzungen stdwestlich der B 98 in der Ortslage Schénfeld

Das Blrogebaude der Tamara Grafe Beton GmbH, Grof3enhainer Stral3e 29, steht in einem
Abstand von 33 m von der B 98. Die IGW fliir Gewerbegebiet von 69/59 dB(A) tags/nachts
werden zur Tageszeit eingehalten und um wenigstens 3 dB unterschritten. Zur Nachtzeit wird
fur die NO-Fassade des Blirogebaudes eine Uberschreitung von 2 dB prognostiziert.

Die Wohngebaude stidlich der geplanten B 98 an der ,Stralle der MTS* liegen in einem Misch-

gebiet. Am trassennachsten Immissionsort ,Stral’e der MTS 8* werden die IGW bereits einge-
halten und um 5 dB zur Tageszeit und um 1 dB zur Nachtzeit unterschritten.
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5 Rechtsanspriiche der Wohnnachbarschaft auf Schallschutz-
mafnahmen

Far die geplante B 98 kommt eine larmmindernde Stra3enoberflache (vgl. Punkt 4.1) mit ei-
nem Korrekturwert von Dsyo = - 2 dB(A) zum Einsatz.

Nach den unter Punkt 4.4.2 genannten Ergebnissen werden an den Immissionsorten in der
Nachbarschaft der geplanten B 98 die gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1)
der 16. BImSchV Uberwiegend eingehalten und deutlich unterschritten. Lediglich am Immissi-
onsort ,GroRenhainer Stralle 29“ (Burogebaude der Tamara Grafe Beton GmbH im Gewerbe-
gebiet) wird der IGW von 59 dB(A) zur Nachtzeit im 2. Obergeschoss an der NO-Fassade um
2 dB uberschritten.

Demzufolge besteht ein Rechtsanspruch des Eigentiimers der gewerblichen Anlage auf
LarmschutzmaBnahmen.

Zur Einhaltung des IGW am Birogebaude ,Groflienhainer Strale 29 auch zur Nachtzeit ware
eine 60 m lange und 2 m hohe Schallschutzwand am stdwestlichen Fahrbahnrand der B 98
von Bau-km 0-020 bis Bau-km 0+040 erforderlich. Die geschatzten Kosten fir diese Schall-
schutzwand belaufen sich auf 48,0 T€. Auf Grund der geringen Betroffenheit (nur ein Gebaude
mit einer Uberschreitung von 2 dB in einem Gewerbegebiet) werden die Aufwendungen fir
diese SchallschutzmalRnahme als unverhaltnismaflig zum angestrebten Schutzzweck (vgl.
§ 42 (2) BImSchG) angesehen.

Fir das betroffene Blirogebaude ist deshalb zusatzlich ein Anspruch auf passive Schallschutz-
maflnahmen dem Grunde nach in den Genehmigungsunterlagen enthalten. Die konkreten
passiven Schutzmaflinahmen zur Kompensation der verbleibenden Grenzwertiberschreitung
werden in einem gesonderten Verfahren nach der Planfeststellung auf der Grundlage der nach
§ 43 (1) Satz 3 BImSchG erlassenen Rechtsverordnung, der 24. Verordnung zur Durchflih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /3/, ermittelt.

Die fassaden- und stockwerksbezogenen Beurteilungspegel fiir die untersuchten schutzbe-
durftigen Nutzungen in der Nachbarschaft der geplanten B 98 sind in der Ergebnisliste Ta-
belle 7 der Unterlage 17.1.1.2 aufgefuhrt. Ebenso erfolgte eine Kennzeichnung im Lageplan
(Unterlage 5 der Objektplanung).
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Feststellungsentwurf

Unterlage 17.1.1
Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen
Berechnungsergebnisse

17.1.11

Emissionspegel

Es folgen in der Tabelle 6 ausfuhrliche Angaben zur Berechnung der Emissionspegel fir die StralRenabschnitte der B 98 und der Anbindungstrassen zum nachge-
ordneten Strallennetz. Neben den Emissionspegeln sind in der Tabelle 6 auch alle Ausgangsdaten fur die Berechnungen nach RLS-90 /5/ angegeben.

Tabelle 6: Berechnung der Emissionspegel nach RLS-90
Strale[StraRenabschnitt nach VTU IVAS /17/  [Bau-km|DTVa2030| M M p p Lm®3) | Lm(9 v v Dv Dv Dstg Dstro LmE LmE
von bis Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24 h| Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A) | km/mn | km/mn | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
B 98 |Bauanfang aus Richtung GroRenhain bis | 0+000 | 8.234 494 91 20 36 68,5 62,9 100 80 -0,06 -0,06 0,0 -2 66,4 60,8
KP 1 B 98/Gro3enhainer Stral’e 0+325
B 98 |KP 1 B 98/GrofRenhainer StralRe bis 0+325( 8.103 486 89 20 35 68,4 62,7 100 80 -0,06 | -0,06 0,0 -2 66,3 60,6
KP 2 B 98/Kdnigsbucker Stralle 1+725
B 98 |KP 2 B 98/Kdnigsbuicker Strale bis 1+725| 9.091 545 100 20 36 68,9 63,3 100 80 -0,06 | -0,06 0,0 -2 66,8 61,2
Bauende in Richtung Thiendorf (A 13) 2+116
KP 1 |westliche Anbindung an Schénfeld 0+000 | 497 30 5 20 10 56,3 46,9 70 70 -1,51 -2,04 0,0 0 54,8 44,8
0+102
KP 2 |6stliche Anbindung an Schonfeld 0+000 | 987 59 11 20 10 59,2 50,3 70 70 -1,51 -2,04 0,0 0 57,7 48,3
0+186 0,6 0 58,3 48,9
Erlduterungen zur Tabelle 6:
Nummer Spalte Beschreibung Nummer Spalte Beschreibung
1 StraRe Bezeichnung der Stralle 10 Lm(29Nacht Mittelungspegel nachts in 25 m Abstand von der StraRenachse in dB(A)
2 Abschnitt StralRenabschnitt von bis 11 v Pkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h
3 km von bis Bau-km von bis 12 v Lkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h
4 DTV 2030 durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Mo-So (Prognosehorizont 2030) in Kfz/24h 13 Dy Tag Korrektur fiir unterschiedliche zuladssige Geschwindigkeiten tags in dB(A)
5 M Tag maRgebende stiindliche Verkehrsstérke tags in Kfz/h 14 Dy Nacht Korrektur flir unterschiedliche zulassige Geschwindigk. nachts in dB(A)
6 M Nacht maRgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts in Kfz/h 15 Dstg Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle in dB(A)
7 p Tag mafgebender Lkw-Anteil > 2,8 t tags fir den Zeitraum zwischen 6-22 Uhr in % 16 Dsto Korrektur fiir unterschiedliche Stralenoberflachen in dB(A)
8 p Nacht maRgebender Lkw-Anteil > 2,8 t nachts flir den Zeitraum zwischen 22—6 Uhr in % 17 LmEe Tag Emissionspegel tags in dB(A)
9 Lm®Tag Mittelungspegel tags in 25 m Abstand von der StraRenachse in dB(A) 18 Lm,e Nacht Emissionspegel nachts in dB(A)
Pegelangaben in dB(A) AWB = AuflRenwohnbereich Seite 1
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Berechnungsergebnisse

17.1.1.2 Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel fir die schutzbedirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft der geplanten B 98 sind in der Ergebnistabelle 7 der Unterlage 17.1.1.2 aufgefihrt.

Tabelle 7: Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen — Strallenverkehrsgerédusche
Emittent: B 98 Verkehrsdaten und Geschwindigkeiten Devo = -2 dB(A Schallschutzmaflnahmen
Ort: Ortsumgehung Schonfeld (siehe Punkt 4.1 Erlauterungsbericht) S0 = = A) (siehe Punkt 5 Erlauterungsbericht)
Lfd. Nr./ [Immissionsort Flur- Fas- | Etage | Emissions- | Abstand | A Hohe | Gebiets- |Grenzwert|Beurteilungspe- | Beurteilungspe- | Pegeldiffe- | Grenz- passiver
Lageplan|Stralie Nr. | stiick | sade pegel (in m) (in m) einstu- gel ohne gel mit renz wertliber- | Schallschutz
Nr. zum zum fung aktiven LS aktiven LS schreitung
Emitten- | Emitten-
Tag Nacht ten ten Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht|Tag Nacht| Tag Nacht
1/1 |Bergweg 13 |558/19| SO EG | 57,7 483 157 -1 WA 59 49 | 535 478 | 535 478 | 0,0 0,0 - - | nein nein
SO 1.0G | 57,7 48,3 157 2 WA 59 49 | 53,8 48,0 | 53,8 480 | 0,0 0,0 - - | nein nein
SW EG | 57,7 483 161 -1 WA 59 49 | 525 46,8 | 525 46,8 | 0,0 0,0 - - | nein nein
Sw 1.0G | 57,7 48,3 161 2 WA 59 49 | 52,8 47,1 52,8 471 | 0,0 0,0 - - | nein nein
2/1 |GroBenhainer StraBe 19 | 160/6 | SO EG | 66,3 60,6 294 0 Mi 64 54 | 50,1 444 | 50,1 444 | 0,0 0,0 - - | nein nein
SO 1.0G | 66,3 60,6 294 3 Mi 64 54| 504 446 | 504 446 | 00 0,0 - - | nein nein
SO 2.0G | 66,3 60,6 294 6 Mi 64 54| 506 449 | 506 449 | 00 0,0 - - | nein nein
3/1 |GroRenhainer Strale 25 164 SO EG | 66,3 60,6 206 -2 Mi 64 54| 524 466 | 524 466 | 0,0 0,0 - - | nein nein
SO 1.0G | 66,3 60,6 206 1 Mi 64 54 | 52,7 47,0 | 52,7 470 | 0,0 0,0 - - | nein nein
SO 2.0G | 66,3 60,6 206 3 Mi 64 54| 53,0 473 | 53,0 473 |00 0,0 - - | nein nein
4 /1 |GroRenhainer Strale 27 170 S EG | 66,3 60,6 117 -2 Mi 64 54 | 558 50,1 55,8 50,1 | 0,0 0,0 - - | nein  nein
S 1.0G | 66,3 60,6 117 1 Mi 64 54| 563 506 | 563 50,6 | 0,0 0,0 - - | nein nein
S 2.0G | 66,3 60,6 117 3 Mi 64 54| 570 513 | 570 51,3 | 0,0 0,0 - - | nein nein
w EG | 66,3 60,6 117 -2 Mi 64 54| 562 505 | 562 505 | 00 0,0 - - | nein nein
w 1.0G | 66,3 60,6 117 1 Mi 64 54| 566 509 | 566 50,9 | 0,0 0,0 - - | nein nein
w 2.0G | 66,3 60,6 117 4 Mi 64 54 | 571 514 | 57,1 51,4 | 0,0 0,0 - - | nein nein
5/1 |GroRenhainer StraBe 29 | 218/6 | NO EG | 66,4 60,8 33 0 GE 69 59| 642 586 | 642 586 |00 0,0 - - | nein nein
NO 1.0G | 66,4 60,8 33 3 GE 69 59| 655 60,0 | 655 60,0 [ 0,0 0,0 - 1,0 | nein
NO 2.0G | 66,4 60,8 33 5 GE 69 59| 659 603 | 659 60,3 |00 0,0 - 1,3 | nein
NW EG | 66,4 60,8 37 -1 GE 69 59| 60,3 54,7 | 60,3 54,7 | 0,0 0,0 - - | nein nein
NW 1.0G | 66,4 60,8 37 2 GE 69 59| 620 564 | 620 56,4 | 0,0 0,0 - - | nein nein
NW | 2.0G | 66,4 60,8 38 5 GE 69 59| 625 570 | 625 570 [ 0,0 0,0 - - | nein nein
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Unterlage 17.1.1
Ergebnisse schalltechnischer Untersuchungen
Berechnungsergebnisse

Emittent: B 98

Verkehrsdaten und Geschwindigkeiten

SchallschutzmalRnahmen

Ort: Ortsumgehung Schonfeld (siehe Punkt 4.1 Erlauterungsbericht) Dsvo = -2 dB(A) (siehe Punkt 5 Erlauterungsbericht)
Lfd. Nr./ [Immissionsort Flur- Fas- | Etage | Emissions- | Abstand | A Hohe | Gebiets- |Grenzwert|Beurteilungspe- | Beurteilungspe- | Pegeldiffe- | Grenz- passiver
Lageplan|Stralie Nr. | stiick | sade pegel (in m) (in m) einstu- gel ohne gel mit renz wertliber- | Schallschutz
Nr. zum zum fung aktiven LS aktiven LS schreitung
Emitten- | Emitten-
Tag Nacht ten ten Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht|Tag Nacht| Tag Nacht
SO EG | 66,4 60,8 37 0 GE 69 59 | 60,7 55,1 60,7 551 | 0,0 0,0 - - nein nein
SO 1.0G | 66,4 60,8 37 3 GE 69 59 | 62,2 56,7 | 62,2 56,7 | 0,0 0,0 - - nein  nein
SO 2.0G | 66,4 60,8 38 6 GE 69 59| 628 572 | 628 572 |00 0,0 - - nein  nein
6/1 |GroRBenhainer StraBe 36 2 SO EG | 66,3 60,6 133 -1 Mi 64 54 | 544 48,7 544 48,7 | 0,0 0,0 - - nein  nein
SO 1.0G | 66,3 60,6 133 1 Mi 64 54 | 54,8 49,1 548 49,1 | 0,0 0,0 - - nein  nein
SO 2.0G | 66,3 60,6 133 4 Mi 64 54 | 555 498 55,5 49,8 | 0,0 0,0 - - nein nein
SwW EG | 66,3 60,6 131 -2 Mi 64 54 | 555 498 55,5 49,8 | 0,0 0,0 - - nein nein
SW 1.0G | 66,3 60,6 131 1 Mi 64 54 | 558 50,1 55,8 50,1 | 0,0 0,0 - - nein nein
Sw 2.0G | 66,3 60,6 131 4 Mi 64 54| 56,3 50,6 56,3 50,6 | 0,0 0,0 - - nein nein
7 /1 |Konigsbriicker StraRe 28 138 SO EG | 57,7 483 77 2 WA 59 49| 51,6 455 51,6 455 | 0,0 0,0 - - nein nein
SO 1.0G | 57,7 483 77 5 WA 59 49 | 52,5 46,4 525 46,4 | 0,0 0,0 - - nein nein
SO 2.0G | 57,7 48,3 77 7 WA 59 49 | 529 46,8 529 46,8 | 0,0 0,0 - - nein nein
8/1 |Neuer Weg 1 |566/19| Sued EG | 66,3 60,6 202 6 WA 59 49 | 52,5 46,8 525 46,8 | 0,0 0,0 - - nein nein
Sued | 1.0G | 66,3 60,6 202 9 WA 59 49 | 52,7 47,0 52,7 47,0 | 0,0 0,0 - - nein nein
Sued | 2.0G | 66,3 60,6 202 12 WA 59 49 | 529 47,2 529 472 | 0,0 0,0 - - nein nein
9/1 |Stral’e der MTS 2 169 | Sued EG | 66,3 60,6 101 -3 Mi 64 54| 56,8 511 56,8 51,1 | 0,0 0,0 - - nein nein
Sued | 1.0G | 66,3 60,6 101 0 Mi 64 54| 576 51,9 576 519 | 0,0 0,0 - - nein nein
Sued | 2.0G | 66,3 60,6 101 2 Mi 64 54 | 58,1 52,4 58,1 524 | 0,0 0,0 - - nein nein
West EG | 66,3 60,6 101 -3 Mi 64 54| 57,0 51,2 570 512 | 0,0 0,0 - - nein nein
West | 1.0G | 66,3 60,6 101 0 Mi 64 54| 575 51,8 575 51,8 | 0,0 0,0 - - nein nein
West | 2.0G | 66,3 60,6 101 3 Mi 64 54 | 579 522 579 522 | 0,0 0,0 - - nein  nein
10/1 |StralBe der MTS 8 | 179/5 | NO EG | 66,3 60,6 92 -3 Mi 64 54 | 57,2 51,5 57,2 51,5 | 0,0 0,0 - - nein nein
NO 1.0G | 66,3 60,6 92 -1 Mi 64 54 | 58,2 52,5 58,2 52,5 | 0,0 0,0 - - nein nein
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17.1.2 Fotodokumentation

10 5, GroBenhainer StraBe 29: NO-Fassade (Pfeil)
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