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1. Vorgabe der Immissionsprognose

Ziel dieser Studie ist es, die Immissionsbelastung in den betroffenen Gebieten im Umfeld des
geplanten Vorhabens ,Abbau und Verarbeitung von Erzen aus der Lagerstatte Cinovec”
einschlieRlich der vom Verkehr betroffenen Strecken zu erfassen. Die Immissionsprognose wird fiir
die Bedlirfnisse des Verfahrens zur Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) erstellt.

Das Vorhaben Cinovec, das groRte Projekt zur Gewinnung von Lithium aus Hartgestein in der
Europdischen Union (EU), wird nach Aufnahme des Betriebs Lithium produzieren, das fir die
Herstellung von Batterien geeignet ist. Das Projekt befindet sich in der Region Usti nad Labem in der
Tschechischen Republik, etwa 105 km nordwestlich von Prag.

Hauptziel des Vorhabens ist die Festlegung eines neuen Abbaugebietes und die
Genehmigung der Bergbautitigkeit (HC) in diesem Abbaugebiet (DP) auf der Grundlage des
Eroffnungs-, Vorbereitungs- und Abbauplans fir den Bergbau von Li-Sn-W-Erzen mittels
Tiefbauverfahren - dem Bergbauverfahren in Kammern und Stolen - und die anschlieRende
Produktion von Lithiumkarbonat fiir die Herstellung von Batterien. Gleichzeitig konnen auch
bestimmte Nebenprodukte hergestellt werden. Aus technologischer Sicht gliedert sich die Tatigkeit
in folgende Einheiten:

e Oberes Werk, d. h. Rohstoffgewinnung einschlieBlich seiner Aufbereitung zur
erforderlichen Fraktion, Errichtung und Betrieb der anschlieRenden Anlage — des
Haupttagebaubetriebs (am Standort Sedmihlrky) einschlieRlich der Verarbeitung von
Material aus den Ausrichtungs- und Vorbereitungsarbeiten sowie Errichtung und Betrieb
von Liftungsbrunnen am Standort Cinovec.

e System zur Férderung der gewonnenen Erze und des Versatzmaterials, d.h. Transport des
Erzes aus dem Bergwerk, Transport von Reststoffen aus dem Aufbereitungsprozess zurlick
in das Bergwerk. Der Transport ist in einer Grundvariante vorgesehen (ein hangender
Bandforderer des Typy RopeCon), der teilweise in Schneisen und teilweise oberhalb der
Baumkronen gefiihrt wird. Darlber hinaus wird die Variante ,Langer Stollen”
berlicksichtigt, die den GroRteil der Forderbandstrecke ersetzen soll.

e Umladeplatz fir Erz und Versatzmaterial (Standort Dukla) — Verladung des
Erzes/Entladung der Reststoffe aus dem Aufbereitungsprozess von/auf die Eisenbahn. Es
wird der Bau von zwei Verladegleisen fiir Rohstoffe und einem Gleis fiir die Entladung des
Versatzmaterials vorgesehen.

e Verarbeitungswerk (Standort Prunérov) — Die Erzaufbereitung erfolgt in zwei miteinander
verbundenen Anlagenteilen. Im Aufbereitungsteil (Front End Comminution and
Beneficiation — nachfolgend ,FECAB” genannt) erfolgt die Sortierung und Aufbereitung
des Erzes (Zerkleinerung, Mahluen und Trennung). Bei diesem Verfahren entsteht ein
lithiumhaltiges Konzentrat, das als Glimmer- oder Zinnwaldit-Konzentrat bekannt ist.
Dieses dient dann als Einsatzstoff fiir den Veredelungsteil (Lithium Chemical Plant —
nachfolgend ,LCP“ genannt), wo die Herstellung des Endprodukts erfolgt. Dies umfasst in
erster Linie pyrometallurgische und hydrometallurgische Prozesse zur Herstellung der
endgliltigen Lithiumverbindung, d. h. Lithiumkarbonat.

e Deponie (Bergwerk Dual Nastup TuSimice, nachfolgend DNT genannt) — Bereich zur
Lagerung von Reststoffen aus dem Verarbeitungsprozess auf dem Gelande des Bergwerks
DUl Nastup TusSimice. Innerhalb der Deponie DNT wird nur ein Teil der Reststoffe aus dem
Verarbeitungsprozess gelagert; ein Teil des Volumens dieser Abfdlle wird im Rahmen des
Versatzes in die abgebauten Bereiche des Bergwerks Cinovec zuriickgefihrt.
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Forderkapazitat

e Maximale jahrliche Forderkapazitat: 3,2 Mio. t/Jahr
e Gesamte voraussichtliche Menge der gewinnbaren Rohstoffe: 73,4 Mio. t

Kapazitat des Verarbeitungswerks

e Maximale jahrliche Kapazitat der verarbeiteten Erzmenge: 3,2 Mio. t/Jahr
e Jahrliche Produktion von Lithiumkarbonat: ca. 37.500 t

Fir die Zwecke der UVP werden im Hinblick auf die Auswirkungen auf die
Immissionssituation die Einflisse des Vorhabens an zwei Hauptstandorten beurteilt, und zwar als
Gesamteinfluss der Emissionen, die aus dem eigentlichen Betrieb des Vorhabens und dem mit dem
Vorhaben verbundenen Verkehr entstehen:

1. Oberes Werk (Standort Sedmihurky bei der Gemeinde Cinovec), ROPECON/Langer
Stollen (System zur Férderung der gewonnenen Erze und des Versatzmaterials) und
der Umschlagplatz (Standort Dukla),

2. Verarbeitungswerk (Standort Prunérov), Deponie (im Bereich des Bergwerks Nastup
Tusimice).

Die Vorbereitung und Betrieb des Vorhabens sind durch 3 grundlegende Betriebsphasen
gekennzeichnet:

e 2028 - Bauphase des Vorhabens. Die Verkehrswege sind durch den Baustellenverkehr
belastet. Die Bauphase des Vorhabens wird fiir den Zeitraum 2027-2030
angenommen.

e 2034 - der Abbau in Cinovec erreicht den Zielwert (3,2 Mio. t) und das Vorhaben
befindet sich im Zustand des Vollbetriebs. Das Vorhaben ist in den Varianten
ROPECON und Langer Stollen realisierbar.

e 2045 - Der Abbau in Cinovec befindet sich in einer spateren Phase, erreicht im
Durchschnitt den Zielwert (3,2 Mio. t) und das Vorhaben befindet sich im Zustand
des Vollbetriebs mit schrittweisem Riickgang des Abbaus. Das Vorhaben ist in den
Varianten ROPECON und Langer Stollen realisierbar.

Die ausgewadhlten Jahre der einzelnen Varianten stellen die Zeitrdume mit der hochsten zu
erwartenden Belastung im jeweiligen Zeitraum dar. Ziel ist es, die unglinstigste Betriebsvariante
hinsichtlich Emissionen und Immissionen im Hinblick auf die Immissionssituation zu bewerten. Eine
detailliertere Beschreibung der Varianten ist in den folgenden Kapiteln angefiihrt.

Eine detaillierte Beschreibung der einzelnen Tatigkeiten und geplanten Technologien im
Rahmen der Durchfiihrung des Vorhabens ist in der UVP-Dokumentation angefiihrt; es ist daher
sinnlos, diese hier zu wiederholen. Die Immissionsprognose bidlet eine Anlage der UVP-
Dokumentation. Die Beschreibung der einzelnen Emissionsquellen geht von den in der
Dokumentation angefiihrten Technologien aus; es wird hier nur deren Auswahl, eine kurze
Beschreibung und die Bewertung der Emissionsparameter durchgefiihrt.

Die Immissionsprognose ist als Zusatzstudie erstellt, d. h. sie befasst sich ausschlief$lich mit
dem Einfluss des Vorhabens und des durch das Vorhaben verursachten Verkehrs auf die
Immissionssituation der Standorte in den einzelnen beurteilten Varianten.
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Die Studie befasst sich mit den Emissionen von Stoffen, flir die ein Emissions- und
Immissionsgrenzwert festgelegt wurde und bei denen eine Entstehung aus den weiter
beschriebenen Technologien, Prozessen, Verbrennungsquellen und dem Verkehr fiir die einzelnen
Emissionsquellen vorausgesetzt wird, beziehungsweise bei denen die Festlegung von
Emissionsgrenzwerten fiir diese Stoffe erwartet wird. Hierbei handelt es sich um TZL (feste
Veruneinigungen) (TZL PM1o und PM3s5), Stickstoffoxide (NOx), Kohlenmonoxid (CO), Schwefeldioxid
(SO;), Benzol, Benzo[alpyren, Ammoniak (NHs), fliichtige organische Verbindungen (VOC),
ausgedriickt als gesamter organischer Kohlenstoff (TOC), Chlorwasserstoff (HCI), Fluorwasserstoff
(HF), Quecksilber (Hg), Cadmium + Thallium (Cd+Tl), Summe der Schwermetalle (As, Sb, Pb, Cr, Co,
Cu, Mn, Ni, V) und polychlorierte Dibenzodioxine und Dibenzofurane (PCDD/F).

Die Emissionen anderer Schadstoffe sind entweder im Verhdltnis zu den
Immissionsgrenzwerten ohne Bedeutung oder es wurden keine Emissions- und
Immissionsgrenzwerte fir sie festgelegt.
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2. Berechnungsmethodik

2.1. Methode, Modelltyp

Fir die Berechnung der zusatzlichen Immissionsbelastung wird ein mathematisches Modell
gemaRk der Methodik SYMOS 97 verwendet, die im Juni 1998 vom Tschechischen Wetteramt Prag
unter dem Titel ,System der Modellierung stationdrer Quellen” veroffentlicht wurde. Diese
Methodik wurde im Jahr 2013 angepasst und erganzt, um den Anforderungen der geltenden
Gesetzgebung zu entsprechen.

Die Methodik zur Berechnung der Luftverunreinigung ermoglicht:

e die Berechnung der Luftverunreinigung durch gasformige Stoffe und Staub aus Punkt-,
Linien- und Flachenquellen,

e die Berechnung der Verunreinigung durch eine gréRere Anzahl von Quellen,

e die Festlegung der KenngréRen der Verunreinigung in einem dichten geometrischen Netz
von Referenzpunkten und auf diese Weise die Vorbereitung von Unterlagen fir die
anschauliche kartografische Verarbeitung der Berechnungsergebnisse,

e die Bericksichtigung der statistischen Verteilung der Windrichtung und -geschwindigkeit
bezogen auf die Stabilitatsklassen der Grenzschicht der Atmosphdre nach der
Klassifizierung von Bubnik und Koldovsky,

e die Abschitzung der Konzentration von Schadstoffen bei Windstille und unter einer
Inversionsschicht in komplexem Gelande.

Fir jeden Referenzpunkt ermdglicht die Methodik die Berechnung der folgenden

grundlegenden KenngroRen der Luftverunreinigung:

e maximal mogliche kurzfristige (stiindliche) Werte der Schadstoffkonzentrationen, die in
allen Windgeschwindigkeits- und Luftstabilitatsklassen auftreten kénnen,

e maximal mogliche kurzfristige (stlindliche) Werte der Schadstoffkonzentrationen ohne
Rucksicht auf die Stabilitatsklasse und Windgeschwindigkeit,

e jahrliche durchschnittliche Konzentrationen,

e tagliche durchschnittliche Konzentrationen,

e gleitender Achtstundendurchschnitt,

o Dauer der Konzentrationen, die bestimmte voreingestellte Werte Uberschreiten.

Diese Methodik wird bei der Bewertung des Einflusses bestehender oder neu errichteter
Quellen der Luftverunreinigung auf die Umgebung angewendet.

2.2. Stabilitatsklassen der Schichtung

Die Stabilitatsklassifizierung nach Bubnik und Koldovsky, die in unseren geografischen
Breiten verwendet wird, umfasst drei stabile Klassen, eine neutrale Klasse und eine labile Klasse.

In der I. Stabilitatsklasse — superstabil — ist die Ausbreitung der Schadstoffe in der Luft sehr
gering oder nahezu nicht vorhanden; Schadstoffe breiten sich selbst in sichtbarer Form Gber groRe
Entfernungen aus. Die Konzentrationen am Boden sind niedrig und in der Abgasfahne sehr hoch.
Daher werden in dieser Klasse in deutlich erhdéhten Lagen die absoluten Maximalkonzentrationen
berechnet. Fir Staub gilt diese Aussage aufgrund der Fallgeschwindigkeit der Partikel auch in der
Ebene.
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In der II. und lll. Stabilitdtsklasse verbessern sich die Ausbreitungsbedingungen schrittweise,
sind jedoch weiterhin unginstig.

In der IV. Stabilitdtsklasse - normal - sind die Ausbreitungsbedingungen gut. Diese
Stabilitatsklasse tritt am haufigsten in der Atmosphéare auf, insbesondere auf flachem oder
flachwelligem Gelande.

In der V. Stabilitatsklasse — konvektiv. — herrschen zwar die besten
Ausbreitungsbedingungen, aber infolge intensiver vertikaler Konvektionsbewegungen kdnnen in
geringen Entfernungen von der Quelle stoRweise hohe Konzentrationen auftreten.

2.3. Berechnungsmethode

Die fiir die Berechnung des mathematischen Modells der Schadstoffausbreitung in der
Atmosphare notwendigen GroRencharakteristika wurden durch Berechnung ermittelt.

Das Vorhaben wird in der Maximalkonstante auf den Zielwert des Abbaus von 3.200.000
t/Jahr und der damit verbundenen Verkehrsdichte sowie dem Umfang der Infrastruktur beurteilt.

Die berechneten Emissionen, die verwendeten Emissionsgrenzwerte und die
Emissionsfaktoren zur Berechnung von Punkt-, Flachen- und Linienquellen werden in den folgenden
Kapiteln dargestellt. Die Berechnung der Studie erfolgt fiir die vorausgesetzten Quellen der
Luftverunreinigung, die durch das Vorhaben erzeugt werden, einschlieBlich der Manipulation und
Lagerung von Material, der Emissionen aus den Ausziehorten beim Abbau und des durch das
Vorhaben verursachten Verkehrs.

Die Verkehrsdichte des durch das Vorhaben verursachten Verkehrs und deren Anderung
wurde auf Grundlage der Verkehrsstudie zum Vorhaben bewertet, die von der Gesellschaft AFRY im
Oktober 2025 fur die einzelnen Varianten der Durchfiihrung des Vorhabens erstellt wurde.

Der Eisenbahnverkehr wurde nur auf Strecken oder in Arealen beurteilt, auf denen
Diesellokomotiven eingesetzt werden, d. h. auf der Trasse der Moldauer Bahn im Abschnitt
zwischen den Bahnhofen Dubi-Hrob-Osek-Louka u Litvinova, im Areal vom Umschlagplatz auf der
Trasse Oldfichov-Umschlagplatz und auf dem Geldnde des Verarbeitungswerks

Es wird NUR der Beitrag der beurteilten Quellen zum aktuellen Immissionshintergrund
bewertet. In die Berechnung wurden daher keine Einfliisse anderer Quellen aullerhalb der in der
Studie aufgefiihrten Quellen einbezogen; somit kdnnen die berechneten Werte als zuséatzliche
Immissionsbelastung des Standorts fiir die einzelnen beurteilten Varianten interpretiert werden.

Die Berechnung des voraussichtlichen Einflusses auf die Immissionssituation des Standorts
im Rahmen der Vorbereitung und des Aufbaus des Vorhabens wird an ausgewahlten Standorten
bewertet, die Orte mit der hochsten Intensitat des Aufbaus reprasentieren, d. h. die Standorte des
Vorhabens (Oberes Werk, das Geldande des Umschlagplatzes und das Geldnde des
Verarbeitungswerks), beziehungsweise an den bewohnten Lokalitditen am néachsten gelegenen
Standorten (Aufbau der Umladestation der Seilbahn ROPECON).

Zur Berechnung der Emissionsfaktoren aus dem Verkehr und der Emissionen aus dem
Betrieb von Fahrzeugen und Mechanisierung wurde das Programm MEFA 13, v. verwendet. 1.0.7.
Dieses Programm ermoglicht die Berechnung von Emissionen und Mehremissionen aus
Linienquellen nur bis zum Jahr 2040.

Die Berechnung der Sekundaremissionen wurde gemafR der Anlage Nr. 3 zum Methodischen
Leitfaden fur die Erstellung von Immissionsprognosen ,, Methodik zur Berechnung resuspendierter
Partikel von Schwebstaub von der Oberfliche befestigter Verkehrswege” durchgefiihrt.
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Zur Berechnung der Immissionen wurde das Programm SYMOS'97, Version 7.0.7772.15301,
verwendet.

Mit Riicksicht auf die voraussichtliche Anderung der Immissionsgrenzwerte nach dem Jahr
2030 bei ausgewdhlten Stoffen und Mittelungszeitraumen wurde die Studie fir die
Berechnungsjahre 2034/2045 auch fiir die neu festgelegten Tages-Immissionskonzentrationen von
PM3,s berechnet. Die Studie bewertet hingegen aus den neu festgelegten Immissionsgrenzwerten
nicht die Tageskonzentrationen fiir NO; und CO. Die aktuelle Version des Programms SYMOS
ermoglicht diese Berechnung nicht.

Unsicherheiten der Berechnung

Die Berechnung des Gesamteinflusses vom Vorhaben kann mit einem erheblichen MaR an
Unsicherheit belastet sein, die durch die Unsicherheit bei der Festlegung der Emissionsfaktoren aus
dem Verkehr, der Berechnung der Sekundaremissionen und der Berechnung des Modells selbst, wie
sie in der Verordnung Nr. 330/2012 Sb. (Sammlung der Gesetze der Tschechischen Republik)
definiert ist, sowie durch die Wahl der Emissionsfaktoren fiir die Berechnung an Stellen, an denen
keine anderen Quellen fiir die Festlegung der Emissionen fiir die hier beurteilten spezifischen
Tatigkeiten verfligbar waren, entsteht. Eine weitere auftretende Unsicherheit sind die eingehenden
meteorologischen Daten, die zwar spezifisch fiir dieses Vorhaben bewertet und geliefert wurden,
aber die Unsicherheit in diesen Daten kann zu einer hohen Variabilitdit der prognostizierten
Konzentrationen filhren — zum Beispiel kann ein kleiner Fehler beim Wind die Orientierung und die
Ausbreitung von Schadstoffen erheblich verandern.

Die Berechnung der Studie erfolgt fir den eventuellen schlechtestmoglichen kumulativen
Einfluss vom Vorhaben in all seinen Phasen (Vorbereitung und Aufbau, Durchfihrung), d. h. es wird
das Zusammentreffen aller vorausgesetzten Tatigkeiten am gegebenen Ort und zur gegebenen Zeit
bei der Beurteilung auf maximale Kapazitaten bei voller Betriebszeit bewertet, was einen sehr
unwahrscheinlichen Zustand darstellt. Die berechneten Werte konnen daher als tbertrieben und
realistisch unerreichbar bewertet werden.
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3. Eingabedaten

3.1. Platzierung des Vorhabens

Das gesamte Vorhaben besteht aus mehreren miteinander verbundenen Betrieben an
Standorten, die an verschiedenen Stellen auf dem Gebiet der Region Usti liegen:: Das Obere Werk
in der Nahe von Cinovec, der Korridor des Hangebandférderers vom Typ RopeCon, die Flache vom
Umladeplatz im Gelande Dukla, die Flache fiir die Rohstoffverarbeitung — der Aufbereitungsteil, die
sog. Front End Comminution and Beneficiation plant (im Folgenden auch als FECAB) und der
Veredelungsteil, die sog. Lithium Chemical Plant (im Folgenden auch als LCP) im Areal des
ehemaligen Warmekraftwerks Prunérov | (im Folgenden auch als Verarbeitungswerk; EPRU) sowie
die Deponie, d. h. die Flache fiir die Lagerung von Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess
im Bereich des Bergwerks Nastup TusSimice (weiter als DNT genannt), befinden sich in den Bezirken
Teplice und Chomutov in der Region Usti..

Das Obere Werk, d. h. das Haupttagebaubetrieb, befindet sich auf dem Gebiet der Stadt
Dubi, Ortsteil Cinovec. Die Trasse des hangenden Bandforderers (RopeCon) fiihrt Giber das Gebiet
der Gemeinden Ujezdegek, Kostany und Dubi. Das Gelidnde Dukla fiir den Umschlagplatz fiir
Férdererz und Versatz befindet sich auf dem Gebiet der Gemeinde Ujezdeéek. Das Geldnde des
Verarbeitungswerks (EPRU), in dem die Aufbereitung des Rohstoffs erfolgen wird, wird auf dem
Gebiet der Gemeinde Kadan errichtet. Die Deponie, d. h. die Flache fiir die Lagerung von
Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess bei DNT, befindet sich im Bezirk Chomutov, im
Katastralgebiet der Gemeinde Mdlkov.

Abbildung 1: Platzierung des Vorhabens — Gesamtsituation
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Ungefahre Abgrenzung des geplanten
Abbaugebietes

Povrchovy aredl Horniho zadvodu

Oberirdisches Geldande des Oberen Werkes

Upadnice

Abhau

Prekladisté

Umladeplatz
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Transportsystem

RopeCon - zdkladni varianta

RopeCon - Grundvariante

Dlouha stola

Langer Stollen

RopeCon - varianta Dlouha Stola

RopeCon — Variante Langer Stollen

Zelezni¢ni propojeni zdméru

Eisenbahnverbindung des Vorhabens

Nadrazi Dubi

Bahnhof Dubi

Zpracovatelsky zavod a Uloziité

Verarbeitungswerk und die Deponie

Pasovy dopravnik propojujici Zpracovatelsky
zavod a Ulozisté

Bandférderer fiir die Verbindung des
Verarbeitungswerkes und der Deponie

Propojovaci ucelova komunikace

Verbindende Zweckstralle

Ulozisté

Deponie

Zpracovatelsky zavod

Verarbeitungswerk

Souvisejici infrastruktura

Zusammenhangende Infrastruktur

Spolecny vykop pro technickou infrastrukturu
(vodovod, pripojka elektriny) - varianta 1

Gemeinsamer Aushub fir die technische
Infrastruktur (Wasserleitung,
Stromanschlussleitung) - Variante 1

Spoleény vykop pro technickou infrastrukturu
(vodovod, ptipojka elektfiny) - varianta 2

Gemeinsamer Aushub fiir die technische
Infrastruktur (Wasserleitung,
Stromanschlussleitung) - Variante 2

Souvisejici pripojky technologické vody

Zusammenhangende
Prozesswasseranschlussleitungen

Ledvicky privadéc vody

Wasserversorgungsleitung Ledvice

Nova trafostanice Lesni brana

Neues Umspannwerk Lesni brana

Fir die Zwecke des UVP-Verfahrens wird das Vorhaben in sechs logische Einheiten unterteilt,
die auf der technologischen Art der einzelnen Teile des Vorhabens und den in diesen Teilen

stattfindenden Tatigkeiten basieren.

Es handelt sich um folgende Einheiten:

e Oberes Werk — der Tagebaubetrieb des Untertagebergbaus einschlielRlich der
Bellftungsbohrlocher in Cinovec und des Gelandes der oberirdischen Infrastruktur
des Oberen Werks am Standort Sedmihlrky an der Mindung der Abhauen. Ein
Bestandteil dieses Teils des Vorhabens ist ebenfalls die zugehorige technische

Infrastruktur

in Form eines gemeinsamen Grabens fiir den Wasser-

und

Elektroanschluss, der in zwei Losungsvarianten (Varianten 1 und 2) bericksichtigt

wird.

e System zur Férderung der gewonnenen Erze und des Versatzmaterials — mittels eines

Hangebandforderers (RopeCon) oder durch den Langen Stollen.
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Bahnhof Dubi — eine Eisenbahnstation, die als Eisenbahn-Umschlagplatz fiir den
Aufbau und die Versorgung des Oberen Werks/Bergwerks dient. Die Nutzung des
Bahnhofs verringert die Haufigkeit des StraRengiterverkehrs durch die Stadt Dubi
erheblich.

Umladeplatz — Gelande zum Beladen von Erz und zum Entladen von Restmaterialien
aus dem Verarbeitungsprozess aus der/auf die Eisenbahn am Standort Dukla.
Verarbeitungswerk — Geldande zur Erzverarbeitung im Raum des ehemaligen
Warmekraftwerks Prunéfov |, bestehend aus der Aufbereitungsanlage FECAB und
der Raffinationsanlage LCP.

e Deponie — Flache zur Deponieruung von Restmaterialien aus dem
Verarbeitungsprozess in DNT.
Abbildung 2: Detail zur Platzierung des Oberen Werks
A
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Pfiblizné vymezeni prostoru planované tézby
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Abbildung 3: Detail der Platzierung des Transportsystems und des Umladeplatzes
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Abbildung 4: Detail der Platzierung des Verarbeitungswerks und der Deponie
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3.1.1. Merkmale des Vorhabens

Oberes Werk

Die Gewinnung der Lagerstitte Cinovec wird in einer Tiefbaugrube in einem neu
ausgewiesenen Abbaugebiet durchgefiihrt. Die vorbereitenden Arbeiten umfassen vor allem die
Rekonstruktion der ZufahrtsstralRe, die Bau- und Verkehrsanderung an der Kreuzung mit der Stral3e
I/8 sowie die anschlieRende umfangreiche Terraingestaltungen am Standort Sedmih(rky (ca. 800 m
stdlich der Gemeinde Cinovec), wo das Geldnde der oberirdischen Infrastruktur des Bauwerks
errichtet wird. Auf einer Flache von ca. 23,7 ha werden Terrassen fiir die oberirdische Infrastruktur
angelegt, darunter ein sogenannter ,,Box-cut-Einschnitt”, von wo aus in Richtung der Lagerstatte ein
Paar miteinander verbundener Abhauen (schrdge Stollen) mit einem Profil von 5 x 6 m und einer
Lange von ungefahr 1.200 m fuhren wird. Diese Abhauen werden fiir den Transport von Erzen,
Taubgestein und weiteren Materialien, fiir Servicezwecke sowie fiir die Verlegung von
Versorgungsleitungen dienen. Die Portale der Abhauen werden durch Ankerung, Spritzbeton und
Stahlbégen mit Betonverfillung gesichert.
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Das oberirdische Geldande des Oberen Werks ist als zentrale Betriebs- und Sicherheitsbasis
fir das Bergwerk konzipiert. Es umfasst eine 22-kV-Schaltanlage mit Notstromversorgung, eine
zweigeschossige Leitwarte, einen Verwaltungskomplex, Umkleiderdaume mit einer Kapazitat fir
mehr als 600 Beschiftigte, eine Lampenstube, eine Kantine sowie medizinische Einrichtungen.
Bestandteil sind ferner Betriebswerkstatten fir Forder- und Hilfsfahrzeuge, Lager fiir Ersatzteile und
Materialien, eine Tankstelle fir Kraftstoffe, Lager fiir Emulsionssprengstoffe sowie Anlagen zur
Herstellung und Verteilung des Versatzmaterials. Zum Gelande gehéren aullerdem eine
Schlammpresse, Riickhalte- und Absetzbecken mit einem Fassungsvermégen von Gber 20.000 m3,
eine Aufbereitungsanlage fir Betriebs- und Grubenwasser sowie ein System zur
Trinkwasseraufbereitung mittels Umkehrosmose. Die Erdarbeiten der betreffenden Flache
ermoglichen die Lagerung von ca. 462.000 m® Haufwerk aus dem Vortrieb der Abhauen in zwei
subhorizontalen Terrassen.

Der Abbau selbst wird mittels des Abbauverfahrens in Abbaukammern (sog. ,Sub-Level Open
Stoping (SLOS)“) in Kombination mit dem Abbau in vorbereitenden Tunneln durchgefiihrt.
Standardkammern mit Abmessungen von 16 x 20 x 20-50 m werden zu Abbaublécken von ca. 80 x
80 m zusammengefasst. Die Korridore weisen typischerweise ein Profil von 5 x 5 m auf.
Geotechnische Analysen bestéatigen eine hohe Gesteinsfestigkeit und geringe Rissbildung, was den
sicheren Einsatz des SLOS-Verfahrens mit Fundamentierung ermdoglicht. Die Stabilitdt des
Bergmassivs wahrend und nach der Beendigung des Abbaus wird durch ein robustes System von
Schutzpfeilern sichergestellt, d. h. durch Bereiche, in denen der Abbau ausgeschlossen ist. Die
Oberflache wird durch drei Schutzpfeiler geschiitzt —den Kronenpfeiler (40 m), den Pfeiler unterhalb
der Gemeinde (150 m) und den Grenzpfeiler in Richtung Deutschland (50 m). Die Stabilitat des
Bergwerks wird durch ein System tempordrer und permanenter Zwischensohlen- und
Zwischenblockpfeiler gewahrleistet, einschlieBlich der Schwellen- und Kontaktpfeiler in Bereichen
des historischen Bergbaus und der geologischen Schnittstellen. Die ausgehobenen Bereiche werden
nach und nach mit einem pastésen Material (sogenanntes ,Verfillmaterial“) aufgefillt, das
hauptsachlich aus Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess, vermischt mit
Zementbindemittel und Wasser, besteht. Das jahrliche Volumen des Verfillmaterials betragt
durchschnittlich 685.000 m3, der Verbrauch an Zementbindemittel wird auf durchschnittlich ca.
35.000 t/Jahr berechnet.

Das Abbrechen wird durch elektrohydraulisches Bohren und Sprengarbeiten mit einem
jahrlichen Verbrauch an Emulsionssprengstoffen von ca. 2.917 t sichergestellt. Das Erz wird durch
18-Tonnen-Lader sowie durch 50- und 63-Tonnen-Gelenkkipper zu den untertdgigen
Brecherstationen am noérdlichen und sidlichen Ende des Bergwerks transportiert. Die Stationen
werden mit einem Primarbrecher, einem Sortierer und einem Sekundarbrecher ausgestattet sein.
Das zerkleinerte Erz wird mit Bandférderern zu einem RopeCon-Hangeférderband transportiert. Die
untertagige Infrastruktur umfasst neben Anlagen zur Erzaufbereitung auch Werkstatten im Norden
und Suden, Schaltanlagen, Pumpsysteme mit Absetzteich und Pumpstationen, Fluchtwege sowie
Rettungskammern.

Die Wasserwirtschaft rechnet mit einem anfanglichen Abpumpen von ca. 300.000 m3
Grubenwasser der Altbergbaue und der anschlieBenden Entwasserung des Bergwerks wahrend des
Bergbaus. Das System umfasst Pumpen, Absetzbecken, Riickhaltebecken und Notauffangbecken.
Das saubere und kontaminierte Wasser werden getrennt gefiihrt. Das Trinkwasser wird durch die
oberirdische Rohrleitung zugefihrt.

Die Grubenbewetterung ist auf eine Gesamtleistung von rund 1.265 m?3/s Frischluft
ausgelegt. Die Zuluft wird Uber neun Einlassliftungséffnungen sichergestellt, die mit passiven
Oberflachenheizungen zur Regulierung der Lufttemperatur und zur Verhinderung von Vereisung
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ausgestattet sind, die Abluft wird Uber drei Abluftliftungsoffnungen abgefihrt. Die
Hauptsaugventilatoren werden in unterirdischen Kammern untergebracht, nicht an der Oberflache.
Der Entwurf ermoglicht einen vollstandigen Luftaustausch am Ort alle 3-4 Minuten und deckt die
Anforderungen an die Verdiinnung von Dieselmotorabgasen, CO, Noxx und Radon. Die
Bohrlochmiindung wird auf dem Gelande im Gebiet von Cinovec errichtet. Wahrend der Betriebszeit
wird das Gelande der Miindung des Einziehbohrlochs eine Flache von ca. 300 m? und die Mindung
des Ausziehbohrlochs ca. 100 m? einnehmen. Wahrend der Errichtung der Bohrungen wird jede
Baustelleneinrichtung eine Flache von etwa 1.800 m? haben. Im Gebiet von Cinovec wird der
Bohrsplitter durch den Innenraum des Bergwerks und nicht Gber die Oberflache im Gebiet der
Gemeinde Cinovec abgefordert. Die Bohrungen werden im Zuge der Entwicklung des Bergwerks
nach und nach errichtet oder gegebenenfalls stillgelegt.

Das Tagebaubetrieb des Oberen Werkes wird an die technische Infrastruktur, insbesondere
an den Hangebandférderer vom Typ RopeCon sowie an die Wasser- und Stromversorgung aus dem
Gebiet der Stadte Dubi und des Umladeplatzes, angeschlossen. Diese Anschlussleitungen werden in
einem gemeinsamen Graben verlegt, wobei zwei Varianten der Trasse in Betracht gezogen werden,
die als Variante 1 und Variante 2 bezeichnet werden. Die Trassen der Ausgrabung nutzen so weit
wie moglich bestehende StraBen und Waldwege. Die vorilibergehende Beschlagnahme fiir den
Graben wird im Gelande eine Breite von ca. 6 m erreichen (eigentlicher Graben, gelagerte Erde,
Fahrten der Mechanisierung).

Abbildung 5: Situation der oberirdischen Infrastruktur des Oberen Werks
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Der groBere Teil des gesamten Vorhabens besteht aus einer einzigen Variante. Nur in einer
Variante ist der eigentliche Tiefbergbau einschlieflich des Versatzes der abgebauten Rdume sowie
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die Aufbereitung des Rohstoffs in den Werken FECAB und LCP einschliefRlich der Platzierung dieser
Projektteile vorgesehen.

Im Rahmen des Abschlusses des Feststellungsverfahrens zum Vorhaben MZP529 wurde die
folgende Anforderung Nr. 2 formuliert: ,Die Vorlage einer alternativen Lésungsvariante fiir den
Rohstofftransport abzuwdgen, welche die negativen Auswirkungen der in der Vorhabensanzeige
vorgelegten Varianten (im Sinne der von den betroffenen Subjekten und der Offentlichkeit geltend
gemachten Bemerkungen) eliminiert. Fiir diese Variante sind, sofern sie umsetzbar und fiir die
weitere Projektvorbereitung geeignet ist, die Auswirkungen auf die Umwelt und die &ffentliche
Gesundheit im gleichen Umfang wie bei den vorgelegten aktiven Varianten zu bewerten und
anschliefend auf der Grundlage der festgestellten Auswirkungen die einzelnen Varianten zu
vergleichen und deren Rangfolge festzulegen. ...".

Aufgrund dieser Anforderung wurde eine Variantenldsung formuliert, und zwar gerade in
der akzentuierten Problematik der Transportlésung, die einige potenziell negative Auswirkungen
eliminiert. So entstand eine Variante, die im Folgenden als , Langer Stollen“ bezeichnet wird.

Der Materialtransport aus dem/in den Bereich des Oberen Werks ist somit in zwei Varianten
der technologischen Losung vorgesehen — mittels eines Hangebandférderers (RopeCon) oder
mittels des Langen Stollens in den Bereich der Miindung unter der StralRe erster Ordnung /27 in der
Ortschaft Dvojhradi, von wo aus das Material auf einer dhnlichen Strecke wie in der Variante
RopeCon weitertransportiert wird, und zwar erneut unter Verwendung eines Hangebandférderers.

Beide Varianten und ihre Spezifikationen werden weiter unten detaillierter beschrieben.
Héingeférderband (RopeCon)

Die erste Variante, die fir den Materialtransport aus dem Gebiet des Oberen Werkes zum
Bereich des Umladeplatzes am Standort Dukla (und umgekehrt) in Betracht gezogen wird, ist ein
Hangeforderband (RopeCon).

In der Vorhabensanzeige ,,Werk zur Aufbereitung des geforderten Erzes aus der Lagerstatte
Cinovec einschlieRlich des Transportsystems” aus dem Jahr 2024 wurden zwei Varianten der
RopeCon-Streckenfiihrung vorgelegt — eine Variante war in ihrer gesamten Lange in einer Schneise
zwischen den Baumkronen platziert, die zweite Streckenvariante wurde vollstindig Uber den
Baumkronen gefihrt.

Als endgiiltige RopeCon-Variante wurde jedoch die sogenannte Hybridvariante gewahlt.
Diese stellt eine Losung dar, bei der der RopeCon im Anfangsabschnitt vom Oberen Werk bis ca. zur
nordlichen Grenze des FFH Vychodni Krusnohofi (Stitze Nr. 4) in einer Waldschneise gefihrt wird,
anschlieBRend das gesamte FFH-Gebiet (ber der Waldetage ohne Entwaldung der Schneise
Uberspannt und im Endabschnitt von der StraRe 1/27 zum Umladeplatz wieder in der Waldschneise
geflihrt wird. Es handelt sich um eine Kompromisslésung, die den Einfluss auf das Landschaftsbild
sowie den Einfluss auf die Okosysteme und das Natura-2000-Netz reduziert und in Abstimmung mit
dem Umweltministerium und dem Betrieb Lesy Ceské republiky gewahlt wurde. Die Hybridvariante
des Hangebandforderers (RopeCon) stellt somit zusammen mit der Variante Langer Stollen (Details
siehe unten) die einzigen in Betracht gezogenen Varianten des Transportsystems zwischen dem
Oberen Werk und dem Umladeplatz dar.

Der RopeCon ist ein Typ eines Hangebandforderers, der Material auf einem Flachgurt mit
Seitenwadnden transportiert. Das Forderband ist mit Polyamidlaufradern ausgestattet, die sich auf
glatten, fest installierten Seilen bewegen, die zwischen Stitztirmen aufgehdngt sind. Das
Forderband Gibernimmt die Transportfunktion und wird an den Endstationen lber eine Trommel
mit einer Welle gedreht.
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Das fir dieses Vorhaben konzipierte Hangeférderband wird aus zwei separaten Sektionen (1
und 2) bestehen, die das Gebiet des Oberen Werkes (oberirdisches Gelande des Oberen Werkes in
Sedmihdrky) mit dem Umladeplatz (Dukla) verbinden. Beide Sektionen werden durch eine
Umladestation miteinander verbunden. Diese Station wird sich an der Bruchstelle der Trasse des
Hangeforderbands befinden. Die Antriebseinheiten des RopeCon werden in der oberen Station
(Oberes Werk) und der Umladestation zwischen den Abschnitten 1 und 2 platziert. Die Einrichtung
gewahrleistet einen gleichzeitigen bidirektionalen Materialtransport, wodurch eine Einrichtung
sowohl Erz aus dem Bergwerk nach unten als auch Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess
zur Herstellung vom Verfillmaterial nach oben transportieren kann, ohne dass eine zusatzliche
unterirdische Riicklaufleitung oder andere Transporteinrichtung gebaut werden muss.

Abbildung 6: Typische Stiitze mit A-Rahmen (illustrativer Charakter; Doppelmayr, 2023)

Langer Stollen

Dies ist eine alternative Untertagevariante des Transportsystems fiir Erz, taubes Gestein und
Reststoffe aus dem Verarbeitungsprozess zwischen dem Tiefbergwerk und dem Umladeplatz am
Standort Dukla. Diese Variante ersetzt so insbesondere das Hangeforderband (RopeCon), und zwar
in seinem oberen Abschnitt zwischen dem Uberirdischen Gelande des Oberen Werkes und dem
Bereich der Umladestation in der Ndhe der StraBe |/27. Bei der Variante ,,Langer Stollen“ ist der Bau
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des Oberen Werkes am Standort Sedmihlrky weiterhin geplant, ebenso wie die ErschlieBung und
die Zuganglichmachung der Lagerstatte durch zwei Schragstollen (Abhau).

Der Stollen fuhrt direkt von der Basisinfrastruktur des Tiefbergwerks im Bergwerk auf der
Kote + 515 abhauend in slidwestlicher Richtung unter die StralRe 1/27 zum sogenannten Portal Sid.
Aus Sicherheitsgriinden sowie zwecks der Verteilung der Lasten wahrend der Bau- und Betriebszeit
wird vorgeschlagen, noch ein zweites Portal unter dem Bahnhof Dubi in der Nahe der StralRe 1/8,
das sogenannte Nordportal, zu errichten. Bestandteil des Vorhabens ist auch eine
Verkehrsverbindung vom Portal Sid zum Umladeplatz im Standort Dukla, und zwar mittels des
Hangebandforderers RopeCon und einer neu errichteten Stralle ohne 6ffentlichen Verkehr.

Die Gesamtlange des Langen Stollens betragt ca. 7.300 m einschlief8lich der Anbindung an
das Portal Nord. Der Stollenquerschnitt wird voraussichtlich 6 m (Breite) x 5 m (Hohe) betragen, mit
einer Erweiterung auf 10 m an den Ausweichstellen. Der Stollen wird als Sprengstollen errichtet und
mit einer endgliltigen Bewehrung aus Spritzbeton in Kombination mit Stahlbolzen versehen.

Das Portal Siid ist als einfacher, sicher gesicherter Eingang zum Untertagebau konzipiert. Von
ihm aus besteht aullerdem eine Anbindung an die StraRe 27. Fir maximale Stabilitdt und einfache
Handhabung wird es in einem Basaltintrusionskorper unter der StraRe 1/27 errichtet. Beim Vortrieb
wird das Aushubmaterial flir den Bau einer Verkehrsverbindung zwischen dem Portal Stid und dem
Umladeplatz am Standort Dukla verwendet, und es werden Vorarbeiten fir den Bau des RopeCon-
Forderbands durchgefiihrt. Das Portal Nord wird im Rhyolith-Gesteinsmassiv unterhalb des
Bahnhofs Dubi errichtet und von ihm aus wird ein Anschluss an diesen Bahnhof und die StraRe 1/8
sichergestellt. Durch das Portal werden Arbeitsplatze beim Vortrieb bedient. Das Aushubmaterial
aus dem Vortrieb wird durch diese Trasse zum Bahnhof Dubi transportiert, wo es auf die Eisenbahn
umgeladen und teilweise mit Lastwagen direkt Giber die StralRe I/8 transportiert wird. Die Gelande
der Baustellen in der engen Umgebung beider Portale werden nach Abschluss der Bauarbeiten
reduziert und rekultiviert.

Die oberirdische Verbindung zwischen dem Portal Siid und dem Umladeplatz wird durch eine
neue ZweckstralRe und ein parallel verlaufendes Hangeforderband (RopeCon) sichergestellt. Dieses
geht direkt vom Stollen aus und ist ca. 2.340 m lang, wobei die gesamte Trasse durch eine
Waldlichtung fihrt. Die StraBe ohne 6ffentlichen Verkehr schlieft an den Weg im Stollen a die
Manipulationsflaiche am Portal Sid an und nutzt auf der weiteren Trasse zum Umladeplatz im
maximal moglichen Malte die bestehenden Verkehrswege und die Waldschneise fir den RopeCon.

Die Trassen des unteren Trums von RopeCon unterscheiden sich in der Grundvariante und
in der Variante Langer Stollen in der Nahe des Portals Stid um etwa 50 m, konvergieren jedoch in
Richtung zum Umladeplatz. Der Umladeplatz ist nun in beiden Varianten identisch, und zwar
einschlieRlich der Lage der unteren RopeCon-Station.

Bahnhof Dubi

Flr den Transport einiger Materialien wird als Erganzung zum Guterkraftverkehr auch die
Strecke Nr. 135, die sogenannte Moldauer Bahn, genutzt. In der Grundvariante wird sie in den ersten
Jahren zum Abtransport des tauben Gesteins aus dem Oberen Werk und anschliefend zur
Versorgung des Bergwerks eingesetzt. Bei der Variante Langer Stollen wird lber diese Trasse das
Abbaugut aus dem Aushub dieses Stollens abtransportiert und wahrend des Betriebs kann diese
Bahn auch fiir die Einfuhr von manchen Materialien oder Ausriistungen genutzt werden.

Die bestehende Manipulationsfliche auf dem Bahnhof Dubi wird zum Be- und Entladen
genutzt. Die Manipulationsfliche und die ZufahrtsstraBe von der Stralle Nr. I/8 werden so
angepasst, dass eine sichere Durchfahrt fiir Lastwagen ermoglichen. Das taube Gestein und das
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Abbaugut werden mit Lastwagen zum Bahnhof Dubi transportiert und voriibergehend in
provisorischen Zwischendeponien im Bereich der Manipulationsfliche gelagert. Die Waggons
werden zundchst mit einem Radlader beladen, spater wird dann eine Verladeanlage (Trichter mit
dem Forderband) errichtet.

Es wird davon ausgegangen, dass an Werktagen tagsliber maximal 6 Zige und an
Wochenenden maximal 3 Ziige verkehren, und zwar nur in den ersten Jahren, wenn die Produktion
vom tauben Gestein und Abbaugut am héchsten ist.

Umladeplatz

Die Handhabung des Erzes am Umladeplatz am Standort Dukla beginnt mit der Ubergabe
von der unteren Station des Hangeforderbands (RopeCon), das sich an der nordwestlichen Seite des
Umladeplatzes befindet. Das Erz wird anschlieRend Ulber ein Forderbandsystem entweder direkt
zum Lager der Eisenbahnstation transportiert und versendet oder in einer langlichen, Giberdachten
Halde gelagert. Das Material wird mit einem mobilen Kipper geschiittet, der unter der Decke der
Uiberdachten Erzhalde aufgehangt ist.

Das Erz wird von der Halde durch einen automatisierten bidirektionalen
Briickenschaufelradbagger abgefordert, der sich in Querrichtung auf einer Briickenkonstruktion und
in Langsrichtung auf Schienen (iber die gesamte Liange der Halde bewegt. Ein nachfolgendes
Fordersystem versorgt die Eisenbahn-Verladestation. Die Eisenbahnstation erstreckt sich tGber 2
Gleise und ermoglicht die gleichzeitige Verladung von 2 Eisenbahnziigen.

Am Umladeplatz sollen zwei Verladegleise fir Erz und eines zum Entladen von
Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess gebaut werden, die anschlieRend im Oberen Werk
zur Herstellung einer Verfillung verwendet werden. Die Gleise zum Verladen des Erzes befinden
sich im sudlichen Teil des zentralen Zweigs des Anschlussgleises, wahrend sich das Gleis zum
Entladen der Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess im nordlichen Teil befindet.

Restmaterialien werden vom Verarbeitungswerk per Bahn in Containerwaggons zum
Umladeplatz transportiert und dort auf einer (iberdachten Deponie gelagert. Von dort werden sie
mit Radladern in einen Trichter verladen und anschlieBend lGber die Riickfiihrungsseite von RopeCon
zum Oberen Werk transportiert, wo sie auf einer Uberdachten Zwischendeponie gelagert werden.
AnschlieBend werden die Restmaterialien in einer Anlage zur Herstellung der finalen Versatzpaste
mit einem Bindemittel (Zement) und Anmachwasser vermischt und in die abgebauten Raume fiir
den Versatz gepumpt.

Im nordlichen Teil des Umladeplatzes werden vier zusatzliche kurze Gleise fiir das Abstellen,
die routinemaRige Wartung und das Betanken von Rangierlokomotiven errichtet. Zwei dieser Gleise
fihren in eine Werkstatt, in der komplexere Wartungsarbeiten an Lokomotiven durchgefiihrt
werden.
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Abbildung 7: 3D-Plan des Umladeplatzes

Anm.: Die Baustelleneinrichtung siidwestlich vom Gelédnde des Umladeplatzes wird nur fiir die Dauer
der Bauzeit platziert

Verarbeitungswerk

Der gesamte Produktionsprozess im Verarbeitungswerk besteht aus zwei Hauptteilen. Der
erste Teil stellt die Aufbereitungsanlage fiir die Vorsortierung und Aufbereitung des Erzes dar. Dieser
Teil wird als FECAB bezeichnet (Front End Comminution and Beneficiation). Der zweite Teil ist das
Chemiewerk LCP (Lithium Chemical Plant), wo die Veredelung zum Zweck der Herstellung des
Endprodukts in Form einer Lithiumverbindung in Batteriequalitat erfolgt.

Beide Betriebe werden sich auf dem Gelande des ehemaligen Warmekraftwerks Prunérov |,
etwa 60 km vom Umladeplatz entfernt, befinden.

Abbildung 8: Visualisierung des Verarbeitungswerks eingesetzt in eine Orthofotoaufnahme
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FECAB

Im FECAB-Betrieb werden die Aufbereitungsanlagen zum Brechen, Mahlen und Trennen des
Erzes installiert, die zur Gewinnung vom Glimmerkonzentrat (Zinnwaldit) als Input fiir den LCP-
Betrieb benotigt werden.

Der Hauptteil des Werks FECAB wird sich etwa 65 km vom Umladeplatz entfernt auf dem
Gelande des ehemaligen Kraftwerks EPR | befinden. Hier werden die Aufbereitungseinrichtungen
platziert, die fir die Gewinnung des Lithiumglimmerkonzentrats (Zinnwaldit-Konzentrat) als Input
fir das Werk LCP erforderlich sind.

Das Werk FECAB zur Herstellung von Zinnwaldit-Konzentrat umfasst insgesamt die folgenden
grundlegenden Verarbeitungsschritte (einschliellich des Transports, der faktisch nicht Bestandteil
von FECAB ist):

1. Primdres und sekunddres Brechen (im Untergrund des Bergwerks platziert),
Transport des zerkleinerten Erzes aus dem Untergrund mit einem Forderer in den
Tagebaubetrieb des Oberen Werks (siehe oben).

2. Erztransport zum Umladeplatz (RopeCon/Langer Stollen), Materialablagerungen,
Einrichtungen zur Erzverladung auf die Eisenbahn fir den Transport in das
Verarbeitungswerk und Einrichtungen zur Entladung von Materialien fir die
Herstellung des Versatzes (siehe oben)..

3. Erzmanipulation im Verarbeitungswerk (freie Halde FA, Gebaude FB)

4. Tertiare Zerkleinerung und Sortierung (Gebaude FC)

5. Stabmahlen (Gebaude FE)

6. Schlammbeseitigung (Gebaude FE)

7. Flotation (Gebaude FE)

8. Entwadsserung und Lagerung des Zinvalditkonzentrats (Gebdude FF)

9. Entwasserung und Manipulation mit Grubenbergen aus FECAB (Gebdude FE, FG, FH)

10. Wasserrecyclinganlage (Gebaude FG)

11. Vorbereitung, Lagerung und Dosierung von Reagenzien (Gebdude FE, Reagent
handling & storage)

Lcp

Der LCP-Betrieb wird hauptsachlich aus pyro- und hydrometallurgischen Prozessen
bestehen. Das Konzentrat aus dem Aufbereitungsteil des Werks (FECAB) wird mit einer nominalen
Kapazitdt von ca. 550 Tsd. t/Jahr umgerechneten trockenen Zinnwaldit-Konzentrats (lithiumhaltig)
zur Herstellung von ca. 38.000 t/Jahr Lithiumkarbonat (Li,CO3) mit einer Konzentration von 99,5 %
fir die Batterieherstellung verarbeitet.

Das Werk LCP wird fiir die Herstellung von Lithiumkarbonat gemal} den unten aufgefiihrten
Schritten bei der Verarbeitung des Ausgangsmaterials von FECAB bestimmt sein:

1. Aufnahme und Vorbereitung des Konzentrats

Résten und Abkuhlen

Uberfiihrung in Lésung

Filtration des unloslichen Rickstands (anderswo auch als ,LCP-Rickstédnde”
bezeichnet)

Erste Phase der Verunreinigungsentfernung

Zweite Phase der Verunreinigungsentfernung

Konversion und Filtration von Lithiumphosphat

Kristallisation und Dehydratisierung von Glaubersalz, Trennung gemischter Sulfate

PwnN
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9. Sulfatumwandlung von Lithiumphosphat

10. Kristallisation von Lithiumsulfat

11. Auflésung von Lithiumsulfat

12. Regeneration des Trinatriumphosphat-Reagenz
13. Dritte Phase der Verunreinigungsentfernung

14. Fallung und Filtration von rohem Lithiumkarbonat
15. Bicarbonatraffination und Fallung von Lithiumkarbonat
16. Entwasserung von Lithiumkarbonat

17. Trocknung von Lithiumkarbonat

18. Mahlung von Lithiumkarbonat

19. Verpackung von Lithiumkarbonat

Deponie

Im Rahmen der Flache der Deponie wird ein Teil der Restmaterialien aus dem
Verarbeitungsprozess (aus Betrieben FECAB und LCP), und zwar mit Lastwagen und einem
Forderband entlang der angefiihrten Trasse gelagert. Ein Teil des Volumens dieser Outputs wird im
Raum des Tiefbergwerks selbst wieder gelagert.

Unter der Deponie versteht man eine Flache zur Ablagerung von Restmaterialien aus dem
Verarbeitungsprozess (im Verarbeitungswerk) auf einer abgegrenzten Flache im Rahmen der
Gruben Nastup TuSimice. Ein Teil dieser Materialien wird als Material fir die Herstellung des
Versatzes verwendet und mit Hilfe von Eisenbahnziligen zurlick zum Umladeplatz und weiter tber
den Hangeforderer in das Gelande des Oberen Werks zur Erzeugung der Versatzpaste transportiert.

Hinsichtlich des Gewichts (bzw. Volumens) wird den Giberwiegenden Teil der im Rahmen der
Deponie deponierten Materialien die Ablagerung auf der Halde fir Berge aus FECAB bilden
(insgesamt ca. 58,24 Mio. Tonnen), einen kleineren Teil dann die Ablagerung auf der Halde fiir LCP-
Rickstande (insgesamt ca. 3,36 Mio. Tonnen). Sowohl die LCP-Residuen als auch die Berge aus
FECAB werden im Bereich DNT separat auf zwei getrennten Halden mittels der Methode der
Trockendeponie abgelagert. Die Materialien werden auf der Deponie kontinuierlich Uber die
gesamte Betriebsdauer des Verarbeitungswerks abgelagert.

Auf der Deponie werden somit dauerhaft Materialien zweierlei Typs abgelagert, und zwar
Materialien:

e aus dem Werk FECAB — Berge; es handelt sich um fein gemahlenes granitoides
Gestein nach der Glimmerseparation mit einer Korngréf8e unter 200 um.

e aus dem Werk LCP — Riickstand oder auch unldslicher Riickstand; es handelt sich um
ein sehr feines Material (Kérnung bis 200 um, also kleiner als 0,2 mm), das
Uberwiegend aus einer Mischung von Tonerdesilikaten (Alumosilikaten), unldslichen
Sulfaten und einer geringeren Menge Quarz, Tonmineralen und Eisenoxiden besteht
und den Materialausgang aus dem metallurgischen Prozess darstellt.

Beide Restmaterialien aus dem Verarbeitungsprozess werden mittels unterschiedlicher
Technologie transportiert und separat im Rahmen der Deponie abgelagert (siehe die Abbildung
unten). Das getrennte System des Transports und der Ablagerung beider Materialien ermdoglicht in
der Zukunft eine unabhangige Nutzung der angelegten Halden fir eine eventuelle Gewinnung von
Sekundarrohstoffen.

Das Prinzip der Ablagerung auf voribergehende Deponie wird analog sein und aus den
folgenden Schritten bestehen:
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e Berghalde,

e Ausbreitung,

e Ebnung,

e Verdichtung,

e Formen von Banken,

e Uberlagerung jeder Bank mit Isolier-Tonen aus DNT in einer Machtigkeit von 1 m
(siehe unten); nach der Erstellung der Bank und des entsprechenden Abflusssystems
(siehe weiter) wird auf der Bank fortgefahren, die fertiggestellten Banke werden
ebenfalls u. a. mit einer machtigen Schicht von Isolier-Tonen bedeckt (siehe
schrittweise Rekultivierung der Béschungen weiter).

Abbildung 9: Deponie — Entwurf der Platzierung und Form der dauerhaften Deponie fiir Berge aus
FECAB und der Halde fiir LCP-Riickstinde

[ Ulozizts
Deponie jaloviny z FECAB
[ Deponie rezidui z LCP

Ulozisté Deponie
Deponie jaloviny z FECAB Halde fir Berge aus FECAB
Deponie rezidui z LCP Halde flr LCP-Riickstdande

Transport von FECAB-Bergen und LCP-Riickstdnden aus dem Verarbeitungswerk zur Deponie

Der Transport von Materialien zwischen dem Verarbeitungswerk und der Deponie wird im
Falle der Berge aus FECAB mit Hilfe des bestehenden Bandforderers durchgefiihrt, der in einem Teil
der Trasse ausgebaut wird; nach dem Schiitten des Materials vom Forderer werden die Berge mit
einem Frontlader aufgenommen und anschliefend mit Lastkraftwagen zum Ort der Ablagerung auf
der Halde fiir FECAB-Berge transportiert. Die LCP-Riickstande werden mit Hilfe von Lastkraftwagen
(Tatra 8x8, Beladung durch Frontlader) tiberwiegend auf StraRen ohne 6ffentlichen Verkehr in DNT

E/7215/2025/RS Seite 30



TECHNICKE SLUZBY OCHRANY OVZDUSI OSTRAVA spol. s r.o.
TEE” Janackova 1020/7, 702 00 Ostrava — Moravska Ostrava

transportiert, wobei von durchschnittlich 22 Fahrten/Tag bzw. 44 Fahrten bei Einrechnung der Hin-
und Riickfahrten ausgegangen wird; die Trasse des Bandférderers und die Trasse der Lastkraftwagen
siehe untenstehende Abbildung.

Abbildung 10: Transportwege und Transporttechnologie zwischen dem Verarbeitungswerk und
der Deponie

[ Ulozista
@ zpracovatelsky zavod

Trasa pfepravy LCP residui
(ndkladni automobily)

___ Trasa pfepravy jaloviny FECAB
(stavajici pasovy dopravnik)

__ Trasa pfepravy jaloviny FECAB
(nova &ast dopravniku v rdmci DNT)
Trasa pfepravy jaloviny FECAB
(napojenfi na stavajici dopravnik v
ramci arealu Prunéiov)

Statni trat (pfeprava materidlu pro
wyrobu zaklddky na Prekladisté)

Ulozisté Deponie
Zpracovatelsky zavod Verarbeitungswerk
Trasa prepravy LCP residui (ndkladni
automobily) Transportweg der LCP-Riickstande (LKW)
Trasa prepravy jaloviny FECAB (stavajici pasovy | Transportweg der FECAB-Berge (bestehender
dopravnik) Bandforderer)
Trasa prepravy jaloviny FECAB (nova ¢ast Transportweg der FECAB-Berge (neuer Teil des
dopravniku v rdmci DNT) Forderers im Rahmen von DNT)

Transportweg der FECAB-Berge (Anschluss an
Trasa prepravy jaloviny FECAB (napojeni na den bestehenden Forderer im Rahmen des
stdvajici dopravnik v rdmci arealu Prunérov) Gelandes Prunérov)

Staatsbahnstrecke (Transport von Material flr
Statni trat (pfeprava materialu pro vyrobu die Herstellung des Versatzes zum
zakladky na Prekladisté) Umladeplatz)
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3.2. Angaben zu den Quellen
3.2.1. Beurteilte Varianten

Jahr 2028 — Ausblick mit dem Vorhaben

Phase der Errichtung des Vorhabens. Die Verkehrswege sind durch den Baustellenverkehr
belastet. Die Errichtung des Vorhabens wird in den Jahren 2027-2030 vorausgesetzt.

Im Oberen Werk wird in der friihen Phase im Rahmen der kiinftigen Terrassen ca. 2 Million
Tonnen Material innerhalb eines Jahres oberflachig verschoben. Dem entspricht ein Fahrbetrieb von
ca. 100 Dumper-Umlaufen (55 t / Dumper) im Rahmen der oberen kinftigen Terrassen. Nach der
Erstellung der Terrassen werden aus dem Bergwerk weitere ca. 560.000 t Taubgestein abgefahren,
das weiter expediert wird; dem entsprechen ca. 33 Dumper-Umlaufe pro 24 Stunden. Fir die
Zwecke der Verladung auf die Expeditions-Lastkraftwagen werden tagsiiber 2x Lader im Betrieb
sein. Vom Bahnhof Dubi werden tagsiliber insgesamt 6x Glterziige (mit max. 10 Waggons) expediert,
d. h. am Bahnhof Dubi wird ein Dauerbetrieb von 2x Ladern wahrend der Tageszeit in Betracht
gezogen.

Die ibrigen Gelande befinden sich im Bau.
Jahr 2034 - Ausblick mit dem Vorhaben

Der Bergbau auf Cinovec erreicht den Zielwert von 3,2 Mio. t pro Jahr und das Vorhaben
befindet sich im Zustand des Vollbetriebs.

Aus dem Oberen Werk wird im Durchschnitt Taubgestein zum Bahnhof Dubi in einer Menge
von 70.000 t/Jahr expediert; dem entspricht die Abfahrt von 2x Gulterzigen (mit maximal 10
Waggons) vom Bahnhof Dubi wahrend der Tageszeit, d. h. es wird ein Dauerbetrieb von 2x Ladern
etwa alle 5 Stunden wahrend der Tageszeit vorgesehen. Gleichzeitig werden fir die Ausfahrten der
Dumper mit Taubgestein aus dem Bergwerk auf die Manipulationsflachen 5 Umlaufe pro 24 Stunden
(Betrieb auch nachts vorgesehen) und fiir die Verladung auf die Expeditions-Lastkraftwagen der
Betrieb von 1x Lader mit einer Dauer von 8 St. wahrend der Tageszeit vorausgesetzt.

Des Weiteren ist ein regelmaRiger Korridor mit Erz Oberes Werk — Umladeplatz —
Verarbeitungswerk und zurtick mit Restmaterialien sichergestellt.

Auf der Deponie werden aus dem Verarbeitungswerk die Riickstdande aus dem FECAB-
Prozess durch Dauerbetrieb des Forderers abgelagert; im Falle des LCP-Prozesses handelt es sich um
Fahrten von 1x Umlauf des Lastkraftwagens pro Stunde (insgesamt werden ca. 22 Umldufe pro 24
Stunden vorausgesetzt).

Jahr 2045 - Ausblick mit dem Vorhaben

Der Begbau in Cinovec befindet sich in einer spateren Phase, erreicht im Durchschnitt den
Zielwert (3,2 Millionen Tonnen) und das Projekt ist voll in Betrieb.

Aus dem Oberen Werk wird die Expedition von Taubgestein nicht mehr vorgesehen. Als
Reserve fiir den Entwurf wird jedoch auch in diesem Zeitraum die Abfahrt von 1x Glterzug vom
Bahnhof Dubi (mit maximal 10 Waggons) vorausgesetzt. Flir die Manipulation am Bahnhof Dubi wird
der Betrieb von 1x Lader mit einer Auslastung von 5 St. wahrend der Tageszeit vorausgesetzt. Die
Ausfahrten der Dumper mit Taubgestein aus dem Bergwerk werden als Reserve weiterhin in einer
Hohe von 5 Umldufen pro 24 Stunden vorausgesetzt (Betrieb auch nachts vorgesehen). Weiterhin
ist ein Lader 8 h wahrend der Tageszeit fur die Manipulation auf der Flache mit Taubgestein im
Betrieb.
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Des Weiteren ist ein regelmaRiger Korridor mit Erz Oberes Werk — Umladeplatz —
Verarbeitungswerk und zuriick mit Restmaterialien sichergestellt.

Auf der Deponie werden aus dem Verarbeitungswerk die Riickstinde aus dem FECAB-
Prozess durch Dauerbetrieb des Forderers abgelagert; im Falle des LCP-Prozesses handelt es sich um
Fahrten von 1x Umlauf des Lastkraftwagens pro Stunde (insgesamt werden ca. 22 Uml&dufe pro 24
Stunden vorausgesetzt).

Die Berechnung der Studie wird des Weiteren fir 2 Varianten des Vorhabens unter dem
Aspekt der Losung des Transports des geférderten Rohstoffs vom Oberen Werk zum Umladeplatz
durchgefihrt:

e Grundvariante = RopeCon

e Alternative Variante = Langer Stollen (fuhrt vom Portal Stid an der StraRe 11/253) mit
einem Zwischenausgang im Portal Nord beim Bahnhof Dubi in das Abbaugebiet auf
Cinovec.

Da sich die Gesamtkapazitaten des Vorhabens in der beurteilten Variante 2045 gegeniber
der Variante 2034, d. h. sowohl der geplante Bergbau als auch der induzierte Verkehr, entweder
nicht dndern oder gegebenenfalls verringern, ist eine separate Berechnung der Studie fir die
Variante 2045 gegenstandslos.

Es gibt 1 Ausnahme aus dem Genannten:

e Es existiert eine neue Strafle: ostliche Umgehung von Kadan, Korridor, Verlegung der
[1/224 im Korridor PK18.

Eine Auswertung der Anderung des INDUZIERTEN Verkehrs im Hinblick auf den eventuellen
Bau der 8stlichen Umgehung von Kadari ist mit Riicksicht auf die vorausgesetzte Anderung laut dem
Verkehrsmodell von AFRY (+28 PKW, +2 ILKW, +6 sKW/LZ) nicht erforderlich. Diese induzierte
Intensitat hat im Vergleich zu den sonstigen Quellen es Vorhabens (hauptsachlich den stationaren)
praktisch keinen auswertbaren Einfluss.

Mit Riicksicht auf das oben Genannte werden die Varianten des Vorhabens in der Studie
wie folgt ausgewertet:

o 2028
e 2034/2045

3.2.2. Fiir die Berechnung verwendete Emissionsfaktoren

Bei der Auswahl der Emissionsfaktoren wurden bedeutende Staubquellen identifiziert, bei
denen die fir den Betrieb des Vorhabens vorgesehenen Technologien zur Emissionsminderung
berlicksichtigt wurden, siehe folgende Tabelle.
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Tabelle 1: Bedeutende Staubquellen und vorgesehen MaBnahmen zur Verringerung ihres

Einflusses

Standort

Quelle

MaBBnahmen

Oberes Werk

Ausziehbohrlocher

Besprihung und Einhausung der
Technologien zur primaren und sekundaren
Erzaufbereitung.

Bei Bedarf Beregung der Oberflache von
Grubenwegen und Benebelung bei
Sprengungen.

Herstellung des Versatzes

Lagerung des Materials in geschlossenen
Silos, mogliche Abluftfihrung Gber
Gewebefilter.

Herstellung in Hallen mit Liftungstechnik und
Absaugung mit Filtern zur Verringerung der
Staubbelastung.

Forderer,
Ubergabestellen

Eingehaust, problematische Knotenpunkte
(Ubergabestellen) mit Besprithung oder
Unterdruckabsaugung.

Verkehr (sekundare
Staubbelastung)

Besprihung der Fahrbahnen in
Trockenperioden, Reinigung der Fahrzeuge.

Hangebandforderer
RopeCon

Transport von Erz und
Versatz

Es handelt sich um Material mit naturlicher
Feuchtigkeit (Erz; 3-6 % Feuchtigkeit);
Untergurt mit Versatzmaterial eingehaust;
erhohte Seitenwande zur Begrenzung der
Staubbelastung/des Ausfalls.

Umlade-, Lade- und Entladestationen in
Uiberdachten Gebauden.

Umladeplatz

Ubergabestellen,
Forderer (Erz,

Versatzmaterial) — inkl.

Be- und Entladung von
der/auf die Eisenbahn

Férderer und Ubergabestellen eingehaust.

Ubergabestellen im Notfalle bespriiht oder
mit Unterdruckabsaugung.

Lade- und Entladestellen eingehaust
und/oder in Giberdeckten Hallen platziert.

Lagerung und
Manipulation

In Gberdeckten Hallen, im Bedarfsfall
bespriiht; es wird eine Absaugung der Hallen
mit Filtration vorgesehen.

Verkehr (sekundare
Staubbelastung)

Besprihung der Fahrbahnen in
Trockenperioden, Reinigung der Fahrzeuge.

Verarbeitungswerk

Erzverarbeitungstfen

Vollstandig mit Technologien zur
Emissionsminderung ausgestattet, so dass sie
die Emissionsgrenzwerte gemaR BAT erflillen
(Filtration von festen Verunreinigungen
(weiter TZL genannt), Entfernung saurer
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Standort Quelle MafRnahmen

Komponenten, Schwermetalle, organischer
Stoffe usw.)

Lagerung und Besprihung.

Manipulation — offene

Halde (Erz)

Tertidre Zerkleinerung lIn einem eingehausten Objekt.
und Siebung

Ubergabestellen im Bedarfsfall bespriiht oder
mit Unterdruckabsaugung.

Lagerung und In einer Gberdeckten Halle, im Bedarfsfall
Manipulation — bespriht; es wird eine Absaugung der Halle
Uberdachte Halde mit Filtration vorgesehen.

(Versatzmaterial)

Verkehr (sekundare Besprihung der Fahrbahnen in

Staubbelastung) Trockenperioden, Reinigung der Fahrzeuge
Deponie Transport von LCP- Durch Lastkraftwagenverkehr— die

Rickstanden Feuchtigkeit wird bei ca. 30 % liegen;

wahrend des Transports wird es aufgrund der
hohen Materialfeuchtigkeit zu keinem
Verwehen der LCP-Riickstanden von der
Ladeflache der Fahrzeuge kommen.

Transport von FECAB- Durch Foérderer — die Materialfeuchtigkeit
Bergen wird bei ca. 20 % liegen; wahrend des
Transports wird aufgrund der hohen
Materialfeuchtigkeit kein Abwehen der
FECAB-Berge vom Bandférderer
vorausgesetzt.

Bemerkung: Ungeachtet des oben Genannten
ist der Forderer in die Berechnung der Studie
einbezogen.

Halde fiir LCP-Riickstdnde | Betriebliche Beregnung; Uberlagerung mit

und FECAB-Berge einer 1 m machtigen Tonschicht je 10 m
Hohe.

Verkehr (sekundare Besprihung der Fahrbahnen in

Staubbelastung) Trockenperioden; Reinigung der Fahrzeuge.

Alle im Folgenden aufgeflihrten Quellen der Emissionsfaktoren wurden nach griindlicher
Recherchearbeit im Vorfeld der Berechnung der Immissionsprognose als die am besten geeigneten
fir die jeweilige Art der Tatigkeit unter Berlicksichtigung der angewandten Verfahren und
Materialien ausgewahlt.
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Spezifische Emissionsfaktoren fir die einzelnen beurteilten Quellen, deren Wert und

gegebenenfalls die Berechnungsformel werden in den folgenden Kapiteln ndher erldutert.

Tabelle 2: Quellen der Emissionsfaktoren fiir die beurteilten Verunreinigungsquellen

den einzelnen
Lokalitaten und
Errichtungsphasen
einbezogene
Baustellenmechanis
men, maschinelle
Ausstattung; inkl.
sekundare
Staubbelastung aus
dem
Fahrzeugbetrieb

(Umladestation);
Umladeplatz;

Verarbeitungswer
k

Produktion von
Emissionen von
Schmutzstoffen aus der
Bautatigkeit (TACR,
2015)
https://mzp.gov.cz/syst
em/files/2024-11/000-
Metodika_stavebni_cin
nosti_EF-20200601.pdf

Typ der Quelle Standort EF - Quelle Bemerkung

Phase der Errichtung

Errichtung des Oberes Werk; Die Methodik fiir die Da die Errichtung in
Vorhabens — laut ROPECON Festlegung der mehreren Phasen erfolgt,

wurde fir die Berechnung
der Studie immer die
Phase ausgewahlt, bei der
die hochsten
Schmutzstoffemissionen
inkl. des damit
verbundenen Verkehrs auf
dem Geldande erwartet
werden. Dies kann an sich
schon irrefihrend sein,
wenn es sich um mehrere
Standorte handelt, da die
im Rahmen der
Immissionsprognose
bewerteten
Errichtungsphasen an
verschiedenen Standorten
in Wirklichkeit nicht zum
gleichen Zeitpunkt
stattfinden missen.

Mobile
Recyclinganlagen fur
Bau- und
Abbruchabfille

Umladeplatz;

Verarbeitungswer
k

Die Mitteilung der
Abteilung fur
Luftreinhaltung des
Umweltministeriums,
durch welche die
Emissionsfaktoren nach
dem § 12 Abs. 1
Buchst. b) der
Verordnung Nr.
415/2012 Sb, uber das
zulassige
Verschmutzungsniveau
und dessen Ermittlung
und Uber die
Durchflihrung mancher
weiteren
Bestimmungen des
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Typ der Quelle

Standort

EF - Quelle

Bemerkung

Gesetzes Uber den
Schutz der Luft
festgelegt werden -
Recyclinganlagen fir
Baustoffe
https://mzp.gov.cz/syst
em/files/2025-12/000-
Sdeleni_emisni_faktory
-20251217.pdf

Manipulation, Be-
und Entladung von
Haufwerk

Bahnhof Dubi

Die Mitteilung der
Abteilung fur
Luftreinhaltung des
Umweltministeriums,
durch welche die
Emissionsfaktoren nach
dem § 12 Abs. 1
Buchst. b) der
Verordnung Nr.
415/2012 Sb., tiber das
zulassige
Verschmutzungsniveau
und dessen Ermittlung
und Uber die
Durchflihrung mancher
weiteren
Bestimmungen des
Gesetzes Uber den
Schutz der Luft
festgelegt werden
https://mzp.gov.cz/syst
em/files/2025-12/000-
Sdeleni_emisni_faktory
-20251217.pdf

Die Emissionsfaktoren fiir
Steinbriche wurden fir
die Manipulation von
Taubgestein und
Haufwerk, das vor dem
eigentlichen Beginn des
Bergbaus aus dem Bereich
des Bergwerks gefoérdert
wurde, aus dem Grund
gewahlt, dass es sich
praktisch um einen sehr
dhnlichen Materialtyp
handelt — gekornte
Gesteinsbaustoffe, deren
Nutzung fiir Bauzwecke
vorausgesetzt wird.

Verkehr im Oberes Werk; MEFA 13 — Berechnung
Zusammenhang mit | ROPECON der Emissionsfaktoren
der Errichtung — (Umladestation); | aus der Verbrennung

Gelande Umladeplatz; von Kraftstoffen

Verarbeitungswer
k

Betriebsphase (2034/2045)
Oberes Werk

Ausziehbohrlécher Vom Auftraggeber
geliefert (TZL, PM1o,
PM;,5, CO, NO,, NOx)
Nachberechnet —

Emissionen aus der
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