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ERLAUTERUNGSBERICHT

1.1

1.2

Darstellung der BaumafBnahme

Planerische Beschreibung

Die Planung beinhaltet den Ausbau der K9204 von Fischbach bis zu Beginn der Orts-
durchfahrt Seeligstadt. Dieser Abschnitt folgt als letzter Bauabschnitt dem Ausbau der
K 7264 und K 9204 in der Ortslage Seeligstadt.

Die K 9204 ist eine HauptverkehrsstraBe zur S159/ B6 und verbindet die Orte Fischbach
und Seeligstadt.

In Fischbach wird an die Planung der StaatsstraBe S159 des IB PBU angebunden.
Diese Planung |4uft gesondert Gber das LASuV Bautzen. Die Planung der K 9204 ist mit
dieser Planung abgestimmt.

Einseitig wird in Fischbach ein 2,00 m breiter FuBweg angeordnet. Dieser figt sich in
das Gesamtkonzept der Planung an der S159 ein.

Da sich die KreisstraBe im landlichen Raum mit wenigen Geschéften entlang der StraBe
befindet, wird die Gehwegbreite als ausreichend eingeschétzt.
Hier gilt die RASt 2006.

Der grofite Planungsabschnitt liegt flr diesen Ausbauabschnitt jedoch auf freier Strecke.
Ein Zwangspunkt ist hier die vorhandene Bahnbriicke mit einer Fahrbahnbreite von etwa
6,0 m.

In diesem Abschnitt gilt die RIN. Hier kann die Verkehrswegekategorie LS IV angesetzt
werden und die Entwurfsklasse nach Verkehrsuntersuchung Tabelle 8 Seite 21 EKL |V
zugeordnet werden.

Die K 9204 gehdrt zum KreisstraBBennetz des Landkreises Bautzen. Diese Stral3e istin
der OD nach RASt 2006, Bild 1 der Straenkategorie HS 1V, zuzuordnen und hat eine
regionale Verbindungsfunktion.

Entsprechend der Verkehrsstarke wird flir die Stral3enklasse hier eine ,ortliche Ein-
fahrtsstraBBe nach Abb. 12 der RASt empfohlen mit einem Querschnitt 6.1.
StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange des Bauabschnittes betragt insgesamt ca.: 1,94 km.

Die gewahlte Fahrbahnbreite betragt 6,50 m (innerorts) und 6,00 m (auBerorts) zuzlig-

lich Kurvenverbreiterungen und entspricht den Empfehlungen der Verkehrsuntersuchung
der PTV GROUP vom 23.03.2020.
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Zur Sicherheit flir die FuBgéanger wird innerhalb der Bebauung einseitig ein Gehweg ge-
plant.

Auf der gegenliberliegenden Fahrbahnseite ( TWZ Il ) wird ein Bankett vorgesehen.
Hier ist keine Bebauung vorhanden oder geplant.

Auf Grund der gtinstigen Verhaltnisse, ist innerhalb der TWZ Il kein Bord erforderlich,
die Béschungsneigungen betragen 1:4 bei Dammbdschungen.

AuBerorts werden Bankette 1,50 m bzw.2,00 m ( Bereich Amphibienschutzanlagen) breit
vorgesehen.

Im Bereich des Seeligstidter Teiches wurden 2 Varianten untersucht. Eine Anhdrung
ausgewahlter TOB in der Vorplanung hat ergeben, dass die Variante der Neutrassierung
(Variante 2) im Bereich Seeligstadter Teich, besonders aus naturschutzrechtlichen Be-
langen, die Vorzugsvariante darstellt.

1.3  Streckengestaltung

Unter Beachtung der értlichen Bedingungen, vor allem im Bereich der Bebauung und
des Seeligstadter Teiches (Variante 2) kénnen die Ausbauparameter nach RASt 2006
und RAL 2012 im Wesentlichen eingehalten werden.

Die Trassierung der Fahrbahn orientiert sich am Bestand und den vorhandenen
Zwangspunkten. Besonders werden die Belange des Naturschutzes beachtet, um den
Eingriff in die Natur auf ein Mindestmaf zu beschranken.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt innerorts 50 km/h und 70km/h auf3erorts.

2: Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Im Rahmen der Planung wurden mehrere Scopingtermine durchgefihrt und es gab be-
reits mehrere Abstimmungen mit der Gemeinde, dem StraBenverkehrsamt, der Polizei
und dem Umweltamt aus den verschiedenen Fachbereichen. Die Hinweise aus diesen
Gespréachen sind in die Planung eingeflossen.

2.2 Pilicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung
Das Vorhaben unterliegt grundsatzlich einer Prifpflicht zur Ermittlung der UVP-Pflicht.

Das StraBenbauvorhaben beriihrt im weitesten Sinne das FFH-Gebiet ,Rodertal oberhalb
Medingen" (SCI 4848-301; Landesinterne Nr. 143). Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung
zum Vorhaben ist erfolgt.

Fir das StraBenbauvorhaben wurde ein UVP-Bericht gemai § 3 abs. 1 Nr. 2
SachsUVPG i. V. m. Anlage 1 Nr. 2 ¢ Variante 3 SachsUVPG erforderlich, wegen der

moglichen Betroffenheit des FFH-Gebietes.
Im Ergebnis des vorliegenden UVP-Berichts wurden keine Merkmale des Vorhabens
festgestellt, die erhebliche Umweltauswirkungen zur Folge haben.
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Das Vorhaben fiihrt zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Funktionen und Werte
von Schutzgebieten und Schutzglitern und ist somit umweltvertraglich.

Die geplante StraBenbaumalBnahme ist mit dem Ersatzneubau des Durchlasses Uber
den Seifenbach sowie dem Abbruch des vorhandenen Rohrdurchlasses unter Ziffer
13.18 der Anlage 1 des UVPG ,sonstige der Art nach nicht von den Nummern 13.1 bis
13.17 erfasste AusbaumafB-nahmen im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes"” einzuord-
nen. Danach besteht die Verpflichtung zur Durchflihrung einer Allgemeinen Vorprifung
zur Feststellung der UVP-Pflicht. Im Ergebnis der vorliegenden Allgemeinen Vorpriifung
zur Feststellung der UVP-Pflicht wurden keine Merkmale des Vorhabens festgestellt, die
erhebliche Umweltauswirkungen zur Folge haben.

Das Vorhaben flhrt zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Funktionen und Werte
von Schutzgebieten und Schutzgltern und ist somit umweltvertréaglich.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das vorliegende Projekt gehért nicht zu den sogenannten OkosternmaBnahmen des
Bundesverkehrswegeplans. Somit ist kein besonderer naturschutzfachlicher Planungs-
auftrag gegeben.

Verkehrsrechtliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Da es sich um eine vorhandene VerbindungsstraBe mit ErschlieBungsfunktion handelt,
sind keine neuen raumordnerischen Gesichtspunkte gegeben.

Die Verkehrsbeziehungen werden durch den Ausbau jedoch wesentlich verbessert.
Zwangspunkt ist die vorhandene Bahnbricke, die im Bestand bleibt und auch hier nur
eine StraBenbreite von 6,00 m zwischen den Borden aufweist.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Mit dem grundhaften Ausbau der K 7264 in Seeligstadt, werden sich auch die Verkehrs-
stréme andern. Dort werden die bestehenden Ausbaubreiten verandert. Zusétzlich sind
in der Ortsdurchfahrt Seeligstadt in Richtung Arnsdorf 2 Engstellen geplant, die sich aus
den ortlichen Zwangspunkten, der bestehenden Bebauung, ergeben haben. Damit wird
dieser Abschnitt fiir den LKW-Verkehr unattraktiv werden, der LKW-Verkehr wird sich
verstarkt auf die K 9204 Fischbach verlagern.

Diese Vorhaben befinden sich in der Realisierung und sind teilweise schon realisiert.
Der gesamte Abschnitt Seeligstadt wir Ende 2021 komplett erneuert sein.
Auf diesem Streckenabschnitt liegt abschnittsweise zusatzlich Linienbusverkehr.

Die K 9204 gehort zum kiinftigen Kernnetz der Kreisstra3en des Landkreises Bautzen
mit Anschluss an die S 56 und die S 159 bei Fischbach/Arnsdorf. Sie ist deshalb regel-
gerecht auszubauen.
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Die Verkehrsbelastung zwischen Fischbach und Seeligstadt ist der aktuellen Verkehrs-
untersuchung vom 23.03.2020, Unterlage 21 — Prognose 2030 zu entnehmen.

Die Berechnung wurde an Hand der Zahlwerte aus Tabelle 1 und 2 (siehe Seite 6 und 7
der Prognose 2030 aus Unterlage 21) durchgefihrt.

Auf der Grundlage einer Analyseberechnung wurde nachfolgende Ubersichtskarte vom
Verkehrsplaner erstellt.

Nachfolgende Abbildungen 3, 8 und 9 aus der oben angefthrten, aktualisierten Prognose 2030 der Unterla-
ge 21 mit entsprechenden Erlauterungen sind hier zur besseren Ubersicht eingefiigt.

ﬁap;nauwma-u\muh m

Abbildung 3: Analysebelastungen 2019 (DTVws in Kfz/24h, SV-Anteile in %)

Die Ruckgange der Verkehrsbelastung sind auf die Fertigstellung verschiedener Mai3-
nahmen im Umfeld zurlickzuflihren. Das ist einerseits die durchgangige Befahrung der
neuen S 177 und die Ortsumgehung Bischofswerda. Diese beiden MaBnahmen biindeln
den Verkehr in der Nord-Siid Richtung in dieser Region.

Ein weiterer Riickgang ist mit der riicklaufigen Einwohnerentwicklung verbunden.

Auf der Grundlage verschiedener Rahmenbindungen, die detailliert in der Unterlage 21
dargestellt sind, wurde fiir die Baustrecke die Verkehrsprognose 2030 ermittelt.
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Abbildung 8: Prognose 2030 (DTVws in Kfz/24h, SV-Anteile in %

Fur die Ermittlung der Belastungsklasse (Unterlage 14) sind folgende Daten anzusetzen
(siehe Unterlage 21 Punkt 4 Seite 17).

DTV (Montag bis Sonntag): 1400 KfZ / 24h

SV (Montag bis Sonntag) 20KfZ/24h

Auf der Grundlage der Verkehrsuntersuchung der PTV Group von 2020 ist der Pla-
nungsabschnitt der Verkehrswegekategorie LS IV zuzuordnen und demnach der Ent-
wurfsklasse 4.

Auf Grund der geringen Verkehrsstarke wird bei der K 9204 ein Querschnitt nach RAL
Abb.11, RQ 9 empfohlen. Damit wird auch der Eingriff in den Naturraum minimiert und
bestehende Baume kdnnen erhalten werden.
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Auszug aus Unterlage 21 Seite 20

Wie aus der Abbildung ersichtlich, verlauft iber den Planungsabschnitt der K 9204
keine Verbindung der Stufen 0 bis lIl.

Damit ergibt sich folgender Querschnitt auBerorts:

Siehe Auszug aus Verkehrsuntersuchung Seite 21:

Der betrachtete Abschnitt der K9204 ist demnach der Entwurfsklasse 4 zuzuordnen.
Entsprechend den RAL besteht, bei signifikanten hohen oder niedrigen Verkehrsbe-
lastungen® die Maglich einer Einstufung in eine héhere oder niedrigere Entwurfs-

klasse. Dieses trifft fiir den betrachteten Abschnitt der K9204 grundsatzlich nicht zu.

Damit kann fiir den auBerortlichen Bereich der K9204 zwischen Seeligstadt und
Fischbach entsprechend der RAL der RQ 9 empfohlen werden (vgl. Abb. 11).

0.50

1 0.50
160 | | 5,00 1] 150
6,00
9,00
(Abmessungen in [m])

Abbildung 11: Regelquerschnitt 9
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Innerdrtlich wird der Abschnitt nach RASt ,einer ortlichen EinfahrstraRe” zugeordnet.

Innerorts ist kein Radweg erforderlich, da der KFZ- Verkehr deutlich unter 400 KfZ
(Kraftfahrzeuge) pro Stunde liegt.

Das kann in der Fortfihrung auch auBerorts angewendet werden, vor allem um auch
hier dem Naturschutz Rechnung zu tragen und die Versiegelungsflachen so gering als
moglich zu halten.

Weiterhin ist zu beachten, dass sich im Umfeld keine Radwege befinden oder geplant
sind.

Weitere Einzelheiten sind in der Verkehrstechnischen Untersuchung in Unterlage 21
dargestellt.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Derzeit ist die Oberflache der K 9204 stark beschadigt und weist zahlreiche Risse, Fehl-
stellen und Verwerfungen auf. Die Tragfahigkeit ist stark eingeschrankt, der Baugrund
entspricht nicht den Forderungen flr einen regelgerechten StraBenbau. Abschnittsweise
muss derzeit mit stark verminderter Geschwindigkeit gefahren werden. Diese Faktoren
beeintréachtigen den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit auf diesem Streckenab-
schnitt. Ein grundhafter Ausbau ist dringend erforderlich.

Die K 9204 gilt It. Aussage der Polizeidirektion Gorlitz vom Juni 2018 nicht als Unfall-
schwerpunkt

Durch die klare Trennung der Verkehrsraume und die Verbesserung der Trassierungs-
elemente wird die Verkehrssicherheit mit dem grundhaften Ausbau wesentlich erhéht.

Nach RASt 2006 ist innerorts eine Fahrbahnbreite bei Busverkehr von 6,50 m erforder-
lich.

Nach RAL 2012 ist auBerorts bei der prognostizierten Verkehrsstéarke ein Regelquer-
schnitt RQ 9, Bild 8 gerechtfertigt, d.h. 6,0 m Fahrbahnbreite mit beidseitigen Banketten
von 1,50 m Breite.

Hier wird den Empfehlungen der Verkehrsprognose gefolgt.

Die geforderten Radien, entsprechend It. Planung den vorgenannten Vorschriften
(Ausnahme Bahnbrlicke).

Im Bestand werden diese nicht eingehalten, auch die Kuppen und Wannenradien wer-
den unterschritten.

Im Bereich des Seeligstadter Teiches gibt es derzeit zusatzlich Sicherheitsdefizite durch
bestehende Baume, direkt am Fahrbahnrand. Der nach geltendem Recht erforderlich
Baumabstand, als festes Hindernis nach RPS (Richtlinie fir Fahrzeugrickhaltesysteme),
von 7,50 m zur Fahrbahn kann hier nicht eingehalten werden. Auch Schutzplanken kon-
nen vor den Baumen nicht eingeordnet werden, da die notwendigen Bankette durch den
Waurzelverlauf nicht hergestelit werden kénnen. Ein regelgerechter StraBenquerschnitt
kann zwischen dem Seeligstadter Teich und dem Seifenbach nicht realisiert werden, oh-
ne in den Baumbestand einzugreifen. Damit ist die Sicherheit in diesem Abschnitt nicht
gewahrleistet.
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Diese Situation wurde bereits mit der Polizei, der StraBenverkehrsbehdrde und den Ge-
meinden vor Ort besprochen und eine Neutrassierung in diesem Bereich vorgeschlagen.

Eine Variante zur Neutrassierung ware noch eine Ampelanlage, die im Teichbereich nur
eine Richtung im Wechsel zulassen wiirde. Diese Variante wurde bisher von allen Part-
nern fiir eine KreisstraBe im Kernnetz und mit Linienbusverkehr als unrealistisch ange-
sehen und nicht weiter untersucht.

Zwischen Baukilometer 0+900 und 1+485 kann die StraBentrasse so weit verschoben
werden, dass ordnungsgemaBe Bankette mit Schutzplanken im Bereich der bestehen-
den Baumreihe errichtet werden kénnen. Damit wird die Stral3e auch hier wesentlich si-
cherer und der Baumbestand wird vorwiegend erhalten.

Mit dem Ausbau der StralBe wird der Begegnungsfall Bus/Bus, bei eingeschrianktem Be-
wegungsspielraum, gesichert und damit auch die Verkehrssicherheit gegenliber dem
Bestand wesentlich erhéht. Bei der derzeitigen Fahrbahnbreite von i.M. 5,0 bis 5,50 m ist
dieser Begegnungsfall nicht moglich, ohne die Bankette mit zu nutzen. Diese werden
derzeit durch das standige Uberfahren zerstdrt und missen deshalb regelméaBig erneu-
ert werden. Der Unterhaltungsaufwand bei den Banketten wird sich nach dem Ausbau
wesentlich verringern, da die Regelbreiten der Fahrbahn eingehalten werden.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Anbau eines Gehweges in der Ortslage Fischbach und der Verbesserung der
Trassierungselemente erfolgt eine Entflechtung des Verkehrs. Damit werden die Brems-
und Schaltvorgéange reduziert und der Verkehrsfluss wird verbessert. Somit verbessert
sich auch die L&rm- und Abgassituation. Durch den Anbau von Hochborden, kann auch
nicht mehr direkt bis an die Grundstiicke herangefahren werden.

Der Kfz-Verkehr wird durch den Einbau von Borden besser gefiihrt und von der schutz-
wirdigen Bebauung abgehalten.

Im Zuge der Realisierung des Vorhabens erfolgen Verbesserungen flr folgende Schutz-
glter, besonders auch auBerhalb der Orislage:

Mensch: Mit der MaBnahme werden die derzeitigen unibersichtlichen Verkehrsverhalt-
nisse und die damit verbundene erhdhte Unfallgefahr verringert. Gleichzeitig erhéht sich
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, wodurch sich Bremsenabrieb und Abgas-
emissionen, und damit der Stoffeintrag, verringern.

Arten/Biotope: Im Zuge der Realisierung von Variante 2 entstehen Gewasserrandstreifen
entlang des Seifenbaches zur Fahrbahn hin sowie auf der Westseite des Seeligstadter
Teiches. Diese dienen auch als Pufferzonen und Schutz flir die hochwertigen Biotope.
Die Beeintrachtigungen der Flachen durch die Verkehrsanlage werden erheblich redu-
ziert. Mit der Minderung der Beeintrachtigung der Flachen verbessern sich auch die Be-
dingungen flr Flora und Fauna auf diesen Habitaten.

Boden: Mit der MaBnahme werden die derzeitigen uniibersichtlichen Verkehrsverhéltnis-
se und die damit verbundene erhohte Unfallgefahr verringert. Gleichzeitig erhéht sich die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, wodurch sich Bremsenabrieb und Abgasemis-

sionen verringern und damit der Schadstoffeintrag in die Nebenflachen.
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Wasser: Mit der Realisierung der Vorzugsvariante verbessern sich die Bedingungen flr
die Oberflachengewasser erheblich. Durch das Abrlicken der Trasse vom FlieBgewéasser
sowohl von der Teichanlage, entstehen Gewésserrandstreifen, welche fiir die Funktiona-
litt der Gewasser, u.a. zur Vermeidung von Stoffeintragen, notwendig sind. Mit dem Er-
satzneubau des Durchlasses und dem Rickbau des vorhandenen Rohrdurchlasses wird
die Durchgéngigkeit des Seifenbaches im Bereich der K 9204 wiederhergestellt. Damit
verbessern sich die Bedingungen fiir das gesamt Biotopverbundsystem (Gewésser, Ge-
wasseraue, Geholze, Wald- und Gehdlzflachen sowie Feldflur).

Nicht mehr benétigte TeilstraBenflachen werden riickgebaut (entsiegelt und begriint). Es
entstehen u.a. Ackerflachen, Griinland- und Gehélzflachen auf den entsiegelten Fla-
chen, was sich positiv auf die Schutzgiiter Boden/Wasser und Arten/Biotope auswirkt.

2.6  Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Bezugnehmend auf die innerhalb der gebietsspezifischen Erhaltungsziele fiir das FFH-
Gebiet ,Rodertal oberhalb Medingen® ausgewiesenen Lebensrdume sowie Tier- und
Pflanzenarten (geman Anhang | und Il der FFH-Richtlinie) ist mit der, der Planung bei-
liegenden, FFH-Vertraglichkeitsprifung die Erheblichkeit im Sinne einer Vertraglichkeit
des Bauvorhabens mit den Erhaltungs- und Entwicklungszielen des FFH-Gebietes ge-
praft worden.

Im Ergebnis der vorliegenden FFH-Vertraglichkeitspriifung kann eine unerhebliche Be-
eintréachtigung des Schutzgebietes durch das Bauvorhaben bezogen auf die Erhaltungs-
ziele und den Schutzzweck maBgeblichen Bestandteilen des FFH-Gebietes ,Rodertal
oberhalb Medingen* festgestellt werden.

Die Durchfihrung einer Alternativenprifung bzw. die Anwendung von Ausnahmerege-
lungen sind nach dargesteliter Sachlage nicht erforderlich.

Im Rahmen des Vorhabens war die Erstellung eines Artenschutzfachbeitrages (ASB) auf
der Grundlage des § 44 BNatSchG erforderlich, um potenzielle Auswirkungen auf be-
sonders und streng geschiitzte Arten und européische Vogelarten festzustellen und ggf.
geeignete MaBnahmen zur Vermeidung des Eintretens von Verbotstatbestanden zu de-
finieren.

Der Artenschutzfachbeitrag liegt der Planung bei. Im Ergebnis des Priifverfahrens wurde
ermittelt, dass aus artenschutzrechtlicher Sicht eine Ausnahme von den Verboten des §
44 Abs. 1 Nr. 1 - 4 BNatSchG geman § 45 Abs. 7 BNatSchG nicht erforderlich ist.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Entsprechend der naturrdumlichen Gliederung im Regionalplan Oberlausitz-
Niederschlesien gehdrt der Untersuchungsraum zum Naturraum Hdgelland, zur Natur-
raumeinheit Westlausitzer Hligel- und Bergland und zur Landschaftseinheit Nordwest-
lausitzer Higelland.

Im Baubereich befindet sich gegenwértig die vorhandene, mit einer Asphaltdecke befes-
tigte Fahrbahn mit einem geringen Anteil an straBenbegleitendem Grin in der Ortslage,
sowie angrenzend ein hoher Anteil an Griinlandfléachen, ein geringer Anteil an Ackerfla-
chen, Saumflachen entlang der KreisstraBe, Ruderal- und Staudenflurflachen,



076-08 K 9204 Erlauterungsbericht
grundhafter Ausbau Seite 13
von Fischbach nach Seeligstadt 20.01.2021/15.06.2021

Gehdlzflachen, FlieBgewdasser, ein Standgewéasser (Teich) und Géarten und Grabeland.
Geschutzte Biotopflachen sind sidlich und stddstlich des Teiches zu finden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die Léange des Bauabschnittes betragt ca. 1.940 m.

Im Zuge der Vorplanung erfolgte eine Variantenuntersuchung, mit dem Ziel der Festset-
zung einer Vorzugsvariante.

Variante 1 (trassennah K 9204)

- Verbreiterung der vorh. Fahrbahn in westl. Richtung

- Bankett beidseitig der Fahrbahn 2,0 m breit

- Verlegung des Seifenbaches westlich der Fahrbahn in westl. Richtung bis zum Auslauf-
bauwerk Teich

- Abstand Fahrbahnrand zum Teichca. 3—5m

- Ausbau des Durchlasses Seifenbach amphibiengerecht mit Leiteinrichtungen und zu-
satzlichen Amphibientunnein

Variante 2 (westlich der Trasse K 9204)

- Neutrassierung der K 9204 im Bereich Teich, ca. 15 m westlich des Seifenbaches

- Neutrassierung Uber Acker, Feuchtgrinland, Waldflache

- Bankett beidseitig der Fahrbahn 2,0 m breit

. Seifenbach verbleibt im Bestand

s Rickbau der Trasse alt am Teich

- Abstand Fahrbahnrand zum Teich ca. 30 m

- Es entsteht zwischen K 9204 und Teich eine Pufferflache, welche begrint werden kann

- Ausbau des Durchlasses Seifenbach amphibiengerecht mit Leiteinrichtungen und zu-
sétzlichen Amphibientunneln

Im Zuge der Beteiligung der Trager offentlicher Belange zur Variantenuntersuchung
wurden die eingereichten Unterlagen durch die Fachbehérden des Landratsamtes
Bautzen geprUft. Im Ergebnis dieser Priifung wurde der Variante 2 bei der Umsetzung
des Vorhabens der Vorzug eingeraumt.

Die Varianten bewegen sich ausschlieB3lich im Bereich des Seeligstadter Teiches. Siehe
nachfolgende Skizze zur Ubersicht:
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LBP Schutzgut
und konstruktive Pa-
rameter der StraBe

Variante 1 (Ausbau auf
vorh. Trasse - rote
Kennzeichnung)

Variante 2
(Neutrassierung —
blaue Kennzeichnung)

Anmerkungen

Geplante versiegelte
StraBenflache

StraBBe (Asphalt)
ca.12.730 m?

Gehweg (Betonpflaster)
ca.475 m?

StraBe (Asphalt)
ca.12.850 m?

Gehweg (Betonpflaster)
ca.475 m2

(

geplante StraBenbreite
6,0 m

Variante 2:

Bestehende StraBenfla-
che der K9204 von
ca.1.425 m? wird als Zu-
fahrt Teich ertiichtigt.

Boden
zusétzliche Versieglungen

Wasser

Verringerung der Grund-
wasserneubildung durch
zusatzliche Versiegelung

zusétzliche Versieglung
ca. 2320 m2 (Asphalt)

zusatzliche Versieglung
ca.2430 m? (Asphalt)

Bei Variante 2 bleibt vor-
mals StraBenflache der K
9204 als Zufahrt flr den
Teich, bei Entsiegelung
der Oberflache.
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LBP Schutzgut Variante 1 (Ausbau auf | Variante 2 Anmerkungen

und konstruktive Pa-
rameter der StraBBe

vorh. Trasse - rote
Kennzeichnung)

(Neutrassierung —
blaue Kennzeichnung)

Wasser

Anzahl der Querungen
von Bachldufen

und Parallellage

2 x Seifenbach

Seifenbach verlauft mehr
als 10 m parallel der be-
stehenden StraB3e ohne
Gewaésserschutzstreifen
(Soll 10 m beiderseits des
Gewadsserlaufes betragen)

1 x Seifenbach

Seifenbach kreuzt nur die
StraBe (Durchgangigkeit
mittels Anlage Berme ge-
wahrleistet; lichte Héhe
und Lichte Weite vom
Durchlass entsprechend
Regelwerk)

Var. 1 Entgegen dem Ziel
der Wasserrahmenrichtli-
nie — Schaffung der
Durchgéngigkeit der
FlieBgewasser, kein Ge-
wésserrandstreifen

Klima / Luft
Flihrung der Trasse im
Bereich von Waldflachen

zusdtzliche Versieglung
von:
ca. 291 m?

Versieglung von:
ca. 554 m?

Eingriff Var. 2 héher, je-
doch im Umfeld
kompensierbar

Wiederherstellung von
Waldflachen /
Gehdlzflachen im unmit-
telbaren Eingriffsraum

Ausbildung eines Wald-
saums beiderseits der
Trasse innerhalb der
Waldflachen

ca. 120 m Lange, 10 m
Breite = 1.200 m?

Eingriff Var. 2 héher, je-
doch im Umfeld
kompensierbar

Arten / Biotope

Fihrung der Trasse ent-
lang von schutzwirdigen
Biotopen (geschitzte Bio-
topflache, sowie Teich)

Baulange ca. 1770 m

Bauldnge 0 m

Bei Var. 1 bleibt die un-
mittelbare Beeintrachti-
gung von wertvollen Bio-
topflachen bestehen

Flhrung der Trasse im
Bereich von Biotopen
mit relativ hoher Wertig-
keit — Wald

Versieglung von:
ca. 291 m?

Versieglung von:
ca. 554 m?

Eingriff Var. 2 hoher, je-
doch im Umfeld
kompensierbar
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LBP Schutzgut
und konstruktive Pa-
rameter der StraBe

Variante 1 (Ausbau auf
vorh. Trasse - rote
Kennzeichnung)

Variante 2
(Neutrassierung -
blaue Kennzeichnung)

Anmerkungen

Fiihrung der Trasse im
Bereich von Biotopen
mit mittlerer Wertigkeit -
Griinland

Versieglung von:
ca. 106 m?

Versieglung von:
ca. 996 m?

Flihrung der Trasse im
Bereich von Biotopen
mit mittlerer Wertigkeit -
Gehdlzflichen

Versieglung von:
ca. 435 m?

Versieglung von:
ca. 0 m2

Flahrung der Trasse im
Bereich von Biotopen
mit geringer Wertigkeit -
Ackerflachen

Versieglung von:
ca. 1.321 m?
(Ackerflachen)

Versieglung von:
ca. 2.680 m?
(Ackerflachen)

In Bezug auf den Schutz
von wildwachsenden Tie-
ren und Pflanzen und ih-
rer Lebensrdume in ihrer
nattirlichen und historisch
gewachsenen Artenviel-
falt sowie Schutz ihrer
Lebensrdume und ihrer
sonstigen Lebensbedin-
gungen ist die Variante 2.
in der Summe der be-
nannten Einflisse die
glnstigere

Gewasserschutzstreifen

Kann nicht abgesichert
werden, wenn die beste-
henden Baume erhalten
werden sollen und der Sei-
fenbach in seiner Lage
bleibt.

Fahrbahn kann so nicht
regelgerecht ausgebaut
werden.

Kann vorgesehen werden
durch Neutrasse,
bestehende Baume blei-
ben erhalten.

Sicherung / Schutz von
wertvollen Biotopflachen
Teichanlage

ca. 0 m Lange

ca. 170 m Lange, Schaf-
fung einer Pufferzone zwi-
schen der Verkehrsanlage
und dem Teich durch Ab-
riicken der StraBBe vom
Teich

Var. 1 unglinstig in Bezug
auf Einhaltung Arten-
schutz unmittelbare Be-
eintréchtigung von wert-
vollen Lebensrdumen
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LBP Schutzgut Variante 1 (Ausbau auf | Variante 2 Anmerkungen

und konstruktive Pa-
rameter der StraBle

vorh. Trasse - rote
Kennzeichnung)

(Neutrassierung —
blaue Kennzeichnung)

StraBenbau

Fahrbahnbreite
mit Bankett

Querschnitt mit 6,0 m
Fahrbahnbreite zuzlglich
der erforderlichen Banket-
te und Amphibienleitein-
richtungen kann ohne
Eingriffe in die Natur
nicht realisiert werden.
Baumfallungen und Ande-
rung am Gewasser erfor-
derlich.

Querschnitt Regelquer-
schnitt RQ9 nach RAL
kann realisiert werden.

Baumbestand bleibt erhal-
ten, Gewdasser muss nicht
verandert werden.

Einordnung der Amphi-
bienleiteinrichtungen még-
lich.

Baugrund

Stark aufgeweichter Bau-
grund durch angrenzenden
Teich,

umfangreicher Bodenaus-
tausch notwendig, Teichsi-
cherung und Sanierung
parallel der StraBe erfor-
derlich, erhhte Aufwen-
dungen

Teich ist privates Eigentum

Teich hat keinen Einfluss
auf das Bauwerk

StraBe in seiner Gesamt-
heit

Radwege

Lt. Richtlinie RASt auf
Grund der sehr geringen
Verkehrsstéarke innerorts
nicht erforderlich

AuBerorts ebenfalls unter
Beachtung der Verkehrs-
starke nicht erforderlich.
Es besteht auch kein An-
schluss an ein

bestehendes Radwege-
netz. Auch flr die an-
schlieBende StaatsstraBe
besteht in Fischbach kein
Radweg.

Der Radverkehr erfolgt auf
der Fahrbahn.

Lt. Richtlinie RASt auf
Grund der sehr geringen
Verkehrsstérke innerorts
nicht erforderlich

AuBerorts ebenfalls unter
Beachtung der Verkehrs-
starke nicht erforderlich.
Es besteht auch kein An-
schluss an ein bestehen-
des Radwegenetz. Auch

flr die anschlieBende
Staatsstral3e besteht in
Fischbach kein Radweg.
Der Radverkehr erfolgt auf
der Fahrbahn.

Bei beiden Varianten ist
unter Beachtung der Ver-
kehrsprognose kein ge-
sonderter Radweg not-
wendig.

Auf freier Strecke wird
damit besonders der Ein-
griff in den Naturraum in
Grenzen gehalten.
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LBP Schutzgut Variante 1 (Ausbau auf | Variante 2 Anmerkungen

und konstruktive Pa-
rameter der StralBBe

vorh. Trasse - rote
Kennzeichnung)

(Neutrassierung —
blaue Kennzeichnung)

Wirtschaftlichkeit/
Grunderwerb

Kosten gesamt Grund-
erwerb freie Strecke

Gesamtkosten Grunder-
werb StraBe auBerhalb
der Ortslage bis Bauen-
de:

160.000 € Brutto

Weitere Grunderwerbs-
kosten sind hier noch zu
beachten:

1.FUr Flachen von Aus-
gleichsmaBnahmen der zu
fallenden Baume entlang
des Seifenbachs

und der Flachen fir Aus-
gleichsmaBnahmen durch
Zerschneidung des
Grundstlckes 670/1 und
Erwerb von Rest-und Split-
terflachen.

geschétzt ca. 25.000 €

2.Fir zusatzliche Flachen
durch die Verlegung des
Seifenbaches auf etwa
100 m Lange mit einer
Breite von etwa 5,0 m
(Graben mit Béschungen)
zuzlglich beidseitig 10m
Gewésserschutzstreifen
nach der Wasserrahmen-
richtlinie auf Flur 670/1

Grunderwerbskosten
ca.20.000 €.

ca. 205.000 € brutto

Gesamtkosten Grunder-
werb StraBe auBerhalb
der Ortslage bis Bauen-
de:

175.000 € Brutto

175.000 € Brutto

Innerorts sind die Grund-
erwerbskosten bei beiden
Varianten gleich

Trotz Neutrassierung ist
die Variante 2 die kos-
tenglinstigere Variante
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Zusammenfassung:

Die Variante 2 ist im Vergleich zur Variante 1, hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit un-
ter Berlicksichtigung der Auswirkungen auf die Schutzgtiter (Boden, Wasser, Klima, Luft
Arten und Biotope) als sehr guinstig einzustufen. Das gilt auch fir die Gesamtkosten.

Ein StraBenausbau auf vorhandener Trasse mit verringerter Fahrbahnbreite (Erhaltung
der Bdume) bedeutet eine wesentliche Unterschreitung der geforderten Regelbreite und
Ausbauparameter nach RAL 2012.

Ein Gewasserschutzstreifen fehlt bei dieser Variante.
Damit ist in diesem Abschnitt die Sicherheit nicht gegeben.

Der Umfang der MaBnahmen im Untergrund kann bei Variante 1 auch erst nach frei le-
gen des StraBenplanums genau fixiert werden.

Mit dem im Baugrundgutachten eingeschéatzten Aushub von ca. 1,0 m werden zwangs-
laufig beim StraBenbau hier die Wurzeln der angrenzenden Baume freigelegt. Die
Standsicherheit wére dann nicht mehr gesichert. Der Eingriff in den Wurzelbereich ist bei
den bestehenden Verhéltnissen wahrend der Bauphase, besonders bei Verdichtungsar-
beiten, nicht zu auszuschlieen.

Mit der Neutrassierung gibt es keine Konflikte zu den bestehenden Baumen.

Entwésserung der Varianten im Bereich Seeligstadter Teich

Beim Ausbau auf vorhandener Stra3entrasse — Variante 1 —, miisste, wie schon be-
schrieben,der vorhanden Graben ( Seifenbach) um mehr als 10 m verschoben und neu
trassiert werden. Eine Offnung der vorhandenen, nicht Otter gerechten,Durchléasse ( 3 X
DN 950 ) im Bereich der K 9204 ware nicht mdglich. Auf Grund des baulichen Zustandes
mussten diese aber komplett erneuert werden. Ein Wasserrecht flr die bestehenden
Durchlasse konnte nicht ermittelt werden und sind neu zu beantragen.

Bei Variante 2, als Vorzugsvariante, ist (iber den Seifenbach ein neues, Otter gerech-
tes, Durchlassbauwerk geplant, eine Grabenverlegung entféllt, die vorhandenen drei
Rohrdurchlasse des bestehenden Gewéssers kénnen gedffnet werden .

Damit verbunden ist aber, dass fir die Bewirtschaftung des Teiches keine Durchfahrt
mehr besteht.

Deshalb wird eine Wendemdglichkeit im Bereich der alten StraBe geschaffen, um eine
Bewirtschaftung zu erméglichen.

Beurteilung der Varianten

Die Variante 2 ist im Vergleich zur Variante1, hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit unter
Berticksichtigung der Auswirkungen auf die Schutzgliter (Boden, Wasser, Klima, Luft Ar-
ten und Biotope) als sehr glnstig einzustufen.

Aus straBenbaulicher Sicht iberwiegen auch hier die Vorteile fir Variante 2.

Bei Variante 2 werden die Ausbauparameter nach RAL 2012 in Lage und Hdhe, sowie
der Gewasserschutzstreifen in jedem Fall eingehalten.
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Das ist bei Variante 1 nur méglich, wenn die B4dume entlang der Fahrbahn gefallt werden
und der Seifenbach verlegt wird.

Bei Erhaltung des Baumbestandes ist unter Beachtung des Wurzelverlaufes eine Fahr-
bahnbreite von nur maximal 4,75 m realisierbar.

Der Begegnungsfall LKW/Bus ist bei dieser Breite nicht méglich.

Hier ware die Sicherheit flir den StraBenverkehr stark eingeschrankt. Der Verkehrsfluss
wirde sich verzégern. Nach dem Stral3enbau ist in diesem Teilabschnitt keine wesentli-
che Verbesserung des Ausbauzustandes zu verzeichnen.

Unter Beachtung dieser Fakten ist aus verkehrstechnischer Sicht und besonders aus
Fragen der Sicherheit der Variante 2 der Vorzug zu geben.

3.4  Gewadbhlte Linie
Unter Beachtung aller Belange ist aus Sicht der Verkehrssicherheit, besonders aber aus

Sicht des Naturschutzes, die Variante 2 die Vorzugsvariante.
Diese wird nachfolgend genauer beschrieben.

4. Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach RASt 2006 handelt es sich innerhalb der OD um eine angebaute Hauptverkehrs-
strafBe, die auch Linien des &ffentlichen Nahverkehrs aufnimmt.

Nach RAL 2012 handelt es sich auBerhalb der OD um eine StralBe der LS IV mit einer
Planungsgeschwindigkeit von 70 km/h.

Fahrbahnquerschnitt
nach RAST 2006 Tab. 7/9 6,50 m
nach RAL 2012 6,00 m

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Mit dem StraBenausbau wird die Verkehrsqualitat fir FuBgéanger und Fahrzeuge wesent-
lich verbessert. Der Verkehr wird nach dem StraBenausbau fllissiger werden.

4.1.3 Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

In der Ortslage wird von einer maximalen Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen.
Mit der Anordnung von Borden werden die Verkehrsraume klar getrennt und die Sicher-
heit fir die Verkehrsteilnehmer wird erhht. Die vorhandene Situation wird durch den
Ausbau wesentlich verbessert, da die Trassierungselemente in Anlehnung an die RASt
2006 / RAL 2012 gewahlt wurden.

Vor der vorhandenen Baumreihe auf freier Strecke werden nach RPS Schutzplanken
eingebaut. Damit reduziert sich der Grunderwerb wesentlich.
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Die Baumreihe ist zu erhalten, da sie eine Ausgleichs-und ErsatzmaBnahme fiir vorher-
gehende MaBnahmen darstellt.

4.1.4 Betriebsdienstaudit

Die StraBenunterhaltung und der Winterdienst sind im gesamten Straenbereich nach
dem Ausbau mdglich. Auf Pflasterrinnen wird verzichtet.

Bankette werden regelgerecht angebaut, Einbauten werden in dem notwendigen Sicher-
heitsabstand zur Fahrbahn errichtet.

Mit der gewahlten Fahrbahnbreite werden auch die langfristig zu erwartenden Unterhal-
tungskosten optimiert, da die Brems-und Beschleunigungsvorgénge sich bei der gewéhl-
ten Breite reduzieren.

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- bzw. Wegenetzes

Die vorhandenen Einmiindungen werden unter Beachtung der 6rtlichen Zwangspunkte
dem StraBenausbau der K 9204 angepasst.

Die StraBenbreite der einmiindenden Straf3en und Wege wird nicht verandert. Nur im
unmittelbaren Einmiindungsbereich werden die Radien fir das Ein-und Abbiegen bis
zum Ausrundungsende verbessert.

4.3  Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Gepréagt durch die Ortsdurchfahrt Fischbach mit den Zwangspunkten, wie bestehende
Zaunanlagen, die Bebauung, der Baumbestand und auBerorts, der bestehende Teich,
die vorhandene Bahnbrlicke und die bestehende Baumreihe,erfolgt der Ausbau im We-
sentlichen im Bestand. Nach Méglichkeit werden die Trassierungselemente verbessert.
Die einzelnen Zwangspunkte sind aus den einzelnen Lageplénen in Unterlage 5 ersicht-
lich.

4.3.2 Zwangspunkte

Im Bereich des Planungsabschnittes befinden sich Zwangspunkte, die bei der Trassie-
rung beachtet werden missen.

Das sind:

- die bestehende Baumreihe zwischen Baukilometer 0+915 und 1+480
- Bebauung in Fischbach am linken Fahrbahnrand

- Grundstlckseinfriedungen, von Bauanfang bis Baukilometer 0+370

- Einmilindung des Siedlungsweges in Fischbach

- Bahnbriicke, diese verbleibt im Bestand und wird nicht verandert

- Seeligstadter Teich

- Verlauf des Seifenbaches mit Baumbestand
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4.3.3 Linienfithrungen im Lageplan

Die Trassierungselemente ergeben sich aus der Anpassung an den Bestand und unter
Beachtung des Grunderwerbs, werden aber im Wesentlichen nach RASt 2006 und RAL
2012 eingehalten.

Die Querneigung von 2,5 % wird generell eingehalten.

Ausbauparameter nach RASt 2006 Tab. 19/20

Soll Ist

Kurvenradius: R =10m R=200m
Mindestquerneigung: 2,5 % 2,5 %
Anrampungshdchstneigung:

05* a(0D)

a=325m 1,625 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung:

0,1 - a 0,325 % eingehalten

RAL 2012 — freie Strecke nach Tabelle 9

Empfohlene Radien : 200 m bis 400 m
Bei Anschliissen an Bahnbrlicke
und zur Minimierung des Grunder-
werbs teilweise
unterschritten
min. R = 110 m, hier Anschluss an
bestehende Bahnbriicke

4.3.4 Linienfithrung im Héhenplan
Die Langsneigungen, sowie Kuppen- und Wannenradien werden eingehalten. Eine

Langsneigung unter 0,5 % wird vermieden.

Ausbauparameter nach RASt 2006 Tab. 19/20

Soll Ist
Hdchstlangsneigung: 8 % ~123%

Mindestlangsneigung in
Verwindungsstrecken: 0,5% ~ 0,52 %
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Soll Ist

Mindestwannenhalbmesser:

angebaute Strecke H = 150 m eingehalten
Mindestkuppenhalbmesser

angebaute Strecke H = 250 m H. 4350m
Anrampungshachstneigung:

05* a(0OD)

a=325m 1,625 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung:

0,1 - a 0,325 % eingehalten

RAL 2012 — freie Strecke nach Tabelle 9

Hoéchstlangsneigung : 8%
Wird eingehalten,siehe Héhenplane

Empfohlene Kuppenhalbmesser : 3000 m ( Ist :4200 m)
eingehalten, auBer am Anschluss zur
vorhandenen Bahnbriicke und
im Ubergang zur OD am Buswende-
platz

Lange Verziehungsstrecke : 50 m

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Sichtweiten an den bestehenden Einmindungen kénnen auf Grund der &rtlichen
Zwangspunkte nur bedingt eingehalten werden. Sichtbehindernd ist die bestehende He-
cke am Siedlungsweg in der Ortslage Fischbach. Eine Neuanpflanzung muss auBBerhalb
des Sichtdreiecks erfolgen.

Uberholsichtweiten kénnen im Bereich der Bahnbriicke und in der Bebauung nicht
durchgehend eingehalten werden. In den anderen Teilabschnitten, werden aber durch
die Einhaltung der Kuppen-und Wannenradien die Sichtweiten wesentlich verbessert.
Siehe hierzu auch Unterlage 6, Héhenplane.

Die vorhandene Baumreihe zwischen Seeligstddter Teich und Bahnbricke ist ein weite-
rer Zwangspunkt fir die Héheneinordnung der Stral3e.
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Querschnittsgestaltung
Querschnittselemente und Querschnittsbemessungen

Die Festlegung der Querschnitte erfolgt nach RASt 2006 innerorts und RAL 2012 auf
freier Strecke:

Auf gesonderte Radwege wird verzichtet. Der Radverkehr verlauft auf der Fahrbahn.

Es werden folgende Fahrbahnbreiten gewahlt (mit Linienbusverkehr auf der Strecke):

Fahrbahn : 6,50 m

innerhalb der OD

freie Strecke 6,00 m

Gehweg : 2,00 m

Bankett ] 1,50 m - anbaufreie Strecke

2,00 m Bereich Amphibienleiteinrichtungen von Baukilome-
ter 0+600 — 0+800

1,00 m - innerhalb der Bebauung chne Bord
Die K 9204 ist eine sehr wichtige StraBe im Kernnetz des Landkreises Bautzen. Die
Fahrbahnbreite ist der Bedeutung der Stra3e angepasst und entspricht der RAL 2012,
Fahrbahnbefestigung

Anhand der Verkehrsplanerischen Untersuchungen wurde far die KreisstraBen die Be-
lastungsklasse Bk1,0 ermittelt. Siehe Unterlage 14

Verkehrszahlen siehe auch unter Punkt 2.4.2 der Erlauterungen

Nach RStO 2012 wurde folgender frostsicherer Oberbau, bei Frosteinwirkzone Il und
Frostempfindlichkeitsklasse F 3, It. Baugrundgutachten, ermittelt:

Mindestdicke 60 cm

Da It. RStO Abschnitt 3.2.1 bei einer Bodenverbesserung von mehr als 25 cm die Einstu-
fung in die Frostempfindlichkeitsklasse F2 erfolgen kann, ergibt sich bei einer Boden-
verbesserung nach ZTV E- StB ein Mindestoberbau von 50 cm.

Mehr- oder Minderdicke infolge 6rtl. Verhéltnisse

Frosteinwirkzone Il + 15¢cm

Kleinraumige Klimaunter-
schiede: + 0cm
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seitliche Bebauung
an der Stral3e : + 0cm
Lage der Gradiente + 0cm
Wasserverhéltnisse + Ocm

bis 1,5 m unter Planum

Unglnstige Wasser-

verhéltnisse

Hoher als 1,5 m unter

Planum: + 5cm

Ausflihrung Rand-
bereiche, Entwisserung

Uber Ablaufe und

Rohrleitungen : — 5 cm (Ortslage)
Uber Mulden : + 0cm
Mehrdicke . 10 cm bis 20 cm

Die Dicke des frostsicheren StraBenoberbaus betragt somit mindestens 60 cm bis
70 cm. Bei unglinstigen Wasserverhéltnissen ist mindestens 30 cm Bodenaustausch er-
forderlich.

Es wird aus wirtschaftlichen Griinden ein einheitlicher Oberbau von
70 cm gewahlt mit zuziglich 20 bis 30 cm Planumsverbesserung, analog der FSS.

In Qualitat der FSS ist diese dem Oberbau anzurechnen.
Zur Optimierung des Bodenaustausches ist eine baubegleitende Baugrundabnahme
dringend empfohlen.

Aufbau Fahrbahn nach RStO 2012 Tafel 1, Zeile 1:

4 cm bit. Deckschicht DS
14 cm bit. Tragschicht TS
52 cm FSS aus gebr. Mineralstoffen 0/45 - 0/56
Eve 2 120 MN/m?

70 cm Gesamtaufbau zuziiglich Planumsverbesserung 20 bis 30 cm !!
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Aufbau Gehwege Betonpflaster (sh. Regelschnitte siehe Unterlage 14.2)

8 cm Betonpflaster (Rechteck)
3 cm Pflasterbett

19 cm Kies- od. Schottertragschicht

30 cm Gesamtaufbau (40 cm an Zufahrten in Einmindungen
mmooommzmssoooo== kommunaler Wege und Feldzufahrten 60 cm)

Boschungsgestaltung

Béschungen erhalten in der Regel eine Neigung von 1.2, in Ausnahmeféllen 1:1,5.
Im Bereich der TWZ lll erhalten Dammbdschungen eine Neigung von 1:4.
GrdBere Boschungen werden gegen Aussplilen mit Erosionsmatten befestigt.
Hindernisse in Seitenrdumen

In den Seitenrdumen befinden sich Masten, Beschilderungspfosten und

Mauern. Diese sind mit der StraBBenbaumalBnahme regelgerecht zu versetzen.
Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkte, Siedlungsweg

In der Ortslage Fischbach befindet sich bei Baukilometer 0+250 eine Einmiindung die
nach RASt 2006 regelgerecht ausgebaut wird.

Die bestehende Fahrbahnbreite des Siedlungsweges wird nicht verandert. Der Ober-
bau im Einmlndungsbereich wird gleich der K 9204 gewahilt.

Grundstlickszufahrten

An den Grundstlckszufahrten wird der Bord auf 3 cm (iber Fahrbahnoberkante abge-
senkt, an Uberquerungsstellen erfolgt die Absenkung auf 0 cm.

Die Bordabsenkungen sind mit Ubergangssteinen herzustellen.

Feldzufahrten

Feldzufahrten werden mindestens 8 m breit ausgebaut und erhalten einen frostsiche-
ren Oberbau von 60 cm.

Im Uberfahrbereich (Bankett) erhalten die Zufahrten eine bituminése Trag-und Deck-
schicht analog der Fahrbahn. Die Anpassung an den Bestand erfolgt in der vorhan-
denen Befestigungsart.
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Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der Knotenpunkt in der Ortslage Fischbach ist ein plangleicher Knotenpunkt und wird
unter Beachtung der drtlichen Randbedingungen ausgebaut.

Die Sichtfelder wurden geprift und sind in der Unterlage 16 dargestellt.

Fliihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Wenn méglich werden die FuBwege im Bereich der Knotenpunkte mitgefihrt und
Querungsmdglichkeiten, durch Bordabsenkungen geschaffen.

Besondere Anlagen

Keine im Baubereich

Ingenieurbauwerke

Ersatzneubau Uber den Seifenbach

Das Bauwerk wird den Anforderungen an ottergerechte Bauwerke, geméan den Vor-
gaben des ARTENSCHUTZPROGRAMMS FISCHOTTER, 1996 gerecht. Bauzeitlich sind die
Wanderkorridore zu sichern. Zuséatzlich zu den Bermen werden Leiteinrichtungen ge-

plant.

DL

| o Bauwerks-Nr.

Ohne Nummer

e StraBBenplanung St. - km

0+723,72

e Bauwerksbezeichnung

Durchlass in Héhe des Seeligstadter Teiches im Zuge der K 9204
Gber den Seifenbach

Querschnitt des kreuzen- 11,00m
den
Gewdssers
e Hauptabmessungen
- Breite zw.Gelander 115,00 m
- Fahrbahnbreite 1.6,00m
- lichte Weite 11,95m
- lichte Hohe 1,00 m
- Kreuzungswinkel 88,00 gon

- Lastannahmen zivil/
militérisch
- weitere Bemerkungen

DIN EN 1991-2 Lastmodell 1
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DL
B Angabe von Feldanzahl Einfelddurchlass;
und Bauart Vollrahmen aus Fertigteilen
Stahlbeton
¢ Begriindung der In Abstimmung mit der Unteren Wasserbehérde ist der Querschnitt
Hauptabmessungen bestandnah zu wahlen. Bauwerksentwurf mit der UWB abge-
stimmt.

Der alte Durchlass bestand aus 3 Betonrohren a DN 950, was
einem Durchflussquerschnitt von 2,13 m? entspricht. Der geplante
Durchlass weist einen Durchflussquerschnitt ohne Freibord von
2,28 m? auf (siehe Hydraulische Untersuchung, U 18 _1).

Durchlass (DL) Seifenbach

Der Durchlass muss im Zuge einer Verbesserung der StraBentrassierung im Zuge des
Ausbaus der KreisstralRe 9204 ber den Seifenbach erneuert werden und ersetzt einen
vorhandenen Durchlass im Bereich der Alttrassierung.

Gewaéasser

Das Langengefélle betragt im Bestand 0,0 -1,0 %.
Im Zuge des Ersatzneubaus wird die Sohlbefestigung vor und nach dem Durchlass mit
Steinschiittung CP 50/250 ausgefuhrt.

Detaillierte Aussagen in den Unterlagen 15 und 18.

4.8 Larmschutzanlagen

Sind nach vorliegender Verkehrsprognose nicht erforderlich.

4.9  Offentliche Verkehrsanlagen

Im Baubereich befindet sich auBBerorts eine Haltestelle bei Baukilometer 1+200.
Diese Haltestelle entfallt mit dem Neubau des Buswendplatzes Seeligstadt. Abstimmun-
gen hierzu haben mit der Gemeinde und dem StraBenverkehrsamt stattgefunden.
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4.10 Leitungen

Im Baubereich befinden sich Leitungen aller Versorgungstrager. Im Rahmen der
Planung erfolgt die Anhérung der TOB und die Abstimmung mit den Versorgungs-
Unternehmen.

Vorhandene Leitungen missen teilweise um- oder tiefer gelegt werden, da sich Leitun-
gen unter den geplanten Borden befinden werden oder Trassenverschiebungen und
Gradientenadnderungen zu beachten sind.

Im StraBenbereich befinden sich Anlagen folgender Unternehmen:
Trinkwasser: Wasserversorgung Bischofswerda GmbH

Belmsdorfer StraBe 27
01877 Bischofswerda

Regenwasser: Gemeinde GroBharthau
In Seeligstadt : Wesenitzweg 6
01909 Grof3harthau
In Fischbach : Gemeinde Arnsdorf
BahnhofstraBe 15/17
01477 Arnsdorf
StraBenbeleuchtung: Gemeinde Arnsdorf

BahnhofstraBRe 15/17
01477 Arnsdorf

Stromanlagen: ENSO Netz GmbH
Regionalbereich Bautzen
Dresdener StraBBe 55
02625 Bautzen

Gasanlagen: Rheingas Handel
Kénigsbricker StraBe 7
01099 Dresden

Fernsprechanlagen: Deutsche Telekom
Netzproduktion GmbH
Technische Infrastruktur NL Mitte-Ost
Dresdener StrafB3e 78
01455 Radebeul

Kabel-TV: Tele Columbus Multimedia Kundenservice GmbH
Postfach 110 108
10831 Berlin

Schmutzwasserkanal: Gemeinde Arnsdorf

BahnhofstraBe 15/17
01477 Arnsdorf



076-08

4.1

K 9204 Erldauterungsbericht

grundhafter Ausbau Seite 30

von Fischbach nach Seeligstadt 20.01.2021/15.06.2021
Baugrund/Erdarbeiten

Fir das Vorhaben gelten die Gutachten:

e Geotechn. Bericht Teil 2 , K 9204 / K7264 vom 27.07.2009
* 1. Ergdnzung zum Geotechn. Teil 2, Bericht K 9204 vom 09.04.2015
e 2. Ergdnzung zum Geotechn. Bericht Teil 2, K 9204 vom 09.03.2016
e 3. Erganzung zum Geotechn. Bericht Teil 2, K 9204 vom 09.03.2016
e 4. Erganzung zum Geotechn. Bericht Teil 2, K 9204 vom 09.03.2016

Flr den Abschnitt der Fischbacher StraB3e gelten die KRB 1 bis KRB 11.

In der Regel ist die K 9204 mit einer 5 bis 14 cm Asphaltschicht Giberzogen. Diese ist
teilweise 2- bis 3-lagig.

Das Material der ungebundenen Tragschicht besteht aus gebrochenen Mineralstoffen
mit teilweisem erhdhten Stein- und Feinkornanteil (30 cm — 40 cm dick).

Unterhalb des Planums stehen durchweg sehr frostempfindliche Bdden, meist Schiuffe,
an.
Humose Bdden stehen in der KRB 6 am Seeligstadter Teich in Tiefen von > 1 m an.

Grundwasser steht in der Ndhe von Teichen und in Niederungen an, KRB 6, KRB 9 mit
0,90 m bis 1,40 m unter GOK.

Auch im Bereich der KRB 12 ist Grundwasser 0,9m unter GOF zu finden.
In der Nahe des Sportplatzes auf den Weideflachen ist jahreszeitlich bedingt auch mit
oberflichennahem Schichte- oder Grundwasser zu rechnen.

Planumstragféhigkeit

von Ey, 2 45 MN/m? ist ohne ZusatzmaBnahmen auf der gesamten Trasse nicht
erreichbar.

Gravierende Tragfahigkeitsprobleme gibt es im Bereich des Seeligstadter Teiches.
Hier ist eine Planumsverbesserung von mindestens 50 cm erforderlich.

Generell wird von einer Bodenverbesserung von i. M. 30 cm ausgegangen.

Geogitter sind einzuplanen!

Auf Grund dieser unglinstigen Bedingungen ist ein Planumsgefalle, besonders wahrend
der Bauphase von 4% vorgesehen.

Versickerungen des Oberflachenwassers sind im gesamten Stra3enabschnitt aufgrund
der lokalen Bedingungen nicht mdglich.

Aushubmassen sind nicht wiederverwendbar.

Asphaltuntersuchungen

Der PAK- und Phenolgehalt wurde stichprobenartig untersucht (sh. Tab, 5, Seite 12).
Belasteter Asphalt wurde in der KRB 9, etwa bei Baukilometer 1+475, angetroffen (nicht
wiederverwertbar). Der Benzo(a)pyrengehalt ist hier deutlich Uberschritten.

Der Asphalt ist auf einer zugelassenen Deponie zu entsorgen.
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Um den Bereich besser einzugrenzen ist hier in der weiteren Planung ( vor Ausschrei-
bung ) eine ergdnzende Baugrunduntersuchung erforderlich.

Schadstoffuntersuchungen an der ungebundenen Tragschicht und Bankett

¢ Zuordnung LAGA - Bankett, sh. Tab. 6, Seite 14: Z0-Z1
e Zuordnung LAGA - Tragschichten, sh. Tab. 7, Seite 15: 20272

Der Wert Z2 wurde auf dem Abschnitt K 9204 Bereich 2 und 3 angetroffen, ab KRB 5 bis
KRB 11, d.h. ab Seeligstadter Teich bis Bauende.
Diese Massen kénnen in diesem StraBenabschnitt nicht wieder eingebaut werden.

» Zuordnung LAGA — Untergrund, sh. Tab. 8, Seite 16: Z2 durch den pH-Wert,

Da der pH-Wert als alleiniger Parameter nicht ausschlaggebend ist, sind die
Proben aus dem Untergrund auf Grund der TOC-Konzentration in Z1 einzu-
stufen.

Im Bereich der Neutrassierung am Seeligstadter Teich wurden erganzende Baugrundun-
tersuchungen durchgefiihrt. Besonders hier ist von ungiinstigen Wasserverhéltnissen
auszugehen.

Auf Grund der stark witterungsempfindlichen Béden, wird ein Planumsgefélle von 4%
gewahlt. Damit wird auch schon wahrend der Bauzeit fir eine schnelle Ableitung von an-
fallendem Oberflachenwasser gesorgt.

Dammschittungen haben lagenweise zu erfolgen. Die daflir verwendeten Massen mis-
sen ausreichend tragféhig und frostsicher sein, damit sie gleichzeitig die Funktion einer
Planumsverbesserung erfiillen.

Altablagerungen wurden im Bereich der StraBentrasse nicht erschlossen. Vor der Bau-
ausfihrung sollten noch einmal verdichtende Untersuchungen erfolgen. Hierzu ist je-
doch die StraBenachse abzustecken, um fundierte Ergebnisse zu erhalten,

In der ergénzenden Baugrunduntersuchung 1457/09-Teil 2 haben sich diese unglinsti-
gen Baugrundverhéltnisse bestétigt. Das Uber groBere Abschnitte flurnahe Oberflachen-
und Schichtenwasser erfordert erhéhte MalBnahmen bei der Baugrubentrockenhaltung.
Diese MaBnahmen sind jahreszeitlich bedingt sehr unterschiedlich.

In Bereichen der Neutrassierung sind Baustra3en zwingend erforderlich.

Im Bereich der TWZ lll besteht der Asphalt aus einer 2 bis 5 cm dicken Schicht, mit er-
héhtem PAK-Gehalt, Verwertungsklasse B.

Grundwasser wurde bis 2 m unter FOK hier nicht angetroffen. Der Boden ist gering was-
serdurchlassig. Damit bestehen nach RiStWag giinstige Untergrundverhéltnisse.
Zusétzliche Abdichtungen sind bei dem gewahlten Oberbau nicht erforderlich.

Die vorhandene STS sollte innerhalb der TWZ nicht wieder eingesetzt werden.
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4.12 Entwéasserung
Detaillierte Erlauterungen siehe Unterlage 18
4.12.1 Ortslage Fischbach

Die Entwasserung der Stral3e erfolgt Uber den Regenwasserkanal der Gemeinde
Arnsdorf. Die Zustimmung zur Einleitung des StraBenwassers liegt vor.

Das Wasserrecht fiir den Regenwasserkanal ist erteilt, siehe E 19/096 vom 02.05.2019,
Unterlage 18.3.

Die StraBenplanung wurde mit der Planung der Gemeinde abgestimmt.
In den Kanal der Gemeinde werden aus der Straf3e ca. 10 I/s eingeleitet.
Uberwiegend erfolgt die Entwasserung jedoch breitflachig tber die Bankette.

Alle notwendigen Entwasserungseinrichtungen der Straf3e werden an den Kanal der
Gemeinde angebunden. Es kommen Ablaufe mit Schlammfang zum Einsatz.

Zur Planumsentwéasserung der Strafe sind Dranagen DN 100 vorgesehen .
4.12.2 AuBerhalb der Ortslage
Siehe auch Ubersichtsplan Unterlage 18.1

Allgemeines

Grundsatzlich ist der breitflaichigen Ableitung des Oberflachenwassers tber die Bankette
und die belebte Bodenzone, der Vorzug zu geben. Das ist auf Grund der Topografie
aber nur abschnittsweise maglich.

Eine Versickerung wurde geprift und ist unter Beachtung des Baugrundes und der
Wasserverhéltnisse nicht moglich! Das wurde durch die Untersuchung im Baugrund-
grundgutachten bestatigt.

Deshalb erfolgt die Entwésserung abschnittsweise auch iber Mulden und Rohrleitungen.

Auf groBen Teilen der Strecke wird der vorhandene StraBengraben mit einer Breite von
1,50 m bis 2,50 m zur Ableitung des Oberflachenwassers genutzt und den neuen Bedin-
gungen der Stral3e angepasst.

Eine funktionierende Planumsentwasserung (Dranagen, Sickerstrange) ist unter Beach-
tung der Bodenverhéltnisse ebenfalls erforderlich.

Fiir alle folgenden Einleitstellen ist ein Wasserrecht zu beantragen.

Flr die bisherigen Einleitstellen/Durchlasse konnten keine bestehenden Wasserrechte
ermittelt werden.
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4.12.3 Bereich Seeligstadter Teich

Uber den Seifenbach ist ein neues Durchlassbauwerk geplant.

Die vorhandenen Durchldsse in der bestehenden StraBe werden alle gedffnet.

Einleitstellen in den Seifenbach- siehe auch Entwasserungsplan 8.3 in Unterlage 8

Einleitstelle 1

In den Seifenbach werden an der Einleitstelle 1 (etwa bei Baukilometer 0+725)

ca. Qr~ 25 I/s einschlieBlich Dranwasser

mit einem Rohr DN 300 eingeleitet.

Da die bestehende StralRe und die angrenzenden Flachen aber schon immer in den Sei-
fenbach entwassern, betragt die zusatzlich einzuleitende Wassermenge an dieser Stel-
le nur ca. 3 I/s.

Einleitstelle 2

Offener Auslauf der Drénagen aus dem Stra3enkdrper tGber die Béschung bei Baukilo-
meter 0+730 :

Qr~21/s

Einleitstelle E 3

Hier werden das Regenwasser aus der Stral3e mit Nebenanlagen (Baukm 0+800 bis
0+915) eingeleitet. Die Einleitstelle ist eine offene Mulde, die in den Seifenbach einge-
bunden wird.

Die einzuleitende Regenwassermenge betragt ca. Qr~ 16 I/s.

Eine Regenwasserbehandlung ist fir alle 3 Einleitstellen nicht erforderlich

4.12.4 Durchlassbauwerk bei Baukm 1+221 und Einleitstelle 4

An dieser Stelle wird der bestehende Rohrdurchlass ausgewechselt. Die Entwésserung
wird neu geordnet. Die Nennweite betragt DN 400.

Die Berechnungen haben flir diesen Punkt insgesamt eine Regenwassermenge von
333,6 I/s ergeben.

Da es sich um eine StraBenplanung handelt, wurden die Wassermengen flr die Stral3e
und aus dem natlrlichen Gelande getrennt ermittelt, um den Einfluss des Stra3enbaus
auf die Entwéasserung zu verdeutlichen.



076-08

4.12.5

4.12.6

4.13

5.1

5.1.1

K 9204 Erlduterungsbericht
grundhafter Ausbau Seite 34
von Fischbach nach Seeligstadt 20.01.2021/15.06.2021

Das wurde mit der unteren Wasserbehorde im Vorfeld abgestimmt.

Die Regenwassermenge aus dem natlrlichen Gelénde, dndert sich gegeniiber dem Be-
stand nicht.

Der Anteil fiir die StraBle betragt nur 33,4 I/s, das ist nur etwa 1/10 der Gesamtwas-
sermenge aus dem Gesamtgebiet!

Am Zu-und Auslauf vom Rohrdurchlass werden Kontrollschéchte eingeordnet. Die Ent-
wésserung erfolgt dann in Richtung Schwarze Réder, teils mit einem neu angelegten of-
fenen Graben, teils mit Rohrleitungen. Der offene Graben dient der Reduzierung der
FlieBgeschwindigkeit und erhalt deshalb zusétzlich Querriegel aus Steinschittung. Die
Einleitung in die Schwarze Rdder erfolgt mit einer DN 400 in FlieBrichtung

- Einleitstelle 4.

Diese Losung ist mit den Grundstlckseigentlimern bereits vorabgestimmt.

An dieser Einleitstelle ist nach den Berechnungen keine Regenwasserbehandlung erfor-
derlich.

Flr die Einleitstelle 4 ist ein Wasserrecht erforderlich. Es werden gerundet ca. 35 l/s
aus dem StraBengrundstiick in die Schwarze Roder eingeleitet.
Einleitstelle 5

Diese Einleitstelle befindet sich etwa bei Baukilometer 0+380 und wurde nachtraglich im
Laufe der Bearbeitung eingeordnet.

Hier erfolgt nur die Einleitung von etwa Qr ~ 3 I/s Drédnwasser aus der Stra3e ab Bauki-
lometer 0+230 bis zur Einleitstelle.

Entwéasserung zwischen Bahnbriicke und Bauende

Im letzten Abschnitt erfolgt die Entwéasserung der StraBBe Gber Bankette und Mulden.
Diese binden in den Abschnitt der bereits fertig gestellten Abschnitt K 9204

vor der Ortslage Seeligstadt ein.

StraBBenausstattung

Die Markierung und Beschilderung erfolgt entsprechend den geltenden Vorschriften.
Vorhandene Wegweiser werden wieder aufgestellt.

Schutzplanken sind von Baukilometer 0+900 bis 1+490 und 1+640 bis 1+800 vorgese-
hen - der notwendige Abstand der Fahrbahn zum Baumbestand wird hier unterschritten.
Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Das Plangebiet umfasst weitestgehend Flachen am Ortsrand von Fischbach und Seeligs-
tadt sowie Flachen im AuBenbereich der Gemarkungen Fischbach und Seeligstadt.
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Zum Untersuchungsraum gehdren ein GrofBteil Acker- und Griinlandflachen, Abschnitte
eines FlieBgewassers, eine Teichflaiche, Wald- und Gehélzflachen, hochwertigen Biotop-
flachen, dorfliche Mischgebietsflachen, sowie Verkehrsflachen. Das Landschaftsschutz-
gebiet Massenei, westlich der K 7264, hat eine hohe Bedeutung in Bezug auf die Nah-
erholung flir den Ort Seeligstadt und benachbarte Orte. Die Kreisstraf3e ist eine wichtige
Verbindung zum Uberregionalen Wander- und Radwegenetz. Der unmittelbare Untersu-
chungsraum hat in Bezug auf den Erholungswert, durch die Lage an der K 9204 kaum
Bedeutung.

Ressourcenabhangige Umweltnutzungen, wie Trinkwassergewinnung oder Rohstoffab-
bau, kommen im Untersuchungsraum nicht vor.

Folgende Vorbelastungen existieren im Plangebiet:
 Schadstoff- und Larmimmission durch Nutzung
e Trennwirkungen

» Versiegelungen

Umweltauswirkungen

Von Stérungen durch Baufahrzeuge und sonstigen Bauldarm sind die gesamten Bauab-
schnitte betroffen. Bei fachgerechter Bauausfihrung und sorgféltiger Entsorgung der
Rest- und Betriebsstoffe ist davon auszugehen, dass die Auswirkungen zeitlich befristet
sind.

Im Vergleich zur bestehenden Vorbelastung durch die bestehende Verkehrsanlage sind
diese zusatzlichen Stérungen nicht Uber zu bewerten. Nachhaltige Veranderungen sind
bei fachgerechter Bauausfihrung und einer Beschrankung der Bauzeit nicht zu erwar-
ten.

Die Flacheninanspruchnahme durch Neuversiegelung wird durch geeignete Ersatzmal-
nahmen kompensiert.

Eine Erhdhung von Immissionsbelastungen, Schadstoffeintrdgen und La&rmemissionen
ist fir das Vorhaben nicht relevant.

Das Vorhaben fiihrt zu keiner visuellen Beeintrachtigung fiir den Menschen und auch zu
keiner Trennwirkung von Flachen gleicher Nutzung.

Auf Grund der vorhandenen Vorbelastungen wie visuelle und akustische Stérung, Im-
missionen und Barriereeffekt durch Verkehrsflachen und Verkehrsanlagen (Beeintrachti-
gung von Blickbezligen / des Landschaftsbildes, Schadstoff- und Larmbelastung, Unter-
brechung der freien Durchgéangigkeit der Landschatt), intensive Nutzung und
Barriereeffekt durch die Landwirtschaft (Verarmung an landschaftsgliedernden und -
pragenden Kleinstrukturen) ist die Erholungseignung der betroffenen / der zu versie-
gelnden Flachen eher gering.

Ressourcenabhangige Umweltnutzungen kommen im Untersuchungsraum nicht vor.
Auswirkungen darauf kénnen daher ausgeschlossen werden.
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Naturhaushalt

Das Vorhaben wird, auf Grund der Anderung eines Verkehrsweges, der Umwandlung
von Wald und der Beseitigung von landschaftspragenden Gehdélzen, als Eingriff in Natur
und Landschaft nach § 14 BNatSchG / § 9 SdchsNatSchG behandelt.

Fur die einzelnen Schutzgtter sind folgende Umweltauswirkungen zu erwarten:

Boden: Der StralRenausbau fiihrt zu einer Flachenumwandlung, die infolge der Versiege-
lung mit einem vollstéandigen und nachhaltigen Funktionsverlust des Bodens auf der be-
troffenen Grundfléche verbunden ist. Die Auswirkungen sind in jedem Fall erheblich und
nachhaltig. Nicht mehr benétigte Verkehrsflachen werden entsiegelt und den Acker-,
Grlnland und Gehdlzflachen wieder zugeschlagen.

Dabei ist jedoch zu beachten, dass es sich bei den betroffenen Flachen dabei weitest-
gehend um vorbelastete Bdden (teilversiegelt) in unmittelbarer Nahe der Kreisstral3e
handelt.

Wasser: Die Versiegelung flhrt zu einer erheblichen und nachhaltigen Minderung der
Leistungsfahigkeit des Grundwassers innerhalb des Landschaftsraumes und stellt somit
einen kompensationspflichtigen Eingriff dar, auch wenn Einschrankungen der Grund-
wasserneubildung reduziert werden kénnen.

Arten/Biotope: Von der unmittelbaren Flacheninanspruchnahme durch Neuversiegelung
sind Acker-, Grinland- und Waldflachen und Einzelbdume betroffen. Die Flachen gren-
zen alle mehr oder weniger an die bestehende StraBentrasse an. Im Zuge der Realisie-
rung der MaBBnahme werden Gehdlzflachen gerodet, jedoch auf Rickbauflachen, neue
Geholzflachen geplant, wodurch sich der Eingriff minimiert.

Zur Herstellung der Baufreiheit ist die Beseitigung von Einzelbdumen unvermeidbar.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft sind unerheblich.

Fir alle unvermeidbaren, erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen werden
MaBnahmen vorgesehen, die die urspringlichen dkologischen Funktionen des Natur-
haushaltes sowie das Landschaftsbild, im rdumlichen und sachlichen Zusammenhang
des Eingriffsraumes, wiederherstellen bzw. neugestalten.

Die festgesetzten ErsatzmaBnahmen werden beziiglich ihrer FlachengréBe, ihres dkolo-
gischen Wertes und ihres landschaftsésthetischen Wertes geeignet sein, die zu erwar-
tenden Eingriffe zu kompensieren, damit keine erheblichen und nachhaltigen Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes im Plangebiet verbleiben.
Die Festsetzung der MaBnahmen erfolgt im Zuge der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzie-
rung.

Landschaftsbild

Zu den &sthetisch wirksamen Strukturen, die den Charakter der Landschaft bestimmen,
zahlen im Trassenverlauf insbesondere Einzelgehdlze und Waldflachen. Da diese Struk-
turen infolge der allgemeinen Nutzungsintensivierung der Flachen in ihrem Bestand
deutlich reduziert wurden, ist ihre Beseitigung erheblich und fihrt aufgrund ihrer z. T. ge-
ringen Regenerationsfahigkeit zu nachhaltigen Einschrankungen der asthetischen Quali-
tat bzw. des Erlebniswertes der Landschatt.
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In Folge der Uberbauung und Versiegelung kommt es zum Verlust von &sthetisch wirk-
samen Landschaftsstrukturen.

Der Eingriff in das Landschaftsbild wird durch geeignete MaBnahmen kompensiert wer-
den.

5.4  Kulturgiter und sonstige Sachglter

Innerhalb des Plangebietes sowie angrenzend sind keine Schutzobjekte im Sinne des
SachsDSchG bekannt.

5.5 Artenschutz

Fur das Vorhaben — K 9204 Ausbau Ortsdurchfahrt Seeligstadt 3. BA - wurde, ein Arten-
schutzfachbeitrag erstellt.

Folgende Stérungs- und Schadigungstatbestande wurden flr nachfolgende Arten fest-
gestellt und wie folgt bewertet:

Flederméuse: Baubedingt kdnnten Tiere durch die unvermeidbare Féllung von Gehdlzen
im Zuge der Baufeldfreimachung getétet oder verletzt werden.

Es ist eine VermeidungsmafBnahme zur Festsetzung der Fallzeiten notwendig sowie zur
Priifung der Gehdlze auf Besatz, unmittelbar vor der Fallung.

Fischotter: Wanderbewegungen sowie Habitatwechsel innerhalb des Streifgebietes sind
wéahrend der Bauphase erschwert. Aufgrund von unsicheren Bauzustanden kénnen Indi-
viduen der Art geschadigt werden. Bauzeitlich ist die Art vor gefahrlichen Bauzustanden
zu schiatzen.

Amphibien: Die Wanderbewegungen sowie Habitatwechsel kénnen wahrend der Bau-
maBnahme erschwert werden, allerdings bestanden bereits im Vorfeld durch die K 9204
erschwerte Wanderungsbedingungen. Aufgrund von unsicheren Bauzustanden kénnen
Individuen der Art geschadigt werden. Amphibien sind vor solchen gefahrlichen Bauzu-
standen zu schiitzen. Entsprechend VermeidungsmaBnahmen sind vorzusehen.

Die Trennwirkung zwischen Biotopflachen besteht bereits durch die vorhandene Ver-
kehrsflache liber die gesamte Lange des Plangebietes, kleinrdumige Wechselfunktions-
beziehungen sind beeintrachtigt. Durch die Herstellung der Durchléssigkeit am Bricken-
bauwerk, in Verbindung mit dem Einbau von Trockendurchldssen und stationaren Leit-
einrichtungen beiderseits der Trasse, wird der Trennwirkung der K 9204 entgegenge-
wirkt.

Avifauna: Durch Baufeldfreimachung und Baumfallarbeiten wahrend des Brutgesche-
hens kénnen Schadigungstatbestande auf britende Altvégel, Nestlinge sowie andere
Entwicklungsformen der Arten auftreten. Zur Verhinderung sind Vermeidungsmafnah-
men festzusetzen.

Eine verbotstatbestandliche Beeintrachtigung ist bei Bertcksichtigung von Vermeidungs-
und ErsatzmaBnahmen auszuschlieBen.

Vermeidungs-/MinderungsmaBnahmen

V 2:  Baufeldfreimachung und Fallung/Rodung von Gehdlzen auBerhalb der Brut- bzw.
Fortpflanzungszeit der Avifauna
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V 3: Prospektion der Baumhohlen und Begleitung der Fallarbeiten durch Fachperso-
nal fir Fledermausschutz

V 4. Schutz von Amphibien wahrend der Migrationsphase

V 5:  Schutz nachtaktiver Arten vor bauzeitlichen Stérungen
ErsatzmaBnahmen

E 1: Renaturierung von einem Kleingewasser norddstlich von Fischbach

E 3: Errichtung von Amphibientrockendurchlassen im Zuge der K 9204 von Seeligs-
tadt nach Fischbach in Hohe einer Teichanlage — Errichtung von stationiren Leiteinrich-
tungen flr Amphibien und Reptilien

Die genannten artenschutzrechtlichen VermeidungsmafBnahmen wurden unter Berick-
sichtigung der Lebensraumanspriiche der potenziell vorkommenden planungsrelevanten
Arten abgeleitet. Bei fachgerechter Umsetzung dieser Vermeidungsmafinahmen werden
artenschutzrechtliche Verbotstatbestande durch das Planungsvorhaben nicht ausgelést.
Fir die weiteren vorkommenden, bzw. potenziellen Arten sind verbotstatbesténdliche
Beeintrachtigungen ganzlich auszuschlieBen. Es kann bei allen Arten eine dauerhafte
Gefahrdung der jeweiligen lokalen Population ausgeschlossen werden. Die ¢kologische
Funktion aller vom Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten wird im
raumlichen Zusammenhang weiterhin erfllt.

Natura 2000-Gebiete

Nordwestlich der K 9204 befindet sich ein Teilgebiet des FFH-Gebietes ,Rddertal ober-
halb Medingen" (EU-Meldenr. SCI 4848-301).

Bezugnehmend auf die innerhalb der gebietsspezifischen Erhaltungsziele fur das FFH-
Gebiet ,Rddertal oberhalb Medingen* ausgewiesenen Lebensrdaume sowie Tier- und
Pflanzenarten (gemafn Anhang | und Il der FFH-Richtlinie) ist mit der vorliegenden FFH-
Vertraglichkeitspriifung die Erheblichkeit im Sinne einer Vertraglichkeit des Bauvorha-
bens mit den Erhaltungs- und Entwicklungszielen des FFH-Gebietes geprift worden.

Folgende in der Planung dargelegten MaBnahmen der Trassenoptimierung, zum Schutz
von Natur und Umwelt wurden bei der FFH-Vertraglichkeitsprifung als MaBnahmen zur
Schadensbegrenzung berlicksichtigt:

V 1 - Schutz von Einzelbdumen und Waldrand wahrend des Baubetriebes

V 2 - Baufeldfreimachung und Fallung/Rodung von Gehdlzen auBerhalb der Brut- bzw.
Fortpflanzungszeit der Avifauna

V 3 - Prospektion der Baumhohlen und Begleitung der Féllarbeiten durch Fachpersonal
flr Fledermausschutz

V 4 - Schutz von Amphibien wahrend der Migrationsphase
V 5 - Schutz nachtaktiver Arten vor bauzeitlichen Stérungen

V 6 - Okologische Bautiberwachung
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V 8 - Ausweisung von Bautabufldchen

E 3 - Errichtung von Amphibientrockendurchldssen im Zuge der K 9204 von Seeligstadt
nach Fischbach in Héhe einer Teichanlage - Errichtung von stationaren Leiteinrichtun-
gen flir Amphibien und Reptilien

Durch das Bauvorhaben werden keine Lebensraumtypen (gemai Anhang | der FFH-
Richtlinie) in dem FFH-Gebiet beeintréachtigt, es liegt keine Erheblichkeit in der Eingriffs-
beurteilung vor.

Bezogen auf die betrachteten Tier- und Pflanzenarten (gemafB Anhang Il der FFH-
Richtlinie) ist der Nachweis erbracht, dass flr diese keine vorhabensbedingten erhebli-
chen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen geman § 19 ¢ BNatSchG entstehen. Die
Tierarten werden auf Grund ihrer Mobilitat und auf Grund ihrer Lebensraumbindung nicht
nachhaltig beeintrachtigt. Die Kohdrenz von NATURA 2000 bleibt erhalten.

Im Ergebnis der vorliegenden FFH-Vertraglichkeitspriifung kann eine unerhebliche Be-
eintrachtigung des Schutzgebietes durch das Bauvorhaben bezogen auf die Erhal-
tungsziele und den Schutzzweck mafBgeblichen Bestandteilen des FFH-Gebietes
,Radertal oberhalb Medingen” festgestellt werden.

5.7  Weitere Schutzgebiete
Durch die StraBenplanung sind keine negativen Auswirkungen auf das Trinkwasser-

schutzgebiet Fischbach Zone I, T-5381618 zu erwarten, da in der Planung alle Forde-
rungen nach RiStWag eingehalten werden.

6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Besondere LarmschutzmaBnahmen werden nicht vorgesehen. Das Vorhaben stellt in-
nerhalb der Bebauung keine wesentliche Anderung im Sinne der 16 BiImSchV dar.

6.2  Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Es sind keine Immissionsschutzmafnahmen geplant.

6.3 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Im Baugebiet befindet sich von Bauanfang bis Baukilometer 0+175 ein Wassergewin-
nungsgebiet der Schutzzone |lI.

Von Baukilometer 0+175 bis 0+375 tangiert dieses Schutzgebiet die StraBentrasse.

Die Oberflachenentwasserung wird so gestaltet, dass das Regenwasser der Fahrbahn
breitflachig abgeleitet wird. Dammbdschungen erhalten eine Neigung von mindestens
1:4.

Weitere MaBnahmen sind nach RiStWag nicht erforderlich.
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6.4  Landschaftspflegerische MaBnahmen

Im Zuge der Erarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (LBP) wurden
Vermeidungs- und MinimierungsmabBnahmen festgesetzt:

-V 1-Schutz von Einzelbdumen und Waldrand wahrend des Baubetriebes
-V 2 - Baufeldfreimachung und Fallung/Rodung von Gehdlzen auBRerhalb der Brut- bzw.
Fortpflanzungszeit der Avifauna
-V 3 - Prospektion der Baumhdéhlen und Begleitung der Fallarbeiten durch Fachpersonal
fir Fledermausschutz
V 4 - Schutz von Amphibien wahrend der Migrationsphase
V' 5 - Schutz nachtaktiver Arten vor bauzeitlichen Stérungen
V 6 - Okologische Baulberwachung
V 7 - Oberbodenmanagement
V 8 - Ausweisung von Bautabuflachen
V 9 - Schutz der Fischfauna

sowie Ausgleichsmal3nahmen:
A 1 - Riickbau Rohrdurchlass im Zuge des Seifenbachs

und ErsatzmaBnahmen zur Kompensation der Eingriffe in Natur und Landschaft festge-
setzt:

- E 1 - Renaturierung von einem Kleingewésser norddstlich von Fischbach

- E 2 - Waldsaumausbildung

- E 3 - Errichtung von Amphibientrockendurchldassen im Zuge der K 9204 von Seeligstadt
nach Fischbach in Héhe einer Teichanlage - Errichtung von stationdren Leiteinrichtun-
gen far Amphibien und Reptilien
E 4 - Neuanlage von Laubmischwald in der Gemarkung Biehla

Mittels der MaBnahmen zu Vermeidung und Minimierung werden mégliche Beeintréchti-
gungen von Natur und Landschaft dauerhaft ganz oder teilweise (Minderung) vermie-
den.

Die vorgesehenen ErsatzmaBnahmen sind geeignet, die zu erwartenden erheblichen
Eingriffe zu kompensieren. Es verbleiben keine erheblichen und nachhaltigen Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftshildes im Plangebiet.

7 Kosten

Kostentrager fir die BaumaBnahme sind der Landkreis Bautzen und die Gemeinde
Arnsdorf, sowie verschiedene Versorgungsunternehmen.

Die Gemeinde Arnsdorf tragt nach Ortsdurchfahrtenrichtlinie (ODR) § 12(1) die Kosten
fir den Gehweg. Nach ODR 14(2) erhalt die Gemeinde einen Kanalbeitrag und fur die
Ablaufe eine Abldsebeitrag fir Bau und Unterhaltung.

Kostentrager fiir die StraBe und die StraBenentwésserung (Ablaufe in Mulden und die
Drénage) ist das Landratsamt Bautzen nach ODR §12 und §14.
Der Grunderwerb wird nach ODR § 18 (4) aufgeschliisselt und geteilt.
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Die Kosten flr die Begriinung, Angleichung von Grundstlicken sowie Baufeldfreima-
chung werden wie die Grunderwerbskosten geteilt (ODR §15(3) Punkt 1 und §§ 9(1),
10(1) und 13 Mustervereinbarung der ODR)

Die Kosten fiir die Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung werden zwischen Ge-
meinde und Landkreis nach §10(2) Mustervereinbarung ODR, geteilt.

Entsprechend Rahmenvertrag ist der Landkreis nur an den Kosten der ENSO beteiligt.

Alle anderen Versorgungsunternehmen tragen ihre Kosten (Um- und Neuverlegungen)
selbst.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass die Kosten gegenliber der Kostenbe-
rechnung jahrlich um etwa 5 % bis 10% steigen kdnnen.

Diese Mittel sind dann zusatzlich einzustellen. Die Steigerung ist abhangig von der wirt-
schaftlichen Entwicklung.

8. Verfahren

Das Vorhaben beinhaltet den letzten Abschnitt einer komplexen GesamtmaBnahme im
Raum Seeligstadt — Fischbach.

Zur Erlangung des Baurechts wird nach § 39 Absatz 1 Satz 1 SachsStrG fir den Ab-
schnitt der K9204 von Fischbach (ab Leistungsgrenze Ausbau Staatsstral3e 159), bis
Seeligstadt nach die Planfeststellung gew&hlt.

Leistungsgrenzen siehe auch Ubersichtslageplan Unterlage 3.

Ein Teil der K 9204 ist in der Ortslage Seeligstadt bereits fertig gestellt und wird mit der
hier geplanten BaumaBnahme fortgefihrt.

Zu berticksichtigende Planfeststellungs- und Flurbereinigungsverfahren sind derzeit
nicht bekannt.

9. Durchfuhrung der BaumaBnahme

Im Vorfeld zur Planung haben Abstimmungen mit dem StraB3enverkehrsamt, den Busun-
ternehmen, der Gemeinde und der StraBenmeisterei stattgefunden.

Aufgrund der &rtlichen Zwangspunkte muss die Stral3e unter Vollsperrung gebaut wer-
den.

Die BaumaBnahme wird in Teilabschnitte von max. 300 m gegliedert.

Ortslage Fischbach

Innerorts kann zur Erreichbarkeit der Grundstiicke nur der Siedlungsweg als Umleitung
genutzt werden.

Da die MaBnahme unter Vollsperrrung realisiert wird, liegt auf dieser Strecke nur der An-
liegerverkehr. Hilfestellung beim Transport der Mlltonnen wird tber den Baubetrieb ab-
gesichert. Ein bestehender Parkplatz im Wohngebiet kann fiir die Anlieger genutzt wer-
den, da besonders wahrend dem Asphalteinbau die Erreichbarkeit der Grundstiicke mit
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PKW nicht mdglich ist. Ein Notgehweg ist fiir die standige Erreichbarkeit der Grundsti-
cke gesichert.

Bei Bau unter Vollsperrung wird eine Bauzeit von ca. 4, 5 Monaten eingeschatzt.

Beim Bau des ersten Teilabschnittes mit halbseitiger Sperrung und Ampelregelung ver-
langert sich die Bauzeit um ca. 10 Wochen. Weiterhin miisste aus arbeitsschutzrechtli-
chen Gesichtspunkten eine Fahrspurverbreiterung um ca. 1,50 m erfolgen, um die not-
wendigen Sicherheitsabstande einzuhalten. Konkrete Festlegungen kénnen erst getrof-
fen werden, wenn der Baubeginn genau feststeht.

Da die Anbindung an die StaatsstraBe durch das LASuV aus heutiger Sicht zeitversetzt
gebaut wird, ist der Ubergang zum Bestand provisorisch herzustellen.

Freie Strecke

Zur Aufrechterhaltung des landwirtschaftlichen Verkehrs ist auBerorts die neue Stral3e
bis etwa auf das geplante Gelandeniveau aufzuschottern (20 cm) und mit einer sandge-
schlammten Decke zu versehen. Als Trennlage zur Frostschutzschicht der neuen StraBBe
ist ein Geotextil zu verlegen, welches vor dem Asphalteinbau mit der provisorischen
Schotterdecke zurlickzubauen ist.

Dabei ist zu beachten, dass die Aufschotterungen in Teilabschnitten von 200 m bis 300
m erfolgen. Eine Durchfahrt fiir die Landwirtschaft ist nicht méglich, fir die Erreichbarkeit
der Feldflachen sind die Umleitungsstrecken zu nutzen.

Vor der Winterpause sind die einzelnen Bauabschnitte mit der endgliltigen Asphaltdecke
zu versehen und flr den Verkehr frei zugeben.

Zu den Feldflachen sind provisorisch geschotterte Anrampungen von 10 m Breite
erforderlich. Diese sind vorzugsweise im Bereich geplanter Feldzufahrten anzuordnen.

Die Bauabschnitte werden so gelegt, dass auch die Wohngrundstiicke Fischbacher
StraBe 3 bis 7 entweder von Fischbach oder von Seeligstadt aus erreichbar sind.

Im Bereich des Seeligstadter Teichs kann die Flache zwischen Gewasser und neuer
StraBe fiir die Bauzeit unter Beachtung der Auflagen der Umweltbehérde mit genutzt
werden. Eine gesonderte BaustraB3e ist unter Beachtung des Gehdélzbestandes nicht ge-
plant. Es wurden jedoch provisorische Aufschotterungen im Bereich des neuen Durch-
lasses auf der geplanten Stral3entrasse erfasst.

Die Offenlegung des Seifenbachs ist erst nach Fertigstellung der neuen Stra3e erfolgen.
Somit ist eine Umfahrung dieses Bereiches auf der alten StraBe fiir die Landwirtschatft
mdglich.

Eine groBraumige Umleitung ist iber die S 56 Frankenthal, Bretnig-Hauswalde, S 158
GroBréhrsdorf nach Seeligstadt oder Gber Radeberg, GroBréhrsdorf und S 159 Arnsdorf
maoglich.

Feinabstimmungen erfolgen in der weiteren Planung unter Beachtung der dann aktuellen
Situation, deshalb werden die notwendigen Planskizzen in Unterlagen 16.4 erst vor der
Ausfuhrungsplanung erstellt und mit dem StraBenverkehrsamt abgestimmt.

Der gesamte Busverkehr erfolgt tiber Seeligstadt und Uber den neuen Buswendeplatz.
Eine standige Durchfahrt von Fischbach nach Seeligstadt ist wahrend der Bauarbeiten

jeweils von Mérz bis November (etwa 2 Jahren) nicht méglich. Eine Durchfahrt ist nur in
den Winterpausen von Dezember bis Februar geplant.
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Fir die Befahrbarkeit in der Winterpause ist die Baustrecke so zu befestigen, dass sie
zwischenzeitlich fiir den Verkehr freigegeben werden kann. Der Winterdienst muss mdg-
lich sein.

Fir die Umleitungen ist grundsétzlich das éffentliche StraBennetz zu nutzen.



