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ERLAUTERUNGSBERICHT

mit Anlage 1.1,1.2, und 1.3

0.

1.1

Vorbemerkungen

Alle Hinweise und Anderungen sind in den Unterlagen in rot, als
1.Tektur,gekennzeichnet.

In die Lageplane 5.1 und 5.2 wurden Flachen fir Umleitungsstrecken zur Auf-
rechterhaltung des Lieferverkehrs des einzigen Lebensmittelgeschéaftes und
fur die Feuerwehr geschaffen. Das alte Feuerwehrgeratehaus kann in Ab-
stimmung mit der Gemeinde Burkau abgebrochen werden.

In dem Lageplan 5.3 wurden die Hinweise der Grundstiickseigentiimer einge-
arbeitet.

Zur Realisierung des Vorhabens einschliellich Kanalbau sind 7 Bauabschnitte
geplant.

Da unter Beachtung der értlichen Zwangspunkte unter Vollsperrung gebaut
werden muss werden Umleitungsstrecken ertichtigt oder ausgebaut. Aus die-
sem Grund sind zusatzliche landschaftspflegerische Manahmen erforderlich
geworden. Siehe hierzu Landschaftspflegerischer Fachbeitrag Punkt 9 und 19.

Daraus resultieren auch die Uberarbeitung und Ergénzung des Grunderwerbs-
und Regelungsverzeichnisses.

Die neuen Umleitungspléne sind unter Punkt 16.4 eingeordnet.

Darstellung der BaumafRnahme

Planerische Beschreibung

Die Planung beinhaltet den Ausbau der Ortsdurchfahrt Uhyst a.T.

VNK 4851 037 Stat. 0+217 bis NNK 4851 036 Stat. 0 + 500.

Die S 101 dient als Zubringer zur Autobahn BAB 4. Sie verbindet die BAB 4 mit der
B6 und befindet sich in Baulast des Freistaates Sachsen.

Vorhabentréger ist das Landesamt fur Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Baut-
zen. Baulasttrager fur die Gehwege ist die Gemeinde Burkau.

Aus Richtung B6 wird am westlichen Fahrbahnrand ein in der Regel 2,0 m breiter
Gehweg bis zur Einmindung der K 7271, Abzweig nach Bocka, angebaut.

Hier wechselt der Gehweg bis zum Ortsausgang an den &stlichen Fahrbahnrand.
Aufgrund der vielen &rtlichen Zwangspunkte ist hier der Gehweg in der Regel nur
1,50 m breit.

Da sich Uhyst im landlichen Raum befindet und sich der Gehweg an keiner Hauptge-
schéaftsstralle befindet, wird die Ausbaubreite fir die Gehwege als ausreichend ein-
geschétzt.
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Gemeinsam mit dem Strafenbau ist eine Neuverlegung von Regenwasserkanélen in
der gesamten Baustrecke durch die Gemeinde erforderlich. Sie dienen der Entwésse-
rung der Stral’e und der angrenzenden Grundstlicke. Bestandteil sind Anlagen zur
Regenwasserbewirtschaftung, ein Regenrlckhaltebecken am westlichen Ortsrand
und eine Rigole zu Versickerung am stdlichen Ortsrand.

Die S 101 gehdrt zum StaatsstraRennetz im Landkreis Bautzen.
Die Staatsstralle ist nach RASt 2006 der Strallenkategorie HS Il (angebaute Haupt-
verkehrsstral3e) mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe zuzuordnen.

StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange des Planungsabschnittes betragt ca. 975 m.

Die gewahlte Fahrbahnbreite betragt 6,0 m, die vorhandene ca. 4,70 bis ca. 6,0 m.
Entlang der Baustrecke befinden sich derzeit beidseitig ca. 0,50 — 2,0 m breite unbe-
festigte Randstreifen, die als Gehstreifen genutzt werden.

Aufgrund des Verkehrsaufkommens wird einseitig ein 1,50 m bis 2,0 m breiter
Gehweg angeordnet.

Auf der gegeniiberliegenden Seite der Fahrbahn wird ein durch Bord von der Fahr-
bahn getrenntes Bankett vorgesehen. Der Bord soll hauptsadchlich das Oberflachen-
wasser von den Grundstlicken fern halten.

Streckengestaltung

Unter Beachtung der ortlichen Zwangspunkte, besonders im Bereich entlang der
Friedhofsmauer zwischen Baukm 0+780 bis Baukm 0+900, wird einseitig ein Gehweg
angebaut. Um die Eingriffe in die Grundstiicke zu optimieren und unter Beachtung
des FuBgéngerverkehrs im landlichen Raum ohne dichte Anordnung von Geschéften
wird von einer Gehwegbreite von 1,50 m bis 2,0 m ausgegangen. ein gesonderter
Radweg wird nicht vorgesehen.

Die Ortsdurchfahrt Uhyst ist geprégt durch die am Ende der Baustrecke befindliche
Autobahnkirche mit Parkplatz. Dieser Bereich wird in der Planung mit beachtet.

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Planung baut auf dem Vorentwurf des Biiros Kocks Consult GmbH und auf dem
unbestatigten Vorentwurf von AIB aus dem Jahr 2005 auf.

In diesem Zeitraum haben umfangreiche Abstimmungen zur Planung im Bereich der
Friedhofsmauer stattgefunden. Ein Versetzen der Mauer mit der Umverlegung von
mehreren Grabern, die sich direkt hinter der Mauer befinden, wurde von der Fried-
hofsverwaltung und der Denkmalspflege abgelehnt.

Aufgrund der Verkehrsentwicklung und der Verkehrszahlen auf diesem Abschnitt
wurde auf den Anbau eines gemeinsamen Geh-Radweges verzichtet. Somit kann der
Eingriff in die Grundstiicke minimiert werden. Der Grunderwerb verringert sich
dadurch ebenfalls.
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Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Da es sich um den Ausbau einer Ortsdurchfahrt handelt, ist eine Umweltvertraglich-
keitsprifung nicht erforderlich.

Die Umweltvertraglichkeit dieses Vorhabens wurde anhand Nr. 2a-i der Anlage 1 zu §
3 zum SachsUVPG (Anlage 1.1) abgeprift. Es konnten alle Kategorien dieser Anlage
mit ,nein” beantwortet werden, sodass keine Umweltvertraglichkeitsprufung notwen-
dig ist.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das Bauvorhaben innerhalb der Ortschaft Uhyst a.T. ist kein Eingriff im Sinne des
BNatSchG, da sich der Ausbau der S 101 auf den Innenbereich It. § 34 BNatSchG
beschrankt.

Um den Belangen von Natur und Landschaft hinsichtlich der Errichtung eines Regen-
rickhaltebeckens am Ortsrand (Innenbereich It. BauGB) mit Uberlauffunktion in die
freie Landschaft und Einleitung in einen Bachlauf (Einleitstelle E4 im AuRenbereich It.
BauGB) Rechnung zu tragen, wurde ein Landschaftspflegerischer Fachbeitrag als
Unterlage 9/ 19 zum Ortsentwéasserungskonzept erarbeitet.

Der besondere naturschutzfachliche Planungsauftrag liegt dahin, den Eingriff in den
naturnahen Bachabschnitt in der freien Landschaft, der als § 21-Biotop nach
SachsNatSchG geschitzt ist, zu bewerten und zu kompensieren (siehe Unterlage 9/
19).

Verkehrsrechtliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Mit dem Ausbau der S 101 sind keine neuen raumordnerischen Gesichtspunkte
gegeben. Der Ausbau verbessert jedoch die Verbindungsfunktion von der B6
Uber die S 101 zur BAB 4.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Fur diesen Streckenabschnitt wurde eine gesonderte Verkehrsprognose erstellt.
Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die klare Trennung der Verkehrsrdume und die Verbesserung der Trassie-
rungselemente wird die Verkehrssicherheit wesentlich erhoht. Es erfolgt eine Ent-
flechtung des Verkehrs.

An der Einmlndung der K 7271 Richtung Pannewitz, Baukm 0+815, wird eine Eng-

stelle nach RASt 2006 eingeordnet. Somit wird die Wartepflicht eindeutig geregelt und
die Sicherheit fUr den Kfz-Verkehr verbessert.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Anbau eines Gehweges und der Verbesserung der Trassierungselemente
erfolgt eine Entflechtung des Verkehrs. Damit werden die Brems- und Schaltvorgénge
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reduziert und der Verkehrsfluss wird verbessert. Somit verbessert sich auch die
Larm- und Abgassituation. Durch den beidseitigen Anbau von Hochborden, kann
auch nicht mehr direkt bis an die Grundstiicke herangefahren werden.

Der Kfz-Verkehr wird durch den Einbau von Borden besser gefiihrt und von der
schutzwirdigen Bebauung abgehalten.

Mit der Erneuerung der Regenwasserkanalisation wird das Oberflachenwasser ge-
zielt abgeleitet und die Beeintrachtigungen der Grundstlicke durch zuflieRendes
Oberflachenwasser wesentlich verringert.

Zwingende Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

-entfallt-

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Vorhaben befindet sich innerhalb der Ortslage Uhyst. Die angrenzenden Flachen
sind daher Uberwiegend anthropogen gepragt.

Im Randbereich der StralRe wechseln versiegelte Flachen mit Gartengrundstlicken
und unmittelbar neben der Fahrbahn stehenden Geb&uden ab.

Der Ort Uhyst wurde 1336 erstmals erwahnt und war Ratsdorf der Stadt Bautzen.
Uhyst a. T. befindet sich innerhalb der Landschaftsregion Hlgelland im Oberlausitzer
Gefilde an der Grenze zum Westlausitzer Higel- und Bergland

Die Bdéden der Umgebung sind relativ fruchtbar (,Klosterpflege*) und werden tber-
wiegend ackerbaulich genutzt.

Charakteristische Leitbdden der vorherrschenden Bodengesellschaften sind LoR-
Parabraunerden und L&R-Staugleye. Den geologischen Untergrund bilden Schmelz-
wasserablagerungen der Elster-Kaltzeit sowie Lausitzer Granodiorite (Zweiglimmer-
granodiorit, Anatexit).

Das Gebiet entwassert Uber den Taucher und das Klosterwasser in die Schwarze Els-
ter und schlie3lich die Elbe. Es gehdrt zum Klimagebiet des Lausitzer Mittelgebirgs-
vorlandes im Bautzener Niederschlagsbezirk bei einer durchschnittlichen jahrlichen
Niederschlagsmenge von 700 bis 800 mm. Die Jahresmitteltemperaturen liegen bei
8,0 bis 8,5 °C.

Als potentielle natlrliche VVegetation wiirde sich ein subkontinentaler Linden-
Stieleichen-Hainbuchenwald entwickeln.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Da es sich um eine Ausbaumaflnahme in einer Ortsdurchfahrt handelt, wurden keine
Varianten fUr eine Trassierung untersucht.

Nur im Bereich Einmindung der K 7271 Richtung Pannewitz wurde in den bisherigen
Planungen das Versetzen der Friedhofsmauer und auch der Abbruch des Wohnhau-
ses Nr. 71 geprift.

Diese Eingriffe wurden als unwirtschaftlich und nicht zumutbar eingeschatzt und von
den zustandigen Eigentimern und Behdrden abgelehnt.
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Somit ist die StralReneinengung in diesem Abschnitt die wirtschaftlichste Variante und
nach RASt 2006 Tab. 15 zulassig. Die Bedingungen fur diese Einengung sind einge-
halten und mit dem Strallenverkehrsamt bereits abgestimmt.

Beurteilung der Varianten

Es wurden keine Variantenuntersuchungen durchgefuhrt, da der Ausbau im Bestand
erfolgt.

Gewdhlte Linie

Der Ausbau im Bestand stellt die wirtschaftlichste Variante und genugt den prognosti-
zierten Verkehrsanspriichen.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach RASt 2006 handelt es sich um eine angebaute HauptverkehrsstraRe, die auch
Linien des offentlichen Nahverkehrs aufnimmt. Nach Bild 1 und Tabelle 1 ergibt sich
die Stralenkategorie HS IlI.

Querschnitt: Fahrbahn: 6,0 m

(Begegnungsfall Bus/Bus bei eingeschrankten Bewegungs-
spielrdumen)

Gehwegbreite: 2,0 m einschl. Sicherheitsraum (RASt 2006,
Abschn. 6.1.6.1)

Das Begegnen von Fulgangern ist unter Benutzung der Sicherheits-
raume maéglich. Auf Grund des dérflichen Charakters und der weni-
gen Geschafte entlang des Gehweges gibt es kaum Verweilzeiten vor
Schaufenstern. Der Gehweg dient Uberwiegend zur Erreichbarkeit der
Grundsticke. Somit wird die geplante Breite des Gehweges als véllig
ausreichend eingeschétzt.

Einmundungen werden ohne Abbiegestreifen auf der S 101 mit Korb-
bdgen, méglichst rechtwinklig angebunden. Ausbildung der Radien
erfolgt in Anlehnung an RASt 2006, Tabelle 56 unter Beachtung der
Schleppkurven.

Vorgesehene Verkehrsqualitit

Mit dem Ausbau der S 101 wird die Verkehrsqualitat fur FulBgénger und Kraftfahrzeu-
ge wesentlich verbessert
Fur den OPNV verbessern sich die Bedingungen durch den Ausbau der Bushaltestel-

len.
Damit erhoht sich auch die Qualitat fur die ErschlieRung zu benachbarten Orten.
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Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

In der Ortslage wird von einer maximalen Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegan-
gen. Da der auszubauende Streckenabschnitt nur am Bauende , ab der Einmindung
der K 7271 ,Am Erbgericht“ durch starkere Kurven geprégt ist, kann diese Geschwin-
digkeit weitestgehend abgesichert werden. Die Kurven und die Einengung der Fahr-
bahn am Bauende, Richtung BAB 4, haben gleichzeitig eine verkehrsberuhigende
Wirkung. Damit erhéht sich auch die Sicherheit fir die FuRgénger. Durch die klare
Trennung der Seitenrdume und den Anbau eines Gehweges wird die Verkehrsqualitat
generell verbessert. Auf Grund der értlichen Zwangspunkte ist das ungehinderte Ein-
und Abbiegen fir groRere Fahrzeuge nur unter Benutzung der Gegenfahrspuren
mdglich. Die Schleppkurven sind unter Punkt 16 der Dokumentation nachgewiesen.

Betriebsdienstaudit

Die StralRenunterhaltung ist im geplanten Streckenabschnitt ungehindert maoglich.
Es befinden sich keinerlei Einbauten im Fahrbahnbereich. Es werden keine Pflaster-
rinnen vorgesehen.

Eine Abstimmung zum Ausbau der Strale erfolgte mit der StraRenmeisterei Bi-
schofswerda.

Alle Einbauten werden im dem notwendigen Sicherheitsabstand zum Fahrbahnrand
errichtet.

Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Die vorhandenen Einmindungen werden unter Beachtung der 6rtlichen Zwangspunk-
te regelrecht ausgebaut. Im Einmindungsbereich werden die Eckradien verbessert,
die Stralenbreite der einmiindenden StralRen und Wege bleiben weitestgehend er-
halten, da diese nicht verdndert werden.

Einmlindende Stras-
se mit Baukilometer Straflenkategorie Querschnitt Bauklasse im
Einmindungsbe-
reich

e« Kommunaler Weg,
0+395 ESV 3,50-40m 1,8

e K 7258 GroRhdnchen,
0+425 HS IV 50-550m 1,8

e K 7271 Bocka,
0+690 HS IV 50m 1,8

e K 7271 Pannewitz
0+815 HS IV 50-550m 1,8

Ruckstufungen dieser Strallen sind derzeit nicht geplant.
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Linienfiihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trassierungselemente werden unter Beachtung der értlichen Zwangspunkte ver-
bessert. Bedingt durch die beidseitige Bebauung im gesamten Bereich der Ortsdurch-
fahrt gibt es keine wesentlichen Trassenverschiebungen.

Zwangspunkte

e Einmundungen von Kommunalen und Kreisstrallen

e Feuerldschteich bei Baukm 0+500

e Stitzmauer bei Haus 48 mit Treppe, Baukm 0+565

e Grundstlicksmauer bei Haus 50, Baukm 0+595

e Bebauung zwischen Baukm 0+650 und 0+725 (rechter FB-Rand)
e Friedhofsmauer zw. Baukm 0+790 und 0+895

e Wohnhaus 63 und 71, zwischen Baukm 0+780 und 0+850

Linienfithrung im Lageplan

Die Trassierungselemente ergeben sich im Wesentlichen aus der Anpassung an den
Bestand und werden nach RASt 2006 eingehalten.

Linienfilhrung im Héhenplan

Die Langsneigungen, sowie Kuppen- und Wannenradien werden eingehalten.
Eine Langsneigung unter 0,5 % wird vermieden.

Die Querneigung von 2,5 % wird in der Fahrbahn eingehalten.

Ausbauparameter nach RASt 2006 Tab. 19

Soll Ist
Kurvenradius: R =10m 30m
Kuppenmindesthalbmesser: Hk =250 m Hk= 1400 m
Wannenmindesthalbmesser: Hw= 150 m Hw=2200m
Héchstlangsneigung: S =8% S ~45%
Héchstquerneigung in Kurven: Qk=2,5% Qk=25%
Anrampungsmindestneigung AS0,1-a AS =06 %
AS=0,3%
Mindesthaltesichtweite flir S =0 min S, =47 m Sh =38 m (Minimum)
(bei 50 km/h) im Bereich
der Friedhofsmauer/
min S, =22 m Engstelle am Haus 71
(bei 30 km/h)
Hier ist die
Geschwindigkeit auf

30 km/h zu reduzieren
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Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Zwischen Baukilometer 0+700 und 0+850 sind die Sichtverhaltnisse auf Grund der
Bebauung eingeschrankt.

Durch teilweises Versetzen von Mauern und die konsequente Einordnung einer Eng-
stelle, wurde in diesem Bereich die Sicht verbessert und durch die Einengung die
Geschwindigkeit reduziert.

Mit dem Anbau eines Gehweges und einem durch Bord getrennten Seitenraum, wird
die Erkennbarkeit des Stralkenraumes unterstitzt.

Querschnittsgestaltung
Querschnittselemente und Querschnittsbemessungen

Regelquerschnitte sind dem Punkt 14 der Dokumentation zu entnehmen.

Stralenbreite in Anlehnung an RASt 2006; Tab. 7

Regelfall: 6,50 m

In Anlehnung an diese Vorschrift und unter Beachtung der Zwangspunkte in der
Ortslage wird eine Stralenbreite von 6,0 m gewéhlt. Der Begegnungsfall Bus/Bus bei
verminderter Geschwindigkeit bzw. LKW/LKW ist mé&glich. Die vorhandene Fahr-
bahnbreite betragt i.M. 5,50 m, auRer an der Engstelle im Bereich Friedhofsmauer.
Somit wird mit dem Stralenausbau eine Verbesserung fur den Kfz-Verkehr erreicht.

Gehweg: 2,0 m, an Engstellen 1,0 m bis 1,50 m
einschl. Sicherheitsstreifen)

Unter Beachtung der Zwangspunkte in der Ortslage wird diese Breite als ausreichend
angesehen.
Querneigung: 2,5 %

Im Bereich der Haltestellen betréagt die Gehwegbreite 2,0 m. Hier Uberlagern sich die
Warte-und Gehfunktion.

Fahrbahnbefestigung

Die Bauklasse wurde anhand der Verkehrszahlung und Verkehrsprognose von
Oktober 2012 ermittelt.

An Hand der Verkehrszahlung ergeben sich 2 Bauklassen bei Baukilometer 0+640.
Es wird jedoch vorgeschlagen eine einheitliche Bauklasse, auf Grund der Engstelle
Héhe Friedhof, zu wahlen.

Die Bauklasse 1,8 nach RStO 2012 gilt dann fir die gesamte Ortsdurchfahrt Uhyst.

Siehe hierzu Anlage 1.1 zum Erlauterungsbericht
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Ermittlung des frostsichern Oberbaus

Nach RStO 2012 ist ein frostsicherer Mindestoberbau von mind. 60 cm (F3) erforder-
lich.

Mehr- oder Minderdicke infolge ortlicher Verhéltnisse

Frosteinwirkzone Ill + 15¢cm
Lage der Gradiente 0cm
Wasserverhéaltnisse : + 5cm
Randbereiche g - 5cm
Mehrdicke : 10 cm

Nach RStO 2012 und unter Beachtung der Verkehrsprognose 2025 wurde folgender
einheitlicher Regelaufbau gewéhlt:

4 cm bit. Deckschicht
16 cm bit. Tragschicht
50 cm FSS aus gebr. Mineralstoffen 0/45-0/56 Ey, = 120 MN/m?

70 cm Gesamtaufbau ( siehe Regelschnitte Unterlage 14 )

Aufbau Gehweg

8 cm Betonpflaster
3 cm verdichtetes Pflasterbett
19 cm Frostschutzschicht aus gebr. Mineralstoffen

30 cm Gesamtaufbau

An Zufahrten ist die Frostschutzschicht zur Gewahrleistung der Tragfahigkeit
um 20 cm zu verstarken. Mit Planumsverbesserung von 30 cm ist durchgehend zu
rechnen.

Béschungsgestaltung

Boschungen sind nur am Bauende anzugleichen und wieder herzustellen.

Die Boschungsneigung betragt 1: 1,5 bis 1: 2.

Die Flachen werden in der vorhandenen Art, d.h. mit Rasenansaat, wieder her-
gestellt.
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Hindernisse in Seitenrdumen

In der Ortslage befinden sich mehrere Masten, die versetzt bzw. gesichert werden
mussen. Die Versorgungsunternehmen wurden tber den Sachverhalt bereits infor-
miert. Weitere Abstimmungen erfolgen im Rahmen der weiteren Planung.

Alle Verkehrsschilder werden mit der BaumaRRnahme erneuert. Die Schilder werden
im Sicherheitsraum des Gehweges, 0,5 m vom Fahrbahnrand, aufgestellt.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
Anordnung von Knotenpunkte
Einmiindung Anliegerweg bei Stat. 0+395

Die Breite des Weges betragt ca. 3,0 — 3,50 m. Die Ausbaubreite im Einmindungsbe-
reich betragt 3,50 m.

Die Eckradien werden unter Berlicksichtigung der ortlichen Zwangspunkte nach

RASt 2006 ausgewéhlt.

Das Begegnen von PKW/PKW im Einmiindungsbereich ist méglich, gréRere Fahr-
zeuge mussen in jedem Fall die Gegenfahrspur benutzen. Die Begegnung LKW/PKW
ist nicht méglich.

4.5.1.2 Einmiindung K 7258, Baukm 0+425

Die Einmundung wird entsprechend RASt 2006 ausgebaut.

Die Eckradien wurden anhand der Schleppkurven fur ein 3-achsiges Mullfahrzeug
bemessen. Der Begegnungsfall fir diese Fahrzeuge ist gegeben. Der Linienbus
muss beim Abbiegen die Gegenfahrspur benutzen. Der Begegnungsfall PKW/Linien-
bus 12 m ist gegeben. Fur gréRere Fahrzeuge ist beim Ein- und Abbiegen die Be-
nutzung der Gegenfahrspur auf beiden StralRenabschnitten erforderlich.

4.5.1.3 Einmiindung K 7271 nach Bocka, Baukm 0+690

Im Bereich dieser Einmindung erfolgt auf Grund der Bebauung eine Kurvenverbreite-
rung am &uleren Fahrbahnrand.

Die Einmundung wird nach RASt 2006 unter Berlcksichtigung der 6rtl. Zwangspunkte
ausgebaut. Das Ein- und Abbiegen eines 3-achsigen Miillfahrzeuges ist ungehindert
moglich. GroRRere Fahrzeuge mussen bei Bedarf auf beiden StraRenabschnitten die
Gegenfahrspur benutzen.

Die Einmindung des Anliegerverkehrs auf der K 7271 wird Uber Radien, aber abge-
senkten Bord angebunden.

Lt. Verkehrszahlung ist der Gesamtverkehr auf der K 7271 sehr gering.

Damit wird der gewéahlte Ausbau als ausreichend und wirtschaftlich eingeschatzt.

Fir den Verkehr auf der S 101 wird an dieser Einmiindung eine AuRenrandverbreite-
rung vorgesehen. Eine Innenrandverbreiterung ist auf Grund der Bebauung nicht
mdglich.

4.5.1.4 Einmiindung K 7271 (Taucherwaldstrafe), Baukm 0+810

Auf Grund der ortl. Zwangspunkte (beidseitig Gebaude) ist der Ausbau nach
RASt 2006 nur bedingt méglich.
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Der Einbiegeradius kann nur mit einem R, = 7,0 m realisiert werden. Damit ist das
Einbiegen eines 3-achsigen Mullfahrzeuges nur mit teilweiser Benutzung der Gegen-
fahrspur auch auf der K-StralRe méglich.

Der Begegenungsfall Mullfahrzeug/PKW ist ungehindert maéglich.

Grolere Fahrzeuge, auch Busse, kénnen nur unter Benutzung der Gegenfahrspur
der K 7271 Ein- oder Abbiegen.

Da anhand der Verkehrszéhlung der Schwerverkehr relativ gering ist, wird die Benut-
zung der Gegenfahrspuren als zumutbar eingeschatzt.

4.5.1.5 Grundstiickszufahrten

4.5.2

4.6

4.7

4.8

An allen vorhandenen Grundstiickszufahrten wird der Bord auf 2-3 cm ber FOF ab-
gesenkt. Da Granitbord A 4 zum Einsatz kommt, ist in den Zufahrten Rundbord aus
Granit zu verwenden, die Ubergdnge auf Hochbord sind entsprechend anzupassen.
Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Knotenpunkte werden unter Beachtung des Abschnittes 6.3.3 der RASt 2006
ohne bauliche Ma3nahmen, wie Abbiegestreifen, neu gestaltet.

Die Fuhrung der FuRganger erfolgt Gber wartepflichtige Zufahrten, die Bordabsen-
kung erfolgt hier auf + 2 cm Gber FOF.

Die Sichtfelder und die Schleppkurven sind unter Punkt 16 der Dokumentation nach-
gewiesen.

Besondere Anlagen

sind in diesem Streckenabschnitt nicht vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Es befinden sich keine Ingenieurbauwerke im Bauabschnitt, da die sichtbaren Wand-
héhen fur die Stutzmauern unter 1,50 m liegen, teilweise stltzen jedoch die Mauern
die Stral3e und den Gehweg. Eine statische Berechnung ist in jedem Fall erforderlich.
Larmschutzanlagen

sind nicht erforderlich.

Einschatzung der Larmsituation

Grundlage, Verkehrsbelegung:
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Abschnitt DTV mo-se Sv-Anteil
(Kfz/ 24h) >2,8t
S 101 Nord 2700 7%
S 101 Mitte 2500 7%
5 101 Siid 2100 7%

Tabelle 3: Verkehrsdaten Schall und Schadstoife

Tagesverkehr Nachtverkehr
06.00 - 22:00 Uhr 22.00-06:00 Uhr
M p M p
Kfz/h % Kfzfh %
S 101 0,06 DTV {Mo-So) 10 % , 0.008 DTV (Mo-So) 10 %

Tabhelle 4: Tag- und Nachtanteile fur die S 107 OD Uhysta. T.

Aus:

S 101 Ausbau Ortsdurchfahrt Uhyst a. T.
Verkehrsplanerische Untersuchung

IVAS Ingenieurbro fir Verkehrsanlagen und -systeme
25.10.2012

M;=0,062.700=162 Kfz/h
Mxn=0,008*2.700=22 Kfz/h p=10%
Ergebnisse nach Tabellenwerten der RLS90:
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57 dB(A) am Tage und

50 dB(A) in der Nacht ergeben (aufgerundet).

Eine Anderung fur die Fahrbahnoberflache ist nicht zu berticksichtigen ebenso Kor-

rekturen fur Steigung und Gefélle sowie fur Spiegelschallquellen.

Der Beurteilungspegel am Immissionsort, also an der Gebaudefassade, wird durch

den Abstand zur Mitte des Fahrstreifens bestimmt.

Reprasentatives Beispiel:

Gebaude Taucherwaldstralle 7

Abstand zur Mitte des Fahrstreifens ohne Ausbau ca. 8,00 m

Lr(ohne Ausbau)=57+6,6= 63,6 dB(A)
Lnn(ohne Ausbau)=50+6,6= 56,6 dB(A)

(nach Diagramm 3 der RLS 90)
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Im Bereich des Gebdudes Taucherwaldstralle 7 riickt der Fahrstreifen etwa um 1 m
an das Gebaude heran, der Abstand verringert sich von 8 m auf 7 m. Das bedeutet,
dass dadurch der Beurteilungspegel um ca. 0,7 dB(A) ansteigt.

Lnr(mit Ausbau)=63,6 dB(A)+0,7 dB(A)= 64,3 dB(A)

Ln(mit Ausbau)= 56,6 dB(A)+0,7 dB(A)= 57,3 dB(A)
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Dadurch kommt es zwar zu einer Verschlechterung der Larmsituation an der Gebau-
defassade, jedoch nicht zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV.
Danach sind bei einem erheblichen baulichen Eingriff Ladrmvorsorgemalnahmen er-
forderlich, wenn infolgedessen der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB (A) erhdht
wird oder auf mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB (A) / nachts erh&ht
wird oder von mindestens 70 dB (A) / tags oder mindestens 60 dB(A) / nachts (gilt
nicht fir Gewerbegebiete) weiter erhéht wird.

Diese Kriterien treffen in keinem Abschnitt der AusbaumaRnahme zu. Die Verande-
rung als Folge des StraRenausbaus ist am Haus TaucherwaldstralBe 7 hinsichtlich
der Larmsituation am gréRten. Es wurden die jeweils unglnstigsten Parameter ange-
nommen. Es handelt sich also um den sogenannten ,Schlimmsten Fall”.

Es ist davon auszugehen, dass insgesamt keine LarmvorsorgemaRnahmen erforder-
lich werden.

@p
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Im Bereich der Gehwege sind Bushaltestellen vorgesehen. Hier kommt Kasseler
Sonderbord zum Einsatz. Busbuchten sind nicht geplant.

4.10 Leitungen
Die \_/ersorgungsuntemehmen wurden Uber die notwendigen Anderungen bereits in-
Egn;]flrr:werlegung und Neueinordnung der Kabeltrasse im Gehweg ist nur von der

ENSO angedacht. Die Planung flr diese Trasse ist noch nicht erfolgt.

Im StralRenbereich befinden sich Anlagen folgender Unternehmen:

Trinkwasser: Wasserversorgung Bischofswerda GmbH
Belmsdorfer StralBe 27
01877 Bischofswerda

Regenwasser: Gemeinde Burkau
Hauptstralie 241

01906 Burkau

Stromanlagen: ENSO Netz GmbH
Regionalbereich Bautzen
Dresdener Stralle 55
02625 Bautzen

Gasanlagen: keine

Fernsprechanlagen: Deutsche Telekom
Netzproduktion GmbH
Technische Infrastruktur NL Mitte-Ost,
Dresdener Strale 78
01455 Radebeul
Schmutzwasser-
kanal: AZV ,Am Klosterwasser*
Crostwitzer StralRe 42a
01920 Rackelwitz/OT Hoflein

Die Gemeinde plant mit dem StraRenbau die Neuverlegung eines Regenwasserka-
nals. Dieser ist Bestandteil des Entwurfes.

Der Schmutzwasserkanal liegt durchgéngig in der westlichen Fahrbahnhalfte, die
Trinkwasserleitung in der dstlichen Fahrbahnhélfte. Die Hauptleitungen zweigen von
der StralRe bei Bau-km 0+550 in westliche Richtung ab, hier befindet sich auch die
Schmutzwasserpumpstation. Beide Leitungssysteme sind zwischen 1995 und 1997
mit Grundstlicksanschlissen neu verlegt und sollen im Bestand nicht verandert wer-
den. Sie bilden die wichtigsten Zwangspunkt bei der lage- und héhenmaRigen Ein-
ordnung des neuen Regenwasserkanals.
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Die Stromkabel befinden sich an beiden Fahrbahnrandern, Telekom-Kabel vorrangig
am Ostlichen Fahrbahnrand.

Durch die Verschiebung der vorh. Strallenachsen befinden sich die Deckel der vorh.
Entwéasserung des Schmutzwasserkanals teilweise am linken FB-Rand. Zur Reduzie-
rung der Fahrgerdusche sollen diese durch selbstnivellierende Deckel ersetzt wer-
den. Hierzu erfolgen in der weiteren Planung Abstimmungen mit dem AZV ,Am Klos-
terwasser®.

Baugrund/Erdarbeiten
Fir das Vorhaben gelten folgende Gutachten
e Baugrundgutachten Nr. 1 — 608/92 vom 15.12.1992

e Geotechnischer Bericht 1978/11 vom 05.12.2011
mit 1. Ergdnzung zum Regenrlickhaltebecken
vom 14.03.2013

Das anstehende Planum ist der frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen.
Die hydrologischen Verhéltnisse sind im gesamten Bereich der Ortslage als ungins-
tig zu bezeichnen.

Eine Versickerung des Oberflichenwassers ist anhand des anstehenden Baugrundes
und der ortlichen Verhaltnisse innerhalb der Baustrecke der StralRe nicht moglich.
Das Oberflaichenwasser ist gesammelt abzuleiten. Gunstige Verhéltnisse flr eine ge-
zielte Versickerung liegen nur am sudlichen Bauanfang vor.

Die Oberbauverhaltnisse sind infolge vieler Aufgrabungen sehr inhomogen. In den
Grabenbereichen ist das Pflaster, welches sich i.R. unter dem Asphalt befindet, nicht
wieder eingebaut. Der natrliche Baugrund besteht aus schiuffigem L6R- bzw. Au-
elehm, sowie aus verschieden gekdrten Sanden und Kiesen. Grundwasser wurde
zwischen 1,90 und 3,0 m angetroffen.

Unter Beachtung des anstehenden Untergrundes ist auch mit Bodenaustausch von
30 cm zu rechnen, in niederschlagsintensiven Jahreszeiten bis 50 cm.

Far die Planung wird auf 30 % der Strecke mit 50 cm Dicke gerechnet. Fir die Ent-
wasserung des Planums werden 4 % Querneigung und beidseitig Dranagen vorge-
sehen.

Bei der Verdichtung des Planums sollte auf eine Vibration weitestgehend verzichtet
werden, um eine Aktivierung der Kapillarwirkung zu vermeiden.

Die Aushubmassen (Schluffe ,Tone) kénnen auf Grund ihrer Tragfahigkeitseigen-
schaften nicht wieder verwendet werden.

Auf Grund des Schadstoffgehaltes gilt das auch fur die ungebundenen Tragschichten,
hier ist der PAK — Gehalt teilweise gréfler Z2 !

Aufgrund dieser Schadstoffkonzentrationen sind die Aushubmassen einer geeigneten
Entsorgungsanlage (mikrobiologische Behandlungsanlage oder Deponie) zuzufiihren.
Die Wahl der Entsorgungsanlage obliegt der Ausfihrungsfirma. Fir die konkret ge-
wahlte Entsorgungsanlagen sind die entsprechenden Deklarationsanalysen vom
Baubetrieb zu erstellen, d.h. fur die Beseitigung auf einer Deponie gemafl Deponie-



0563-11

S 101 Ausbau OD Uhyst a.T. Erlauterungsbericht
Seite 20
16.02.2015/
14.01.2019 1. Tektur

verordnung bzw. flr die mikrobiologische Behandlungsanlage die entsprechenden
Annahmekriterien. Aus abfallrechtlichen Gesichtspunkten sollte unter Beachtung der
VerhéltnismaRigkeit, der mikrobiologischen Behandlung der Vorrang gegeben wer-
den. Die anfallenden Aushubmassen der Tragschicht werden aufgrund der festge-
stellten Schadstoffkonzentrationen als nicht gefahrlicher Abfall unter der

ASN 17 05 04 (Boden und Steine) deklariert. Fur die Nachweisfilhrung der ordnungs-
gemaRen Entsorgung sind die Wiegescheine der Entsorgungsanlage vorzulegen.

Fur die Entsorgung der nicht benétigten Massen aus dem Untergrund ist die Zuord-
nung der Beprobungsbereiche aus dem Baugrundgutachten zu beachten. Anfallende
Massen aus dem Bereich der KRB 4 bis KRB 6 kénnen gemaf Zuordnungswert Z 0
uneingeschrankt verwertet werden. Die Aushubmassen der beiden anderen Bereiche
kénnen nur gemal Zuordnungswert Z 1.2 gemal LAGA- Richtlinie in technischen
Bauwerken verwertet werden.

Ist keine ordnungsgemale Separierung moglich, miussen die gesamten Aushubmas-
sen gemal Zuordnungswert Z 1.2 deklariert werden.

Der Asphalt ist den Verwertungsklasse A bis C zuzuordnen (sh. Baugrundgutachten
vom 05.12.2011 Tab. 4). Der in Verwertungsklasse A eingestufte Asphalt kann im
Heillmischverfahren und der Asphalt der Verwertungsklasse B bzw. C im Kaltmisch-
verfahren mit Bindemittel verwertet werden.

Gemal AVV wird dieser Abfall als ,Bitumengemische mit Ausnahme derjenigen, die
unter 17 03 01 fallen” (ASN 17 03 02) als nicht gefahrlicher Abfall deklariert.

In der KRB 10 (Haus 20) betragt der Benzo (a) pyren-Wert 179 mg/kg (gefahrlicher
Abfall). Dieser Asphaltaufbruch ist zwingend zu separieren und in einer fur die festge-
stellten Konzentrationen zugelassenen Anlage (Deponie Wetro) zu entsorgen.
Gemal AVV st dieser Asphalt als gefahrlicher Abfall ,kohlenteerhaltige Bitumen-
gemische" (ASN 17 03 01%) einzustufen. Die ordnungsgemafie Entsorgung ist im
elektronischen Nachweissystem nachzuweisen. Aufgrund der Benzo (a) pyren-
Konzentration von 179 mg/kg ist dieser Abfall als krebserzeugend einzustufen. Die
erforderlichen ArbeitsschutzmalRnahmen sind zu beachten.

Weitere Einzelheiten siehe Baugrundgutachten Punkt 8 und 9.

Far den StraRenbau sind generell Austauschmassen (Frostschutzmaterial und Bo-
denaustausch) erforderlich, da auf Grund des stark wechselnden Baugrundes die
gunstigen Bereiche nicht genau abzugrenzen sind und auf Grund der Bauabschnitte
nicht genligend geeignete Massen entsprechend Baufortschritt anstehen werden..

Wiahrend der Bauphase ist zwingend eine baubegleitende Baugrundabnahme erfor-
derlich, um die Aushubmassen flr die Entsorgung genauer abgrenzen zu kénnen.
Damit kann der Erdaushub nur in Teilabschnitten erfolgen.

Gleiches gilt fur die Uberwachung beim Asphaltausbau.

Der Zeitraum fir die Untersuchungsergebnisse ist vom Baubetrieb im Bauablauf ein-
zuplanen! Die Prifung sollte in jedem Fall durch ein vom Baubetrieb unabhéngiges
Buro erfolgen.
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Im Bereich des geplanten Regenrlickhaltebeckens wurde ein hoher Grundwasser-
stand bei 0,30 bis 1,40 m unter Gelande innerhalb des hier anstehenden Auelehms
erkundet. Ab ca. 2,0 m Tiefe wird der Auelehm von bereits relativ stark zersetztem
Torf unterlagert. Der Auelehm stellt einen nahezu dichten Untergrund fir die Becken-
sohle und die Boschungen dar. Der in der Beckensohle anstehende Boden ist ohne
Hilfsmittel (z.B. Baustraen) nicht befahrbar. Es kann eine bauzeitliche Grundwas-
serabsenkung erforderlich werden. Die beim Aushub anfallenden Massen sind durch
den hohen Wassergehalt nur beschrankt zur Dammschittung wiederverwendbar.

Entwéasserung

Gemeinsam mit dem StralRenbau soll ein neuer Regenwasserkanal im gesamten
Strallenbereich durch die Gemeinde Burkau gebaut werden.

vorhandene Anlagen

Durch die unbefestigten Randstreifen der Stral3e erfolgt keine kontrollierte Ableitung
des Oberflichenwassers. Bei Starkniederschlagen kommt es zu starken Beeintrach-
tigungen der angrenzenden Grundsticke. Vorhandene Regenwasserkandle, meist
nur als verrohrte StraBengraben entstanden, sind groftenteils in einem sehr schlech-
ten Zustand und kénnen das Wasser nicht ausreichend aufnehmen.

Beidseitig der Strale ist lockere Bebauung vorhanden, ausschlief3lich Wohnbebau-
ung und Kleingewerbe. Das Gelandegefalle verlauft in der Regel von Ost nach West,
quer zur Staatsstralle. Die Stralle selbst hat ein Langsgefalle zwischen 1,3 und 3,4 %
mit einem Tiefpunkt in der Ortsmitte, bei Bau-km 0+490. An diesen Punkt entwassert
der gesamte Strallenbereich, beginnend vom Hochpunkt ca. 400 m sudlich des Orts-
anfanges bis zum Hochpunkt am Abzweig K 7271 bei Bau-km 0+810 und die 6stlich
der Stralle liegenden Grundstiicke.

Auf grof3e Strecken befindet sich am &stlichen Fahrbahnrand ein flach verlegter Re-
genwasserkanal DN 200 bis DN 600, der wahrscheinlich als abschnittsweise verrohr-
ter StralRengraben entstanden ist. Zur Feststellung der Lage und des Zustandes er-
folgten Videobefahrungen. Dabei wurde ein sehr schlechter Zustand festgestellt, teil-
weise ist er stark verschlammt, an einzelnen Stellen ist der Kanal eingestirzt. Weitere
einzelne Kanadle sind in dem Bereich westlich der Stralle vorhanden.

Am westlichen Ortsrand beginnt ein offener Graben, der weiter in nordwestliche Rich-
tung verlauft und als WoRling bekannt ist. Es ist ein Zufluss zum Klosterwasser. Hier
munden die vorhandenen Kanale an mehreren Stellen ein, teilweise Uber vorhandene
Teiche. Aus dem Strallenbereich wurden drei Einleitstellen festgestellt:

1. Sudlich des Feuerwehrgebaudes — Bau-km 0+250
2. Am Dorfteich in Ortsmitte — Bau-km 0+510
3. An der Gaststétte Erbgericht — Bau-km 670

Die vorhandenen Regenwasseranlagen der tieferliegenden Grundstlicke westlich der
StralRe werden durch die MaRnahme nicht verandert. Ebenso bleibt der durch Quel-
len gespeiste Loschwasserteich bei Bau-km 0+500 unveréndert erhalten, auch der
vorhandene Auslauf des Teiches Uber das Flurstiick 54/1. Dadurch bleiben die natir-
lichen Zuflisse zu den vorhandenen Teichen am westlichen Ortsrand erhalten, es
wird aber die Einleitung von Oberflachenwasser von der Stral’e und den westlich an-

grenzenden Grundstiicken wesentlich reduziert.
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geplantes Kanalnetz

Die Kanéle zur Ortsentwéasserung werden vorzugsweise in dem neu geplanten Geh-
weg am westlichen Fahrbahnrand verlegt. Zwangspunkte sind die vorhandenen Lei-
tungen, die im Bestand erhalten bleiben sollen. Der Schmutzwasserkanal liegt in der
westlichen Fahrbahn, die Trinkwasserleitung in der éstlichen Fahrbahn. Innerhalb der
Fahrbahn kénnte der Regenwasserkanal nur in Fahrbahnmitte verlegt werden. Das
bedeutet aber, dass die Bauausflhrung nicht unter halbseitiger Sperrung maoglich ist,
so dass wahrend der Bauzeit im gesamten Ort kein Busverkehr maglich ist. AuBer-
dem werden dann die Schichte standig Uberfahren. Im Bereich des geplanten Geh-
weges befinden sich erdverlegte Stromkabel der ENSO, die parallel zum Regenwas-
serkanal neu verlegt werden missen.

Die Tiefenlage der Kanéle wurde so gewahlt, dass méglichst keine Umverlegungen
von Schmutzwasser- und Trinkwasserleitungen erforderlich werden und die vorhan-
denen GrundsticksanschlUsse funktionsféhig erhalten bleiben kénnen. Dadurch ent-
stehen teilweise Verlegetiefen von Gber 2 m. Da die Tiefenlagen der Hausanschlisse
nur angenommen sind, kédnnen trotzdem einzelne Umverlegungen erforderlich wer-
den.

Die Trasse des Regenwasserkanals liegt innerhalb des StraRengrundstiickes, Aus-
nahme ist die Ableitung Uber das Regenriickhaltebecken. Die Kanaltrasse unterhalb
der StraRenbaustrecke und das Regenriickhaltebecken liegen innerhalb der gemein-
deeigenen Flursticke Nr. 53 und 490, fur die weitere Ableitung durch das Flurstick
497/1 liegt die Zustimmung des Eigentimers zur Grundstiicksnutzung vor.

Regenriickhalteanlage

Zur Reduzierung der Spitzenabflisse und zum Ausgleich der héheren Versiegelung
wird die Anlage eines Regenriickhaltebeckens mit 200 m?* Stauraum erforderlich.

Fir die Rickhalteanlage wurde das Flurstlick Nr. 490 im Eigentum der Gemeinde
gewahlt. Es liegt glnstig im Bereich der méglichen Einleitstellen. Eine Zufahrt fur
Wartungszwecke ist bereits vorhanden, es kann die vorhandene Zufahrt zur Abwas-
serpumpstation genutzt werden. Die in dem Bereich vorhandenen Leitungen (Haupt-
leitungen SW und TW) kénnen unverandert erhalten bleiben, sie missen von dem
Kanal Uberkreuzt werden. Ein Notlberlauf der Anlage ist hier Gber die angrenzenden
nassen Wiesen méglich.

Das Regenrlickhaltebecken wird als trockenes Erdbecken hergestellt. Die mittlere
Tiefe des Beckens betragt 1,50 m. Der Héchststau wird mit einer mittleren Wassertie-
fe von 1,0 m erreicht, es wird ein Freibord von 0,50 m vorgesehen. Im Bereich des
Beckenstandortes hat das vorhandene Geléande einen Héhenunterschied von ca. 1,0
m, das entspricht einem Gefélle von ca. 3,7 %. Hangseitig schlielt das Becken direkt
an das Gelande an, auf etwa % des Beckenumfanges wird ein Damm erforderlich,
der talseitig eine maximale Héhe von 0,90 m Uber Geldnde erreicht. Die Beckensohle
erhélt ein Langsgefalle von 2,0 % in Richtung Auslauf und liegt 0,80 bis maximal 1,20
m unter vorhandenem Gelénde.

Der Gelandeeinschnitt fir das Becken wurde moglichst gering gewahlt, wie in dem

Bereich mit einem hohen Grundwasserstand zu rechnen ist. AuRerdem liegt damit die
Sohle oberhalb der im Untergrund anstehenden Torfschicht, so dass keine aufwandi-
gen Abdichtungen gegen driickendes Wasser erforderlich werden. Zur Sicherung ge-
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gen Ausspllungen durch austretendes Schichtenwasser erhélt die Beckenbdschung
innen bis in eine Hohe von 80 cm Uber Beckensohle eine Steinschiittung aus Grob-
schlag 0/150 und eine zusatzliche umlaufende Dranage. Bei dem gering durchléssi-
gen Baugrund wird keine Abdichtung erforderlich.

Das Erdbecken wird innen mit einer Béschungsneigung von 1 : 2,5 hergestellt. Die
Sohle und die Béschung (auRerhalb der Steinschittung) erhalten eine 10 cm dicke
Mutterbodenauflage mit Rasenansaat. Die AuRenbdschung wird mit einer Neigung
von 1: 2 hergestellt und ebenfalls begriint. Die Dammkrone wird mit 1,0 m Breite mit
einer Schotterdecke befestigt. Damit entsteht ein um das gesamte Becken umlaufen-
der Weg fur Wartungs- und Kontrollzwecke.

Vor dem Beckeneinlauf wird der letzte Kanalschacht als Geschiebeschacht ausge-
bildet. Der Schacht wird mit 2,0 m Durchmesser und einem 1,0 m tiefen Schlamm-
fang ausgestattet.

Durch das Becken wird ein 25 cm tiefes FlieRgerinne angelegt, das mit Steinscht-
tung oder betonfertigteilen befestigt wird. Der Querschnitt kann die angesetzte Dros-
selabflussmenge von 300 I/s aufnehmen. Am Beckeneinlauf liegt die Rohrsohle 60
cm Uber der Gerinnesohle. Dieser Bereich wird als Kaskade mit in Beton verlegten
Bruchsteinen hergestellt.

Der Beckenauslauf erfolgt Uber eine Rohleitung DN 400. Die Leitung hat bei Vollful-
lung des Rohres im Freispiegel einen Durchfluss von 275 I/s. Bei Vollfullung des Be-
ckens wird die Leitung um 1,10 m Uberstaut, der Abfluss erh&ht sich bis auf maximal
360 I/s. Zusatzlich wird in die Leitung ein Drosselschacht eingeordnet, in dem der Ab-
fluss Uber einen fest eingestellten Drosselschieber auf die zulassige Abflussmenge
begrenzt wird. Die Rohrleitung endet ca. 10 m unterhalb des Ruckhaltebeckens. Die
weitere Ableitung bis zur Einleitung in das vorhandene Gewasser erfolgt Gber einen
offenen Graben. Dieser Graben wird naturnah mit 40 cm Sohlbreite und einer mittle-
ren Tiefe von 55 m hergestellt, Sohle und Béschungsfull erhalten einen Erosions-
schutz mit Natursteinen ca. 60/100. Bei dem Drosselabfluss von 330 I/s entsteht in
diesem Graben rechnerisch eine Wassertiefe von ca. 24 cm, so dass eine schadlose
Ableitung gesichert ist. An dem vorhandenen Gewasser sind keine baulichen Eingriffe
erforderlich.

Als NotUberlauf wird talseitig eine Dammscharte in Héhe des maximalen Wasser-
standes angeordnet. Sie wird mit in Mértelbett verlegtem Grof3pflaster in einer Breite
von 3,0 m befestigt. Der Uberlauf erfolgt Giber die angrenzenden Wiesenflachen in
den offenen Graben.

Bei Bedarf kann ein Zufahrtsweg in die Anlage hergestellt werden, der von der vor-
handenen Zufahrt zur Schmutzwasserpumpstation aus in das Becken verlauft und in
3,0 m Breite mit einer mindestens 30 cm dicken Schotterdecke befestigt wird.

Hydraulische Berechnungen sind in Unterlage 18 — wassertechnische Untersuchun-
gen enthalten.
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Anlagen zur Versickerung

Zur Reduzierung des Abflusses wurden Moglichkeiten der Versickerung gepruft.
Gulnstige Verhaltnisse fur eine gezielte Versickerung sind nur am stdlichen Ortsan-
fang vorhanden. Hier wird eine Rigolenanlage vorgesehen, die das gesamte slidlich
der Ortslage zuflieRende Wasser zur Versickerung bringt. Dadurch wird die Abfluss-
menge um ca. 41 /s reduziert.

Weitere Versickerungsmdglichkeiten sind gemaR Baugrundgutachten im Bereich der
Hauser Nr. 48/50 vorhanden. In der Bebauung in der Ortsmitte ist sie jedoch sehr
schlecht zu realisieren. Ein weiterer sickerfahiger Bereich liegt am nérdlichen Ortsen-
de, nérdlich des Hochpunktes. Dieser Bereich entwéssert gesondert in Richtung Au-
tobahn Uber StraRengraben und ist nicht Bestandteil der vorliegenden Planung Orts-
entwasserung.

4.12.5 Fahrbahnentwisserung

4.13

Auf Grund der Topografie ist der Gehweg liberwiegend zu den Grundstlicken geneigt.
Die Querneigung ist der vorhandenen Gelédndeneigung angepasst, um die Anglei-
chungen an den Grundstiicken zu minimieren. Das Oberflichenwasser wird an den
Grundstuckszufahrten mit Entwasserungseinrichtungen abgefangen.

Zur Planumsentwésserung wird eine Dranage DN 100 vorgesehen, die an die Ablauf-
leitungen der Ablaufe angebunden wird. Zur besseren Spulbarkeit werden die Dréna-
gen am Hochpunkt an die Ablaufe direkt angebunden (zusatzlicher Zwischenring mit
Bohrung).

StraBenausstattung
Die Markierung und Beschilderung erfolgt entsprechend den geltenden Vorschriften.

Vorhandene Wegweiser werden wieder aufgestelit.
Weitere Mallnahmen sind in der OD nicht vorgesehen.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Lt. § 34 BauGB (1) ist ein Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ort-
steile zuldssig, wenn [..] es sich in die Eigenart der ndheren Umgebung einfugt und
die ErschlieBung gesichert ist. Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse missen gewahrt bleiben; das Ortsbild darf nicht beeintrachtigt werden.
Schutzgebiete gemalR SachsNatSchG bzw. BNatSchG werden durch das Vorhaben
nicht beriihrt. Im Ubergang zur freien Landschaft werden durch den Bau der Einleit-
stelle E4 folgende geschltzte Biotope gemaR § 21 SachsNatSchG berihrt: ,Binsen-
Waldsimsen-Schachtelhalm-Sumpf* und ,Naturnaher Bachabschnitt". Der Eingriff in
die beiden geschitzten Biotope Bach und Sumpf lassen sich im Falle des Sumpfs
vollstandig vermeiden und im Bachabschnitt mindern. Fur den Eingriff in den Bachab-
schnitt werden als KompensationsmalRnahmen die Manahmen ,M1 -Minderung der
Befestigung an der Einleitstelle E4 im Bachlauf* und ,E1 - Baumpflanzung
Schwarzerlen am Bachlauf" festgesetzt (siehe Unterlage 9/ 19).

Die Vorflut der neuen Einleitstelle E4 ist, wie auch die der bestehenden E1 bis 3, ein
kleiner namenlose Hugel- bzw. Bergbach, der nach ca. 500m in den Bach Wolling
einleitet. Dieser leitet nach weiteren 1000m in das Klosterwasser. Die bestehenden
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Einleitstellen E1 bis 3 bleiben mit geringem Wasseranfall erhalten. Eine Erweiterung
des Einzugsgebietes erfolgt nicht. Die Gesamt-Einleitmenge wird aufgrund des aus-
baubedingten erhéhten Versiegelungsgrades unwesentlich von 978 I/s auf 979 I/s er-
héht (I - Vergleich des Zustandes an den Einleitstellen). Mit dem zwischengeschalte-
tem Regenriickhaltebecken wird der Spitzenabfluss und somit die Belastung der Vor-
flut bei Starkregenereignissen deutlich gesenkt.

Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande (§44 Abs.1 BNatSchG) kénnen aufgrund
fehlender geschitzter Arten ausgeschlossen werden.

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

MaRnahmen zur Kompensation sind zum Vorhaben StraRenausbau Ortsdurchfahrt
Uhyst nicht erforderlich, da sich das Ausbauvorhaben nicht im AuRenbereich It.
BauGB § 35, sondern im Innenbereich It. BauGB § 34 befindet und somit die natur-
schutzfachliche Eingriffsregelung im Sinne des BNatSchG hier keine Anwendung fin-
det (BNatschG § 18 — Verhaltnis zum Baurecht).

Kosten

Kostentrager fur die BaumaRnahme sind der Freistaat Sachsen, der Landkreis Baut-
zen und die Gemeinde Burkau.

Die Gesamtkosten flr den Stralenbau betragen: 1.624.000,00 Euro
davon Anteil Landkreis Bautzen : 24.000,00 Euro

Anteil Gemeinde Burkau : 288.000,00 Euro

Anteil Freistaat Sachsen : 1.312.000,00 Euro

Die Kosten fUr die Regenwasseranlagen betragen: 321.000,00 Euro

davon Anteil Gemeinde Burkau 229.000,00 Euro
Anteil Landkreis Bautzen 92.000,00 Euro

Verfahren

Die Erlangung des Baurechts erfolgt im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens.

Durchfiihrung der Baumafnahme

Im Vorfeld zur Planung haben Abstimmungen mit dem StralRenverkehrsamt, den
Busunternehmen, der Gemeinde und der Strallenmeisterei stattgefunden.
Aufgrund der ortlichen Zwangspunkte muss die Stralle in-bestimmten-Bereichen un-

ter Vollsperrung gebaut werden.

DieB o T —
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Die Baustrecke wird unter Beachtung des Kanalbaus in 7 Bauabschnitte gegliedert,
siehe Lageplan 16.5.1 der Dokumentation.

Fur die einzelnen Bauabschnitte werden Umleitungsstrecken ertlichtigt und sind in
dem Plan Kleinrdumige Umleitungen enthalten — siehe Lageplan 16.5.3 der Doku-
mentation.

Unter Beachtung der Regelbreiten bei halbseitiger Sperrung (siehe Anlage 1.2) und
des Busverkehrs, sowie dem Kanalbau, mUsste ein zusétzlicher Streifen neben der
Stralle von ca.1, 50 m geschaffen werden. Das bedeute zahlreiche Eingriffe in Pri-
vatgrundstiicke, die nur fur die Bauzeit erforderlich waren. Diese Lésung wird, beson-
ders von der Gemeinde, als nicht planfeststellbar eingeschétzt. An verschiedenen
Stellen sind durch die nahe Bebauung chnehin die Regelbreiten nicht einzuhalten.

In Abstimmung mit den Busunternehmen, dem Stra3enverkehrsamt und der Gemein-
de wird eine Umleitungsstrecke flr den 6./7.Bauabschnitt ausgewiesen.

Zur Erhaltung der stédndigen Einsatzbereitschaft, besonders der Feuerwehr fir die
naheliegende Autobahn, muss eine provisorische Ausfahrt geschaffen werden. Diese
dient gleichzeitig als Zufahrt zu dem einzigen Lebensmittelgeschaft im Ort.

Fur diese Zufahrt kann das alte Feuerwehrgebaude auf dem Flurstick 64 abgebro-
chen werden. Die Gemeinde und die Feuerwehr haben diesem Vorschlag bereits zu-
gestimmt.



053-11

S 101 Ausbau OD Uhyst a.T. Erlauterungsbericht
Seite 27
16.02.2015/
14.01.2019 1.Tektur

Somit ist die Ausfahrt immer méglich unter Nutzung der geplanten Umleitungsstre-
cken. Es wird damit auch garantiert, dass das Lebensmittelgeschaft immer erreichbar
bleibt. Operative Abstimmungen mit dem Baubetrieb sind aber trotzdem standig er-
forderlich, besonders fir die Einsatzbereitschaft der Feuerwehr.

Zur Aufrechterhaltung des Busverkehrs ist der Abzweig nach GroRh&hnchen unter
halbseitiger Sperrung mit Ampelregelung zu bauen (Vorzugsweise in den Sommerfe-
rien). Zur Einhaltung der Schleppkurven ist auch hier zuséatzlicher voriibergehender
Grunderwerb notwendig.

Fur den Schulbusverkehr ist ein Ersatzfahrplan angedacht, der vor Baubeginn vom
Strallenverkehrsamt mit den Busunternehmen abgestimmt wird.

Unter Beachtung der Bauabschnitte 3 und 4 wird fur die OVOVAC(Junghennen Auf-
zucht) und Taucherwald Agrargenossenschaft ein landwirtschaftlich genutzter Weg
ertlchtigt und eine Ausweichstelle geschaffen.

Fir den Kindergarten soll der vorhandene Wirtschaftsweg ertlichtigt werden. Die
Schranke ist fur diesen Zeitraum standig offen zu halten

Die grofraumige Umleitung des Verkehrs erfolgt zwischen den Knoten

Wélkau (B6 / K 7269) und Siebitz (S100 / S 101) in beide Richtungen tber
Bischofswerda B 98-S 94-S 100-Panschwitz-Kuckau.

Far den Verkehr der S 101 aus Richtung Schénbrunn tUber die K 7267 Burkau zur

B 98.

Die grofrdumige Umleitung wird Uber die gesamte Bauzeit bestehen bleiben.

Sighe-Aneged2air-saidiersagsherest

Aufgrund der Ladnge des Ausbauabschnittes und der Mitverlegung des Regenwasser-
kanals und der Umverlegung von Kabeln muss mit einer Winterpause gerechnet wer-
den.

Der Verkehr ist wahrend der Winterpause wieder frei zu geben.
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ERLAUTERUNGSBERICHT

mit Anlage 1.1,1.2, und 1.3

0.

1.1

Vorbemerkungen

Alle Hinweise und Anderungen sind in den Unterlagen in rot, als
1.Tektur,gekennzeichnet.

In die Lageplane 5.1 und 5.2 wurden Flachen fiur Umleitungsstrecken zur Auf-
rechterhaltung des Lieferverkehrs des einzigen Lebensmittelgeschéaftes und
fur die Feuerwehr geschaffen. Das alte Feuerwehrgeratehaus kann in Ab-
stimmung mit der Gemeinde Burkau abgebrochen werden.

In dem Lageplan 5.3 wurden die Hinweise der Grundstiickseigentiimer einge-
arbeitet.

Zur Realisierung des Vorhabens einschlie8lich Kanalbau sind 7 Bauabschnitte
geplant.

Da unter Beachtung der értlichen Zwangspunkte unter Vollsperrung gebaut
werden muss werden Umleitungsstrecken ertlichtigt oder ausgebaut. Aus die-
sem Grund sind zusé&tzliche landschaftspflegerische MalRnahmen erforderlich
geworden. Siehe hierzu Landschaftspflegerischer Fachbeitrag Punkt 9 und 19.

Daraus resultieren auch die Uberarbeitung und Ergénzung des Grunderwerbs-
und Regelungsverzeichnisses.

Die neuen Umleitungsplane sind unter Punkt 16.4 eingeordnet.

Darstellung der Baumafnahme
Planerische Beschreibung

Die Planung beinhaltet den Ausbau der Ortsdurchfahrt Uhyst a.T.

VNK 4851 037 Stat. 0+217 bis NNK 4851 036 Stat. 0 + 500.

Die S 101 dient als Zubringer zur Autobahn BAB 4. Sie verbindet die BAB 4 mit der
B6 und befindet sich in Baulast des Freistaates Sachsen.

Vorhabentrager ist das Landesamt fUr StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Baut-
zen. Baulasttrager fur die Gehwege ist die Gemeinde Burkau.

Aus Richtung B6 wird am westlichen Fahrbahnrand ein in der Regel 2,0 m breiter
Gehweg bis zur Einmuindung der K 7271, Abzweig nach Bocka, angebaut.

Hier wechselt der Gehweg bis zum Ortsausgang an den &éstlichen Fahrbahnrand.
Aufgrund der vielen értlichen Zwangspunkte ist hier der Gehweg in der Regel nur
1,50 m breit.

Da sich Uhyst im landlichen Raum befindet und sich der Gehweg an keiner Hauptge-
schaftsstrale befindet, wird die Ausbaubreite fiir die Gehwege als ausreichend ein-
geschatzt.
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Anlage 1.1

Ermittiung der Belastungsklasse

Achse: 1 Hauptachse 2012
Vorgang: 6 RSTO 2012-Teil 2 _2025
Anfangsstation: 0,000 Endstation: 640,000 Datum: 18.08.14

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (8V)

Prognosejahr; 2025 DTVSY: 162,00 {Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2013 - 2042 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der Stralke

DTVEY) = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs: 143,77 [Fz/24h]
DTV bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: Ja
Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Ja
StraBenkategorie: Landes- und KreisstraBe
f, = mittlerer jahtlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1,17
f, = Achszahifaktor: 3.30
G, = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere jghrliche Zunahme des Schwerverkehrs: 0.01

Geometrie der Strafte

Zahl der Fahrstreifen: 2 f, = Fahrstreifenfaktor: 0,50
Fahrstreifenbreite: 2,75 bis <3,28 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1.40
Héchstlangsneigung: 4 bis <5 o] f, = Steigungsfaktor: 1,06
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Betrachtungszeitraums: 1,03
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk1.8
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergédnge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 1,03
Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk1,8

Berechnung gem. der RSO 12 der FGSV Forschungsgeselischaft flir Strallen- und Verkehrswesen
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Ermittlung der Belastungsklasse

Achse: 1 Hauptachse 2012
Vorgang: 5 RStO 2012 Stat 640 bis Bauende
Anfangsstation: 640,000 Endstation: 999,625 Datum: 18.08.14

Methode 1.2 Bestimmung von B bei konstanten Faktoren aus DTV (SV)
Prognosejahr: 2025 DTVSVE 152,00 [Fz/24h]
Betrachtungszeitraum: 2013 - 2042 Nutzungsjahre: 30

Verkehrsdaten der Strafle

DTV(¥Y! = Durchschnittiiche tégliche Verkehrsstérke des Schwerverkehrs: 134,89 [Fz/24h]
DTVSV: bezieht sich auf beide Fahrtrichtungen: Ja
Zunahme des Schwerverkehrs im ersten Jahr des Betrachtungszeitraums: Ja
Strallenkategorie: Landes~ und Kreisstrafle
f, = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs: 1.17
f, = Achszahlfaktor: 3,30
Q. = Lastkollektivquotient: 0,23
p = mittlere jahrliche Zunahme des Schuwerverkehrs: 0.01
Geometrie der Strafle

Zahl der Fahrstreifen: 2 f, = Fahrstreifenfaktor: 0.50
Fahrstreifenbreite: 2,75 bis <3,25 [m] f, = Fahrstreifenbreitenfaktor: 1.40
Hochstlangsneigung: 2 bis <4 [%] f; = Steigungsfaktor: 1.02
Auswertung

Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsiibergénge des Betrachtungszeitraums: 0.94
Erforderliche Belastungsklasse der Nutzungsjahre: Bk1,0
Summe Dimensionierungsrelevante Beanspruchung B

der Aquivalenten 10-t-Achsilbergénge des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): 0,94

Erforderliche Belastungsklasse des Gesamtnutzungszeitraums (30 Jahre): Bk1,0
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