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1.

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

1.1.

Planerische Beschreibung

Das Landesamt fur StraRenbau und Verkehr (LASuV) plant den Anbau eines Radweges entlang
der S 297 im Gebiet der Gemeinde P6hl.

Der Abschnitt Talsperre Pohl, Kletterwald ist Bestandteil des Radfernweges Elsterradweg und
damit Teil der 2019 aufgestellten Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen. Der
Elsterradweg besitzt eine Uberregionale, landesweite und grenzuberschreitende Bedeutung.

Mit dem schrittweisen Ausbau des Radwegenetzes wird auch im Vogtland die Entwicklung des
Radtourismus als wichtiger Wirtschaftsfaktor gefordert.

Im Rahmen des Ausbaus der S297 Mdschwitz — Neuddrfel ist ein strallenbegleitender
Radweg geplant. Der Zeitpunkt fir die Fertigstellung des Ausbaues der S297 ist derzeit
unbekannt (siehe ,Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen, Bauprogramm
Radwege, Anlage 2).

Ein Teilstlick zwischen Méschwitz und dem Campingplatz Gunzenberg wurde bereits
fertiggestellt.

Ein weiteres Planungsziel ist die Verlagerung des Alltags- und Freizeitradverkehr auf die
vorgesehene Trasse.

Sie wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit im Zuge der Staatsstralie selbst aus,

da durch die separate Fuhrung des Radverkehrs die dargestellten Gefahrenmomente

auch fir andere Verkehrsarten entfallen.

Mit dem Neubau des Radweges werden die Verkehrsbedingungen fir den Radverkehr erheblich
verbessert.

Die Anforderungen des Alltags- und Freizeitradverkehrs an die stral’enbauliche
Infrastruktur auch hinsichtlich der Verbesserung der Verkehrssicherheit werden durch
die Herstellung einer attraktiven, sicheren und netzwirksamen Radwegverbindung
erfullt.

Der Zweckverband Talsperre Péhl plant die erweiterte touristische ErschlieRung des
Naherholungsgebietes Talsperre Pohl.

Im Juni 2003 wurde die Firma Reppel + Lorenz vom Zweckverband Talsperre Péhl mit
der Erarbeitung eines Touristischen Entwicklungskonzeptes fiir das Ferienzentrum
»vogtlandische Schweiz“ beauftragt.

Der Talsperrenrundweg bietet die Moglichkeit zur Anbindung an folgende Radwege:

. Elsterradweg

. Radweg Gewerbegebiet ,Goldene Hohe* Treuen
Radweg Mdschwitz — Plauen

Radweg Falkenstein - Oelsnitz

Radwanderweg ,,Quer durchs Vogtland*
Radfernweg Euregio Egrensis, Teilstrecke Vogtland
Rundwanderweg Plauen

Die vorgeschlagene Linienfiihrung stellt einen Kompromiss zwischen den Bedlirfnissen der
Radfahrer hinsichtlich Leichtigkeit und Verkehrssicherheit und den raumlichen Gegebenheiten im
Untersuchungsgebiet dar.
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1.2.

StraBenbauliche Beschreibung

1.3.

Die im Rahmen des vorliegenden Feststellungsentwurfes bearbeiteten und zum Ausbau
vorgesehenen Abschnittes wird in einer Lange von 0,98 km neu- bzw. ausgebaut. Soweit
Bankette angelegt werden betragt die Breite 0,50 m.

Der Abschnitt wird durch den Radverkehr genutzt.

Der Ausbau des Radweges erfolgt in Asphaltbauweise.

Streckengestaltung

Ziel des Vorhabens ist der Liickenschluss zwischen den schon ausgebauten Teilstliicken des
Radweges an der S 297, der eine Verbindung von der Stadt Plauen in den landlichen Raum zur
Talsperre Pohl herstellt. Die Trassenfiihrung ist durch die jeweiligen Anschlusspunkte des
bestehenden Radweges an der S 297 sowie der Vorgabe zum Anschluss an die Stlitzmauer der
Talsperre Pohl vorgegeben. Die Trassierung der Radverkehrsanlage erfolgt auf der Grundlage
des geltenden technischen Regelwerkes fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010).

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1.

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene

2.2,

Untersuchungen und Verfahren

Zum Ausbau des Radwegenetzes im Vogtlandkreis im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fir
den Freistaat Sachsen aus dem Jahr 2019 wurde durch das Landratsamt Vogtlandkreis, SG
Tourismus, eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben.

Fahrradwege sind kaum vorhanden. Stralenbegleitende Radwege sind z.T. angelegt, jedoch
unvollendet.

Das Landesamt fur StralRenbau und Verkehr, Niederlassung Plauen (LASuV NL PL), plant den
Neubau des Radweges Talsperre Pohl, Kletterwald. Der vorliegende Abschnitt war bereits
Gegenstand vorausgegangener Planungen des Vogtlandkreises. Dabei sah die Streckenflhrung
die Einbeziehung vorhandener Wege in Uferndhe der Talsperre Pohl vor. In der aktuellen
Planung wurde eine weitgehend parallele Linienfihrung zur Staatstrafle S 297 Mdschwitz —
Neudorfel gewahlt. Die Gesamtkonzeption sieht im Zuge der Staatsstralie einen
strallenbegleitenden Radweg von Plauen an die Talsperre Péhl (Méschwitz — Jocketa —
Neudorfel) vor. Gemall der Radwegekonzeption fiir Sachsen [02] dient der geplante Radweg als
Erganzung zum bestehenden Wegenetz. Mit der teilweisen Trennung des Radverkehrs vom
Fahrzeugverkehr wird die Sicherheit und Attraktivitat entscheidend verbessert.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung

Bei der geplanten Baumalinahme handelt es sich um ein UVP-pflichtiges Vorhaben nach dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG) vom 25. Juni
2019.

Die UVP-Pflicht bei einem Stralenbauvorhaben besteht, wenn gemal § 3 Abs. 1 Nr. 2
SachsUVPG das Vorhaben unter eine Rubrik der Anlage 1 dieses Gesetzes fallt.

Da der Radweg ein unselbstandiger Teil der Staatsstralle S 297 ist und durch ein FFH-Gebiet
fuhrt, ergibt sich die UVP-Pflicht gemaR der Anlage 1 nach Nr. 2 c.

Der UVP-Bericht nach § 16 UVPG ist die Anlage 1 zum technische Erlauterungsbericht.
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2.3.

Besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftraq

2.4.

Das Vorhaben zahlt nicht unter die Projekte mit besonderem naturschutzfachlichen
Planungsauftrag.

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241

242

Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Alle vorhandenen Wanderwege sind mit dem Rad befahrbar. Aufgrund teilweise schwieriger
Wegestrecken, sind die Wege nur eingeschrankt nutzbar und besonders fiir Mountainbiker
geeignet. Strallenbegleitende Radwege sind nur stickweise ausgebaut und oft unvollendet.
Eigene Radwege sind nicht vorhanden.

Im Zuge des Ausbaus der S297 ist ein stralRenbegleitender Radweg von Plauen an die Talsperre
Pohl (Moschwitz — Jocketa — Neuddrfel) geplant. Gemall Radwegekonzeption fur Sachsen (Teil
[ll, Programmteil 1 — nachtraglicher Anbau von Radwegen — von 2014) ist dieser als Erganzung
zum bestehenden Wegenetz vorgesehen.

Regionalplan Sidwestsachsen

Der Regionalplan formuliert Grundsatze und Ziele der Raumordnung und Landesplanung,

die auf dem Landesentwicklungsplan beruhen. Fiir das Untersuchungsgebiet ist dabei das
folgende Ziel relevant:

Z3.14.1

In der Region ist ein flachendeckendes, mit den angrenzenden Regionen abgestimmtes
Radwegenetz zu schaffen und auszubauen. Hierzu sind die in der ,Radverkehrskonzeption fiir
den Freistaat Sachsen 2005“ dargestellten landesweit bedeutsamen touristischen Radfernwege,
die regional bedeutsamen touristischen Regionalen Hauptradrouten und die netzergédnzenden
sonstigen Strecken des radtouristischen Netzes weiter auszubauen.

Die Weiterentwicklung des regionalen Radverkehrsnetzes dient der Starkung der Tourismus-
gebiete und Tourismusschwerpunkte. Durch die Einbeziehung zusatzlicher touristischer
Anziehungspunkte in den Streckenverlauf kann die Attraktivitat der touristisch orientierten
Radrouten weiter gesteigert werden. Der Elsterradweg ist in der ,Radverkehrskonzeption fir den
Freistaat Sachsen 2014" [02] unter der Dachmarke SachsenNetz Rad (SNR) als Radfernweg mit
landesweiter Bedeutung (SNR 1) benannt.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich laut Regionalplan ein Vorranggebiet und ein
Vorbehaltsgebiet fur ,Natur und Landschaft* sowie Vorbehaltsgebiete fur ,Landwirtschaft“ und
,Landschaftsbild/Landschaftserleben”. Das Vorbehaltsgebiet fiir ,Landwirtschaft* liegt westlich
der S 297 und ist damit durch den Radweg nicht betroffen.

Flachennutzungsplan Gemeinde Pohl
Im Flachennutzungsplan der Gemeinde P6hl werden keine Aussagen zum Radweg getroffen. Die
betroffenen Flachen sind als Flachen fir die Landwirtschaft, Flachen fur Wald, éffentliche

Parkflachen und Grunfldchen ohne weitere Spezifizierung dargestellt.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Entsprechend den Ergebnissen der SVZ 2015 betragt die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke DTV(w) auf der S 297 4.200 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil
von ca. 4,3 % (entspricht ca. 181 Fz/24h).

Aktuell erfolgt die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn der S 297 im Mischverkehr.
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2.5.

Der Abschnitt wird, aufgrund der Benutzung der StralRen von Radfahrern fir Familien mit
Kindern, als weniger geeignet eingestuft. Die Sicherheit der Radfahrer ist eingeschrankt.
Zu StolRzeiten kommt es wahrend der Saison an manchen Wochenenden zu Staus.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Anforderungen des Alltags- und Freizeitradverkehrs an die stral3enbauliche
Infrastruktur auch hinsichtlich der Verbesserung der Verkehrssicherheit werden durch
die Herstellung einer attraktiven, sicheren und netzwirksamen Radwegverbindung
erfullt.

Die Verlagerung von Alltags- und Freizeitradverkehr auf die vorgesehene Trasse
wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit im Zuge der Staatsstralie selbst aus,

da durch die separate Fihrung des Radverkehrs die dargestellten Gefahrenmomente
auch flir andere Verkehrsarten entfallen. Mit dem Neubau des Radweges werden die
Verkehrsbedingungen fur den Radverkehr erheblich verbessert.

Der Radfahrer muss nicht mehr die Staats- oder Kreisstra3en benutzen. Nur bei einigen
wenigen Ausnahmen ist die Benutzung der u. g. Stral3en derzeit nicht zu vermeiden.

. Talsperrenmauer
Dampferanlegestelle bis Abzweig Jocketa

. Gansgrin — Thoffell
K 7880

. Neuensalz — Altensalz
K 7883

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

2.6.

Durch die verbesserte Verbindung der vorhandenen Teilabschnitte sowohl untereinander,

als auch mit der Stadt Plauen wird sich in Zukunft die Attraktivitat des Radverkehrs im
Planungsraum erhdhen. Ein Umstieg auf das Verkehrsmittel Rad wird die mit dem motorisierten
Verkehr verbundenen schadlichen Immissionen reduzieren. Zudem fihrt die Trennung der
Verkehrsarten zu einer Verflissigung des Verkehrs, was ebenso zu einer Reduzierung der
genannten Umweltbeeintrachtigungen beitragen wird.

Zwingende Griinde des uiberwiegenden offentlichen Interesses

Mit dem Vorhaben sind weder erhebliche Beeintrachtigungen von NATURA 2000-
Gebieten noch artenschutzrechtliche Verbotstatbestadnde nach § 44 BNatSchG
verbunden, die Ausnahmeprifungen nach § 34 bzw. § 45 BNatSchG erforderlich
machen. Ein Nachweis der zwingenden Griinde des Uberwiegenden o6ffentlichen
Interesses ist somit nicht erforderlich.

VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

3.1.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Ferienzentrum ,Vogtlandische Schweiz" liegt im siidwestlichen Teil des Freistaates
Sachsen und gehdrt damit zum sachsischen Teil des Vogtlandes. Administrativ ist das
Gebiet dem Vogtlandkreis angehdrig.

Das Untersuchungsgebiet ist innerhalb der naturrdumlichen Haupteinheit ,Vogtland“ der
Untereinheit ,Mittelvogtlandisches Kuppenland“ zuzuordnen.
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3.2.

Das ,Vogtland® stellt naturrdumlich das Bindeglied zwischen dem Erzgebirge, dem Thiringer
Schiefergebirge und dem Fichtelgebirge dar. Es dominieren Hochflachen mit eingestreuten
flachen Schwellen und gesteinsbedingten Kleinkuppenlandschaften sowie meist weitstandigen,
tief eingeschnittenen Haupttalern.

Im ,Mittelvogtlandischen Kuppenland“ haben sich durch die Verwitterung der vorherrschenden
devonischen Diabase und Diabastuffe Béden entwickelt, die reich an Mineralien, besonders an
Kalk, sind. Sie sind damit basenreicher als die Boden des Schiefergebirges und neigen nicht so
stark zur Versauerung. Die Diabaskuppen liegen dabei vielfach zwischen Tonschiefern und
Grauwacken. Durch Solifluktionsvorgange der Kaltzeiten wurden von den Diabaskuppen teilweise
Wanderschuttdecken Uber diesen armeren Nachbargesteinen abgelagert, so dass hier
nahrstoffreichere Bdden entstehen konnten. So gibt es ein Mosaik an Béden mit zahlreichen
Ubergangen und Zwischengliedern in Bodenart und Bodentyp.

Aufgrund von Leewirkungen sind vergleichsweise geringe Niederschlagsmengen zu verzeichnen,
die meist unter 700 mm im Jahr bleiben. Die Temperaturen liegen mit 7° bis 7,5°C fast um 2°C
hoher als auf den westlich gelegenen, breiten Hochflachen.

Das Pdhler Talsperrengebiet ist durch einen kleinteiligen Wechsel von land- und
forstwirtschaftlichen Flachen gepragt und durch unterschiedlich groRe Bachtaler gegliedert. Die
bis zu 60 m eingeschnittenen Haupttaler der Weillen Elster und der Trieb als ihr Seitenarm
stellen dabei die markantesten dar. Die steilen, z. T. felsigen Hange weisen sowohl geologisch
als auch botanisch eine hohe Wertigkeit auf und sind daher als Naturschutzgebiet Triebtal
geschutzt.

Die potenziell natlirliche Vegetation (PNV) stellt die Vegetation dar, die in einem Naturraum bei
Ausbleiben menschlicher Tatigkeit aufgrund der natlrlichen 6kologischen Verhaltnisse (Boden-
und Klimaverhaltnisse) vorhanden ware und den heutigen Standortbedingungen entsprechen
wurde. Sie ist in der heutigen Kulturlandschaft kaum noch vorhanden und dient im Wesentlichen
als Vorlage fur die Artenzusammensetzung bei Renaturierungs- bzw. landschaftspflegerischen
MalRnahmen.

Die PNV des Untersuchungsgebietes wirde aus Perlgras-Waldmeister-Buchenwald und
Vogtlandischem Eichen-Buchenwald bestehen.

Gepragt wird das Landschaftsbild durch die Talsperre Pohl.

Die Talsperre ist eine Brauchwassersperre mit den Aufgaben Wasser zu speichern, im
Bedarfsfall den Wasserstand der Elster anzureichern sowie vor Hochwasser zu schiitzen.
Aullerdem dient sie der Bevdlkerung als Ort der Erholung, z. B. zum Baden, und der
Elektroenergieerzeugung. Zuflisse zur Talsperre sind: Trieb, Rabenbach, Schafwiesenbach,
Gansgruner Bach, Voigtsgriner Bach, Lohstattbachel, Ziegenlohgraben, Bellwitzbach, Aubach,
Pdhler Lohbach.

Beschreibung der untersuchten Varianten

3.21

Variantenitbersicht

Im Vorfeld der Entwurfsplanung wurden im Rahmen einer Variantenuntersuchung

zwei Trassenvarianten fur die Fihrung des Radverkehrs untersucht.

Dabei wurde eine Variante der baulichen Anlage eines staatstraRenbegleitenden
Radweges (Varianten 1) rechtsseitig der Staatsstral3e und eine Variante in wassernahe der
Talsperre Péhl Nutzung des Wegenetzes (Variante 2) betrachtet.

Die vorgeschlagene Linienfiihrung stellt einen Kompromiss zwischen den Bedlirfnissen der
Radfahrer hinsichtlich Leichtigkeit und Verkehrssicherheit und den raumlichen Gegebenheiten im
Untersuchungsgebiet dar.

Besonderer Wert wurde auf die Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft durch den
Ausbau bereits vorhandener befestigter und unbefestigter Wege sowie der Auswahl der
Trassierungsparameter in Grund- und Aufriss gelegt. Uberschreitungen der Richtwerte der EAR
2010 hinsichtlich maximaler Langsneigungen und deren Langen sind durch die Topographie, der
Linienfuhrung und der Nutzung anliegender Flachen bedingt.

Die Trassenfihrung war durch die Anschlusspunkte an die Fihrung des Radweges von der

S 297 sowie den Vorgaben zum Anschluss an die Staumauer der Talsperre Péhl vorgegeben.
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3.2.2

3.2.3

3.3.

Variante 1 - Vorzugsvariante

Bauanfang ist der Einfahrtsbereich zu den Parkplatzen am Gunzenberg. Dies ist gleichzeitig das
Bauende des vorhandenen strallenbegleitenden Rad-/ Gehweges an der S 297 aus Richtung
Moschwitz. Kostentrager dieser Mallnahme ist der Freistaat Sachsen vertreten durch das LASuV
NL Plauen.

Von Bau-km 0+050 bis Bau-km 0+270 verlauft die Trasse parallel zur S 297.
Dieser wird durch einen Mischwaldstreifen vor dem Parkplatz begrenzt.

Von Bau-km 0+270 bis Bau-km 0+430 verlauft die Trasse auf dem vorhandenen Weg der im
Mischverkehr mit FuRgangern genutzt wird.

Von Bau-km 0+430 bis Bau-km 0+665 verlauft die Trasse parallel zur S 297.
Danach verlauft sie weitestgehend parallel zur S 297 am Bdschungsfull entlang bis sie bei
Station 0+860 auf den vorhandenen Weg trifft.

Das Bauende liegt an der Staumauer. Der Radweg miindet dort auf den bestehenden Geh-
/Radweg.

Vorgesehen ist die Anlage eines straltenbegleitenden Radweges mit einer Fahrbahnbreite von
2,50 m.

Die Gesamtlange der Trassenvariante betragt 0,978 km.

Variante 2

Bauanfang ist der Einfahrtsbereich zu den Parkplatzen am Gunzenberg. Dies ist gleichzeitig das
Bauende vorhandenen strallenbegleitenden Rad-/ Gehweges an der S 297 aus Richtung
Moschwitz. Kostentrager dieser Mallnahme ist der Freistaat Sachsen vertreten durch das LASuV
NL Plauen.

Von Bau-km 0+050 bis Bau-km 0+270 verlauft die Trasse parallel zum Parkplatz in einem
Mischwaldstreifen. Dieser wird durch den Verlauf der S 297 begrenzt.

Von Bau-km 0+270 bis Bau-km 0+535 verlauft die Trasse auf dem vorhandenen Weg der im
Mischverkehr mit FuRgangern genutzt wird.

Von Bau-km 0+535 bis Bau-km 0+760 verlauft die Trasse in Ufernahe der Talsperre P6hl durch
den Wald, der neue Weg dient auch der Entflechtung mit den Besuchern aus dem Kletterwald.

Von Bau-km 0+760 bis Bau-km 0+845 verlauft die Trasse auf vorhandenen Wegen entlang dem
neu gebauten touristischen Areal.

Von Bau-km 0+845 bis Bau-km 1+052 verlauft die Trasse auf vorhandenen Wegen durch den
Mischwald.

Das Bauende liegt an der Staumauer. Der Radweg miindet dort auf den bestehenden Geh-
/Radweg.

Variantenvergleich

3.3.1

Raumstrukturelle Wirkungen

Die Trassenvariante 1 zielt auf eine Trennung der Verkehrsarten Kfz-Verkehr und Radverkehr
durch Schaffung einer fahrbahnbegleitenden Radverkehrsanlage im Zuge der Staatstralle 297.

Demgegenuber zielt Trassenvariante 2 in vollem Umfang auf eine Fihrung des
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3.3.2

3.3.3.

Radverkehrs im parallel zur Staatstral’e bestehenden kommunalen Wegenetz und an der
Wasserflache der Talsperre Pohl ab.

Wahrend die Trasse 1 durch die Schaffung einer baulich angelegten Verkehrsanlage eine
hinsichtlich des Radverkehrs konkrete raumstrukturelle Wirkung auf die Verbindung der
vorhandenen strallenbegleitenden Abschnitte aufweist, ist dies fur Trassenvariante 2 nur von
untergeordneter Bedeutung.

Zur Umsetzung beider Varianten ist durchgehend der Erwerb von privatem Grundeigentum
Voraussetzung.

Verkehrliche Beurteilung

Durch die Anlage eines stralenbegleitenden Radverkehrsanlage wird im Falle der beiden
Varianten eine vollstandige Trennung der Verkehrsarten Kfz-Verkehr und Radverkehr erreicht.
Dies dient neben der Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs ebenso der Verbesserung des
Verkehrsflusses auf der Staatsstralle und wird durch die perspektivisch geplante Fortfiihrung des
Radweges in Richtung Jocketa/Neuddrfel unterstitzt.

Beide Varianten sind in einem Zug realisierbar und somit nach Fertigstellung sofort verkehrs-
wirksam.

Variante 1 kann aus verkehrlicher Sicht positiv bewertet werden.

Eine Fihrung des Radverkehrs entsprechend Trassenvariante 2 entlastet die Staatsstrafle zwar
von den Beeintrachtigungen des Mischverkehrs, fuhrt jedoch im Bereich des genutzten
kommunalen Netzes zu analogen Behinderungen des dortigen Verkehrsablaufs.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die realisierbaren Fahrbahnbreiten der Trassenvarianten 1 und 2 entsprechen mit
jeweils 2,50 m dem geltenden Ausbaustandard fur fahrbahnbegleitende Radwege.

Trassenvariante 1 verlauft durch einen Freistreifen abgesetzt tiber den Grofiteil der Strecke
parallel der Staatsstralle, ihre Gradiente kann im Wesentlichen dem gegebenen Gelandeverlauf
folgen. Entsprechend sind Erdarbeiten gréfReren Umfangs verzichtbar.

Die durchgehende separate Fiihrung des Radverkehrs flihrt zu einer signifikanten Erhéhung der
Radverkehrssicherheit im Abschnitt.

Im Gesamtverlauf der Trassenvariante 1 befinden sich Uberfahrten zu den angrenzenden
Flachen. Auf Grund der in der Regel geringen Frequentierung solcher Uberfahrten ist dies aus
sicherheitstechnischer Sicht als unbedenklich zu bewerten.

Im Vergleich der beiden Héhenlinien sieht man, dass die Variante 1 von Bauanfang bis Station
0+670 auf Héhe der S 297 verlauft, dann auf einem kurzen Stick abféllt auf das Hohenniveau
des Boschungsfulies der S 297, dann in der Hohe bleibt und nach ca. 270 m wieder Bergauf auf
das Niveau der Bestandstrecke geht.

Variante 1 verlauft bis auf wenige Ausnahmen immer parallel zur S 297.

Trassenvariante 2 nutzt fir die Fihrung des Radverkehrs in ihrem Verlauf Wege des
kommunalen Netzes im Mischverkehr.

Bei Variante 2 verlauft die Hohenlinie von Bauanfang bis Station 0+850 auf dem Niveau des
Bestandes um danach wieder Bergauf um auf dem Niveau der Bestandstrecke anzuschlieRen.

Die Lange der beiden variieren um ca.70 m.
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Bei Variante 2 kommt es zu Konfliktpunkten beim Unterqueren der Anlagen des Kletterwaldes
sowie im Bereich der Dampferanlegestellen. Im Verlauf am Uferrand kann es zu Uberflutung des
Radweges wahrend eines Hochwassers kommen.

Die Linienfuhrung der Variante 2 rickt in vielen Bereichen sehr weit von der S 297 ab.

3.3.4. Umweltvertraglichkeit
Bei beiden Varianten kommt es zu Eingriffen in das FFH-Gebiet. Bei Variante 1 ist der Eingriff in
die Natur geringer als bei Variante 2. Es sind bei Variante 1 weniger Baumfallungen nétig.

3.3.5.  Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten
Kostenschatzung Variante 1: 677.000 €
In dieser Kostenschatzung sind der Neubau sowie eine 120 m lange Gabionenwand mit Gelander
enthalten.
Kostenschatzung Variante 2: 545.000 €

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
Der Aufwand, die Vorzugsvariante Variante 1 an die Erfordernisse der Sachsischen Radverkehrs-
Konzeption anzupassen, ist gro3er als bei Variante 2. Auf der anderen Seite bietet die
Vorzugsvariante eine hohere Sicherheit. Dagegen hat Variante 2 hat einen hdheren touristischen
Erlebniswert, die Strecke kann nach der Fertigstellung auch gut von Familien mit Kindern genutzt
werden.

3.4. Gewahlte Linie
Die vorgeschlagene Linienfuhrung der Variante 1 stellt einen Kompromiss zwischen den
Bedirfnissen der Radfahrer hinsichtlich Leichtigkeit und Verkehrssicherheit und den rdumlichen
Gegebenheiten im Untersuchungsgebiet dar.
Besonderer Wert wurde auf die Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft durch den
Ausbau bereits vorhandener befestigter und unbefestigter Wege sowie der Auswahl der
Trassierungsparameter in Grund- und Aufriss gelegt. Uberschreitungen der Richtwerte der EAR
2009 hinsichtlich maximaler Langsneigungen und deren Langen sind durch die Topographie, der
Linienfuhrung und der Nutzung anliegender Flachen bedingt.

4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER MASSNAHME

4.1. Ausbaustandard

4.1.1. Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Im Rahmen der BaumaRnahme ist die Errichtung eines Radweges strallenbegleitend zur
Staatstralle 297 Uber eine Gesamtlange von 0,978 km geplant. Der Verkehrsweg soll den
Radverkehr der Staatsstralle aufnehmen und im Zweirichtungsverkehr genutzt werden. Er erhalt
eine durchgehende Fahrbahnbreite von 2,50 m.

Die Auswahl der Trassierungselemente im Grund- und Aufriss erfolgte auf der Grundlage der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 2009.

10



Feststellungsentwurf
S 297 Neubau Radweg Talsperre Pohl, Kletterwald
NK 5439 017 Stat. 1,840 bis NK 5439 017 Stat. 0,873

Die Festlegung der Regelausbaubreiten erfolgte entsprechend den Vorgaben der ERA 2009
unter Beachtung der 6rtlichen Verhaltnisse.

Der Radweg wurde in die Kategorie AR |l Uberregionale Radverkehrsverbindung nach ERA 2009
eingestuft. Die angestrebte Fahrgeschwindigkeit betrégt nach Tabelle 1-2 somit 20 bis 30 km/h,
die sichere Befahrbarkeit bei hdherem Gefalle 35 km/h.

Die Linienfihrung innerhalb der einzelnen Neu- bzw. Ausbauabschnitte erfolgte entsprechend der
gewahlten Entwurfsgeschwindigkeit mit den Mindestwerten nach Tabelle 2-3 ERA 2009 bzw. der
ortlichen Gegebenheiten.

Der Mindestkurvenradius in Abschnitten mit Radverkehr betragt fir 20 km/h 10 m und

30 km/h 20 m.

Im Aufriss werden entsprechend ERA 2009 als Mindestausrundungen fur Kuppen Radien von
80 m und fir Wannen Radien von 50 m empfohlen. Diese Mindestradien wurden bei der
Trassierung im Aufriss eingehalten. Im Regelfall kamen erheblich gréRere Ausrundungsradien
zur Anwendung.

Gemal den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 2009 wurden im Aufriss fir die Neu-
und Ausbaustrecken Steigungswerte von bis zu maximal 10 % auf 20 m Lange angestrebt. In
einzelnen Bereichen war die Einhaltung der Richtwerte unter Beachtung der ortlichen
Verhaltnisse und des Schutzes von Natur und Landschaft nicht vertretbar.

4.1.2. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Mit der Anlage eines fahrbahnbegleitenden, parallel zur S 297 gefuhrten Radweges und der
daraus resultierenden Trennung der Verkehrsarten Kraftverkehr und Radverkehr wird eine
deutliche Erhéhung der Verkehrsqualitat auf der Staatsstralle erreicht. Konfliktpotenziale
zwischen Kraftfahrern und Radfahrern werden erheblich eingedammit.

Die Verbindung der vorhandenen Abschnitte des Radweges an der S 297 wird fiir den
Radverkehr gesichert und eine Grundlage fir das weiterfihrende Radwegenetz in Richtung
Jocketa/Neudorfel geschaffen.

4.1.3. Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den Bau des Radweges wird eine sichere Fuhrung sowie eine sichere Nutzung durch
andere Verkehrsteilnehmer gewahrleistet. Die Radfahrer missen nicht mehr die S 297 nutzen.
Im Bereich des Neubaues der Gabionenwand wird auf dieser ein 1,30 m hohes Gelander
angeordnet.

In den Ubrigen Bereichen sind keine weitergehenden Schutzeinrichtungen vorgesehen und
notwendig.

4.2. Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Wesentliche Anderungen im Wegenetz als Folgemainahme des geplanten Neubaus des
Radweges werden nicht erforderlich.

4.3. Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Ziel des Bauvorhabens ist die Errichtung eines stralenbegleitenden, parallel zur
Fahrbahn der Staatsstrale gefiihrten Radweges auf einer Lange von ca. 0,98 km zur
sicheren FUhrung insbesondere des Alltagsradverkehrs.

Bauanfang ist der Einfahrtsbereich zu den Parkplatzen am Zeltplatz Gunzenberg. Dies ist
gleichzeitig das Bauende des vorhandenen stralenbegleitenden Rad-/ Gehweges an der S 297

11



Feststellungsentwurf
S 297 Neubau Radweg Talsperre Pohl, Kletterwald
NK 5439 017 Stat. 1,840 bis NK 5439 017 Stat. 0,873

4.3.2

4.3.3.

434.

aus Richtung Mdschwitz. Kostentrager dieser Ma3nahme ist der Freistaat Sachsen vertreten
durch das LASuV NL Plauen.

Von Bau-km 0+050 bis Bau-km 0+270 verlauft die Trasse parallel zur S 297.

Der Radweg wird durch einen Mischwaldstreifen vor dem Parkplatz begrenzt.

Von Bau-km 0+270 bis Bau-km 0+430 verlauft die Trasse auf dem vorhandenen Weg der im
Mischverkehr mit FuBgangern genutzt wird.

Von Bau-km 0+430 bis Bau-km 0+665 verlauft die Trasse parallel zur S 297.

Danach verlauft sie weitestgehend parallel zur S 297 am Bdschungsfull entlang bis sie bei
Station 0+860 auf den vorhandenen Weg trifft.

Das Bauende liegt an der Staumauer. Der Radweg miindet dort auf den bestehenden Geh-
/Radweg.

Vorhandene Wege bzw. Grundstuckseinfahrten werden an den neuen Radweg
angepasst.

Zwangspunkte

Die Trassenflhrung ist durch die Anschlusspunkte an die Fihrung des Radweges im Bereich der
Staumauer der Talsperre Pohl, die Einfahrt zum Zeltplatz Gunzenberg sowie die S 297
weitgehend vorgegeben.

Linienfuhrung im Lageplan

Die Auswahl der Trassierungselemente im Grundriss erfolgte auf der Grundlage der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 2010.

Die Linienfihrung innerhalb der einzelnen Neu- bzw. Ausbauabschnitte erfolgte entsprechend der
gewahlten Entwurfsgeschwindigkeit mit den Mindestwerten nach Tabelle 2-3 ERA 2010 bzw. der
ortlichen Gegebenheiten.

Der Mindestkurvenradius in Abschnitten mit Rad/Gehverkehr betragt fur 20 km/h 10 m und 30
km/h 20 m.

Mindestradien wurden zur Verdeutlichung besonderer Bereiche (z.B. Ubergang vom Misch- zum
Rad/Gehverkehr) fur die Untergrenze der angestrebten Fahrgeschwindigkeit gewahit.

In den Abschnitten mit Mischverkehr (Radwegflihrung auf vorhandenen Verkehrsanlagen)
wurden die vorhandenen Kurvenradien zu Grunde gelegt.

Der minimale Krimmenradius R= 20 m im Grundriss zwischen Bau-km 0+665 und Bau-km 0+700
entspricht dem Mindestradius nach EAR 2010. Alle weiteren Krimmungsradien Ubersteigen den
Mindestwert.

Linienfuhrung im Hohenplan

Die Auswahl der Trassierungselemente im Aufriss erfolgte auf der Grundlage der Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen ERA 2010.

Im Aufriss werden entsprechend ERA 2010 als Mindestausrundungen fur Kuppen Radien von
80 m und fir Wannen Radien von 50 m empfohlen. Diese Mindestradien wurden bei der
Trassierung im Aufriss eingehalten. Im Regelfall kamen erheblich gréRere Ausrundungsradien
zur Anwendung.

Gemal den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA 2010 wurden im Rahmen der
Grobtrassierung im Aufriss fir die Neu- und Ausbaustrecken Steigungswerte von bis zu maximal
9 % auf 11 m Lange angestrebt. Fur kurze Steigungsstrecken bis zu ca. 20 m Lange werden
nach ERA 2009 Tabelle 2-4 maximal 10 % zugelassen.

Das Gelandeprofil und die sich daraus ergebende Gradiente unter Beachtung der ortlichen
Verhaltnisse weist auf Teilstrecken maximale Langsneigungen von ca. 10 % auf bis zu ca. 34 m
Lange (Bau-km 0+860 bis Bau-km 0+900). Die Richtwerte der EAR 2010 werden damit
Uberschritten.
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Der minimale Ausrundungsradius von Rk= 50 m (Bau-km 0+730) entspricht dem Minimalwert
nach ERA 2010. Alle weiteren Ausrundungsradien fur Kuppen und Wannen tberschreiten die
empfohlenen Mindestradien.

Der Radweg wird héhenmaRig tUberwiegend in einer flachen Dammlage H < 0,30 m so
eingeordnet, sodass eine offene Entwasserung in den vorhandenen Graben oder das Gelande
madglich ist.

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

In den Neu- und Ausbauabschnitten fir den Radverkehr wurde nach ERA 2010 Tabelle 2-2 eine
Regelbreite von 2,50 m Radwegfahrbahn mit beidseitigem Bankett (Sicherheitstrennstreifen) von

Bei der Anordnung von erforderlichen Absturzsicherungen (Gelander) wurde das Bankett auf

Die sich aus der Trassierung ergebenden Damm- bzw. Einschnittsbdschungen erhalten in der

Fir den Fahrbahnaufbau ist eine Befestigung mit Asphaltdeck- und -tragschicht nach RStO 12
vorgesehen. Die Querneigung von Oberflache und Planum betragt im Regelfall 2,5 %.

Fur die BaumalRnahme liegen Ergebnisse von Baugrunduntersuchungen vor. Gemaf den
ortlichen Gegebenheiten wird der Baugrund im Planumsbereich tiberwiegend als frostempfindlich
eingeschatzt und entspricht somit der Klasse F3 nach RStO.

Als Mindestdicke kann flir den Radwegaufbau von 40 cm ausgegangen werden.

4.4. Querschnittsgestaltung
441,

0,50 m festgelegt.

0,75 m verbreitert.

Regel eine Neigung von 1:1,5.
4.4.2. Fahrbahnbefestigung

Fur den Fahrbahnaufbau ist eine Befestigung mit Asphaltdeck- und -tragschicht nach RStO 12
vorgesehen. Die Querneigung von Oberflache und Planum betragt im Regelfall 2,5 %.

Fir die BaumaRnahme wurden Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. Gemag den o6rtlichen
Gegebenheiten wird der Baugrund im Planumsbereich iberwiegend als frostempfindlich
eingeschatzt und entspricht somit der Klasse F3 nach RStO. Darliber hinaus ist in Hanglagen der
Trasse, insbesondere bei Hanganschnitten, mit Fels und dessen Verwitterungsprodukten zu
rechnen.

Als Mindestdicke kann flr den Radwegaufbau von 40 cm ausgegangen werden.

Der Radwegaufbau wurde unter Beachtung der Nutzungsanforderungen wie folgt festgelegt:

3 | cm | Asphaltdeckschicht AC 8 DL

8 | cm | Asphalttragschicht AC 22 TL
15 | cm | Schottertragschicht 0/32 E.2>=80 MN/m?
14 | cm | Frostschutzschicht 0/45 Planum E.; >=45 MN/m?
40 | cm | Gesamtaufbau

Bauweise flr befahrbaren Bankettstreifen: E,, = 70MN/m?

12 | cm | standfeste Vorabsiebung 0/32 mit Nassansaat
28 | cm | standfeste Vorabsiebung 0/60 zur Auffiillung
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Die nach RStO 12 Tafel 6/ Zeile 1 fur Radwege vorgesehene Tragdeckschicht wurde aufgrund
der Nutzungsanforderungen (Ebenheit, Befahrbarkeit) und értlichen Gegebenheiten durch
getrennte Deck- und Tragschicht aus Asphaltbeton ersetzt. Die Einbaustarken entsprechen den
Festlegungen der ZTV Asphalt-StB 2007.

Die Bankette werden standfest aus 12 cm Vorabsiebung 0/32 hergestellt.

Bdschungen zum Angleich an das umliegende Gelande erhalten eine Neigung von 1:1,5 mit
15 cm Oberbodenandeckung.

Die Oberflache der Bankette und Béschungen wird durch Nassansaat vor Erosion geschuitzt.

4.4.3. Bdschungsgestaltung
Die sich aus der Trassierung ergebenden Damm- bzw. Einschnittsbdschungen erhalten eine
Neigung von 1:1,5. Felsanschnitte erfolgen mit einem Winkel von 70°.

4.4.4. Hindernisse in Seitenrdumen
Eine Beleuchtung der Neu- und Ausbaubereiche ist nicht vorgesehen.

4.5. Knotenpunkte, Wegeanschlusse und Zufahrten

4.5.1.  Anordnung von Knotenpunkten

Es werden keine Knotenpunkte angeordnet.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Es werden keine Knotenpunkte gestaltet und bemessen.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Eine bauliche Umgestaltung der vorhandenen Einmindungen ist nicht vorgesehen.

Besondere Anlagen und Anlagen des ruhenden Verkehres sind nicht geplant.

4.5.2.
4.5.3.
Sie werden hohenmalig angepasst.
4.6. Besondere Anlagen
4.7. Ingenieurbauwerke

Briicken und Durchldsse im Sinne von Ingenieurbauwerken sind nicht vorhanden bzw. nicht
geplant.

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange |Hohe
von - bis [m] [m]
01 Stutzwand im Bereich 0+546
Kletterwald als ;
Gabionenwand bis 121 max. 2,50
0+667
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4.8.

Larmschutzanlagen

4.9.

entfallt

Offentliche Verkehrsanlagen

4.10.

Offentliche Anlagen von Busunternehmen befinden sich an der S 297, diese befinden sich nicht
im unmittelbaren Baubereich des Radweges und werden baulich nicht verandert.

Leitungen

4.11.

Im Baubereich befinden sich Leitungen der:

Trinkwasserversorgung
Elektroenergieversorgung
StraRenbeleuchtung
Telekom

Die Koordinierung vorhandener und geplanter Leitungen erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungs-
planung.

Umverlegungen von Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11)
geregelt.

Baugrund / Erdarbeiten

Zur Beurteilung des Baugrundes lagen zum Zeitpunkt der Erstellung der Unterlagen zum
Vorentwurf die Angaben zu geotechnischen Untersuchungen im Baubereich flr die Varianten 1
und 2 vor.

Die Gutachten wurden durch die G.U.B. Ingenieur AG, Buro Vogtland / Plauen erstellt:
Projekt-Nr. ZWU 14 1322 vom 06.02.2015
Projekt-Nr. ZWU 15 0717 vom 22.07.2015

Angaben zum Baugrund und Erdarbeiten beruhen auf Einschatzungen der ortlichen
Gegebenheiten (siehe auch Abschnitt 4.4. Querschnitt).

Das Untersuchungsgebiet liegt regionalgeologisch im Bereich des, wahrend der variskischen
Tektogenese entstandenen, Vogtlandischen Synklinoriums mit SW-NE-orientierter
Streichrichtung. Diese GroRstruktur ist infolge intensiver tektonischer Uberpragung in einzelne
Unterstrukturen zergliedert.

Eine dieser Unterstrukturen ist der Sattel von Mdschwitz-Plauen, an dessen Nordgrenze sich das
Bearbeitungsgebiet befindet. Es stehen unterdevonische Tonschiefer und oberdevonische
Diabase an.

Aus einer Vergitterung der erzgebirgisch streichenden Faltenstruktur mit herzyn streichenden
Bruchstrukturen resultiert ein kompliziertes geologisches Kartenbild mit einer intensiven Falten-
und Bruchtektonik.

Die anstehenden Gesteine sind oberflachlich mit Hanglehm und -schutt Gberdeckt.

Aufgrund der hoheren Lage des Gelandes ist in den Untersuchungstiefen nicht mit Grundwasser
zu rechnen.

Angaben zu Kluftgrundwassern liegen fiir den Standort nicht vor.
Das Gebiet liegt in keiner Wasserschutzzone.

Die freigelegte OK gewachsener Boden ist vor Niederschldgen und anderen Witterungseinflissen
gegen Aufweichungen sowie Austrocknungserscheinungen zu schiitzen. Dazu eignen sich unter
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4.12.

anderem Abdeckfolien, Quergefalle und Sammelgraben. Sollte es dennoch zu Aufweichungen
der bindigen Béden wahrend der Bauphase kommen, so sind diese auszuheben und zu ersetzen.

Zur Ermittlung der Schadstoffbelastung des Stralenuntergrundes wurden Mischproben aus den
durchgefiihrten Aufschlissen hergestellt und nach LAGA-,Boden® untersucht . Mit den
Analyseergebnissen wird das anstehende Material in die mallgebenden Zuordnungsklassen
eingeordnet.

Vor dem Einbau der Schichten des Oberbaues sind die Anforderungen an die Tragfahigkeit durch

den AN nochmal zu Uberprifen. Demnach muss dann auf der kombinierten Frostschutz-/
Tragschicht ein Verformungsmodul von mindestens E,> = 80 MN/m? erreicht werden.

Entwasserung

Die Entwésserung der Fahrbahnen erfolgt entsprechend RAS-Ew Uber die Querneigung
breitflachig in das angrenzende Gelénde, mit dem Ziel der naturnahen Beseitigung des
anfallenden Niederschlagswassers. Die Errichtung besonderer Anlagen zur Fassung und
Ableitung des Oberflachenwassers ist nicht vorgesehen.

Die Fahrbahn und das Planum erhalten eine einseitige Querneigung von mindestens

2,5 %.

Das anfallende Oberflachenwasser wird durch Quer- und Langsneigung grof¥flachig ins
umliegende Gelande abgeleitet.

Die Planumsentwasserung erfolgt mit Ausnahme des Abschnittes von Bau-km 0+275 bis
Bau-km 0+430 Uber eine 20 cm dicke bis zur Béschungsaulienkante herausgezogene
Frostschutzschicht. Von Bau-km 0+265 bis Bau-km 0+432 wird das Planum uber eine Drainage
mit Teilsickerrohr DN 100 entwassert.

Rohrdurchlasse unter dem Radweg werden als Erweiterung vorhandener Durchlasse bzw. im
Bereich von Austritts6ffnungen am Boschungsfuld angeordnet.

Bau-km 0+643

Der vorhandene Durchlass DN 400 B wird verlangert.

Der Durchlass wird im Béschungsbereich mit einem Bdschungsstick 1:1,5 versehen, der mit
zweireihigen Grof3pflaster aus Naturstein umpflastert wird.

Bau-km 0+772

Der vorhandene Durchlass DN 150 wird verléngert.

Am Rohrauslauf des vorhandenen Durchlasses wird ein Schacht DN 1000 mit auRenliegendem
Untersturz gesetzt.

Der Durchlass wird im Béschungsbereich mit einem Bdschungsstick 1:1,5 versehen, der mit
zweireihigen Grof3pflaster aus Naturstein umpflastert wird.

Bau-km 0+856

Am Boéschungsful’ befindet sich die Auslauféffnung eines Kanals DN 450 B.

Dieser wird verlangert. Am Rohrauslauf des vorhandenen Durchlasses wird ein Schacht DN 1000
gesetzt.

Der Durchlass wird im Béschungsbereich mit einem Bdschungsstick 1:1,5 versehen, der mit
zweireihigen GroRpflaster aus Naturstein umpflastert wird.

Bau-km 0+875

Am Bdschungsfull befindet sich die Auslauféffnung eines Kanals DN 200 KG.

Dieser wird verlangert. Am Rohrauslauf des vorhandenen Durchlasses wird ein Schacht DN 1000
mit aulRenliegendem Untersturz gesetzt.

Der Durchlass wird im Béschungsbereich mit Boschungsstiicken 1:1,5 versehen, die mit
zweireihigen Grof3pflaster aus Naturstein umpflastert werden.
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4.13 StraBenausstattung

Die verkehrstechnische Beschilderung und die Markierung des Radweges wird im Zuge der
Ausfihrungsplanung mit den zustandigen Stralkenverkehrsbehdérden abgestimmt.

ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

5.1

Betriebsbedingt ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen zu rechnen, da die Nutzung durch
Radfahrer weder Schadstoffeintrage noch erhebliche Larmbelastungen erwarten lasst. Zudem
werden Uberwiegend schon bestehende und entsprechend genutzte Wege ausgebaut. Weiterhin
unterliegt das gesamte Untersuchungsgebiet bereits einer intensiven touristischen Nutzung.

Es wird daher bei der Beschreibung der méglichen Auswirkungen durch das Vorhaben nur
zwischen bau- und anlagebedingten Wirkfaktoren unterschieden.

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1.

Bestand

Das Untersuchungsgebiet ist mit seinen Infrastruktureinrichtungen, der guten ErschlieBung durch
Wege und der Talsperre Pdhl als regional bedeutsames Erholungsgebiet zu werten. Die Freizeit-
und Erholungsfunktion ist daher als hoch einzustufen.

Da keine Siedlungsbereiche im Gebiet liegen, ist keine Wohn- und Wohnumfeldfunktion
vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet liegt aulerhalb von Siedlungsbereichen. Es sind im Umfeld der
Talsperre PoOhl keine Bauflachen ausgewiesen [FNP]. Es ist daher keine Wohn- und
Wohnumfeldfunktion vorhanden.

Die Talsperre Pohl zahlt zu einem der groRten Erholungsgebiete Sachsens, das fiir Tagesausflige
und als Urlaubsziel genutzt wird. Das Untersuchungsgebiet tangiert den hier vorhandenen
Kletterwald. Von der S 297 verlaufen mehrere Wege zur Talsperre Pohl. An der Talsperre (6stlich
des Untersuchungsgebietes) befinden sich unter anderem die Tourist-Information, die
Schiffsanlegestelle, ein Bootsverleih, das Wassersportzentrum sowie ein Spielplatz und ein
Beachvolleyball-Feld. Der Talsperrenrundwanderweg verlauft teilweise im Untersuchungsgebiet.
Westlich der S 297 erstrecken sich grof3flachige Waldbereiche, die im Untersuchungsgebiet nur
durch wenige Wege erschlossen sind. Diese Wege filhren aulRerhalb des Untersuchungsgebietes
weiter zu dem Aussichtspunkt ,Mosenturm®, der einen weitreichenden Panoramablick auf die
Talsperre P6hl und die umliegende Landschaft bietet.

Das Untersuchungsgebiet ist aufgrund der angrenzenden Talsperre Pohl, der vorhandenen
touristischen Einrichtungen sowie der guten ErschlieBung durch Wege als Teil des regional
bedeutsamen Erholungsgebietes zu werten. Die Freizeit- und Erholungsfunktion ist daher
Uberwiegend als hoch einzustufen.

Im stdwestlichen Teil des Untersuchungsgebietes befinden sich intensiv genutzte Ackerflachen,
die nicht durch Wege erschlossen werden. Diese besitzen nur eine geringe Wertigkeit fur die
Freizeit- und Erholungsfunktion.

Die S 297 Ubernimmt im Untersuchungsgebiet die Zubringerfunktion zur Talsperre Pohl. Durch sie
ist eine Vorbelastung durch Larm und Schadstoffimmissionen zu verzeichnen.

Umweltauswirkungen

Baubedingt kann es durch die Wirkfaktoren ,Larm, Erschitterungen, visuelle Storreize® und ,Staub-
und Schadstoffimmissionen® zu einer tempordren Beeintrachtigung der Freizeit- und
Erholungsfunktion im Untersuchungsgebiet kommen. Diese ist jedoch nicht als erheblich
einzustufen, zumal mit dem Bau des Radweges die Freizeit- und Erholungsfunktion weiter
aufgewertet wird.

Anlagebedingt sind durch den Radweg Uberwiegend schon bestehende Wege betroffen, so dass
keine relevanten Flachen mit Freizeit- und Erholungsfunktion verloren gehen.
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Betriebsbedingt bewirkt der Anbau des Radweges eine erhdhte verkehrstechnische Sicherheit
aufgrund der Entflechtung von Verkehrsarten. Dies wirkt sich positiv auf das Schutzgut Mensch
einschlieRlich der menschlichen Gesundheit aus.

Mit dem Vorhaben wird die Verkehrssicherheit des Strallenabschnittes hinsichtlich des
Radverkehrs erhdht und damit die Gefahrdung fur Verkehrsteilnehmer verringert.

Das Vorhaben hat keine negativen Auswirkungen auf den Menschen einschlie3lich der
menschlichen Gesundheit.

Insgesamt kann also fir das Schutzgut Mensch und dabei insbesondere die menschliche
Gesundheit festgestellt werden, dass es durch das Vorhaben nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen kommen wird.

5.2 Naturhaushalt
Betriebsbedingt ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen zu rechnen, da die Nutzung durch
Radfahrer weder Schadstoffeintrage noch erhebliche Larmbelastungen erwarten lasst. Zudem
werden Uberwiegend schon bestehende und entsprechend genutzte Wege ausgebaut. Weiterhin
unterliegt das gesamte Untersuchungsgebiet bereits einer intensiven touristischen Nutzung.
Es wird daher bei der Beschreibung der méglichen Auswirkungen durch das Vorhaben nur
zwischen bau- und anlagebedingten Wirkfaktoren unterschieden.

5.2.1. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

5.2.1.1 Bestand
Tiere

Im Untersuchungsgebiet sind die Lebensrdume Wald, Offenland und Wasser vorhanden, so dass
generell ein weites Spektrum an Vogelarten im Gebiet mdglich ist. Anhand der Auswertung der
vorhandenen Daten ist das Vorkommen von 90 Vogelarten im Untersuchungsgebiet moglich.
Aufgrund der Vorbelastungen durch die S 297 und der Freizeitnutzung ist die Habitateignung des
Untersuchungsraums jedoch als gemindert einzuschatzen. Eine Nutzung des Gebietes zur
Nahrungssuche durch die potenziell vorkommenden Vogelarten ist mdglich. Als im Gebiet britend
sind jedoch nur unempfindliche Allerweltsarten anzunehmen.

Die Auswertung der vorhandenen Daten ergab das mdgliche Vorkommen der vier Saugetierarten
Braunbrustigel (Erinaceus europaeus), Eichhérnchen (Sciurus vulgaris), Marder indet. (Martes
indet.) und GroRRes Mausohr (Myotis myotis).

Im Untersuchungsgebiet mogliche Amphibienarten sind Grasfrosch (Rana temporaria),
Teichfrosch (Pelophylax "esculentus”) und Erdkréte (Bufo bufo).

Eine im Untersuchungsgebiet mdgliche Wirbellosen-Art ist die Kleine Rote Waldameise (Formica
polyctena).

Als Vorbelastung fur das Schutzgut Tiere ist die intensive Nutzung der Griinland- und Ackerflachen
sowie die Uberbauung oder Versiegelung von Flachen zu nennen. Diese Faktoren gehen mit einer
Entwertung bzw. einem Verlust von Lebensrdumen einher. Hinzu kommen Stérungen durch die
intensive Erholungsnutzung im Bereich des Untersuchungsgebietes und dessen Umfeld.
Insgesamt ist das Untersuchungsgebiet daher fir das Schutzgut Tiere aufgrund der hohen
Vorbelastungen durch Verlarmung und intensive Nutzung als geringwertig einzustufen.

Pflanzen

Das Untersuchungsgebiet ist durch Waldflachen und Einrichtungen fir Freizeit und Erholung
gepragt. Im sudlichen Teil sind westlich der S 297 zudem Ackerflaichen vorhanden. Im
Untersuchungsgebiet sind vor allem gering- und mittelwertige Biotoptypen zu verzeichnen.
Geringwertig sind die Talsperre Poéhl, artenarmes Intensivgrinland, trocken-frische Ruderalflur/
Staudenflur, junge Nadelholzreinbestande, Schlagfluren, alle Sport- und Freizeitanlagen sowie die
Verkehrsflachen.

Von mittlerem Wert sind extensives mesophiles Grinland, jingere Laubbaumreihen, Vorwalder
und jlingere Laubwaldbestande sowie altere Nadelwald-Rein- und Nadel-Laubwald-
Mischbestande.

Als hochwertig sind nur gut ausgepragte Geholzstrukturen im Offenland sowie altere Laubwalder
mit heimischen Baumarten einzustufen.
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5.21.2.

Die Schadstoffeintrage im Bereich der S 297 stellen eine Vorbelastung fir das Schutzgut Pflanzen
dar. Auch die teilweise intensive Erholungsnutzung durch den Menschen beeinflusst die
Auspragung der Biotoptypen.

Umweltwirkungen

Tiere
Baubedingte Auswirkungen

Inanspruchnahme von Flachen

Durch die Anlage des Radweges kommt es zu einem tempordren Lebensraumverlust durch
Bodenauf- bzw. -abtrag. Die beanspruchten Flachen werden nach Abschluss der Baumalihahme
dem Bestand entsprechend wiederhergestellt. Die temporare Inanspruchnahme von Flachen ist
nicht dazu geeignet, erhebliche Beeintrachtigungen hervorzurufen.

Individuenverluste

Im Hinblick auf das nachgewiesene bzw. potenzielle Arteninventar sind Individuenverluste von
wenig mobilen Arten (Reptilien, Amphibien) durch den Baubetrieb unwahrscheinlich. Unter
Berlcksichtigung  der  Vermeidungsmaflnahme  V2CEF  ,Durchfihrung  notwendiger
Baufeldfreimachung (Holzung, GehdlzschnittmalRnahmen) aulRerhalb der Brutzeit européischer
Vogelarten® koénnen Individuenverluste durch die Zerstérung von besetzten Nestern
ausgeschlossen werden. Mehrjahrig genutzte Nistplatze (Horste, Héhlen) sind im Vorhabenbereich
nicht vorhanden bzw. nicht von einer Fallung betroffen. Durch das Vorhaben sind keine fir
Fledermause geeigneten Hohlenbdume betroffen, so dass auch fur diese Artengruppe durch das
Vorhaben keine Individuenverluste moglich sind. Damit sind keine erheblichen Beeintrachtigungen
festzustellen.

Larm, Erschiitterungen, visuelle Storreize

Durch die Bauarbeiten kann es temporar zu Stérungen der Tierwelt durch Larm, Erschitterungen
und Bewegungen kommen, was zu einer temporaren Meidung des Gebietes durch empfindliche
Tierarten fliihren kénnte. Im Vorhabenbereich ist jedoch aufgrund der intensiven Erholungsnutzung
und des von der S 297 ausgehenden Verkehrslarms nicht mit stérungssensiblen Arten zu rechnen.
Es kommt nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen.

Schadstoffeintrag

Baubedingt es durch die eingesetzten Baumaschinen zu Schadstoffeintragen kommen, die die
Standortvoraussetzungen der Biotope verandern und unter Umstanden toxisch wirken kdnnen. Die
Verwendung von Betriebsmitteln, wie Olen und Schmierstoffen, im Zuge der Bautatigkeiten stellt
zwar eine potenzielle Gefahr fiir die Tierwelt dar, die jedoch durch Vermeidungsmafnahmen mit
generellem Charakter (vgl. Kapitel 6.4) weitgehend ausgeschlossen wird. Es wird nicht zu
erheblichen Beeintrachtigungen kommen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Inanspruchnahme von Flachen

Durch die Anlage des Radweges kommt es zu einem dauerhaften Lebensraumverlust von
ca. 2.830 m* durch Neuversiegelung (ca. 2.040 m? Vollversiegelung und ca. 790 m?
Teilversiegelung). Der dauerhafte Verlust an Lebensraum ist aufgrund der rdumlichen Begrenzung
und geringen Komplexitat der Auswirkungen nicht als erheblich zu werten.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Es kommt durch den Neubau eines Radweges an die S 297 zu keinen zusatzlichen
betriebsbedingten Beeintrachtigungen des Schutzguts Tiere.

Pflanzen
Baubedingte Auswirkungen

Inanspruchnahme von Flachen
Durch das benétigte Baufeld kommt es zu einem temporaren Verlust von ca. 3.090 m?
Biotoptypen. Davon entfallen 1.472 m? auf Biotoptypen mittlerer und hoher ékologischer
Bedeutung (904 m? Wald, 513 m? sonstiger Gehdlzbestand, 55 m? mesophiles Griinland). Auf
einer Flache von insgesamt 1.008 m? werden Biotoptypen geringer und sehr geringer
Okologischer Bedeutung (Nadelholzforst, Abstandsflachen, Schwimmbad) beansprucht. Auf einer
Flache von ca. 613 m? andert sich der Biotoptyp nicht, da die Trasse auf bereits versiegelten
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5.2.2.2.

5.2.3.
5.2.3.1

Wegen verlauft. Die baubedingt in Anspruch genommenen Flachen werden nach Abschluss der
Baumalnahme, dem Bestand entsprechend, wiederhergestellt. Darunter fallen auch die Flachen,
fur die ein Bodenauf- bzw. -abtrag notwendig ist, um das Gelanderelief anzugleichen bzw. zu
modellieren. Die temporare Inanspruchnahme von Flachen ist nicht dazu geeignet, erhebliche
Beeintrachtigungen hervorzurufen.

Schadigung von Vegetationsbestianden

Im Bereich des Vorhabens befinden sich Geholze, die durch die Baustellenfahrzeuge beschadigt
werden kénnten. Schadigungen werden aber mit Hilfe der MaRnahme V1 ,Schutz von Gehdlzen®
vermieden. Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht moglich.

Schadstoffeintrag

Baubedingt kénnte es durch die eingesetzten Baumaschinen zu Schadstoffeintrdgen kommen,
die die Standortvoraussetzungen der Biotope verandern und unter Umstanden toxisch wirken
kénnen. Die Verwendung von Betriebsmitteln, wie Olen und Schmierstoffen, im Zuge der
Bautatigkeiten stellen zwar eine potenzielle Gefahr fir die Pflanzenwelt dar, die jedoch durch
Vermeidungsmafinahmen mit generellem Charakter (vgl. Kapitel 6.4) weitgehend
ausgeschlossen wird. Es wird nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen kommen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Inanspruchnahme von Flachen

Anlagebedingt kommt es durch den Radweg zu einem dauerhaften Verlust an Biotoptypen auf
einer Flache von insgesamt ca. 3.680 m? Davon sind ca. 2.040 m? von mittlerer und hoher
Okologischer Bedeutung (Wald, sonstiger Gehdlzbestand, Staudenflur und Saume frischer
Standorte) und ca. 1.640 m? Biotoptypen geringer 6kologischer Bedeutung (z. B. Abstandsflachen,
junger Nadelholzforst). Nach § 30 BNatSchG geschiitzte Biotope sind nicht betroffen.

Auf einer Flache von ca. 750 m? andert sich der Biotoptyp nicht (z. B. Trassenverlauf auf
vorhandenen Wegen). Des Weiteren kommt es auf einer Flache von insgesamt ca. 70 m? zu einer
geringen okologischen Aufwertung, indem gegenwartig vollversiegelte Flachen durch die Anlage
der Bankette und Abstandsflachen teilweise bzw. vollstédndig entsiegelt werden.

Die dauerhaften Verluste an Biotoptypen sind aufgrund der rdumlichen Begrenzung und geringen
Komplexitat der Auswirkungen nicht als erheblich zu werten.

Die Eingriffe in Waldbestdnde wurden mit der Reduzierung des Baufeldes so weit wie mdglich
minimiert, so dass es nur zur Entnahme einzelner Badume kommt. Diese werden durch
Strauchpflanzungen ersetzt, welche die Windanfalligkeit des Waldrandes reduzieren. Damit
verstarkt sich durch das Vorhaben die Anfalligkeit des Schutzgutes gegeniiber den Folgen des
Klimawandels (erhéhte Gefahr von starken Windboen) nicht.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Mit dem Betrieb eines Radweges entlang der S 297 sind keine relevanten betriebsbedingten
Beeintrachtigungen in Bezug auf das Schutzgut Pflanzen verbunden.

Umweltwirkungen

Der Bedarf an Grund und Boden belauft sich auf ca. 3.090 m* temporare baubedingte
Flacheninanspruchnahme und ca. 2.830 m? dauerhafte anlagebedingte Fldcheninanspruchnahme
(Voll- und Teilversiegelung). Durch die Uberwiegende Nutzung bereits vorhandener Wege und die
Reduzierung des Baufeldes (vgl. Kap. 5.1) wurde der Flachenbedarf so weit wie mdglich reduziert.
Die temporar genutzte Flache wird, entsprechend ihrem urspriinglichen Bestand, wiederhergestellt
und ist daher nicht als Flachenverbrauch zu werten.

Zu einer weiteren Flacheninanspruchnahme kommt es auferhalb des Untersuchungsgebietes
durch die bendtigte ErsatzmafRnahme E1 mit 6.600 m? Erstaufforstung. Diese ist jedoch nicht als
Flachenverbrauch zu werten.

Der dauerhafte Flachenbedarf fir den Radweg ist aufgrund der rdumlichen Begrenzung und
geringen Komplexitat der Auswirkungen nicht erheblich.

Schutzgut Boden

Bestand

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der sachsischen Bodenregion ,Bdden der Berg- und
Hugellander mit hohem Anteil an Ton- und Schluffschiefern [LFULG 20].
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5.2.3.2.

Laut der Digitalen Bodenkarte [BK 50] wird der Hauptanteil des Untersuchungsgebietes von der
Leitbodenform Parabraunerde-Pseudogley aus periglaziarem Gruslehm Uber periglazidrem
Schuttsand (Ldsslehm; Tonschiefer) eingenommen. Es handelt sich dabei um Boéden aus
periglazidaren Lagen mit I6ssreichem Feinbodenanteil. Sie sind mittel vernasst, mafig feucht und
wechselfeucht, stark sauer (pH 4-5) sowie basenarm (5-20%). Diese Leitbodenform ist fir die
Bodenfunktionen Natlrliche Bodenfruchtbarkeit, Biotopentwicklungspotenzial, Wasserspeicher-
vermogen und Archivfunktion jeweils eine geringe Wertigkeit auf. Nur hinsichtlich der Filter- und
Pufferfunktion ist eine mittlere Wertigkeit vorhanden, aus der eine mittlere Empfindlichkeit
gegeniber Schadstoffeintragen abgeleitet werden kann.

Im Norden des Untersuchungsgebiets treten kleinrdumig auch Braunerden aus periglaziarem Grus
fihrendem Schluff (Lésslehm; Diabas) Uber periglaziarem Schutt fiihrendem Schluff (Diabas;
Loésslehm) auf. Es sind Béden aus periglazidren Lagen mit I6ssreichem Feinbodenanteil Gber Fest-
und Lockergestein, die als nicht vernasst, maRig trocken oder wechseltrocken, sehr schwach sauer
(pH 7-6,5) sowie basenreich (50-80%) charakterisiert werden. Die Bodenfunktionen
,Biotopentwicklungspotenzial“ und ,Archivfunktion“ sind bei dieser Leitbodenform beide als
geringwertig, die Bodenfunktionen Natlrliche Bodenfruchtbarkeit und Wasserspeichervermégen
jeweils als mittelwertig einzustufen. Die Braunerde zeichnet sich durch eine hohe Filter- und
Pufferfunktion aus, d. h. sie ist gegenlber Schadstoffeintrdgen gering empfindlich.

An der nérdlichen Untersuchungsraumgrenze ist Braunerde-Ranker aus periglaziarem Gruslehm
(Diabas, Losslehm) flach (ber verfestigtem Diabas anzutreffen. Die Bodenform bildet sich aus
Fest- oder Lockergestein und ist nicht vernasst, trocken und basenreich (50 — 80 %). Die
Bodenfunktionen Natirliche Bodenfruchtbarkeit und Wasserspeichervermdgen sind bei dieser
Leitbodenform als sehr geringwertig einzustufen. Dies ist jedoch eine wesentliche Voraussetzung
fur das hohes Biotopentwicklungspotenzial (trockenheitsliebende und basenholde Pflanzen). Die
Archivfunktion ist geringwertig. Die Filter- und Pufferfunktion beim Braunerde-Ranker als sehr hoch
einzustufen, so dass eine sehr geringe Empfindlichkeit gegenuber Schadstoffeintragen abgeleitet
werden kann.

Entsprechend der Waldfunktionenkarte [WFK] sind am nordwestlichen Rand des
Untersuchungsgebietes Waldflachen als Bodenschutzwald ausgewiesen.

Die Uberbauung und Versiegelung von Bdden stellen wesentliche Beeintrachtigungen des
Schutzgutes Boden dar, da es zu einem vollstandigen Funktionsverlust kommt. Im Untersuchungs-
gebiet trifft dies vor allem auf die versiegelten Verkehrswege und die tiberbauten Flachen zu.

Umweltwirkungen
Baubedingte Auswirkungen

Schadstoffeintrag

Baubedingte Schadstoffeintrédge in den Boden kénnen bei unsachgemaRer Handhabung auftreten.
Nicht génzlich auszuschlieRen sind Unfalle (Havarien, Leckagen u. &.), durch welche Betriebsmittel
(Ole, Schmier- und Treibstoffe) in den Boden gelangen kénnen. Bei Einhaltung der strengen
gesetzlichen Vorschriften zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen sind die Gefahren von
Bodenverunreinigungen allerdings gering. Zu erheblichen Beeintrachtigungen kommt es nicht.

Bodenverdichtung durch Baufeld
Im Bereich des Baufeldes werden ca. 3.090 m? Boden durch die Bauarbeiten verdichtet, die jedoch
nach Ende der BaumaRnahme wieder aufgelockert und rekultiviert werden. Zu erheblichen
Beeintrachtigungen kommt es nicht.

Anlagebedingte Auswirkungen

Versiegelung

Durch das Vorhaben kommt es zu einer Vollversiegelung von ca. 2.040 m? bisher unversiegelter
Flache und damit zu einem vollstdndigen Verlust der Bodenfunktionen. Weitere ca. 790 m? werden
teilversiegelt (Bankette auf unversiegelten Flachen, Asphaltdecke auf teilversiegelten Wegen),
d. h. es kommt zu einem teilhaften Verlust von Bodenfunktionen. Die dauerhafte Versiegelung ist
aufgrund der rdumlichen Begrenzung und geringen Komplexitat der Auswirkungen nicht als
erheblich zu werten.

Bodenuiberformung

Die Uberformung von ca. 880 m? Boden im Zuge des Geléandeausgleichs fiihrt zu grundlegenden
Veranderungen samtlicher Bodeneigenschaften (Verlust gewachsener Bodenprofile, Verlust der
gewachsenen Bodenstruktur, Veranderung der bodenphysikalischen, -chemischen und -

21



Feststellungsentwurf
S 297 Neubau Radweg Talsperre Pohl, Kletterwald
NK 5439 017 Stat. 1,840 bis NK 5439 017 Stat. 0,873

5.2.4.
5241

5.24.2.

biologischen Parameter). Aufgrund der rdumlichen Begrenzung und geringen Komplexitat der
Auswirkungen kommt es nicht zu erheblichen Beeintréachtigungen.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Mit dem Betrieb eines Radweges entlang der S 297 sind keine relevanten betriebsbedingten
Beeintrachtigungen in Bezug auf die natirliche Bodenfunktion verbunden.

Schutzgut Wasser
Bestand

Grundwasser

Das Grundwasser im Bereich des Untersuchungsgebietes ist dem Grundwasserkorper (GWK)
Oberlauf der Weilien Elster (DESN_SAL_GW _043) zuzuordnen. Der mengenmalige Zustand des
GWK wird nach Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) als gut eingestuft, ebenso wie der chemische
Zustand. [WBL 20]

Es handelt sich bei dem oberen Grundwasserleiter Uberwiegend um Kiluftgrundwasserleiter in
silikatischem Festgestein (Magmatit) mit sehr geringer Durchldssigkeit (m/s). Im Siden des
Untersuchungsgebiets ist der obere Grundwasserleiter ein Kluft-/Karstgrundwasserleiter in
silikatischem Festgestein (Magmatit) mit geringer Durchlassigkeit (m/s). [HUK200]

Fir das Gesamtgebiet Siidwestsachsen liegt die mittlere Grundwasserneubildungshohe bei
94 mm/a. Die Grundwasserneubildungsraten im Bereich des Untersuchungsgebietes liegen
zwischen 51-100 mm/a und 101-150 mm/a. [LRP]

Der (berwiegende Teil der Waldflachen im Untersuchungsgebiet weist entsprechend der
Waldfunktionenkarte [WFK] eine Wasserschutzfunktion auf.

Die Bewertung des Schutzgutes Grundwasser leitet sich aus dem Zustand des
Grundwasserkérpers ab und wird aufgrund des guten chemischen und mengenmafigen Zustandes
als hoch eingestuft. Nach der [HUK200] weist das Untersuchungsgebiet ein ungiinstiges
Schutzpotenzial gegentber eindringenden Schadstoffen auf.

Aufgrund des guten chemischen Zustandes des Grundwasserkorpers sind keine
Belastungskomponenten, die als Vorbelastung wirken, bekannt.

Oberflachenwasser

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine FlieRgewasser. Die Talsperre Pohl ragt jedoch als
groRes Stillgewasser in das Untersuchungsgebiet hinein. Sie ist mit 3,87 km? eines der grofiten
Staugewasser Sachsens. Sie dient neben dem Hochwasserschutz, der Brauchwasserversorgung,
der Niedrigwasseraufhohung und der Energieerzeugung sowie der Freizeiterholung als Bade-,
Boots- und Schifffahrtsgewasser. Der Wasserstand schwankt um mehrere Meter. Die Uferbereiche
sind durch die Wasserschwankungen und Wellenschlag relativ vegetations- und artenarm.

Das o©kologische Potenzial des Oberflaichenwasserkérpers (OWK) Talsperre Pohl
(DE_LW_DESN_070), die als erheblich verandertes Gewasser (HMWB) definiert ist, wird nach
WRRL insgesamt als maRig eingestuft. [WBL 20]

Der chemische Zustand der Talsperre wird nach WRRL aufgrund der Belastung mit Quecksilber
und Quecksilberverbindungen1 als schlecht eingestuft. Die Bewertung ohne ubiquitare
Schadstoffe, d. h. ohne Berlcksichtigung der Quecksilberbelastung, ist gut. [WBL 20]

Die starken Wasserstandschwankungen und die intensive Nutzung durch den Menschen sind flr
das Gewasser als Vorbelastung zu werten.

Umweltwirkungen

Grundwasser

Baubedingte Auswirkungen

Schadstoffeintrag

Durch unsachgemafRe Handhabung wassergeféahrdender Stoffe beim Bau des Radweges kdnnte
es Uber die Passage des Bodens auch zu Schadstoffeintrdgen ins Grundwasser kommen.
Havarien an den eingesetzten Maschinen und Geraten sind nicht ganzlich auszuschlieRen. Bei

! Die Beurteilung von Wasserkorpern hinsichtlich ihres chemischen Zustands erfolgt in Wasserproben und Biota (Fische und Muscheln). Bei
Biota-Untersuchungen in Fischen sind die Umweltqualititsnormen fiir Quecksilber {iberschritten, so dass von einer flaichendeckenden
Uberschreitung mit der Folge eines ,,nicht guten* chemischen Zustands fiir alle FlieBgewdsser, Seen, Ubergangs- und Kiistengewissern der FGG
Elbe ausgegangen wird. Quecksilber wird zu einem wesentlichen Teil iiber die Niederschlagsdeposition ubiquitdr in die Gewésser eingetragen.
([BWP 15], S. 56)
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5.2.5.
5.2.5.1

Einhaltung aller gesetzlichen Vorschriften zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen ist das
Risiko jedoch gering. Erhebliche Beeintréachtigungen werden nicht entstehen.

Eine Verschlechterung des chemischen Zustandes des GWK Oberlauf der Weilken Elster
(DESN_SAL_GW _043) kann ausgeschlossen werden. Das Vorhaben steht der langfristigen
Erhaltung des guten chemischen Zustands des GWK nicht entgegen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Versiegelung

Fir den geplanten Radweg werden ca. 790 m? fteilversiegelt (Bankette, Vollversiegelung
teilversiegelter Wege). Zudem werden insgesamt etwa 2.040 m? bisher unversiegelter Flache
vollversiegelt. Das anfallende Niederschlagswasser im Bereich des Radweges wird in den
Nebenflachen versickert. Es wird nicht zu relevanten Auswirkungen auf die Grundwassermenge
kommen. Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht mdéglich.

Eine Verschlechterung des mengenmafigen Zustandes des GWK Oberlauf der Weilen Elster
(DESN_SAL_GW _043) kann ausgeschlossen werden. Das Vorhaben steht der langfristigen
Erhaltung des guten mengenmafigen Zustands des GWK nicht entgegen.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Mit dem Betrieb eines Radweges entlang der S 297 sind keine relevanten betriebsbedingten
Beeintrachtigungen in Bezug auf das Grundwasser zu erwarten.

Oberflachenwasser

Baubedingte Auswirkungen

Schadstoffeintrag

Gefahrdungen der Talsperre Pohl durch Schadstoffeintrag kénnten sich durch die unsachgemafe
Handhabung wassergefahrdender Stoffe beim Bau des Radweges ergeben. Da der Radweg
jedoch weitgehend stralBenparallel verlduft und die Vorschriffen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen eingehalten werden (vgl. Kap. 6.4), ist das Risiko eines
Schadstoffeintrages als gering einzuschatzen. Erhebliche Beeintrachtigungen werden nicht
entstehen.

Eine Verschlechterung des 0©kologischen Potenzials und chemischen Zustandes des OWK
Talsperre P6hl (DE_LW_DESN_070) kann ausgeschlossen werden. Das Vorhaben steht der
fristgerechten Erreichung des guten 6kologischen Potenzials und des guten chemischen Zustands
des OWK nicht entgegen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Durch die Anlage des Radweges sind keine Oberflaichengewasser betroffen. Erhebliche
Beeintrachtigungen sind nicht mdglich.

Der geplante Radweg liegt nicht im Bereich eines Uberschwemmungsgebietes. Es ist daher auch
nicht anfallig gegenuber einer erhéhten Hochwassergefahr durch den Klimawandel

Betriebsbedingte Auswirkungen
Es kommt durch den Neubau eines Radweges an die S 297 zu keinen zusatzlichen
betriebsbedingten Beeintrachtigungen beziiglich des Oberflachenwassers.

Schutzgut Klima/Luft
Bestand

Klimatisch liegt das Vogtland im Bereich der gemaRigten Klimazone, in der Zone der
aulertropischen Westwinde. Diese Klimazone ist gepragt durch den Wechsel von zyklonalen
Wetterlagen (Sommer: kihl und regenreich, Winter: mild und niederschlagsreich) und
antizyklonalen Wetterlagen (Sommer: warm und trocken, Winter: kalt und niederschlagsarm)
[LRP].

Das Klima im Vogtland tragt dabei eher kontinentalere Zige (warmere Sommer, kaltere Winter)
und der Witterungscharakter ist aufgrund des Einflusses der umgebenden Mittelgebirge im
Vergleich zu anderen Landesteilen gleicher Hohenlage niederschlags- und windarmer.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Bereich der Makroklimastufe ,Higelland und untere
Berglagen mit maRig feuchtem Klima“.

Die Jahresmitteltemperaturen bewegen sich bei 7,5°C, wobei im Mittel der Januar der kalteste und
der Juli der warmste Monat ist. Im Jahr treten im Mittel ca. 100 Frosttage (Tage mit Tagesminimum
der Temperatur < 0°C) und ca. 26 Sommertage (Tage mit Tagesmaximum der Temperatur >=
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5.2.5.2.

5.3

25°C) auf. Im langjahrigen Mittel liegt die Jahresniederschlagssumme im Bereich Plauen bei ca.
580 mm.

Es herrschen Sudwest- und Westwinde vor, wobei die mittlere Windgeschwindigkeit um 4 m/s
betragt. Durch die Leitwirkungen der Taler sowie der Orientierung der umgebenden Gebirge ergibt
sich lokal eine starke Modifizierung.

Der Regionalplan [RP  08] weist die Waldflachen als siedlungsrelevantes
Frischluftentstehungsgebiet (Erhéhung der relativen Luftfeuchtigkeit, Filterung von Staub und
Schadstoffen, thermisch ausgleichende Wirkung) aus. In der Waldfunktionenkarte [WFK] wird flr
die Waldflachen am Bauanfang und im Bereich des Kletterwaldes 6stlich der S 297 eine besondere
lokale Klimaschutzfunktion ausgewiesen. Im Bereich des Parkplatzes am Bauanfang sowie des
Kletterwaldes wird den Waldflachen entsprechend der Waldfunktionenkartierung [WFK] eine
besondere Klimaschutzfunktion zugeordnet. Die Waldflachen zu beiden Seiten der S 297 sind
daher als hoch bedeutsam fiir die lufthygienische Ausgleichsfunktion zu bewerten.

Die Ackerflachen westlich der S 297 sind Kaltluftentstehungsgebiete, die aber aufgrund ihrer Lage
und der umgebenden Wald- und Gehdlzbestdnde keinen direkten Siedlungsbezug aufweisen.
Daher kommt ihnen als Kaltluftentstehungsgebiete nur eine mittlere Bedeutung fur die klimatische
Ausgleichsfunktion zu.

Die Grinlandflachen im Untersuchungsgebiet sind aufgrund ihrer geringen flachenmafligen
Ausdehnung nicht als Kaltluftentstehungsgebiete zu werten. Die Talsperre Pohl, an der diese
Grinlandflachen liegen, wirkt zudem ausgleichend auf die Temperatur. Der groRe Wasserkorper
speichert die Warme des Tages langer als die Luft und gibt diese Warme in der Nacht an die
Umgebung ab.

Vorbelastungen des Schutzgutes Klima/Luft ergeben sich im Untersuchungsgebiet nur durch die
Schadstoffeintrage auf der S 297.

Umweltwirkungen

Baubedingte Auswirkungen

Staub- und Schadstoffimmissionen

Durch den Bau des geplanten Radweges koénnen Staubbelastungen der Luft entstehen.
Beeintrachtigungen der Luftqualitdt gehen zudem vom Schadstoffausstol? der eingesetzten
Maschinen aus. Die Auswirkungen sind jedoch zeitlich begrenzt und bleiben auf das unmittelbare
Umfeld des Baugelandes beschrankt. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen nicht.

Anlagebedingte Auswirkungen

Inanspruchnahme klimatisch bedeutsamer Geholzflachen

Durch die Anlage des Radweges werden ca. 3.220 m? Wald- und Geholzflachen in Anspruch
genommen, die als Frischluftproduzenten zu werten sind und nach der Waldfunktionenkarte
[WFK] eine Klimaschutzfunktion aufweisen. Im Waldbestand kommt es aber nur zu einem Verlust
einzelner Baume und der Gehdlzstreifen an der S 297 bleibt trotz der reduzierten Breite als
durchgangiger Geholzstreifen bestehen, so dass die Funktion der Frischluftproduktion bzw. die
Klimaschutzfunktion erhalten bleibt. Erhebliche Beeintrachtigungen sind nicht méglich.

Das Vorhaben tragt nicht zur Beeintrachtigung des Klimas bzw. zur Verstarkung des
Klimawandels bei. Durch die Verbesserung des Radwegenetzes wird dagegen ein kleiner Beitrag
zu Verminderung von verkehrlichen Schadstoffimmissionen geleistet.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Mit dem Neubau eines Radweges an die S 297 sind keine betriebsbedingten Beeintrachtigungen
auf das Schutzgut Klima und Luft zu erwarten.

Landschaftsbild

5.3.1.

Bestand

Das Landschaftsbild als duf3ere, sinnlich wahrnehmbare Erscheinung von Natur und Landschaft
ist im Untersuchungsgebiet vor allem durch die Talsperre Pohl, deren Ufernutzungen und die
angrenzenden Waldbestande gepragt.

Die Waldfunktionenkartierung [WFK] weist die Waldflachen im Untersuchungsgebiet als Wald mit
besonderer Erholungsfunktion Stufe | aus. Der Wald im nérdlichen Teil des Untersuchungsgebietes
ist zudem als Landschaftsbild pragender Wald ausgewiesen.
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5.3.2.

5.4

Im sudlichen Teil des Untersuchungsgebietes ist das Landschaftsbild durch die Parkplatzsituation
und die parallel verlaufende S 297 stark anthropogen Uberpragt. Zwischen dem Parkplatz und der
S 297 (Bauanfang bis Bau-km 0+200) liegt ein Gehdlzstreifen mittleren Alters und der
Parkplatzbereich ist mit Einzelbdumen gestaltet. Am  siddstlichen Rand des
Untersuchungsgebietes schlie3t sich ein Waldbestand an. Westlich der S 297 befinden sich groRRe
Ackerflachen. Aufgrund der guten Strukturierung mit Gehdlzen, wird der sidliche Teil des
Untersuchungsgebietes trotz der Vorbelastung durch die deutlich wahrnehmbare S 297 (optisch,
akustisch) sowie den Parkplatz (optisch) als mittelwertig eingestuft.

Der noérdliche Teil des Untersuchungsgebietes ist weniger durch die S 297 beeinflusst und liegt
innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Talsperre Pohl“. Laut [WFK] sind die hier gelegenen
Waldflachen als Landschaftsbild pragender Wald eingestuft. Mit den abwechslungsreichen
Waldstrukturen, Ausblicken auf die Talsperre und touristischer Infrastruktur weist dieser Teil des
Untersuchungsgebietes trotz der Vorbelastungen durch anthropogene Uberpragungen (S 297,
Staumauer) ein hochwertiges Landschaftsbild auf.

Die Empfindlichkeit der Landschaft gegenlUber den optischen Wirkungen ist als gering
einzuschatzen, da mit dem Neubau des Radweges keine gliedernden Elemente entfernt werden
und die Wald- und Gehdlzbestande in ihrer Gesamtheit erhalten bleiben.

Umweltwirkungen

Baubedingte Auswirkungen

Larmimmissionen

Durch den Bau des Radweges kommt es durch den Betrieb von Baufahrzeugen zu einer
temporaren Beeintrachtigung durch Larm und Abgase. Diese sind nicht geeignet, erhebliche
Beeintrachtigungen hervorzurufen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Inanspruchnahme Landschaftsbild priagender Strukturen

Durch die Anlage des Radweges kommt es zu einem Verlust an landschaftsbildpragenden
Waldflachen. Da jedoch nur einzelne Baume gefallt werden bleibt der Waldbestand an sich
bestehen. Auch beim Verlust an Hecken und Gehdlzen entlang der S 297 bleibt der Gehdlzstreifen
trotz der reduzierten Breite als durchgangiger, Landschaftsbild pragender Geholzstreifen erhalten.
Zu erheblichen Beeintrachtigungen kommt es nicht.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Es kommt durch den Neubau eines Radweges an die S 297 zu keinen zusatzlichen
betriebsbedingten Beeintrachtigungen bisher unbeeintrachtigter Landschaftsbereiche.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgqiiter

5.4.1.

5.4.2.

Bestand

Im Untersuchungsgebiet liegt in unmittelbarer Nahe zum Bauanfang westlich der S 297 ein
Archdologisches Denkmal mit der Nummer D-69380-05 (Hugelgraber (unbekannt)). Am
sudostlichen Rand des Untersuchungsgebietes befindet sich ein weiteres Archaologisches
Denkmal mit der Nummer D-69380-07 (Hugelgréaber (unbekannt)). AufRerhalb des
Untersuchungsgebietes ist im Waldgebiet westlich der S 297 ein Arch&ologisches Denkmal unter
der Nummer D-69140-02 (Hugelgraber (Jungbronzezeit)) vorhanden. [LfA 14]

Die Archaologischen Denkmale werden als hoch bedeutsam fiir das Schutzgut kulturelles Erbe
und sonstige Sachglter bewertet. Da Archaologische Denkmale auch auflerhalb der verzeichneten
Denkmalflachen in erheblichem Umfang zu erwarten sind, wird das lbrige Untersuchungsgebiet
als mittel bedeutsam eingestuft.

Kulturdenkmale sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Umweltwirkungen

Die im Umfeld des Vorhabens befindlichen Archaologischen Denkmale (D-69380-05 (Hlgelgraber
(unbekannt), D-69380-07 (Hugelgraber (unbekannt), D-69140-02 (Graber, metallzeitlich)) sind
durch das Vorhaben nicht betroffen. Da der Radweg weitgehend auf bereits bestehenden Wegen
bzw. anthropogen Uberpragten Bereichen (Seitenflachen der S 297, Parkplatz) verlauft, ist nicht
davon auszugehen, dass die betroffenen Bodenschichten noch Arch&ologische Denkmale
enthalten.

25



Feststellungsentwurf
S 297 Neubau Radweg Talsperre Pohl, Kletterwald
NK 5439 017 Stat. 1,840 bis NK 5439 017 Stat. 0,873

5.5

Im Rahmen der generellen Vermeidungsmafinahme ,Archaologische Erkundung® wird vorsorglich
eine denkmalschutzrechtliche Stellungnahme eingeholt und abgestimmt, ob bereits im Vorfeld
eine Archaologische Erkundung notwendig ist. Ist diese nicht schon im Vorfeld durchzufihren,
wird die Baufirma darauf hingewiesen, dass bei Anzeichen auf ein Vorkommen eines
Archaologischen Denkmals der Baubetrieb sofort einzustellen und die Funde mit Hinweis auf §
20 des Sachsischen Denkmalschutzgesetzes (SachsDschG) unverziglich der zustéandigen
Denkmalschutzbehdrde anzuzeigen sind. Eine erhebliche Beeintrachtigung ist daher nicht
maglich.

Kulturdenkmale nach § 2 des Sachsischen Denkmalschutzgesetzes (SachsDSchG) sind im
Bereich des Vorhabens nicht vorhanden und kénnen daher auch nicht erheblich beeintrachtigt
werden.

Insgesamt sind somit flr das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter keine
erheblichen Beeintrachtigungen festzustellen.

Artenschutz

5.6

Der Neubau des Radweges kann Auswirkungen auf Arten verursachen, die gemaf der Richtlinie des Rates
zur Erhaltung der natiirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (92/43/EWG) (FFH-
RL) und der Vogelschutz-Richtlinie (79/409/EWG) (VRL) geschitzt sind.

Daher wurde untersucht, ob Verbotstatbestdnde gemaf § 44 BNatSchG Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
infolge des Vorhabens fir die betreffenden Arten einschlagig sind. Dazu wurden die im Umfeld des
Vorhabens nachgewiesenen Arten einer Relevanzpriifung unterzogen. Die nach der Abschichtung
verbleibenden relevanten Arten wurden hinsichtlich des Eintretens von Verbotstatbestanden geman § 44
BNatSchG Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG gepriift.

Die Relevanzprifung ergab, dass die Ringeltaube (Columba palumbus) als einzige Vogelart verblieb, fiir die
eine artenschutzrechtliche Prifung (saP) durchzufiihren war.

Zur Vermeidung einer Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten wahrend der Brutzeit und damit
einer Verletzung oder Tétung von Individuen ist die Vermeidungsmafnahme V2CEF - Durchfiihrung
notwendiger Baufeldfreimachung (Holzung, GehdlzschnittmalRnahmen) auerhalb der Brutzeit europaischer
Vogelarten - umzusetzen. Ausgehend von den Aktionsradien der betreffenden Vogelarten befinden sich
erreichbare Ausweichhabitate im raumlich-funktionalen Zusammenhang des Vorhabens, z. B. in den
Waldflachen auRerhalb des Untersuchungsgebietes.

Als Ergebnis der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung wurde festgestellt, dass fir die im
Untersuchungsraum nachgewiesene Allerweltsart Ringeltaube als Vertreterin der freibritenden
Arten des Waldes Verbotstatbestande gemal § 44 BNatSchG Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
ausgeschlossen werden kénnen. Eine Ausnahmepriifung ist nicht erforderlich.

Es wird sichergestellt, dass die 6kologische Gesamtsituation des von dem Vorhaben

betroffenen Raumes fir die betrachteten europaisch geschutzten Tier- und Pflanzenarten
gewabhrt bleibt.

Natura 2000-Gebiete

Das Vorhaben liegt teilweise innerhalb des FFH-Gebietes ,Elstersteilhdnge” (DE 5338-302,
landesinterne Meldenr. 075E). Es handelt sich dabei um das reich strukturierte, naturnah
bewaldete Durchbruchstal der Weilien Elster und Seitengriinde mit Steilhangwaldern, Eichen-,
Trockenwaldern, Felsbildungen, Blockhalden, naturnahen Bach- und Flu3abschnitten sowie
Grunlandbereichen.

Die Bedeutung des Gebietes wird bedingt durch sehr gut ausgepragte Schlucht- und
Hangwalder, naturnahe, gut ausgepragte FlieRgewasser mit Erlen-Eschenwaldern, Felsen und
Blockhalden, das Vorkommen seltener Arten (Wanderfalke, Kammmolch) sowie den
Koharenzaspekt.

Das SPA-Gebiet ,Elstersteilhdnge nérdlich Plauen® (DE 5338-451, landesinterne Meldenr. 79) ist
nicht direkt von dem Vorhaben betroffen, es liegt jedoch in unmittelbarer Nahe westlich der S
297.
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Bei dem Gebiet handelt es sich um das reich strukturierte, naturnah bewaldete Durchbruchstal
der Weilden Elster und deren Seitengriinde mit grof3tenteils unbewirtschafteten Steilhangwaldern
(reich an Totholz), offenen Felsbildungen und Blockhalden. Es ist ein bedeutendes Brutgebiet fur
Vogelarten naturnaher Laub-, Misch- und Nadelwalder, lichter Althdlzer in Randlage zur offenen
Landschaft, der Felstaler, der halboffenen Geblsch- und Heckenlandschaft sowie klein-
fischreicher Fliel3- und Standgewasser.

Es entspricht in weiten Teilen den Abgrenzungen des oben genannten FFH-Gebietes
.Elstersteilhange”.

Sidlich und 6stlich liegen vier Teilflachen des FFH-Gebietes ,Vogtlandische Péhle* (DE 5438-
305, landesinterne Meldenr. 15E) ca. 1,5 km bis 2,5 km vom Untersuchungsgebiet entfernt. Diese
befinden sich in einem ausreichenden Abstand zum geplanten Radweg, so dass nicht mit
erheblichen Beeintrachtigungen zu rechnen ist.

Erheblichkeitsabschatzung FFH-Gebiet ,Elstersteilhdnge” (DE 5338-302)

Da das Vorhaben das FFH-Gebiet ,Elstersteilhange” (DE 5338-302) direkt berlhrt, wurde eine
FFH-Vorprifung durchgefiihrt mit dem folgenden Ergebnis.

Der geplante Radweg verlauft in seinem nérdlichen Abschnitt innerhalb des FFH-Gebietes
.Elstersteilhange”“. Durch das Vorhaben sind keine Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-
Richtlinie betroffen. Der Radweg verlauft jedoch durch Bereiche, die Habitatflachen fiir das nach
Anhang Il der FFH Richtlinie geschitzte GroRe Mausohr (Myotis myotis) darstellen.
Hohlenbdume, die als Mannchensommerquartier geeignet waren, sind von dem Vorhaben nicht
betroffen.

Der geplante Radweg verlauft Uberwiegend auf schon vorhandenen Wegen. Der gesamte
Bereich wird bereits intensiv fur Freizeit und Erholung genutzt. Diese Situation wird durch den
geplanten Radweg nicht verandert. Die temporaren Beeintrachtigungen durch Larm- und
Schadstoffimmissionen finden nur tagstiber statt, so dass die Eignung des Gebietes als
Jagdrevier fir das Grofse Mausohr nicht beeintrachtigt wird. Auch die Freizeit- und
Erholungsnutzung findet vor allem in den Tagesstunden statt, so dass hier ebenfalls keine
Beeintrachtigung des Jagdreviers des GroRen Mausohrs erfolgt.

Da durch das Vorhaben weder Lebensraumtypen nach Anhang | noch die Habitatflachen fiir das
Grol3e Mausohr als Art des Anhangs Il negativ beeinflusst werden, ist nicht mit erheblichen
Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,Elstersteilhndnge” in seinen fur die Erhaltungsziele oder
den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen zu rechnen.

Eine weitergehende Vertraglichkeitsprifung ist daher flr das Gebiet nicht notwendig.

Erheblichkeitsabschatzung SPA-Gebiet ,Elstersteilhdnge nordlich Plauen” (DE 5338-451)

Die Abgrenzungen des SPA-Gebietes entsprechen in weiten Teilen den Abgrenzungen des oben
genannten FFH-Gebietes ,Elstersteilhange”. Seine dstliche Grenze wird jedoch im Bereich des
Vorhabens nicht durch die Talsperre Pohl gebildet, sondern weiter westlich durch die S 297.

Der geplante Radweg verlauft daher nicht innerhalb des SPA-Gebietes ,Elstersteilhdnge nérdlich
Plauen® (DE 5338-451, landesinterne Meldenr. 79), sondern 6stlich auerhalb.

Die Auswirkungen des Radweges reichen nur temporar wahrend der Bauzeit durch Larm- und
Schadstoffimmissionen Uber den eigentlichen Baustellenbereich hinaus. Und auch in diesem
begrenzten Zeitraum werden die bereits bestehenden Vorbelastungen durch die S 297 nicht
erheblich verstarkt.

Aufgrund der intensiven Nutzung des Untersuchungsgebietes flir Freizeit und Erholung ist nicht
damit zu rechnen, dass gefahrdete Vogelarten, fir die das SPA-Gebiet ausgewiesen wurde, in
diesem Bereich briten. Es ist daher nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen des SPA-Gebietes
.Elstersteilhange nordlich Plauen® in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
mafgeblichen Bestandteilen zu rechnen.

Eine weitergehende Vertraglichkeitsvorprifung ist fur das Gebiet nicht notwendig.
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5.7 Weitere Schutzgebiete
Von den im Untersuchungsgebiet liegenden Schutzgebieten nach Naturschutzrecht sind nur die
direkt durch den Radwegebau betroffenen Schutzgebiete naher zu betrachten, da die
weiterreichenden baubedingten Wirkfaktoren des Vorhabens, d.h. Larm, Staub- und
Schadstoffimmissionen, aufgrund der tempordren und lokal eng begrenzten Auswirkungen nicht
geeignet sind, erhebliche Beeintrachtigungen hervorrufen.
Naturschutzgebiete (NSG)
Das Vorhaben liegt nicht in einem Naturschutzgebiet. Bei ca. Bau-km 0+850 erstreckt sich
nordwestlich des geplanten Radweges das NSG , Triebtal®.
Landschaftsschutzgebiete (LSG)
Der geplante Radweg verlduft ab ca. Bau-km 0+400 bis Bauende innerhalb des
Landschaftsschutzgebietes , Talsperre Poéhl“. Der Radweg verlauft im LSG aber Uberwiegend auf
bereits bestehenden Wegen. Die landschaftsbildpragenden Gehdlze entlang der S 297 werden
zwar teilweise angeschnitten, bleiben aber mit reduzierter Breite bestehen, so dass keine
erheblichen Beeintrachtigungen fir das Landschaftsbild zu verzeichnen sind. Im Bereich von
Waldflachen werden nur randlich einzelne Baume gefallt und zudem durch Strauchpflanzungen
ersetzt, so dass auch hierdurch keine erheblichen Beeintrachtigungen festzustellen sind. Eine
erhebliche Beeintrachtigung des Gebietes durch das geplante Vorhaben kann somit
ausgeschlossen werden.
Naturpark
Das Vorhaben befindet sich nicht innerhalb von Naturparken. Der Naturpark ,Erzgebirge/
Vogtland® liegt Gber 6 km &stlich und ist damit nicht von dem Vorhaben betroffen.
Naturdenkmale
Im Bereich des Vorhabens sind keine Naturdenkmale oder Flachennaturdenkmale vorhanden.
Geschiitzte Landschaftsbestandteile
Im Bereich des Vorhabens sind keine geschitzten Landschaftsbestandteile ausgewiesen.
Gesetzlich geschiitzte Biotope
Die Daten der selektiven Biotopkartierung Sachsens [SBK] wurden ausgewertet. Fir das
Untersuchungsgebiet sind in der [SBK] keine geschiitzten Biotope verzeichnet und es wurden im
Rahmen der Bestandsaufnahme zum LBP auch keine kartiert.
Schutzgebiete nach Wasserschutzrecht )
Im Vorhabensbereich befinden sich keine festgesetzten Uberschwemmungsgebiete oder
Wasserschutzgebiete.
Schutzgebiete nach Denkmalschutzrecht
Die im Umfeld des Vorhabens befindlichen Archaologischen Denkmale (D-69380-05 (Hlgelgraber
(unbekannt), D-69380-07 (Hugelgraber (unbekannt), D-69140-02 (Graber, metallzeitlich) sind
durch das Vorhaben nicht betroffen.

6. MARNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH
ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Gesetzliche Grundlagen zur Durchfliihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen bilden die §§ 41-42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes i.V.m. der gemaf § 43 BImSchG erlassenen 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes. Nach § 41 (1) BImSchG muss bei Bau
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oder der wesentlichen Anderung vorhandener Stralken oder Schienenwegen sichergestellt
werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Durch den Bau des Radweges erfolgen keine Eingriffe in Lage und Hohe des vorhandenen
Verkehrsweges S 297.

MaRnahmen, die die Substanz der vorhandenen Stralle und deren Verkehrsfunktion unberthrt
lassen, sind durch § 43 (1) Bundes-Immissionsschutzgesetz nicht gedeckt.

Eine immissionstechnische Uberpriifung, ob durch einen erheblichen baulichen Eingriff in den
vorhandenen Verkehrsweg ein Kriterium einer wesentlichen Anderung nach § 1 Nr. 2 Abs. 2 und
letzter Satz der 16. BImSchV erfiillt wird, ist somit nicht erforderlich.

Larmschutzanspriiche nach den Grundsatzen von Larmvorsorge kénnen aus dem Bau des Rad-
weges nicht abgeleitet werden.

Da in den vorhandenen Verkehrsweg S 297 baulich nicht eingegriffen wird und somit keine
nachbarschaftlichen Rechte beriihrt werden, entfallt eine lufthygienische Abschatzung der
Schadstoffleitkomponenten auf Grundlage der Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an
StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung gemaf der 39. Verordnung zur Durchfiihrung des

Das Bauvorhaben fiihrt zu keiner Beeintrachtigung von Grundwasser oder Oberflachengewasser.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafBnahmen
Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

6.3 MaRnahmen zum Gewdsserschutz
Besondere MalRnahmen flr den Gewasserschutz sind daher nicht erforderlich.
Es sind keine MalRnahmen nach RiStWag erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Eine ausflhrliche Beschreibung der landschaftspflegerischen Maflinahmen findet sich
im LBP, der Unterlagen U 9.2 und 9.3

Bei einer zeitnahen und vollstandigen Umsetzung der geplanten Mallinahmen ist eine
Kompensation der mit dem Vorhaben verursachten Eingriffe gegeben. Die Vermeidung und
Kompensation der Eingriffe in die Biotop- und Bodenfunktion setzt sich wie folgt zusammen:
MaRnahmen zur Vermeidung

V1 Schutz von Gehdlzen

V2 CEF Durchfuhrung notwendiger Baufeldfreimachung (Holzung,
GehdlzschnittmaRnahmen) auerhalb der Brutzeit europaischer Vogelarten

V3 Schonung des Oberbodens

MaRnahmen zum Ausgleich

A1 Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen
A2 Pflanzung von Strauchern (Waldrand)

MaRnahmen zum Ersatz

E1 Erstaufforstung mit Waldrand zur Entwicklung eines Laub-Nadel-Mischwaldes auf dem
Flurstlick 138 der Gemarkung Grof3zdbern
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MaRnahmen zur Gestaltung

G1 Begrinung von Banketten und Béschungen durch Ansaat mit Landschaftsrasen

6.5 MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Es liegen keine Gestaltungskonzepte vor. Sicherungs- und Anpassungsmaflnahmen sind nicht
erforderlich.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht
Mit dem Vorhaben ergeben sich Eingriffe in Waldflachen gemaR § 2 SadchsWaldG, die im Sinne
der Eingriffsregelung im LBP (U 19.1) erfasst sind.
Betroffen sind dabei Waldflachen mit den Funktionen des Wasserschutzes, lokaler Klimaschutz,
Erholung und mit Landschaftsbildpragender Funktion sowie als Flachen mit der Ausweisung als
FFH-Gebiet und als FFH-Arthabitat.
Es ergeben sich eine dauerhalte Waldumwandlung von 1.795 m? und eine voriibergehende
Waldumwandlung von 1.235 m2.
Die fur die Ersatzaufforstung gewahlte Flache und Maflinahme wurde im Vorfeld mit der
zustandigen Fachbehdrde abgestimmt. Aufgrund der Funktionen des Waldes wurde ein
Ausgleichsfaktor von 2,2 angesetzt.
Als Erstaufforstung ist eine Flache von 6.600 m? auf dem Flurstlick 138 der Gemarkung
Groltzébern vorgesehen, die zum Laub-Nadel-Mischwalde entwickelt wird.

7. KOSTEN
Kostentrager der BaumafRRnahme ist der Freistaat Sachsen.
Beteiligung Dritter
Alle Versorgungstrager die nachweislich Leitungsbestand im Untersuchungsgebiet haben, sind
an der weiteren Planung zu beteiligen.
Die Kosten der Umverlegung 6ffentlicher Leitungen werden entsprechend der vertraglichen
Beziehungen zwischen den Versorgungsunternehmen (VU) und dem StralRenbaulasttrager geteilt
bzw. vollstdndig vom VU getragen.

8. VERFAHREN
Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 39 Sachsischem
StraBengesetz angestrebt.

9. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die Durchfuhrung der BaumafRinahme erfolgt als GesamtmalRnahme, eine Teilung in Lose ist
nicht vorgesehen.
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Der Anlieger- und der Rettungsverkehr muss wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten
werden. Zu Einschréankungen der Erreichbarkeit der Grundstlcke sind die Eigentimer rechtzeitig
zu informieren.

Im Bereich des Kletterwaldes erfordert die Verringerung der Baufeldbreite eine Vollsperrung der
Staatsstralte 297 wahrend der Baudurchfiihrung. Eine groRziigige Umleitung kann Gber die
Staatstrale 298 und Uber die BundestralRe 173 erfolgen. Eine Entscheidung darlber wird von der
zustandigen Verkehrsbehdrde (Stralenverkehrsamt Vogtlandkreis) getroffen.
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