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Landeshauptstadt Dresden

AuBerer Stadtring West Dresden - HA5

1 VORBEMERKUNGEN

Das Bauvorhaben befindet sich im Westteil der Stadt Dresden. Es ist Bestandteil
der KomplexbaumaBnahme Hamburger Stral3e zwischen MeiBner LandstraBe und
WeilBeritzbriicken.

Der StraBenzug Hamburger StraBBe ist eine wichtige innerdértliche Verbindungs- und
ErschlieBungsstraBe zwischen dem Westen und dem Zentrum der Stadt Dresden.

In diesem Abschnitt gibt es folgende Knotenpunkte, die signaltechnisch gesichert
werden:

- Hamburger StraBBe/ Zufahrt Hotel/ Zufahrt Gewerbegebiet, K 916

- Hamburger StraBe/ BahnstraBe, K 907 und

- Hamburger StraBe/ MeiBner Landstr./ Cossebauder Str./ Warthaer StraBe, K 908.

BI. 1 Auf den Blattern 1.1 bis 1.3 ist fur die aufgefihrten Knotenpunkte die
LSA-Ausrlstung dargestellt.

An den beiden erstgenannten Knotenpunkten werden neue Lichtsignalanlagen vor-
gesehen. Am dritten Knotenpunkt existiert eine Lichtsignalanlage, die umgebaut und
erneuert wird.

Die MaBnahme liegt im Zielnetz des Radverkehrskonzeptes 2017 der Stadt Dres-
den. Im Zuge der Hamburger StraBe und der MeiBner LandstraBe wird im Radver-
kehrskonzept eine Alltagsverbindung Typ IR Ill nach RIN 2008 ausgewiesen. Am
Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Cossebauder StraBe/ Warthaer StraBe sind auch
die Warthaer StraBe und die Cossebauder StraBBe als Alltagsverbindung Typ IR IlI
klassifiziert.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2 VERKEHRSTECHNISCHE ERLAUTERUNGEN
2.1 Verkehrsbelastung

Die verkehrstechnische Planung ist auf den Prognosehorizont 2030 abzustellen. Fr
diesen Horizont liegt von der Hauptabteilung Mobilitdt der Landeshauptstadt Dres-
den die durchschnittlichen tagliche Verkehrsbelastung (DTVwo.rr in Kfz/24h, Arbeits-
stand 18.04.2016). Der Spitzenstundenanteil wird von der Fachbehérde fir das
Dresdner HauptstraBennetz mit 7 % des durchschnittlichen taglichen Verkehrs an-
gegeben.

BI. 2 Die fir die verkehrstechnische Bemessung zu Grunde gelegte Verkehrsbelastung
der Spitzenstunde ist auf den Blattern 2.1 bis 2.3 dargestellt.

Im Zuge der Hamburger StraBe — Warthaer StraBe und Cossebauder StraBe —
Warthaer StraBe verkehren StraBenbahnen der Dresdner Verkehrsbetriebe AG.
Busverkehr tritt in der Relation Hamburger StraBe — Warthaer StraB3e auf. Beide
verkehren im 10 Minutentakt.

2.2 Verkehrsqualitaten nach HBS 2015

Die Qualitéat des Verkehrsablaufes an Knotenpunkten wird Uber das Kriterium der
mittleren Wartezeit beschrieben. Im ,Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen®, Ausgabe 2015 (HBS 2015) sind fir signalisierte Knotenpunkte fol-
gende Werte fur die Einteilung der Verkehrsqualitat festgelegt.

Kfz-Verkehr

Stufe A: mittlere Wartezeit < 20s

Stufe B: mittlere Wartezeit < 35s

Stufe C: mittlere Wartezeit < 50s

Stufe D: mittlere Wartezeit < 70s

Stufe E: mittlere Wartezeit > 70s

Stufe F: nachgefragte Verkehrsstérke liegt Gber der Kapazitat (q > C)
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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OPNV auf Sonderfahrstreifen

Stufe A: mittlere Wartezeit <5s
Stufe B: mittlere Wartezeit < 15s
Stufe C: mittlere Wartezeit < 25s
Stufe D: mittlere Wartezeit < 40s
Stufe E: mittlere Wartezeit < 60s
Stufe F: mittlere Wartezeit > 60s
FuBganger/ Radverkehr

Stufe A: mittlere Wartezeit < 30s
Stufe B: mittlere Wartezeit < 40s
Stufe C: mittlere Wartezeit < 55s
Stufe D: mittlere Wartezeit < 70s
Stufe E: mittlere Wartezeit < 85s
Stufe F: mittlere Wartezeit > 85s

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spur-
bar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freiga-
bezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit in den meisten Uml&ufen ein Rickstau auf.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stufe F: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Stau wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

2.3 Koordinierung Kfz

BI. 3 Die drei genannten signalisierten Knotenpunkte sollen in eine Koordinierung einge-
bunden werden. MaBgebend fir die Entwicklung der Zeit-Weg-Diagramme ist der
signalisierte Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Fliigelweg. Ausgehend von dessen
Grlnzeiten wurden die Zeit-Weg-Bander fir die Umlaufzeiten von 75 s, 90 s und
120 s entwickelt. Dargestellt sind die Koordinierungsbedingungen auf den Blattern
3.1 bis 3.3.

Die Koordinierungsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Durchgéangige optimale Grinbander in beiden Richtungen sind auf Grund der Kno-
tenabstande nicht mdglich.

Am Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Zufahrt Hotel/ Zufahrt Gewerbegebiet sind die
Grunbander versetzt, so dass stadtwarts die ersten Fahrzeuge gegen Rot fahren.

2.4 Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Zufahrt Hotel/ Zufahrt Gewerbegebiet
2.41  Erlauterungen zum Signallageplan

Mit dem Ausbau der Hamburger StraBe wird am Knotenpunkt eine neue Lichtsig-
nalanlage errichtet. Der Knotenpunkt ist vierarmig ausgebildet.

Kfz-Verkehr

Dem Geradeausverkehr der Hamburger StraBBe stehen in beiden Richtungen jeweils
zwei Fahrspuren zur Verfigung. Stadteinwarts wird der Gleiskérper durch die linke
Geradeausspur mitbenutzt. Die Linksabbieger der Hamburger StraBe werden sepa-

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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rat gefUhrt und Uber Spursignale signalisiert. In den Nebenrichtungen steht dem
Kfz-Verkehr eine Mischspur zur Verfligung.

Fir die Anforderung von Freigaben der Linksabbieger der Hamburger Straf3e und in
den Nebenrichtungen werden Induktionsschleifen genutzt. Zur Freigabezeitbemes-
sung werden im Geradeausverkehr der Hamburger StraBe ebenfalls Induktions-
schleifen verwendet. Das Bemessungssystem fir die Freigabe der Linksabbieger
der Hamburger StraBBe ist in der nachsten Planungsphase festzulegen (Vorzug Vi-
deodetektion).

OPNV

StraBenbahnen und Busse als Benutzer des Gleiskdrpers werden mit separaten
Signalgebern signaltechnisch geregelt. Anmeldungen werden Uber Funk realisiert
und mit Quittierungssignalen angezeigt.

Am Knotenpunkt befinden sich keine Haltestellen.

Radverkehr

Im Zuge der Hamburger StraBe sind beidseitig Radstreifen mit einer Breite von
1,85 m angeordnet. Die Signalisierung erfolgt gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr.
Linksabbiegende Radfahrer der Hamburger StraBe werden mit separaten Radsigna-
len auf Anforderung signalisiert. Die Anforderungen sind Uber Taster auszulésen. In
der Nebenrichtung stehen keine eigenen Radverkehrsanlagen zur Verfligung.

FuBgénger

FuBgangerfurten sind Uber alle Knotenarme vorgesehen. Die Furten tUber die Ham-
burger StraBBe sind mit FuBgangertastern ausgertstet und die Freigaben werden nur
auf Anforderung gesendet. Die Anforderungen werden Uber eine dritte Signalkam-
mer mit ,Signal kommt® quittiert.

Alle Furten sind mit einer Signalisierung flir Sehbehinderte ausgestattet (Freigabe

taktil/ akustisch, Orientierungston). Die Freigaben erfolgen nur auf Anforderung Uber
die entsprechenden Taster.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2.4.2 Verkehrsqualitat

Kfz-Verkehr
In der Spitzenverkehrszeit der Prognose 2030 ergibt sich im Kfz-Verkehr fir das
Festzeitprogramm mit der Umlaufzeit TU = 120 s fur den Knotenpunkt insgesamt die
Verkehrsqualitatsstufe D. Die Verkehrsqualitatsstufe D bedeutet fir den Kfz-Verkehr
betrachtliche Wartezeiten und ein haufiges Auftreten von Rickstau am Ende der
Freigabezeit.

Der héchste Sattigungsgrad liegt bei 0,73.

OPNV

Eine Bewertung des OPNV in einem festzeitgesteuerten Signalprogramm ist nicht
ausreichend, da im verkehrsabhangigen Betrieb die Freigaben priorisiert geschaltet
werden. Dazu wird im IV. Quartal 2019 eine Verkehrssimulation durchgefihrt. In de-
ren Ergebnis werden Wartezeiten ermittelt und daraus folgend die Verkehrsquali-
tatsstufen festgestellt.

FuBganger/ Radverkehr

Bei der Umlaufzeit von 120 s ist fir die Querung der Hamburger StraBe mit langeren
Wartezeiten zu rechnen. Die 6stliche Furt (F9F10, F11F12) kann in der Richtung
von Nord nach Siud (F11F12 -> FOF10) auf Grund der Koordinierungsbedingungen
nicht in einem Zug gequert werden.

2.5 Knotenpunkt Hamburger StraBe/ BahnstraBe
2.5.1 Erlauterungen zum Signallageplan

Mit dem Ausbau der Hamburger StraBe wird am Knotenpunkt eine neue Lichtsig-
nalanlage errichtet. Der Knotenpunkt ist dreiarmig ausgebildet.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Kfz-Verkehr

Dem Geradeausverkehr der Hamburger StraBBe stehen in beiden Richtungen jeweils
zwei Fahrspuren zur Verfigung. In beiden Fahrtrichtungen wird die linke Gerade-
ausspur im unmittelbaren Knotenpunktbereich im Bereich des Gleiskdrpers geflhrt.
Landwarts wird die linke Geradeausspur vor dem Briickbauwerk auf den Gleiskdrper
verschwenkt. Zur Sicherung des Konfliktes mit der StraBenbahn/ Bus wird ein Halt-
lichtquerschnitt eingerichtet. Das Linksabbiegen von der Hamburger StraBe in die
BahnstraB3e ist verkehrsrechtlich nicht erlaubt. In der Zufahrt BahnstraBe (Neben-
richtung) steht dem Kfz-Verkehr eine Uberbreite Mischspur zur Verflgung.

Far die Anforderung von Freigaben der Zufahrt BahnstraBe (Nebenrichtung) wird ei-
ne Induktionsschleife genutzt. Die Freigabezeitbemessungen erfolgen in allen Zu-
fahrten Uber Induktionsschleifen.

OPNV

StraBenbahnen und Busse als Benutzer des Gleiskdrpers werden mit separaten
Signalgebern signaltechnisch geregelt. Anmeldungen werden Uber Funk realisiert
und mit Quittierungssignalen angezeigt.

Am Knotenpunkt befinden sich fur beide Fahrtrichtungen Haltestellen. Diese sind im
westlichen Knotenarm als angehobene Fahrbahn ausgebildet. Der Fahrgastwechsel
wird signaltechnisch mit dynamischen Zeitinseln gesichert.

Radverkehr

Im Zuge der Hamburger StraBe sind beidseitig Radstreifen mit einer Breite von
1,85 m angeordnet. Im Haltestellenbereich werden die Radfahrer Gber die angeho-
bende Fahrbahn geflhrt. Die Signalisierung erfolgt gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr. Linksabbiegende Radfahrer von der Hamburger StraBe in die Bahn-
straBe kdnnen die westliche Furt nutzen. Daflr ist unmittelbar vor der Furt eine
Bordabsenkung zur Auffahrt auf den Gehweg angeordnet. In der Nebenrichtung
stehen keine eigenen Radverkehrsanlagen zur Verfigung.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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FuBgénger

FuBgangerfurten sind Uber alle Knotenarme vorgesehen. Die Furten tber die Ham-
burger StraBe sind mit FuBgangertastern ausgertstet und die Freigaben werden nur
auf Anforderung gesendet. Die Anforderungen werden Uber eine dritte Signalkam-
mer mit ,Signal kommt® quittiert.

Alle Furten sind mit einer Signalisierung flr Sehbehinderte ausgestattet (Freigabe
taktil/ akustisch, Orientierungston). Die Freigaben erfolgen nur auf Anforderung Uber
die entsprechenden Taster. Die FuBgangerquerung auf der westlichen Knotenseite
ist ohne Aufstellmdglichkeit in der Fahrbahnmitte ausgebildet. Daraus resultiert eine
lange Freigabezeit von 21 Sekunden, die maBgeblich die Freigabezeitverteilung der
Nebenrichtung bestimmt.

2.5.2 Verkehrsqualitat

Kfz-Verkehr
In der Spitzenverkehrszeit der Prognose 2030 ergibt sich im Kfz-Verkehr fir das
Festzeitprogramm mit der Umlaufzeit TU = 120 s fir den Knotenpunkt insgesamt die
Verkehrsqualitatsstufe D. Die Verkehrsqualitatsstufe D bedeutet fir den Kfz-Verkehr
betrachtliche Wartezeiten und ein haufiges Auftreten von Rickstau am Ende der
Freigabezeit.

Der héchste Séattigungsgrad liegt bei 0,57.

OPNV

Eine Bewertung des OPNV in einem festzeitgesteuerten Signalprogramm ist nicht
ausreichend, da im verkehrsabhangigen Betrieb die Freigaben priorisiert geschaltet
werden. Dazu wird im IV. Quartal 2019 eine Verkehrssimulation durchgefihrt. In de-
ren Ergebnis werden Wartezeiten ermittelt und daraus folgend die Verkehrsquali-
tatsstufen festgestellt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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FuBganger/ Radverkehr

Bei der Umlaufzeit von 120 s ist fir die Querung der Hamburger StraBBe mit langeren
Wartezeiten zu rechnen. Die Querung der 6stlichen Furten ist in beiden Richtungen
einem Zug méglich.

2.6 Knotenpunkt Hamburger StraBe/ Cossebauder StraBe/ Warthaer StraB3e
2.6.1  Erlauterungen zum Signallageplan

Mit dem Ausbau der Hamburger StraBe wird eine Rekonstruktion der vorhandenen
Lichtsignalanlage einschlieBlich Austausch des Steuergerates vorgenommen. Der
Knotenpunkt ist flinfarmig ausgebildet.

Kfz-Verkehr

Dem Geradeausverkehr der Hamburger StraBBe stehen in beiden Richtungen jeweils
zwei Fahrspuren zur Verfigung. Fur die ErschlieBung des Verbrauchermarktes wird
in den Zufahrten der Hamburger StraBe eine Rechts- bzw. Linksabbiegespur einge-
richtet. Die Ausfahrt aus dem Verbrauchermarkt wird ebenfalls neu in die Signalisie-
rung einbezogen. Linksabbieger von der Hamburger StraBe in die Cossebauder
StraBe und in die Warthaer StraBBe werden als separate Linksabbiegespur im Gleis-
bereich geflhrt. In der Zufahrt Cossebauder Stral3e teilen sich der Kfz-Verkehr und
der StraBenbahnverkehr eine Fahrspur. Aus dieser Zufahrt kann nur nach rechts in
die Hamburger StraBe abgebogen werden. In der Zufahrt Warthaer StraBe ist neben
dem Gileis eine Aufstellbreite fir ein Pkw vorhanden. Nach links in die Hamburger
StraBe darf aus dieser Zufahrt nicht abgebogen werden.

Far die Anforderung von Freigaben der Zufahrten Cossebauder StraBe, Warthaer
StraBe und Verbrauchermarkt (Nebenrichtungen) werden Induktionsschleifen ein-
gebaut. Die Freigabezeitbemessungen erfolgen in allen Zufahrten Uber Induktions-
schleifen.
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OPNV

StraBenbahnen werden mit separaten Signalgebern signaltechnisch geregelt. Busse
fahren entweder auf die StraBenbahnsignale oder auf das entsprechende
Kfz-Signal. Anmeldungen werden Uber Funk realisiert und mit Quittierungssignalen
angezeigt.

In der Zufahrt Cossebauder StrafBe wird der Gleisabstand vergréBert.

In der Warthaer StraBe befinden sich fir beide Fahrtrichtungen Haltestellen. Der
Fahrgastwechsel fir die stadteinwértige Fahrtrichtung ist signaltechnisch mit einer
dynamischen Zeitinsel zu sichern.

Radverkehr

Im Zuge der Hamburger StraBe sind beidseitig Radstreifen mit einer Breite von
1,85 m angeordnet. Landwarts wird der Radfahrstreifen im Knotenbereich zwischen
der Rechtsabbiegespur und den Geradeausspuren angelegt. Linksabbiegende Rad-
fahrer in dieser Zufahrt (in Richtung Warthaer StraBe und Cossebauder StraB3e) nut-
zen die westliche Furt Uber die MeiBner LandstraBe. Die Weiterfahrt in die Cosse-
bauder StrafBe ist Uber ein separates Radsignal (R1) geregelt. In den Nebenrichtun-
gen stehen keine eigenen Radverkehrsanlagen zur Verfligung.

FuBgénger

FuBgangerfurten sind tber vier Knotenarme vorgesehen. Die Furten Uber die Meil3-
ner LandstraBe sind mit FuBgéngertastern ausgertstet und die Freigaben werden
nur auf Anforderung gesendet. Die Anforderungen werden Uber eine dritte Signal-
kammer mit ,Signal kommt“ quittiert.

Alle Furten sind mit einer Signalisierung flr Sehbehinderte ausgestattet (Freigabe
taktil/ akustisch, Orientierungston). Die Freigaben erfolgen nur auf Anforderung Uber
die entsprechenden Taster.

Im Rahmen der Entwurfsplanung und im Rahmen des Feststellungsentwurfes wurde

eine Querung der Zufahrt Hamburger StraBe untersucht (6stlicher Knotenarm). Auf
Grund der Knotengeometrie lasst sich unter Mitnutzung des Fahrbahnteils keine ge-

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 10

Projekt-Nr.: 057D153313 P:\Dresden\HamburgerStrasse\Word\1533_U22_Feststellung02.docx (30.10.2020)



Unterlage 22
Seite 17 von 46

Landeshauptstadt Dresden

AuBerer Stadtring West Dresden - HA5

radlinige Furt einordnen. Die Untersuchungen haben gezeigt, dass sich bei Einord-
nung der Furt keine ausreichende Verkehrsqualitédt im Kfz-Verkehr herstellen 1&sst.
Die Furt Uber die Abflussspur ist zu allen freizugebenden Kfz- und
OPNV-Verkehrsstrdmen feindlich und ist gesondert zu Lasten dieser freizugeben.

2.6.2 Verkehrsqualitat

Kfz-Verkehr
In der Spitzenverkehrszeit der Prognose 2030 ergibt sich im Kfz-Verkehr fir das
Festzeitprogramm mit der Umlaufzeit TU = 120 s fir den Knotenpunkt insgesamt die
Verkehrsqualitatsstufe D. Die Verkehrsqualitatsstufe D bedeutet fir den Kfz-Verkehr
betrachtliche Wartezeiten und ein hdufiges Auftreten von Rickstau am Ende der
Freigabezeit.

OPNV

Eine Bewertung des OPNV in einem festzeitgesteuerten Signalprogramm ist nicht
ausreichend, da im verkehrsabhéngigen Betrieb die Freigaben priorisiert geschaltet
werden. Dazu wird im IV. Quartal 2019 eine Verkehrssimulation durchgefihrt. In de-
ren Ergebnis werden Wartezeiten ermittelt und daraus folgend die Verkehrsquali-
tatsstufen festgestellt.

FuBganger/ Radverkehr

Bei der Umlaufzeit von 120 s ist fiir die Querung der MeiBner LandstraBe, der
Warthaer StraBe und der Cossebauder StraBe mit l&ngeren Wartezeiten zu rech-
nen. Die Querung der westlichen Furten ist in beiden Richtungen einem Zug mdg-
lich.

3 ZUSAMMENFASSUNG
Die Untersuchung zur Verkehrsqualitat basiert auf einer Festzeitsteuerung, bei der

alle Verkehrsstrome in jedem Umlauf eine feste Freigabe erhalten. Im Kfz-Verkehr
kann eine ausreichende Verkehrsqualitat (Stufe D) in der Festzeitsteuerung reali-

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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siert werden. Fir die anderen Verkehrsteilnehmer ist eine Ausweisung von Warte-
zeiten erst mit der Verkehrssimulation hinreichend genau mdglich. Die Verkehrssi-
mulation soll ab dem [V. Quartal 2019 bearbeitet werden. In dieser wird eine ver-
kehrsabhangige Steuerung unterstellt.

Aufgestellt: Dresden, 30.10.2020

BERNARD Gruppe ZT GmbH

f/gWeise

Dipl.-Ing.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 12
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GRUPPE
™ LISA
. . " Teil- Aus = Farbbild
Name Typ ID-Nr.| Signalisierte Strome knoten Symbol | tfmin | tsmin| Anwurf | Abwurf Frei Aus Verkehrsart| Bemerkung
Gelb-Blk
1 [ K1K2 KFZ 3-begr., 3s Ge 1 Arm 1->234 TK 1 ’*’ 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - GelbBlk | Kfz
2 | K3K4 KFZ 3-begr., 3s Ge 2 [Arm2->14 TK 1 -4 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s X Dunkel | Kfz
3 | K5K6K7 | KFZ 3-begr., 3s Ge 3 [Arm2->3 TK 1 'l 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz
4 | K8K9 KFZ 3-begr., 3s Ge 4 Arm 3-> 1,24 TK 1 4‘ 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - GelbBlk | Kfz
5| K10K11 KFZ 3-begr., 3s Ge 5 Arm 4->273 TK 1 rd 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s X Dunkel | Kfz
6 | K12K13 | KFZ 3-begr., 3s Ge 6 [Arm4->1 TK 1 4 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel | Kfz
7 | F1F2 FG 2-begr. 7 | Arm 1 (quer.): ZuAb1.1| TK1 -~ 6 4 |- - X Dunkel [ FuBg.
8 | F3F4 FG 3-begr. 8 | Arm 2 (quer.): Zuf2.1 TK 1 9 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
9 | F5F6 FG 3-begr. 9 Arm 2 (quer.): Abf.2.1 TK 1 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
10| F7F8 FG 2-begr. 10 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 -—> 8 4 |- - X Dunkel [ FuBg.
11| F9F10 FG 3-begr. 11 | Arm 4 (quer.): ZuAb4.1| TK 1 9 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
12| F11F12 FG 3-begr. 12 | Arm 4 (quer.): Abf.4.1 TK 1 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
13| TS1TS2 Tonsignal 13 | Arm 1 (quer.): ZuAb1.1| TK1 hing 9 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
14| TS3TS4 | Tonsignal 14 | Arm 2 (quer.): Zuf2.1 TK 1 151 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
15[ TS5TS6 | Tonsignal 15 | Arm 2 (quer.): Abf.2.1 TK 1 9 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
16| TS7TS8 | Tonsignal 16 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 -— 13 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
17| TS9TS10 | Tonsignal 17 | Arm 4 (quer.): ZuAb4.1| TK 1 16| 4 |- - - Dunkel [ FuBg.
18| TS11TS12 | Tonsignal 18 | Arm 4 (quer.): Abf.4.1 TK 1 8 4 |- - - Dunkel | FuBg.
19| R1 RAD 3-begr. 19 [Arm1->3 TK 1 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 2s - Dunkel | Rad
20| R2 RAD 3-begr. 20 [Arm3->1 TK 1 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 2s - Dunkel | Rad
21| 5182 ov 3-begr., 6s Ge, ohne rt/gb 21 Arm2->4 TK 1 -— 5 4 |- Gelb 6s Dunkel | Tram
22| S354 OV 3-begr., 6s Ge, ohnert/gb| 22 [Arm4->2 TK 1 — 5 4 |- Gelb 6s Dunkel | Tram
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/ Zufahrt Hotel/ Zufaht Gewerbegebiet - K 916 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
Bearbeiter Wilsch/Weise Abzeichnung Blatt 41
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Zwischenzeitenmatrix (Uberschlagig)
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BERNARD
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Projekt LSA Dresden

Knotenpunkt | Hamburger StraBe/ Zufahrt Hotel/ Zufaht Gewerbegebiet - K 916 -

Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
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Unterlage 22

Seite33vorm 46

Festzeit // SZP 3, TU =120 s BERNARD

GRUPPE
[~ LISA
SZP 3
. TU=120
aome by TE o J0 B0, %0 . 4 S0 8, 70 . 8 . 80 . 10 10
K1K2 + 11| 4 12 5/7 11‘1:112
kaka  ~L{ 57 [105| 47 i 05 08
K5K6K7 i 84 | 104 | 19 8485 1%07
K8K9 ﬁF' 11| 6 14 (15/9 11‘1:112
KIOK11  —=| 12| 80 | 67 12"13 elo/es
kizk1zs | 12| 25 | 12 = L
F1F2 - 33 | 104 | 71 33 104
F3F4 110 13 | 23 13 110
F5F6 100 7 | 27 7 100
F7F8 | 12 [ 75| 63 13 75
FOF10 102 [ 119 | 17 102 ot
FiiFiz $112] 10| 18 > 112
TS1TS2  ~—| 33 | 42 | 9 [[Punker T Jpunie!
TS3TS4 110 | 5 | 15 [F—Jounie! i o——
TS5TS6 100|109 | 9 [[Dunte! o
TSTTS8 = 12 | 25 | 13 [[Punker T ounker
TS9TS10 102 | 118 | 16 |[Punke! 15;2:13;
TS11TS12 112 0 | 8 (Duntef 112
R1 111|117 5 1111:112151.9
R2 107 | 113 5 10‘5108 1%1'15_
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(Oberschlagige Zwischenzeiten)
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/ Zufahrt Hotel/ Zufaht Gewerbegebiet - K 916 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
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Unterlage 22

Seite 34 vormr46
HBS-Bewertung 2015 BERNARD
GRUPPE
™ LISA
MIV - SZP 3 (TU=120) - Prognose 2030 -Spitzenstunde-
tF| ta| ts fa q m te as Nwmsgs>nk|  nc @ tw Nee | Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
Zuf | FoteNr | Symbol] SR | 1 | 11 | 11 | 11 | ikfaym1| (Kfawn | (s/kea| itzvmt| (0| ikfagon | ikbzmg| X | 1s) | ke | ksl | ked | gmp | g | ST
1 1 -1 K1K2 12 | 13| 108 | 0,108 35 1,167 | 1,800 | 2000 - 7 203 | 0,172| 51,305( 0,116 1,182 | 3,021 | 18126 | D
2 - K3K4 | 47 | 48 | 73 | 0,400 558 18,600 | 1,800 | 2000 - 27 800 | 0,698| 37,189 1,605 17,088 | 24,079| 144,474 C
2 3 - K3K4 | 47 | 48 | 73 | 0,400 559 18,633 | 1,800 | 2000 - 27 800 | 0,699| 37,250 1,615( 17,134 24,135| 144,810| C
4 — | K5K6K7| 19 | 20 [ 101| 0,167 7 0,233 | 1,800 | 2000 - 1 334 [ 0,021]41,909( 0,012 0,207 | 0,976 | 5,856 C
3 1 - K8K9 14| 15 106 0,125 15 0,500 | 1,909 1886 - 8 226 | 0,066 | 47,456 0,039( 0,483 | 1,658 | 10,764 | C
5 - K12K13| 12 | 13 | 108 [ 0,108 14 0,467 | 1,800 | 2000 - 7 216 | 0,065|48,710( 0,038( 0,457 | 1,600 [ 9,600 C
4 3 — | K10K11| 67 | 68 | 53 | 0,567| 420 | 14,000 | 1,800 [ 2000 - 38 1134 | 0,370 15,325| 0,343| 8,014 | 12,802| 76,812 A
2 —;’ K10K11| 67 | 68 | 53 [ 0,567 420 | 14,000 | 1,800 [ 2000 - 38 1134 | 0,370 15,325| 0,343| 8,014 | 12,802| 76,812 A
Knotenpunktssummen: 2028 4847
Gewichtete Mittelwerte: 0,542 | 28,565
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abfluss zeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abfluss zeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/ Zufahrt Hotel/ Zufaht Gewerbegebiet - K 916 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
Bearbeiter Wilsch/Weise Abzeichnung Blatt 4.5




Unterlage 22
Seite 35 von 46

Landeshauptstadt Dresden

AuBerer Stadtring West Dresden - HA5

Anlage 2

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 057D153313 P:\Dresden\HamburgerStrasse\Word\1533_U22_Feststellung02.docx (30.10.2020)



Unterlage 22

Signalgruppen-Grunddaten

Seite 36 VoI 46

BERNARD

GRUPPE
[~ LIsA
- . Teil- Aus = | Farbbild
Name Typ ID-Nr. | Signalisierte Strome knoten Symbol | tfmin | tsmin [ Anwurf | Abwurf Frei Aus | Verkehrsart| Bemerkung
Gelb-Blk

1 | K1K2K3 | KFZ 3-begr., 3s Ge 1 Arm 1->3 TK 1 -~ 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s X Dunkel | Kfz,Rad

2 | K4K5K6 | KFZ 3-begr., 3s Ge 2 |Am2->13 TK 1 il 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - GelbBIk | Kfz

3 | K7K8 KFZ 3-begr., 3s Ge 3 |Arm3->1.2 TK 1 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s X Dunkel [ KfzRad

4 | F1F2 FG 3-begr. 4 Arm 1 (quer.): Zuf1.1 TK 1 6 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

5 | F3F4 FG 3-begr. 5 Arm 1 (quer.): Abf.1.1 TK 1 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

6 | F5F6 FG 2-begr. 6 Arm 2 (quer.): ZuAb2.1| TK1 -— 8 4 |- - X Dunkel [ FuBg.

7 | FR7F8 | FG 3-begr. 7 | Arm 3 (quer): ZuAb3.1[ TK1 t 121 4 |- - - Dunkel [ Rad;FuBg.

8 | TS1TS2 | Tonsignal 8 Arm 1 (quer.): Zuf1.1 TK 1 10 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

9 | TS3TS4 | Tonsignal 9 | Arm 1(quer.): Abf.1.1 TK 1 8 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

10| TS5TS6 | Tonsignal 10 | Arm 2 (quer.): ZuAb2.1| TK1 -~ 9 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

11| TS7TS8 | Tonsignal 11 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 t 21 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

12| S1S2 OV 3-begr., 3s Ge, ohnert/gb| 12 |Arm 1->3 TK 1 -— 5 4 |- Gelb 3s X Dunkel | Tram

13]S3 OV 3-begr., 6s Ge, ohnert/gb| 13 |Arm 3->1 TK 1 g 5 4 |- Gelb 6s X Dunkel | Tram

14| AF3 Blinker 14 | Arm 1 (quer.): Abf.1.1 TK 1 . 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

15| AF8 Blinker 15 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 . 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

16| S4 OV 1-begr. Frei 16 |Arm4->5 TK 2 -— 51 4 |- - - | Dunkel |Tram

17| K9,K10 | KFZ 2-begr. Rt/Ge 17 [Arm4->5 TK 2 -~ 5 4 |- Gelb 5s - Dunkel [ Kfz

18| S5 OV 1-begr. Frei 18 |Arm5->4 TK 2 — 51 4 |- - - | Dunkel |Tram

19| K11,K12 | KFZ 2-begr. Rt/Ge 19 |Am5->4 TK 2 g 5 4 |- Gelb 5s - Dunkel [ Kfz
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/BahnstraB3e - K 907 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
Bearbeiter Wilsch/Weise Abzeichnung Blatt 5.1
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Zwischenzeitenmatrix (Uberschlagig) BERNARP
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Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
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Festzeit // SZP 3, TU=120s

Seite 39 vorm 46

BERNARD
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SZP 3
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aopme Ao ab e P 0. 20 %0 0 %0 80 70 8 % e 10
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TS1TS2 42 | 52 | 10 |[Punier p—
TsaTse § [ 47| 55| 8 [Puntel kel
TS5TS6 ~—=| 73 | 82 | 9 |[Punef T Dounler
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(Gberschlagige Zwischenzeiten)
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/BahnstraB3e - K 907 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
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Unterlage 22

Seite 20 vorm 46

HBS-Bewertung 2015 BERNARD

GRUPPE
™ LISA
MIV - SZP 3 (TU=120) - Prognose 2030 -Spitzenstunde-
| ta| ts fa q m s as Nmsos>nk|  nc @ tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf | Ftre | Symbol| SR | g | 19| 151 | 1 | ikt | ikt | ke | oktevm| 11| iktaron | iktm| X | 1) | ik | e | ke | gy | g | BN
2 <+— | KIK2K3| 63 | 64 | 57 | 0,533 557 | 18,567 | 1,879 | 1916 - 34 1020 | 0,546 21,093 | 0,747 12,977| 19,069( 119,448| B
1
4 <— | KIK2K3| 63 | 64 | 57 | 0,533 557 | 18,567 | 1,879 | 1916 - 34 1020 | 0,546 21,093 | 0,747 12,977| 19,069( 119,448| B
4 3 <+— | K9,K10 [ 120 121 O | 1,008 0 0,000 | 1,800 | 2000 - 67 2016 | 0,000 - - - - - -
2 1 <T> K4K5K6 | 20 | 21 | 100| 0,175 189 6,300 | 1,880 1915 - 11 335 | 0,564 | 53,907| 0,800| 6,567 | 10,901| 68218 | D
5 3 — | K11,K12| 120| 121 0 | 1,008 0 0,000 | 1,800 [ 2000 - 67 2016 | 0,000 - - - - - -
3 — K7K8 | 67 | 68 | 53| 0,567 | 432 | 14,400 | 1,881 1914 - 36 1085 | 0,398 15819 0,389 8,441 | 13,355| 83,736 | A
3
2 —{“ K7K8 | 67 | 68 | 53| 0,567 | 433 | 14,433| 1,874 | 1921 - 36 1088 | 0,398 15815 0,389 8,460 | 13,379| 83,806 | A
Knotenpunktssummen: 2168 8580
Gewichtete Mittelwerte: 0,489 -
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abfluss zeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abfluss zeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kiz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/BahnstraB3e - K 907 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP Datum | 30.10.2020
Bearbeiter Wilsch/Weise Abzeichnung Blatt 55
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Signalgruppen-Grunddaten

Seite 42 vorm 46

BERNARD

GRUPPE
™ LISA
o ) Teil- Aus = | Farbbild
Name Typ ID-Nr.| Signalisierte Strome knoten Symbol | tfmin | tsmin|  Anwurf | Abwurf Frei Aus | Verkehrsart| Bemerkung
Gelb-Blk

1 | K1K2K3K4 | KFZ 3-begr., 3s Ge 1 Arm 1->45 TK 1 4 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz

2 | K5K6 KFZ 3-begr., 3s Ge 2 Arm 1->23 TK 1 < 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz

3 | K7K8 KFZ 3-begr., 3s Ge 3 Arm 2 -> 1 TK 1 - 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel | Kfz

4 | K9K10 KFZ 3-begr., 3s Ge 4 Arm 3->1,2 TK 1 3 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz

5 [ K11K12 KFZ 3-begr., 3s Ge 5 |Arm4->13 TK 1 > 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz

6 | K13K14 KFZ 3-begr., 3s Ge 6 Arm4->5 TK 1 ~ 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz

7 | K15K16 KFZ 3-begr., 3s Ge 7 [Arm5->4 TK 1 ~ 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 3s - Dunkel [ Kfz

8 | F1F2 FG 2-begr. 8 | Arm 2 (quer.): ZuAb2.1| TK1 ~ 7 4 |- - - Dunkel | FuBg.

9 [ F3F4 FG 2-begr. 9 Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 b\ 6 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

10| FR5F6 FG 2-begr. 10 | Arm 4 (quer.): QST TK 1 f 7 4 |- - - Dunkel | Rad;FuBg.

11| FR7F8 FG 2-begr. 11 | Arm 4 (quer.): QS2 TK 1 f 5 4 |- - - Dunkel | Rad;FuBg.

12| F9F10 FG 2-begr. 12 | Arm 5 (quer.): Abf.5.1 TK 1 S~ 7 4 |- - - Dunkel | FuBg.

13| F11F12 FG 2-begr. 13 | Arm 5 (quer.): Zuf5.1 TK 1 T~ 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

14| TS1TS2 Tonsignal 14 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 \, 12| 4 |- - - Dunkel | FuBg.

15| TS3TS4 Tonsignal 15 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 b\ 10| 4 |- - - Dunkel | FuBg.

16| TS5TS6 Tonsignal 16 | Arm 4 (quer.): QS1 TK 1 f 12 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

17| TS7TS8 Tonsignal 17 | Arm 4 (quer.): QS2 TK 1 f 9 4 |- - - Dunkel | FuBg.

18| TS9TS10 | Tonsignal 18 | Arm 5 (quer.): Abf.5.1 TK 1 “~ 9 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

19| TS11TS12 | Tonsignal 19 | Arm 5 (quer.): Zuf5.1 TK 1 T 5 4 |- - - Dunkel | FuBg.

20| AF1AF2 Blinker 20 | Arm 2 (quer.): ZuAb2.1| TK1 * 5 4 |- - - Dunkel [ FuBg.

21| S1 oV 3-begr., 6s Ge, ohne rt/gb 21 Arm1->3 TK 1 Fe 5 4 |- Gelb 6s - Dunkel | Tram

22| S2S3 OV 3-begr., 3s Ge, ohnert/gb| 22 |Arm2->3 TK 1 - 5 4 |- Gelb 3s - Dunkel | Tram

23| S4 ov 3-begr., 3s Ge, ohne rt/gb 23 [Arm3->2 TK 1 “\ 5 4 |- Gelb 3s - Dunkel | Tram

24| S5 OV 3-begr., 3s Ge, ohnert/gb| 24 |Arm3->1 TK 1 — 5 4 |- Gelb 3s - Dunkel | Tram

25| AS1 Blinker 25 | Arm 3 (quer.): ZuAb3.1| TK1 . 5 4 |- - - Dunkel | FuBg.

26| R1 RAD 3-begr. 26 |Arm4->23 TK 1 e’ 5 4 | RotGelb 1s | Gelb 2s - Dunkel | Rad

27| S6 OV 1-begr. Frei 27 |Arm6->7 TK 2 - 5 4 |- - - Dunkel | Tram

28| K17K18 KFZ 2-begr. Rt/Ge 28 |Arm6->7 TK 2 — 5 4 |- Gelb 5s - Dunkel | Kfz
Projekt LSA Dresden
Knotenpunkt | Hamburger StraBe/Warthaer Str. - K908 -
Auftragsnr. 057D153313 Variante 1533_EP-1 Datum | 30.10.2020
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.1
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Unterlage 22
SENE 44 VOIT 40

BERNARD

Phasendarstellung GRUPPE

[~ LISA

Phase 1

K1K2K3K4

K11K12
Aa
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Unterlage 22

Festzeit // SZP 3, TU=120s

Seite 45 vorm 46

BERNARD

GRUPPE
[~ LISA
SZP 3
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o O
gruppe L oI LYo T I o T D T U DY N D D D T DU NS T T P VT P ST TR ST P ST T
Kikekaka <t 85 | 20 | 54 = P
K5KS | 16| 35 | 18 p =
K7K8 ~| 41| 55| 13 4142 5I5/58
K9K10 | 58 | 80 | 21 53‘:59 Blﬁa
KItK12 2| 87 | 9 | 41 5 T2 P
Kigk1a  ~| 23 | 45 | 21 p ==
Kiskie =/ | 25 | 46 | 20 - =
F1F2 7| 88| 118 30 o 5
F3F4 \|8s|118] 33 % o]
FR5F6 J 49| 78|20 e 7
FR7F8 /| 49| 81 | 32 I B
FOF10  ~~| 53 | 20 | 87 > 5
FI1F12 | 53 | 20 | 87 > 5
1782\ | 88 | 100 | 12 [[Dunker  —
TsaTsa N\ | 85 | 95 | 10 [[Dunker T punker
TS5TS6 /| 49 | 61 | 12 [[Dunler P e i
TS7TTS8 [ | 49| 58 | 9 [[Punler i
TSOTS10 ~~| 53 | 62 | 9 [[Punke! e unke!
TS11T812 | 53 | 58 | 5 [[Dunker i
AFIAF2 o 0
s | 17| 34| 17 * T
5253 PR P 5o
sS4 A | 41|55 | 14 B o)
S5 ~~| 59| 78 | 19 59 7Iz<31
AS1 . 0
R1 > (84| 9 | 44 511 P
S6 J— 0 Dunker
K17K18  —=f 120 |[Punkef
UMM RRARE RARAN RARRE RAARE RARAN RARRE RAARE RARAN RARRS RAARE RARAN RARRE RAARE RARAN RARRE RAARE RARAN RARRE RAARE RARAN RARRE RAARE RARA
(Oberschlagige Zwischenzeiten)
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Unterlage 22

Seite 46 Vo 46

HBS-Bewertung 2015 BERNARD

GRUPPE
™ LISA
MIV - SZP 3 (TU=120) - Prognose 2030 -Spitzenstunde- (HBS)
tF| ta| ts fa q m 8 as Nwmsgs>nk|  nc C tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx Qsv
2uf | Ftohe | Symbol] SR | 1 | 1) | 151 | 14 | ikfarm | ki) | syt | ctarm) | (1| (ke | kg | X | 1) | ke | ke | ke | ey | | Bemerens
5 1 -/ K15K16 | 20 | 21 | 100 0,175| 21 0,700 | 1,800 | 2000 - 12 350 |0,060| 41,631| 0,035 0,619 | 1,950 | 11,700 | C
1 t K1K2K3K4| 54 | 55 | 66 | 0,458 63 2,100 | 1,865 1930 - 29 884 |0,071| 18,389| 0,042| 1,218 | 3,084 | 19,170 | A
3 <+— | K1K2K3K4| 54 | 55 | 66 | 0,458 534 17,800 | 1,867 | 1928 - 29 883 | 0,605| 28,390| 0,983 14,329 20,731 128,988 B
1
4 <+— | K1K2K3K4| 54 | 55| 66 | 0,458 534 17,800 | 1,867 | 1928 - 29 883 | 0,605| 28,390| 0,983 14,329 20,731 128,988 B
5 e K5K6 18 | 19| 102| 0,158 218 7,267 | 1,881 [ 1914 - 10 302 |0,722| 68,971 1,758 8,664 | 13,642| 85535 | D
2 1 < K7K8 13| 14 | 107| 0117 46 1,533 | 1,888 | 1907 - 7 223 | 0,206| 50,294 | 0,146 1,533 | 3,627 | 22,828 | D
3 1 /{ K9K10 21 22| 99 (0,183 260 8,667 | 1,836 | 1960 - 12 358 | 0,726 64,527 | 1,824| 9,990 | 15335| 93,942 | D
4 ~ K13K14 | 21 | 22 | 99 | 0,183 18 0,600 | 1,876 | 1919 - 12 351 | 0,051 40,735/ 0,030| 0,525 | 1,750 | 10,941 C
4 3 ~ K11K12 | 41 | 42 | 79 | 0,350| 588 19,600 | 1,841 1955 - 23 684 | 0,860 66,334 | 5713 23,939| 32,214| 197,730 D
2 7\ K11K12 | 41 | 42| 79 | 0,350| 526 | 17,533 | 1,925 | 1870 - 22 655 | 0,803| 53,370 3,295 19,147 26,547 | 166,450| D
6 1 — K17K18 | 120 121| O | 1,008| 260 8,667 | 1,800 [ 2000 - 67 2016 | 0,129| 0,152 | 0,083| 0,003 | 0,09 | 0,576 A
Knotenpunktssummen: 3068 7589
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 | 43,784
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt LSA Dresden
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