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1. Zusammenfassung

Die DB Netz AG plant die Ertiichtigung der Eisenbahniiberfilhrung EU Hamburger StraRe in
Dresden (km 2,182 der Strecke 6248 Dresden-Friedrichstadt - Cossebaude).

Im Rahmen des Bauvorhabens sind die VergroRerung der lichten Weite der EU sowie eine
Hoéhenanhebung der Gleise um bis zu ca. 0,8 m geplant. Damit stellt das Bauvorhaben einen
.erheblichen baulichen Eingriff* nach der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1]
dar. Mittels einer Schallimmissionsprognose war daher zu untersuchen, ob das Bauvorhaben

auch zu einer ,wesentlichen Anderung“ der Larmsituation fuhrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fir den Prognose-Nullfall (bau-
licher Bestand) und den Prognose-Planfall (nach Umbau) hat ergeben, dass an mehreren

Gebauden Anspriche auf Larmschutz ,,dem Grunde nach* vorliegen.

Die zur Prifung der Grenzwerteinhaltung durchgefiihrte Untersuchung von aktiven Larm-
schutzmalRnahmen hat nachgewiesen, dass mit Larmschutzwanden beiderseits der Strecke
sowohl die Lésung insbesondere der Tagschutzfélle als auch eine deutliche Gerauschmin-

derung fir die verbleibenden Schutzfélle des Nachtzeitraumes erreicht werden kann.

Daher wird die Errichtung von 2 Larmschutzwénden mit einer Lange von jeweils ca. 250 m
(inkl. des Haltepunktes) und Hohen von 2 - 3 m mit Gesamtkosten von ca. 780 T€ empfoh-

len.

Die Larmschutzwand ist auf der Bahnseite hochabsorbierend auszufiihren. Im Bereich der
Uberfiihrung ist eine transparente (reflektierende) Gestaltung moglich (dies wurde bei der
Schallausbreitungsrechnung bereits berlcksichtigt). Zum Minderung der Schallabstrahlung

,hach unten* ist auf dem Uberfiihrungsbauwerk eine Unterschottermatte einzubauen.

Trotz aktiver LarmschutzmalRnahmen verbleibt fir die folgenden 7 Geb&ude ein Anspruch

auf Larmschutz ,dem Grunde nach*.

Bahnstral3e, Flst. 38a (im Bau) Hamburger Stral3e 74
Hamburger Stral3e 56 Hamburger Stral3e 74a
Hamburger Stral3e 58 Hamburger Strafle 81
Hamburger Stral3e 64 (Hotel)
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Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fur diese Geb&ude der bestehende Schallschutz ob-
jektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen MalRhahmen nach der Ver-

kehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) auszulegen.

Fur das Gartengrundsttick (FI. 7/1) ist aufgrund der Larmschutzanspriche fir den Tag eine

AulRenwohnbereichsentschadigung zu prifen.

Die Untersuchungen erfolgten fur den Prognosehorizont 2030 unter Berlcksichtigung der

perspektivisch geplanten Erhéhung der Streckengeschwindigkeit von 90 km/h auf 120 km/h.

Der Bericht enthélt 66 Seiten inklusive 7 Anhange.
Dresden, den 28.09.2020

cdf Schallschutz

2. Foilomam £~

Dipl.-Ing. Dieter Friedemann Erik Reinke, B. Eng.
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2. Aufgabenstellung und Situation

Zur dauerhaften und uneingeschrankten Verfligbarkeit der Eisenbahniberfiihrung Hambur-
ger Stral3e in Dresden (km 2,182 der Strecke 6248 Dresden-Friedrichstadt - Cossebaude) ist

deren Ertiichtigung vorgesehen.

Im Rahmen der Anderung der Eisenbahnbetriebsanlage sind die VergroRerung der lichten
Weite der EU sowie eine Hohenanhebung der Gleise um bis zu ca. 0,8 m geplant. Das
Uberfilhrungsbauwerk sowie die angrenzenden Bereiche werden fiir eine Strecken-

geschwindigkeit von 120 km/h ausgelegt.

Damit stellt das Bauvorhaben einen ,erheblichen baulichen Eingriff* nach der Verkehrslarm-

schutzverordnung - 16. BImSchV dar, der entsprechend zu untersuchen ist.

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in
der Nachbarschaft fur den Prognose-Nullfall (baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall
(nach Umbau) berechnet und nach dem Beurteilungsverfahren der Verkehrslarmschutzver-

ordnung bewertet.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der schalltechnischen Unter-

suchung werden nachfolgend dargestellt.

Das Bauvorhaben steht in Zusammenhang mit dem von der Stadt Dresden geplanten ver-

kehrsgerechten Ausbau der B 6 (Hamburger Stral3e).

Die nachfolgenden Untersuchungen beziehen sich jedoch ausschlieR3lich auf das Bauvorha-

ben der Eisenbahn.

Der vorliegende Bericht stellt eine Uberarbeitung unseres Gutachtens 16-3248 / 02 vom
09.04.2018 dar. Dabei wurden die Berechnungen auf die Verkehrsprognose der Eisenbahn-

strecke mit Prognosehorizont 2030 aktualisiert.
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3. Schalltechnisches Berechnungs- und Bewertungsverfahren

Fir den Bau oder die wesentliche Anderung von StraRen- oder Schienenverkehrswegen gilt
die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1]. Im § 1 der Verordnung sind deren
Anwendungsbereich und im 8§ 2 die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft

vor schadlichen Umwelteinwirkungen angegeben.

3.1. Beurteilungsgrundlagen
Nach § 1 (2) der 16. BImSchV ist eine Anderung der bestehenden Gerauschimmissionssitu-

ation wesentlich, wenn

- eine StraRe um eine oder mehrere durchgehende Fahrstreifen ... oder ein Schienenweg um ein

oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

- Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der

Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung setzt immer einen substanziellen bauli-

chen Eingriff in den Schienenweg voraus. Beispiele dafirr sind insbesondere:

- deutliche horizontale und/oder vertikale Anderungen der Gleislage

- BaumalRnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsweges

- der Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung (EU) oder eines Bahniiberganges (BU)
- VergroRRerung der lichten Weite einer Eisenbahniberfiihrung

- Elektrifizierung der Bahnstrecke

Demgegeniber sind nicht erhebliche bauliche Eingriffe:
- der Einbau von Weichen
- das Errichten oder Versetzen von Signalanlagen

- der Bau von Larmschutzwanden und Larmschutzwallen



Larmvorsorge EU Hamburger StraRe (Strecke 6248, km 2,182) Unterlage 17.1.2 Cdf

Bericht 16-3248 /02 - 1 Stand: 28.09.2020 Seite 9

3.2. Immissionsgrenzwerte
Nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung ist beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die folgenden Immissionsgrenzwerte nicht

Uberschreiten.

Tab. 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
) Immissionsgrenzwert
Art der zu schitzenden Nutzung
Tag Nacht
Anlagen und Gebiete in dB(A) in dB(A)

an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen 57 47
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 54
gebieten
in Gewerbegebieten 69 59

Die Einstufung der zu schitzenden Nutzung ergibt sich nach § 2 (2) der 16. BImSchV aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Bebau-

ungsplane bzw. Festsetzungen bestehen, sind nach der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Fur Nutzungen, die nur am Tage erfolgen (z. B. Biro, Schule, Kindergarten), wird die Pri-

fung auf wesentliche Anderung ausschlieRlich fiir den Tagzeitraum durchgefiihrt.

Fur Kleingartenanlagen werden in der Verkehrslarmschutzverordnung keine Immissions-
grenzwerte angegeben. Aus der Rechtsprechung wird abgeleitet, dass Kleingarten, die auch
der Erholung dienen, schutzbedurftig entsprechend dem Tagesimmissionsgrenzwert eines
Dorfgebietes von 64 dB(A) sind.

3.3. Berechnungsverfahren Schienenverkehrslarm
Die Schallimmissionsuntersuchungen werden gemalf3 der aktuellen Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [1] durchgefuhrt.

Die genannte Verordnung enthalt in ihrer Anlage 2 das Verfahren zur Berechnung der Beur-

teilungspegel - Schall 03.
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Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach Anlage 2
der Verkehrslarmschutzverordnung aus der Anzahl der Ziige der jeweiligen Zugart sowie der
den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrach-
tenden Streckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fir die Zeitrdume Tag
(6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Eingangsgrofien fir die Berechnung sind insbesondere:

- Zugzahlen ng,

- Zugarten Fz mit entsprechenden Schallquellenarten (z. B. Rollgerausche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerausche, aerodynamische Gerausche)

- Fahrgeschwindigkeiten

- Fahrbahnart und Bahnibergange

- Fahrflachenzustand

- Bricken

- Auffalligkeiten von Gerauschen (z.B. Kurven)

Nach der Schall 03 wird der langenbezogene Schallleistungspegel Lwasnmer. (im Oktavband
f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschallquelle m) fir eine Fahr-

zeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Gleichung berechnet:

n
L\N'Afhsz:aAhsz+AaAhsz+1O|g_QdB+bfhmIQEVEJdB—FZ(lehmc+02fhmc)+sz
e o Y o V c Y o K

Ny 0
mit:

aanhmFz Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand

AaihmFz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie

Ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

Ng,o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit

bt hm Geschwindigkeitsfaktor

VEz Geschwindigkeit in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Do + 21 1mc) Summe der Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)

C;Kk Summe der Pegelkorrekturen fir Briicken Kg, und Auffalligkeit von Gerauschen K. (z. B.
Kurvenfahrgerdusch)

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

Lyasn =10 lg(z anloo’lLW'A.v nm,F2 JdB

m,Fz
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Die Schallimmission am Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschallpegel Lyaeq flr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstiicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

0.1(Lwa, f ks * Dt kg w +Daaks —At hks.w)
L paeq :1OIg( 210 JdB

f,hky,w

Lwafhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

Diksw Richtwirkungsmalf? fir den Ausbreitungsweg w

Daks Raumwinkelmaf3

At hksw Ausbreitungsdampfungsmaf aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Beriicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.

Eine Pegelkorrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung von Schienenver-

kehrsgerduschen gegeniber Stralenverkehrsgerauschen wird nicht mehr angewendet.

3.4. Schallausbreitungsrechnung
Grundlage der Ermittlung der Beurteilungspegel L, fir Tag und Nacht ist eine Schallausbrei-

tungsrechnung.

Die Berechnungen erfolgen fur denselben Prognosezeitpunkt als Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall. Der Prognose-Nullfall stellt die bauliche und verkehrliche Situation zum
Prognosezeitpunkt ohne Baumafihahmen am Verkehrsweg dar. Der Prognose-Planfall wird

fur denselben Zeithorizont mit dem ,erheblichen baulichen Eingriff* (Planung) ermittelt.



Larmvorsorge EU Hamburger StraRe (Strecke 6248, km 2,182) Unterlage 17.1.2 Cdf

Bericht 16-3248 /02 - 1 Stand: 28.09.2020 Seite 12

3.5. Prufung auf La&rmschutzanspriche ,dem Grunde nach*
Nachfolgende Abbildung verdeutlicht den sich aus der 16. BImSchV (vgl. Pkt. 3.1) ergeben-

den Ablauf der Prifung auf LArmvorsorgeanspriche in schematischer Form.

{ Start \;
r
[ Neubau Schienenweg '—

e i

[ " Planerisch gewollte Leistungser- .
! | Neues durchgehendes Gleis? ' hohung A Verkehrsweggsl Prifungsumfang

erheblicher baulicher
Eingriff?

Pegel mit BaumaRnahme A
> Pegel 0. BaumafRnahme?

Pegelerhthung sl = 3 de’z
~

Pegel mit BaumaRnahme
auf L > ?0}60 dB(A)’

14
%

Imm|55|on50|1 im
Gewerbe; ebleP

Pegel ohne Baumafnahme w

L <70/ 60dB A}?"‘

I
A4 h 4 i
| wesentliche Anderung | | wesentliche Anderung |E
e |
)
v
[ Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen I keine LiarmschutzmaRnahmen
( : : ) :
Ende Vergleiche Begriindung aus Urteil BVerwG 7 A9.12
und EBA Schreiben vom 23.7.14 (Hampel Ref.23)
? priffung .Pegel mit BaumaRnahmen > Pegel ohne
Baumaﬁnahme”“ mit ungerundeten Pegel
? Berechnung .Pegelerhdhung AL mit ungerundeten
Pegeln, Ergebnis anschlieRend ganzzahlig aufrunden
4 Lund L' ganzzahlig aufgerundete Pegel
L: errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchV mit
BaumaRnahme
. L': errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchV
’“e'" ohne BaumaRnahme
~ Lg: Grenzwerte gemaf 16.BImSchV

ja

Abb. 1 Ablaufschema zur Priifung auf Larmvorsorgeanspriiche nach der 16. BImSchV [1] / Akustik 38 [8]
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Bei der Priifung, ob ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer wesentlichen Anderung fihrt,
sind die zu erwartenden Beurteilungspegel grundséatzlich fir den Zustand mit und ohne bau-

lichen Eingriff jeweils unter Beriicksichtigung der Prognoseverkehrsmenge zu berechnen.

Da der Einfluss einer allgemeinen Verkehrsentwicklung zu neutralisieren ist, erfolgt die Be-
rechnung der Beurteilungspegel fir den Zustand mit Baumaf3hahme (Prognose-Planfall) und
ohne Baumalinahme (Prognose-Nullfall) in der Regel mit identischen prognostizierten Ver-

kehrsdaten.

Nach [7] gilt weiterhin:

Fur ganztagig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z. B. Wohngebaude, Hotels, Kranken-
hauser und Sanatorien besteht Anspruch auf Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte,
wenn in mindestens einem der beiden Beurteilungszeitraume (Tag / Nacht) eine wesentliche
Anderung auftritt. Hingegen lost eine ausschlieBlich nachts auftretende wesentliche Ande-
rung fur nur tagstiber genutzte Gebaude (z. B. Schule, Kindertagestatte oder Biiro) keine
Larmschutzanspriiche aus. Gleiches gilt fir AuRenwohnbereiche (Géarten, Terrassen, Balko-
ne usw.), da diese nachts regelméRig nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen die-

nen. Dies fuhrt auf folgende Zuordnung:

Tab. 2 Priifung auf wesentliche Anderung und Larmschutzanspriiche nach [7]

wesentliche Anderung Grenzwertliberschreitung Larmschutzanspruch
Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

ja - ja - ja nein

Schule, Kita, Buro, - - t . -
ja - nein - nein nein

Aulenwohn- : . . :
nein - a - nein nein

bereich ) |

nein - nein - nein nein

ja ja ja ja ja ja

ja nein ja ja ' ja ja
ja nein ja nein ja nein

Wohngebiude, ja nein nein ja [ nein ja

Hotel, . - - - - -
ja nein nein nein nein nein

Krankenhaus, : - - - | - .

Kur- und Alten- nein a a 1 | 1 -
heim nein ja ja nein ja nein

nein ja nein ja nein ja
nein ja nein nein ' nein nein
nein nein nein nein nein nein
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3.6. LarmschutzmalRnahmen

Liegt aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffes eine wesentliche Anderung (der Larm-
situation) vor und Uberschreiten gleichzeitig die berechneten Beurteilungspegel die Immissi-

onsgrenzwerte, so sind im Rahmen der Larmvorsorge LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Dabei ist zu prifen, durch welche aktiven SchallschutzmaflRnahmen die Einhaltung der Im-

missionsgrenzwerte ermdglicht werden kann. Aktive SchallschutzmalRnhahmen sind Mal3-

nahmen an der Quelle, die die Schallemission des Verkehrsweges mindern kénnen.

Aktive SchallschutzmalRnahmen sind zum Beispiel:

- die Errichtung von Larmschutzwéanden und/oder Larmschutzwallen
- die Herstellung von Einschnitten und/oder Troglagen, der Bau von Tunneln

- das besonders Uberwachte Gleis (bUG)

Erst wenn nach 8 41 (2) Bundes-Immissionsschutzgesetz die Kosten fir aktive Schall-
schutzmalRnahmen auf3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen, kénnen nach
§ 42 (2) BImSchG fur Schallschutzmafihahmen an den baulichen Anlagen Entschadigungen

geleistet werden. Diese passiven MafRnahmen sind SchallschutzmalRhahmen am Immission-

sort. Dabei ist durch Schallschutz an der Fassade das Eindringen des Verkehrslarms in die
schutzbedurftigen Raume zu verhindern. Dies wird im Allgemeinen durch Fenster erhohter
Schallddmmung und ggf. den Einbau von fensterunabhéngigen Luftungseinrichtungen (s. g.

Schallddmmliftern) erreicht.

3.7. Kosten-Nutzen-Analyse
Fur die Kosten-Nutzen-Analyse werden die durch die aktiven LarmschutzmalRnahmen (z. B.

LSW, buG) verursachten Kosten dem erreichten Larmschutz gegentibergestellt.

Fur die qualitative Bewertung des Larmschutzes werden im Gutachten gemafR dem ,Umwelt-
leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung...“ des Eisen-
bahn-Bundesamtes [7] sogenannte Schutzfalle definiert. Ein Schutzfall ist dabei eine Nut-
zungseinheit (Wohn- bzw. Biroeinheit), bei der sowohl eine wesentliche Anderung (der
Larmsituation) als auch eine Immissionsgrenzwerttiberschreitung vorliegen. Dabei liegen 2
Schutzfélle vor, wenn die Immissionsgrenzwerte am Tage und in der Nacht tberschritten

sind, andernfalls nur je ein Schutzfall.
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Zur Ermittlung der Schutzfélle erfolgt aus dem Typ des Geb&udes (z. B. Eigenheim, Reihen-
haus, Mehrfamilienhaus, Wohnblock) die Abschéatzung der Anzahl von Wohneinheiten, die

sich hinter den Gebaudefassaden (bzw. Immissionsorten) befinden.

Im Rahmen der Kosten-Nutzen-Analyse werden mehrere Varianten von aktiven Larm-
schutzmalRnahmen sowohl in ihrer akustischen Wirkung als auch in ihren Kosten berechnet.
Die Untersuchungen sollen dabei nach [7] vom sogenannten ,Vollschutz®, d.h. einer LArm-
schutzmaBnahme, bei der an allen Immissionsorten mit wesentlicher Anderung die Immissi-

onsgrenzwerte eingehalten werden und damit alle Schutzfélle gelost sind, ausgehen.

Fur die schalltechnischen Untersuchungen werden die Larmschutzwande in einer Abstufung
von 1 - 2 m Wandhdhe modelliert. Fur jede Berechnungsvariante werden die Kosten der
Larmschutzmaflinahme sowie die jeweils flir Tag und Nacht gelosten bzw. verbleibenden
Schutzfélle angegeben. Ebenfalls angegeben wird die durch die Mal3nahmen erreichte mitt-
lere Gerauschminderung in Form des arithmetischen Mittelwertes der Pegelminderungen

sowie die Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts.

In der vorliegenden Untersuchung wird auf die Ermittlung der Wirkung von Larmschutzwan-

den > 10 m verzichtet, da deren Errichtung im zu untersuchenden Bereich unrealistisch ist.

Grundlage der Abwagung, welche Larmschutzmaflinahme den ,gerade noch verhaltnismafi-
gen Aufwand® darstellt, ist nach [7] das Verhaltnis der Kosten der LArmschutzmalRhahmen

zur Anzahl insgesamt geloster Schutzfélle.

In Einzelfallen, in denen die Kosten der SchutzmalRnahmen aufRer Verhéaltnis zum Schutz-

zweck stehen, darf auch ganz auf aktive Larmschutzmafinahmen verzichtet werden.

Nach [7] ist in der Regel eine UnverhaltnismaRigkeit der Kosten gegeben, wenn die Kosten
der (aktiven) Larmschutzmaflinahme den Verkehrswert der zu schitzenden Nutzung Uber-
steigen. Jedoch besteht auch bei Unterschreitung des Verkehrswertes nicht automatisch
eine Verpflichtung zur Durchfihrung der LarmschutzmaflRnahme, da trotz der durch die

Baumalinahme verursachten Larmsteigerung kein volliger Wertverlust des Objektes eintritt.
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Fur die LarmschutzmalRnahmen wird von folgenden Kosten ausgegangen:

Larmschutzwande:
Die Basiskosten fur Larmschutzwande wurden dem aktuellen Kostenkennwertekatalog der

DB AG [7] entnommen. Danach betragen die Kosten fir die Herstellung von Larmschutz-

wéanden:

Wandho6he Kosten Wandhdéhe Kosten
in m in€jem in m in€jem

1 1205 6 2970

2 1380 7 3600

3 1700 8 4 300

4 2 030 9 5 000

5 2 660 10 5800

Fur Wandhthen zwischen 1 und 6 m sind die Kosten im Kostenkennwertekatalog direkt an-

gegeben, dartber hinaus wurden die Kosten interpoliert.

besonders tUberwachte Gleis" (buG):
Das ,besonders Uberwachte Gleis" (buG) ist eine SchienenpflegemalRnahme, die darauf
abzielt, einen besonders glatten Fahrflachenzustand und damit niedrigere Gerauschpegel zu

erreichen. Die Gerauschpegelminderung des ,buG*" betragt ca. 2 - 3 dB.

Schienenstegdampfer:
Schienenstegdampfer werden am Gleis montiert und vermindern damit insbesondere die
Schallabstrahlung der Schiene. lhre gerduschmindernde Wirkung ist mit ca. 2 dB auf das

Gesamtgerausch allerdings sehr gering.



Larmvorsorge EU Hamburger StraRe (Strecke 6248, km 2,182) Unterlage 17.1.2 Cdf

Bericht 16-3248 /02 - 1 Stand: 28.09.2020 Seite 17

4. Ausgangsdaten und Rechenmodellbildung

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be-

rechnungen Gbergeben:

e Vorhabensbeschreibung
e Verkehrsbelegung und Fahrgeschwindigkeiten

e Trassierungsentwurf einschliel3lich angrenzender Bebauung

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben.

4.1. Hohenmodell
Das Hohenmodell wurde aus den Geo-Daten des Landesvermessungsamtes Sachsen er-

stellt (DGM-Hohenraster). Zusatzlich wurde die Eisenbahniiberfihrung modelliert.

4.2. Gebaudemodell
Die Digitalisierung der Gebaude erfolgte aus den vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellten
Lageplanen sowie den aktuellen Flurstickkarten und Luftbildern des Landesvermessungs-

amtes.

Die Hohe der maRRgeblichen Gebaude wurde auf der Grundlage einer Ortsbesichtigung mo-

delliert.

4.3. Immissionsorte
Als Immissionsorte wurden insbesondere die zum Baubereich nachstgelegenen Hauptge-

baude festgelegt. Die Zuweisung der Etagenanzahl erfolgte aus der Ortsbesichtigung.
Die Lage der Immissionsorte ist im Rechenmodell Anhang 3 dargestellt.

Da bis auf das Sondergebiet ,Einkaufszentrum® auf der Hamburger Straf3e 88 im Untersu-
chungsgebiet keine Bebauungsplane vorhanden sind, erfolgte die Einstufung der Immissi-
onsempfindlichkeit der Bebauung aus der Ortsbegehung. In Ubereinstimmung mit dem Fla-

chennutzungsplan wurde tberwiegend von einem Mischgebietscharakter (MI) ausgegangen.
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Dies betrifft die Bebauung stidwestlich der Bahnstrecke entlang der Bahnstral3e, der Cosse-
bauder StralRe und der Hamburger Straf3e. Gleichfalls gilt dies fur die Wohnbebauung und

das Hotel sowie die Pizzeria nordostlich der Bahnstrecke (Hamburger Str. 56 - 74).

Den Anlagen fur sportliche Zwecke (Kanu, Rudern) auf der Hamburger Stral3e 74a und 84

wurden ebenfalls die Immissionsrichtwerte eines Mischgebietes zuerkannt.

Das Sondergebiet ,Einkaufszentrum* auf der Hamburger Straf3e 88 sowie der Gewerbe-
standort nordostlich der Bahn (z. B. Autohaus) wurden als Gewerbegebiet eingestuft. Das
ruindse ehemalige Empfangsgebaude des Haltepunktes Dresden-Cotta (Hamburger Stral3e

86) wird nicht mehr berilicksichtigt, da es abgerissen wird.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich zwischen Einkaufszentrum und der Bahn noch ein

Gartengrundstuick, fur welches am Tage Mischgebietsgrenzwerte angesetzt wurden.

4.4. Gleismodell und Verkehrsbelegung
Das Gleismodell wurde aus dem vom Auftraggeber digital Gibergebenen Trassierungsentwurf

generiert.

Das fur Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall vom Auftraggeber angegebene Verkehrs-
mengengerist zum Prognosezeitpunkt 2030 ist in nachfolgender Tabelle zusammenfassend

enthalten:

Tab. 3 Verkehrsmengengerist Prognose 2030 (Geschwindigkeiten projektbezogen angepasst)

Anzahl Zuge Geschwin-

Zug-Kategorie tags nachts digkeit (max.)

Strecke 6248 Abschnitt Dresden Bereich EU Hamburger StraRe

GZ-E (Giterzug) 94 58 100 km/h
RV-ET 62 12 120 km/h
IC-E 4 0 120 km/h

Die jeweiligen Fahrzeugkategorien der Zugverbande sind detailliert im Anhang 2 dargestellt.

Die Gesamtverkehrsmenge wird jeweils zur Halfte auf die beiden Haupt-Richtungsgleise

aufgeteilt (Anmerkung: der Giterverkehr wurde dazu im Nachtzeitraum um 1 Zug erhoht).
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Die gegenwartige Streckengeschwindigkeit gemaf} VzG betragt 90 km/h. Diese Geschwin-

digkeit wird auch fir den Prognose-Nullfall angesetzt.

Das Briickenbauwerk einschlie3lich der angrenzenden Bereiche soll fiir eine mogliche Stre-
ckengeschwindigkeit von 120 km/h ausgelegt werden. Mit dem Ersatzneubau ist jedoch
(noch) keine unmittelbare Geschwindigkeitsanhebung verbunden. Zur Bertcksichtigung der
perspektivischen Geschwindigkeitserhéhung erfolgt (zur Berechnung auf der sicheren Seite)
fur den Prognose-Planfall eine Berechnung mit der erhéhten Streckengeschwindigkeit von
120 km/h.

Zum Ersatz der alten Stahlbriickenkonstruktion wurde Anfang 2015 im Rahmen der Vorbe-
reitung der BaumafRnahmen eine Stahl-Hilfsbriicke eingebaut. Der Ersatzneubau der Eisen-

bahniberfiihrung ist als Betontragwerk geplant.

Damit wird gemaR der Verkehrslarmschutzverordnung fir die Eisenbahntberfihrung im

Prognose-Nullfall (ehemaliger Bestand) der Briickenzuschlag von Kg, = 6 dB angesetzt.

Mit dem Ersatzneubau (Prognose-Planfall) reduziert sich dieser Briickenzuschlag aufgrund
der geplanten Betontragkonstruktion auf Kg, = 3 dB. Der zwischenzeitliche Einbau der Hilfs-

briicke bleibt in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung unbertcksichtigt.

Die sich aus der Verkehrsbelegung ergebenden Emissionspegel sind in Anhang 2 darge-

stellt. Der Schienenbonus wird nicht berticksichtigt.

Der Bereich mit erheblichem baulichen Eingriff ergibt sich bei Gleisbauvorhaben aus dem
Abschnitt, ab dem die Strecke 6248 den Bestand verlasst und anschlieBend wieder in den
Bestand einmiindet. FiUr das hier zu untersuchende Bauvorhaben ist dies der Bereich km 2,0
- 2,5 Strecke 6248. AulRerhalb dieses Abschnittes erfolgen nur minimale, nicht immissionsre-

levante Gleislageéanderungen im einstelligen cm-Bereich.

Im Untersuchungsbereich erfolgt eine (insbesondere durch die geplante Ausbaumafnahme
der StraRe) verursachte VergroRerung der lichten Weite der EU sowie eine Hohenanhebung
der Gleise um ca. 80 cm im Bereich der EU (bezogen auf den Ausgangszustand vor Hilfs-

bruckeneinbau).
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5. Berechnung und Beurteilung

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.1 der
Braunstein & Berndt GmbH durchgefiihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Ver-
kehrslarmschutzrichtlinie [1] sind vollstdndig und normenkonform implementiert (Konformi-

tatserklarung liegt vor).

Die nach Verkehrslarmschutzrichtlinie fir Prognose-Nullfall und Prognose Planfall durchzu-
fuhrenden Einzelpunktrechnungen sind im Anhang 4 dargestellt. Dabei wurde die Verkehrs-
belastung sowohl fir das Gebiet des Baubereiches als auch fur die angrenzenden Stre-

ckengleise angesetzt.

Zur besseren Ubersicht erfolgte eine getrennte Berechnung fiir die bahnlinke bzw. bahn-

rechte Bebauung, deren Ergebnisse nachfolgend dargestellt werden.

5.1. Immissionsorte bahnlinks
Die Berechnungen haben ergeben, dass an einigen Gebauden die nach Verkehrslarm-
schutzverordnung als wesentliche Anderung der Larmsituation definierte Pegelerhéhung von

3 dB (genau 2,1 dB) bei gleichzeitiger Grenzwertiiberschreitung auftritt.

Zusétzliche Anspriiche auf Larmschutz resultieren daraus, dass an mehreren Immissionsor-

ten ein bestehender Larmpegelwert von 60 dB(A) nachts weiter erhoht wird.

Die Untersuchung, durch welche aktiven LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwande) eine

Einhaltung der Immissionsgrenzwerte moglich wird, ist im Anhang 6.1 enthalten.

Die dargestellten Berechnungen haben ergeben, dass mit dem Kostenoptimum, einer ca.
250 m langen und 3 m hohen L&rmschutzwand, eine Richtwerteinhaltung an allen Immissi-
onsorten fir den Tag moglich ist. Die Anzahl der Schutzfalle fir die Nacht wird von ca. 60
auf 10 vermindert (Anhang 6.1.3 Variante 2). Gleichzeitig werden alle Schutzfalle mit Beur-
teilungspegel an der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A) bzw. nachts
60 dB(A) gelost.

Die Untersuchungsvarianten 8 und 9 mit Larmschutzwénden von 2 bzw. 4 m Hohe allein auf

dem Uberfiihrungsbauwerk bieten mit durchschnittlichen Pegelminderungen von ca. 2 bis
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2,5 dB keinen effektiven LArmschutz. Auch kénnen nur wenige Nachtschutzfalle gelost wer-

den.

Aus der Grundvariante 2 der durchgangig 3 m hohen Larmschutzwand wurde daher durch
Hohenoptimierung eine Larmschutzwand mit H6hen von 2 - 3 m unter der Randbedingung

ausgelegt, dass keine wesentliche Zunahme der Schutzfalle erfolgen soll.

Die in den Berechnungstabellen im Anhang 6.1.2 als Variante 10 aufgefihrte LArmschutz-
wand erreicht eine durchschnittliche Gerduschminderung von fast 9 dB. Mit ihr kbnnen fast
alle Tagschutzfalle und tber 80 % der Nacht-Schutzfalle beseitigt werden. Zudem werden

alle Schutzfalle mit Beurteilungspegeln von tags 70 dB(A)bzw. nachts 60 dB(A) gelost.

Insgesamt werden fiir die Larmschutzwand Gesamtkosten von ca. 370 T€ berechnet. Die
Gesamtkosten sowie die Kosten von ca. 17 T€ (siehe Tabelle Anhang 6.1.3) je gelOster

Schutzfall sind angemessen.

Bei der Berechnung der als optimal eingeschatzten Larmschutzwand-Variante wurde der
Larmschutzwand-Abschnitt auf dem Uberfiihrungsbauwerk als (transparent) reflektierend

modelliert sowie eine Unterschottermatte (USM) berticksichtigt.

Die Larmschutzwand ist im Pkt. 6 dieses Berichtes detailliert in den Héhenstufungen be-

schrieben sowie im Anhang 7.2 (Plan der LarmschutzmalRnahmen) grafisch dargestellt.

5.2. Immissionsorte bahnrechts
Bahnrechts werden die Anspruchsvoraussetzungen auf LArmschutz an einzelnen Fassade-
bereichen der mehrgeschossigen Wohngebaude (z. B. Hamburger Stral3e 56 und 58) sowie

insbesondere am Hotel Hamburger Stral3e 64 erfillt.

Die Untersuchung der aktiven LArmschutzmaRnahmen ist fir den Untersuchungsbereich der

bahnrechten Seite im Anhang 6.2 dargestellt.

Die Kosten-Nutzen-Analyse weist hier fur eine 250 m lange und 4 m hohe Larmschutzwand

ein Kostenoptimum aus (siehe Anhang 6.2.3 Variante 3).

Mit solch einer Wand kénnten fast alle Tagschutzfalle geldst werden. Auch die Schutzfalle
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mit Beurteilungspegeln tber 60 dB(A) nachts wirden vollstdndig beseitigt werden (Anmer-

kung: Uberschreitung 70 dB (A) tags ist nicht vorhanden).

Die Kosten von ca. 10 T€ je geloster Schutzfall sind zwar relativ hoch, jedoch werden die
Gesamtkosten von ca. 500 T€ den Wert der Immobilien bei weitem nicht erreichen, sodass

die Kosten insgesamt als nicht auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck eingeschatzt werden.

Da sich die Bahnstrecke im Untersuchungsbereich in einer hohen Dammlage befindet, auf
der die Larmschutzwand aufgesetzt werden muss, wurde z. B. aus stadtebaulichen Grinden
grundsatzlich auf eine nur 3 m hohe Larmschutzwand orientiert. Auch hier wurde eine Opti-

mierungsrechnung der Ho6hen vorgenommen.

Die Untersuchungsergebnisse fiir die empfohlene Larmschutzwandvariante mit Hohen von
2 m auf der Uberfiihrung und sonst iberwiegend 3 m sind im Anhang 6.2.2 (Tabelle der Be-
urteilungspegel) bzw. im Anhang 6.2.3 (Kosten-Nutzen-Analyse) enthalten. Auch hier wurde
der Bereich der Uberfuihrung als reflektierend modelliert sowie eine Unterschottermatte be-

rticksichtigt.

Mit der Larmschutzwand kénnen fast alle Tagschutzfalle gelést werden. Die Schutzfalle mit

Beurteilungspegeln tiber 60 dB(A) nachts kénnen ebenfalls fast vollstandig beseitigt werden.

Insgesamt werden fur die Larmschutzwand Gesamtkosten von ca. 410 T€ berechnet. Die

Kosten je geltster Schutzfall betragen ca. 10 T€.

5.3. Weitere La&rmschutzmalRnahmen
Nach der aktuellen Schall 03 sind als LarmschutzmalRnahmen neben den Larmschutzwan-
den und dem ,besonders Uberwachten Gleis* (biG) auch innovative Mal3hahmen wie Schie-

nenstegdampfer und niedrige Schallschutzwande (0,5 - 1 m Héhe) moglich.

Eine Berlcksichtigung des ,bUG" ist fur das aktuelle Bauvorhaben nicht méglich, da sich
direkt auf der EU ein Haltepunkt befindet. Fur diesen darf das ,bUiG* nicht angesetzt werden.
Die Berechnungen erfolgen im Haltepunkt mit der Geschwindigkeit der durchgehenden Stre-
cke, um Gerausche des Haltens, Anfahrens sowie des Ein- und Aussteigens der Personen

zu bericksichtigen. Die Berucksichtigung des ,buG*“ in Haltepunkten wirde eine Ge-
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rauschminderung dieser LArmquellen bedeuten, was nicht der Realitat entspricht. Gleiches

gilt fur den Einsatz von Schienenstegdampfern.

5.4. Immissionsorte aul3erhalb Baubereich
Gepruft wurde auch, ob fur Immissionsorte auf3erhalb des erheblichen baulichen Eingriffs
Larmschutzanspriiche vorliegen. Dabei wurde fir diese Bebauung nur die Emission des

Baubereiches berticksichtigt.

Aufgrund nicht unmittelbar angrenzender Wohnbebauung und nur geringer Anderung im
Baubereich wurden keine zusatzlichen Larmschutzanspriiche ermittelt. Auf eine detaillierte

Darstellung der Berechnungen wird im Gutachten verzichtet.
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Unterlage 17.1.2

6. Gesamteinschatzung der LarmschutzmalRnahmen

Die gepriften aktiven LarmschutzmalRnahmen haben gezeigt, dass mit Larmschutzwanden
von 2 - 3 m Hohe und einer Lange von ca. 250 m jeweils beiderseits der Bahnstrecke eine

deutliche Larmminderung erreicht werden kann.

Folgende Tabelle stellt die Dimensionierung der Larmschutzwénde nochmals dar:

Tab. 4 Aktive LarmschutzmaBnahmen (Br. - Briicke)
Bereich Strecke Strecken- Wandhohe Wandlange | Kosten
km in m tUber SO inm in TE
2,000 - 2,010 2
2,010 - 2,165 3
pomburger | 2248 | 2,165 2,205 2 Br. 255 410
2,205 - 2,245 3
2,245 - 2,255 2
2,150 - 2,170 2
Hamburger 6248 2,170 - 2,210 2 Br.
StralRe bahnlinks 2,210 - 2,275 3 250 370
2,275 - 2,400 2

Die schalltechnischen Untersuchungen erfolgten mit auf der Bahnseite hochabsorbierenden
Wanden. Damit auf der Uberfilhrung eine transparente (reflektierende) Gestaltung méglich

ist, wurde dieser Bereich nicht als hochabsorbierend modelliert.

Die Gesamtimmissionsberechnung erfolgte mit bahnrechter und bahnlinker Larmschutzwand
(gemal obiger Tabelle 4), sodass auch (geringe) Pegelerhdhungen durch Reflexionen der

jeweils gegeniiberliegenden Larmschutzwand berlcksichtigt sind.

Die Tabelle der Berechnungsergebnisse an den Immissionsorten, unterteilt in bahnlinks und
bahnrechts, ist im Anhang 7.1 dargestellt. Eingetragen sind die Beurteilungspegel fir Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall, sowie die sich daraus ergebende Anspruchsberechti-
gung auf Larmschutz. Die Tabelle enthélt auch die mit den empfohlenen Larmschutzwan-
den erreichte Gerduschpegelminderung sowie die Immissionsorte mit (trotz Larmschutz-

wand) verbleidenden Grenzwertliberschreitungen.
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Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fir die nachfolgend aufgelisteten 7 Geb&ude der be-
stehende Schallschutz objektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen
MalRnahmen (z. B. Fenster- und Schallddammliftereinbau) nach der Verkehrswege-

SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BiImSchV) auszulegen.

Tab. 5 Gebaude mit verbleibendem Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach*

Bahnstrale, Fist. 38a (im Bau)

Hamburger Stral3e 56

Hamburger Stral3e 58

Hamburger Stral3e 64 (Hotel)

Hamburger Stral3e 74

Hamburger Stral3e 74a

Hamburger Straf3e 81
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8. Anhang
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Anhang 1  Ubersichts- und Lageplane

Luftbild

Bildquelle: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen

Auszug aus der Planung (Bereich der EU)
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Unterlage 17.1.2

Stand: 28.09.2020

Bricken-Planung (Auszug):

Larmvorsorge EU Hamburger StraRe (Strecke 6248, km 2,182)
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Anhang 2  Verkehrsbelegung und Emissionsdaten

Ubergabe per E-Mail vom 29.03.2019 durch:

Deutsche Bahn AG
Ammonstral3e 8
01069 Dresden

Strecke 6248 Daten nach Schall03 glltig ab 01/2015
Prognose 2030 geman aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 des Bundes

Abschnitt Dresden-Cossebaude bis Radebeul-Naundorf
Bereich Dresden-Cotta Einm 6272 bis Radebeul-Naundorf Abzw. 6249

von_km 2,0 bis_km 10,9
Zugart- Anzahl Anzahl | v_max* Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl

GZE 76 51 100 7-25_A4 1 10-75 30 10-718 8

GZ-E 18 8 100 7-75_A4 1 10-Z5 10 Grundlast
RV-ET 62 12 100 |5-Z5 A10 1

IC-E 4 0 100 7-25_A4 1 9-75 12

160 71 Summe beider Richtungen

*)v_max bis km 2,5 =90 km/h

Erlauterungen
1. v_max gem VzG 2019
2. Aufdie in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagenziige usw. abgebildet werden, hier pauschalisiert als Kurz-GZ.
3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzlgen-au3er bei HGV)
4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschldge zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

IC = Intercityzug
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Emissionsangaben je Richtung

Stand: 28.09.2020

Prognose-Nullfall (Streckengeschwindigkeit v =90 km/h)

Seite 31

Zugart Mid] Min) i w[kmdh] I[m] Maw L'wOmn(d] Lwdmd] Lw5Smid] Lwi0-Bm(d] L'wOmln] Lwdmin] L'wSmin)  Lw 0-Smin)
B-22 226 [dBfall  [dBfal  [dBIAT] [dBlA] [dBfa  [dBIA)]  [dBiAl] [dB{A1]
GZE - 38,00 26,00 - 90 - - BE.6 7.0 44,4 86.7 8r.a 723 457 88.0
GZ-E-GL - 9,00 4,00 - 90 - & 74.8 593 381 749 742 58.8 ITE 74.4
RW-ET - 31,00 E.00 - 90 - & 7.8 522 435 1.9 B7.7 481 294 67.7
IC-E - 2,00 0,00 - 90 I 58,8 537 Ne 68.9
Summen 80,00 36,00 87.0 7.4 476 87.1 881 725 472 88.3
Prognose Planfall (Streckengeschwindigkeit v = 120 km/h)
Zugart Mid) Minl o= w [kmsh] I[m] Max L'wOm(d) L'wd4m(d) L'w5mld) L'w0-5mld) L% Omln] L'wdmin) L'w5min) L 0-5min)
6-22 228 [dB(&)]  [dB[a)]  [dBla]] [dBIA]] [dBI&)]  [dBEA)]  [dBIA)] [dB(A]]
GZE - 28,00 26,00 - 100 B 872 1.3 48,7 87.3 285 726 43.0 88.6
GZEGL - 800 400 r 754 53.0 404 75.5 748 525 293 74.9
Rv-ET - 31,00 £.00 - - 735 535 437 735 £3.3 434 456 69.4
IC-E - 2,00 0,00 - 120 B 705 53.0 378 70.6
Surnmen 20,00 36.00 ar.7 716 52.0 87.8 28.8 728 50.4 88.9

- Briickenzuschlag von 6 dB (Nullfall) / 3 dB (Planfall) fiir EU im Modell beriicksichtigt
- Schienenbonus von -5 dB nicht beriicksichtigt

- Anzahl GZ-E nachts gegeniiber Abgabe DB Netz AG um 1 Zug erhdht

(wegen Gleisaufteilung mit ganzen Zigen)
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Anhang 2.1 Emissionsdaten Prognose-Nullfall
16-3248 EU Hamburger Strake
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nullfall (2020)
Strecke 6248 Gleis: 1 Richtung: DD-Friedr. --> Cossebaude Abschnitt; 1 Km: 1+650
Zugart Anzah| Zlige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
MName Tag MNacht digkeit je Zug Manx Tag MNacht
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m S m

1| GZ-E 380 26,0 90 - - 86,6 71,0 44 4 87,9 72,3 457

2 | GZ-E-GL 9,0 4.0 90 - - 748 59,3 381 742 58,8 376

3 | RV-ET 3.0 6.0 90 = = 718 52,2 43.5 67.7 481 39.4

4 | IC-E 2.0 - 90 - - 68,8 83,7 3.6 - - -

- Gesamt 80.0 36,0 - = = 870 714 47 6 881 725 472
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KEBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+650 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6248 Gleis: 1 Richtung: DD-Friedr. --> Cossebaude Abschnitt: 2 Km: 2+165
Zugart Anzahl Zlge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
kmih m 0Om 4m 5m Om 4m am

1| GZ-E 38,0 26,0 90 - - 925 71.0 44 4 93,9 723 45,7

2 | GZ-E-GL 9.0 4,0 90 - - 80,7 59,3 s 80,2 58.8 376

3 | RV-ET 1.0 6.0 90 - - 778 52,2 435 73.5 481 394

4 | IC-E 2,0 - 90 - - 74,8 53,7 316 - - -

- | Gesamt 80.0 36,0 - - - 83.0 71.4 47 6 94 1 725 47.2
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geréusch gersusch KL | Quietschgerdusche | Gersusche | KBr KLM

krn c1 c2 dB dB dB dB dB dB
2+165 | Standardfahrbahn - - - - - 6.0 -
Strecke 6248 Gleis: 1 Richtung: DD-Friedr. --> Cossebaude Abschnitt: 3 Km: 2+193
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Mame Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m Sm

1| GZ-E 38.0 26,0 90 = o 86.6 .o 44 4 87.9 723 45,7

2 | GZ-E-GL 9.0 4,0 a0 - - 748 59,3 KN 742 58,8 376

3 | RV-ET 1.0 6.0 90 - - 718 52,2 435 67.7 481 394

4 | IC-E 2.0 - 90 - - 68.8 53,7 316 - - -

- | Gesamt 80.0 36.0 - = - 87.0 714 47 6 88.1 725 47.2
Schienen- | Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KEBr KLM

krm cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+193 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+815 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6248 Gleis: 2 Richtung: Cossebaude --> DD-Friedr, Abschnitt; 4 km: 1+650
Zugart Anzah| Zlige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
km m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m

1| GZ-E 38,0 26,0 90 - - 86,6 7.0 44 4 87.9 723 457

2 | GZ-E-GL 9.0 4.0 90 - - 748 59,3 381 74,2 58,8 37,6

3 | RV-ET 310 6,0 90 - - 718 52,2 43,5 67,7 481 394

4 | IC-E 20 - 90 - - 68.8 53.7 31.6 - - -

- | Gesamt 80.0 36,0 - - - 87.0 714 47 6 881 725 472
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+650 | Standardfahrbahn = = & = = = =
Strecke 6248 Gleis: 2 Richtung: Cossebaude --> DD-Friedr, Abschnitt: 5 Km: 2+169
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lénge Emissicnspegel L'w [dB(A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
krn/h m 0rm 4 m 5m 0m 4 m S5m

1| GZ-E 38,0 26,0 90 - - 925 7.0 44 4 93.9 723 457

2 | GZ-E-GL 9.0 4.0 90 = = 80.7 59.3 381 80.2 58.8 376

3 | RV-ET 31,0 6,0 90 - - 778 52,2 435 735 481 39,4

4 | IC-E 2.0 - 90 - - 748 537 316 - - -

- Gesamt £0.0 36.0 - - - 930 714 47 6 94 1 725 472
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

krn cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+169 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden

SoundFLAN 8.1
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16-3248 EU Hamburger StraRe
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Nulifall (2030)

Strecke 6248 Gleis: 2 Richtung: Cossebaude --= DD-Friedr. Abschnitt; & Km: 2+197
Zugart Anzahl Zige Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag MNacht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m am

1 GZ-E 380 26,0 a0 - - 86,6 71.0 44 4 a87.9 723 457

2 | GZ-E-GL 9,0 4.0 g0 - - 74.8 593 381 74,2 58,8 376

3 RV-ET 3o 6,0 20 = = 71.8 §2.2 43.5 67.7 48,1 394

4 IC-E 2,0 - 90 - - 68.8 83.7 31,6 - - -

- | Gesamt 800 360 - - - 7.0 714 47 6 88,1 725 472
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerédusch KL | Quietschgerfiusche | Gerdusche KEBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+197 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+816 | Standardfahrbahn - - - - - - -

cdf Schallschutz ~ Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden

SoundFLAN .1
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16-3248 EU Hamburger Strake
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall (2030)
Strecke 6248 Gleis: 1 Richtung: DD-Friedr. --> Cossebaude Abschnitt; 1 Km: 1+650
Zugart Anzah| Zlige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
MName Tag MNacht digkeit je Zug Manx Tag MNacht
km/h m 0m 4 m 5m Om 4 m S m

1| GZ-E 380 26,0 100 - - a7.2 7.3 46,7 88,5 72,6 480

2 | GZ-E-GL 9,0 4.0 100 - - 754 59,0 40,4 74,8 58,5 399

3 | RV-ET 3.0 6.0 120 = = 735 53.5 497 69.3 49.4 45,6

4 | IC-E 2.0 - 120 - - 70.5 53.0 7.8 - - -

- Gesamt 80.0 36,0 - = = 87,7 716 52,0 8838 728 50.4
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- orkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KEBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+650 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6248 Gleis: 1 Richtung: DD-Friedr. --> Cossebaude Abschnitt: 2 Km: 2+164
Zugart Anzahl Zlge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
kmih m 0Om 4m 5m Om 4m am

1| GZ-E 38,0 26,0 100 - - 90,1 7.3 46,7 91,5 72,6 48,0

2 | GZ-E-GL 9.0 4,0 100 - - 783 59,0 40,4 77.8 58,5 399

3 | RV-ET 1.0 6.0 120 - - 76.4 535 487 72,3 494 456

4 | IC-E 2,0 - 120 - - 73,5 53,0 37,8 - - -

- | Gesamt 80.0 36,0 - - - 80.7 71.6 52.0 91,7 72.8 50.4
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geréusch gersusch KL | Quietschgerdusche | Gersusche | KBr KLM

krn c1 c2 dB dB dB dB dB dB
2+164 | Standardfahrbahn - - - - - 3.0 -
Strecke 6248 Gleis: 1 Richtung: DD-Friedr. --> Cossebaude Abschnitt: 3 Km: 2+205
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Mame Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m Sm

1| GZ-E 38.0 26,0 100 = o &87.2 7.3 46,7 88.5 726 48.0

2 | GZ-E-GL 9.0 4,0 100 - - 754 59,0 40,4 74,8 585 399

3 | RV-ET 1.0 6.0 120 - - 735 535 487 69,3 494 456

4 | IC-E 2.0 - 120 - - 70.5 53,0 37,8 - - -

- | Gesamt 80.0 36.0 - = - 87.7 71.6 52.0 88.8 728 50.4
Schienen- | Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- ‘orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KEBr KLM

krm cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+205 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+815 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 6248 Gleis: 2 Richtung: Cossebaude --> DD-Friedr, Abschnitt; 4 km: 1+650
Zugart Anzah| Zlige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
km m 0m 4 m 5m 0m 4m 5m

1| GZ-E 38,0 26,0 100 - - 872 7.3 46,7 88,5 72,6 48,0

2 | GZ-E-GL 9.0 4.0 100 - - 754 39,0 40,4 74.8 58,5 399

3 | RV-ET 310 6,0 120 - - 735 53,5 49,7 69,3 49 4 456

4 | IC-E 20 - 120 - - 70.5 53.0 37.8 - = -

- | Gesamt 80.0 36,0 - - - 87.7 716 52.0 888 728 50,4
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+650 | Standardfahrbahn = = & = = = =
Strecke 6248 Gleis: 2 Richtung: Cossebaude --> DD-Friedr, Abschnitt: 5 Km: 2+168
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lénge Emissicnspegel L'w [dB(A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
krn/h m 0rm 4 m 5m 0m 4 m S5m

1| GZ-E 38,0 26,0 100 - - 90,1 7.3 46,7 9.5 726 48,0

2 | GZ-E-GL 9.0 4.0 100 = = 78.3 59.0 40.4 77.8 58.5 399

3 | RV-ET 31,0 6,0 120 - - 76,4 83,5 49,7 72,3 49 .4 456

4 | IC-E 2.0 - 120 - - 735 53.0 378 - - -

- Gesamt £0.0 36.0 - - - 90.7 716 52.0 91,7 728 50.4
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

krn cl c2 dB dB dB dB dB dB

2+168 | Standardfahrbahn - - - - - 3.0 -
cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden

SoundFLAN 8.1



Larmvorsorge EU Hamburger StraRe (Strecke 6248, km 2,182)

Unterlage 17.1.2

cdf

Bericht 16-3248 /02 - 1 Stand: 28.09.2020 Seite 35
16-3248 EU Hamburger StraRe
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall (2030)
Strecke 6248 Gleis: 2 Richtung: Cossebaude --= DD-Friedr. Abschnitt; & Km: 2+210
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lé&nge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Name Tag MNacht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4. m S m

1| GZ-E 38,0 26,0 100 - - a7.2 713 46,7 88,5 72,6 48,0

2 | GZ-E-GL 9.0 4,0 100 - - 754 59.0 40,4 74,8 58,5 39,9

3 | RV-ET 31.0 6,0 120 = = 73.5 835 49.7 69.3 49.4 456

4 | IC-E 2.0 - 120 - - 70.5 53.0 378 - - -

- _Gesamt 800 360 - = = 87.7 716 520 8838 728 50.4
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerédusch KL | Quietschgerfiusche | Gerdusche KEBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
2+210 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+816 | Standardfahrbahn - - - - - - -

cdf Schallschutz ~ Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden

SoundFLAN .1



Larmvorsorge EU Hamburger StralRe (Strecke 6248, km 2,182)

cdf

Ende des

erhebl. baul. Eingriffs

et s
___.--n-'-""" ——

MeiRner Landstrake )

o ) i

—

. | Anfang des
| erhebl. baul. Eingriffs

I

2+000

Bericht 16-3248 /02 - 1 Stand: 28.09.2020 Seite 36
Anhang 3 Rechenmodell und Lage der Immissionsorte
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Anhang 5 Lageplan Anspruchsvoraussetzung
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Anhang 6 Variantenrechnung Larmschutzwand
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Anhang 6.1 Larmschutzwand - bahnlinks
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Anhang 6.1.1 Rechenmodell Larmschutzwand - bahnlinks
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Anhang 6.1.3 Kosten-Nutzen-Analyse Larmschutzwand - bahnlinks
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Anhang 6.2 Larmschutzwand - bahnrechts
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Anhang 6.2.1 Rechenmodell La&rmschutzwand - bahnrechts
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Anhang 6.2.2 Beurteilungspegel Larmschutzwand - bahnrechts
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Anhang 6.2.3 Kosten-Nutzen-Analyse Larmschutzw. - bahnrechts
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Anhang 7.1 Tabelle der Larmschutzanspriche (mit LSW + USM)
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Anhang 7.2 Lageplan der aktiven La&rmschutzmaflinahmen (LSW)
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