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1. Zusammenfassung

Der Um- und Ausbau der Hamburger StralRe in Dresden stellt einen erheblichen baulichen

Eingriff im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV dar.

Im vorliegenden Gutachten wurde daher geprtft, ob die BaumalRinahme zu einer wesentli-

chen Anderung fiihrt und Anspriiche auf Larmschutz bestehen.
Die Untersuchungen der durch den Stra3en- und StralRenbahnverkehr verursachten Ge-
rauschsituation haben ergeben, dass an den folgenden 17 Geb&uden die Anspruchsvoraus-

setzungen auf Larmschutz nach der 16. BImSchV ,dem Grunde nach® erflillt sind:

Aus der StralRenplanung:

Alte Meil3ner Landstral3e 19 Hamburger StralRe 74 MeiBner Landstrafe 13
An der Wasserschopfe 2 Mei3ner LandstralRe 1 Mei3ner LandstralRe 15
BahnstralRe (gepl. Geb. Flst. 38a) | Meil3ner Landstra3e 3 Meifl3ner Landstral3e 17
Hamburger StraRe 56 MeiBner LandstralRe 5 SeuBlitzer Strale 1
Hamburger Stra3e 58 Meil3ner Landstra3e 9 Warthaer Stral3e 2a
Hamburger StralRe 69 MeiBner Landstrafe 11

Aus der StralRenbahnplanung:

Warthaer StralRe 2
Warthaer Stral3e 2a

Da aktive MalRhahmen in der vorliegenden stadtischen Lage nicht méglich sind, sind die

Larmschutzanspriiche durch passive Malinahmen zu befriedigen.

Die Ausgangsdaten, die Berechnungen und die Ergebnisse werden im nachfolgenden Be-

richt beschrieben.

Der Bericht enthélt 68 Seiten inkl. 5 Anhange.

Dresden, den 27.08.2019
cdf Schallschutz

D. Eirlorenn Y boharador”

Dipl.-Ing. Dieter Friedemann Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher
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2. Aufgabenstellung und Situation

Die Landeshauptstadt Dresden plant, im Rahmen des Projektes ,AulRerer Stadtring West
Dresden - HA 5" die Hamburger StraRe zwischen der Alten Meil3ner Landstral3e und den
WeilReritzbriicken einschlief3lich der Eisenbahniberfiihrung am Eisenbahnhaltepunkt Dres-

den-Cotta umzubauen.

Dabei werden StraRenachsen sowie die Gleistrassen der Straf3enbahn teilweise deutlich in

ihrer Lage verandert.

Damit stellt das Bauvorhaben einen ,erheblichen baulichen Eingriff* dar, dessen schalltech-
nische Auswirkungen gemaf Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV sowohl fir den

StraRen- als auch den StrafRenbahnverkehr zu berechnen und zu bewerten sind.

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. In dieser werden die Beurteilungspegel in
der Nachbarschaft fur den Prognose-Nullfall (baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall
(nach Umbau) berechnet und nach dem Beurteilungsverfahren der Verkehrslarmschutzver-

ordnung bewertet.

Die Ausgangsdaten, die Vorgehensweise und die Ergebnisse der schalltechnischen Unter-

suchung werden nachfolgend dargestellt.

Das Bauvorhaben steht in Zusammenhang mit der von der Deutschen Bahn AG geplanten

Anderung der Eisenbahniiberfiihrung EU Hamburger Strale.

Die nachfolgenden Untersuchungen beziehen sich jedoch ausschlie3lich auf das Bauvorha-

ben des StralRen- und StralRenbahnverkehrs.
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3. Schalltechnisches Berechnungsverfahren

Fir den Bau oder die wesentliche Anderung von StraRen- oder Schienenverkehrswegen gilt
die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [1]. Im § 1 der Verordnung sind deren
Anwendungsbereich und im 8§ 2 die Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft

vor schadlichen Umwelteinwirkungen angegeben.

3.1. Beurteilungsgrundlagen

Nach § 1 (2) der 16. BImSchV ist eine Anderung der bestehenden Gerauschimmissionssitu-

ation wesentlich, wenn

- eine StraRe um eine oder mehrere durchgehende Fahrstreifen ... oder ein Schienenweg um ein

oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

- Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der

Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Anwendung der Verkehrslarmschutzverordnung setzt immer einen (erheblichen) bauli-

chen Eingriff in den Verkehrsweg voraus. Beispiele dafir sind:

- der Bau von Anschlussstellen, Ein- und Ausfadelungsspuren, Standstreifen
- der Bau von Radwegen
- deutliche Fahrstreifenverlegungen

- deutliche Anderungen der Hohenlage

Demgegeniiber nicht erhebliche bauliche Eingriffe sind:
- der Bau von Lichtsignalanlagen

- die Erneuerung der Fahrbahnoberflache

- der Bau von Haltebuchten

- der Bau von Larmschutzwanden und Larmschutzwallen
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3.2. Immissionsgrenzwerte

Nach § 2 (1) der Verkehrslarmschutzverordnung ist beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die folgenden Immissionsgrenzwerte nicht

uberschreiten.

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

) Immissionsgrenzwert
Art der zu schitzenden Nutzung
Tag Nacht
Anlagen und Gebiete in dB(A) in dB(A)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen 57 47
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch- 64 54
gebieten
in Gewerbegebieten 69 59

Die Einstufung der zu schitzenden Nutzung ergibt sich nach § 2 (2) der 16. BImSchV aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Bebau-
ungsplane bzw. Festsetzungen bestehen, sind entsprechend ihrer Uberwiegenden Nutzung

und Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Fur Nutzungen, die nur am Tage erfolgen (z. B. Biro, Schule, Kindergarten) erfolgt die Pri-

fung auf wesentliche Anderung ausschlieRlich fur den Tagzeitraum.

Fur Kleingartenanlagen werden in der Verkehrslarmschutzverordnung keine Immissions-
grenzwerte angegeben. Aus der Rechtsprechung wird abgeleitet, dass Kleingarten, die auch
der Erholung dienen, schutzbedurftig entsprechend dem Tagesimmissionsgrenzwert eines
Dorfgebietes von 64 dB(A) sind.
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3.3. Berechnungsverfahren Stral3en- und Schienenverkehrslarm

Die Schallimmissionsberechnungen erfolgen gemal der aktuellen Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV [1].

Die genannte Verordnung enthdlt in ihrer Anlage 1 das Verfahren zur ,Berechnung der Beur-
teilungspegel an Stral3en”. In Anlage 2 das ist das Verfahren zur ,Berechnung der Beurtei-

lungspegel fur Schienenwege (Schall 03)" dargestellt.

3.3.1. Ermittlung der Beurteilungspegel Stralienverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach Anlage 1 der Verkehrslarmschutzver-
ordnung auf der Basis der durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarke (DTV). Die Beurtei-
lungspegel stellen Mittelungspegel fir die Zeitrdume Tag (6:00 Uhr - 22:00 Uhr) und Nacht
(22:00 Uhr - 6:00 Uhr) dar.

Malf3geblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge

- der Schwerlastverkehrsanteil

- die Fahrbahnbeschaffenheit,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit
- die StraBenneigung

- lichtsignalgeregelte Kreuzungen

Nach [1] wird der Beurteilungspegel L, des Verkehrsweges wie folgt ermittelt:

L, = Ly® + D, + Dgyo + Dsyg + Dst + Dgy+ Dgt+ K

mit L& Mittelungspegel nach RLS-90, berechnet aus Verkehrsstarke M und LKW-Anteil p
L®¥ =37,3+10-1g[M -(1+ 0,082 p)]
D, Korrektur fur zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dswo  Korrektur fur Straf3enoberflache
Dstg Korrektur fur Steigung / Gefélle
Ds1 Korrektur fur Abstand
DIV Korrektur fiir Boden- und Meteorologie
Dg Korrektur fir Topographie/Abschirmung/Reflexion
K Zuschlag fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen

Die Beurteilungspegel werden fir die Beurteilungszeit von 16 h tags und 8 h nachts gebildet.
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3.3.2. Ermittlung der Beurteilungspegel Schienenverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach Anlage 2
der Verkehrslarmschutzverordnung aus der Anzahl der prognostizierten Ziige der jeweiligen
Zugart sowie die den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf
dem zu betrachtenden Streckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fir die
Zeitraume Tag (6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

Eingangsgrofien fir die Berechnung sind insbesondere:

- Zugzahlen ng,

- Zugarten Fz mit entsprechenden Schallquellenarten (z.B. Rollgerausche aufgrund
Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerausche, aerodynamische Gerausche)

- Fahrgeschwindigkeiten

- Fahrbahnart und Bahnibergangen

- Fahrflachenzustand

- Bricken

- Auffalligkeiten von Gerauschen (z.B. Kurven)

Nach der Schall 03 wird der langenbezogene Schallleistungspegel Lwasnmr. (im Oktavband
f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschallquelle m) fir eine Fahr-

zeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Gleichung berechnet:

n
LW'Afhsz:aAhsz+AaAhsz+1O|g_QdB+bfhmlg[VinB“'Z(lehmc+02fhmc)+sz
e o Y o V c o o K

No.o 0
mit:
aahmFz Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand
AashmFz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie
Nno Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
No.o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bthm Geschwindigkeitsfaktor
VEz Geschwindigkeit in km/h
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
Ytine +20m)  Summe der Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)
;Kk Summe der Pegelkorrekturen fiir Briicken und Auffalligkeit von Gerauschen

Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

L\N'A,f h = 10 |g(z Ne, 100'1LW'A,f‘h‘m,Fz JdB

m,Fz
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Die Schallimmission am Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschallpegel Lyaeq flr den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstiicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

0.1(Lwa, f ks * Dt kg w +Daaks —At hks.w)
L s =10Ig( 210 JdB

f,hkg,w

mit:
Lwa fhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt
Diksw Richtwirkungsmalf? fir den Ausbreitungsweg w
Daks Raumwinkelmaf3
At hks.w Ausbreitungsdampfungsmalf aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Berilicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.

Eine Pegelkorrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung von Schienenver-

kehrsgerauschen gegeniber StralRenverkehrsgerauschen wird nicht mehr angewendet.

3.3.3. Schallausbreitungsrechnung

Grundlage der Ermittlung der Beurteilungspegel L, fir Tag und Nacht ist eine Schallausbrei-

tungsrechnung.

Die Berechnungen erfolgen fur denselben Prognosezeitpunkt als Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall. Der Prognose-Nullfall stellt die bauliche und verkehrliche Situation zum
Prognosezeitpunkt ohne Baumafinahmen am Verkehrsweg dar. Der Prognose-Planfall wird

fur denselben Zeithorizont mit dem ,erheblichen baulichen Eingriff* (Planung) ermittelt.

3.3.4. Priufung auf L&rmschutzanspriiche ,dem Grunde nach*

Nachfolgende Abbildung verdeutlicht den sich aus der Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BiImSchV (vgl. Pkt. 3.1 dieses Berichtes) ergebenden Ablauf der Prifung auf LArmvorsor-

geanspriche in schematischer Form.
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4
[ Neubau Schienenweg '—
~
! - -
'| Neues durchgehendes Gleis? ' p'ﬁg;ﬂfﬁ;mﬁ:‘:ﬂfetﬂf::;ﬁ;‘f" Priiffungsumfang
erheblicher baulicher ]
Eingriff? i
Pegel mit BaumaRnahme A
> Pegel 0. BaumafRnahme?
Pegelerhthung sl = 3 de’z i
1
~- i
Pegel mit BaumaRnahme : ‘;
auf L > ?0}60 dB(a)’ !
i
|mm|55|on50|1 im i
Gewerbe ebleP :
|
Pegel ohne Baumafnahme ] w
L <70/ 60 dB A}?"‘ .
A4 h 4 i
| wesentliche Anderung | | wesentliche Anderung |E
I L> Lo ) >y
I v
[ Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen I keine LarmschutzmaRnahmen
( : : ) :
Ende Vergleiche Begriindung aus Urteil BVerwG 7 A9.12
und EBA Schreiben vom 23.7.14 (Hampel Ref.23)
? priffung .Pegel mit BaumaRnahmen > Pegel ohne
Baumaﬁnahme”“ mit ungerundeten Pegel
? Berechnung .Pegelerhdhung AL mit ungerundeten
Pegeln Ergebnis anschlieRend ganzzahlig aufrunden
4 Lund L' ganzzahlig aufgerundete Pegel
L: errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchV mit
BaumaRnahme
. L': errechneter Beurteilungspegel nach 16.BImSchV
’“e'" ohne BaumaRnahme
~ Lg: Grenzwerte gemaR 16.BImSchV
ja

Abb. 1 Ablaufschema zur Priifung auf Larmvorsorgeanspriiche nach der 16. BImSchV [1] / Akustik 38 [6]

Liegt eine wesentliche Anderung aufgrund eines erheblichen baulichen Eingriffes vor und
Uberschreiten gleichzeitig die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte, so

sind LarmschutzmalRnahmen erforderlich.
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Dabei ist zu prifen, durch welche aktiven Schallschutzmaflinahmen die Einhaltung der Im-

missionsgrenzwerte ermdglicht werden kann. Aktive SchallschutzmalRnahmen sind MalR3-

nahmen an der Quelle, die die Schallemission des Verkehrsweges mindern kénnen.

Dies sind z. B.

- die Errichtung von LArmschutzwanden und Larmschutzwéllen
- die Herstellung von Einschnitten und Troglagen, der Bau von Tunneln

- das Einbringen schallabsorbierender Fahrbahnbelage

Stehen nach 8 41 (2) Bundes-Immissionsschutzgesetz die Kosten flr aktive Schallschutz-
malnahmen aul3er Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck, kdnnen nach § 42 (2)
BImSchG fir Schallschutzmaflinahmen an den baulichen Anlagen Entschadigungen geleistet

werden. Diese passiven MalRnahmen sind SchallschutzmalRnahmen am Immissionsort. Da-

bei ist durch Schallschutz in der Fassade (i.a. Fenster erhdhter Schallddmmung) das Ein-

dringen des Verkehrslarms in die schutzbedirftigen Raume zu verhindern.
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodell

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen bzw. Informationen als Grundlagen der Be-

rechnungen Ubergeben:

e Vorhabensbeschreibung
e Verkehrsbelegung [7]

e Trassierungsentwurf [8]

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben.

Die Rechenmodelle fiir Prognose-Nullfall und Prognose -Planfall sind im Anhang 2 darge-

stellt.

4.1. Gebaudemodell

Die Digitalisierung der Gebaude erfolgte aus den vom Auftraggeber zur Verfigung gestellten
Lageplanen sowie den aktuellen Flurstickkarten und Luftbildern des Landesvermessungs-

amtes.

Der Abgleich der vorhandenen Bebauung sowie die Festlegung der Gebaudehéhe der mal3-
geblichen Gebaude entlang des zu untersuchenden Verkehrsweges erfolgte auf der Grund-

lage einer durch unser Buro durchgefuhrten Ortsbesichtigung.

4.2. Hohenmodell

Das Hohenmodell wurde aus den Geo-Daten des Landesvermessungsamtes Sachsen er-

stellt (DGM-Hohenraster). Zusatzlich wurde die Eisenbahniiberfihrung modelliert.

4.3. Immissionsorte und Gebietseinstufung

Da bis auf das Sondergebiet ,Einkaufszentrum® auf der Hamburger StraRe 88 im Untersu-
chungsgebiet keine Bebauungsplane bzw. V+E-Plane vorhanden sind, erfolgte die Einstu-

fung der Immissionsempfindlichkeit der Bebauung aus der Ortsbegehung.

In Ubereinstimmung mit dem Flachennutzungsplan wurde meist von einem Mischgebiets-
charakter (MI) ausgegangen. Dies betrifft insbesondere die Bebauung entlang der Hambur-

ger Stral3e einschlief3lich des Hotels auf der Hamburger Stral3e 64.
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Den Anlagen fur sportliche Zwecke (Fitness, Kanu, Rudern) auf der Hamburger Stral3e 74a

und 84 wurden ebenfalls die Immissionsrichtwerte eines Mischgebietes zuerkannt.

Die Wohnbebauung entlang der Meil3ner LandstraRe 11 - 27 wurde als Allgemeines Wohn-
gebiet (WA) bewertet.

Fur BUronutzungen wurde die Kennzeichnung MIB (Biro Mischgebiet) eingeftihrt und nur

der Tagzeitraum bewertet.

4.4. Verkehrsbelegung Strallenverkehr

Fur die Verkehrsbelegung der Stral3en lag die von der Abteilung Verkehrsentwicklungspla-
nung der Landeshauptstadt Dresden erarbeitete verkehrsplanerische Untersuchung zum
Standort vor [7].

Die Ubergebenen Verkehrszahlen mit DTV (Mo - Fr) und SV-Anteil > 3,5 t sind im Anhang
3.1 detailliert dargestellt (Nullfall im Anhang 3.1.1, Planfall im Anhang 3.1.4). Die Verkehrs-
zahlen wurden fir die schalltechnische Untersuchung in die gemaR Verkehrslarmschutzver-
ordnung geforderten Verkehrszahlen mit DTV (Mo - So) und SV-Anteil > 2,8 t umgerechnet
(Umrechnung und Darstellung Nullfall im Anhang 3.1.2, Planfall im Anhang 3.1.5). Danach
ist auf der Hamburger Stral3e eine durchschnittliche Verkehrsmenge von ca. DTV = 24 000 -
27 000 Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil von ca. 5 - 6 % vorhanden.

Als Fahrbahnbelag wurde in der schalltechnischen Untersuchung (bis auf den Pflasterbelag
des rechten stadtwartigen Fahrstreifens der Hamburger Stral3e zwischen Cossebauder
Stral3e und BahnstrafRe mit Dsyo = 6 dB) durchgéangig Asphaltbelag mit einem Fahrbahnzu-

schlag von Ds;0 = 0 dB angesetzt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betrdgt im Untersuchungsabschnitt sowohl fir PKW
als auch fur LKW jeweils 50 km/h.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen sind im Untersuchungsabschnitt im Bestand nur an der
Kreuzung Hamburger Strafl3e / Warthaer Stral3e vorhanden. Mit dem Ausbauvorhaben sollen
weitere Lichtsignalanlagen an den Kreuzungen Hamburger Strae / Bahnstral3e sowie

Hamburger Stral3e / Ein-/Ausfahrt Gewerbegebiet/Hotel Hamburger Str. 64 errichtet werden.
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Die Lichtzeichenanlagen werden gemafl? RLS-90 mit dem entfernungsabhangigen Zuschlag
von 1 - 3 dB berticksichtigt.

Zuséatzlich zum ,normalen” Stralenverkehr wurde der Busverkehr entsprechend der Anga-

ben der Dresdner Verkehrsbetriebe als Lkw-Fahrverkehr modelliert.

Die Emissionspegelberechnung (einschlie3lich des Busverkehrs) ist fir den Nullfall im An-

hang 3.1.3 und fur den Planfall im Anhang 3.1.6 enthalten.

4.5. Verkehrsbelegung Schienenverkehr

Nach Angaben der Dresdner Verkehrsbetriebe sowie in Auswertung der Haltestellenplane
(siehe Anhang 3.2.1) betragen die Verkehrsmengen der Stral3enbahnlinie 1 bzw. der Bahnli-

nie 12 sowohl! im Nullfall als auch Planfall durchschnittlich:

Linie 1: stadteinwarts 77 Fahrten tags / 4 Fahrten nachts
stadtauswarts 76 Fahrten tags / 5 Fahrten nachts

Linie 12: stadteinwarts 79 Fahrten tags / 8 Fahrten nachts
stadtauswarts 81 Fahrten tags / 11 Fahrten nachts

Dabei werden jeweils zur Halfte 30m- und 45m-Zige zum Einsatz kommen.

In der schalltechnischen Berechnung wird fir die Aufteilung ungerader Fahrtanzahlen jeweils

von einem langeren Zug ausgegangen.

Die Fahrbahnart ist feste Fahrbahn, die Geschwindigkeit betragt (wie fir den Stralenver-
kehr) 50 km/h.

Die Emissionspegelberechnung ist im Anhang 3.2.2 dokumentiert.

4.6. Schallausbreitungsrechnung

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 8.1 der
Braunstein & Berndt GmbH durchgefiihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Ver-

kehrslarmschutzverordnung sind vollstandig und normenkonform implementiert.



Larmvorsorge ASW HA 5 - Hamburger StraRe Unterlage 17.1.1 Cdf

Bericht 16-3248 / 01 Stand: 28.09.2020 Seite 16

5. Berechnungsergebnisse

Die detaillierten Ergebnisse der nach Verkehrslarmschutzverordnung fiir Prognose-Nullfall
und Prognose-Planfall durchgefihrten Einzelpunktuntersuchungen sind im Anhang 4 darge-
stellt. Dabei erfolgten die Berechnung und Bewertung fur StraRe und Schiene richtlinienkon-

form getrennt.

Die Ergebnistabellen im Anhang 4.1 stellen die Beurteilungspegel einschlie3lich der Prifung
auf wesentliche Anderung und der Anspruchsvoraussetzung auf Larmschutz fiir die StraRe

dar. Fur die Schienenberechnung sind die Ergebnisse im Anhang 4.2 enthalten.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass die nach Verkehrslarmschutz-
verordnung als wesentliche Anderung der Larmsituation definierte Pegelerhéhung von 3 dB
(genau 2,1 dB) sowohl beim Straf3en- als auch beim Schienenverkehr der StralBenbahn an

keinem Immissionsort der Wohnbebauung auftritt.

Dem gegeniiber filhren die Anderungen an den StraRenachsen bzw. den Gleisachsen der
Strallenbahn teilweise zu einer weiteren Erhéhung bereits vorhandener Nacht-Beurteilungs-

pegel von 60 dB(A) bzw. deren erstmaligem Erreichen.

Damit wird beim StralRenverkehr fir mehrere Immissionsorte ein Anspruch auf Larmschutz

~.dem Grunde nach" ausgewiesen.

Beim Schienenverkehr der StraRenbahn fiihrt das Wegrlicken der Gleise von der Bebauung
Uberwiegend zu einer (geringfligigen) Pegelreduzierung. Jedoch wird auch hier fur zwei Ge-

b&ude im Bereich der Warthaer Stral3e ein Larmschutzanspruch festgestellt.

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung sind bei ausgewiesenen Larmschutzansprichen

(wie hier vorliegend) aktive MaBnahmen (wie z. B. Larmschutzwande) zu prufen.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe der anspruchsberechtigten Wohngebaude zur Stral3e ist
der Aufbau von Larmschutzwanden jedoch nicht méglich. Daher sind die Larmschutzanspri-

che allein durch passive LarmschutzmafRnahmen zu befriedigen.

Sowohl Anhang 5 dieses Berichtes als auch der Lageplan Nr. 7 der Gesamtplanung enthal-

ten die anspruchsberechtigten Gebaude in einer Plandarstellung. In diesem Plan der Larm-
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schutzmalRnahmen sind die auf Larmschutz anspruchsberechtigten Geb&udefassaden ge-

kennzeichnet und die Beurteilungspegel angegeben.

Nachfolgende Tabellen fassen die insgesamt 18 Gebaude mit Larmschutzanspriichen ,dem

Grunde nach“ zusammen.

Aus den StralRenplanung:

Alte Meif3ner Landstral3e 19 Hamburger StralRe 74 MeiBner Landstrafe 13
An der Wasserschopfe 2 MeiRner LandstralRe 1 MeiRner LandstralRe 15
BahnstralRe (gepl. Geb. Flst. 38a) | Meil3ner Landstral3e 3 Meifl3ner Landstral3e 17
Hamburger StraRe 56 MeiBner LandstralRe 5 SeuBlitzer Strale 1
Hamburger StraRe 58 Meil3ner Landstrae 9 Warthaer Stral3e 2a
Hamburger StralRe 69 MeiBner Landstrae 11

Aus den StraRenbahnplanung:

Warthaer StralRe 2
Warthaer Stral3e 2a

Fur diese Gebaude ist der bestehenden Schallschutz durch Begehung objektkonkret zu pri-
fen. Die tatséchlich notwendigen MalRnahmen sind auf Basis des dabei vorgefundenen Be-

standes zu ermitteln.
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[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]
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7. Anhang
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Anhang 1 Ubersichtsplan des Plangebietes

Luftbild

Bildquelle: Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen
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Anhang 3 Verkehrsbelegung und Emissionsdaten
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Anhang 3.1 Daten StralRenverkehr

Quelle: Verkehrsprognose:

Geschiftsbereich Stadtentwicklung, Bau und Verkehr | Stadtplanungsamt |
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung | 5G Grundlagen der Verkehrsplanung

Landeshauptstadt Dresden " ‘ Dresdcn.

Verkehrsplanerische Untersuchung (VPU)
auf Basis der Verkehrsprognose Dresden 2030

Untersuchung fiir den Bereich:

Hamburger StraRe West/ Meiner Landstrale zwi-
schen Merbitzer Strale und Fliigelweg

Projekt: Ausbau Hamburger Stralle West (AuBerer Stadtring),
VPU 2020-10

Anforderung: 66.22 (Frau Knapp)

Bearbeitungsstand: 21.06.2016

Modell: Prognose IVM 2030, Stand vom 11.04.2016

Bei Rickfragen: Herr Rietschel/Herr Fiedler

jrietschel@dresden.de,
Tel.: (03 51) 4 B8 34 46




Larmvorsorge ASW HA 5 - Hamburger StraRe Unterlage 17.1.1 Cdf

Bericht 16-3248 / 01 Stand: 28.09.2020 Seite 24

Anhang 3.1.1 StralRenverkehrsdaten Prognose-Nullfall (VPU)

13000 13000 13300 13300
3700 400 100 1950
16700 13400 13400 15250
MeiBner Landstrale ’ B —

6% SV

& D &
cz.?& gg\a Anlage 2.1
Pasy g o Verkehrsprognose 2030
& = Ausbau Hamburger Stralle West
< & Projektnulifall
o S
¥ 5 Bereich: Meil3ner Landstraiie, Merbitzer
< StraBRe, Alte Meillner Landstrale
]
2
< Einheit DTV Mo-Fr [Kiz/24h]
stand:  Modelistand: 11.04.2016
Bearbeitungsstand: 18.04.2016
W Herausgeberin:
= . \ v Landeshauptstadt Dresden
\ = i F =35 v Mo-| r scen
SV = Schwerverkehrsanteil (>3 5t; DTV Mo-Fr) ohne Linienbusverkehr Drelen Stadtplanungsamt
- Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Q3 Q4 Q5 Q6 Q7 Q8

Tankstell Einkaufszentrum

6% SV Hamburger Stralle
5% SV
L2
LA a
5?{2\? %, Anlage 2.2
&0 ‘0%, Verkehrsprognose 2030
& L Ausbau Hamburger StraRe West
3 H
& N Projektnulifall
& %
) Bereich: Warthaer Stralke
% Cossebauder Strake
Einheit: DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Stand:  Modelistand: 11.04.2016
Bearbeitungsstand: 18.04 2016
ol Herausgeberin:
o N N Landeshauptstadt Dresden
\ = / £ =35 vV Mo-Fr) - resden,
SV = Schwerverkehrsanteil (>3 5t; DTV Mo-Fr) ohne Linienbusverkehr Dresdl Stadtplanungsamt
= Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Hamburger Stralke Hamburger Stralte
5% SV 6% SV 6 % SV

Q9 Q10 Q11 Q12 Q13 Q14

9% SV
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>
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- - E'E
25 o I3 =
Ee ES @ e Anlage 2.3
2 Do 2o Verkehrsprognose 2030
5 = = Ausbau Hamburger Strale West
o % % Projektnullfall
c °© Bereich: Bahnstralte

Fliagelweg

Einheit: DTV Mo-Fr [Kiz/24h]
Stand:  Modelistand: 11.04.2016
Bearbeitungsstand: 18.04.2016

o Herausgeberin:
Ineuy,  LANDEShauptstadt Dresden
& Stadtplanungsamt
= Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

SV = Schwerverkehrsanteil (=3 5t; DTV Mo-Fr) chne Linienbusverkehr

Anmerkung:
Angabe der StraBenquerschnitte (Q1 ... Q14) fiir nachfolgende Verkehrsdatenumrechnung




cdf

Larmvorsorge ASW HA 5 - Hamburger StraRe Unterlage 17.1.1

Bericht 16-3248 / 01 Stand: 28.09.2020 Seite 26

Anhang 3.1.2 StralRenverkehrsdaten Prognose-Nullfall (RLS-90)

Verkehrsumrechnung zu DTV (Mo - So) und SV-Anteil > 2,8 t

Umrechnung DTV(Mo-Fr) zu DTV(Mo-So)  Pkw Umrechnung SV >3,5tzu>2,8t
087 087
Nullfall Lkw
0,75 0,75
Mo - Fr (3,5t) Mo - So (3,5t) Mo - So (2,8t) Mo - So (2,8t)
Stralle Abschnitt/ DTV Pkw SV SV DTV Pkw SV Pkw SV DTV SIP
Richtung (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | (3,5t (3,5t) |(Mo-So)|(Mo-So)| (3,5t) |(Mo-So)| (2,8t) |(Mo-So) DTV SV
Anzahl | Anzahl % Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl %
MeiBner LandstraBe  |Q1 stadteinwérts 14100 | 13254 6 846 12165 | 11531 635 11372 793 12165 12150 6,5
250 235 6 15 216 204 11 202 14 216 200 6,5
12350
MeiBner Landstralle Q1 stadtauswarts 13300 | 12502 6 798 11475 | 10877 599 10727 748 11475 11500 6,5
100 94 6 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
11600
MeiBner Landstralle Q2 stadteinwarts 14100 | 13254 6 846 12165 | 11531 635 11372 793 12165 12150 6,5
2200 2068 6 132 1898 1799 99 1774 124 1898 1900 6,5
14050
Meil3ner LandstraBe  |Q2 stadtauswarts | 13300 | 12502 6 798 11475 | 10877 599 10727 748 11475 11500 6,5
1950 1833 6 117 1682 1595 88 1573 110 1682 1700 6,5
13200
MeiBner Landstralle Q3 stadteinwarts 15950 | 14993 6 957 13762 | 13044 718 12864 897 13762 13750 6,5
350 329 6 21 302 286 16 282 20 302 300 6,5
14050
MeiRBner Landstral3e Q3 stadtauswarts | 14950 | 14053 6 897 12899 | 12226 673 12058 841 12899 12950 6,5
300 282 6 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
13200
MeiBner LandstraBe  |Q4 stadteinwérts 15950 | 14993 6 957 13762 | 13044 718 12864 897 13762 13750 6,5
13750
MeiBner Landstral3e Q4 stadtauswarts 14950 | 14053 6 897 12899 | 12226 673 12058 841 12899 12950 6,5
200 188 6 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
13100
MeiBner LandstraBe  |Q5 stadteinwérts 8500 7990 6 510 7334 6951 383 6856 478 7334 7350 6,5
6600 6204 6 396 5694 5397 297 5323 371 5694 5700 6,5
850 799 6 51 733 695 38 686 48 733 750 6,5
13800
MeiBner LandstraBe  |Q5 stadtauswérts | 14850 | 13959 6 891 12813 | 12144 668 11977 835 12813 12850 6,5
300 282 6 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
13100
Hamburger Strafle Q6 stadteinwarts 8500 7990 6 510 7334 6951 383 6856 478 7334 7350 6,5
3050 2867 6 183 2632 2494 137 2460 172 2632 2650 6,5
650 611 6 39 561 532 29 524 37 561 550 6,5
10550
Hamburger Strae Q6 stadtauswarts | 14850 | 13959 6 891 12813 | 12144 668 11977 835 12813 12800 6,5
2050 1927 6 123 1769 1676 92 1653 115 1769 1750 6,5
900 846 6 54 777 736 41 726 51 777 800 6,5
800 752 6 48 690 654 36 645 45 690 700 6,5
16050
Hamburger Strale Q7 stadteinwarts 12200 | 11468 6 732 10526 | 9977 549 9840 686 10526 10550 6,5
10550
Hamburger Strafle Q7 stadtauswarts 17750 | 16685 6 1065 15315 | 14516 799 14316 998 15315 15300 6,5
850 799 6 51 733 695 38 686 48 733 750 6,5
16050
Hamburger Strale Q8 stadteinwarts 12200 | 11468 6 732 10526 | 9977 549 9840 686 10526 10550 6,5
10550
Hamburger Strale Q8 stadtauswarts | 17750 | 16685 6 1065 | 15315 | 14516 799 14316 998 15315 15300 6,5
15300
Hamburger Strafle Q9 stadteinwarts 11950 | 11233 6 717 10310 | 9773 538 9638 672 10310 10300 6,5
250 235 6 15 216 204 11 202 14 216 200 6,5
10500
Hamburger Stral3e Q9 stadtauswarts | 15200 | 14288 6 912 13115 | 12431 684 12260 855 13115 13100 6,5
2550 2397 6 153 2200 2085 115 2057 143 2200 2200 6,5
15300
Hamburger Strale Q10 stadteinwarts | 11950 | 11233 6 717 10310 | 9773 538 9638 672 10310 10300 6,5
200 188 6 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
10450
Hamburger StraRe Q10 stadtauswarts | 15200 | 14288 6 912 13115 | 12431 684 12260 855 13115 13100 6,5
200 188 6 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
13250
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Mo - Fr (3,5t) Mo - So (3,5t) Mo - So (2,8t) Mo - So (2,8t)
Stralle Abschnitt/ DTV Pkw SV SV DTV Pkw SV Pkw SV DTV SIP
Richtung (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | (3,5t (3,5t) |(Mo-So)|(Mo-So)| (3,5t) |(Mo-So)| (2,8t) |(Mo-So) DTV SV
Anzahl | Anzahl % Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl %
Hamburger Strae Q11 stadteinwarts | 11850 | 11139 6 711 10224 | 9691 533 9558 667 10224 10200 6,5
200 188 6 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
100 94 6 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
10450
Hamburger Strafle Q11 stadtauswarts | 15150 | 14241 6 909 13071 | 12390 682 12219 852 13071 13050 6,5
200 188 6 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
50 47 6 3 43 41 2 40 3 43 50 6,5
13250
Hamburger Strale Q12 stadteinwarts | 11850 | 11139 6 711 10224 | 9691 533 9558 667 10224 10200 6,5
300 282 6 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
150 141 6 9 129 123 7 121 8 129 150 6,5
10600
Hamburger Stralle Q12 stadtauswarts | 15150 | 14241 6 909 13071 | 12390 682 12219 852 13071 13050 6,5
300 282 6 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
100 94 6 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
13400
Hamburger Strale Q13 stadteinwarts | 12200 | 11468 6 732 10526 | 9977 549 9840 686 10526 10550 6,5
100 94 6 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
10650
Hamburger Strafle Q13 stadtauswarts | 15550 | 14617 6 933 13417 | 12717 700 12542 875 13417 13400 6,5
13400
Hamburger Strae Q14 stadteinwarts | 12200 | 11468 6 732 10526 | 9977 549 9840 686 10526 10550 6,5
100 94 6 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
10650
Hamburger Strae Q14 stadtauswarts | 15550 | 14617 6 933 13417 | 12717 700 12542 875 13417 13400 6,5
13400
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Emissionsdaten - StraBenverkehr

Prognose - Nullfall
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigun Emissionspegel
Stationilf DTV | pr Pu IVI/DT\1M/DT\; T N |Dsyom Pstrogd Pren|[Min / Ma]  LmE; LmE
km__JKfz/24h| % % km/h | km/h |dB(A) |AB(A) % dB(A) dB(A)
Alte MeiBner LandstraBe Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
Kn. Hamburger NW - SO | 0+468] 1800 | 3,0 3.4 10,057 (0,012)150/50|50/50] - - - 00 822 46,6
- 0+302 - - - - - - - - - - - - -
Alte MeiBner LandstraBe Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
Ri. Hamnburger N- NW | 0+488] 200 | 3,0 3,4 |0,057(0,012)150/50|50/50] - - - 00 434 36,9
- 0+312 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer StralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger SW - O 0+4658] 2650 | 3,0 3.4 |0,057(0,012)150/50|50/50] - - - 00 547 48,1
- 0+360 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer StraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger NW _ SW| 0+468] 750 | 3,0 3.4 |0,057(0,012)150/50|50/50] - - - 00 492 42,6
- 0+385 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Cossebauder SW- 5 0+468] 550 | 3,0 3,4 |0,057(0,012)150/50|50/50] - - - 00 47 .8 41,2
- 0+375 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder Strale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger SO - O 0+468] 550 | 64 7.4 10,057 (0,012)150/50|50/50] - - - 00 495 43,0
- 0+342 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger NW - SO | 0+375] 5700 | 6,4 7.4 10,057 (0,012)150/50|50/50] - - - 00 596 53.2
- 0+334 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Warthaer NW - SO 0+375] 6950 | 64 7.4 10,057 (0,012)150/50|50/50] - - - 0,0 60,5 54,0
- 0+278 - - - - - - - - - - - - -
BahnstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburge S- O 0+000] 150 | 64 7.4 10,057(0,012)150/50|50/50] - - - 00 438 37.4
K Hamburger S- O 0+049] 150 | 64 7.4 10,057 (0,012)150/50(|50/50] - - - 0,0 438 37,4
- 0+055 - - - - - - - - - - - - -
Bahnstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger S - W 0+000] 2200 | 6.4 7.4 10,057 (0,012)150/50(|50/50] - - - 0,0 855 49,0
- 0+070 - - - - - - - - - - - - -
BahnstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger W- S 0+000] 200 | 64 7.4 10,057 (0,012]150/50|50/50] - - - 00 451 38,6
- 0+056 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-0 0+000] 150 | 53 6,1 |0,057(0,012]150/50(|50/50] - - - 0,0 43 4 36,9
- 0+038 - - - - - - - - - - - - -
GE2 Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W-8 0+000] 100 | 53 6,1 |0,057(0,012)150/50|50/50] - - - 0,0 416 251
- 0+035 - - - - - - - - - - - - -
GE2 Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-0 0+000] 100 | 53 6,1 |0,057(0,012]150/50|50/50] - - - 00 416 251
- 0+034 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-0O 0+000] 300 | 3.0 3,4 |0,057(0,012]150/50(|50/50] - - - 00 452 38,6
- 0+030 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-W 0+000] 200 | 3,0 3,4 |0,057(0,012)150/50|50/50] - - - 0,0 43 4 36,8
- 0+026 - - - - - - - - - - - - -
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Emissionsdaten - StraBenverkehr
Prognose - Nullfall
Abschnittshame Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigun Emissionspegel
Stationi| DTV | pr P M/DT%M/DT\J il N |Psyor| Psroi Preq|Min / Ma)  LmE; LmE,
km _|Kfz/24h| % Yo km/ | km/h |dB(A) [dB(A) % dB(A) dB{A)
EKZ Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
O-N 0+000) 800 | 3,0 | 3,4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 49 4 429
- 0+033 - - - - - - - - - - - - -
EKZ Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-W 0+000] 250 | 3,0 | 3,4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 44 .4 378
- 0+037 - - - - - - - - - - - - -
Tankstelle Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-N 0+000) 150 | 3,0 | 3,4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 422 35,6
- 0+021 - - - - - - - - - - - - -
Tankstelle Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
NO - NW 0+000) 250 | 3,0 | 3,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 44 4 378
- 0+022 - - - - - - - - - - - - -
Alte MeiBner LandstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger SO - NW | 0+436] 1700 | 3,0 | 3,4 (0,057|0,012]|50/50(50/50] - - - 0,0 527 46,1
- 0+268 - - - - - - - - - - - - -
Hamburger StraBe (stadtauswarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Flugelweg - Spurende 0+000) 6725 | 64 | 7,4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 60,3 53.9
- 0-219 - - - - - - - - - - - - -
MeiBner LandstraBe (stadteinwérts,re) Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
Merbitzer - Alte MeiBner | 0-465] 6175 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 60,0 53.5
Kn. Alte Meilner 0-134 | 6075 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,9 53,4
Alte Meiner - Tankstelle | 0109 | 7025 | 64 | 7.4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,5 541
Tankstelle - Abzweig Cosq 0-070 | 6875 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 54,0
- 0+0086 - - - - - - - - - - - - -
Abzweig Cosseb. - Hamby 0+000) 3675 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 57,7 51,3
MeiRner StraBe (stadteinwarns) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Abbiegespur Warthaer/Coj 0-035| 6450 | 64 | 7.4 |0,057|0,012]50/50|50 /50| - - - 0,0 60,2 53,7
- 0-127 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
C-N 0+000] 300 | 3,0 | 3,4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 45,2 38,6
- 0-020 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W- N 0+000) 200 | 3,0 | 3,4 |0,0587|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 43,4 36,9
- 0-038 - - - - - - - - - - - - -
Hamburger StraBe (stadtauswaérts, re.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Flugelweg - einpurig 0+000) 6725 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 60,3 53,9
einpurig - Hotel 0-218 | 13450| 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 63,3 56,9
Knoten Hotel 0-283 | 13300| 684 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 63,3 56,8
Hotel - GEA1 0-296| 6650 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
Kn. GE1 0-374| 6600 | 64 | 7,4 |0,057(0012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53.8
GET1 - BahnstraBe 0-391| 6650 | 64 | 7,4 |0,057(0012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
Kn. BahnstraBe 0-514 | 6675 | 64 | 7,4 |0,057(0012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
BahnstraBe - Cossebaude| 0-532| 7675 | 6,4 | 7,4 |0,057|0,012]|50/50(50/50] - - - 0,0 60,9 54,4
- 0-558 | 13650 64 | 7,4 |0,057(0012]50/50|50/50] - - - 0,0 63,4 57,0
- 0-638 - - - - - - - - - - - - -
- 0+000) 12850 64 | 74 |0,057|0012]50/50|50/50] - - - 0,0 63,1 56,7
Hamburger StraRe (stadtauswarts. li) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hotel - GE1 0+000| 6650 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50 /50 - - - 0,0 60,3 53,8
Kn. GE1 0-076 | 6600 | 64 | 7,4 |0,057(0012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53.8
GET1 - Bahnstralle 0-093| 6650 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
Kn. BahnstraBe 0-217 | 6675 | 64 | 7,4 |0,057|0012)50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53.8
2
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Emissionsdaten - StraBenverkehr
Prognose - Nullfall
Abschnittshame Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigung1 Emissionspegel
Stationi| DTV | pr py |MDTYMADTY T N |Psyor| Psroi Preq|Min / Ma)  LmE; LmE,
km_|Kfz/24h| % % km/mh [ km/h |dB(A)|dB(A) % dB(A) dB(A)
Cossebauder (Abbiegespy 0-240 | 7675 | 6,4 | 7,4 |0,057|0,012|50/50(50 /50| - - - 0,0 60,9 54,4
- 0-263| 2450 | 64 | 7,4 |0,057|0,012|50/50({50/50| - - - 0.0 56,0 49,5
- 0-302 | 2450 | 3,0 | 3,4 |0,057|0,012|50/50|50 /50| - - - 0,0 543 47,7
- 0-332| 1750 | 3,0 | 3,4 |0,057|0,012|50/50(50/50| - - - 0.0 52,8 46,3
- 0-426 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstraBe (stadteinwarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Merbitzer - Alte MeiRner | 0+468| 6175 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0.0 60,0 53,5
Kn. Alte MeiRner 0+137| 6075 | 6,4 | 7,4 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,8 53,4
Alte MeiRner - Tankstelle | 0+112| 7025 | 64 | 7,4 |0,057|0,012|50/50|50 /50| - - - 0.0 60,5 54,1
Alte Meifner - Tankstelle | 0+103| 7025 | 6,4 | 7,4 |0,057|0,012|50/50|50 /50| - - - 0,0 60,5 54,1
Tankstelle - Abzweig Cosgd 0+074| 6875 | 64 | 7,4 |0,057|0012|50/50(50 /50| - - - 0.0 60,4 54,0
- 0-001 - - - - - - - - - - - - -
Abzweig Cosseb. - Hamby 0+000| 3675 | 64 | 7.4 10,057|0012|50/50[{50/50] - - - 0.0 57.7 513
GE1 Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W- 8§ 0+013| 100 | 53 | 61 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 41,6 351
- 0+051 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Einfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
O0-8 0+000| 100 | 53 | 6,1 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 41,6 351
5-0 0+011| 150 | 49 | 57 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0.0 43,2 36,7
- 0+047 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
O-w 0+000 50 | 53 | 6,1 |0,057|0012|50/50(50/50| - - - 0.0 38,6 321
S-0 0+013| 150 | 49 | 57 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 432 36,7
- 0+048 - - - - - - - - - - - - -
BahnstralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger O - S 0+000| 150 | 6,4 | 7,4 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0.0 43,8 37,4
- 0+066 - - - - - - - - - - - - -
Meilner LandstraBe (stadtauswirts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Anfang zweispurig - Tankg 0+000| 6550 | 6,4 | 7,4 |0,057|0,012|50/50|50 /50| - - - 0,0 60,2 53,8
Kn.Tankstelle 0+055| 6475 | 64 | 7,4 [0,057|0,012)50/50|50/50] - - - 0,0 60,2 53,7
Tankstelle - Alte MeiBner | 0+084| 6600 | 64 | 7,4 |0,057|0012|50/50(50 /50| - - - 0,0 60,3 53,8
Kn. Alte MeiRner 0+138| 5775 | 64 | 7,4 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0.0 59,7 53,2
Alte Meiner - Merbitzer | 0+162| 5825 | 6,4 | 7,4 |0,057|0,012|50/50|50 /50| - - - 0,0 59,7 53,3
- 0+493 - - - - - - - - - - - - -
EKZ Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-8 0+085| 750 | 3,0 | 3,4 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0.0 492 42,6
- 0+124 - - - - - - - - - - - - -
Bus-Linie 94 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
stadeinwaérts 0+000 59 |100,0|100,0|0,047|0,030|50/50(50 /50| - - - 0,0 48,8 46,9
- 1+227 - - - - - - - - - - - - -
Bus-Linie 94 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
stadauswarts 0+000 59 |100,0|100,0|0,046|0,032|50/50(50 /50| - - - 0,0 48,7 471
- 1+211 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger © - SO 0+468| 700 | 64 | 7,4 [0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0.0 50,5 441
- 0+442 - - - - - - - - - - - - -
Tankstelle Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W- N 0+000| 300 | 3,0 | 3,4 [0,057|0,012)50/50|50/50] - - - 0,0 452 38,6
- 0-040 - - - - - - - - - - - - -
MeiBner LandstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. EKZ [ o+o00| 12850] 6,4 | 7,4 [0,057]0012|50/50(50¢50] - | - | -] o0 | 631 | 567
3
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Emissionsdaten - StraBenverkehr

Prognose - Nullfall

Abschnittshame Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigung1 Emissionspegel
Stationi| DTV | pr py |MDTYMADTY T N |Psyor| Psroi Preq|Min / Ma)  LmE; LmE,
km [Kfz/24h] % Yo km/ | km/h |dB(A) [dB(A) % dB(A) dB{A)
EKZ - Anf. zweispurig 0-035| 13100 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 63,2 56,8
- 0-082 - - - - - - - - - - - - -
Anf. zweispurig - Tankstell] 0+000] 6550 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,2 53,8
MeiRner LandstraRe (stadteinwarts, Ii) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Abzweig Cosseb. - Hamby 0+107| 3675 | 64 | 7,4 |0,0587|0012]50/50|50/50] - - - 0,0 57,7 51,3
Cossebauder - BahnstralRq 0+131| 5275 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 593 52,8
Kn. BahnstraBe 0+219) 5175 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,2 52,7
BahnstraBe - Zufahrt GE1| 0+233] 5250 | 6.4 | 7,4 |0,057|0,012]|50/50(50/50] - - - 0,0 59,3 528
Kn. GE1 0+358) 5200 | 64 | 7.4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,2 52,8
GET1 - Hotel 0+370) 5325 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 593 52,9
Kn. Hotel 0+444) 5875 | 64 | 7,4 |0,0587|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,8 53.3
Hotel - GE2 0+463) 6150 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50 /50| - - - 0,0 59.9 53,5
Kn. GE2 0+532] 6100 | 6,5 | 6,5 |0,060|0,011]50/50(|50/50] - - - 0,0 60,2 52,8
GE2 - Flugelweg 0+554| 6150 | 6,5 | 6,5 |0,060|0,011]50/50(|50/50] - - - 0,0 60,2 528
- 0+754 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstraRe (stadtauswiérts, re.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Anf. zweispurig - Tankstell| 0+000| 6550 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50|50 /50| - - - 0,0 60,2 53,8
Kn. Tankstelle 0+055) 6475 | 64 | 7.4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 60,2 537
Tankstelle - Alte Meilner | 0+083| 6600 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
Kn. Alte MeiBner 0+138) 5775 | 64 | 7.4 |0,057|0,012]50/50(|50 /50 - - - 0,0 59,7 53,2
Alte Meiner - Merbitzer | 0+162| 5825 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50|50 /50| - - - 0,0 59,7 53,3
- 0+491 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstralRe (stadteinwérts,re) Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
Abzweig Cosseb. - Hamby 0+006| 3675 | 64 | 7,4 |0,057|0012]50/50|50/50] - - - 0,0 57,7 51,3
Cossebauder - BahnstraRq 0+138| 5275 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 528
- 0+152) 5275 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] 6,0 | 6,0 | - 0,0 65,3 58,8
- 0+211) 5275 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 593 52,8
Kn. BahnstraBe 0+227) 5175 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50 /50| - - - 0,0 59,2 52,7
BahnstraBe - Zufahrt GE1| 0+242] 5250 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]|50/50(50/50] - - - 0,0 59,3 52,8
Kn. GE1 0+367) 5200 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,2 52,8
GE1 - Hotel 0+380) 5325 | 64 | 7.4 |0,057|0012]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,3 529
Kn. Hotel 0+452) 5875 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50 /50| - - - 0,0 59,8 53,3
Hotel - GE2 0+471) 6175 | 64 | 6,9 |0,062|0020]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,6 55,7
Kn. GE2 0+540) 6100 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]50/50(|50/50] - - - 0,0 59,9 53,5
GE2 - Flugelweg 0+562| 6150 | 6,5 | 6,5 |0,060|0,011]50/50(|50/50] - - - 0,0 60,2 529
- 0+761 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstraBe (stadteinwarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Abzweig Cosseb. - Hamby 0+000| 3675 | 64 | 7,4 |0,057|0012]50/50|50/50] - - - 0,0 5FT 51,3
- 0+107 - - - - - - - - - - - - -
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Anhang 3.1.4 StralRenverkehrsdaten Prognose-Planfall (VPU)

MeiBner Landstralle

SV = Schwerverkehrsanteil (>3,5t; DTV Mo-Fr) ohne Linienbusverkehr

Meiner Landstralle
"6 % SV

Anlage 1.1

Verkehrsprognose 2030

Ausbau Hamburger Strale West
Projektplanfall

Bereich: Meilner Landstralle, Merbitzer
Stralle, Alte Meiner Landstrake

Einheit
Stand:

DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Modelistand: 11.04.2016
Bearbeitungsstand: 21.06.2016

Herausgeberin:
Landeshauptstadt Dresden
Stadtplanungsamt

= Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Dresens

Q3 Q4 Q5

6% SV

SV = Schwerverkehrsanteil (>3,5t; DTV Mo-Fr) ohne Linienbusverkehr

Q8

Hamburger Stralle
5% SV

Anlage 1.2

Verkehrsprognose 2030

Ausbau Hamburger Stralle West
Projektplanfall

Bereich: Warthaer Strale
Cossebauder Stralle

Einheit
Stand:

DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Modelistand: 11.04.2016
Bearbeitungsstand: 21.06.2016

Herausgeberin:
Landeshauptstadt Dresden
Stadtplanungsamt

= Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Hamburger Strafe Hamburger Strakte
6 % SV 6% SV

5% SV 9% SV

Q9 Q10 Q11 Q12 Q13 Q14

g
2
«
g
w

U 7%Sv

5 53 g
Ee D D 2 Anlage 1.3
2P T To Verkehrsprognose 2030
s 2 2 Ausbau Hamburger Straie West
m % % Projektplanfall
o c© Bereich: Bahnstrae
Fligelweg
Einheit: DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Stand:  Modellstand: 11.04.2016
Bearbeitungsstand: 21.06.2016
W Herausgeberin:
ik, LANdeshauptstadt Dresden
Dt Stadtplanungsamt
SV = Schwerverkehrsanteil (>3,5t; DTV Mo-Fr) ohne Linienbusverkehr - Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Anmerkung:
Angabe der StraBenquerschnitte (Q1 ... Q14) fiir nachfolgende Verkehrsdatenumrechnung
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Anhang 3.1.5 StralRenverkehrsdaten Prognose-Planfall (RLS-90)

Umrechnung DTV(Mo-Fr) zu DTV(Mo-So)  Pkw Umrechnung SV >3,5tzu>2,8t
087 087
Planfall Lkw
0,75 0,75
Mo - Fr (3,5t) Mo - So (3,5t) Mo - So (2,8t) Mo - So (2,8t)
Strae Abschnitt/ DTV Pkw SV SV DTV Pkw S\ Pkw SV DTV SIP
Richtung (Mo-Fr) | (Mo-Fr) [ (3,5t (3,5t) |(Mo-So)|(Mo-So)| (3,5t) |(Mo-So)| (2,8t) |(Mo-So) DTV SV
Anzahl | Anzahl % Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl %
MeiBner LandstraBe  |Q1 stadteinwérts 14100 | 13254 6,0 846 12165 | 11531 635 11372 793 12165 12150 6,5
250 235 6,0 15 216 204 11 202 14 216 200 6,5
12350
Meil3ner Landstra3e Q1 stadtauswarts | 13400 | 12596 6,0 804 11562 | 10959 603 10808 754 11562 11550 6,5
11550
MeiBner Landstral3e Q2 stadteinwarts 14100 | 13254 6,0 846 12165 | 11531 635 11372 793 12165 12150 6,5
2150 2021 6,0 129 1855 1758 97 1734 121 1855 1850 6,5
14000
MeiBner LandstraBe  |Q2 stadtauswérts | 13400 | 12596 6,0 804 11562 | 10959 603 10808 754 11562 11550 6,5
2250 2115 6,0 135 1941 1840 101 1815 127 1941 1950 6,5
13500
Meil3ner LandstraRe Q3 stadteinwarts 16250 | 15275 6,0 975 14021 | 13289 731 13106 914 14021 14000 6,5
14000
MeiBner Landstralle Q3 stadtauswarts | 15350 | 14429 6,0 921 13244 | 12553 691 12381 863 13244 13250 6,5
300 282 6,0 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
13500
MeiBner LandstraBe  |Q4 stadteinwérts 16250 | 15275 6,0 975 14021 | 13289 731 13106 914 14021 14000 6,5
14000
Meil3ner LandstraRe Q4 stadtauswarts | 15350 | 14429 6,0 921 13244 | 12553 691 12381 863 13244 13250 6,5
200 188 6,0 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
13400
MeiRBner Landstral3e Q5 stadteinwarts 8650 8131 6,0 519 7463 7074 389 6977 487 7463 7450 6,5
6400 6016 6,0 384 5522 5234 288 5162 360 5522 5500 6,5
850 799 6,0 51 733 695 38 686 48 733 750 6,5
350 329 6,0 21 302 286 16 282 20 302 300 6,5
14000
MeiBner LandstraBe  |Q5 stadtauswérts | 15250 | 14335 6,0 915 13158 | 12471 686 12300 858 13158 13150 6,5
300 282 6,0 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
13400
Hamburger Stralle Q6 stadteinwarts 8650 8131 6,0 519 7463 7074 389 6977 487 7463 7450 6,5
3050 2867 6,0 183 2632 2494 137 2460 172 2632 2650 6,5
650 611 6,0 39 561 532 29 524 37 561 550 6,5
10650
Hamburger Strae Q6 stadtauswarts | 15250 | 14335 6,0 915 13158 | 12471 686 12300 858 13158 13150 6,5
2150 2021 6,0 129 1855 1758 97 1734 121 1855 1850 6,5
950 893 6,0 57 820 777 43 766 53 820 800 6,5
900 846 6,0 54 777 736 41 726 51 777 800 6,5
16600
Hamburger Strale Q7 stadteinwarts 12350 | 11609 6,0 741 10656 | 10100 556 9961 695 10656 10650 6,5
10650
Hamburger Stralle Q7 stadtauswarts | 18400 | 17296 6,0 1104 | 15876 | 15048 828 14841 | 1035 15876 15900 6,5
850 799 6,0 51 733 695 38 686 48 733 750 6,5
16650
Hamburger Strale Q8 stadteinwarts 12350 | 11609 6,0 741 10656 | 10100 556 9961 695 10656 10650 6,5
10650
Hamburger Strale Q8 stadtauswarts | 18400 | 17296 6,0 1104 | 15876 | 15048 828 14841 | 1035 | 15876 15900 6,5
15900
Hamburger Stral3e Q9 stadteinwarts 12000 | 11280 6,0 720 10354 | 9814 540 9679 675 10354 10350 6,5
350 329 6,0 21 302 286 16 282 20 302 300 6,5
10650
Hamburger Strale Q9 stadtauswarts | 15900 | 14946 6,0 954 13719 | 13003 716 12824 894 13719 13750 6,5
2500 2350 6,0 150 2157 2045 113 2016 141 2157 2150 6,5
15900
Hamburger Strafle Q10 stadteinwarts | 12000 | 11280 6,0 720 10354 | 9814 540 9679 675 10354 10400 6,5
200 188 6,0 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
10550
Hamburger Strafle Q10 stadtauswarts | 15900 | 14946 6,0 954 13719 | 13003 716 12824 894 13719 13700 6,5
13700
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Mo - Fr (3,5t) Mo - So (3,5t) Mo - So (2,8t) Mo - So (2,8t)
StraBe Abschnitt/ DTV Pkw SV SV DTV Pkw SV Pkw SV DTV SIP
Richtung (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | (3,51) (3,5t) |(Mo-So)[(Mo-So)| (3,5t) |(Mo-So)| (2,8t) [(Mo-So) DTV SV
Anzahl | Anzahl % Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl %
Hamburger Strafle Q11 stadteinwarts | 11900 | 11186 6,0 714 10267 | 9732 536 9598 669 10267 10300 6,5
200 188 6,0 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
100 94 6,0 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
10550
Hamburger Strale Q11 stadtauswarts | 15650 | 14711 6,0 939 13503 | 12799 704 12623 880 13503 13500 6,5
200 188 6,0 12 173 164 9 161 11 173 150 6,5
50 47 6,0 3 43 41 2 40 3 43 50 6,5
13700
Hamburger Strafle Q12 stadteinwarts | 11900 | 11186 6,0 714 10267 | 9732 536 9598 669 10267 10300 6,5
300 282 6,0 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
150 141 6,0 9 129 123 7 121 8 129 150 6,5
10700
Hamburger Strafle Q12 stadtauswarts | 15650 | 14711 6,0 939 13503 | 12799 704 12623 880 13503 13500 6,5
300 282 6,0 18 259 245 14 242 17 259 250 6,5
100 94 6,0 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
13850
Hamburger Strale Q13 stadteinwarts | 12250 | 11515 6,0 735 10569 | 10018 551 9880 689 10569 10600 6,5
100 94 6,0 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
10700
Hamburger Stralle Q13 stadtauswarts | 16050 | 15087 6,0 963 13848 | 13126 722 12945 903 13848 13850 6,5
13850
Hamburger Strae Q14 stadteinwarts | 12250 | 11515 6,0 735 10569 | 10018 551 9880 689 10569 10600 6,5
100 94 6,0 6 86 82 5 81 6 86 100 6,5
10700
Hamburger Strae Q14 stadtauswarts | 16050 | 15087 6,0 963 13848 | 13126 722 12945 903 13848 13850 6,5
13850
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Anhang 3.1.6 Emissionsdaten Stral3e Prognose-Planfall

Emissionsdaten - StraRenverkehr
Prognose - Planfall
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigun Emissionspegel
Stationiy DTV | pr Py MID7\1 MODTY T N DSUO(T|DSUO( DrepIMin / Maj LmEr LmEy,
km  Kfz/24h| % % km/h | kmh |dB{AYDB(A) Yo dB(A) dB(A)
Alte MeiRner Landstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger NW - SO | 0+488] 1850 | 31 3,5 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 531 46,6
- 0+304 - - - - - - - - - - - - -
Alte MeiRner LandstralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger SO - NW | 0+468] 1950 | 31 3,5 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 534 46,8
- 0+269 - - - - - - - - - - - - -
Alte MeiRner Landstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamnburger N - NW | 0+468] 200 | 31 3,5 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 435 36,9
- 0+318 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer StralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger O - SW 0+468] 2650 | 3,0 | 3,4 |0,057(|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 547 481
- 0+391] 1850 | 3,2 1,0 |0,060|0,011]50/50(50/50] - - - 0,0 535 446
- 0+298 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger SW - O 0+468] 2650 | 3.1 3,5 |0,0570,012]50/50|50/50] - - - 0,0 547 481
- 0+359 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer Strale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. MeiBner NW - SW 0+468| 750 | 31 3,5 |0,057(0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 492 427
- 0+385 - - - - - - - - - - - - -
Warthaer StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Cossebauder SW-SQ 0+468| 550 | 30 | 3,4 [0,057(0,012]150/50|50/50] - - - 0,0 478 41,2
- 0+375 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger SO - O 0+468| 550 | 64 | 7.4 |0,057|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 495 43,0
- 0+341 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger NW - SO | 0+375] 5500 | 64 | 7,4 [0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 595 53,0
- 0+334 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Warthaer NW - SO 0+375]| 6850 | 64 | 7.4 |0,057(|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 604 54,0
- 0+278 - - - - - - - - - - - - -
EKZ Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W-N 0+000| 300 | 31 3,5 |0,057(0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 452 38,7
- 0+108 - - - - - - - - - - - - -
BahnstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger 5- O 0+000| 150 | 6,4 | 7,4 |0,057]|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 438 37,4
Kn. Hamburger S- 0O 0+049| 150 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 438 37.4
- 0+056 - - - - - - - - - - - - -
BahnstraBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger S - W 0+000] 2150 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 554 48,9
- 0+073 - - - - - - - - - - - - -
Bahnstrae Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger W - S 0+000| 300 | 64 | 7,4 |0,057|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 46,8 40,4
- 0+059 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W-3 0+000] 100 | 53 | 6,1 |0,057|0,012]|50/50|50/50] - - - 0,0 416 351
- 0+042 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-0 [o+000] 150 | 53 | 6,1 |0057|0012]|50/50]50/50] - | - | - | oo | 434 | 369
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Emissionsdaten - StraBenverkehr
Prognose - Planfall
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigung1 Emissionspegel
Stationiy DTV Pt pn  |M/DTVM/DTY T N DStrOfT DStrO( Dres|Min / Mal LmEr LmE,,
km |Kfz/24h| % % km/h | km/h JdB(A) | AB(A) % dB(A) dB(A)
- 0+043 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
C-8 0+000| 100 ] 53 | 6,1 [0,057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 416 251
- 0+155 - - - - - - - - - - - - -
GE1 Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-W 0+000 50| 53 | 61 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 38,6 321
- 0+060 - - - - - - - - - - - - -
GE2 Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W-3 0+000| 100 | 53 | 6,1 |0,057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 416 251
- 0+036 - - - - - - - - - - - - -
GE2 Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-0 0+000| 100 | 53 | 6,1 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 416 35
- 0+033 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-O 0+000| 300 ] 3,0 | 34 [0057]|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 452 38,6
- 0+056 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
O-N 0+000| 250 | 3,0 | 3,4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 44 4 37,8
- 0+039 - - - - - - - - - - - - -
Hotel Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-W 0+000| 150 | 3,0 | 3.4 |0057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 422 356
- 0+041 - - - - - - - - - - - - -
Zufahrt Hotel Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
W-N 0+000| 150 | 3,0 | 3,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 422 356
- 0+140 - - - - - - - - - - - - -
EKZ Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
O-N 0+000| 800 | 3,0 | 34 [0057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 494 429
- 0+092 - - - - - - - - - - - - -
EKZ Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-W 0+000| 250 | 3,0 | 3,4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 44 4 37,8
- 0+037 - - - - - - - - - - - - -
Tankstelle Zufahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
S-N 0+000| 200 | 3.2 1,0 |0,060]0,011]50/50(50/50] - - - 0,0 438 350
- 0+021 - - - - - - - - - - - - -
- 0+000) 150 | 30 | 34 |0057]|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 42,2 356
Tankstelle Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
NO - NW 0+000| 250 | 3,0 | 3.4 |0057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 44 4 37,8
- 0+022 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstralBe (stadteinwirts, re.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Merhitzer - Alte MeiBner | 0-465 ) 6175 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,0 535
Kn. Alte Meiliner 0-133| 6075 | 6,4 | 7.4 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 599 53,4
Alte MeiRner - EKZ 0-107 | 7000 | 6,4 | 74 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 60,5 541
EKZ - Warthaer 0+000| 9975 | 6,4 | 7.4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 62,0 55,6
EKZ - Warthaer 0+004 ) 9975 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 62,0 55,6
Warthaer - Cossebauder | 0+141| 3725 | 6,4 | 7.4 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 57,8 513
- 0+159 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstraBe (stadteinwarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Merbitzer - Alte Meilner | 0-465| 6175 | 6,4 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,0 535
Kn. Alte Meilner 0-134 | 6075 | 6,4 | 7.4 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 599 53,4
Alte Meiner - EKZ 0-109 | 7000 | 6,4 | 74 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 60,5 541
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Emissionsdaten - StraBenverkehr
Prognose - Planfall
Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigung1 Emissionspegel
Stationiy DTV Pt pn  |M/DTVM/DTY T N DStrOfT DStrO( Dres|Min / Mal LmEr LmE,,
km |Kfz/24h| % % km/h | km/h JdB(A) | AB(A) % dB(A) dB(A)
MeiBner - EKZ 0+028) 3725 | 6,4 | 7.4 |0057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 578 1.3
EKZ - Warthaer 0+031) 3725 | 64 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 57,8 51,3
Warthaer - Cossebauder | 0+096| 3725 | 6,4 | 7.4 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 57,8 51.5
- 0+113 - - - - - - - - - - - - -
Hamburger StraRe (stadtauswarts, re.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Flugelweg - GE1 0+000)| 6925 | 64 | 74 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,5 54,0
Knoten Hotel 0+181)| 6875 | 6,4 | 7,4 |0,057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 54,0
Kn. Hetel 0+275)| 6750 | 6,4 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 539
Hotel - BahnstrafRe 0+298)| 6850 | 6,4 | 7.4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 54,0
Bahnstralle - Cossebaude| 0+524 | 7950 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 61,1 54,6
- 0+542) 7000 | 6,4 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,5 541
Cossebauder - Warthaer | 0+558] 6575 | 6,4 | 7,4 |00587(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,2 53,8
- 0+628 - - - - - - - - - - - - -
Hamburger StraBe (stadtauswarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Flugelweg - GE1 0+000| 6925 | 6,4 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,5 54,0
Kn. Hetel 0+181)| 6875 | 6,4 | 7.4 |0,057|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 50,4 54,0
Kn. Hetel 0+274)| 6750 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 539
Hotel - Bahnstrafie 0+297| 6850 | 6,4 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 54,0
Bahnstrale - Cossebaude| 0+523| 7950 | 6,5 | 6,5 |[0,060(0,011]50/50|50/50] - - - 0,0 51,4 54,0
- 0+541) 7000 | 64 | 7.4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,5 54,1
Cossebauder - Warthaer | 0+557 | 6575 | 6,4 | 7,4 |0057(0,012|50/50|50/50] - - - 0,0 60,2 53,8
- 0+628 - - - - - - - - - - - - -
Hamburger StraRe (stadteinwarts, re.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Warthaer - Cossebauder | 0+159| 3725 | 6,4 | 74 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 578 513
Cossebauder - Bahnstralq 0+187 ] 5325 | 6,4 | 7,4 |00587(0,012|50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 52,9
Kn. BahnstralRe 0+269) 5175 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,2 52,7
Bahnstrale - Hotel 0+287) 5275 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 593 52,8
Hotel - GE1 0+403) 5200 | 68,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,2 52,8
Kn. GE1 0+487) 5150 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,2 52,7
GE1-GE2 0+515] 5350 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 593 529
Kn. GE2 0+568| 5300 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 52,8
GE2 - Flugelweg 0+591) 5350 | 6,4 | 7,4 |0,057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 52,9
- 0+791 - - - - - - - - - - - - -
Hamburger StraRe (stadteinwarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Warthaer - Cossebauder | 0+112| 3725 | 6,4 | 7.4 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 57.8 513
Cossebauder - BahnstralRq 0+135] 5325 | 6,4 | 7,4 |0057(0,012|50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 52,9
Kn. BahnstralRe 0+221) 5175 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 592 527
BahnstralBe - Hotel 0+242) 5275 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 593 52,8
Hotel - GE1 0+356) 5200 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,2 52,8
- 0+441] 5150 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,2 52,7
GE1 - GE2 0+468| 5350 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 593 529
Kn. GE2 0+522) 5300 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 52,8
GE2 - Flugelweg 0+591) 5350 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 59,3 52,9
- 0+791 - - - - - - - - - - - - -
EKZ Ausfahrt Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
N-8S 0+085]| 750 | 3,0 | 3.4 |0057(|0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 492 426
- 0+116 - - - - - - - - - - - - -
MeiRner LandstralRe (stadtauswarts, li.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Cossebauder - Warthaer | 0+000| 6575 | 6,4 | 7,4 |0057(0,012|50/50|50/50] - - - 0,0 60,2 53,8
Warthaer - Tankstelle 0+033| 6700 | 6,4 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,9
Kn.Tankstelle 0+134)| 6625 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
Tankstelle - Alte MeiRner | 0+162] 6750 | 6,4 | 7,4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 538
Alte MeiBner - Merbitzer | 0+185| 5775 | 6,4 | 74 |0,057|0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 597 532
- 0+570 - - - - - - - - - - - - -
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Emissionsdaten - StraBenverkehr
Prognose - Planfall

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkei Korrekturen Steigun Emissionspegel
Stationiy DTV Pt pn  |M/DTVM/DTY T N DStrOfT DStrO( Dres|Min / Mal LmEr LmE,,
km |Kfz/24h| % % km/h | km/h JdB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
MeiRBner LandstraBe (stadtauswarts, re.) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Cossebauder - Warthaer | 0+000] 6575 | 64 | 7.4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,2 53,8
Warthaer - Tankstelle 0+033| 6700 | 64 | 7,4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,9
Kn. Tankstelle 0+133]| 6625 | 6,4 | 7,4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,3 53,8
Tankstelle - Alte Meiner | 0+160] 6750 | 6,4 | 7,4 |0057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 60,4 539
Alte Meiner - Merbitzer | 0+183| 5775 | 6,4 | 7,4 |0,057]0,012]50/50(50/50] - - - 0,0 59,7 532
- 0+567 - - - - - - - - - - - - -
Cossebauder StralBe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kn. Hamburger O - SO 0+468| 800 | 64 | 7.4 |0,057(0,012]50/50|50/50] - - - 0,0 511 44 6
- 0+442 - - - - - - - - - - - - -
Bus-Linie 94 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
stadteinwérts 0+000 59 |100,0(100,0| 0,047 (0,030]50/50|50/50] - - - 0,0 488 46,9
- -1-213 - - - - - - - - - - - - -
Bus-Linie 94 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
stadtauswarts 0+000 60 |100,0(100,0| 0,047 (0,032]50/50|50/50] - - - 0,0 48,8 47 1
- -1-185 - - - - - - - - - - - - -
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Anhang 3.2 Daten StralRenbahnverkehr
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Anhang 3.2.1 Verkehrsdaten StraRenbahn

Nach Angabe DVB und Haltestellenfahrplanen

I) StraRenbahn

Anzahl Fahrzeuge
Linie 1 stadteinwarts stadtauswarts
Tag Nacht Tag Nacht
Mo - Fr 88 4 87 5
Sa 52 1 52 2
So 41 1 42 2
Mittel Mo - So 77 4 76 5

Anzahl Fahrzeuge

Linie 12 stadteinwarts stadtauswarts
Tag Nacht Tag Nacht
Mo - Fr 87 7 90 11
Sa 57 8 58 11
So 57 8 56 10
Mittel Mo - So 79 8 81 11
II) Linienbus
Anzahl Fahrzeuge
Linie 94 stadteinwarts stadtauswarts
Tag Nacht Tag Nacht
Mo - Fr 47 14 48 15
Sa 40 13 40 14
So 32 12 32 13
Mittel Mo - So 44 14 45 15
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Anhang 3.2.2 Emissionsdaten StraRenbahn
Prognose-Nullfall = Prognose-Planfall
16-3248 Hamburger Strae
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Stralenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadtauswarts Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dE{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
10 | NGTD8DD 38,0 20 50 30 - 71.4 458 - 61,6 361 -

9 | NGTD12DD 38.0 3.0 50 45 - 73.2 458 - 65,2 37.8 -

- | Gesamt 76.0 50 - - - 75.4 489 - 86,8 40.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- ‘Workehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Straitenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Straftenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadtauswarts Abschnitt; 2 Km: 0+114
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag MNacht digkeit je Zug Max Tag Macht
kmi/h m 0m 4m 5 m 0Om 4 m Sm
10 | NGT D8DD 38,0 20 50 30 - 691 458 - 593 36,1 -
9 | NGTD12DD 38.0 3.0 50 45 - 70.9 458 - 62,8 Y-} -
Gesamt 76.0 5.0 = = = 73.1 488 = 54.4 40.1 =
Schienen- Fahrfischen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geréusch gerdusch KL | Quietschgerusche | Gerdusche KEBr KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+114 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - 4.0 -
Stralkenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadtauswérts Abschnitt: 3 Km: 0+148
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
krm/h m 0m 4m 5m 0m 4 m 5m
10 | NGT D8DD 38,0 20 50 30 - 71.4 458 - 61,6 361 -
9 | NGTD12DD 38.0 3.0 50 45 - 73.2 458 - 65,2 kYR:} -
Gesamt 76.0 3.0 - - - 754 489 - 66.8 40.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréusch KL | Quietschgersusche | Gersusche | KBr KLM
krn cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+148 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stralenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadtauswarts Abschnitt: 4 Km: 0+326
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4 m 5m 0 m 4 m 5m
10 | NGT D8DD 38,0 2,0 50 30 - 71.4 458 - 61,6 361 -

9 | NGTD12DD 38.0 3.0 50 45 - 732 45.8 - 65,2 37.8 -

- | Gesamt 76.0 5.0 - - - 75.4 488 - 86,8 40.1 -
Schienen-_- Fahrflichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- ‘Yorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+326 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+784 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

Stralenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadteinwérts Abschnitt: 5 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht

km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m Sm
10 | NGTD&DD 8.0 2,0 50 30 - 71.4 458 - 61.-6 361 -

9 | NGTD12DD 32.0 20 50 45 - 73.3 46,0 - 63,4 36.1 -

- | Gesamt 77.0 40 - - - 755 489 - 65 6 391 -
Schienen- Fahrfiichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche | KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Straftenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt; & Km; 0+636
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
kmih m om 4m S5m 0m 4m Sm
10 | NGT DSDD 38,0 2,0 50 30 - 69,1 458 - 59,3 361 -
9 | NGTD12DD 39.0 2,0 50 45 - 71.0 46,0 - 61,1 361 -
Gesamt 77.0 4.0 - - - 73.1 48.9 - 63.3 39.1 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- ‘orkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KEBr KLM
krm cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+636 | Strakenbahn: feste Fahrbahn - - - - - 4,0 -
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16-3248 Hamburger Strafe
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Prognose-Planfall
Stralenbahn Linie 1 Gleis: Richtung: stadteinwérts Abschnitt: 7 Km: 0+670
Zugart Anzahl Zlge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dE{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m

10 | NGT D&DD 38.0 20 30 30 - 71.4 458 - 61,6 361 -

9 | NGTD12DD 38.0 20 50 45 - 733 46.0 - 53,4 36,1 =

Gesamt 77.0 40 - - - 75.5 489 - 85,6 39.1 -
Schienen- Fahrfidchen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Senstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch geréusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+870 | Straltenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+783 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - = - =

Stralenbahn Linie 12 Gleis: Richtung: stadtauswérts Abschnitt; & Km: 0+000
Zugart Anzahl Zlige Geschwin- L&nge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht

km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m Sm
10 | NGTD&DD 40.0 5,0 50 30 - 7.6 46,1 - 65.-5 401 -

9 | NGTD12DD 41.0 6.0 50 45 - 73.5 46,2 - 68,2 40.8 -

- | Gesamt 1.0 11,0 - - - 75,7 491 - 701 435 -
Schienen- Fahrfiichen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KEBr KLM

km ol c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+328 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - = - =

Strafenbahn Linie 12 Gleis: Richtung: stadteinwarts Abschnitt; 9 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB{A)]
Mame Tag Macht digkeit je Zug Max Tag Macht

km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m Sm
10 | NGTD&DD 40.0 4,0 50 30 - 71.6 46,1 - 64,7 391 -

9 | NGTD12DD 40.0 4.0 50 45 - 73.4 46.1 - 66,4 39.1 -

- | Gesamt 80,0 80 - - - 756 491 - 68 6 421 -
Schienen- Fahrfiachen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche | KEBr KLM

km ol c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Stralenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+321 | Strafllenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
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Anhang 4 Tabelle der Beurteilungspegel / Larmschutzanspriche
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Anhang 5 Lageplan der Larmschutzanspriche ,dem Grunde nach*
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Anhang 5.1 Larmschutzanspriche aus Stral3enverkehrslarm
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Anhang 5.2 Larmschutzanspriche aus StralRenbahnverkehrslarm
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