
Tangentenschnittpunkt mit Angabe
der Tangentenlängsneigung in %,
Abstand zum nächsten
Tangentenschnittpunkt, Halbmesser
Tangentenlänge, Stichmaß, Station
und Höhe des Tangentenschnittpunktes

Angaben zur Gradiente 1
Richtungsfahrbahn Luxembourg

Angaben zur Gradiente 2
Richtungsfahrbahn Saarbrücken

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Anfang / Ende der
Wannenausrundung

Anfang / Ende der
Kuppenausrundung

 H=     9500 m
 T=  134.779 m
 f=    0.956 m

TS=   69.654 m
KM=  1+167.746

-0.282 %
590.319 m

2.555 %

290.754 m

Einschnitt Damm

Zeichenerklärung

161,0 cm x 59,4 cm / A= 0,957 m2
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A 8
AS Neunkirchen-Oberstadt - AK Neunkirchen

Grundhafter Ausbau

4 /  1

von Bau-km 0+000 bis Bau-km 6+320

Neunkirchen, den .........................................
SAARLAND - Landesbetrieb für Straßenbau

......................................................................
   Michael Hoppstädter

Aufgestellt

(Der Direktor des Landesbetriebes für Straßenbau)

Telefon: 06821/100-0
Fax:       06821/100-339
e-mail:   poststelle@lfs.saarland.de

Landesbetrieb für Straßenbau
Peter-Neuber-Allee 1
66538 Neunkirchen

A=778,00

L=378,303

R=1600,00

L=439,748

A=1183,00

L=874,681
A=593,12

L=234,527

R=1500,00

L=144,040

A=837,50

L=467,604
A=902,00

L=813,604

R=1000,00

L=326,413

A=787,70

L=361,941

R=2400,00

L=280,932

A=1045,00

L=455,010
A=520,72

L=269,394

R=1006,50

L=399,826

A=568,71

L=321,347 R=∞
L=1038,654Krümmung  10/R

NN +  225,00 m

M = 1:5000/500

329,85 m

-4,067 %

+281,370

f=  0,362 m
T= 115,67 m
H=  18500 m

514,23 m

-2,816 %

+266,887

f=  4,808 m
T= 386,06 m
H=  15500 m

1137,16 m
 2,165 %

+291,506

f= -8,940 m
T= 661,87 m
H=  24500 m

1435,36 m

-3,238 %

+245,029

f=  6,631 m
T= 464,22 m
H=  16250 m

872,45 m
 2,476 %

+266,627

f= -4,853 m
T= 319,22 m
H=  10500 m

518,03 m

-3,605 %

+247,952

f=  1,193 m
T= 153,69 m
H=   9900 m

417,16 m

-0,500 %

+245,866

f= -0,509 m
T= 104,32 m
H=  10700 m

694,28 m

-2,450 %

+228,856

f=  3,968 m
T= 398,39 m
H=  20000 m

435,56 m
1,534 %
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Sichtweite
vorhandene Sichtweite
Fahrtrichtung Zweibrücken
Fahrtrichtung Saarlouis

erforderliche Haltesichtweite
V = 130 km/h (nasse Fahrbahn)
Fahrtrichtung Zweibrücken
Fahrtrichtung Saarlouis

erforderliche Haltesichtweite 
V = 100 km/h (nasse Fahrbahn)
V = 130 km/h (trockene Fahrbahn)
Fahrtrichtung Zweibrücken
Fahrtrichtung Saarlouis

172 m

154 m 154 m

170 m 170 m 163 m163 m

153 m 153 m

171 m 171 m
161 m 161 m 167 m 167 m

156 m150 m

166 m 166 m

152 m 152 m 155 m155 m

167 m 167 m

151 m 151 m 159 m 159 m 154 m 154 m 159 m 159 m

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 436
Rad- und Gehwegunterführung AS NK-Oberstadt
Bau-km 0+257,000

ENTFÄLLT

geschl. Rahmenbauwerk
Neunkirchen
1968
DIN 60/30
3,00m
2,35m
26,00m
92,00gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand Planung

BW 472
Unterführung Autobahnzubringer AS NK-Oberstadt
Bau-km 0+306,000

Hohlkörperbrücke
Neunkirchen
1967
DIN 60/30
17,67m
5,03m
26,73m
92,80gon

NEUBAU

Rahmen
Neunkirchen

n. EC 1
19,40m
≥4,70m
30,60m
93,51gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

BW 473
Unterführung der L114
Bau-km 0+768,000

Hohlkastenbrücke
Furpach
1968
DIN 60
18,00m
7,40m
24,00m
29,00gon

NEUBAU MIT VERLEGUNG

Bestand Planung

überschütteter Rahmen
Furpach

n. EC 1
17,60m
≥4,70m
38,45m
31,40gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand Planung

BW 474
Landertalbrücke
Bau-km 1+400,000

Plattenbrücke
Neunkirchen
1966/2006
DIN 60/30
126,60m
ü.Tal 20,00m
24,00m
100,00gon

NEUBAU MIT VERLEGUNG

Neunkirchen

n. EC 1
128,50m
ü.Weg 19,00m
30,60m
100,00gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 475
Unterführung der Furpacher Straße
Bau-km 2+475,000

offenes Rahmenbauwerk
Neunkirchen
1965
DIN 60/30
14,82m
4,50m
29,50m
89,25g on

Planung

offenes Rahmenbauwerk
Neunkirchen

n. E C 1
14,50m
4,50m
30,60m
89,25g o n

Neubau

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 476
Überführung der Sebachstraße
Bau-km 3+256,000

Hohlkastenbrücke
Furpach

59,958m
> 4,70m
11,00m

BW BLEIBT UNVERÄNDERT

NEUBAU STÜTZWAND ZUR PFEILERABSICHERUNG

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand Planung

BW 478
Anschlussstelle Wellesweiler
Bau-km 3+548,000

Plattenbrücke
Kohlhof
1970
DIN 60/30
16,41m/21,20m

24,00m
55,00gon

NEUBAU

Plattenbalkenbrücke
Kohlhof

n. EC 1
14,163m/17,396m
4,50m
30,60m
40,70gon/50,50gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 479
Überführung der Niederbexbacher Straße
Bau-km3+942,000

Hohlkastenbrücke
Neunkirchen
1968

24,25m/24,35m
ü. Tal 5,27m
11,50m
95,593gon

BW BLEIBT UNVERÄNDERT

NEUBAU - SCHUTZSYSTEM AM MITTELPFEILER

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand Planung

BW 480
Klimabrücke
Bau-km 4+143,000

Plattenbrücke
NK-Kohlhof
1968
DIN 60
26,05m
ü. Tal 8,22m
30,00m
100,00gon

NEUBAU

integr. Plattenbalkenbrücke
NK-Kohlhof

n. EC 1
27,00m
7,07m
30,93m
100,00g on

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 481
AS Neunkirchen-Kohlhof
Bau-km 4+270,000

Plattenbrücke
Kohlhof
1967
DIN 60/30
15,172m
4,70m
30,15m
55,3173gon

NEUBAU

Planung

Plattenbalkenbrücke
Kohlhof

n. EC 1
15,41m/20,54m
4,50m
30,75m
54,00gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 586
Unterführung Feldwirtschaftsweg
Bau-km 4+673,000

offenes Rahmenbauwerk
Limbach
1960
DIN 60/30
4,00m
3,25m
26,13m
80,00gon

NEUBAU

Planung

offener Rahmen
Limbach

n. EC 1
4,00m
3,25m
29,75m
80,00gon

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Planung

BW 585
Überführung Wi-Weg und Speckenbach
Bau-km 5+029,000

integr. Plattenbalkenbrücke
Limbach

n. EC 1
22,00m
>4,50m
30,70m
100,00gon

NEUBAU

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 587
Unterführung Feldwirtschaftsweg
Bau-km 5+129,000

offenes Rahmenbauwerk
Limbach
1959
DIN 60/30
6,00m
>4,50m
22,90m
100,00gon

ENTFÄLLT

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 1186
Überführung der A 6 AK Neunkirchen
Bau-km 5+758,000

Fertigteilbalkenplatten
Limbach

DIN 60/30
28,60m
4,66m
32,10m
78,20gon

BW BLEIBT UNVERÄNDERT

NEUBAU - SCHUTZSYSTEM AM WIDERLAGER

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 588
Überführung Feldwirtschaftsweg
Bau-km 6+002,000

Plattenbrücke
Kirkel

DIN 60/30
56,45m
4,70m
4,95m
74,00gon

BW BLEIBT UNVERÄNDERT

NEUBAU - SCHUTZSYSTEM AN DEN PFEILERN

Art:
Ort:
Baujahr:
Brkl.:
Lichte Weite:
Lichte Höhe:
Br. zw. Gel.:
Winkel:

Bestand

BW 471
Talbrücke Neunkirchen
Bau-km 0-189,000

Hohlkastenbrücke
Neunkirchen
1967
DIN 60/30
380,00m
min. 16,00m ü. L 113
23,00m
100,00gon

BW BLEIBT UNVERÄNDERT

02/2018 Mx

27.02.2018

gez.




