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1. Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Stilllegung und des Abbaus des Kernkraftwerkes Brokdorf (KBR) sowie der
Errichtung und des Betriebs einer Transportbereitstellungshalle (TBH-KBR) flr radioaktive
Abfalle und Reststoffe sind die Einwirkungen aus Larm durch den Betrieb der Baustelle und
den anschlielRenden Betrieb zu prifen. Weiterhin werden die Bauarbeiten zur bautechni-
schen Optimierung des Zwischenlagers Brokdorf (BZF) kumulativ eingerechnet.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung dient als Grundlage der Betrachtungen und
Bewertungen hinsichtlich des Wirkfaktors Larm im Rahmen der UVP-Berichte zu Stilllegung
und Abbau sowie zur Transportbereitstellungshalle.

Der Erstellung der UVP-Berichte zu Stilllegung und Abbau sowie zu Errichtung und Betrieb
einer TBH-KBR ist ein Scoping-Verfahren vorangegangen. Ziel des Scoping-Verfahrens
war es, auf der Grundlage eines Vorschlages der PreussenElektra GmbH, unter anderem
den Gegenstand, den Umfang und die Methoden der UVP-Berichte zu besprechen. Eine
Besprechung zum Untersuchungsrahmen (Scoping-Termin) hat am 29. Januar 2019 statt-
gefunden. Auf der Basis der Scoping-Unterlagen [32] und der Ergebnisse dieser Bespre-
chung wurde die Antragstellerin am 07. Juli 2019 gemaR § 1b Atomrechtlichen Verfahrens-
verordnung (AtVfV [9]) Uber Art und Umfang der voraussichtlich nach den §§ 2 und 3 AtV{V
beizubringenden Unterlagen unterrichtet [33].

Die Beurteilung der Einwirkungen aus Baularm auf den Menschen erfolgt auf Grundlage
der AVV Baularm [8]. Die Gerauschimmissionen des Anlagenbetriebs erfolgt auf Grundlage
der TA Larm [7].

Die vorliegende Untersuchung umfasst folgende Bau- und Betriebsphasen:
e Abbau Kernkraftwerk Brokdorf:

o Bauphase zur Herstellung der Pufferlagerflachen;

o Betrieb der Pufferlagerflachen;

o Dekontamination des Kamins;

o Abrissarbeiten innerhalb der Kraftwerksgebaude;

o Fahrten zur Freimessanlage;
e Bau der Transportbereitstellungshalle:

o Bauphase zur Herstellung der Halle;

o Betrieb der Transportbereitstellungshalle inkl. betriebsbedingte Verkehre;
e bautechnische Optimierung des BZF.

Fir die weiterhin geplante Errichtung eines Funktionsgebaudes ist zu erwarten, dass dies
zeitlich nicht mit den obigen BaumalRnahmen Uberlappt. Die konkreten spater stattfinden-
den Bauarbeiten zur Errichtung des Funktionsgebaudes sind mit dem Bau der Transport-
bereitstellungshalle vergleichbar, so dass sich keine anderen Aussagen zur Larmbelastung
ergeben. Fur den Fall, dass mit Stilllegung und Abbau/Errichten der TBH-KBR weitere larm-
intensive Arbeiten gleichzeitig stattfinden (z. B. im Zuge des Errichtens eines
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Funktionsgebaudes der BGZ), ist ein Schall-Monitoring zur Kontrolle der Einhaltung von
Grenzwerten und Uberschreitungen durchzufiihren. Die Vermeidung von Uberschreitungen
ist ggf. vor Ort durch Baustellenmanagement sicherzustellen.

2.  Ortliche Situation

Das Kernkraftwerk Brokdorf (KBR) liegt unmittelbar am ostlichen (rechten) Ufer der Elbe im
Gebiet der Gemeinde Brokdorf (Wilstermarsch), Kreis Steinburg (Kreisstadt ltzehoe), Land
Schleswig-Holstein.

Das Betriebsgelande liegt im ebenen Gelande der Wilstermarsch. Das natirliche Gelande
liegt im Mittel auf +0,5 m NN. Vor Errichtung des Kraftwerks wurde das Gelande auf etwa
+1,5 m NN mit Sand aufgehéht. Das Betriebsgelande erstreckt sich zwischen Stromkilome-
ter 682 und 683. Die Entfernung vom Reaktorgebdude zur Fahrrinnenmitte betragt ca.
1.500 m und zum Deich ca. 250 m.

Das Betriebsgelande ist von einer Zaunanlage mit Wassergraben umgeben. Es schliel3t
sich unmittelbar an die binnenseitig den Elbdeich entlang fihrende Stralle Osterende an.
Auch die 6stlich des Betriebsgelandes verlaufende Stralde tragt den Namen Osterende.

Nordlich am Standort verlauft die Bundesstrale 431 von Brunsbdttel Gber Brokdorf, We-
welsfleth nach Gllickstadt. Das Betriebsgelande besitzt keinen Gleisanschluss. Im Norden
verlauft in 7 km Entfernung die Bahnstrecke Brunsbttel - Wilster - Itzehoe.

Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4

Ze Immissions- Adresse Einstufung Anzahl der
orte Geschosse

1 10 01 Osterende 23 MI 2

2 10 02 Osterende 22 MI 2

3 10 03 Osterende 20 Mi 2

4 10 04 Osterende 38 MI 2

5 10 05 Osterende 39 Mi 2

6 10 06 RoRkopp 4 MI 2

7 10 07 RoRkopp 2 MI 2

8 10 08 Grofdwisch 15 Mi 2

9 10 09 Hollerwettern 31 MI 2

10 1010 Osterende 34 MI 2

11 10 11 Osterende 33 Mi 2
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Die dem Betriebsgelande am nachsten liegenden Wohnnutzungen sind Einzelhduser und
Gehofte in nordlicher Richtung (ca. 40 m zum Massivzaun des Betriebsgelandes), in west-
licher Richtung (ca. 70 m zum Massivzaun des Betriebsgeldndes) und in sudostlicher Rich-
tung (ca. 90 m zum Massivzaun des Betriebsgelandes). Im Westen grenzt die Flache der
Klaranlage Brokdorf unmittelbar an den Wassergraben an. Der Ort Brokdorf mit ca. 1.000
Einwohnern liegt etwa 0,7 km, Wewelsfleth mit ca. 1.400 Einwohnern etwa 3,3 km vom
Betriebsgelande entfernt.

Die nachstgelegene schutzbedlirftige Bebauung befindet sich in folgenden Bereichen:

e Bebauung westlich des Plangebietes (Immissionsorte 10 01 bis 10 03): Die nachst-
gelegenen Wohngebaude westlich des Plangebiets liegen gemaf Abstimmung mit dem
Amt Wilstermarsch im Aul3enbereich, rechtskraftige Bebauungsplane liegen nicht vor.
Im Folgenden wird dementsprechend die Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes (Ml)
zugrunde gelegt. Dies entspricht in der AVV Baularm Gebieten mit gewerblichen Anla-
gen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwie-
gend Wohnungen untergebracht sind.

¢ Bebauung noérdlich und sidlich des Plangebietes (Immissionsorte 10 4, 10 5, 10
10 und 10 11): Diese Gebaude liegen im Aufienbereich der Gemeinde Brokdorf, rechts-
kraftige Bebauungsplane liegen nicht vor. Uberwiegend sind landwirtschaftliche Be-
triebe vorhanden. Hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit wird von einem Mischgebiet (Ml)
ausgegangen. Gemal AVV Baularm entspricht dies Gebieten mit gewerblichen Anla-
gen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwie-
gend Wohnungen untergebracht sind.

¢ Bebauung dstlich des Plangebietes (Immissionsorte 10 06 bis 10 09): Weitere Be-
bauung ist in der Ortschaft Wewelsfleth vorhanden. Auch diese Gebaude liegen im Au-
Renbereich, rechtskraftige Bebauungsplane liegen nicht vor. Uberwiegend sind land-
wirtschaftliche Betriebe vorhanden. Hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit wird von einem
Mischgebiet (MI) ausgegangen. Gemal AVV Baularm entspricht dies Gebieten mit ge-
werblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind.

¢ Nutzungen auf dem Betriebsgelande: Die Blronutzung auf dem Betriebsgelande ist
nicht Gegenstand der vorliegenden Betrachtung. Sie unterliegt dem Regelwerk des Ar-
beitsschutzrechts. Bei Bedarf kbnnen geeignete MalRnahmen ergriffen werden.

Der nachste benachbarte Gewerbebetrieb ist das von der BGZ betriebene Standortzwi-
schenlager. Wahrend des Baus der TBH-KBR erfolgt hierzu eine Uberschlagige Bewer-
tung des Bauldarms am Funktionsgebaude, Wachgebaude und Standortzwischenlager.
Hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit wird von einem Industriegebiet (Gl) ausgegangen.
Gemal AVV Baularm entspricht dies Gebieten, in denen nur gewerbliche oder indust-
rielle Anlagen und Wohnungen fur Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fur Aufsichts-
und Bereitschaftspersonal untergebracht sind.
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In der Nahe des Standortes befinden sich im Hinblick auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt mehrere relevante Bereiche mit unterschiedlichem Schutzstatus.
Folgende Natura 2000-Gebiete liegen im Umfeld des KBR:

e FFH-Gebiete:
o ,Schleswig-Holsteinisches Elbastuar und angrenzende Flachen® (2323-392);
o ,Unterelbe“ (2018-331) (Niedersachsen);
o ,Binnendunen Nordoe® (2123-301).
o EU-Vogelschutzgebiete:
o ,Vorland St. Margarethen® (2121-402);
o ,Unterelbe bis Wedel* (2323-401);
o ,Unterelbe” (2121-401) (Niedersachsen).

Weiterhin befinden sich im Umfeld des Betriebsgelandes vier ausgewiesene Naturschutz-
gebiete:

o NSG ,Auliendeich Nordkehdingen Il als Bestandteil des FFH-Gebiets ,Unterelbe";

e NSG ,Allwordener AulRendeich/Brammersand" als Bestandteil des FFH-Gebiets ,Un-
terelbe";

e NSG ,Rhinplate und Elbufer sudlich Glickstadt als Bestandteil des FFH-Gebiets
~Schleswig-Holsteinisches Elbastuar und angrenzende Flachen";

e NSG ,Binnendiinen Nordoe" als Bestandteil des FFH-Gebiet ,Binnendiinen Nordoe";
e NSG ,Niedersachsischer Mindungstrichter der Elbe*;
e NSG ,Elbe und Inseln®.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Baularm

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen aus Baularm hat nach der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm [8]) von 1970 zu erfolgen, die
gemal § 66, Absatz 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, [1]) ,bis zum Inkrafttre-
ten von entsprechenden allgemeinen Verwaltungsvorschriften nach diesem Gesetz" fortgilt.
Die AVV Baularm definiert unter Nummer 3.1.1 die in Tabelle 2 aufgeflhrten Immissions-
richtwerte.
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Tabelle 2: Immissionsrichtwerte gemal AVV Baularm [8]
Immissionsrichtwerte
Tag Nacht
(7 bis 20 (20 bis 7 Uhr)
. Uhr)
Bauliche Nutzung
Beurtei- Beurtei- | kurzzeitige
lungspegel | lungspegel | Gerausch-
spitzen
dB(A)
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle An- 70 70 90
lagen und Wohnungen flr Inhaber und Leiter der Be-
triebe sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal un-
tergebracht sind (Gl)
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen un- 65 50 70
tergebracht sind (GE)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in 60 45 65
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (MI)
Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen unterge- 55 40 60
bracht sind (WA)
Gebiete, in denen ausschlieRlich Wohnungen unterge- 50 35 55
bracht sind (WR)
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35 55
a) Richtwerte fur kurzzeitige Gerauschspitzen am Tage sieht die AVV Baularm nicht vor.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels durch Messungen sind die MalRgaben nach Num-
mer 6 der AVV Baularm zu berucksichtigen. Im Einzelnen gilt:

e Ort der Messung (Nummer 6.3):

~Wirkt das von der Baustelle ausgehende Gerausch auf ein zum Aufenthalt von Menschen
bestimmtes Gebaude ein, so ist der Schallpegel 0,5 m vor dem gedffneten, von dem
Gerausch am starksten betroffenen Fenster zu messen. In anderen Fallen ist der
Schallpegel in mindestens 1,20 m Hoéhe Uber dem Erdboden und in mindestens 3 m
Abstand von reflektierenden Wanden zu messen.”
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e Messwerte (Nummer 6.5):

»Als Messwert gilt jeweils der aus der héchsten Anzeige des Schallpegelmessers wah-
rend einer Beobachtungsdauer von 5 Sekunden (Messtakt) ermittelte Wert. Messwerte
sind in dB(A) anzugeben. Die Zahlenwerte sind auf ganze dB(A) zu runden.®

e Zuschlag fur Tonhaltigkeit (Nummer 6.6.3):

»Wenn in dem Gerausch deutlich hérbare Téne hervortreten (z. B. Singen, Heulen, Pfei-
fen, Kreischen), ist dem mittleren Pegel ... ein Zuschlag bis zu 5 dB(A) hinzuzufigen.*

o Zeitkorrektur fir die Betriebsdauer der Baumaschinen (Nummer 6.7):

»Zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist von dem Wirkpegel unter Berticksichtigung
der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen die in der letzten
Spalte der folgenden Tabelle 3 angegebene Zeitkorrektur abzuziehen.

Tabelle 3: Zeitkorrekturen gemal AVV Baularm

durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von
Zeitkorrektur
7 Uhr bis 20 Uhr 20 Uhr bis 7 Uhr
bis 2% h bis 2 h 10 dB(A)
Uber 272 h bis 8 h Uber 2 h bis 6 h 5dB(A)
Uber 8 h Uber 6 h 0 dB(A)

Soweit nicht das Gesamtgerausch der Baumaschinen, sondern das Gerausch einzelner
Baumaschinen gemessen wird, sind die einzelnen Beurteilungspegel zu einem Gesamt-
beurteilungspegel ... zusammenzufassen.*

Die AVV Baularm ist eine reine Messnorm; ein detailliertes Verfahren zur rechnerischen
Prognose von Bauldrmimmissionen sieht die Verordnung nicht vor. Wir wenden deshalb
das im Anhang A2 der TA Larm [7] beschriebene Verfahren sinngemaf an.

Nummer 4.1 der AVV Baularm definiert MalRnahmen zur Minderung der Gerausche flr den
Fall, dass der Beurteilungspegel den im jeweiligen Einwirkungsbereich gultigen Immissi-
onsrichtwert um mehr als 5 dB(A) Uberschreitet. Insbesondere kommen demnach in Be-
tracht:

1. Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
2. Mallnahmen an den Baumaschinen,

3. die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
4. die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,
5

die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.
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Weiter wird ausgeflihrt: ,Von MalRnahmen zur Larmminderung kann abgesehen werden, so-
weit durch den Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich einwirkender
Fremdgerausche keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten.”

Nach Nummer 4.3 der AVV Baularm missen Baumaschinen dem Stand der Technik entspre-
chen (vgl. dazu auch § 3, Absatz 6 BImSchG). Diese Anforderung gilt im Sinne der AVV
Baularm als erflillt, wenn die Gerauschemissionen der Baumaschinen denen ,fortschrittliche(r)
Maschinen derselben Bauart und vergleichbarer Leistung, die sich im Betrieb bewahrt ha-
ben,“ entsprechen bzw. wenn die fir bestimmte Kategorien von Geraten gultigen Emissi-
onskennwerte eingehalten sind.

Die Stilllegung von Baumaschinen aus Griinden des Schallschutzes kommt nach Num-
mer 5 der AVV Baularm grundsatzlich ,nur als aufRerstes Mittel in Betracht, um die Allge-
meinheit vor Gefahren, erheblichen Nachteilen oder erheblichen Belastigungen durch Bau-
l&rm zu schitzen. Nach Nummer 5.2.1 soll die Stilllegung von Baumaschinen angeordnet
werden, wenn

1. weniger einschneidende MaRnahmen nicht ausreichen, um eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte zu verhindern und

2. die Stillegung im Einzelfall zum Schutz der Allgemeinheit, jedoch unter Berucksichti-
gung des Bauvorhabens, dringend erforderlich ist.

Von der Stilllegung der Baumaschinen kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
abgesehen werden (Nummer 5.2.2), wenn die Bauarbeiten

1. zur Verhutung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr sonstiger Ge-
fahren fir die offentliche Sicherheit oder Ordnung oder

2. im o&ffentlichen Interesse dringend erforderlich sind

und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht
rechtzeitig durchgefihrt werden kénnen.

3.2. Beurteilung von Anlagen im Sinne des BImSchG

Im Genehmigungsverfahren ist nachzuweisen, dass die geplante - im Sinne des § 22
BImSchG [1] - nicht genehmigungsbedirftige Anlage bezlglich der von ihr in der Nachbar-
schaft hervorgerufenen Gerduschimmissionen den Kriterien der TA Larm [7] genlgt.

Nach § 22 Abs. 1 Nr.1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbeduirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur LA&rmminderung vermeidbar sind, und

e nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal beschrankt werden.
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Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [7]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
ﬁal:“(:he gel rauschspitzen gel rauschspitzen
Hzng Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Industriegebiete (GlI) 70 70 100 90 70 70 100 90
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern- (MK), Dorf- (MD) und
Mischg(;ebiite (MI)( ) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete
(WA) und Kleinsiedlungsge- 55 40 85 60 70 55 90 65
biete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete (K i Kranken-
vl R I R e R
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [7]

Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht (@ Tag Nacht (@
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt wer-
den, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksich-
tigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung” am maRgebli-
chen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.” Die Immissionsrichtwerte
sind in der Tabelle 4 aufgefuhrt. Fur den Ublichen Betrieb ist gemafl TA Larm von den Be-
lastungen an einem mittleren Spitzentag auszugehen, der an mindestens 11 Tagen im Jahr
erreicht wird.

) Die Gesamtbelastung wird gemaf TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert.
Die Vorbelastung ist nach Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissi-
onen von allen Anlagen, fiir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der
zu beurteilenden Anlage.“ Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Auldenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwiir-
digen Raumes einzuhalten sind.

(Anmerkung: Da die Immissionsrichtwerte Aulenwerte darstellen, ist der Schutz der Wohn-
nutzung vor Gewerbelarm durch passiven Schallschutz gemaf DIN 4109 in der Regel nicht
mdglich.)

Es gelten die in der Tabelle 5 aufgefuhrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Storwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhausern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der oértlichen Gegebenheiten erforderlich ist (,Ruhezeitenzuschlag®).

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fur die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

Sofern sich an einem Immissionsort Beurteilungspegel ergeben, die 10 dB(A) und mehr
unterhalb des geltenden Immissionsrichtwertes liegen, und Uberschreitungen des Immissi-
onsrichtwertes durch kurzzeitige Gerauschspitzen nicht zu erwarten sind, befindet sich der
Immissionsort nicht im Einwirkungsbereich der Anlage.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB (A) betragt.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann gemafR Abschnitt 3.2.1 der TA Larm im Hinblick
auf o. g. Relevanzkriterium entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgelande sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,, ...
durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
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e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.”

In Gewerbe- und Industriegebieten ist dies nicht erforderlich.

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Strallen orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaR 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

Tabelle 6:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der Verkehrslarmschutzverordnung,
16. BImSchV [4]

Nr. Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte
tags nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

4. Baularm

4.1. Bauablauf

41.1. Allgemeines

Die folgende Betriebsbeschreibung basiert auf einem voraussichtlichen Baustellenablauf.
Es werden fur die Immissionsprognose die moglichen Vorgange bericksichtigt, die zu mal3-
gebenden Larmemissionen fuhren kénnen. Die folgenden Angaben fur Bauzeitrdume und
Massenaufkommen sind Schatzwerte auf der Basis des aktuellen Kenntnisstandes. Wei-
tere vereinzelte Fahrten oder Materialtransporte fuhren zu keinen relevanten Beitragen zur
Gesamtemissionen und werden dementsprechend nicht betrachtet.

Grundsatzlich ist von einer 6-Tage-Arbeitswoche mit einer taglichen Arbeitszeit tags von
bis zu 10 Stunden auszugehen (zwischen 7:00 und 20:00 Uhr). In bestimmten Betriebspha-
sen sind Arbeiten wahren des Nachtabschnittes (zwischen 20:00 und 7:00 Uhr) nicht aus-
zuschlieRen (z.B. Anlieferungen durch Schwertransporte und Betonagen). Die Anbindung
des Betriebsverkehrs erfolgt Uber die dstliche Hauptzufahrt und die Stellplatzanlage. Um
die zu errichtende TBH-KBR wird eine Umfahrt eingerichtet.

Die Bauarbeiten zum Bau der TBH-KBR und zum Bau der Pufferlagerflachen beginnen
etwa zeitgleich, so dass im Folgenden eine Uberlagerung dieser Arbeiten erfolgt.

uvp-bericht_sag_anhang iv lu.docx 29. Mai 2020 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 29. Mai 2020



Schalltechnische Untersuchung zur Stilllegung und zum Abbau des Kern- Seite 13
kraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb einer Trans- Proj.Nr.: 19020
portbereitstellungshalle fir radioaktive Abfélle und Reststoffe

4.1.2. Errichtung der Transportbereitstellungshalle

Die Bauarbeiten zur Errichtung der Transportbereitstellungshalle gliedern sich wie Folgt:
1. Erdbauarbeiten Baufeld:

1.1. Zu Beginn erfolgt die Baufeldfreimachung. Die Baume und Straucher (einschliel3-
lich Stubben) werden mit zwei Motorségen zurtckgeschnitten und das Schnittgut
mit einem Holz-Schredder gehackselt. Das gehackselte Material im Umfang von
80 m?® wird mit einem Radlader (4 t) auf LKW verladen und abtransportiert. Insge-
samt ist von vier LKW-Transporten auszugehen (2-3-Achser). Hierfir werden etwa
sechs Tage bendtigt.

1.2. AnschlieRend finden nach erfolgter Baufeldfreimachung an zwei Werktagen Anlie-
ferungen fUr die Baustelleneinrichtung des Spezialtiefbaus statt (etwa 10 LKW bis
40 t). Dies umfasst drei Personen-, einen Sanitar- und zwei Magazincontainer, die
mit Hilfe eines Mobilkrans aufgestellt werden. Nach Herstellung der Bohrpfahle (Nr.
2) erfolgt wahrend zwei Tagen der entsprechende Riickbau.

1.3. Baufeldvorbereitung (etwa 16 Werktage):

1.3.1. Auf dem Baufeld wird parallel zu Nr. 1.1 der Mutterboden abgeschoben und
seitlich gelagert (etwa 9.500 m®). AnschlieBend wird das Baufeld plan gezo-
gen. Hierzu kommen zwei Radlader (12 t), ein Radbagger (14 t) und evtl. eine
Planierraupe (z.B. Liebherr PR 716) zum Einsatz. Hierfur sind etwa acht Werk-
tage geplant. Der Mutterboden wird anschlieRend abgefahren (etwa 750 LKW
an sechs Tagen). Es wird von etwa 125 LKW je Werktag ausgegangen.

1.3.2. Zur Herstellung des Bohrplateaus werden etwa 270 m*® Grobschlag verfulit.
Die Arbeiten umfassen etwa acht Werktage. Es ist von etwa 25 LKW-Anliefe-
rungen auszugehen (4-Achser), pro Tag aufgerundet etwa vier LKW. Der Ein-
bau erfolgt mit einem Radlader (12 t) und evtl. einer Planierraupe (z.B. Liebherr
PR 716).

1.3.3. Parallel zu 1.3.2 wird die Horizontaldranage hergestellt (acht Werktage).
Hierzu sind eine Grabenfrase (z.B. Vermeer T755), ein Radlader (12 t) und ein
Radbagger (14 t) im Einsatz. Es ist von etwa 80 LKW-Transporten (4-Achser)
sowie funf LKW bis 40 t auszugehen. Pro Tag wird somit von etwa 11 LKW
ausgegangen.

2. Herstellung Bohrpfahle (etwa 125 bis 155 Werktage):

2.1. Die Anlieferung der Ausristung zum Bohren erfolgt mit 4 Schwertransportern und
10 LKW (bis 40 t). Die Arbeiten dauern etwa funf Werktage, sodass drei LKW pro
Tag angenommen werden.

2.2. Parallel zu 2.1 erfolgt die Anlieferung des Bentonits durch etwa 20 LKW-Transporte
(funf Werktage), d.h. etwa vier LKW je Tag.

2.3. Die Herstellung der Grindung erfolgt durch Bohren. Hierzu sind ein Grof3bohrgerat
(z.B. Liebherr LB 28), ein Mobilkran (z.B. Sennebogen 613) und zwei Radlader (8
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t) im Einsatz. Es ist von etwa 50 bis 80 Werktagen auszugehen. Die Arbeiten 2.4
bis 2.9 erfolgen zeitgleich.

2.4. Das Bentonit wird mittels einer stationaren Reinigungsanlage (Dieselbetrieb) gerei-
nigt.

2.5. Die Bewehrung wird mit etwa 168 LKW (bis 40 t) angeliefert. Es wird von vier LKW
je Tag ausgegangen.

2.6. Der Einbau der Bewehrung erfolgt mit einem Mobilkran (z.B. Sennebogen 613).

2.7. Zum Einbau des Betons (etwa 9.000 m?®) erfolgen etwa 14 bis 20 Fahrmischer-
Anlieferungen pro Tag (je 8 m?). Insgesamt ist mit etwa 1.125 Fahrmischer-Trans-
porten zu rechnen. Hierbei kommt ggf. auch eine Betonpumpe zum Einsatz. Im
Folgenden wird mit 20 Fahrmischern pro Tag gerechnet.

2.8. Flr das Abfahren des Bentonits sind etwa 20 LKW-Transporte (bis 40 t) anzuneh-
men, d.h. etwa vier LKW pro Tag.

2.9. Das Bohrgut wird zwischengelagert und nach Beprobung und ,Ausbluten® abgefah-
ren. Fur das Abfahren des Bohrguts ist von etwa 850 LKW-Transporten auszuge-
hen (4-Achser). Im Folgenden werden etwa 20 LKW pro Tag angenommen. Die
Beladung der LKW erfolgt durch einen Radlader (8 t).

2.10. Anschlie3end erfolgt ein Aushub bis zur Baugrubensohle (etwa 5.700 m3). Dies
erfolgt mit zwei Tiefl6ffel-Kettenbaggern (z.B. Liebherr R934). Fir die Abfuhren sind
etwa 600 LKW erforderlich. Diese Phase dauert etwa 10 Werktage, sodass von
etwa 60 LKW pro Tag ausgegangen wird.

2.11. Anschlielend wird ein Flachenfilter eingebaut. Dies erfordert die Anlieferung von
etwa 1.250 m? Filterkies durch etwa 135 LKW (4-Achser). Der Einbau erfolgt durch
zwei Radlader (8 t) und einen Radbagger (14 t). Hierfir werden etwa funf Arbeits-
tage bendtigt. Es wird von 30 LKW pro Tag ausgegangen.

2.12. AnschlieRend wird eine Sauberkeitsschicht eingebaut. Hierzu werden etwa
320 m® Magerbeton mit etwa 40 Fahrmischern (8 m?®) angeliefert. Hierbei kommt
auch eine Betonpumpe zum Einsatz. Es ist von etwa funf Werktagen auszugehen,
so dass acht Fahrmischer pro Tag berticksichtigt werden.

2.13. Zum Schluss werden die Pfahle mit etwa sechs Druckluftmeif3eln (inkl. Kompres-
sor) abgestemmt. Es ist von etwa 450 m® Betonabbruch und etwa 60 LKW-Trans-
porten zu rechnen. Die Beladung der LKW erfolgt durch eine Radlader (8 t). Diese
Arbeiten umfassen etwa 45 Tage, sodass von zwei LKW pro Tag ausgegangen
wird.

2.14. Der Abtransport des Bohrgerates und der weiteren Ausrustung erfolgt durch etwa
vier Schwertransporte und 10 LKW-Transporte bis 40 t (etwa 3 LKW pro Tag).
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3. Rohbau (Stahlbetonarbeiten, etwa 260 Werktage):

3.1.

3.2.

3.3.
3.4.
3.5.

Die Baustelleneinrichtung umfasst das Aufstellen bzw. den Rickbau von 15 Perso-
nen-, vier Sanitar- und acht Magazincontainern sowie den Aufbau von etwa vier
Turmdrehkranen. Die Anlieferungen erfolgen mit etwa 30 LKW. Der Aufbau erfolgt
mit einem Mobilkran.

Bei den Stahlbetonarbeiten (Nr. 3.2, Nr. 3.3, Nr. 3.4) werden grol3e Mengen Scha-
lelemente und kontinuierlich Bewehrung angeliefert. Durchschnittlich sind aufge-
rundet vier Lkw-Anlieferungen (Sattelschlepper) taglich zu erwarten. Zusatzlich
wird mit Fahrmischern Beton angeliefert zur Betonage der Bodenplatten (ca. 10
Abschnitte zu je 600 m?®) und Wandelemente (ca. 100 Abschnitte je 50 m?3). Fir die
Herstellung der Bodenplatten ist pro Tag von etwa einem Abschnitt auszugehen,
so dass 600 m? Beton benétigt werden (etwa 75 Fahrmischer). Bei der Herstellung
der Wandelemente sind pro Tag etwa 2,5 Wandabschnitte anzunehmen, so dass
125 m® Beton erforderlich sind (etwa 16 Fahrmischer). Im Folgenden wird zur si-
cheren Seite von 75 Fahrmischern pro Tag ausgegangen. Insgesamt benétigen die
Stahlbetonarbeiten etwa 250 Werktage.

Die jeweiligen Betonagen beginnen im Hellen und mussen am gleichen Tage ab-
geschlossen werden, so dass eine Fortfuhrung bis in den Nachtabschnitt hinein
nicht auszuschlieRen ist. Fir den Nachtabschnitt wird daher zunachst eine durch-
gehende Weiterfiihrung der Betonierung mit zwei Fahrmischern pro Stunde gepruft.
Es wird weiterhin davon ausgegangen, dass Schalungsarbeiten sowie Anlieferun-
gen der Bewehrung nachts nicht erforderlich sind.

In 3.2 enthalten.
In 3.2 enthalten.

Zuletzt werden an 10 Werktagen Fertigteildachbinder mit Tiefladern angeliefert und
mit einem Mobilkran oder Raupenkran montiert. Die Anlieferungen erfolgen durch
Schwertransporter nachts, die Montage tags. Hierbei kommen ein Mobilkran (500-
1.000 t) bzw. ein Raupenkran zum Einsatz. Es wird fur den Nachtabschnitt zur si-
cheren Seite von funf LKW pro Nacht ausgegangen. Zuséatzlich werden zwei LKW
pro Tag tags angenommen.

4. Parallel zum Rohbau finden an insgesamt 60 Werktagen Erd- und Tiefbauarbeiten zur
Verlegung der Versorgungs- und Entsorgungsleitungen statt. Hierbei wird mit einem
Kettenbagger (30 t) oder Radbagger (14 t) etwa 500 m*® Erdreich ausgehoben und da-
von nach Leitungsverlegung wieder 480 m? verfullt, der Rest wird auf Lkws geladen und
abtransportiert. Weiterhin ist ein Radlader (6 t) im Einsatz. Es wird von etwa einem LKW
pro Tag ausgegangen.
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4.1.3. Errichtung der Pufferlagerflachen

Zum Bau der insgesamt elf Pufferlagerflachen sind folgende Arbeiten geplant:

1. Baufeldfreimachung (etwa 20 Werktage): Der Ruckbau der vorhandenen Bodenplatten
(insgesamt 2.850 m?) erfolgt gleichzeitig durch zwei Bagger (10 t) mit Stemmhammer
und zwei Bagger (10 t) zum Verladen. Die Einsatzzeit betragt jeweils etwa funf Stunden
pro Tag (Stemmen) bzw. drei Stunden pro Tag (Laden). Es ist von etwa funf LKW aus-
zugehen.

2. Zur Baufeldvorbereitung (Herstellung Bohrplanum) sind etwa 1.250 m?® Schotter/Grob-
schlag mit etwa 46 LKW anzuliefern. Weiterhin ist ein Radlader (8 t) im Einsatz. Diese
Arbeiten dauern etwa 10 Werktage, sodass mit etwa fiinf LKW pro Tag zu rechnen ist.

3. Die Grundungen erfolgen durch Bohrpfahle (Verdrangungspfahle). Hierzu sind zwei
Bohrgerate parallel im Einsatz. Es ist von etwa 20 LKW-Transporten fir die Bewehrung
und 264 Fahrmischer-Anlieferungen fur den Beton auszugehen. Es ist von etwa 60
Werktagen auszugehen. Damit ist pro Tag mit etwa einem LKW und aufgerundet funf
Fahrmischern zu rechnen.

4. Die Anlieferung bzw. das Abfahren der Bohrgerate und der Ausristung erfolgt durch
zwei Schwertransporte.

5. Das Bohrgut wird mit etwa 40 LKW-Transporten zum Baustellen-Zwischenlager ver-
bracht. Fur die Abfuhr sind etwa 95 LKW-Transporte erforderlich. Dies erfolgt an etwa
50 bis 80 Werktagen. Im Folgenden wird von etwa drei LKW pro Tag ausgegangen.

6. Anschlie®end werden die Pfahle mit etwa 12 Druckluftmeif3eln (inkl. Kompressor) ab-
gestemmt. Es ist mit etwa sieben LKW-Transporten zu rechnen. Die Beladung der LKW
erfolgt durch einen Radlader (8 t). Diese Arbeiten umfassen etwa 45 Tage.

7. AbschlieBend werden die Bodenplatten einschliellich Sauberkeitsschicht hergestellt.
Es ist von etwa 10 LKW-Transporten flr die Schalung und Bewehrung sowie 142 Fahr-
mischer-Anlieferungen fur den Beton auszugehen. Weiterhin kommt ein Hebezeug (z.B.
Merlo 8 t) zum Einsatz. Diese Bauphase umfasst etwa 50 Werktage. Es werden pro Tag
ein LKW und drei Fahrmischer angenommen.

4.2. Lastfalle

Im Folgenden werden tags und nachts exemplarisch die maximalen Belastungen aus obi-
ger Baubeschreibung zugrunde gelegt. Fuir den Nachtabschnitt werden die Betonierung als
auch die Anlieferung mit Schwertransporten gepruft. In den Lastfallen werden die jeweils
parallel stattfindenden Arbeiten Gberlagert. Dies beinhaltet auch eine Gesamtbetrachtung
beider Baumafinahmen (TBH-KBR und Pufferlagerflachen KBR) sowie die bautechnischen
OptimierungsmalRnahmen des BZF.

Den vorliegenden Unterlagen entsprechend wurden fir die Beurteilung insgesamt 12 Last-
falle tags (LF1 bis LF12) und zwei Lastfalle nachts (LF11 und LF12) abgeleitet, die die
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larmtechnisch relevanten Bauphasen und deren Uberschneidungen umfassen. In den Last-
fallen 1 und 2 wurden die bautechnischen Optimierungsmaflinahmen des BZF Uberlagert.

Der Bau der Pufferlagerflachen am KBR umfasst insgesamt 11 verschiedene Teilflachen.
In den exemplarischen Lastfallen wurde der Baustellenbetrieb auf den der maRRgeblichen
Wohnbebauung nachstgelegenen Flachen eingerechnet (Pufferlagerflachen 2 und 5). Es
wird zur sicheren Seite davon ausgegangen, dass der Baubetrieb auf diesen beiden Puf-
ferlagerflachen gleichzeitig stattfindet.

Der Betrieb auf den Pufferlagerflachen ist schalltechnisch dagegen von untergeordneter
Bedeutung und wird im Folgenden nicht naher betrachtet.

Die Definition der Lastfalle und die jeweils beriicksichtigten Bauarbeiten sind in der Anlage
A 2.2 zusammengestellt.

4.3. Emissionen

Die maligeblichen Emissionsquellen sind gegeben durch:

¢ Einsatz von Motorsagen und Holz-Schredder;

¢ Einsatz der GroRRbohrgerate (TBH-KBR);

¢ Einsatz der Drehbohrgerate (Pufferlagerflachen KBR);

o Einsatz von Erdbewegungsgeraten (Bagger, Radlader, Raupen, Grabenfrase);
e Einsatz von Mobil- und Turmdrehkranen;

e Einsatz von Stemmhammer und Druckluftmeil3eln;

e Einsatz einer Betonpumpe und Bentonitreinigungsanlage;

o LKW- und Fahrmischer-Zu-/Abfahrten, Rangier- und Ladevorgange.

Alle weiteren Quellen sind gegenuber den oben genannten nicht pegelbestimmend und
werden daher vernachlassigt.

Zur Ermittlung der Gerauschemissionen der Baugerate werden Literaturwerte [10]-[23], Er-
fahrungswerte und Herstellerangaben zugrunde gelegt.

Fir den Radlader-, Teleskoplader- und Radbaggereinsatz werden den Gré3enklassen ent-
sprechend reprasentative Schallleistungspegel von 103 dB(A) (4 t), 105 dB(A) (6-8 t) und
108 dB(A) (12-14 t) zugrunde gelegt [10]-[23].

Der Baggereinsatz mit Tiefl6ffel bei einer Abgrabung wird gemaR Literaturangaben ([18],
Ifd. Nr. 22) mit einem Schallleistungspegel von 114,8 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltig-
keit von 7,7 dB(A) berucksichtigt. Fur das Verladen von Bauschutt mit einem Bagger wird
ein Schallleistungspegel von insgesamt 113,8 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit von
5,1 dB(A) angenommen ([18], Ifd. Nr. 6). Der Einsatz eines Stemmhammers an einem Bag-
ger weist gemaf Fachliteratur ([19], Anlage E77) einen Schallleistungspegel von insgesamt
121,6 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit von 7,7 dB(A) auf.
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Hinsichtlich eines Planierraupeneinsatzes wird ein Schallleistungspegel von insgesamt
112,9 dB(A) inkl. Zuschlag fir Impulshaltigkeit von 3,0 dB(A) zugrunde gelegt ([18], Ifd. Nr.
24).

Fur die Grabenfrase wird ein exemplarischer Ansatz von 110 dB(A) gewahlt, der mit ande-
ren Erdbaugeraten vergleichbar ist.

Fur die Turmdrehkrane wird von einem Schallleistungspegel von 100 dB(A) ausgegangen
[20]. Fir den Mobilkran auf der Baustelle wird ein Schallleistungspegel von 107,6 dB(A)
inklusive 3,2 dB(A) fur Impulshaltigkeit zugrunde gelegt ([19], Anlage E1). Fur Schwerlast-
krane liegen typische Herstellerangaben vor (z.B. [22]), die Schallleistungspegel von
112 dB(A) bis 113 dB(A) aufweisen. Fur den grofien Mobilkran bzw. Raupenkran (500-
1.000 t) wird daher zur sicheren Seite mit einem exemplarischen Schallleistungspegel von
115 dB(A) gerechnet.

Fur den Einsatz von Druckluftmeieln (Presslufthammern) wird ein Schallleistungspegel
von insgesamt 111,7 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit von 3,1 dB(A) verwendet
([19], Anlage E32). Zusatzlich wird der Kompressor mit einem Schallleistungspegel von ins-
gesamt 101,6 dB(A) inkl. Zuschlagen fur Impuls- und Tonhaltigkeit bericksichtigt ([18], Ifd.
Nr. 5).

FUr den Einsatz eines Grol3drehbohrgerates wurden die Gerauschemissionen im Rahmen
einer Schallpegelmessung auf der Stdseite der Kieler Schleusen [29] ermittelt. Die mal3-
gebenden Gerdusche wurden durch das Dieselaggregat und durch den Bohrvorgang er-
zeugt. Etwa alle 10 Minuten wurde der Bohrer aus dem Bohrloch entnommen und auf einem
LKW ausgekippt. Danach wurde der offene Schneidkopf gerittelt, damit Bodenreste abfal-
len und der Bohrer wieder hinreichend sauber war. Dabei traten kurzzeitig deutliche Spit-
zenpegel auf. Nachdem ein Bohrpfahl weitgehend eingebracht wurde, wurde der An-
schlusspfahl aufgesetzt und verschraubt. Auch dieser Arbeitsvorgang ist in den Messungen
enthalten. Zusammenfassend ergab sich fiir den Einsatz des GroRdrehbohrgerates im Mit-
tel fur den Arbeitszyklus ein Gesamtschallleistungspegel von 118 dB(A). Dieser beinhaltet
einen Impulszuschlag von aufgerundet 4 dB(A). Der obige Gesamtschallleistungspegel um-
fasst alle relevanten Gerausche bei Einsatz dieses Gerates (Bohrgerausche, Aggregate,
Sauberungsvorgange, etc.).

Fir den Betrieb der Kleindrehbohrgerate (Verdrangungspfahle) wird ein mittlerer Schallleis-
tungspegel von 110 dB(A) der Spanne aus [17] zugrunde gelegt.

Die Schalungsarbeiten zum Betonieren bei der Errichtung der TBH-KBR mit Hdmmern, Fle-
xen, Zurufe und der Schalungsphase werden mit einem Schallleistungspegel von 117 dB(A)
inkl. 3 dB(A) Lastigkeitszuschlag nach AVV-Baularm angesetzt [16].

Die Betonpumpe wird mit einem Schallleistungspegel von 109,6 dB(A) inkl. Zuschlag fur
Lastigkeit aufgrund einer Tonhaltigkeit von 3,1 dB(A) berucksichtigt.

Fir den Betrieb des Holz-Schredders wird gemal [14] ein Schallleistungspegel von
120 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit in Ansatz gebracht, der fur die Zerkleinerung
von Baumstammen, Asten etc. reprasentativ ist.
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Der Einsatz einer Kettensage wird mit einem Schallleistungspegel 108,4 dB(A) inkl. Zu-
schlag fur Impulshaltigkeit von 3,4 dB(A) in Ansatz gebracht ([18], Ifd. Nr. 59).

Die LKW-Verkehre, Rangierfahrten und Ladetatigkeiten auf den Bauflachen werden durch
pauschale Zyklen fir die Arbeitsvorgange berlcksichtigt. Die Emissionen wurden der Fach-
literatur entnommen [10]-[23]. Die Ansatze fur LKW und Betonfahrmischer sind in den An-
lagen A 2.1.1 bis A 2.1.3 zusammengestellt. Insgesamt werden flir einen kompletten LKW-
Zyklus jeweils 20 Minuten je LKW angesetzt (3 LKW je Stunde). Diese Einwirkzeit wird bei
der Ermittlung der Gesamteinwirkzeit durch die jeweils prognostizierte tagliche LKW-Anzahl
zugrunde gelegt. Bei z.B. 15 LKW pro Stunde waren somit im Mittel immer funf LKW dau-
erhaft auf dem Baufeld tatig. FUr die Fahrmischer wird von etwa 30 Minuten je Anlieferung
ausgegangen (2 Fahrmischer je Stunde).

Der Zyklus fur Schittgutanlieferungen durch LKW bericksichtigt konkret die Fahrt auf dem
Baufeld, Rangieren inkl. Rlickfahrwarner, Leerlaufgerdusche sowie einen LKW-Abkippvor-
gang. Dabei wurde fir die Fahrten ein mittlerer Grund-Schallleistungspegel von 105 dB(A)
gemal [10]-[13] bei einer mittleren Einwirkzeit von funf Minuten angesetzt. Die Laufzeit des
LKW-Motors im Leerlauf wurde mit 10 Minuten abgeschatzt. Der bertcksichtigte Schallleis-
tungspegel betragt 94 dB(A) gemal [12]. Rangiergerdusche sind gemal [12] demgegen-
Uber etwa 5 dB(A) hoher anzusetzen (hier zwei Minuten). Fur die Gerausche von Ruckfahr-
warnern stehen Ansatze aus der Literatur [21] zur Verflgung. Daraus kann ein Schallleis-
tungspegel von 103 dB(A) abgeleitet werden, zu dem ein Zuschlag fur Tonhaltigkeit von 6
dB(A) zu vergeben ist. Dieser wurde fur zwei Minuten angesetzt. Bei Abkippvorgangen sind
sowohl die Gerausche durch den LKW als auch durch Schitt- und Rutschgerausche zu
berlcksichtigen. In der vorliegenden Untersuchung wird ein mittlerer Schallleistungspegel
von 105 dB(A) zuzuglich eines Impulszuschlages von 6 dB(A) zugrunde gelegt, der auf
Literaturangaben ([14]-[15],[18]) basiert. Dabei wird die gerauschintensive Zeit fur die LKW-
Gerausche zu 2 Minuten, die fur die Schuttgerausche zu 1 Minute angenommen. Das Mo-
torengerausch des LKW ist in diesen Ansatzen bereits enthalten. Der Summen-Schallleis-
tungspegel fir einen Zyklus betragt etwa 106 dB(A). Eine Zusammenfassung befindet sich
in Anlage A 2.1.1.

Im Fall von sonstigen Materialanlieferungen und Abtransport von Boden und Bauschutt
durch LKW wird ein ahnlicher Einsatz-Zyklus ermittelt mit einer Einwirkzeit von 20 Minuten
je LKW. Der Zyklus bertcksichtigt die Fahrt auf dem Bauplatz und die Leerlaufgerausche
wahrend der Materialverladung bzw. Beladung. Dabei wurde fir die Fahrten ein mittlerer
Grund-Schallleistungspegel von 105 dB(A) gemal [10]-[13] bei einer mittleren Einwirkzeit
von funf Minuten angesetzt. Weiterhin wurden wiederum Leerlauf (13 Minuten) mit 94 dB(A)
[12], Rangieren (zwei Minuten) mit 99 dB(A) [12] und Ruckfahrwarner (zwei Minuten) mit
109 dB(A) inkl. Zuschlag fur Tonhaltigkeit [21] eingerechnet. Der Summen-Schallleistungs-
pegel fur einen Zyklus betragt etwa 103 dB(A). Eine Zusammenfassung befindet sich in
Anlage A 2.1.2. Die bei den Ladetatigkeiten eingesetzten weiteren Gerate (Radlader, Bag-
ger, Mobilkran etc.) sind in der Quellmodellierung gesondert erfasst.

Der Betrieb der Betonfahrmischer auf der Bauflache wird ebenfalls durch einen pauschalen
Zyklus fur die Arbeitsvorgange berlcksichtigt. Dabei werden fir einen kompletten Zyklus
jeweils 30 Minuten je Fahrmischer angesetzt (Fahrten inkl. Rangieren etwa 5 Minuten,
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Leerlauf etwa 25 Minuten). Fir die Fahrt wird von 105 dB(A) gemal [10]-[13] ausgegangen,
fur das Leerlaufgerausch von 101 dB(A) gemal [18]. Die Gerausche vom Ruckfahrwarner
werden wiederum mit einem Schallleistungspegel von insgesamt 109 dB(A) gemaf [21] fur
zwei Minuten in Ansatz gebracht. Fur den Zyklus ergibt sich ein Schallleistungspegel von
etwa 105 dB(A) (vgl. Anlage A 2.1.3). Der Betrieb einer Betonpumpe wird gesondert einge-
rechnet.

Die LKW-Zu- und Abfahrten sind demgegenuber tberwiegend von untergeordneter Bedeu-
tung, da die Fahrzeiten kurz sind und sich daher nur kurze Einwirkzeiten ergeben. Es wird
ein Schallleistungspegel von 105 dB(A) (Ansatz in Anlehnung an RLS-90 [10]) fur einen
Vorgang pro Stunde in Ansatz gebracht. Die Einwirkzeiten werden aus der Lange der Fahr-
wege und einer Geschwindigkeit von 15 km/h abgeschatzt. Es ergeben sich je nach Bau-
phase und Fahrstrecke Zeitkorrekturen von 0 dB(A), -5 dB(A) bzw. -10 dB(A).

Fur die Einwirkzeiten wird — sofern nicht anders angegeben — fir jedes Baugerat von bis zu
10 Stunden tags ausgegangen, so dass gemaf AVV Baularm keine Zeitkorrektur in Ansatz
zu bringen ist.

Fur den Einsatz von Drehbohrgeraten wird eine effektive Einsatzzeit von 8 Stunden tags
eingerechnet, da erfahrungsgeman ein Teil der Arbeitszeit fur Makel- und Umsetzarbeiten
bendtigt wird. Auch fiur den Einsatz von Druckluftmeil3eln sowie beim Betrieb des Holz-
Schredders ist davon auszugehen, dass sich der Einsatz auf bis zu 8 Stunden tags be-
schrankt.

Far die Prifung eines Nachtbetriebs wird zunachst ein durchgehender Betrieb (11 Stunden)
zugrunde gelegt. Eine Zeitkorrektur wird daher zunachst nicht eingerechnet.

FUr die bautechnischen Optimierungsmaflinahmen des BZF wird ein pauschaler Ansatz von
108 dB(A) zugrunde gelegt, wobei ein durchgehender Betrieb tags (13 Stunden) angenom-
men wird. Dies entspricht dem Schallleistungspegel wahrend der urspringlichen Errichtung
des ZL-KBR. Dem beantragten Anderungsvorhaben entsprechend ist demgegeniiber von
einem geringeren Baumaschinen- und Fahrzeugeinsatz und somit von einem geringeren
Schallemissionspegel auszugehen. Der gewahlte Ansatz liegt somit auf der sicheren Seite.

Eine Zusammenstellung der zugrunde gelegten Emissionen findet sich in der Anlage
A 2.1. Die Anlage A 2.3 zeigt das Emissionsmodell fir die betrachteten Lastfalle unter Be-
ricksichtigung der Zeitkorrekturen.

4.4. Immissionen

4.4.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CadnaA
[28] auf Grundlage der DIN ISO 9613-2 [26]. Die in die Modellrechnung eingehenden 6rtli-
chen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immissionsorte sind aus der An-
lage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berucksichtigt:
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e die Abschirmwirkung von vorhandenen Gebauden im ndheren Umfeld sowie Reflexio-
nen an den Gebaudeseiten, fir die grolraumigen Rasterlarmkarten ist der Einfluss der
Gebaude gering, so dass diese nicht eingerechnet wurden;

e vorhandene Gelandehohen;
¢ Quellenhdhen gemal Abschnitt 4.4.2;
e Immissionsorthéhen geman Abschnitt 4.4.3.

Die Kartengrundlage bildet die digitale Deutsche Grundkarte DTKS [30]. Die Gelandetopo-
graphie wurde im Modell auf Grundlage des digitalen Gelandemodells DGM1 (Auflésung
1 m) berucksichtigt. Fur die Gebaude wurden dreidimensionale Gebaudedaten (LOD1) ver-
wendet. Die Karten sowie die Hohen- und Gebaudedaten wurden beim Landesamt fur
Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein beschafft [31]. Fir die Gebaude auf
dem Betriebsgelande des KBR liegt ein Gebaudehdhenplan des Betreibers vor, aus dem
die Gebaudehdhen entnommen wurden.

Die Gebaudelagen und Gebaudehdéhen wurden im Rahmen einer Ortsbesichtigung [40],
anhand verflgbarer Luftbilder und anhand von Planunterlagen des KBR geprift. Sofern
erforderlich, wurden die Gebaude im digitalen Rechenmodell korrigiert.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte geman DIN ISO 9613-2 [26] unter Verwen-
dung reprasentativer Oktavspektren. Bei der Schallausbreitung tUber Wasser ist die DIN
ISO 9613-2 nur bedingt anzuwenden. Um die Schallausbreitung Uber Wasser jedoch nahe-
rungsweise abzubilden, wurde bei der Berechnung der Bodendampfung flr die Wasserfla-
chen (Elbe und Wasserflachen auf dem Gelande des KBR) von einer schallharten, d.h.
reflektierenden Oberflache ausgegangen (Bodenabsorption G = 0). Fir den Ausbreitungs-
weg Uber Land wurde aufgrund der Uberwiegend unversiegelten Flachen ein Anteil an po-
résem Boden von G = 0,8 zugrunde gelegt.

Da es sich bei den Baularmquellen Gberwiegend um Gerausche mit tieffrequenten Anteilen
handelt, wurde das Spektrum Nr. 2 der DIN EN 717-1 [25] zugrunde gelegt.

Eine meteorologische Korrektur gemaf DIN ISO 9613-2 wurde nicht in Ansatz gebracht, da
die einzelnen Bauphasen weniger als ein Jahr umfassen und eine Windrichtungsverteilung,
die in der Regel Uber ein Jahr gemittelt wird, fUr die jeweilige Bauphase nicht reprasentativ
ist. Die AVV Baularm sieht ebenfalls keine meteorologische Korrektur vor.

4.4.2. Quellenmodellierung

Die Modellierung der Baufelder erfolgt durch horizontale Flachenquellen. Die Fahrwege von
der Zufahrt zum KBR bis zu den Baufeldern werden durch Linienquellen abgebildet. Es
werden folgende Quellhéhen berlcksichtigt:

e Linienquellen: 1,0 m Uber Gelande;

e Flachenquellen: 1,0 m Uber Gelande.
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4.4.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in den Lageplanen der Anlage A 1 verzeichneten Immis-
sionsorte. Die Immissionshéhen betragen in der Regel 2,5 m Uber Gelande fur das Erdge-
schoss und jeweils 2,8 m zusatzlich fir jedes weitere Geschoss.

4.44. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Belastungen aus Baularm wurden die Beurteilungspegel an einigen
malfgeblichen Immissionsorten berechnet. Die Ergebnisse sind in den Tabellen 7 und 8
zusammengestellt. Eine Teilpegelanalyse der betrachteten Quellen zeigt die Anlage A 3.

Erganzend wurden die Beurteilungspegel tags und nachts gemafl AVV Baularm fir den
ungunstigsten Lastfall flachendeckend berechnet (Aufpunkthéhe 4 m). Dies umfasst tags
den Lastfall 1 und nachts den Lastfall 11 (durchgehender Betrieb). Zur Beurteilung der
Larmbelastung im Bereich des Standortzwischenlagers wurde als ungunstigster Fall ergan-
zend der Lastfall 11 tags einbezogen. Eine Darstellung findet sich in der Anlage A 4.1.

DarUber hinaus wurden fir die UVP-Berichte zur Beurteilung der Einwirkungen auf Tiere,
insbesondere Vogel, die Beurteilungspegel flir den unglnstigsten Lastfall im Tagesab-
schnitt (Lastfall 1) und fir den Nachtabschnitt (Lastfall 11, durchgehender Betrieb) flir eine
Aufpunkthdhe von 1,5 m flachendeckend berechnet. Eine Darstellung findet sich in Anlage
A4.2.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

e Tagesabschnitt (7:00 bis 20:00 Uhr): Im Lastfall 1 wird der Immissionsrichtwert von
60 dB(A) tags an den drei nachstgelegenen Wohngebauden im Westen (Immissionsort
10 1), Norden (IO 5) und Stden (IO 11) um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Dies ist im
Norden und Westen durch den Einsatz des Holz-Schredders auf der TBH-KBR-Bau-
stelle, im Suden durch den Einsatz des Baggers mit Meil3el auf der Pufferlagerflache 2
bedingt. An allen weiteren Immissionsorten wird der Immissionsrichtwert von 60 dB(A)
im Lastfall 1 eingehalten.

Im Lastfall 2 ist ebenfalls an drei Gebauden (10 1 und IO 5) Uberwiegend im Oberge-
schoss mit Beurteilungspegeln von bis zu 62 dB(A) zu rechnen, so dass der Immissi-
onsrichtwert tags um bis zu 2 dB(A) Uberschritten wird. Dies ergibt sich durch den Ein-
satz der Erdbaugerate auf der TBH-KBR-Baustelle bzw. im Siden durch den Einsatz
des Baggers mit MeilRel auf der Pufferlagerflache 2. An allen weiteren Immissionsorten
wird der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) im Lastfall 2 eingehalten.

In allen weiteren Lastfallen wird der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags an allen
malfigebenden Gebauden der nachstgelegenen Bebauung eingehalten.

Am Standortzwischenlager wird der Immissionsrichtwert von 70 dB(A) tags eingehalten,
am geplanten Funktionsgebdude und am geplanten Wachgebaude um bis zu etwa 4
dB(A) Uberschritten.
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Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus Baularm tags (Lastfalle 1 bis 12), farblich markierte
Zellen bezeichnen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
[arm um bis zu 5 dB(A) (gelb) bzw. um mehr als 5 dB(A) (orange)

spl 1] 2] 3 | 4 | s 6 | 7] 8] 910 11]12]13]14]15]16] 17
Immissionsort Beurteilungspegel aus Bauldarm

Ze Immissions- tags
Nr. |Gebiet richtwert Ge- LF ( LF | LF | LF | LF | LF | LF | LF | LF | LF | LF | LF
tags | nachts |schoss| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 [10] 1 ]2

dB(A) dB(A)
2| 1| M | 6 | 45 | o5 e | ot | s | o | 50| 5| 50| es| | |eolsr
a2 M | 0 | 45 | o5l oo| s | o | o | 5| 55| 0| 50| an|a|or| e
2|2 M | 6 | 45 | ‘on|oa| oo | a0 40| 50| 40| 50| aa| a2 | an|or|an
g |4 M | 0 | 45 | yon| oo | oo | ar | 4 | 4 | a7 | 0| 43| a0 | e |as|ar
10| ©5 | M | 8 | 45 | o5 el ot | o | | s oo s sa|er| o]0l
12| 06| M| 60 | 45 | oo | as | as| a0 | a0 | a0 | a0 s | 38| 35| | a2 0
| 07| M| ® | 45 | o | ap | ap | o6 | s | a0 | 3| 0| 3| o1 | o7 | a0 or
] 08| M | © | 45 | o as |4z | o | an | a0 | 37| 3| 2| 50| | e
1o 9| M | 8 | 45 | o | as | as | o7 | ae | a2 | 37| 30| 50| 20| 55| 6| s
20[010] M| 60 | 45 | ;oo | 5o | oo | 4 | an | 54| 45| 26| 2| ot | 5| 20 20
o[ w [ o [ = [ lalale e ele 22 aE]2]E
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Tabelle 8:  Beurteilungspegel aus Baularm nachts (Lastfalle 11 und 12), farblich mar-

kierte Zellen bezeichnen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm um bis zu 5 dB(A) (gelb) bzw. um mehr als 5 dB(A) (orange)

spl 1] 2| 3 ] 4 ] s 6 | 7 | 8 | 9
Immissionsort Beurteilungspegel aus Bauldrm

ze "2:2:55228 Ge- LF 11nachts
Nr. | Gebiet s Tnachts |schoss| 17h | 6h | 2h LF12

dB(A) dB(A)
o fwlw|« |mlal o] 22
o o[ w ] o[ & [ 2] 3
sl M| 0 | 55 | ioe| 4 | s | s | o
o N e I B It - T
0|05 M| 0 | 5 | ioe| & | 4 | 4 | s
|00 M | & | 45 | ool s | s | 25 |
D I B N I I I A R
o OF M | 80 | 45 | ios| s | a | 2 | a
I L I N I T O I R
ol M o0 | 45 | ios] | owe | o7 | i
A B I Y N I I

Nachtabschnitt (20:00 bis 22:00 Uhr): Bei einer Fortfuhrung der Betonage in der
Nacht (Lastfall 11) wird der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) nachts an drei Wohnge-
bauden (IO 1, IO 2 und 10 5) um bis zu 7 dB(A) Uberschritten, wenn der Betrieb die
gesamte Nacht umfasst (11 Stunden). An allen weiteren Immissionsorten wird der Im-
missionsrichtwert von 45 dB(A) im Lastfall 11 eingehalten.

Sofern sich die Betonage auf maximal sechs Stunden in der Nacht beschrankt, ist nur
an zwei Immissionsorten (10 1 und 10 5) mit Uberschreitungen des Immissionsricht-
werts um bis zu 2 dB(A) zu rechnen.

Bei einer Beschrankung auf maximal 2 Stunden nachts wird der Immissionsrichtwert
von 45 dB(A) nachts Uberall eingehalten.

Im Fall der Schwerlastanlieferungen (Lastfall 12) wird der Immissionsrichtwert nachts
Uberall eingehalten.

Aufgrund der grofden Entfernungen sind auch an der weiteren Bebauung, insbesondere in
den Wohngebieten, Uberschreitungen der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte der AVV

Baularm tags und nachts nicht zu erwarten.

Im Bereich der nachstgelegenen schutzbedurftigen Bebauung auf dem Sudufer der Elbe

sind keine relevanten Larmimmissionen vom Plangebiet zu erwarten. Dies kann den
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Rasterlarmkarten der Anlage A 4 enthommen werden, auch wenn die betreffenden Berei-
che bereits aulRerhalb der Darstellung liegen. Es ist dort mit Beurteilungspegeln deutlich
unter 35 dB(A) tags und 20 dB(A) nachts zu rechnen.

Fur die Vogelschutzgebiete ist festzustellen, dass die kritischen Schallpegelwerte von
55 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts Uberall eingehalten werden.

(Anmerkung: In den Rasterlarmkarten der Anlage A 4 sind teilweise Unstetigkeiten der Iso-
phonen zu erkennen. Diese sind durch Abschirmungen durch die Deiche und die andere
Bodenabsorption flir die Wasserflachen bedingt.)

4.4.5. Spitzenpegel

DarUber hinaus ist bei einem Nachtbetrieb die Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums ge-
maf AVV Baularm zu prifen.

Der Nachtbetrieb umfasst im Wesentlichen Betonierarbeiten und Anlieferungen durch Fahr-
mischer und Schwerlasttransporte. Bei diesen Arbeiten ist nicht mit relevanten Spitzenpe-
geln zu rechnen, so dass Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts nachts um mehr als
20 dB(A) nicht zu erwarten sind.

4.4.6. Wirkpegel

Die in Abschnitt 6.2 dargestellten Pegel stellen die Beurteilungspegel gemafl AVV Baularm
unter Berlcksichtigung von Zeitkorrekturen dar, sofern die Einwirkzeit der einzelnen Ma-
schinen geringer als 8/6 h tags/nachts bzw. 2,5/2 h tags/nachts liegen.

Bei einem durchgehenden Betrieb der Gerate entsprechen die Beurteilungspegel weitge-
hend den Wirkpegeln. Bei Einsatz von Abbruchgeraten und Drehbohrgeraten kdnnen die
Wirkpegel jedoch um etwa 5 dB(A) hoher liegen.

4.5. LarmschutzmaBnahmen

Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind MalRnahmen
zum Larmschutz zu prifen.

Grundséatzlich kommen folgende Malinahmen in Betracht:

e Bauverfahren: Durch Auswahl eines larmarmen Bauverfahrens ist teilweise bereits bei
der Planung und Ausschreibung eine Minimierung der Belastungen aus Baularm maog-
lich.

Fur die Einbringung der Pfahle mit Drehbohrgeraten wurde bereits ein larmarmes Bau-
verfahren gewahlt.
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Far den Gbrigen Baugerateeinsatz wie Bagger etc. sind keine alternativen Bauverfahren
mit mafdgeblich geringerer Larmentwicklung bekannt.

¢ MaBnahmen an der Quelle: Prinzipiell besteht die Mdglichkeit, die Schallabstrahlung
lokal eingesetzter Arbeitsgerate durch mobile Larmschutzwande an der Quelle zu min-
dern. Insbesondere bei Arbeiten in unmittelbarer Nahe von Wohnbebauung kann diese
Methode lokal an einzelnen Immissionsorten eine relevante Reduzierung der Immissi-
onen hinsichtlich der Gerausche des jeweiligen Gerats erzielen. Aulder durch eine
Quasi-Einhausung sind deutliche flachendeckende Reduzierungen der Beurteilungspe-
gel jedoch nicht mdglich. Insbesondere beim Einsatz der mobilen Maschinen wie Dreh-
bohrgerate, Bagger und Radlader ist aufgrund des Arbeitsradius und des dadurch be-
nétigten Abstands zur Quelle der Einsatz von Larmschutzwénden nicht effektiv.

o Begrenzung der effektiven Einsatzzeiten der Baumaschinen: Die effektiven Ein-
satzzeiten wurden soweit mdglich bereits auf ein Mindestmal} reduziert.

Grundsatzlich wirde eine weitergehende Beschrankung der Einsatzzeiten von Bauge-
raten die Gesamtdauer der Baustelle deutlich erhéhen.

Insbesondere wurde weitgehend auf einen Nachtbetrieb verzichtet. Die Betonierarbei-
ten kdnnen dagegen aus bautechnischer Sicht nicht unterbrochen werden, um die er-
forderlichen Qualitatsanforderungen der Bauteile zu erreichen. Auch ein Teil der
Schwerlastanlieferungen muss aus verkehrstechnischen Griinden in der Nacht erfol-
gen.

e Abschirmung durch baulichen Schallschutz: Grundsatzlich ware es denkbar, durch
vorubergehend aufgestellten baulichen Schallschutz die Larmquellen groRraumig ab-
zuschirmen. Eine quellnahe Realisierung von weitreichendem baulichem Schallschutz
ist aufgrund der Grofe der Baustelle jedoch kaum realisierbar. Die Minderung ware
ohnehin nur fur unmittelbar hinter der Abschirmung gelegene Quellen wirksam. Auf-
grund der flachenhaften Ausdehnung der Baustelle ist nur mit einer geringen Minde-
rungswirkung zu rechnen.

Abschirmungen der nachstgelegen Wohnbebauung durch dort aufgestellte Larmschutz-
wande sind im vorliegenden Fall aufgrund der geringen Richtwertliberschreitungen vom
Aufwand her nicht angemessen.

4.6. Qualitat der Prognose

Aufgrund der groRen Spanne der Gerduschemissionen von Baumaschinen sind Abwei-
chungen der Schallleistungspegel und damit der Wirk- und Beurteilungspegel nicht auszu-
schlieRen. Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen
jedoch erfahrungsgemaR auf der sicheren Seite.

Daruber hinaus ist festzustellen, dass die Berechnung der Schallausbreitung gemag DIN
ISO 9613-2 von einer die Schallausbreitung beglinstigenden Mitwindwetterlage mit mittle-
ren Windgeschwindigkeiten ausgeht. Es wird daher zugrunde gelegt, dass der Wind immer
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von der Quelle zum Immissionsort weht. Dies entspricht jedoch nicht den tatsachlichen Ver-
haltnissen Uber langere Zeitrdume, so dass Uberwiegend eher eine Uberschatzung der Be-
lastungen zu erwarten ist. Dies ist fur Abstande ab etwa 100 m bis 200 m der Fall. Aufgrund
der hohen Emissionspegel und der damit verbunden weitrdumigen Schallausbreitung ist
der Einfluss der meteorologischen Verhaltnisse hier besonders relevant. Es ist jedoch nicht
auszuschlielen, dass bei besonderen Witterungsverhaltnissen (z.B. hohe Windgeschwin-
digkeiten, Inversionswetterlagen, gefrorener Boden) auch eine Schallausbreitung uber
noch grélRere Strecken mdglich ist. Eine genaue Quantifizierung dieser Effekte ist jedoch
nicht moglich. Gemal der VDI-Richtlinie 2714 liegen die Zunahmen bei besonderen Mit-
windsituationen in der Gréflenordnung von bis zu etwa 3 dB(A). Die Abnahmen bei Quer-
wind und Gegenwind kdnnen demgegenuber in groReren Entfernungen sehr viel grofier
ausfallen (z.B. in 500 m Abstand Abnahmen bis zu etwa 8 dB(A) bei Querwind bzw.
13 dB(A) bei Gegenwind bzw. in 1.000 m Abstand bis zu etwa 13 dB(A) bei Querwind bzw.
21 dB(A) bei Gegenwind).

FuUr den im vorliegenden Fall betrachteten parallelen Einsatz mehrerer Baugerate mit ver-
gleichbaren Schallleistungspegeln ist ergédnzend zu beachten, dass die berechnete Uber-
lagerung die tatsachlich zu erwartende Situation eher Uberschatzt. Die Gerduschemissio-
nen unter Berlcksichtigung von Impulszuschlagen zeichnen sich durch diskontinuierliche
Gerausche aus. Als Messgrofe ist gemall AVV Baularm das Taktmaximalverfahren (Takt-
dauer 5 s) zu wahlen, um die Impulshaltigkeit der Gerausch zu bertcksichtigen. Dabei wird
als Messgrofie der Maximalpegel innerhalb eines Taktes von 5 Sekunden ermittelt und der
gesamten Taktdauer zugewiesen. Somit bestimmt das lauteste Gerausch diesen Takt. So-
fern zwei oder mehr Maschinen mit impulshaltiger Gerauschcharakteristik gleichzeitig im
Einsatz sind, wird dementsprechend der Takt durch das lauteste Gerat bestimmt. Die an-
deren Maschinen tragen daher entsprechend geringer zum Taktmaximalpegel bei. Dies
ware nur der Fall, wenn beispielsweise zwei Impulsspitzen unterschiedlicher Gerate zum
gleichen Zeitpunkt erfolgen wirden, dies ist jedoch eher unwahrscheinlich. Bei der Schal-
lausbreitungsrechnung wurde demgegeniiber eine energetische Uberlagerung der Ge-
rauschemissionen aller Baugerate eingerechnet. Sofern mehrere Baugerate mit impulshal-
tigen Gerauschen, beispielsweise Holz-Schredder und Bagger mit Abbruchmeil3el oder
mehrere Druckluftmeil3el gleichzeitig betrieben werden, enthalt der Berechnungsansatz
tendenziell noch Sicherheiten.

Insgesamt ist festzuhalten, dass aufgrund der im Rechenmodell enthaltenen Sicherheiten
eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Beurtei-
lungspegel voraussichtlich nicht zu erwarten ist. Die Standardabweichung der Beurteilungs-
pegel wird zu etwa 3 dB(A) geschatzt.

4.7. Baustellenbedingter Zusatzverkehr

Der Baustellenverkehr auf 6ffentlichen StralRen fallt nicht in den Geltungsbereich der AVV
Baularm und ist gesondert zu betrachten.
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Vorab ist festzustellen, dass keine eigenen Richtlinien zur Beurteilung des Baustellenver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen zur Verfligung stehen. Die vorliegende Abschatzung
folgt daher der Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrslarms gemafl TA Larm [7]. Ge-
rausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.”

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf offentlichen Stral3en orientiert sich
gemal TA Larm an der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
im Jahresmittel (DTV) zugrunde gelegt wird. Dartiber hinaus sind die Beurteilungszeitraume
von 16 Stunden tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und 8 Stunden nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) gege-
ben.

Fir die Grundbelastungen auf der B431 und der B5 wurden die Ergebnisse der allgemeinen
Stralienverkehrszahlung [39] in Schleswig-Holstein aus dem Jahr 2015 zugrunde gelegt.
Darin sind die Verkehrsstarken (DTV) und die Schwerverkehrsanteile (KFZ mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht grélRer 3,5 Tonnen) angegeben. Zur Ermittlung des gemaf 16.
BImSchV erforderlichen LKW-Anteils (Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht gréfier 2,8
Tonnen) wurden die leichten Nutzfahrzeuge zum Schwerverkehrsanteil hinzugerechnet.
Hierzu wurden die Zahlergebnisse flr die Lieferwagen der allgemeinen Strallenverkehrs-
zahlung 2010 herangezogen. In der Strallenverkehrszahlung 2015 sind keine Daten zu den
Lieferwagen mehr enthalten.

Die Anzahl der zu erwartenden LKW-Fahrten wurden aus der Baustellenbeschreibung ab-
geleitet. Dabei erfolgen einige Transporte nur Uber einige Monate. Zur sicheren Seite wer-
den alle LKW-Fahrten in einem einzigen Jahr angenommen. Es ist insgesamt mit etwa
6.000 LKW-Transporten, d.h. 12.000 LKW-Fahrten zu rechnen (Summe aus Zu- und Ab-
fahrten). Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs bezieht sich auf die Verkehrs-
belastungen im Jahresmittel (DTV). Umgerechnet auf das Jahresmittel ergeben sich damit
als DTV etwa 33 LKW-Fahrten pro Tag (Summe aus Zu- und Abfahrten). Wahrend der
Grol3betonagen ist auch ein Nachtbetrieb erforderlich. Im Nachtabschnitt ist im Jahresmittel
von drei LKW-Fahrten und weniger auszugehen. DarlUber hinaus werden etwa 200 PKW-
Fahrten pro Tag zur Baustelle eingerechnet, von denen 20 PKW-Fahrten nachts angenom-
men werden.

Insgesamt wird somit rechnerisch ein DTV von 233 Kfz/24h zugrunde gelegt, wobei von
etwa 90 % tags und 10 % nachts ausgegangen wird. Fir die Verteilung der Baustellenver-
kehre auf das o6ffentliche Netz wird zur sicheren Seite davon ausgegangen, dass die LKW-
Verkehre zu jeweils 100 % nach Westen Uber die B431 zur B5 oder nach Osten Uber die
B431 verlaufen. Die Verkehrsbelastungen sind in der Anlage A 5.1 zusammengestellt.
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Die Emissionspegel aus dem Stralenverkehrslarm wurden entsprechend den Rechenre-
geln gemal RLS-90 [10] berechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 5.3. Die
Zunahme der Emissionspegel kann der Anlage A 5.3.3 enthommen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Zunahmen der Emissionspegel im Bauzu-
stand gegeniber dem Analysezustand (2015) gering ausfallen. Auf allen Strallenabschnit-
ten der B431 und der B5 liegen die Zunahmen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle
von 1 dB(A) und darunter, selbst wenn alle Baustellenverkehre dartber verlaufen. Der bau-
stellenbedingte Zusatzverkehr ist somit als nicht relevant zu bewerten. Mallnahmen zur
Minderung sind den obigen Kriterien entsprechend in Anlehnung an die TA Larm nicht er-
forderlich.

Erganzend wurde gepruft, ob sich durch den baustellenbedingten Zusatzverkehr Beurtei-
lungspegel im Bereich der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
ergeben kdonnen. An der B431 werden in der Ortsdurchfahrt Brokdorf Beurteilungspegel von
aufgerundet 70 dB(A) tags erst bei Abstanden zum Fahrbahnrand unter einem Meter bzw.
Beurteilungspegel von aufgerundet 60 dB(A) nachts erst bei Abstanden unter sechs Metern
erreicht. Aulderorts werden diese Pegel an der B431 erst bei Abstanden unter vier Metern
tags bzw. acht Metern nachts erreicht. In diesen Abstanden sind keine schutzbedurftigen
Gebaude vorhanden.

5. Betrieb

5.1. Dekontamination des Fortluftkamins

5.1.1. Allgemeines

Im Rahmen des Abbaus des Fortluftkamins ist ggf. eine mechanische Dekontamination im
Inneren des Kamins erforderlich. In der vorliegenden Untersuchung wird geprtift, welche
Anforderungen an die Schallleistungspegel der Baumaschinen zu stellen sind, um die Im-
missionsrichtwerte der AVV Baularm bzw. der TA Larm an der vorhandenen Wohnbebau-
ung einzuhalten.

Die Beurteilung erfolgt alternativ gemar AVV Bauldarm [8] und gemaR TA Larm [7]. Da es
sich bei dem Abbau um einen besonderen Betriebszustand einer genehmigungsbedurftigen
Anlage handelt, ware eine Beurteilung nach TA Larm angezeigt. Sofern die Arbeiten als
Baustelle einzustufen sind, ware eine Beurteilung gemall AVV Baularm erforderlich. Die
mafgeblichen Unterschiede bestehen in den Beurteilungszeitrdumen:

e Tagesabschnitt:
o AVV Bauldarm: 7:00 bis 20:00 Uhr;

o TA Larm: 6:00 bis 22:00 Uhr, Ruhezeiten werktags 6:00 bis 7:00 Uhr und 20:00
bis 22:00 Uhr;

e Nachtabschnitt:
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o AVV Baularm: 20:00 bis 7:00 Uhr;
o TA Larm: lauteste volle Stunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel gemal TA Larm ist in Wohngebieten fur Arbei-
ten wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB(A) zu vergeben. Bei einem durchge-
henden Betrieb fihrt der Ruhezeitenzuschlag zu einer Zunahme des Beurteilungspegels
tags um etwa 1,9 dB(A). Da sich die nachstgelegenen Wohngebaude im AulRenbereich
befinden und eine Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes heranzuziehen ist, ist ein Ru-
hezeitenzuschlag nicht erforderlich.

Der wochentliche Betrieb auf der Baustelle wird sich voraussichtlich werktags auf den Ta-
gesabschnitt zwischen 7:00 und 20:00 Uhr beschranken.

5.1.2. Emissionen

Die schallintensivste Bauphase ist durch die mechanische Dekontamination im Inneren des
Kamins gegeben. Aufgrund dieser Arbeiten ist an der Kaminmindung eine Schallabstrah-
lung ins Freie zu erwarten. Die Kérperschallanregung des Kamins, die ggf. zu sekundarem
Luftschall im Freien fihren kann, ist nur schwer zu prognostizieren, so dass sie hier nicht
naher betrachtet wird.

Der konkrete Gerateeinsatz und insbesondere die Schallleistungspegel sind derzeit noch
nicht bekannt. Bei vergleichbaren Arbeiten einer mechanischen Bearbeitung stehen auf Ba-
sis von Messungen in der Fachliteratur [18]-[19] Schallleistungspegel fir folgende Gerate
und Vorgange zur Verfigung (jeweils inklusive der Zuschlage fir Impulshaltigkeit):

e Presslufthammer (Stahlbetondecke): 113,6 dB(A) [18];

e Presslufthammer (Betonplatte wird mit Spitzmeil3el bearbeitet): 115,3 dB(A) [18];
e Presslufthammer (Betonplatte wird mit Flachmeil3el bearbeitet): 114,5 dB(A) [18];
e Presslufthammer (Abmeileln von Beton an Betonplatte): 111,7 dB(A) [19];

e Presslufthammer (Stemmarbeiten in Asphalt): 115,0 dB(A) [19];

o Elektrostemmhammer (Stahlbetondecke): 107,6 dB(A) [18];

e Bohrhammer (Bearbeitung Hausfundament): 104,2 dB(A) [19];

o Elektrostemmhammer (Stahlbetondecke): 107,6 dB(A) [18].

Fur den Gerateeinsatz im Inneren des Kamins wird dementsprechend zur sicheren Seite
ein Schallleistungspegel von 115 dB(A) zugrunde gelegt. Sofern die Arbeiten nahe der Ka-
min6ffnung stattfinden, ist zu erwarten, dass ein grof3er Teil dieser Schallleistung Uber die
Offnung abgestrahlt wird. Je tiefer die Arbeiten im Inneren erfolgen, sind geringere Emissi-
onen an der Mundung zu erwarten. Fir eine konkrete Berechnung des Innenpegels und
der Schallabstrahlung an der Mindung stehen keine geeigneten Richtlinien zur Verfugung.
Dies ist insbesondere der Fall, da sich in dem Kamin kein diffuses Schallfeld einstellen wird
und es sich auch nicht um einen Raum mit Ublichen Hallenabmessungen handelt, fur den
die Richtlinien ausgelegt sind.
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Dementsprechend erfolgt die Modellierung als Punktquelle mit einer Schallleistung von 115
dB(A) in einer Quellhéhe von 99,5 m Uber NN (Héhe der Kaminmindung).

Es wird von einem Einsatz von 8 bis 13 Stunden ausgegangen, so dass die Zeitkorrektur
gemal AVV Baularm 0 dB(A) betragt. Bei einer Beurteilung gemal TA Larm ware bei einer
Einsatzzeit von 8 Stunden auferhalb der Ruhezeiten tags eine Zeitkorrektur von
-3,0 dB(A), bei einer Einsatzzeit von 13 Stunden aufierhalb der Ruhezeiten tags von
-0,9 dB(A) einzurechnen. Im Folgenden wird zur sicheren Seite von 13 Stunden ausgegan-
gen.

Diese Bauphase wird als Lastfall 13 bezeichnet. Uberlagerungen mit anderen larm-intensi-
ven Bauphasen sind nicht zu erwarten, so dass sich die Beurteilung auf diese Einzelquelle
beschranken kann.

5.1.3. Immissionen

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte grundsatzlich mit demselben Modell und
derselben Methodik wie in Abschnitt 4.4.1 mit der Software CadnaA [28]. Die Berechnung
der Dampfungsterme erfolgte zunachst gemaf DIN ISO 9613-2 [26] unter Verwendung re-
prasentativer Oktavspektren. Da es sich bei den Baularmquellen tGberwiegend um Gerau-
sche mit tieffrequenten Anteilen handelt, wurde das Spektrum Nr. 2 der DIN EN 717-1 [25]
zugrunde gelegt.

Beim Vergleich mit Messwerten an Windenergieanlagen hat sich jedoch gezeigt, dass die
DIN ISO 9613-2 bei hochliegenden Quellen die Bodendampfung Uberschatzt. Daher wurde
bis zum Vorliegen belastbarer neuer Regelwerke von der Bund/Lander-Arbeitsgemein-
schaft Immissionsschutz (LAI) ein Interimsverfahren vorgeschlagen [27]. Dieses wird im
Folgenden fur die Berechnung der Schallausbreitung alternativ angewendet, da es sich im
vorliegenden Fall um eine sehr hohe Quelle handelt.

Die berechneten Beurteilungspegel sind in der Tabelle 9 zusammengestellt. Es ist festzu-
halten, dass an den mal3gebenden Immissionsorten die jeweils geltenden Immissionsricht-
werte der AVV Baularm bzw. der TA Larm tags sicher eingehalten werden. Vielmehr werden
die Richtwerte tags um deutlich mehr als 10 dB(A) unterschritten.
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Tabelle 9: Beurteilungspegel aus Baularm, Lastfall 13

spl 1+ ] 2| 3 ] 4 ] s 6 [ 7 [ 8 [ 9

Immissionsort Beurteilungspegel tags, Lastfall 13
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5.2. Abbau innerhalb des KBR

Durch Abbaumalnahmen innerhalb des Reaktorgebaudes sind malgebende Schallab-
strahlungen aufgrund einer geschatzten Schalldammung R‘w = 80 dB der AulRenhdlle und
der zu erwartenden Innenpegel nicht zu erwarten und kdnnen daher vernachlassigt werden.
Eine Beschrankung von Betriebszeiten im Tages- und Nachtzeitraum ist daher nicht erfor-
derlich.

Das Maschinenhaus in einem Druckwasserreaktor wie KBR gehért nicht zum Kontrollbe-
reich, daher sind die dortigen Komponenten weder kontaminiert noch aktiviert. Nichtsdes-
totrotz sind diese Komponenten, wie z.B. die Turbine von der atomrechtlichen Betriebsge-
nehmigung erfasst und werden somit auch unter der 1. SAG abgebaut. Der Einsatz von
Presslufthammern oder einer Brecheranlage im Maschinenhaus ist fir den Abbau unter der
1. SAG aber nicht vorgesehen. Die Komponenten werden voraussichtlich mit Sagen zer-
kleinert, welches nicht zu einer Larmbelastigung im Freien flhrt. Arbeiten mit dem Press-
lufthammer sind erst beim konventionellen Abriss des Gebaudes erforderlich, welcher im
vorliegenden Verfahren aber nicht zu betrachten ist.
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5.3. Betrieb auf dem Kraftwerksgelande

Auf dem Kraftwerksgelande sind betriebsinterne Fahrten durch Gabelstapler zu den Puffer-
lagerflachen und zur Freimessanlage (FMA) geplant. Dieser Betrieb ist als Anlagenlarm
gemal TA Larm zu beurteilen.

Fur den Betrieb der Pufferlagerflachen sind pro Tag etwa flnf Transporte mit Gabelstaplern
und LKW geplant. Weiterhin sind pro Tag bis zu 25 Transporte mit Gabelstaplern zur Frei-
messanlage zu erwarten. Insgesamt ist dementsprechend mit bis zu 30 Fahrten zu rechnen.
Bezogen auf den Tagesabschnitt der TA Larm von 16 Stunden sind dies weniger als 2
Fahrten pro Stunde. Hinzu kommen im Mittel taglich bis zu 3 LKW-An- bzw. Abtransporte
auf das und vom Gelande des KBR. Aufgrund der geringen Anzahl der Fahrten und der
grolien Entfernung zu den nachstgelegenen schutzbedirftigen Wohngebauden ist davon
auszugehen, dass das Relevanzkriterium der TA Larm sicher eingehalten wird. Vorbelas-
tungen von anderen Anlagen sind somit nicht zu betrachten.

5.4. Betrieb TBH-KBR

Der Betrieb der TBH-KBR ist als Anlagenlarm gemaf TA Larm zu beurteilen. Dies umfasst
die Transporte von und zur Halle, den Betrieb innerhalb der Halle und den Betrieb der Luf-
tungsanlagen.

Fur die Fahrten ist pro Tag von sechs Transporten durch Gabelstapler oder LKW zu rech-
nen. Aufgrund der geringen Anzahl und der gro3en Entfernung zu den nachstgelegenen
schutzbedurftigen Wohngebauden ist nicht mit relevanten Larmimmissionen zu rechnen.

Die Ein-, Um- und Auslagerungen finden innerhalb der Halle statt, so dass durch die Lade-
tatigkeiten keine relevanten Gerauschemissionen im Freien zu erwarten sind.

Das Luftungsgerat befindet sich im Inneren der Halle, weitere Gerate im Freien sind nicht
geplant. Fur die AufRen-, Fort-, Ab- und Zuluft sind dartber hinaus Schalldampfer vorgese-
hen.

Damit ist fir den Gesamtbetreib der TBH-KBR ohne detaillierten Nachweis davon auszu-
gehen, dass das Relevanzkriterium der TA Larm tags und nachts eingehalten wird. Vorbe-
lastungen von anderen Anlagen sind somit nicht zu bertcksichtigen.

Auch bei einer kumulierten Betrachtung des Betriebs auf dem Kraftwerksgelande (Abschnitt
5.3) und des Betriebs der TBH-KBR ist weiterhin von einer Einhaltung des Relevanzkriteri-
ums der TA Larm auszugehen.
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6. Zusammenfassung und Beurteilung

Im Rahmen einer Schallimmissionsprognose wurden die Larmimmissionen durch die Akti-
vitaten wahrend der Stilllegung und Abbau des Kernkraftwerkes Brokdorf (KBR) sowie der
Errichtung und des Betriebs einer Transportbereitstellungshalle (TBH-KBR) fir radioaktive
Abfalle und Reststoffe prognostiziert. Die ggf. zeitgleich stattfindenden bautechnischen Op-
timierungsmalnahmen des BZF wurden kumulativ eingerechnet. Die Beurteilung des Bau-
larms erfolgt auf Grundlage der AVV Baularm. Fir den Betrieb der Anlagen erfolgt die Be-
urteilung auf Grundlage der TA Larm.

Zudem wurden die Auswirkungen der durch die Baumalinahmen zusatzlich erzeugten Ver-
kehre auf die vorhandene schutzbedurftige Bebauung in der Nachbarschaft ermittelt. Der
Baustellenverkehr auf offentlichen Verkehrswegen ist nicht im Umfang der Beurteilung der
Baustelle gemal AVV Baularm enthalten. Dieser ist erst der Baustelle zuzurechnen, wenn
sich die Fahrzeuge auf dem Baustellengelande bzw. auf den Baustra3en befinden. Dem-
entsprechend ist eine gesonderte Beurteilung erforderlich. Fir einen solchen Lastfall exis-
tieren keine verbindlichen Grenz- bzw. Richtwerte. Die vorliegende Abschatzung folgt daher
der Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrslarms gemal TA Larm, wobei auf die Me-
thodik der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) verwiesen wird.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

o Baustellenverkehr: Fir die Beurteilung der Larmbelastung ist gemaf 16. BImSchV ein
durchschnittlich Gber alle Tage eines Jahres einwirkender Mittelungspegel fir den Tag
und die Nacht, resultierend aus der durchschnittlich taglichen Verkehrsstarke (DTV) fir
das Jahr beim Vergleich des Nullfalls (ohne Zusatzverkehre) mit dem Planfall (mit Zu-
satzverkehren) zugrunde zu legen.

Durch den anlagenbezogenen Verkehr der Baustelle ergeben sich Zunahmen der Be-
urteilungspegel von unter 1 dB(A) tags und nachts. Die Anforderungen zur Prufung or-
ganisatorischer Malinahmen der TA Larm von Zunahmen um mehr 3 dB(A) werden
nicht erreicht, so dass organisatorische Ma3nahmen gemafl TA Larm zur Larmminde-
rung des anlagenbezogenen Verkehrs nicht erforderlich sind und keine Anspriche auf
Larmschutz ableitbar sind.

Weiterhin ergibt sich, dass durch den baustellenbezogen Verkehr die Anhaltswerte der
Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) eingehalten werden.

o Betrieb der Baustelle: Fir die Beurteilung wurden verschiedene Lastfalle unterschie-
den. Die Bautatigkeiten im Freien erfolgen Uberwiegend im Tageszeitraum zwischen
7:00 und 20:00 Uhr. Lediglich im Fall der Betonagen sowie bei Schwerlasttransporten
ist ein Nachtbetrieb nicht auszuschliel3en.

Fur den Tagesabschnitt ist festzustellen, dass in den Lastfallen 1 und 2 der Immissions-
richtwert von 60 dB(A) tags an bis zu drei der nachstgelegenen Wohngebdude um bis
zu 2 dB(A) Uberschritten wird. An allen weiteren Immissionsorten wird der Immissions-
richtwert von 60 dB(A) in den Lastféllen 1 und 2 eingehalten. In allen weiteren Lastfallen
wird der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags an allen maf3gebenden Gebauden der
nachstgelegenen Bebauung eingehalten.
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Bei einer FortfuUhrung der Betonage in der Nacht (Lastfall 11) wird der Immissionsricht-
wert von 45 dB(A) nachts an drei Wohngebauden um bis zu 7 dB(A) Uberschritten, wenn
der Betrieb die gesamte Nacht umfasst (11 Stunden). An allen weiteren Immissionsor-
ten wird der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) im Lastfall 11 eingehalten. Sofern sich
die Betonage auf maximal sechs Stunden in der Nacht beschrankt, ist nur an zwei Im-
missionsorten mit Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts um bis zu 2 dB(A) zu
rechnen. Bei einer Beschrankung auf maximal 2 Stunden nachts wird der Immissions-
richtwert von 45 dB(A) nachts Uberall eingehalten.

Im Fall der Schwerlastanlieferungen (Lastfall 12) wird der Immissionsrichtwert nachts
Uberall eingehalten.

Fir die mechanische Dekontamination des Kamins zeigt sich, dass die Immissionsricht-
werte der AVV Baularm und der TA Larm an allen maligebenden Immissionsorten si-
cher eingehalten werden.

Durch AbbaumaRnahmen innerhalb der Gebaude und des Reaktorgebaudes sind mal3-
gebende Schallabstrahlungen aufgrund der hinreichenden Schallddmmung der Aulen-
hdlle und der zu erwartenden Innenpegel nicht zu erwarten und kénnen daher vernach-
Iassigt werden. Eine Beschrankung von Betriebszeiten im Tages- und Nachtzeitraum
ist daher nicht erforderlich.

Mit Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel gemaR AVV Baularm ist nicht zu
rechnen.

Aufgrund der grof3en Entfernungen sind auch an der weiteren Bebauung, insbesondere
in den Wohngebieten, Uberschreitungen der jeweils geltenden Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm bzw. der TA Larm tags und nachts nicht zu erwarten.

Im Bereich der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung auf dem Sudufer der
Elbe sind keine relevanten Larmimmissionen vom Plangebiet zu erwarten. Dies kann
den Rasterlarmkarten der Anlage A 4 entnommen werden, auch wenn die betreffenden
Bereiche bereits au3erhalb der Darstellung liegen. Es ist dort mit Beurteilungspegeln
deutlich unter 35 dB(A) tags und 20 dB(A) nachts zu rechnen.

Fur die Vogelschutzgebiete ist festzustellen, dass die kritischen Schallpegelwerte von
55 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts Uberall eingehalten werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Anforderungen der AVV Baularm grund-
séatzlich eingehalten werden. Die Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts tags sind
mit bis zu 2 dB(A) gering. Die Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes nachts kdn-
nen durch eine Betriebszeitbeschrankung auf bis zu sechs Stunden nachts ebenfalls
auf 2 dB(A) begrenzt werden.

Zur Larmminderung kommen nur wenige Ma3nahmen in Betracht. Grundsatzlich wer-
den bereits larmarme Arbeitsverfahren angewendet und larmgeminderte Baumaschi-
nen und Baugerate eingesetzt.

Die larmintensiven Arbeiten werden bereits auf den Tageszeitraum von Montag bis
Samstag begrenzt. Sonntagsarbeiten sind nicht vorgesehen. In Ausnahmefallen kon-
nen im Nachtzeitraum auch schallintensive Tatigkeiten im Freien (Betonierarbeiten)
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erfolgen, wenn diese aus ablauftechnischen Griinden nicht anders méglich sind. Hierbei
ist anzumerken, dass die Betonierarbeiten voraussichtlich lediglich in den ersten Stun-
den des Nachtzeitraums anfallen kdnnten und nicht die ganze Nacht andauern werden.
Die Einsatzzeiten der larmintensiven Baugerate wurden bereits auf das erforderliche
Mindestmal reduziert. Grundsatzlich wiirde eine weitergehende Beschrankung der Ein-
satzzeiten von Baugeraten im Freien die Gesamtdauer der Baustelle und somit die
Dauer der Belastigungen in der Nachbarschaft deutlich erhéhen.

Darlber hinaus ware ein Schutz der mafligebenden Bebauung durch voriibergehend
aufgestellten baulichen Larmschutz im Bereich der Baumal3nahmen denkbar. Fur eine
wirksame Larmminderung ware jedoch eine Larmschutzwand mit erheblichen Dimensi-
onen erforderlich. Aufgrund der flachenhaften Ausdehnung der Baustelle ist nur mit ei-
ner geringen Minderungswirkung zu rechnen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch baulichen Schallschutz der Immissi-
onsrichtwert der AVV Baularm tags uberall eingehalten werden kdnnten, der Aufwand
umfangreicher Larmschutzwande jedoch nicht im Verhaltnis zu den zu erzielenden
Larmminderungen steht.

Fur die weiterhin geplante Errichtung eines Funktionsgebaudes ist zu erwarten, dass dies
zeitlich nicht mit den obigen Baumafnahmen Uberlappt. Die konkreten spater stattfinden-
den Bauarbeiten zur Errichtung des Funktionsgebaudes sind mit dem Bau der Transport-
bereitstellungshalle vergleichbar, so dass sich keine anderen Aussagen zur Larmbelastung
ergeben. Fir den Fall, dass mit Stilllegung und Abbau/Errichten der TBH-KBR weitere |arm-
intensive Arbeiten gleichzeitig stattfinden (z. B. im Zuge des Errichtens eines Funktionsge-
baudes der BGZ), ist ein Schall-Monitoring zur Kontrolle der Einhaltung von Grenzwerten
und Uberschreitungen durchzufiihren. Die Vermeidung von Uberschreitungen ist ggf. vor
Ort durch Baustellenmanagement sicherzustellen.

Der Betrieb der TBH-KBR, die internen Fahrten zu den Pufferlagerflachen und zur Frei-
messanlage sowie die Fahrten auf das und vom Gelénde des KBR sind als Anlagenlarm
gemal TA Larm zu beurteilen. Insgesamt ist ohne detaillierten Nachweis davon auszuge-
hen, dass das Relevanzkriterium der TA Larm tags und nachts eingehalten wird. Vorbelas-
tungen von anderen Anlagen sind somit nicht zu betrachten.

Insgesamt sind der Bau und Betrieb der vorliegenden Planung mit dem Schutz der Nach-
barschaft vor Larmimmissionen grundsatzlich vertraglich.
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erheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen im Rahmen der UVP-Be-
richte, ELBBERG Stadtplanung, Hamburg, Stand: 5. Dezember 2018;
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Schreiben der atomrechtlichen Genehmigungs- und Aufsichtsbehérde zur Unter-
richtung gemaf § 1b Abs. 1 Satz 1 AfVfV lGber Art und Umfang der voraussichtlich
nach §§ 2 und 3 AfVfV beizubringenden Unterlagen vom 7. Juli 2019;

Lageplan und Angaben zu Gebaudehéhen KBR, ELBBERG Stadtplanung, Ham-
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Transportbereitstellungshalle TBH-KBR, Technische Ausristung (WTI/55/18), Do-
kument 12, PreussenElektra GmbH, September 2019;

Ergebnisse der allgemeinen Strallenverkehrszahlung 2010-2015, Bundesanstalt fur
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Abbau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fur die Errichtung und den Betrieb einer Transportbereitstellungs- Seite V
halle firr radioaktive Abfalle und Reststoffe Proj.Nr.: 19020

A1 Lageplane
A 1.1 Ubersichtsplan, MaRstab 1: 15.000
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Abbau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fur die Errichtung und den Betrieb einer Transportbereitstellungs- Seite VI
halle fiir radioaktive Abfalle und Reststoffe Proj.Nr.: 19020

A1.2 Lageplan mit Immissionsorten, MaRstab 1: 7.500
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A 1.3 Lageplan mit Quellen, Lastfédlle 1 bis 12, MaRstab 1:5.000
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Seite VI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
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A 1.4 Lageplan mit Quellen TBH-KBR und ZL-KBR, Lastfalle 1
bis 12, MaRstab 1:2.500
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bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 1.5 Lageplan mit Quellen Pufferlagerflachen, Lastfélle 1 bis
12, MaRstab 1:2.500
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Seite X Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A 1.6 Lageplan mit Quellen, Lastfall 13, MaRstab 1:2.500
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab- Seite XI
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 1.7 Lageplan mit Quellen, Anlagen TBH-KBR, MaRstab
1:2.500
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Seite XII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A2 Emissionen aus Baularm
A 21 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 211 Lkw-Zyklus auf dem Bauplatz (Bodenbewegungen)

Die Ermittlung der mittleren Schallleistungspegel fir den LKW-Zyklus bei einer Bodenan-
lieferung ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 ] 4 [ 5
mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)
ze Vorgang Lwo | KoK | Te | Anteil [ Ly,
dB(A) min % dB(A)

1 |Fahrt auf Bauplatz 105 0 5 25 99,0
2 |Rangieren 99 0 2 10 89,0
3 |Rickfahrwarner 103 6 2 10 99,0
4 |Motor im Leerlauf 94 0 10 50 91,0
5 |Lkw-Abkippvorgang, Lkw-Gerausch 105 6 2 10 101,0
6 |Lkw-Abkippvorgang, Rutsch-/Schittgerdusch 105 6 1 5 98,0
7 |Summe 20 105,7

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2. Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3 ... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte 4 .................... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5. mittlerer Schallleistungspegel flir Zyklus;

A 21.2 Lkw-Zyklus auf dem Bauplatz (sonstige Anlieferungen und Abfuh-
ren)

Die Ermittlung der mittleren Schallleistungspegel fir den LKW-Zyklus bei einer Bodenan-
lieferung ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 | 4 [ 5
mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)
ze Vorgang Lwo | K| TE Anteil Lw’r’-'
dB(A) min % dB(A)

1 |Fahrt auf Bauplatz (LKW, Sattelzug, Tieflader) 105 0 5 25 99,0
2 |Rangieren 99 0 2 15 90,9
3 |Rickfahrwarner 103 6 2 10 99,0
4 |Motor im Leerlauf 94 0 13 65 92,1
5 [Summe 20 102,7

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2. Ausgangsschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde;

Spalte 3 ... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche;

Spalte4 ... Einwirkzeiten je Vorgang;

Spalte 5. mittlerer Schallleistungspegel fur Zyklus;
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

Seite XIlI
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020

A 2.1.3 Fahrmischer-Zyklus auf dem Bauplatz

Die Ermittlung der mittleren Schallleistungspegel flir den LKW-Zyklus bei einer Betonanlie-

ferung ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 ] 4 [ 5
mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)
Ze Vorgang Lwo | K| TE Anteil Lw’r’-'
dB(A) min % dB(A)
1 |Transportbetonmischer, Fahrt auf Bauplatz / Baufeld 105 0 5 17 97,2
2 |Ruckfahrwarner 103 6 2 8 98,0
3 |Transportbetonmischer (Leerlauf) 101 0 25 83 100,2
4 |Summe 30 103,4
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2.l Ausgangsschallleistungen fir einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3 ...l Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4 ... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5. mittlerer Schallleistungspegel flir Zyklus;
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Seite XIV

Proj.Nr.: 19020

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-

bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A214

Baumaschinen

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fiir einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 | s
mittlere Schallleistungspegel

z Kiirzel v (ein Vorgang pro Stunde)

e ilirze organg Lo | K, | Kr T, s

dB(A) min. dB(A)

1 Ikf LKW-Fahrt, Transportbetonmischer-Fahrt 105,0 0,0 0,0 60,0 105,0
2 lkz1  |LKW-Zyklus auf Bauplatz (Schuttgutanlieferungen) 105,7 0,0 0,0 60,0 105,7
3 lkz2  |LKW-Zyklus auf Bauplatz (Anlieferungen, Abfuhren) 102,7 0,0 0,0 60,0 102,7
4 bmz1 |Transportbetonmischer-Zyklus auf Bauplatz 103,4 0,0 0,0 60,0 103,4
5 ri1 Radlader (4 t) 103,0 0,0 0,0 60,0 103,0
6 ri2 Radlader (6-8 t) 105,0 0,0 0,0 60,0 105,0
7 ri3 Radlader (12 t) 108,0 0,0 0,0 60,0 108,0
8 ti1 Teleskoplader (8 t) 105,0 0,0 0,0 60,0 105,0
9 bg1 [Radbagger (14 t) 108,0 0,0 0,0 60,0 108,0
10 bg2 |Kettenbagger mit Tiefl6ffel, Kanal ausheben 1071 7,7 0,0 60,0 114,8
11 bg3 |Bagger (10 t), Verladen von Bauschutt 108,7 5,1 0,0 60,0 113,8
12 bg4 [Bagger (10 t) mit Stemmhammer 113,9 7,7 0,0 60,0 121,6
13 pr Planierraupe 109,9 3,0 0,0 60,0 112,9
14 of Grabenfrase 110,0 0,0 0,0 60,0 110,0
15 mkr  [Mobilkran 104,4 3.2 0,0 60,0 107,6
16 rkr Mobilkran/Raupenkran (500-1.000 t) 115,0 0,0 0,0 60,0 115,0
17 tkr Turmdrehkran 100,0 0,0 0,0 60,0 100,0
18 db1  |GroRdrehbohrgerat 114,0 4,0 0,0 60,0 118,0
19 db2  [Drehbohrgerat 110,0 0,0 0,0 60,0 110,0
20 plh PreRlufthammer, AbmeiReln von Beton 108,6 3.1 0,0 60,0 11,7
21 plk Motorkompressor (PreRlufthammer) 96,3 23 3,0 60,0 101,6
22 kts Kettensage 105,0 3,4 0,0 60,0 108,4
23 shr  [Shredder, Zerkleinerung von Baumstadmmen, Asten etc. 118,0 2,0 0,0 60,0 120,0
24 slg Schalungsarbeiten 114,0 3,0 0,0 60,0 117,0
25 bp Betonpumpe 106,5 0,0 3,1 60,0 109,6
26 bra  |Bentonitreinigungsanlage 100,0 0,0 0,0 60,0 100,0
27 brc  |Brecheranlage 115,1 3,1 0,0 60,0 118,2
28 zhg |bautechnische Optimierungsmaflnahmen BZF, pauschal 108,0 0,0 0,0 60,0 108,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 2
Spalte 3
Spalte 4
Spalte 5
Spalte 6

................. Einwirkzeiten je Vorgang;

Zuschlage fiur die Impulshaltigkeit der Gerdusche;

mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

Ausgangsschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde;

Zuschlage fir die Lastigkeit der Gerausche aufgrund Tonhaltigkeit;
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

Seite XV
Proj.Nr.: 19020

A215

Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-

spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [25]).

Sp 1 2 | 3 1 4 1T 5 [T & [ 7 1 8 1 9 ] 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [ 125 Hz| 250 Hz[ 500 Hz| 1 kHz | 2kHz | 4 kHz | 8 kHz
dB(A)
e e ey e
A 2.2 Zusammenstellung der Lastfalle und der jeweiligen Bau-
arbeiten
Dauer Auswahl Lastfall (LF)
Vorgang
(Tage)| LF1 | LF2 | LF3 | LF4 | LF5 | LF6 | LF7 | LF8 | LF9 |LF10|LF11|LF12

1 | 1000 [Transportbereitstellungshalle (TBH-KBR)

2 | 1110 |Baufeldfreimachung 6 X

3 | 1120 |Baustelleinrichtung Spezialtiefbau 242 e X

4 | 1130 |Baufeldvorbereitung 16

5 | 1131 |Abschieben Mutterboden 8 X X

6 | 1132 [Herstellung Bohrplateau 8 X

7 | 1133 [Herstellung Horizontaldranage 8 X

8 | 1200 [Herstellung Bohrpfahle 125-155

9 | 1201 |Anlieferung Ausristung 5 X X

10 | 1202 |Anlieferung Bentonit 5 X X

11| 1203 [Herstellung Griindung (Bohren) 50-80 X X X X

12 | 1204 |Reinigung Bentonit 50-80 X X X X

13 | 1205 |Anlieferung Bewehrung 50-80 X X X X

14 | 1206 |Einbau Bewehrung 50-80 X X X X

15 | 1207 |Einbau Beton 50-80 X X X X

16 | 1208 |Abfahren Bentonit 5 X X X X

17 | 1209 |Zwischenlagerung/Abfuhr Bohrgut 50-80 X X X X

18 | 1210 |Aushub bis Baugrubensohle 10 X

19 | 1211 |Einbau Flachenfilter 5 X

20 | 1212 [Einbau Sauberkeitsschicht 5 X

21| 1213 |Abstemmen Pfahle 45 X

22 | 1214 |Abtransport Ausriistung 5 X

23 | 1300 [Rohbau (Stahlbetonarbeiten) 260

24 | 1310 |Baustelleinrichtung 5

25| 1320 |Stahlbetonarbeiten 250 X

26 | 1330 [s.o.

27| 1340 |s.o.

28 | 1350 |Einbau Fertigteildachbinder 10 X
29 | 1400 |Verlegung Ver-/Entsorgungsleitungen 60 X

30 | 2000 (Pufferlagerflichen KBR

31| 2100 [Baufeldfreimachung 20 X X

32 | 2200 |Baufeldvorbereitung 10 X

33 | 2300 [Herstellung Bohrpféahle 60 X

34 | 2400 |Anlieferung/Abfahrt Ausriistung 1 X

35| 2500 [Zwischenlagerung/Abfuhr Bohrgut 50-80 X

36 | 2600 |Abstemmen Pfahle 10 X

37 | 2700 [Herstellen Bodenplatte 50 X

38 | 3000 (Zwischenlager Brokdorf (BZF)

39 | 3100 |bautechnische Optimierungsmafinahmen X X
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Seite XVI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 2.3 Schallleistungsbeurteilungspegel fur die betrachteten
Lastfalle

A 2.3.1 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 1

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel [ [dB(A)I] [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 1, tags
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR
2 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 01101 9 Ikf 105,0 0,6 -10 95,0
3 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
4 Motorsagen 1110 2 kts 108,4 10 0 11,4
5 Holz-Shredder 1110 2 shr 120,0 8 -5 118,0
6 Radlader (4 t)] 1110 1 rl1 103,0 10 0 103,0
7 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1110 1 lkz2 102,7 0,7 -10 92,7
8 Radlader (12t)] 1131 2 ri3 108,0 10 0 111,0
9 Radbagger (14 t)| 1131 1 bg1 108,0 10 0 108,0
10 Planierraupe 1131 1 pr 112,9 10 0 112,9
11 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)[ 1201 1 lkz2 102,7 1 -10 92,7
12 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1202 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
13 [Summe t01f01 120,7
14 |Baufeld TBH-KBR, Halle t01f02 0,0
15 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR
16 LKW-Fahrt (Hin- und Rickfahrt je 500 m) k01101 2 Ikf 105,0 0,13 -10 95,0
17 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2
18 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k01102 1 Ikf 105,0 0,03 -10 95,0
19 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5
20 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k01105 1 Ikf 105,0 0,03 -10 95,0
21 |Pufferlagerflache 2
22 Bagger mit Stemmhammer 2100 1 bg4 121,6 5 -5 116,6
23 Bagger (10t)] 2100 1 bg3 113,8 3 -5 108,8
24 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 2100 1 1kz2 102,7 0,3 -10 92,7
25 |[Summe k0102 117,3
26 |Pufferlagerflache 5
27 Bagger mit Stemmhammer( 2100 1 bg4 121,6 5 -5 116,6
28 Bagger (10t)[ 2100 1 bg3 113,8 3 -5 108,8
29 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 2100 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
30 [Summe k0105 117,3
31 |bautechnische Optimierungsmafnahmen BZF
32 Bauarbeiten, pauschal 201101 1 zhg 108,0 13 0 108,0
33 |Summe Lastfall 1 123,7
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

Seite XVII

Proj.Nr.: 19020

A 2.3.2 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 2
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 2, tags
34 |Baustellenzufahrt TBH-KBR
35 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 02101 149 Ikf 105,0 9,9 0 105,0
36 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
37 Mobilkran| 1120 1 mkr 107,6 10 0 107,6
38 Radbagger (14 t)| 1131 1 bg1 108,0 10 0 108,0
39 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)[ 1120 1 lkz2 102,7 0,7 -10 92,7
40 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde) 1131 4,2 lkz1 105,7 10 0 111,9
41 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1132 1 lkz1 105,7 1,3 -10 95,7
42 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)[ 1133 1 lkz2 102,7 3,7 -5 97,7
43 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1201 1 lkz2 102,7 1 -10 92,7
44 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde){ 1202 1 1kz2 102,7 1,3 -10 92,7
45 [Summe t02f01 114,6
46 |Baufeld TBH-KBR, Halle
47 Radlader (12t)] 1132 1 ri3 108,0 10 0 108,0
48 Planierraupe 1132 1 pr 112,9 10 0 112,9
49 Grabenfrase| 1133 1 of 110,0 10 0 110,0
50 Radlader (12t)] 1133 1 r3 108,0 10 0 108,0
51 Radbagger (14t)] 1133 1 bg1 108,0 10 0 108,0
52 |Summe t02f02 116,9
53 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR
54 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) k02101 2 Ikf 105,0 0,13 -10 95,0
55 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2
56 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k02102 1 Ikf 105,0 0 -10 95,0
57 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5
58 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k02105 1 Ikf 105,0 0 -10 95,0
59 |Pufferlagerflache 2
60 Bagger mit Stemmhammer| 2100 1 bg4 121,6 5 -5 116,6
61 Bagger (10t)] 2100 1 bg3 113,8 3 -5 108,8
62 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2100 1 kz2 102,7 0,3 -10 92,7
63 |Summe k02f02 117,3
64 |Pufferlagerflache 5
65 Bagger mit Stemmhammer| 2100 1 bg4 121,6 5 -5 116,6
66 Bagger (10t)] 2100 1 bg3 113,8 3 -5 108,8
67 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2100 1 kz2 102,7 0,3 -10 92,7
68 |Summe k02f05 117,3
69 |bautechnische OptimierungsmaRnahmen BZF
70 Bauarbeiten, pauschal z02f01 1 zhg 108,0 13 0 108,0
71 |Summe Lastfall 2 122,9
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Seite XVIII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 2.3.3 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 3

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel Zzahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 3, tags
72 |Baustellenzufahrt TBH-KBR
73 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 03101 48 Ikf 105,0 3,2 -5 100,0
74 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
75 Radlader (8t)] 1203 1 ri2 105,0 10 0 105,0
76 Bentonit-Reiningungsanlage 1204 1 bra 100,0 10 0 100,0
77 Betonpumpe 1207 1 bp 109,6 10 0 109,6
78 Radlader (8 )] 1209 1 ri2 105,0 10 0 105,0
77 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde) 1205 1 kz2 102,7 1,3 -10 92,7
78 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1207 1 bmz1 103,4 10 0 103,4
79 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde) 1208 1 kz2 102,7 1,3 -10 92,7
80 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1209 1 lkz2 102,7 6,7 -5 97,7
81 |Summe t03f01 112,9
82 |Baufeld TBH-KBR, Halle
83 GroRdrehbohrgerat| 1203 1 db1 118,0 8 -5 113,0
84 Mobilkran| 1203/06 1 mkr 107,6 10 0 107,6
85 Radlader (8 t)| 1203 1 ri2 105,0 10 0 105,0
86 |Summe t03f02 114,6
87 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR
88 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) k03101 6 Ikf 105,0 0,4 -10 95,0
89 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2
90 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k03102 3 Ikf 105,0 0 -10 99,8
91 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5
92 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k03105 3 Ikf 105,0 0 -10 99,8
93 |Pufferlagerflache 2
94 Radlader (8t)] 2200 1 ri2 105,0 10 0 105,0
95 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2200 1 lkz1 105,7 1 -10 95,7
96 |Summe k03f02 105,5
97 |Pufferlagerflache 5
98 Radlader (8 t)] 2200 1 ri2 105,0 10 0 105,0
99 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde){ 2200 1 lkz1 105,7 1 -10 95,7
100|Summe k03f05 105,5
101|Summe Lastfall 3 17,7
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

Seite XIX

Proj.Nr.: 19020

A 2.3.4 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 4
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 4, tags
102 |Baustellenzufahrt TBH-KBR
103 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 104101 48 Ikf 105,0 3,2 -5 100,0
104 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
105 Radlader (8t)] 1203 1 ri2 105,0 10 0 105,0
106 Bentonit-Reiningungsanlage 1204 1 bra 100,0 10 0 100,0
107 Betonpumpe| 1207 1 bp 109,6 10 0 109,6
108 Radlader (8 t)] 1209 1 ri2 105,0 10 0 105,0
107 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1205 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
108 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1207 1 bmz1 103,4 10 0 103,4
109 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1208 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
110 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde) 1209 1 kz2 102,7 6,7 -5 97,7
111|Summe t04f01 112,9
112|Baufeld TBH-KBR, Halle
113 GroRdrehbohrgerat 1203 1 db1 118,0 8 -5 113,0
114 Mobilkran| 1203/06 1 mkr 107,6 10 0 107,6
115 Radlader (8t)] 1203 1 r2 105,0 10 0 105,0
116|Summe t04f02 114,6
117 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR
118 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) k04101 12 Ikf 105,0 0,8 -10 95,0
119|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2
120 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k04102 6 Ikf 105,0 0 -10 102,8
121|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5
122 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k04105 6 Ikf 105,0 0 -10 102,8
123 |Pufferlagerflache 2
124 Drehbohrgerat| 2300 1 db2 110,0 8 -5 105,0
125 Radlader (8 )] 2500 1 ri2 105,0 10 0 105,0
126 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2300 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
127 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde)[ 2300 1 bmz1 | 103,4 1,5 -10 93,4
128 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2500 1 kz2 102,7 0,7 -10 92,7
129|Summe k04f02 108,4
130|Pufferlagerflache 5
131 Drehbohrgerat| 2300 1 db2 110,0 8 -5 105,0
132 Radlader (8 t)] 2500 1 ri2 105,0 10 0 105,0
133 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2300 1 kz2 102,7 0,3 -10 92,7
134 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde)[ 2300 1 bmz1 | 103,4 1,5 -10 93,4
135 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde) 2500 1 kz2 102,7 0,7 -10 92,7
136|Summe k04f05 108,4
137|Summe Lastfall 4 118,3
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Seite XX Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 2.3.5 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 5

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 5, tags
138 |Baustellenzufahrt TBH-KBR
139 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) t05101 48 Ikf 105,0 3,2 -5 100,0
140|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
141 Radlader (8t)] 1203 1 ri2 105,0 10 0 105,0
142 Bentonit-Reiningungsanlage 1204 1 bra 100,0 10 0 100,0
143 Betonpumpe| 1207 1 bp 109,6 10 0 109,6
144 Radlader (8 t)] 1209 1 ri2 105,0 10 0 105,0
143 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1205 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
144 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1207 1 bmz1 103,4 10 0 103,4
145 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1208 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
146 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde){ 1209 1 1kz2 102,7 6,7 -5 97,7
147|Summe t05f01 112,9
148|Baufeld TBH-KBR, Halle
149 GroRdrehbohrgerat| 1203 1 db1 118,0 8 -5 113,0
150 Mobilkran| 1203/06 1 mkr 107,6 10 0 107,6
151 Radlader (8t)] 1203 1 r2 105,0 10 0 105,0
152|Summe t05f02 114,6
153|Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR
154 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) k05101 4 Ikf 105,0 0,27 -10 95,0
155|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2
156 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k05102 2 Ikf 105,0 0 -10 98,0
157 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5
158 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k05105 2 Ikf 105,0 0 -10 98,0
159 |Pufferlagerflache 2
160 DruckluftmeiRel| 2600 6 plh 11,7 8 -5 114,5
161 Kompressoren 2600 6 plk 101,6 8 -5 104,4
162 Radlader (8 t)] 2600 1 ri2 105,0 10 0 105,0
161 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2400 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
162 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2600 1 kz2 102,7 0,3 -10 92,7
163|Summe k05f02 115,4
164 |Pufferlagerflache 5
165 DruckluftmeiBel| 2600 6 plh 11,7 8 -5 114,5
166 Kompressoren 2600 6 plk 101,6 8 -5 104,4
167 Radlader (8t)] 2600 1 ri2 105,0 10 0 105,0
166 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2600 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
167 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde){ 2600 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
168|Summe k05f05 115,4
169|Summe Lastfall 5 120,8
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

Seite XXI

Proj.Nr.: 19020

A 2.3.6 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 6
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 6, tags
170|Baustellenzufahrt TBH-KBR
171 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) t06101 48 Ikf 105,0 3,2 -5 100,0
172|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
173 Radlader (8t)] 1203 1 ri2 105,0 10 0 105,0
174 Bentonit-Reiningungsanlage 1204 1 bra 100,0 10 0 100,0
175 Betonpumpe| 1207 1 bp 109,6 10 0 109,6
176 Radlader (8t)] 1209 1 ri2 105,0 10 0 105,0
175 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1205 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
176 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1207 1 bmz1 103,4 10 0 103,4
177 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1208 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
178 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1209 1 1kz2 102,7 6,7 -5 97,7
179|Summe t06f01 112,9
180|Baufeld TBH-KBR, Halle
181 GroRdrehbohrgerat| 1203 1 db1 118,0 8 -5 113,0
182 Mobilkran| 1203/06 1 mkr 107,6 10 0 107,6
183 Radlader (8 t)| 1203 1 ri2 105,0 10 0 105,0
184|Summe t06f02 114,6
185|Baustellenzufahrt Pufferlagerflichen KBR
186 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) k06101 8 Ikf 105,0 0,53 -10 95,0
187 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2
188 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k06102 4 Ikf 105,0 0 -10 101,0
189|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5
190 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 250 m) k06105 4 Ikf 105,0 0 -10 101,0
191 |Pufferlagerflache 2
192 Teleskoplader 2700 1 ti1 105,0 10 0 105,0
193 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2700 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
194 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde)] 2700 1 bmz1 103,4 1,5 -10 93,4
195|Summe k06f02 105,5
196 |Pufferlagerflache 5
197 Teleskoplader 2700 1 tl1 105,0 10 0 105,0
198 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 2700 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
199 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde)] 2700 1 bmz1 103,4 1,5 -10 93,4
200|Summe k06f05 105,5
201|Summe Lastfall 6 117,7
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Seite XXII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 2.3.7 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 7

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 7, tags
202|Baustellenzufahrt TBH-KBR
203 LKW-Fahrt (Hin- und Rickfahrt je 500 m) t07101 60 Ikf 105,0 4 -5 100,0
204 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
205 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde) 1210 2 Ikz2 102,7 10 0 105,7
206|Summe t07f01 105,7
207 |Baufeld TBH-KBR, Halle
208 Kettenbagger mit Tiefloffel 1210 2 bg2 114,8 10 0 117.,8
209|Summe t07f02 117,8
210|Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k07101 0,0
211|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k07102 0,0
212|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k07105 0,0
213 |Pufferlagerflache 2 k07f02 0,0
214 |Pufferlagerflache 5 k07f05 0,0
215|Summe Lastfall 7 118,1

A 2.3.8 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 8

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel [ [dB(A)I] [std.] | [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 8, tags
216 |Baustellenzufahrt TBH-KBR
217 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 08101 30 Ikf 105,0 2 -10 95,0
218|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
219 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)[ 1211 1 lkz1 105,7 10 0 105,7
220|Summe t08f01 105,7
221|Baufeld TBH-KBR, Halle
222 Radlader (8 t) 1211 2 ri2 105,0 10 0 108,0
223 Radbagger (14 t)] 1211 1 bg1 108,0 10 0 108,0
224|Summe t08f02 111,0
225|Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k08101 0,0
226 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k08102 0,0
227 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaiche 5 k08I05 0,0
228 |Pufferlagerflache 2 k08f02 0,0
229|Pufferlagerflache 5 k0805 0,0
230|Summe Lastfall 8 112,2
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

Seite XXIl

Proj.Nr.: 19020

A 2.3.9 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 9
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 9, tags
231|Baustellenzufahrt TBH-KBR
232 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) t09101 8 Ikf 105,0 0,5 -10 95,0
233|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
234 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1212 1 bmz1 103,4 4 -5 98,4
235|Summe t09f01 98,4
236 |Baufeld TBH-KBR, Halle
237 Betonpumpe| 1212 1 bp 109,6 10 0 109,6
238|Summe t09f02 109,6
239|Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k09101 0,0
240|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k09102 0,0
241 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k09105 0,0
242|Pufferlagerflache 2 k09f02 0,0
243 |Pufferlagerflache 5 k09f05 0,0
244|Summe Lastfall 9 110,1
A 2.3.10 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 10
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel [ [dB(A)I] [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 10, tags
245|Baustellenzufahrt TBH-KBR
246 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 10101 5 Ikf 105,0 0,3 -10 95,0
247|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
248 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1213 1 lkz2 102,7 0,7 -10 92,7
249 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1214 1 1kz2 102,7 1 -10 92,7
250|Summe t10f01 95,7
251|Baufeld TBH-KBR, Halle
252 Druckluftmeilel 1213 6 plh 11,7 8 -5 114,5
253 Kompressoren 1213 6 plk 101,6 8 -5 104,4
254 Radlader (8 t)] 1213 1 ri2 105,0 10 0 105,0
255 Mobilkan 1214 1 mkr 107,6 0 107,6
256 |Summe t10f02 116,0
257 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k10101 0,0
258 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k10102 0,0
259|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k10105 0,0
260|Pufferlagerflache 2 k10f02 0,0
261 |Pufferlagerflache 5 k10f05 0,0
262|Summe Lastfall 10 116,1
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Seite XXIV
Proj.Nr.: 19020

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A 2.3.11 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 11

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel 2zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 11, tags
263|Baustellenzufahrt TBH-KBR
264 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 11101 80 Ikf 105,0 5,3 -5 100,0
265|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
266 Radlader (6t)| 1400 1 rli2 105,0 10 0 105,0
267 Radbagger (14 t)| 1400 1 bg1 108,0 10 0 108,0
268 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1320 1 lkz2 102,7 1,3 -10 92,7
269 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1320 2,9 bmz1 103,4 13 0 108,0
270 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1400 1 lkz2 102,7 0,3 -10 92,7
271|Summe t11f01 112,1
272|Baufeld TBH-KBR, Halle
273 Schalungsarbeiten 1320 1 slg 117,0 10 0 117,0
274 Betonpumpe 1320 1 bp 109,6 13 0 109,6
275 Turmdrehkrane| 1320 4 tkr 100,0 13 0 106,0
276|Summe 11102 118,0
277 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k11101 0,0
278 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k11102 0,0
279|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k11105 0,0
280 |Pufferlagerflache 2 k11f02 0,0
281|Pufferlagerflache 5 k11f05 0,0
282|Summe Lastfall 11 119,0
A 2.3.12 Beurteilungszeitraum tags, Lastfall 12
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 12, tags
283|Baustellenzufahrt TBH-KBR
284 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 12101 3 Ikf 105,0 0,2 -10 95,0
285|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
286 Radlader (6 t)] 1400 1 rl2 105,0 10 0 105,0
287 Radbagger (14 t)| 1400 1 bg1 108,0 10 0 108,0
288 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1350 1 lkz2 102,7 0,7 -10 92,7
289 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1400 1 1kz2 102,7 0,3 -10 92,7
290|Summe 11201 109,9
291|Baufeld TBH-KBR, Halle
292 Mobilkran/Raupenkran 1350 1 rkr 115,0 10 0 115,0
293|Summe t12f02 115,0
294 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k12101 0,0
295 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k12102 0,0
296 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k12105 0,0
297 |Pufferlagerflache 2 k12f02 0,0
298 |Pufferlagerflache 5 k12f05 0,0
299|Summe Lastfall 12 116,2
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb

Seite XXV
Proj.Nr.: 19020

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 2.3.13 Beurteilungszeitraum nachts, Lastfall 11

Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerat Vorgang | Kiirzel 2zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 11, nachts
263|Baustellenzufahrt TBH-KBR
264 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 11101 22 Ikf 105,0 1,5 -10 95,0
265|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
266 Radlader (6t)| 1400 0 rli2 105,0 0 0 0,0
267 Radbagger (14 t)| 1400 0 bg1 108,0 0 -10 0,0
268 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1320 0 lkz2 102,7 0 0 0,0
269 Fahrmischer-Zyklus (Bezug: 2 LKW je Stunde) 1320 1 bmz1 103,4 11 0 103,4
270 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1400 0 lkz2 102,7 0 0 0,0
271|Summe t11f01 103,4
272|Baufeld TBH-KBR, Halle
273 Schalungsarbeiten 1320 0 slg 117,0 0 0 0,0
274 Betonpumpe 1320 1 bp 109,6 11 0 109,6
275 Turmdrehkrane| 1320 1 tkr 100,0 11 0 100,0
276|Summe 11102 110,1
277 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k11101 0,0
278 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k11102 0,0
279|Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k11105 0,0
280 |Pufferlagerflache 2 k11f02 0,0
281|Pufferlagerflache 5 k11f05 0,0
282|Summe Lastfall 11 111,1
A 2.3.14 Beurteilungszeitraum nachts, Lastfall 12
Schall-
An- Schallleistungs-| Einwirk- Zeit- leistungs-
Vorgang/Gerét Vorgang | Kiirzel zahl pegel zeit korrektur | beurteilungs-
pegel
Kiirzel | [dB(A)]| [Std.] [dB(A)] [dB(A)]
Lastfall 12, nachts
283|Baustellenzufahrt TBH-KBR
284 LKW-Fahrt (Hin- und Riickfahrt je 500 m) 12101 5 Ikf 105,0 0,3 -10 95,0
285|Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache
286 Radlader (6 t)] 1400 0 rl2 105,0 0 0 0,0
287 Radbagger (14 t)| 1400 0 bg1 108,0 0 0 0,0
288 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)| 1350 1 lkz2 102,7 1,7 -10 92,7
289 LKW-Zyklus (Bezug: 3 LKW je Stunde)] 1400 0 1kz2 102,7 0 0 0,0
290|Summe t12f01 92,7
291|Baufeld TBH-KBR, Halle
292 Mobilkran/Raupenkran 1350 0 rkr 115,0 0 0 0,0
293|Summe t12f02 0,0
294 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflaichen KBR k12101 0,0
295 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k12102 0,0
296 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k12105 0,0
297 |Pufferlagerflache 2 k12f02 0,0
298 |Pufferlagerflache 5 k12f05 0,0
299|Summe Lastfall 12 97,0
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Seite XXVI Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A3 Immissionen aus Baularm, Teilpegelanalyse
A 3.1 Teilbeurteilungspegel tags

A 3.1.1 Lastfall 1

Sp 1 [ 2 3 a5 e[ 7] 8] 9 J1w] 111271
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 1 i01]102]103]104] 105 |'Z> g |og 7]10 z(a 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel 1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G [ 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR t01101 293| 274 228 23,4 32,8| 186 176| 18,7| 18,7 155 11,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t01f01 61,4| 586 | 52,6 509 61,9 43,1] 41,1] 39,8| 37,8 31,8 32,2
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t01f02 — — — — — — — — — — —
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k01101 116 99| 144| 175 222 17,6 186 21,0| 21,4 19,7 19,6
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k01102 16,3 16,0 125 2,8 2,9 5,0 96 | 17,4 22,4 32,8 38,1
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k01105 26,3| 244| 196 13,0 106| 4.1 2,5 8,7 | 13,8 25,8| 28,5
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k0102 36,6| 36,9| 32,5( 23,3 25,5| 17,1] 29,6 | 38,8 | 43,3| 554 61,5
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k01f05 53,2| 50,6 | 451 41,7 40,6 | 354 | 34,4| 183 | 276 41,8 42,4
9 |bautechnische Optimierungsmafnahmen (BZF) z01f01 46,2 | 43,8| 38,5 39,2| 47,9| 28,8| 26,1| 24,3| 21,6 | 14,1 | 14,7
10 |Summe Lastfall 1 62 59 54 52 62 44 42 43 45 56 62

A 3.1.2 Lastfall 2

Sp 1 [ 2 3 4] s e[ 7] 8] 9101112713
[}
Ze Larmquelle, Lastfall 2 I01]102]103 Telllc;D ium:cl;usn' s.%ege' tli)g: T E)Bz(sA 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kirzel [1.0G]1.0G6]/1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 102101 39,3| 374| 32,8 33,4 42,8| 28,6 27,6| 28,7 | 28,7 255 21,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t02f01 55,3| 52,5 46,5( 44,8 | 55,8 | 37,0| 35,0| 33,7| 31,7| 257 | 26,1
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t02f02 57,8| 55,3| 49,2 47,3 58,1| 39,4| 37,9]| 36,2| 34,1| 259 254
4 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k02101 11,6 99| 144| 175 22,2 17,6 186]| 21,0| 21,4| 19,7 19,6
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k02102 16,31 16,0 125] 2,8 2,9 5,0 96 | 174 22,4 32,8 38,1
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k02105 26,3| 24,4 19,6 13,0 106 | 4,1 25| 87| 13,8] 258 285
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k02f02 36,6 | 36,9 32,5( 23,3 255| 17,1| 29,6 | 38,8| 43,3| 55,4 | 61,5
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k02f05 53,2| 50,6 | 451 | 41,7| 40,6 | 354| 34,4| 183| 27,6 | 41,8| 424
9 [bautechnische OptimierungsmaRRnahmen (BZF) z02f01 46,2 43,8| 38,5| 39,2| 479 28,8| 26,1 24,3 | 216| 14,1 | 14,7
10 |Summe Lastfall 2 61 58 52 50 61 43 42 42 44 56 62

A 3.1.3 Lastfall 3

Sp 1 [ 2 3] 4] 5] e[ 7] 8] 9 10] 1112713
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]

Ze Larmquelle, Lastfall 3 101]102]103 104105 | E)g |og7 |oz(s 109 J1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel [1.0G6[1.06[1.06[1.06[1.06[1.06[1.06[1.06[1.06[1.0G[1.0G

1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 03101 | 34,3 32,4 27,8 28,4 37,8 23,6 22,6 23,7 23,7[ 20,5 16,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t03f01 | 53,6 50,8 | 44,8 | 43,1 54,1 353 33,3[ 32,0 30,0| 24,0 24,4
3 [Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t03f02 | 555 53,0 46,9| 450 558 37,1 356 33,9| 31,8| 23,6 23,1
4 |Baustellenzufahrt Pufferlagerfiachen KBR ko301 | 11,6 9,9 | 14,4| 17,5| 222| 17.6| 186| 21,0| 21.4| 19,7| 196
5 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k0302 | 21,1| 20,8| 17,3| 7.6 | 7.7 | 9.8 | 144| 222| 272| 376 | 429
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k0305 | 31,1| 29,2| 24,4| 17,8| 154| 89 | 7,3 | 135| 186 306 333
7 |KBR Pufferlagerflache 2 ko3fo2 | 24,8| 251 20,7| 11,5| 13,7| 53| 17.8| 27.0| 315 436 497
8 |KBR Pufferlagerflache 5 ko3fos | 41,4 | 38,8/ 33,3| 29,9| 28,8| 236| 226| 65| 158 300| 306
9 |Summe Lastfall 3 58 | 55 | 49 | 47 | 58 | 40 | 38| 37 | 37 | 45 | 51
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab- Seite XXVII
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

A3.1.4 Lastfall 4

Sp 1 [ 2 3] 4] 5] e[ 7] 8] 9] 10]11][127]13
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 4 101102103104 105 | |r()) g |og7 10 t(x 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel 1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[(1.0G|1.0G|1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 104101 343 324 27,8| 28,4 | 37,8| 236 22,6 23,7| 23,7| 20,5 16,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t04f01 53,6| 50,8 44,8| 43,1| 54,1| 353| 33,3| 32,0| 30,0| 24,0 24,4
3 [Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t04f02 55,5| 53,0| 46,9 450 558| 37,1| 356 33,9| 31,8| 23,6 23,1
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k04101 116] 99 | 144| 175| 22,2 176 186 21,0| 21,4 | 19,7| 19,6
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k04102 241| 23,8| 20,3 106 10,7| 12,8] 17,4| 25,2| 30,2 | 40,6 | 459
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k04105 34,1| 32,2| 274 20,8 18,4| 11,9] 10,3| 16,5| 21,6 | 33,6 36,3
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k0402 27,7| 28,0 23,6 144| 16,6 82 | 20,7| 29,9| 34,4| 46,5| 52,6
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k0405 4431 41,7] 36,2 32,8| 31,7| 26,5| 2555| 9,4 | 18,7| 32,9| 33,5
9 [Summe Lastfall 4 58 55 49 47 58 40 38 38 38 48 54

A3.1.5 Lastfall 5

Sp 1 [ 2 3 a5 T e[ 7] 8] 9 J10] 1112713
[}
Ze Larmquelle, Lastfall 5 101]102 |03Te:gaiun7c|;usn' s.'éege' tli)g: mlucl)Bz(sA 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kirzel [1.0G[1.0G6[1.06]1.06[1.0G6[1.0G6[1.06]1.06[1.0G6[1.0G6]1.0G6
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 105101 34,3| 32,4| 27,8| 284 | 37,8| 23,6| 226| 23,7 23,7| 205| 16,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Fléche t05f01 53,6 | 50,8 | 44,8| 431 54,1| 353 33,3| 32,0 30,0 24,0| 24,4
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenfliche tosf02 | 555 53,0 46,9| 450 558 37,1| 356 33,9| 31,8[ 23,6 23,1
4 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflichen KBR k05101 16| 99| 144 175] 222 176 186| 21,0| 21,4| 19,7| 19,6
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerfliche 2 kosl02 | 19,3| 19.0| 155 58 | 59| 80 | 12.6| 204 | 254 358| 41,1
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerfliche 5 kosl05 | 29,3| 274 | 22,6| 16,0 136| 71| 55| 11,7| 16,8] 28,8 31,5
7 |KBR Pufferlagerflache 2 kosf02 | 34,7| 350 306 21,4 236 152| 27,7 36,9| 41,4| 53,5| 596
8 |KBR Pufferlagerflache 5 ko5f05 | 51,3| 48,7 | 432 39,8 38,7| 33,5| 325| 16,4 257| 39,9| 405
9 [Summe Lastfall 5 50 | 56 | 50 | 48 | 58| 40| 39| 40| 42| 54 [ 60
A 3.1.6 Lastfall 6
Sp 1 [ 2 3] 4] 5] e[ 7] 8] 9] 10]11[127]13
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 6 101]102]103]104]105 | E)fil |og7 |05(x 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kirzel [1.0G[1.0G6[1.06]1.06[1.0G6[1.0G6[1.06]1.06[1.0G[1.0G]1.0G6
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 106101 343| 324 278| 284 37,8 236| 226| 237 23,7| 205| 16,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t06f01 53,6 | 50,8 | 44,8| 431 54,1| 353 33,3| 32,0 30,0 24,0| 244
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache to6fo2 | 555 53,0 46,9| 450 558 37,1| 356 33,9| 31.8| 23,6 23,1
4 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k06101 16| 99 | 144| 175] 222 176 186| 21.0| 21.4| 197| 19,6
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k06102 22,3| 22,0| 18,5( 8,8 89 | 11,0 156 23,4| 28,4 38,8 44,1
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k06105 32,3| 30,4| 256 19,0 16,6 10,1 85 | 14,7| 19,8 31,8| 34,5
7 |KBR Pufferlagerflache 2 ko6fo2 | 24,8| 251| 20,7 | 11,5| 137 53| 17.8| 27,0| 31,5| 436 49,7
8 |KBR Pufferlagerflache 5 ko6f05 | 41,4| 388 333| 209| 288 236| 226 65| 158] 30,0| 306
9 |Summe Lastfall 6 58 55 49 47 58 40 38 37 37 45 51
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Seite XXVIII
Proj.Nr.: 19020

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A 3.1.7 Lastfall 7
Sp 1 2 3] 4] 5] s 7 ] 8] 9 101112713
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 7 101102103104 ]105 | |r()) g |og7 10 t(x 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel 1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G [ 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR t07101 343| 324 | 278 284 37,8| 236 226| 23,7| 23,7 20,5 16,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t07f01 46,4 436| 376 | 359| 469 28,1| 26,1 24,8| 22,8| 16,8| 17,2
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t07f02 58,7 56,2 | 50,1| 48,2| 59,0| 40,3 | 38,8| 37,1| 350 26,8 26,3
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k07101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k07102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k07105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k07f02 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k07f05 — — — — — — — — — — —
9 [Summe Lastfall 7 59 56 50 48 59 41 39 38 36 28 27
A 3.1.8 Lastfall 8
Sp 1 2 3] 4] 57 s 7 ] 8] 9T 1o 1112713
[of
Ze Larmquelle, Lastfall 8 I01]102]103 Te;ga iurtfgusn' s.'éege' tli)g: T E)Bz(sA 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel [1.0G6]1.0G6]1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 108101 29,3| 274| 22,8 23,4 32,8| 186 17,6| 18,7| 18,7 155 11,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t08f01 46,4 436 | 376 | 359| 469 28,1| 26,1| 24,8| 22,8| 16,8 | 17,2
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t08f02 51,9| 49,4| 43,3 41,4 52,2| 33,5] 32,0| 30,3| 28,2 20,0 19,5
4 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k08101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k08102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k08105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k08f02 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k08f05 — — — — — — — — — — —
9 |Summe Lastfall 8 53 50 44 43 53 35 33 32 30 23 22
A 3.1.9 Lastfall9
Sp 1 2 3] 4] 5] s 7 ] 8] 9 101112713
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 9 101102103104 ]105 | |r()) g |og7 10 t(x 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel 1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G [ 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 109101 293| 274 | 228 23,4 32,8| 186 176 18,7| 18,7 155 11,3
2 [Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t09f01 39,1] 36,3| 30,3 286 39,6 20,8| 188 17,5| 155 9,5 9,9
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t09f02 50,5| 48,0| 41,9] 40,0| 50,8 | 32,1 30,6| 28,9| 26,8 | 18,6 18,1
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k09101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k09102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k09105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k09f02 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k09f05 — — — — — — — — — — —
9 |Summe Lastfall 9 51 48 42 40 51 33 31 30 28 21 19
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab- Seite XXIX
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 3.1.10 Lastfall 10

Sp 1 [ 2 3] 4] 5] e[ 7] 8] 9] 10]11][127]13
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 10 101102103104 ]105 | |r()) g |og7 10 t(x 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel 1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G [ 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR t10101 293| 274 | 228 23,4 32,8| 186 176| 18,7| 18,7 155 11,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t10f01 36,4| 336| 276 259 36,9 181] 16,1| 148 12,8 6,8 7,2
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t10f02 56,9| 54,4 | 48,3 46,4 57,2| 38,5] 37,0| 353 33,2 25,0 24,5
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k10101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k10102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k10105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k10f02 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k10f05 — — — — — — — — — — —
9 [Summe Lastfall 10 57 54 48 46 57 39 37 35 33 26 25

A 3.1.11 Lastfall 11

Sp 1 [ 2 3 a5 T e[ 7] 8] 9 J10] 1112713
Ze Larmquelle, Lastfall 11 I01]102]103 Te;ga iunfgusngsggel tli)g: T E)Bz(sA 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel [1.0G|1.0G|1.0G[1.0G[1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G | 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR t11101 34,3| 324 | 27,8 28,4 37,8| 236| 22,6 | 23,7| 23,7 20,5 16,3
2 |Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t11f01 52,8| 50,0| 44,0 42,3 53,3| 345] 325| 31,2| 29,2 23,2| 23,6
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t11f02 58,9| 56,4 | 50,3 48,4 59,2| 40,5] 39,0| 37,3| 35,2 27,0 26,5
4 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k11101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k11102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k11105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k11f02 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k11f05 — — — — — — — — — — —
9 |Summe Lastfall 11 60 57 51 49 60 42 40 38 36 29 29
A 3.1.12 Lastfall 12
Sp 1 [ 2 3] 4] 5] e[ 7] 8] 9] 10]11[127]13
Teilbeurteilungspegel tags in dB(A]
Ze Larmquelle, Lastfall 12 101102103104 ]105 | |r()) g |og7 10 t(x 109 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel 1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G | 1.0G | 1.0G | 1.0G [ 1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR 12101 293| 274 | 228 23,4 32,8| 186 176 18,7| 18,7 155 11,3
2 [Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t12f01 50,6 | 47,8| 41,8 40,1 51,1| 32,3] 30,3| 29,0 27,0 21,0 21,4
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t12f02 559| 5634 | 473 | 454 56,2| 37,5] 36,0| 34,3| 32,2 24,0 23,5
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k12101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k12102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k12105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k12f02 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k12f05 — — — — — — — — — — —
9 [Summe Lastfall 12 57 54 48 47 57 39 37 36 33 26 26
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Seite XXX Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 3.2 Teilbeurteilungspegel nachts

A 3.21 Lastfall 11

Sp 1 [ 2 3] 4] 5] e[ 7] 8] 9101112713
Teilbeurteilungspegel nachts in dB(A
Ze Larmquelle, Lastfall 11 101 ]102[103[104]10 5g ID|og 610710 a( )|o 9 [1010]10 11
Bezeichnung Kiirzel |1.0G]|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G|1.0G[1.0G|1.0G
1 |Baustellenzufahrt TBH-KBR t11101 293| 274| 228 23,4 32,8| 186 176| 18,7| 18,7 155 11,3
2 [Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t11f01 441] 41,3 | 353 | 33,6| 44,6 258 23,8 225| 20,5| 145| 14,9
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t11f02 51,0| 485| 42,4 40,5 51,3| 326 31,1| 294 27,3 19,1 18,6
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k11101 — — — — — — — — — — —
5 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k11102 — — — — — — — — — — —
6 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k11105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k1102 — — — — — — — — — — —
8 |KBR Pufferlagerflache 5 k11f05 — — — — — — — — — — —
9 [Summe Lastfall 11 52 49 43 41 52 34 32 31 29 22 21

A3.22 Lastfall 12

Sp 1 [ 2 3 a5 e[ 7] 8] 9101112713
Ze Larmquelle, Lastfall 12 01]102 |o;ellﬁzdelllgnsgsﬁ?:| nTcCJh;s IT;:(A)los 1010]10 11

Bezeichnung Kirzel [1.0G6[1.0G6[1.0G6[1.06[1.06[1.06[1.06]1.06]1.0G6[1.0G6[1.06
1 [Baustellenzufahrt TBH-KBR t11101 | 29,3| 27,4| 22,8 23,4 32,8 186 17,6] 18,7] 18,7| 155| 11,3
2 [Baufeld TBH-KBR, gesamte Flache t11f01 | 33,4| 306 246 22,9 339 151] 13,1 11,8| 98 | 38| 42
3 |Baufeld TBH-KBR, Hallenflache t11f02 | 59,1| 61,6 67,7| 69,6 | 588| 77,5| 79,0| 80,7| 828 — | —
4 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflachen KBR k11101 — — — — — — — — — — —
5 [Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 2 k11102 — — — — — — — — — — —
6 |Baustellenzufahrt Pufferlagerflache 5 k11105 — — — — — — — — — — —
7 |KBR Pufferlagerflache 2 k1102 - = =] =] =1 =1 =1 =1 = =1 =
8 |KBR Pufferlagerfliache 5 k11105 - = =] =] =1 =1 =1 =1 = =1 =
9 [Summe Lastfall 12 35 | 32| 27 26| 36| 20| 19| 20| 19| 16 | 12
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab- Seite XXXI
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A4 Immissionen aus Baularm (Rasterlarmkarten)

A 41 Beurteilungspegel gemal AVV Baularm (Aufpunkthohe
4 m)

A 411 Lastfall 1, Beurteilungspegel tags

[ 1>0dB(A)

[ > 35 dB(A)
I > 40 dB(A)
[ 1>45dB(A)
I > 50 dB(A)
[ > 55 dB(A)
I > 60 dB(A)
I > 65 dB(A)
I > 70 dB(A)
N > 75 dB(A)
I > 80 dB(A)

Mafstab 1:20.000
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Seite XXXII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 41.2 Lastfall 11, Beurteilungspegel tags

[

[ 1>0dB(A)
[ > 35 dB(A)
I > 40 dB(A)
[ 1>45dB(A)
I > 50 dB(A)
[ > 55 dB(A)
I > 60 dB(A)
I > 65 dB(A)
I > 70 dB(A)
I > 75 dB(A)
)

I > 80 dB(A Malfistab 1:20.000
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab- Seite XXXII
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 413 Lastfall 11, Beurteilungspegel nachts

[ I>0dB(A)
[ > 35 dB(A)
I > 40 dB(A)
[ 1>45dB(A)
I > 50 dB(A)
[ > 55 dB(A)
I > 60 dB(A)
I > 65 dB(A)
I > 70 dB(A)
I > 75 dB(A)
I > 30 dB(A)

Mafstab 1:20.000
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Seite XXXIV Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 4.2 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthohe 1,5 m

A 421 Lastfall 1, Beurteilungspegel tags

[ 1>0dB(A)
[ > 35 dB(A)
I > 40 dB(A)
[ 1>45dB(A)
I > 50 dB(A)
[ > 55 dB(A)
I > 60 dB(A)
I > 65 dB(A)
I > 70 dB(A)
I > 75 dB(A)
I > 30 dB(A)

Mafstab 1:20.000
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab- Seite XXXV
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb Proj.Nr.: 19020
einer Transportbereitstellungshalle fir radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 422 Lastfall 11, Beurteilungspegel nachts

[C1>0dB(A)

[ > 35 dB(A)
I > 40 dB(A)
[ 1>45dB(A)
I > 50 dB(A)
[ > 55 dB(A)
I > 60 dB(A)
I > 65 dB(A)
I > 70 dB(A)
I > 75 dB(A)
I > 30 dB(A)

Mafstab 1:20.000
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Seite XXXVI

Proj.N

r.. 19020

Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A5 Baustellenverkehr
A 5.1 Verkehrsbelastungen
Sp| 1 2 3] 4 [ s ] e [ 7 ] 8] o 0] 11 7] 12
Verkehrsbelastungen
Bauphase
Analyse 2015

Ze Kiirze StraBenabschnitt gesamt Zusatzbelastungen

DTV SV- LKW- DTV LKW- DTV tags nachts

Kfz/ | Anteil | Anteil [ gy | Anteil [ ki | Kfzz | LKW | Kfzz [ LKW

24h % % 24h % 24h | 24n % 24h %
Anbindung Baustelle
1 | str1 Jzu- und Abfahrten [ o J oo [ oo ] 2383 [ 142 ] 233 ] 210 [ 143 ] 23 [ 130
B431
2 | str2 [Sankt Margarethen (K63) - Landscheide (B5) 1775 [ 88 145 | 2.008 | 145 | 233 | 210 | 143 23 13,0
3 | str3 |Brokdorf (L170) - Sankt Margarethen (K63) 2075 | 101 | 155 | 2308 | 154 | 233 | 210 | 143 23 13,0
4 | str4 |Brokdorf, Ortsdurchfahrt West 2075 | 101 | 155 | 2.308 | 154 | 233 | 210 | 143 23 13,0
5 | str5 |Brokdorf, Ortsdurchfahrt Ost 2702 | 43 67 | 2935 | 73 233 | 210 | 143 23 13,0
6 | str6 |Wewelsfleeth (L136) - Brokdorf (L170) 2702 | 43 67 | 2935 | 73 233 | 210 | 143 23 13,0
7 | str7 [Blomesche Wildnis (K52) - Wewelsfleth (L136) | 2.592 4,9 8,0 2.825 8,5 233 210 14,3 23 13,0
B5
8 | str8 [Dammifleth (L136) - Dammfleth (K63) 8379 | 145 | 208 | 8612 | 206 | 233 | 210 | 143 23 13,0
9 | str9 [Dammfleth (K63) - Landscheide (B431) 7875 | 149 | 208 | 8108 | 206 | 233 | 210 | 143 23 13,0
10 | str10 [Landscheide (B431) - Biittel (K69) 6.154 | 12,3 | 170 | 6387 | 169 | 233 | 210 | 143 23 13,0

A 5.2

Basis-Emissionspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lme gemal RLS-90. Die Angaben sind auf 1 PKW- oder LKW-Fahrt je Stunde

bezogen.
Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ StraRen- Geschwindig- Emissions-
Gefille oberfliche keiten pegel
StraBentyp T
Ze g Dstq StrO Dstro Vekw Vikw PRW ml'EﬂLKW
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 asbs030 <5 0,0 asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
Asphaltbetone
2 asbs050 < 0/11 und Splitt- <5 0,0 asphalt 0,0 50 50 30,7 443
mastixasphalte
3 | asbso7o | <0/8und0/11 ohne <5 0,0| asphalt 2,0 70 70|  31.4| 441
Absplittung
4 asbs100 <5 0,0 asphalt -2,0 100 80 35,2 449
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Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb

Seite XXXVII
Proj.Nr.: 19020

einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfalle und Reststoffe

A 5.3 Emissionspegel
A 5.3.1 Analysezustand 2015
Sp 1 2 3 [ 4] s ] e | 7 [ 8 [ o | 0] 11| 2] 13
Analysezustand 2015
Tag-/Nachtverteilung mafBgebliche mafgebl. Emissions-
7o | StraBen- | Basis- DTV Verkehrs- LKV\_" pegel Lm,E
abschnitt Lm,E tags nachts stéarken Anteile
Kfz/24h % Faktor % Faktor M; | M, Pt | Pn tags | nachts
M, M, Kfz/h % dB(A)
Anbindung Baustelle
1 nstr1 | asbsos0 ] o | 960 [ 006 | 88 [o0011] 00 [ 00 | 00 | 00 | 00 [ 00
B431
2 nstr2 asbs100 || 1.775 919 | 006 | 77 | 0,010 | 1020 | 17,0 8,5 133 | 576 | 507
3 nstr3 asbs100 || 2.075 925 | 006 | 7,7 | 0,010 | 120,0 [ 20,0 9,6 158 | 585 | 51,9
4 nstr4 asbs050 || 2.075 925 | 006 | 7,7 | 0,010 | 120,0 [ 20,0 9,6 158 | 564 | 502
5 nstr5 asbs050 || 2.702 91,8 | 006 | 77 | 0,010 | 1550 | 26,0 | 42 54 554 | 482
6 nstr6 asbs100 || 2.702 91,8 | 006 | 77 | 0,010 | 1550 | 26,0 | 42 54 584 | 51,0
7 nstr7 asbs100 || 2.592 920 | 006 | 77 | 0,010 | 1490 | 250 | 48 6,2 584 | 51,0
B5
8 nstrg asbs100 |[ 8.379 922 | 006 | 7,8 | 0,010 | 4830 | 820 | 136 | 248 | 653 | 592
9 nstr9 asbs100 || 7.875 922 | 006 | 7,8 | 0,010 | 4540 | 77,0 | 140 | 255 | 651 | 59,0
10 [ nstr10 | asbs100 || 6.154 920 | 006 | 7.8 | 0,010 | 3540 | 60,0 | 11,7 | 204 | 636 | 57,3
A 5.3.2 Bauphase
Sp 1 2 3 | a4 | s [ e | 7 ] & [ o [ 10| 11 ] 12 [ 13
Bauphase
Tag-/Nachtverteilung maBgebliche maBigebl. Emissions-
7o | StraBen- | Basis- DTV Verkehrs- LKVY' pegel Lm,E
abschnitt Lm,E tags nachts stérken Anteile
Kfz/24h % Faktor % Faktor M; | M, Pt | Pn tags | nachts
M, M, Kfz/h % dB(A)
Anbindung Baustelle
1 bstr1 | asbs050 || 233 | 90,1 | 006 | 99 | o012 131 [ 29 | 143 | 130 | 480 [ 41,1
B431
2 bstr2 asbs100 || 2.008 91,7 | 006 | 79 | 0010 | 1151 | 19,9 9,2 133 | 583 | 514
3 bstr3 asbs100 |[ 2.308 923 | 006 | 79 | 0010 | 1331 | 229 | 101 | 154 | 59,1 | 524
4 bstr4 asbs050 || 2.308 923 | 006 | 79 | 0010 | 1331 | 229 | 101 | 154 | 570 | 50,7
5 bstr5 asbs050 || 2.935 91,7 | 006 | 79 | 0010 | 1681 | 289 5,0 6,2 56,2 | 49,0
6 bstr6 asbs100 || 2.935 91,7 | 006 | 79 | 0010 | 1681 | 289 5,0 6,2 590 | 51,6
7 bstr7 asbs100 || 2.825 91,8 | 006 | 79 | 0010 | 1621 | 27,9 56 6,9 590 | 51,6
B5
8 bstr8 asbs100 |[ 8.612 922 | 006 | 79 | 0010 | 496,1 | 84,9 | 136 | 244 | 654 | 593
9 bstr9 asbs100 || 8.108 922 | 006 | 79 | 0010 | 4671 | 799 | 140 | 251 | 653 | 591
10 [ bstr10 | asbs100 || 6.387 920 | 006 | 79 | 0010 | 3671 | 629 | 118 | 201 | 638 | 57,5
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Seite XXXVIII Anlage zur schalltechnischen Untersuchung zur Stilllegung und zum Ab-
Proj.Nr.: 19020 bau des Kernkraftwerks Brokdorf sowie fiir die Errichtung und den Betrieb
einer Transportbereitstellungshalle fur radioaktive Abfélle und Reststoffe

A 5.3.3 Zunahmen der Emissionspegel

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 [ 6 | 7 | 8

Emissionspegel Lm,E [dB(A)]

Analyse-

i Bauphase
Ze StraBenabschnitt zustand
2014 Pegel Zunahmen
tags | nachts || tags | nachts | tags | nachts

Anbindung Baustelle

1 | str1 |zu- und Abfahrten [ o0 | o0 [ 480 | 41,1 | 480 | 41,1
B431

2 str2 |Sankt Margarethen (K63) - Landscheide (B5) 57,6 50,7 58,3 51,4 0,7 0,7

3 str3  [Brokdorf (L170) - Sankt Margarethen (K63) 58,5 51,9 59,1 52,4 0,5 0,5

4 str4  [Brokdorf, Ortsdurchfahrt West 56,4 50,2 57,0 50,7 0,6 0,5

5 str5 |Brokdorf, Ortsdurchfahrt Ost 55,4 48,2 56,2 49,0 0,7 0,8

6 str6  |Wewelsfleeth (L136) - Brokdorf (L170) 58,4 51,0 59,0 51,6 0,6 0,6

7 str7  |Blomesche Wildnis (K52) - Wewelsfleth (L136) 58,4 51,0 59,0 51,6 0,6 0,6
B5

8 str8 [Dammfleth (L136) - Dammfleth (K63) 65,3 59,2 65,4 59,3 0,1 0,1

9 str9 |Dammfleth (K63) - Landscheide (B431) 65,1 59,0 65,3 59,1 0,1 0,1

10 | str10 |Landscheide (B431) - Biittel (K69) 63,6 57,3 63,8 57,5 0,2 0,2
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