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1.1

1.2

Beschreibung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung beinhaltet den Ausbau der Bundesstrafie 9 (KoblenZer
Stralle) im Zuge der Ortsdurchfahrt von Bingen-Bingerbriick sowie einen Abschnitt
der L 419 im Bereich der Einmindung in die B 9. Bingerbrick ist der westlichste
Stadtteil der Stadt Bingen und liegt westlich der Nahemindung in den Rhein am
sudlichen Eingang des Mittelrheintals im Landkreis Mainz-Bingen. Das
Bauvorhaben beginnt im Norden der Ortslage von Bingerbriick und endet vor der
Einmindung der L 214 (Stromberger Stralle) in die B 9. Zudem beinhaltet das
Vorhaben den Ausbau des Einmindungsbereichs der L 419 (Am Rupertsberg) in
die B9 (Koblenzer StraRe) bei Bau-km 0+771 (Achse 2). Die bestehende
Kreuzung mit Lichtsignalanlage (LSA) am Venarey-Les-Laumes-Platz soll zu einer
Mini-Kreisverkehrsanlage umgebaut werden.

Es findet durch das Vorhaben keine Neuversiegelung von Flachen statt. Vielmehr
kommt es durch zahlreiche Baum- und Strauchpflanzungen zu einer grof¥flachigen
Entsiege!ung und Neugestaltung im bislang vollstdndig versiegelten
Verkehrsseitenraum. Das Ausbauvorhaben endet am Knotenpunkt B 9/ L 214/
B 48, dessen Umbau zu einer Kreisverkehrsanlage sich in der Bauphase befindet
(PF-Beschluss vom 15.02.2018, Az. 02.03-1873-PF>34).

- Die vorliegende Planung umfasst neben dem Ausbau der Fahrbahnen und

Nebenanlagen, die erforderlichen Entwéasserungseinrichtungen sowie die

Herstellung von Baumstandorten und Pflanzbeeten.

Lage des Planungsraums

Die auszubauende Teilstrecke der Ortdurchfahrt Bingerbriick im Zuge der B 9 liegt
im Landkreis Mainz-Bingen im Gebiet der Stadt Bingen am Rhein am sidlichen
Ende des Mittelrheintals (s. Abb. 1). Die B 9 verlauft ab der Landesgrenze zu
Nordrhein-Westfalen durch das gesamte Mittelrheintal auf der Westseite des
Rheins bis Bingen. Nach der Querung von Bingen-Bingerbriick endet dieses
Teilstuck der B 9 mit der Einmindung in die BAB 61.
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Abb. 1: Ubersichtskan‘e (Quelle: Au.sschnitt aus Unterlage 2, Bl. 1)

1.3

StraRenbauliche Beschreibung

Die Ausbaulédnge im Zuge der B 9 in der Ortslage Bingerbriick betragt ca. 960 m
im Zuge der B9 (Koblenzer StraRe) und ca. 185 m im Zuge der L 419 (Am
Rupertsberg). Die vorhandene Streckencharakteristik im Zuge der B9 in
Bingerbriick ist gepragt durch eine gestreckte Linienflhrung und eine
Fahrbahnbreite von rund 8,0 bis 10,0 m zwischen den Borden. Die Ortsdurchfahrt
weist ein ausgepragtes Schadensbild auf, zahlreiche Reparatur- u. Schadstellen
verhindern in mehreren Streckenabschnitten eine verkehrssichere Entwésserung.
Die Gehwege sind mit unterschiedlichen Materialien befestigt und ’teils in
schlechtem baulichen Zustand. Die Gehwegbreite ist Uberwiegend schmal und
wird durch ungéordnet parkende Autos weiter eingeschrénkt, was fur Fulligénger
ein teils erhebliches Sicherheitsrisiko darstellt. Die Fuhrung des Radverkehrs auf
der gesamten Strecke der B 9 in der OD Bingerbriick ist nicht eindeutig geregelt,
Behinderungen des Radverkehrs durch ungeordnet parkende Fahrzeuge erhohen

das Unfallrisiko.
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Ab Baubeginn am nérdlichen Ortseingang bei Bau-km 0-050 (Achse 2) weist die
Fahrbahn bis zur geplanten Querungsstelle bei Bau-km 0+006 eine Breite von 7,0
m auf, im weiteren Verlauf ist eine Breite von 7,5 m vorgesehen. Die
Fahrbahnbreite erweitert sich im Bereich der vorgesehenen Langsparkstéande um
den Sicherheitsraum von 0,5 m je Seite, so dass abschnittsweise eine
Fahrbahnbreite von 8,5 m erreicht wird. Ostlich der B 9 schlieRt sich durch einen
Rundbord von der Fahrbahn getrennt der stralenbegleitende Gehweg an,
abschnittsweise sind Langsparkstande vorgesehen. Westlich wird von Bauanfang
bis zur Full- und Radweguberfihrung der Bahnstrecke bei Bau-km 0+380 ein
2,0 m breiter Grinstreifen angelegt, in dem mehrere Baume zur Neugestaltung der
Ortsdurchfahrt und Verbesserung des Kleinklimas gepflanzt werden. Der
Fahrbahnteiler bei Bau-km 0+380 bietet FuBgéngern und Radfahrern die
Méglichkeit einer sicheren Querung der Fahrbahn. Die Planung sieht die Fuhrung
des Radverkehrs auf 1,50 m breiten, beidseitig angelegten Schutzstreifen vor, die
durch eine aufgetragene Markierung optisch von der Fahrbahn getrennt werden.
Ab dem Fahrbahnteiler werden mehrere mittels Rundbord von der Fahrbahn

getrennte Parkstande mit einer Breite von 2,0 m auf beiden Seiten hergestelit.
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2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Ein-

wirkungsbereich des Vorhabens

Da das Bauvorhaben in einem nahezu volistandig versiegelten Verkehrsraum éiner stark
befahrenen Bundesstralle einschlieflich angrenzendér Gehwege und Nebenflachen
stattfindet, wurden im Zuge der Planung keine naturschutzfachlichen Erhebungen oder
Untersuchungen durchgéfUhrt. Im Bereich des Venarey-Les-Laumes-Platzes (Knoten B
9/ L 419) entfallt im Zuge der Baumaflinahme eine relativ schwachwiichsige Platane, die
durch fortgeschrittene Stammfaule bereits stark vorgeschadigt ist und mittelfristig aus
Verkehrssicherungsgriinden ohnehin geféllt werden musste. Im Zuge der MaRnahme
werden in gréRerem Umfang Flachen fur die Neupflanzung von Straf&enbéurﬁen und die
Herstellung von Pflanzbeeten entsiegelt, so dass der Planungsbereich in Bezug auf fast

alle Schutzgiter eine erhebliche Aufwertung erfahrt.
2.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

211 Liarmschutz

Das Planungsgebiet liegt innerhalb der Ortslage Bingerbrick, Wohngebdude grenzen
auf dem GroRteil der Ausbaustrecke beidseitig unmittelbar an das Baufeld. Durch den
Umbau der Einmindung B 9/ L 419 zum einem Mini-Kreisverkehrsplatz riicken dort die
Fahrbahnrander in geringem Umfang naher an die angrenzenden Wohngebaude heran.
Im Rahmen der Planung wurde eine schalliechnische Berechnung der LArmimmissions-
werte (LBM RLP 2025) durchgefiihrt, bei der eine Verkehrsbelastung des Prognosejahrs
2035 zugrunde gelegt wurde. Im Planungsraum betragt die zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit im Bestand sowie gemaR der Planungssituation fur alle Fahrzeugarten 50 km/h.
Die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
schV, zuletzt geandert am 04.11.20) betragen z.B. in Kerngebieten, Mischgebieten u. -
urbanen Gebieten tagsiiber 64 db (A), nachts 54 dB (A); die Gebietsnutzung ergibt sich
aus den Festsetzungen der jeweiligen Bebauungsgebiete. Die Gebdude entlang der B 9
und der L 419 im betroffenen Planungsraum liegen Uberwiegend in einem Mischgebiet,
nur nordwestlichen Ortseingang befinden sich stdlich der B 9 ein Wohngebiet und eine

Flache fur den Gemeinbedarf mit einer Pflegeeinrichtung.
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In der Berechnung wird die Stérwirkung durch Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an
Knotenpunkten mittels sogenannter Knotenpunktkorrekiuren bertcksichtigt. Im Bestand
wird an der EinmUndung der L 419 in die B 9 die Korrektur fir eine Lichtsignalanlage
berlcksichtigt — allerdings nur flir den Tageszeitraum, da die LSA nachts abgeschaltet
wird. Flr den geplanten Ausbauzustand wird fir den Bereich des Knotenpunkis die Kor-

rektur fir einen Kreisverkehrsplatz bertcksichtigt.

Bei der Priifung, ob ein Ausbauvorhaben eine Erhéhung um mindestens 3 dB (A) zur
Folge hat, wird die Pegeldifferenz zwischen Bestands- und Planungssituation ermittelt,
die Differenz ist aufzurunden. Eine Verpflichtung des Verursachers zur Umsetzung von
aktiven oder passiven Larmschutzmalnahmen besteht, wenn die Kriterien der ,wesent-
lichen Anderung® erfiillt sind und nach einer schalltechnischen Berechnung die Grenz-
werte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Die Berechnung der Beurteilungspegel gemaR den Vorgaben der Richilinien flr den
Larmschutz an Strallen, Ausgabe 2019 (RLS-19) ergab, dass an 26 Gebauden und 29
Immissionsorten im Ausbaubereich die Kriterien der wesentlichen Anderung im Sinne
des § 1 der 16. BImSchV erfilllt sind. Die Grenzwerte nach § 2 der BImSchV werden im
Bereich des zu einem KVP umgestalteten Knotenpunkts B 9/ L. 419 Uberschritten, dem-
nach besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passive Larmschutzmallnahmen, so-
fern die vorhandene Schallschutzddmmung im Bestand nicht ausreichend ist. Der Bau-
lasttrager ist auf dieser Grundlage verpflichtet, geeignete LarmschutzmafRnahmen um-

zusetzen.
2.1.2 Wohn- und Lebensumfeld

Ein wesentliches Ziel des Vorhabens ist die Aufwertung des Planungsraums im bisher
nahezu vollstandig versiegelten Stralennebenraum durch umfangreiche Begriinungs-
mafnahmen. Geplant ist die Neuherstellung von 42 Baum- und Griinbeeten, die Gber-
wiegend mit Strallenbdaumen bepflanzt werden. Insbesondere mit langfristiger Perspek-
tive bedeutet dies eine erhebliche Aufwertung des Stadtbilds im Planungsraum und eine
Erhéhung der Wohn- und Lebensumfeldqualitat fur die Anwohner. Besonders in urbanen
bzw. eng bebauten Siedlungsbereichen haben Vegetation und v.a. Baume bedeutsame
positive Wirkungen auf die menschliche Psyche und die menschliche Gesundheit. Die
Schaffung offener Bodenflachen und die Erhéhung des innerdértlichen Baumbestands ist

durch Schattenwirkungen und Verdunstungskuhleffekte v.a. Iangfristig lokalklimatisch




19.1 UVP-Bericht

wirksam und eine Anpassung auf lokaler Ebene an die sich verscharfenden negativen

Folgen der zunehmenden Erderwdrmung auf die menschliche Gesundheit.

2.2 Tiere, Pflanzen und bio’logische'Vielfalt

2.21 Biotopkataster Rheinland-Pfalz, Schutzgebiete und -objekte

Da das Vorhaben im versiegelten Verkehrsraum innerhalb einer Ortslage stattfindet, sind
keine wertgebenden Lebensraume fur Tiere oder Pflanzen betroffen. Im Biotopkataster
(BK) Rheinland-Pfalz sind keine Flachen im ndheren Umfeld des Vorhabens verzeich-
net. Der Planungsraum liegt innerhalb des grofirdumigen Landschaftsschutzgebiets
,Rheingebiet von Bingen bis Koblenz“ (Kennung Landschaftsschutzgebiet-7100-001,
GréRe ca. 40.291 ha).

Schutzzweck ist gemal § 3 der LSG-Verordnung (Landesverordnung uber-das Land-
schaftsschutzgebiet ,Rheingebiet von Bingen bis Koblenz* (Landschaftsschutzverord-
nung Mittelrhein) vom 26.04.1978)

a) die Erhaltung der landschaftlichen Eigenart, der Schénheit und des Erholungs-
wertes des Rheintales und seiner Seitentéler, mit den das Landschaftsbild pré-
genden, noch weitgehend naturnahen Hangen und Héhenziigen sowie

b) die Verhinderung von Beeintrdchtigungen des Landschaftshaushaltes, insbeson-

dere durch Bodenerosionen in den Hanglagen.

Gemal § 1 (2) der LSG-Verordnung sind allerdings ,innerhalb der im Zusammenhang
bebauten Ortsteile” - dementsprechend auch der Planungsraum - nicht Bestandteile des

Schutzgebiets.

Das groraumige FFH-Gebiet-7000-066 ,Binger Wald® (Grofle ca. 3.268 ha) grenzt mit
seiner sudodstlichen Spitze oberhalb der StraRenbdéschung am Beginn der Ausbaustre-
cke (Bau-km 0-050) unmittelbar an den Ausbaubereich an. Die bewaldeten Hange stei-

gen hier relativ steil an.
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Abbildung 2: Schutzgebietskulisse im Raum Bingerbriick - FFH-Gebiet (orange), Vo-
gelschutzgebiet (tiirkis), Landschaftsschutzgebiet (griin) (Quelle: LANIS RLP)

2.3 Fliche / Boden

Durch das Vorhaben im versiegelten Verkehrsraum innerhalb einer Ortslage stattfindet,
werden keine Offenbéden oder natirliche Vegetationsflachen beansprucht. Fir die
Baustellenlogistik werden befestigte Flachen innerhalb der Ortslage herangezogen.

2.4 Wasser
2.4.1 Oberflaichengewéasser

Im direkten Bereich des Planungsgebietes befinden sich keine FlieRgewésser. Bei den
FlieRgewassern im weiteren Umfeld handelt es sich um den Rhein (Gewésser |. Ord-
nung, geringste Entfernung ca. 175 m nérdlich im westlichen Teil der Ausbaustrecke)
und die Nahe (Gewasser |. Ordnung, geringste Entfernung ca. 80 m &stlich des éstlichen
Ausbauendes). '

Auswirkungen auf die oberirdischen FlieRgewasser sind durch das Vorhaben nicht zu
erwarten.
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2.4.2 Grundwasser

Bei der Grundwasserlandschaft im Planungsraum handelt es sich um devonische Schie-
fer und Grauwacken; die Grundwasserlberdeckung im Planungsbereich ist Uberwie-
gend der Kategorie ,unguinstig“ zugehérig, Teilabschnitte der Kategorie ,mittel* (Geoex-
plorer.RLP-UMWELT Wasserportal). Der Ausbaubereich befindet sich im Bereich der
beiden Grundwasserkdrper ,Rhein, RLP, 9“ (Nr. DERP_59; Bau-km 0-050 bis ca. 0+330)
und Nahe 4“ (Nr. DERP_17; ab Bau-km 0+330 &stlich). Der GWK ,Rhein, RLP, 9“ er-

streckt sich zwischen Bingen und Koblenz auf ca. 531 km?, an dessen stdéstlichen Rand

sich der 0.g. Ausbauabschnitt befindet. Der gréfiere Teil des Vorhabens liegt im nérdli-
chen Randbereich des GW-Kdrpers ,Nahe 4° (Nr. DERP_17; ab Bau-km 0+330 &stlich).
Dieser erstreckt sich von Odernheim am Glan Uber Bad Kreuznach bis zur Nahemiin-
dung bei Bingen und umfasst bei einer Gesamtgréfie von ca. 232 km? beidseits der Nahe
Einzugsbereiche einmindender Nebengewasser des Saar-Nahe-Berglands sowie des
Oberrheinischen Tieflands. Im Datensatz des Berichts zum 3. Bewirtschaftungsplan der
EU-Wasserrahmenrichtlinie (MKUEM 2021) gilt fur beide genannten Grundwasserkér-
per, dassjéweils der mengenmalige Zustand des Grundwassers als ,,gut‘;, der chemi- -
sche Zustand (gesamt) als ,;schlecht“ bewertet wird. Hauptgrund hierfir sind diffuse Ein-
trage aus der Landwirtschaft, die eine Uberschreitung der Nitrat-Schwellenwerte (gem.
Anlage 2 Grundwasserverordnung) verursachen. Malinahmen zur Erreichung der in der
WRRL definierten Ziele umfassen u.a. die Reduzierung auswaschungsbedingter Nahr-
stdffeintrége sowie die Reduzierung der Eintrdge von Pflanzenschutzmitteln aus der
Landwirtschaft. Eine Zielerreichung ist somit maRgeblich abhéngig von der Anderung
der Rahmenbedingungen in der Landwirtschaft, daher ist die Zielerreichung erst nach
2027 moglich (Stand Berichtsjahr 2022). Die durch das Vorhaben bedingte Entwasse-
rung tber einen Mischwasserkanal bzw. die Grunflachen mit Versickerung werden kei-
nen messbaren Einfluss auf den Zustand der betroffenen Grundwasserkérper haben und

sich nicht negativ auf diese auswirken.

Wasserschutzgebiete (WSG) befinden sich nicht im naheren Umfeld des Planungsge-
bietes, das nachstgelegene WSG (,Weiler bei Bingen*, Nr. 401320071, Schutzzone 1,
in Planung) liegt etwa 850 m in nordwestlicher Richtung und wird vom Vorhaben nicht

beeinflusst.

10
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2.5 Luft / Klima

Der Planungsraum in der Ortslage Bingerbrick befindet sich am nérdlichen Rand des
,Noérdlichen Oberrheingrabens® mit einem fir mitteleuropédische Verhaltnisse trocken-
warmen Klima. Durch den hohen Versiegelungsgrad kommt es kleinrdumig zu sied-
lungstypischen Wéarmeinsel- und Aufheizeffekten, die besonders bei sommerlichen Hit-
zeperioden zusatzlich belastend auf die menschliche Gesundheit fur Anwohner und nicht

motorisierte Verkehrsteilnehmer wirken.

2.6 Landschaft/ Stadtbild

Dés Stadtbild des Planungsgebietes wird stark geprégt durch die innerértliche Verkehr-
sachse der B 9 und die angrenzende dichte Bebauung. Der Strallenseitenraum ist na-
hezu vollstdndig durch Asphaltflichen, Pflasterungen etc. versiegelt. Eine Ausnahme
bildet der Venarey-Les-Laumes-Platz mit mehreren alten grofien Platanen, die in diesem
Bereich die wichtigste pragende innerstédtische Grunstruktur darstellen. Am nérdlichen
Baubeginn befindet sich dstlich der B 9 das Gelande des Hauptbahnhofs Bingen — hier
grenzt auf dem DB-Geldnde eine zur Bahntrasse abfallende Béschung an aus Brom-
beergebischen und einzelnen, aus Sukzession entstandenen jungeren Gehblzen an

(v.a. Robinie, Winterlinde, Spitzahorn), die von dem Ausbauvorhaben nicht betroffen ist.

2.7 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Angrenzend izum Ausbaubereich befinden sich gemaR Denkmalliste Rheinland-Pfalz
mehrere unter Denkmalschutz stehende Gebdude: Evangelische Gustav-Adolf-Kirche
(Koblenzer Str. 33, Bau-km ca. 0+620), Katholische Kirche St. Rupertus u. St. Hildegard
(Gutenbergstr. 2, Bau-km ca. 0+770) sowie eine Stadtvilla (Koblenzer Str. 32/34, Bau-
km ca. 0+650). Der Denkmalbestand ist im Nahbereich der Bundestralie in relativ hohem
MaR verkehrsbedingten Immissionen (Larm, Staube, Abgase etc.) ausgesetzt. Im Be-
reich des noérdlichen Baubeginns (Bau-km 0-050) liegt der Planungsraum auf ca. 50 m
Lange innerhalb der grordumigen Flachenkulisse des Welterbes ,Oberes Mittelrhein-
tal“. Dieses ist auf ca. 67 km Flusslange zwischen Koblenz und Ridesheim aufgrund
',,auBergewéhnlichen universellen Werts* als bedeutende Handelsroute fur kulturellen
Austausch, als auflergewohnliche gewachsene historische Kulturlandschaft und als
,herausragendes Beispiel fir einen gewachsenen traditionellen Lebens- u. Verkehrsstil

in einem engen Flusstal® als Unesco-Welterbestatte anerkannt.

11
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2.8 Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten
Schutzgiitern

Die Wechselwirkungen werden immanent bei den Schutzgiitern abgearbeitet; eine ei-
genstandige Darstellung ist nicht erforderlich.

3 Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und der da-
mit verbundenen Beeintrachtigungen der Schutzgiiter

Es finden Entsiegelungsmalnahmen im Umfang von ca. 1.600 m? sowie umfangreiche
Neupflanzungen von Stralenbdumen statt, was einhergeht mit deutlich positiven Aus-
| wirkungen auf die Schutzgliter Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit,

Tiere, Pﬂanzén und biologische Vielfalt, Fldche, Boden, Wasser, Klima und Landschaft.

3.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Ein wesentliches Ziel des Vorhabens ist die Aufwertung des Planungsraums im bisher
nahezu volisténdig versiegelten Stralennebenraum durch umfangreiche Begriinungs-
maRknahmen. Geplant ist die Neuherstellung von 42 Baum- und Griinbeeten, die tiber-
wiegend mit Stralenbaumen bepflanzt werden. Insbesondere mit langfristiger Perspek-
tive bedeutet dies eine erhebliche Aufwertung des Ortsbilds im Planungsraum und eine
Erhéhung der Wohn- und Lebensumfeldqualitat far die Anwohner. Besonders in urbanen
bzw. eng bebauten Siedlungsbereichen haben Vegetation und v.a. Bdume bedeutsame
positive Wirkungen auf die menschliche Psyche und damit die menschliche Gesundheit.
Die Schaffung offener Bodenflachen und die Erhéhung des innerérilichen Baumbe-
stands ist durch Schattenwirkungen und Verdunstungskihleffekte v.a. langfristig lokal-
klimatisch wirksam und eine Anpassung auf lokaler Ebene an die sich verscharfenden

negativen Folgen der zunehmenden Erderwarmung fur die menschliche Gesundheit.

3.2 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Das Vorhaben bedingt keine erheblichen Beeintréchtigungen des Schutzguts Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt. Nennenswerte Auswirkungen auf in der Nahe liegende .
Schutzgebiete kénnen ausgeschlossen werden. Die EntsiegelungsmalRnahmen und

12
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Straf&enbaumpﬂanzungén bedeuten eine deutliche stadtékologische Aufwertung des
Planungsraums. Langfristig bedingen die Neupflanzungen von Baumen eine zuneh-
mende Aufwertung durch die Entstehung von Lebensraumen z.B. fur Végel und Insek-
ten.

Das Landschaftsschutzgebiet ,Rheingebiet zwischen Bingen und Koblenz® (s. Kap.
3.2.1.) schlielt die im Zusammenhang bebauten Ortslagen zwar nicht mit ein, allerdings
ist mit dem Vorhaben eine Aufwertung des Planungsraums durch Begrinungen und
Baumpflanzungen verbunden, so dass das Vorhaben den Schutzzwecken der LSG-Ver-
ordnung ohnehin entspricht.

Durch das Vorhaben werden keine Flachen des FFH-Gebiets ,Binger Wald* (s. Kap.
3.2.1.) beansprucht. Angrenzende Teilbéreiche des Schutzgebiets sind erheblichen be-
stehenden Vorbelastungen durch die Einwirkungen der Bundesstralle ausgesetzt. Rele-
vante Beeintrachtigungen des Gebiets und der darin vorkommenden geschitzten Arten

und Lebensraume durch das Vorhaben kénnen ausgeschlossen werden.

3.3 Flache / Boden

Durch die geplante Entsiegelungsmafnahme im Umfang von ca. 1.600 m? bedingt das
Vorhaben positive Auswirkungen auf das Schutzgut Flache bzw. Boden. Entsiegelte
Teilflachen des Verkehrsraums kénnen wieder natirliche Funktonen des Boden- und

Wasserhaushalts Ubernehmen

3.4 Wasser

Durch die Entsiegelungen kann ein Teil bisher vollversiegelter Verkehrsflache wieder
Funktionen des Boden- und Wasserhaushalts Ubernehmen. Oberflachen- und Grund-
wasserkorper sind nicht in nennenswertem Umfang von der Maf3nahme betroffen, die
somit dem Verschlechterungsverbot der Wasserrahmenrichtlinie nicht entgegensteht (s.
Kap. 2.4.1 u. 2.4.2). Die Vorgaben des Zielerreichungsgebotes werden durch die Maf3-
nahme nicht beeintrachtigt. Die durch das Vorhaben bedingte Entwasserung tber einen
Mischwasserkanal bzw. die Griinflaichen mit Versickerung werden keinen messbaren
Einfluss auf den Zustand der betroffenen Grundwasserkdrper haben und sich nicht ne-

gativ auf diese auswirken.
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3.5  Luft/Klima

Durch die Schaffung offener Bodenflachen und die Erhéhung des innerértlichen Baum-
besténds wirkt sich das Vorhaben lokalklimatisch positiv auf den Planungsraum in der
Ortslage aus. Die Pflanzung von Baumen in gréRerem Umfang bewirkt langfristig — in
steigendem Umfang mit dem Wachstum der Baumkronen - durch Schattenwirkungen
und Verdunstungseffekte positive Effekte auf das Lokalklima, insbesondere in Bezug auf
sommerliche Hitzeperioden. Damit leistet die MaRnahme auf lokaler Ebene einen Bei-
trag zur Anpassung an die sich verscharfenden negativen Folgen der zunehmenden Er-
derwarmung. Hinzu kommen ebenfalls v.a. mit langfristiger Perspektive positive lufthy-
gienische Wirkungen durch die Baume u.a. aufgrund der Bindung von Fein- und anderen

Stauben sowie die Reduktion von Ozonbelastung und Stickoxiden.

3.6 Landschaft / Stadtbild

Das Stadtbild im Planungsraum wird durch die umfangreichen Baumpflanzungen und
Begrinungsmafinahmen des Vorhabens im bisher nahezu vollstandig versiegelten Stra-
Rennebenraum erheblich aufgewertet. Gerade mit langfristiger Perspektive bedeuten
Stadtbaume und Griinflachen im Vergleich zur Bestandssituation mit auf weiten Stre-
cken vollstandig fehlendem Stadtgrin eine pragnante Neugestaltung, die die Aufent-
haltsqualitat und Attraktivitat des Planungsraums fir Verkehrsteilnehmer und Anwohner

deutlich erhéhen wird.

3.7 Kulturelles Erbe und sonstige Schutzgiiter

Das Vorhaben bedingt keine wesentlichen Beeintrachtigungen des kulturellen Erbes
bzw. des Denkmalbestands, v.a. der im Planungsraum vorhandenen Baudenkmaler
Gustav-Adolf-Kirche, Kirche St. Rupertus und St. Hildegard, Stadtvilla Koblenzer Str.
32/34 (s. Kap. 3.7). Die Unesco-Welterbestatte ,Oberes Mittelrheintal” wird nicht beein-
trachtigt — im Gegenteil entspricht das Vorhaben durch die stadttkologische Aufwertung

des Planungsraums den Intentionen der Welterbe-Konvention.
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4 Beschreibung der gepriiften, verniinftigen Alternativen

Es handelt sich um den Ausbau einer bestehenden Ortsdurchfahrt mit direkt an den Ver-
kehrsraum angrenzender Bebauung. Eine theoretisch mégliche Alternative bestiinde in
der Erneuerung der VerkehrsWege im jetzigen Bestand. Damit wirden jedoch beste-
hende Nachteile und Probleme hinsichtlich Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik ma-
nifestiert und trotz hoher Kosten keine Verbesserungen im Planungsraum erreicht — dies
insbesondere hinsichtlich einer dringend notwendigen verkehrsplanerischen sowie
stadtplanerischen Neugestaltung und ebenso erforderlichen lokalen Anpassungén an
die sich verscharfenden Folgen des Klimawandels. Zu der gewahliten, mit der Stadt eng

abgestimmten Planung, besteht daher keine verniinftige Alternative.
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5 Allgemein verstindliche, nichttechnische Zusammenfas-
sung des UVP-Berichtes ‘

Das Vorhaben beinhaltet die Erneuerung und Neugestaltung der Ortsdurchfahrt Binger-
brick im Zuge der Bundesstralie 9 (B 9) innerhalb der Stadtteils Bingen-Bingerbriick
(Kreis Mainz-Bingen). Der Ausbaubereich ist im Bestand nahezu vollstandig versiegelt
und besteht fast génzlich aus Verkehrsflachen — Fahrbahn, Gehwege, Parkflachen so-
wie wenige Nebenflachen. Mit dem Vorhaben sollen insbesondere auch die Nutzbarkeit
und die Verkehrssicherheit des Planungsraums fir nicht motorisierte Verkehrsteilneh-
mer u.a. durch die Herstellung von Querungshilfen fir Fuganger und Schu’tzstreifen far
Radfahrer verbessert werden. Stellflachen fur Kfz werden zugunsten von Baumstandor-
ten und anderen Grunflachen reduziert. Da das Vorhaben die Entsiegelung von 1.600
m? befestigter Verkehrsflachen zur Neuschaffung von ca. 42 Grinbeeten vorsieht, die
Uberwiegend durch Stralenbdume bepflanzt werden, sind die Auswirkungen auf die
Schutzgiter im Sinne des UVPG v.a. mittel- bis langfristig als deutlich positiv einzuschat-
zen. Die mdglichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens sind als sehr ge-
ring einzustufen.

Aufgrund der ermittelten Projekiwirkungen wird deutlich, dass durch das Bauvorhaben

keine erheblichen, nachteiligen Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG zu erwarten
sind. ‘
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6 ~ Quellenangaben

https://geodaten.naturschutz.rip.de/kartendienste naturschutz/index.php (Land-
schaftsinformationssystem RLP, LANIS)

https://wasserportal.rip-umwelt.de/geoexplorer

https://mapclient.lgb-rlp.de/?app=Igb&view id=19 (Landesamt fir Geologie und Berg-
bau RLP)

www.welterbe-mittelrheintal.de

https://gdke.rlp.de/ (Generaldirektion Kulturelles Erbe RLP)

Verkehrsldrmschutzverordnung v. 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt ge&ndert durch
Art. 1 d. Verordnung v. 04.11.2020 (BGBI. | S. 2334) - (16. BImSchV)

Landesverordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Rheingebiet von Bingen bis Kob-
lenz* (Landschaftsschutzverordnung Mittelrhein) vom 26.04.1978

‘Natura 2000 Bewirtschaftungsplan FFH 5510-301 - ,Mittelrhein“ (SGD Nord 2017)

Rheinland-Pfalzischer Bewirtschaftungsplan 2022-2027; 2. Fortschreibung mit MaRnah-
menprogramm zur Umsetzung der EU-WRRL (MKUEM, Abt. Wasserwirtschaft 2021;
Korrigierte Fassung vom 22.02.22)

17



